sunny Swif

“Viraj imposibil”
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N CAZUL UNET PTERDERT DE PUTERE IN TIMPUL RULARIT
PENTRU DECOLARE, REDUCETT PUTEREA ST FRANATL

SUNNY SI ELEVUL MOHAMMED,
ASTEAPTA LA PUNCTUL DE
PLECARE, PREGATITI SA SE
ALINIEZE PENTRU DECOLARE

ESTE ESENTIAL CA INTOTDEAUNA
TNAINTE DE DECOLARE SA SE FACA
UN SCURT BRIFING, PENTRU A
REAMINTI PROCEDURILE NORMALE
DE PLECARE SI PENTRU A REVEDEA
PROCESUL DE DECIZIE IN CAZUL
UNET DEFECTIUNI A MOTORULUI

SeR T o

| T4 O ALTITUDINE MAT MARE DE 2/3000 FT AGL, POTI LUA N

CONSIDERARE INTOARCEREA LA AEROPORT. ESTE ASTA INSA O

IDEE BUNA? CATIVA FACTORI POT DEVENI CRITICI SI POT

> CONDUCE LA CAZUL DE "VIRAJ IMPOSIBIL"I 4
M

ENTINEREA VITEZET IN TIMPUL VIRAJULUI AR PUTEA
FI FOARTE SOLICITANT, TAR TIMPUL AR TREBUT FOLOSIT LA
VERIFICAREA CA ROBINETUL DE COMBUSTIBIL SA FIE DESCHIS,
POMPA DE COMBUSTIBIL SA FIE PORNITA, SA SCHIMBI
REZERVOARELE DE COMBUSTIBIL ST ..SA INCERCI SA
REPORNESTI MOTORUL DACA E POSIBILL

DACA MOTORUL SE OPRESTE ENTRE 2000 ST 3000 FT, AT CEVA
MAT MULT TIMP, DAR NU SUFICIENTA ALTITUDINE SI ENERGIE
PENTRU A TE ENTOARCE LA AERODROM.

IN TIMPUL URCARII INITIALE NU AI PREA MULT TIMP!
REDU IMEDIAT UNGHIUL DE ATAC IMPINGAND MANSA IN
FATA, ZBOARA DREPT INAINTE MENTINAND VITEZA ST
INCERCAND SA EVITI OBSTACOLELE. DACA ESTE POSIBIL,
FOLOSESTE CE A MAI RAMAS DIN PISTA.
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LA FEL cA ENAINTE, REDU INTAT UNGHIUL DE ATAC: TMPINGE
MANSA USOR DAR FERM ENSPRE ENAINTE. CAUTA IN FATA TA
CEA MAT APROPIATA SUPRAFATA PLANA, EVITA DEVIATII MAL
MART DE 15° FIE SPRE STANGA FIE SPRE DREAPTA.

U INCERCA NICIODATA SA ZBORT INAPOI CATRE AERODROM!
TINE MINTE CA, DUPA OPRIREA MOTORULUI, TIMPUL TAU DE
REACTIE ESTE CRITIC. AI PUTEA USOR SA PIERZI VITEZA ST
SA TE ANGAJEZI! STAREA MOTORULUT ST PERCEPTIA /

HAT SA URCAM LA O
ALTITUDINE DE LUCRU DE

TREBUIE SA FII PREGATIT SI SA STII DINAINTE VARIANTELE
PENTRU UN CAMP DE ATERIZARE DE URGENTA DIN FATA

[ CUNOASTEREA VITEZEIL SUNT PRINCIPALELE ELEMENTE! PISTEI DE DECOLARE. 5000 FT AGL »
yes - u MAT JOS SE VEDE DE CE NU AR TREBUI SA VIREZI
0 ALTITUDINE DE 5000 FT A6L ITI OFERA .
MARTA DE STGURANTA PENTRU A PUNE DECAT IN CAZUL UNET MARJE MARI DE INALTIME GASITI MAI MULTE INFORMATII MAI JOS:
T . .
Mo ORLE;’:I‘;A:AA/'\\I;O?UCUSII MuLA O VITEZA A SCAZUT -CU O VITEZA STANDARD DE VIRAJ (3°/S, CURBA 1*)
s PUTERNIC! AM PIERDUT 1320 FT. CU UN UNGHI DE INCLINARE
COBORAM BOTUL AVIONULUI IN DE 45° (CURBA 3*) ST REACTIE IMEDIATA, AM
ATITUDINEA POTRIVITA PENTRU PLANARE % PIERDUT 350 FT. MANEVRA ASTA LA 1,46 A FOST PILOT THOUGHTS:
COBOARA BOTUL CHIAR ABRUPTA ST DINAMICA! http://www.maxtrescott.com/max_trescott on ge

SI MENTINEM VITEZA. °
< 3 AVIONULUI CU 25°, . K
neral a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-

MENTINE 80 KTS! _UN MOTOR CU ADEVARAT OPRLT AR INDUCE O REZISTENTA -
back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html

MAT MARE DEAT IN CAZUL SIMULARII NOASTRE.
S DE ASEMENEA AZI NU A FOST VANT SAU TRAFIC DIN FATA
Y N MOD OBISNULT, AR TREBUI SA ADAUGAM 4 SECUNDE CA|
TIMP EN CARE PILOTUL REALIZEAZA CA A MOTORUL S-A M
ASTEPTAM IDEIILE SI COMENTARIILE

OPRIT. IN FELUL ACESTA, PIERDEREA REALA DE ALTITUDING
ARPUTEA FT MULT MAT MARE. VOASTRE LA :

AM VIRAT 90°, PIERDERE DE
ALTITUDINE: 570 FT.

-AVERTIZARE: MARIND UNGHIUL DE ENCLINARE LA

VITEZE SCAZUTE, SE MARESTE DE ASEMENEA RISCUL .
EMAIL generalaviation@easa.europa.eu

AM VIRAT 180°.
DE ANGAJARE!

1070 FT PIERDERE

JOIN THE GA COMMUNITY!

AM VIRAT 225
SINE Bank |Stall Increase h // / ity/
b o ttps://www.easa.europa.eu/community/ga
INDREPTAM Angle |Speed (%) p p /8
SPRE PISTA. 0deg. |49 knots 0%
35 deg. |53 knots 8%
45 deg. |59 knots 20% ALL SUNNY SWIFT ISSUES AND SUBSCRIPTION
AT VREA SA URCAM ST SA - https: -and-
A N ps://www.easa.europa.eu/easa-and
ENCERCAM DIN NOU CU O 60 deg. |71 knots 43% . o
VITEZA DE VIRARE MAT 75 deg. |97 knots 97% you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor

TYPICAL STALL SPEED TABLE
From FAA-P-8740-44
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