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“Niemozliwy powrot”

SUNNY I UCZEN MOHAMMED
CZEKAJA W PUNKCIE
OCZEKIWANIA, GOTOWI DO
ZAJECIA MIEJSCA DO STARTU

ISTOTNE JEST, ABY PRZED
STARTEM ZAWSZE
PRZEPROWADZIC KROTKIE
PRZYGOTOWANIE DO LOTU,
CELEM PRZYPOMNIENTIA
NORMALNYCH PROCEDUR ODLOTU
I PRZEJTRZENIA PROCESU
DECYZYINEGO W PRZYPADKU

. AWARII SILNIKA.

JEZELT UTRATA NAPEDU NASTAPI PODCZAS ROZBIEGU,
ZREDUKUJ MOC T UZYJ HAMULCOW.
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PODCZAS POCZATKOWEGO WZNOSZENIA MASZ BARDZO
MALO CZASU | NATYCHMIAST ZMNIEJSZ KAT NATARCIA
WYPYCHAJAC DRAZEK, LEC PROSTO PRZED SIEBIE UTRZYMUJAC
PREDKOSC I PROBUJTAC UNIKAC PRZESZKOD.
JEZELT TO MOZLIWE, WYKORZYSTAJ POZOSTALA CZESC
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IG6DY NIE PROBUJ ZAWRACAC DO LOTNISKA | PAMIETAT, ZE

CZAS TWOJEJ REAKCJI PO UTRACIE SILNIKA JEST
KRYTYCZNY. MOZESZ tATWO STRACIC PREDKOSC

I PRZECTAGNAC | ORTENTOWANIE SIE, W JAKIM STANIE JEST

[ SILNIK I JAKA JEST PREDKOSE SA NATWAZNIEJSZE |

JEZELT SILNIK GASNIE NA WYSOKOSCI POMIEDZY 2 000

ALE NIEWYSTARCZAJACO DUZO WYSOKOSCT I ENERGIT

MUSISZ BYC PRZYGOTOWANY I Z GORY WIEDZIEC,

A 3000 STOP, MASZ TROCHE WIECEJ CZASU,

ABY WROCIC NA LOTNISKO.

TAK JAK POPRZEDNIO, NAJPIERW ZMNIEJSZ KAT NATARCIA
I DELIKATNIE, ALE STANOWCZO, WYPCHNLJ DRAZEK.
SZUKAJ PRZED SOBA NAJODPOWIEDNIEJSZET POWIERZCHNI,
UNIKAJT ODCHYLEN W PRAWO LUB W LEWO WIEKSZYCH NIZ 15°,

JAKIE SA OPCJE LADOWISK AWARYJINYCH
NA WPROST PASA STARTOWEGO.

|~ POWYZET MINIMUM 2/3 000 STGP AGL (PONAD POZIOMEM GRUNTU),
MOZESZ WZIAC POD UWAGE POWROT NA LOTNISKO.
ALE €ZY TO JEST DOBRY POMYSt ?
KILKA CZYNNIKOW MOZE STAC SIE KRYTYCZNYMI I DOPROWADZIC
> DO SYTUACJI "NIEMOZLIWEGO POWROTU" | 4

UTRZYMYWANIE PREDKOSCI PODCZAS ZAWRACANIA BYLOBY BARDZO
ANGAZUJACE, A CZAS POWINIEN BYC POSWIECONY SPRAWDZENIU,
CZY ZAWOR PALIWA JEST OTWARTY, CZY POMPA PODATACA JEST
WLACZONA, PRZELACZENIU ZBIORNIKOW PALIWA ORAZ.. PODJECIU
PROBY URUCHOMIENIA SILNIKA, JEZELL TO MOZLIWE !

WZNIESMY SIE NA
WYSOKOSE 5 000 STOP AGL

o

/wysoméc’ 5000 STOP AGL. ZAPEWNIA ONA
BEZPIECZNY ZAPAS UMOZLIWIATACY
PRZESTAWIENIE SILNIKA NA BIEG JALOWY

I ZASYMULOWANIE ZGASNIECIA SILNIKA. PREDKOSCLOTU

GWALTOWNIE SPADLA |

POCHYLAMY DZIOB DO POLOZENIA
WLASCIWEGO DO SZYBOWANIA
I UTRZYMUJEMY PREDKOSE LOTU.

POCHYL DZIOB O 25°,
UTRZYMUJ 80 WEZLOW |
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SKRECILISMY O 90°,
UTRATA WYSOKOSCT 570 STOP

SKRECILISMY O 180°.

SKRECILISMY
0 225°
I JESTESMY NA
KURSIE DO PASA
STARTOWEGO.
1 320 STOP
UTRATY

V 4

TO POKAZUJE, ZE NIE POWINNO SIE PROBOWAC

ZAPASU WYSOKOSCT

REAKCJA UTRACILISMY 350 STOP. TEN MANEWR
Z PRZECTAZENIEM 1.4 G BYt NAPRAWDE CIASNY
I DYNAMICZNY |

WIEKSZY OPOR NIZ NASZA SYMULACTA NA BIEGU

DODAC 4 SEKUNDY NA UMOZLIWIENIE PILOTOWI

RZECZYWISTE UTRATY WYSOKOSCT MOGLYBY BYC
O WIELE WIEKSZE.

POWROTU, O ILE NIE MA WYSTARCZAJACEGO

- PRZY STANDARDOWEJ PREDKOSCT KATOWEJ ZAKRETU
(3°/5, PREDKOSC 1*) UTRACILISMY 1 320 STOP. Z KATEM
PRZECHYLENIA 45° (PREDKOSC 3*) T Z NATYCHMIASTOWA

- FAKTYCZNIE ZATRZYMANY SILNIK SPOWODOWALBY

JALOWYM. DODATKOWO, DZISIAJ NIE BYLO WIATRU
I NADLATUTACYCH SAMOLOTOW. TYPOWO, MUSIMY

ZORIENTOWANIA SIE, ZE UTRACIL SILNIK. TAK WIEC

- PRZESTROGA: ZWIEKSZANIE KATA PRZECHYLENIA PRZY
NISKIET PREDKOSCT ZWIEKSZA JEDNOCZESNIE RYZYKO

WIECEJ INFORMACJI ZNAJDUJE SIE
POD ADRESAMI:

ROZWAZANIA PILOTOW:
http://www.maxtrescott.com/max_trescott on gene
ral_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-
to-the-runway-or-land-straight-ahead.html

UWAGI I POMYSLY
PROSZE KIEROWAC DO:

EMAIL generalaviation@easa.europa.eu

UTRATA WYSOKOSCT PRZECTAGNIECTA!
1:070,5¥0F DOACZ DO SPOLECZNOSCI LOTNICTWA OGOLNEGO !
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