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0 deg. 49 knots 0% 

35 deg. 53 knots 8% 

45 deg. 59 knots 20% 

60 deg. 71 knots 43% 

75 deg. 97 knots 97% 

TYYPILLINEN 

SAKKAUSNOPEUSTAULUKKO 

From FAA-P-8740-44 

 

“Mahdoton kaarto” 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA #08/2018 

PILOT THOUGHTS: 

http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_ge

neral_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-

back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html 

 

 

 

 

 

EMAIL  generalaviation@easa.europa.eu 

JOIN THE GA COMMUNITY! 

https://www.easa.europa.eu/community/ga 

 

ALL SUNNY SWIFT ISSUES AND SUBSCRIPTION 

https://www.easa.europa.eu/easa-and-

you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor 
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LISÄTIETOA AIHEESTA: 

 

PILVI JA LENTO-OPPILAS MOMO 

OVAT ODOTUSPAIKALLA 

VALMIINA RULLAAMAAN 

KIITOTIELLE, LENTOONLÄHTÖÄ 

VARTEN. 

 

 

VOIT MYÖS LÄHETTAA OMIA IDEOITASI 

TAI KOMMENTOIDA: 

 

JOS MOOTTORIHÄIRIÖ SATTUU LÄHTÖKIIDON 

AIKANA, VEDÄ TEHO KIINNI JA JARRUTA  

. 

JOS MOOTTORIHÄIRIÖ SATTUU VLITTÖMÄSTI 

LENTOONLÄHDÖN JÄLKEEN, AIKAA REAGOINTIIN ON 

VÄHÄN! VÄLITTÖMÄSTI TYÖNNÄ KONEEN NOKKA ALAS, 

JATKA ETUSEKTORIIN, SÄILYTÄ NOPEUS JA YRITÄ VÄLTTÄÄ 

ESTEITÄ. JOS MAHDOLLISTA, KÄYTÄ HYVÄKSESI JÄLJELLÄ 

OLEVAA KIITOTIETÄ 

 

ÄLÄ KOSKAAN YRITÄ KAARTAA TAKAISIN KENTÄLLE! MUISTA, 

ETTÄ REAKTIOAIKA ON KRIITTISEN LYHYT. VOIT HELPOSTI 

MENETTÄÄ NOPEUTTA JA SAKATA! TIEDOSTAMALLA AINA 

ILMANOPEUTESI, AUTTAA TÄSSÄTAPUKSESSA REAGOIMAAN 

OIKEIN JA ANTAA EHKÄ LISÄÄ AIKAA TOIMIA! 

 

JOS MOOTTORIHÄIRIÖ TAPAHTUU 2000 - 3000 JALAN 

KORKEUDELLA, SINULLA ON HIEMAN ENEMMÄN AIKAA, MUTTA 

EI TARPEEKSI KORKEUTTA, EIKÄ ENERGIAA, KAARTAAKSESI 

TAKAISIN KENTÄLLE. 

KUTEN AIEMMIN, ENSIN TYÖNNÄ KONEEN NOKKA ALAS 

MÄÄRÄTIETOISESTI. VALITSE PARAS LASKUPAIKKA 

ETUSEKTORISTA, MUUTTAMATTA SUUNTAA ENEMMÄN KUIN 

15° KUMMALLEKKAAN SIVULLE. 

 

SINUN TULISI ETUKÄTEEN TUTUSTUA VAIHTOEHTOISIIN 

PAKKOLASKUPAIKKOIHIN  

 KIITOTEIDEN VÄLITTÖMÄSSA LÄHEISYYDESSÄ. 

 

3000 JALAN YLÄPUOLELLA (MAANPINNASTA), VOIT HARKITA 

KAARTOA TAKAISIN KENTÄLLE, MUTTA ONKO SE 

KUITENKAAN HYVÄ AJATUS? USEAT TEKIJÄT MUUTTUVAT 

KRIITTISIKSI JA SAATTAVAT JOTHAA “MAHDOTON KAARTO” 

TILANTEESEEN!  

 

-STANDARDIKAARROSSA (3O/S, ALAKUVASSA “RATE 

1”*) MENETIMME 1320 JALKAA. VÄLITTÖMALLA 45O 

KALLISTUKSELLA (RATE 3*) MENETIMME 350 JALKAA. 

KYSEINEN 1.4 G: N KURVI OLI TODELLA TIUKKA JA 

JYRKKÄ! 

. 

 

5000 JALAN KORKEUS KENTÄN PINNASTA 

ANTAA RIITTÄVÄN TURVA MARGINAALIN 

VETÄÄ MOOTTORI TYHJÄKÄYNNILLE JA 

SIMULOIDA MOOTTORIHAIRIÖ. 

. 

 

NOUSTAAN NYT 5000 JALKAAN 

KENTÄN PINNASTA 

HARJOITTELUA VARTEN. 

 

-VAROITUS: KASVAVA KALLISTUSKULMA 

ALHAISILLA NOPEUKSILLA KASVATTAA MYÖS 

SAKKAUKSEN RISKIÄ! (TAULUKKO) 

. 

 

-OIKEASTI SAMMUNUT MOOTTORI SAATTAA MUODOSTAA 

ENEMMÄN VASTUSTA KUIN TYHJÄKAYNNILLÄ SIMULOINTI 

KOULUTUSTILANTEESSA. TÄNÄÄN OLI TYYNTÄ EIKÄ MUUTA 

LÄHESTYVÄÄ LIIKENNETTÄ. LISÄKSI ON HUOMIOITAVA 

REALISTINEN 4 SEKUNNIN REAKTIOAIKA, ENNEN KUIN PILOTTI 

TUNNISTAA MOOTTORIHÄIRIÖN, JOTEN TODELLINEN 

KORKEUDEN MENETYS ON KÄYTÄNNÖSSÄ SUUREMPI. 

 

LASKEMME KONEEN NOKKAA SOPIVAAN 

LIUKUASENTOON SÄILYTTÄÄKSEMME 

ILMANOPEUDEN.  

TÄMÄ OSOITTAA, ETTÄ ET VOI YRITTÄÄ KAARTOA 

ELLEI KORKEUSMARGINAALIA OLE RIITTÄVÄSTI. 

. 

 

*TURN  

RATE EFFECT 

. 

 

NYT OLLAAN KÄÄNNYTTY 

90O JA KORKEUDEN 

MENETYS 570 JALKAA. 

TYONNÄ NYT 25O 

LIUKUUN JA SÄILYTÄ 

80 SOLMUA! 

ILMANOPEUS 

SUORASTAAN 

ROMAHTI! 

KÄÄNNYTTY 180O 

JA 1070 JALKAA 

MENETETTY 

NYT ON 225 O 

KÄÄNNYTTY       

JA NOKKA 

OSOITTAA 

KIITOTIEN 

SUUNTAAN. 1320 

JALKAA MENI 

HALUATKO NOUSTA 

UUDELLEEN JA YRITTÄÄ 

JYRKEMMÄLLÄ KAARROLLA? 

TOTTAHAN TOKI 

NOPEUDEN SÄILYTTÄMINEN TAKAISIN-KAARRON AIKANA VOI OLLA 

HAASTAVAA, SILLÄ SAMANAIKAISESTI OLISI SUORITETTAVA 

MOOTTORIHÄIRIÖ-TOIMENPITEET; ONKO POLTTOAINEHANA AUKI, ONKO 

BOOSTERI PUMPPU PÄÄLLÄ, VAIHTAA POLTTOOAINEEN SYÖTTÖ 

TAPAHTUMAAN TOISELTA TANKILTA JA … YRITTÄÄ UUDELLEEN 

KÄYNNISTYSTÄ! 

 

LENTOONLÄHTÖTARKASTUS ON 

SUORITETTAVA AINA, 

PALAUTTAAKSESI MIELEEN  

NORMAALIT LENTOONLAHTÖ- 

MENETELMÄT JA KERRATA 

TOIMENPITEET 

MOOTTORIHÄIRIÖN VARALLE. 

http://www.sjflight.com/images/Impossible%20Turn.pdf
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
https://www.easa.europa.eu/community/ga
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor

