
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Γωνία 
κλίσης 

Ταχύτητα 
απώλειας 
στήριξης 

Αύξηση 
(%) 

0° 49 κόμβοι 0 % 

35° 53 κόμβοι 8 % 

45°  59 κόμβοι 20 % 

60° 71 κόμβοι 43 % 

75°  97 κόμβοι 97 % 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 
ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ ΑΠΩΛΕΙΑΣ ΣΤΗΡΙΞΗΣ 
Πηγή: FAA-P-8740-44 
 

«Αδύνατη στροφή» 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA #08/2018 

PILOT THOUGHTS: 

http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_ge

neral_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-

back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html 

 

 

 

 

 

EMAIL: generalaviation@easa.europa.eu 

JOIN THE GA COMMUNITY! 

https://www.easa.europa.eu/community/ga 

 

ALL SUNNY SWIFT ISSUES AND SUBSCRIPTION: 

https://www.easa.europa.eu/easa-and-

you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor 

 

 

 

 

 

 
 

 

: 

ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: 

 

H ΣΑΝY KΑI O ΜΟΧΑΜΕΝΤ, Ο 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΜΕΝΟΣ ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ, 

ΠΕΡΙΜΕΝΟΥΝ ΣΤΟ ΣΗΜΕΙΟ 

ΚΡΑΤΗΣΗΣ, ΕΤΟΙΜΟΙ ΓΙΑ 

ΓΡΑΜΜΗ ΚΑΙ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ. 

 

 

ΓΙΑ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ, ΣΧΟΛΙΑ ΚΑΙ ΙΔΕΕΣ: 

ΑΝ ΕΧΕΙΣ ΑΠΩΛΕΙΑ ΙΣΧΥΟΣ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ, 

ΕΛΑΤΤΩΣΕ ΤΗΝ ΙΣΧΥ ΚΑΙ ΠΑΤΗΣΕ ΦΡΕΝΟ. 

. 

ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΑΡΧΙΚΗ ΑΝΟΔΟ, ΕΧΕΙΣ ΠΟΛΥ ΛΙΓΟ ΧΡΟΝΟ! 

ΕΛΑΤΤΩΣΕ ΑΜΕΣΩΣ ΤΗ ΓΩΝΙΑ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ ΣΠΡΩΧΝΟΝΤΑΣ 

ΤΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΟ ΜΠΡΟΣΤΑ, ΠΗΓΑΙΝΕ ΕΥΘΕΙΑ ΕΜΠΡΟΣ 

ΔΙΑΤΗΡΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΠΑΘΗΣΕ ΝΑ 

ΑΠΟΦΥΓΕΙΣ ΤΑ ΕΜΠΟΔΙΑ. ΑΝ ΕΙΝΑΙ ΔΥΝΑΤΟΝ , 

ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΕ ΤΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟ ΠΟΥ ΑΠΟΜΕΝΕΙ. 

ΠΟΤΕ ΜΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΗΣΕΙΣ ΝΑ ΓΥΡΙΣΕΙΣ ΠΙΣΩ ΣΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ! 

ΘΥΜΗΣΟΥ ΟΤΙ Ο ΧΡΟΝΟΣ ΑΝΤΙΔΡΑΣΗΣ ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΑΠΩΛΕΙΑ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

ΕΙΝΑΙ ΚΡΙΣΙΜΟΣ. ΜΠΟΡΕΙ ΕΥΚΟΛΑ ΝΑ ΧΑΣΕΙΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΚΑΙ ΝΑ ΕΧΕΙΣ 

ΑΠΩΛΕΙΑ ΣΤΗΡΙΞΗΣ! ΤΟ ΚΥΡΙΟ ΕΙΝΑΙ ΝΑ ΓΝΩΡΙΖΕΙΣ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΟΥ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ! 

 

ΑΝ Ο ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣΕΙ ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΑ 2 000 ΚΑΙ ΣΤΑ  

3 000 ΠΟΔΙΑ ΕΧEIΣ ΛΙΓΟ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΧΡΟΝΟ ΑΛΛΑ ΟΧΙ 

ΑΡΚΕΤΟ ΥΨΟΣ ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΕΠΙΣΤΡΕΨΕΙΣ ΣΤΟ 

ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ. 

ΟΠΩΣ ΚΑΙ ΠΡΙΝ, ΜΕΙΩΣΕ ΠΡΩΤΑ ΤΗ ΓΩΝΙΑ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ: 

ΣΠΡΩΞΕ ΤΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΟ ΠΡΟΣ ΤΑ ΕΜΠΡΟΣ ΜΑΛΑΚΑ ΑΛΛΑ 

ΣΤΑΘΕΡΑ. ΚΟΙΤΑ ΜΠΡΟΣΤΑ ΝΑ ΒΡΕΙΣ ΤΗΝ ΠΙΟ ΚΑΤΑΛΛΗΛΗ 

ΠΕΡΙΟΧΗ, ΑΠΟΦΥΓΕ ΑΠΟΚΛΙΣΗ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 15° ΔΕΞΙΑ ‘Η 

ΑΡΙΣΤΕΡΑ. 

ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΙΣΑΙ ΕΤΟΙΜΟΣ ΚΑΙ ΝΑ ΓΝΩΡΙΖΕΙΣ ΑΠΟ ΠΡΙΝ ΤΙΣ  

ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΠΕΔΙΩΝ ΠΟΥ ΕΧΕΙΣ ΑΚΡΙΒΩΣ ΜΠΡΟΣΤΑ ΑΠΟ ΤΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟ  

ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΑΝΑΓΚΑΣΤΙΚΗΣ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ. 

 

ΣΕ ΥΨΟΣ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΑΠΟ 2 000/3 000 ΠΟΔΙΑ ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΤΟ 

ΕΔΑΦΟΣ, ΜΠΟΡΕΙΣ ΝΑ ΕΞΕΤΑΣΕΙΣ ΤΗΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΝΑ 

ΕΠΙΣΤΡΕΨΕΙΣ ΣΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ. ΑΛΛΑ ΕΙΝΑΙ ΦΡΟΝΙΜΟ ΝΑ 

ΕΠΙΣΤΡΕΨΕΙΣ; ΔΙΑΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΑΠΟΒΟΥΝ 

ΚΡΙΣΙΜΟΙ ΚΑΙ ΝΑ ΟΔΗΓΗΣΟΥΝ ΣΕ «ΑΔΥΝΑΤΗ ΣΤΡΟΦΗ»!  

 

— ΜΕ ΕΝΑΝ ΚΑΝΟΝΙΚΟ ΒΑΘΜΟ ΣΤΡΟΦΗΣ (3°/S, ΒΑΘΜΟΣ 1*) 

ΧΑΝΟΥΜΕ 1 320 ΠΟΔΙΑ. ΜΕ ΓΩΝΙΑ ΚΛΙΣΗΣ 45° (ΒΑΘΜΟΣ 3*) 

ΚΑΙ ΑΜΕΣΗ ΑΝΤΙΔΡΑΣΗ, ΧΑΝΟΥΜΕ 350 ΠΟΔΙΑ.  ΑΥΤΟΣ Ο 

ΕΛΙΓΜΟΣ 1.4 G ΗΤΑΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΑ ΚΛΕΙΣΤΟΣ ΚΑΙ ΔΥΝΑΜΙΚΟΣ! 

. 

 

TA 5 000 ΠΟΔΙΑ ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΤΟ ΕΔΑΦΟΣ ΔΙΝOΥN 

ΑΣΦΑΛΕΣ ΠΕΡΙΘΩΡΙΟ ΝΑ ΘΕΣΕΙΣ ΤΟΝ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΣΕ 

ΒΡΑΔΕΙΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙΑ ΚΑΙ ΝΑ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΕΙΣ  

ΑΠΩΛΕΙΑ ΚΙΝΗΤΗΡΑ. 

. 

 

ΑΣ ΑΝΕΒΟΥΜΕ ΣTA  

5 000 ΠΟΔΙΑ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 

ΤΟ ΕΔΑΦΟΣ.  

 

— ΠΡΟΣΟΧΗ: Η ΑΥΞΗΣΗ ΤΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΗΣ ΣΕ 

ΧΑΜΗΛΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΑΥΞΑΝΕΙ ΕΠΙΣΗΣ ΤΟΝ ΚΙΝΔΥΝΟ 

ΑΠΩΛΕΙΑΣ ΣΤΗΡΙΞΗΣ!  

. 

 

— ΕΝΑΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΠΟΥ ΣΤΑΜΑΤΗΣΕ ΝΑ 

ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΕΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ 

ΟΠΙΣΘΕΛΚΟΥΣΑ ΑΠ’ Ο,ΤΙ Η ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗ ΣΕ 

ΒΡΑΔΕΙΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙΑ. ΕΠΙΣΗΣ, ΣΗΜΕΡΑ ΔΕΝ 

ΕΙΧΑΜΕ ΑΝΕΜΟ ‘Η ΕΙΣΕΡΧΟΜΕΝΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ. 

ΚΑΝΟΝΙΚΑ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΡΟΣΘΕΣΟΥΜΕ 4 

ΔΕΥΤΕΡΟΛΕΠΤΑ ΠΟΥ ΧΡΕΙΑΖΕΤΑΙ ΕΝΑΣ ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ 

ΓΙΑ ΝΑ ΣΥΝΕΙΔΗΤΟΠΟΙΗΣΕΙ ΟΤΙ ΕΧΕΙ ΑΠΩΛΕΙΑ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑ. ΟΠΟΤΕ ΣΤΗΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΜΠΟΡΕΙ 

ΝΑ ΧΑΣΕΙ ΠΟΛΥ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΥΨΟΣ. 

 

. 

 

ΧΑΜΗΛΩΝΟΥΜΕ ΤΗ ΜΥΤΗ ΤΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΣΤΗΝ 

ΚΑΤΑΛΛΗΛΗ ΣΤΑΣΗ ΟΛΙΣΘΗΣΗΣ ΚΑΙ ΔΙΑΤΗΡΟΥΜΕ 

ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΑΕΡΑ. 

ΑΥΤΟ ΔΕΙΧΝΕΙ ΟΤΙ ΔΕΝ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 

ΣΤΡΟΦΗ ΠΑΡΑ ΜΟΝΟ ΟΤΑΝ ΕΧΕΙΣ ΑΡΚΕΤΟ 

ΠΕΡΙΘΩΡΙΟ ΥΨΟΥΣ 

. 

 

     *ΕΠΙΔΡΑΣΗ 

ΒΑΘΜΟΥ ΣΤΡΟΦΗΣ 

. 

 

90° ΣΤΡΟΦΗ.  

ΑΠΩΛΕΙΑ ΥΨΟΥΣ 570 ΠΟΔΙΑ. 

ΒΑΛΕ ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΣΕ 

ΚΑΘΟΔΟ 25°, ΚΡΑΤΑ 80 

ΚΟΜΒΟΥΣ! 

Η ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΑΕΡΑ ΕΧΕΙ 

ΜΕΙΩΘΕΙ ΚΑΤΑΚΟΡΥΦΑ! 

180° ΣΤΡΟΦΗ. 

ΑΠΩΛΕΙΑ 

1 070 ΠΟΔΙΑ. 225° ΣΤΡΟΦΗ 

ΚΑΙ ΠΟΡΕΙΑ 

ΓΙΑ ΤΟ 

ΔΙΑΔΡΟΜΟ. 

ΑΠΩΛΕΙΑ 

1 320 ΠΟΔΙΑ. 

ΘΑ ΗΘΕΛΕΣ ΝΑ ΑΝΕΒΕΙΣ ΚΑΙ ΝΑ 

ΞΑΝΑΠΡΟΣΠΑΘΗΣΕΙΣ ΜΕ 

ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΒΑΘΜΟ ΣΤΡΟΦΗΣ; 

ΕΝΤΑΞΕΙ, ΠΑΜΕ. 

ΤΟ ΝΑ ΔΙΑΤΗΡΗΣΕΙΣ ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ  ΚΑΘΩΣ ΕΠΙΣΤΡΕΦΕΙΣ ΜΠΟΡΕΙ 

ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΠΟΛΥ ΔΥΣΚΟΛΟ, ΚΙ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΔΙΑΘΕΣΕΙΣ ΤΟ ΧΡΟΝΟ ΝΑ 

ΕΛΕΓΞΕΙΣ ΑΝ Η ΒΑΛΒΙΔΑ ΤΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΕΙΝΑΙ ΑΝΟΙΧΤΗ, ΑΝ Η 

ΑΝΤΛΙΑ ΑΥΞΗΣΗΣ ΤΗΣ ΠΙΕΣΗΣ ΕΙΝΑΙ ΑΝΟΙΧΤΗ, ΝΑ ΑΛΛΑΞΕΙΣ 

ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΚΑΙ… ΑΝ ΕΙΝΑΙ ΔΥΝΑΤΟ, ΝΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 

ΕΠΑΝΕΚΚΙΝΗΣΗ! 

 

ΕΙΝΑΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΝΑ ΚΑΝΕΙΣ 

ΠΑΝΤΑ ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ 

ΠΡΙΝ ΤΗΝ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ ΓΙΑ ΝΑ 

ΑΝΑΚΑΛΕΣΕΙΣ ΤΙΣ ΚΑΝΟΝΙΚΕΣ 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΑΝΑΧΩΡΗΣΗΣ ΚΑΙ NA 

ΕΠΑΝΑΛΑΒΕΙΣ ΤΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ 

ΛΗΨΗΣ ΑΠΟΦΑΣΕΩΝ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

ΑΠΩΛΕΙΑΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑ. 

http://www.sjflight.com/images/Impossible%20Turn.pdf
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
http://www.maxtrescott.com/max_trescott_on_general_a/2009/05/engine-failure-after-takeoff-turn-back-to-the-runway-or-land-straight-ahead.html
https://www.easa.europa.eu/community/ga
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-swift-flight-instructor

