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STRESZCZENIE WYKONAWCZE

Latanie to najbezpieczniejsza forma podrézowania. Jak wykazano w niniejszym
Rocznym przegladzie bezpieczenstwa, w 2006 r. wydarzyto sie najmniej
wypadkow statoptatow w transporcie publicznym w ciggu catego ostatniego
dziesieciolecia (lata 1997-2006). W omawianym roku doszto do 42 wypadkow
smiertelnych na catym Swiecie. Liczba zgonow na poktadach samolotow takze
spadta ponizej sredniej dziesiecioletniej.

Bezpieczenstwo lotnicze w Europie utrzymuje si¢ na wysokim poziomie, choé
liczba wypadkow smiertelnych nieco wzrosta od 2004 r. W 2006 r. doszto

do szesciu wypadkow statoptatow w transporcie publicznym, ktore pociggnely za
sobg 146 ofiar smiertelnych. Liczba ta przewyzsza srednig dziesiecioletnig (105).
Wysoka liczba ofiar $smiertelnych wynika glownie z jednego wypadku. W dniu

9 lipca 2006 r. zarejestrowany we Francji Airbus 310 wyjechat poza pas startowy
w Irkucku (Rosja), w wyniku czego zgineto 126 0s6b. W przegladzie niniejszym
wykazano takze, ze europejskie wskazniki dotyczace wypadkow sa nizsze niz w
pozostatych czesciach Swiata.

Po raz pierwszy w tym przegladzie Europejska Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego
(EASA) zebrata i uwzglednita dane o wypadkach w lotnictwie ogdlnym i przy
pracach lotniczych. Dane udostepnity krajowe instytucje zajmujace sie badaniem
przyczyn wypadkow lub krajowe wiadze lotnicze.

Wysitki majace na celu utrzymanie i poprawe bezpieczenstwa lotniczego nadal
stanowig dla EASA kwestie priorytetowg. W Rocznym przegladzie bezpieczenstwa
uwzgledniono rowniez omowienie zintensyfikowanych dziatan Agencji na rzecz
bezpieczenstwa, w tym Europejskg Strategiczng Inicjatywe na rzecz
Bezpieczenstwa.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.
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WSTEP

Niniejszy Roczny przeglad bezpieczenistwa zostat opracowany przez Europejska
Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) w celu przekazania opinii publicznej
informacji o og6lnym poziomie bezpieczenstwa w dziedzinie lotnictwa cywilnego
zgodnie z wymogami art. 11 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady z 15 lipca 2002 r.

W trakcie opracowywania niniejszego przegladu Agencja korzystata z informacji

o wypadkach zebranych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) poprzez system zgtaszania danych o wypadkach/incydentach (ADREP)',
statystyk wypadkow publikowanych przez ICAO oraz z danych ICAO dotyczacych
korzystania ze statkow powietrznych. Ponadto, w celu uzyskania danych o wypadkach
lekkich statkéw powietrznych w 2006 r.> Agencja zglosita zapotrzebowanie do
panstw cztonkowskich EASA.

W niniejszym przegladzie ,,Europa” oznacza 27 panstw cztonkowskich oraz Islandie,
Lichtenstein, Norwegie i Szwajcarie. W poroéwnaniu z rocznym przegladem
bezpieczenstwa z 2005 r. definicje Europy poszerzono o nowe panstwa cztonkowskie
UE: Bulgarie i Rumunie oraz o czterech cztonkéw EASA nienalezacych do UE.
Region nakresla sie na podstawie kraju rejestracji statku powietrznego, ktory brat
udziat w wypadku.

Zalacznik 13 — Dochodzenie w sprawach wypadkow i incydentow z udziatem statkow
powietrznych — wymaga zgtaszania przez panstwa do ICAO informacji o wypadkach z udziatem
statkéw powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 2250 kg.

Lekkie statki powietrzne: statki powietrzne, ktorych maksymalna certyfikowana masa startowa

nie przekracza 2251 kg.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.
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HISTORYCZNY ROZWOJ
BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

Ponizsze wykresy oparto na wskaznikach wypadkéw publikowanych w rocznym
raporcie Rady ICAQO.

RYC. 1. Liczba ofiar $miertelnych na 100 mln pasazeromil, planowe operacje transportu
publicznego, z wytaczeniem aktéw bezprawnej ingerencji

mmm  wskaznik ofiar $miertelnych - -- 5nasrednia przemieszczen (wskaznik ofiar
wéréd pasazeréow $miertelnych wéréd pasazeréw)
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Dane przedstawione na RYC. 1 pokazujg, ze od 1945 r. nastepuje poprawa
bezpieczenstwa w lotnictwie. Jak wynika z miernikow ofiar Smiertelnych na 100
mln przelecianych mil, pierwszg dziesieciokrotng poprawe z 5 do 0,5 udato sie
osiggnac po okoto 20 latach (1948-1968). Kolejng dziesigciokrotng poprawe
osiaggnieto w 1997 r., a wiec okoto 30 lat pozniej, gdy wskaznik ten spadt ponizej
0,0S.

Wskaznik wypadkow na powyzszym wykresie ma charakter ptaski w ostatnich
latach. Wynika to ze skali zastosowanej w celu odzwierciedlenia wysokich
wskaznikow z konca lat 40. XX wieku.

W swych rocznych sprawozdaniach ICAO opracowuje wskazniki wypadkow dla

wypadkow, w ktorych ofiarami Smiertelnymi byli pasazerowie, na 100 000 lotow.
Zmiany tego wskaznika w okresie ostatnich dwudziestu lat pokazano na RYC. 2.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.



1.0 HISTORYCZNY ROZWOJ
BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

RYC. 2. Wskaznik wypadkow, w ktérych ofiarami Smiertelnymi byli pasazerowie, na 100 000 lotéw,
planowe operacje, z wytaczeniem aktéw bezprawnej ingerencji

mmm  wskaznik wypadkéw $miertelnych --- 5nasredniapr i [ znik wypadkéw $miertelnych)

Wskaznik wypadkow, w ktorych ofiarami Smiertelnymi byli pasazerowie, w
planowych operacjach na 100 000 lotow waha si¢ od 0,18 (1987) do 0,21 (1993)

i nie ulegl poprawie w latach 1987-1993. Od 1993 r. notowano ciagty spadek tego
wskaznika do 2003 r., gdy osiggnat on najnizszg wartos¢, wynoszacg 0,03. Po
wzrostach odnotowanych w latach 2004-2005 wskaznik ten spadt w 2006 r. do
wartosci 0,05 wraz ze spadkiem liczby wypadkow Smiertelnych.

007 ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.
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BEZPIECZENSTWO OPERACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA
SWIECIE

Liczba wypadkéw podana w tej czesci sprawozdania pochodzi z danych
uzyskanych z systemu ICAO zgtaszania danych o wypadkach/incydentach
(ADREP). Dane te dotyczg wypadkow smiertelnych’ statoptatow, ktorych
maksymalna certyfikowana masa startowa przekracza 2250 kg.

Srednia liczba wypadkéw $miertelnych statoplatéw w operacjach transportu
publicznego w ostatnim dziesiecioleciu wynosita 60 na rok. Liczba wypadkow
smiertelnych w 2006 r. (42) byta nizsza niz w 2005 r. (59) i stanowi najnizszg
wartos¢ osiggnietg w latach 1997-2006.

RYC. 3. Wypadki $miertelne, operacje transportu publicznego tacznie, statoptaty posiadaja
ce MTOM® powyzej 2250 kg

== Statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA mmmm  Zagraniczne statki powietrzne
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Operacje transportu publicznego mozna dalej podzieli¢ na operacje pasazerskie,
operacje towarowe i inne, takie jak przebazowanie, loty w celu zajecia stanowiska
przez zatoge, loty turystyczne i loty taksowek powietrznych. Najwazniejszymi
operacjami pod wzgledem liczby przeprowadzanych operacji sa loty pasazerskie i
towarowe. Na RYC. 4 i 5 podano liczbe wypadkow Smiertelnych, ktore wydarzyty
sie podczas prowadzenia tych operacji.

Wypadek smiertelny: wypadek, w wyniku ktorego zgingta co najmniej jedna
ofiara, czlonek zatogi i/lub pasazer lub osoba na ziemi, w ciagu 30 dni od wypadku.

* MTOM = maksymalna certyfikowana masa startowa

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.



2.0 BEZPIECZENSTWO OPERACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA SWIECIE

RYC. 4. Wypadki $miertelne, operacje pasazerskie transportu publicznego, statoptaty posiadaja
ce MTOM powyzej 2250 kg

= Statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA mmmmm  Zagraniczne statki powietrzne
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W 2006 r. wydarzylo sie tacznie 25 wypadkow Smiertelnych w operacjach
pasazerskich transportu publicznego, a wiec doktadnie tyle, ile w 2003 r. Jedynie
w 2004 r. liczba wypadkow byta nizsza (20).

RYC. 5. Wypadki $miertelne, operacje towarowe transportu publicznego, statoptaty posiadaja
ce MTOM powyzej 2250 kg
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2.0 BEZPIECZENSTWO OPERACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA SWIECIE

Liczba wypadkow $miertelnych odnotowanych podczas operacji towarowych
transportu publicznego w 2006 r. byta najnizsza w catym dziesigcioleciu (10).

Yaczna liczba zgonow na poktadach statkow powietrznych wykonujacych operacje
transportu publicznego zmalata z 1140 w 2005 r. do 923 w 2006 r. Dane za rok
2006 utrzymuja si¢ ponizej Sredniej dziesiecioletniej (1048), a zaledwie dla trzech
lat omawianego dziesieciolecia liczba zgonow byta nizsza niz w 2006 r. Liczba
zgondw pasazeréw podczas operacji transportu publicznego wyniosta 823 w 2006
r., co stanowi wzrost wzgledem 456 w 2004 r., ale spadek z 990 w 2005 r. Liczba
zgonow pasazerow odnotowanych w 2006 r. jest takze nizsza od Sredniej
dziesiecioletniej (891,3).

Nalezy zauwazyc, ze liczby zgonow podane na wykresach uwzgledniaja zgony w
wyniku aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

RYC. 6. Wypadki $miertelne na poktadach, operacje transportu publicznego tacznie,
statoptaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA mmmm  Zagraniczne statki powietrzne
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RYC. 7 wskazuje, ze w ostatnim dziesiecioleciu wiekszos¢ wypadkow
smiertelnych nastgpita w fazach podejscia do lotniska i lgdowania (40 procent),
mimo ze wiekszos¢ czasu na poktadzie spedzana jest w fazie lotu lub przelotu.
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2.0 BEZPIECZENSTWO OPERACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA SWIECIE

RYC. 7. Podziat wypadkdéw $miertelnych na fazy lotu, operacje transportu publicznego na Swiecie,
1997-2006, statoptaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

40% Podejscie do lotniska i ladowanie

28% W locie

22% Start

10% Inne

Dane uzyskane z ICAO pokazuja, ze komercyjna flota transportu powietrznego,
statki powietrzne posiadajagce MTOM powyzej 9000 kg, sktada sie gtownie ze
statkow powietrznych z silnikiem turbo, ktore stanowiag 99% floty. Podziat ten
pokazano na RYC. 8.

RYC. 8. Podziat floty komercyjnej transportu lotniczego wedtug rodzaju napedu, umawiajace sie
panstwa ICAO 1996-2005, masa statku powietrznego powyzej 9000 kg MTOM

81% Naped turboodrzutowy/turboprzeptywowy

18% Naped turbosmigtowy

1% Naped ttokowy

Podziat ruchu na regiony statystyczne ICAO przedstawiono na RYC. 9.

011 ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.



2.0 BEZPIECZENSTWO OPERACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA SWIECIE

RYC. 9. Podziat regionalny liczby lotow,
operacje planowe i nieplanowe, 2000-2005

30% Europa

2% Bliski Wschod

17% Azja/Pacyfik

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Latin-Amerika/Karib-Tengeri Térség

41% Ameryka Pétnocna

Na RYC. 10 przedstawiono wskaznik dla wszystkich wypadkow smiertelnych,
planowych i nieplanowych operacji staloptatow, statkow powietrznych powyzej
2250 kg w poszczeg6lnych regionach statystycznych ICAO. Obliczenia oparto na
danych uzyskanych z systemu ICAO ADREP dotyczacych wypadkow statkow
powietrznych posiadajagcych MTOM powyzej 2250 kg oraz danych ICAO na temat
przemieszczen (planowych i nieplanowych) w regionach statystycznych ICAO.

_ Am Pd./Karaiby
— Amejryka Pn.
Ij!liski Wschéd
I Ejuropa
EE— ﬁAzja
Afryka
B 1 1 1 1 I 1 1 1 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16
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3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

W niniejszym rozdziale przedstawiono dane dotyczace wypadkow w

lotnictwie, ktore miaty miejsce w Europie. W poréwnaniu z rocznym przegladem
bezpieczenstwa z 2005 r. definicje Europy poszerzono o nowe panstwa
cztonkowskie UE: Bulgarie i Rumunie oraz o wszystkich cztonkow EASA
nienalezacych do UE.

3.1 OPERACJE TRANSPORTU PUBLICZNEGO
3.1.1 STALOPLATY POSIADAJACE MTOM POWYZEJ 2250 KG

W 2006 r. liczba wypadkow smiertelnych statoptatow w operacjach transportu
publicznego w Europie wyniosta szes¢. W porownaniu z 2005 r. (5) i 2004 r.

(2) oznacza to wzrost liczby wypadkow smiertelnych. Liczba ta jednak jest rowna
sredniej wypadkow Smiertelnych w latach 1997-2006.

RYC. 11. Wypadki $miertelne, operacje transportu publicznego tacznie, statoptaty posiadajace
MTOM powyzej 2250 kg

Kraj operatora panstwo czt. UE mmmm  Pafistwo obce operatora
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3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

Liczba zgonow na poktadach statkow powietrznych w Europie wzrosta ze 127 w
2005 r. do 147 w 2006 r., a wynik ten przekracza Srednig dziesiecioletnig (105,3).
Liczba zgonow pasazerow podczas operacji transportu publicznego wyniosta 134

w 2006 r., co stanowi wzrost wzgledem 4 w 2004 r. i 117 w 2005 r. Liczba zgonow
pasazerOw takze przekroczyla srednig dziesiecioletnig (91,4) z lat 1997-2006.

Zaréwno w 2003 r., jak i 2006 r. wysoka liczba zgonéw byta ynikiem pojedynczego
wypadku, w ktérym $mier¢ poniosto ponad 100 0s6b (zob. takze dodatek 3). W
dniu 9 lipca 2006 r. zarejestrowany we Francji Airbus 310 syberyjskich linii
lotniczych Sibir Airlines zjechat z pasa podczas ladowania w Irkucku (Rosja), w
wyniku czego zgineto 126 osob. Choc statek powietrzny biorgcy udzial w tym
wypadku byt zarejestrowany w panstwie nalezacym do EASA, byt eksploatowany
przez przedsigbiorstwo z panistwa nienalezacego do EASA.

RYC. 12. Wypadki $miertelne na poktadach, operacje transportu publicznego tacznie, statoptaty
posiadajace MTOM powyzej 2250 kg zarejestrowane w panstwie cztonkowskim EASA

Kraj operatora UE27+4 mmmm  Kraj operatora poza EU27+4
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Podobnie jak w innych czesciach swiata, wiekszos¢ wypadkow smiertelnych
nastepuje w fazach podejscia do lotniska i [gdowania (43 procent). W poréwnaniu
do danych przedstawionych powyzej widaé, ze mniej wypadkow $miertelnych
nastepuje w fazie lotu, podczas gdy wiecej wypadkow Smiertelnych odnotowywanych
jest w innych fazach lotu, np. gdy statek powietrzny stoi na ziemi lub kotuje.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.



3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

RYC. 13. Podziat wypadkéw $miertelnych na fazy lotu, operacje transportu publicznego,
1997 -2006, statoptaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

43% Podejscie do lotniska i ladowanie

23% Start

17% Inne

17% W Locie

Zagraniczne statki powietrzne

39% Podejscie do lotniska i ladowanie

30% W Locie

22% Start

9% Inne

3.1.2 SMIGLOWCE

Informacje na temat wypadkow Smiglowcow w operacjach transportu publicznego
za 2006 r. przedstawione w niniejszym rozdziale oparto na danych otrzymanych
z panstw cztonkowskich EASA (zob. takze pkt 3.2) oraz z systemu ICAO ADREP.

TABELA 1. Operacje Smigtowcowe w transporcie publicznym - 2006 r.
Rok Wypadki Wypadki $miertelne Zgony na poktadzie
2006 18 6 20
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3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

Ponad potowa sposrdd 20 ofiar smiertelnych to ofiary dwoch wypadkéw: wypadku
smigtowca podczas operacji morskiej z 27 grudnia 2006 r. nad Zatoka Morecambe
w Wielkiej Brytanii, w ktorym to wypadku zginelo 7 0sob, oraz katastrofy podczas

przebazowania z 8 lipca 2006 r. w poblizu Teneryfy na Wyspach Kanaryjskich, w
ktorej zgineto 6 0sob.

RYC. 14. Wypadki i wypadki $miertelne wedtug rodzaju operacji transportu publicznego, Smigtowce
zarejestrowane w panstwie cztonkowskim EASA, 2006 r.

—— wypadki mmmm  wypadki $miertelne
L o
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| | | |
Nieplanowe Ratownictwo Operacje morskie Przebazowanie/lot w Loty szkoleniowe Inne
operacje medyczne celu zajecia stanowiska
pasazerskie przez zatoge
RYC. 15. Podziat $migtowcdéw uczestniczacych w operacjach transportu publicznego - wypadki

wg MTOM, smigtowce zarejestrowane w panstwie cztonkowskim EASA, 2006 r.

56% 0 - 2250 kg

22% 2251 do 5700 kg

22% 5701 do 27 000 kg
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3.2

3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

W wielu przypadkach dochodzenia w sprawie przyczyn wypadkow z 2006 r.
trwajg nadal. Dlatego niemozliwe jest omOwienie przyczyn wypadkow
smigtowcOw w operacjach transportu publicznego za 2006 r.

OPERACJE LOTNICTWA OGOLNEGO | PRACE LOTNICZE

W przypadku lekkich statkow powietrznych, w przeciwienstwie do statkow
posiadajagcych MTOM powyzej 2250 kg, nie jest wymagane zgtaszanie wypadkow
do ICAO. Dlatego EASA zglosita sie do panstw czlonkowskich EASA o przekazanie
Agencji danych dotyczacych wypadkow lekkich statkow powietrznych. Informacje
zawarte w niniejszym punkcie oparto na otrzymanych z 30 panstw cztonkowskich
EASA danych o wypadkach potaczonych z danymi z systemu ICAO ADREP".

Operacje lotnictwa ogdlnego® obejmuja na przyklad loty rekreacyjne i szkoleniowe.
Prace lotnicze to operacje, w ktorych statek powietrzny stuzy do wykonywania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi dla rolnictwa, budownictwa, fotografiki,
reklamy powietrznej i zadania pozarnicze.

Po raz pierwszy Agencja zebrata dane o wypadkach w lotnictwie ogolnym i przy
pracach lotniczych. Z czasem Agencja zamierza rozwija¢ swg baze danych
historycznych. Poniewaz nie s3 dostepne dane na temat narazenia dla lotnictwa
ogolnego i prac lotniczych, niemozliwe bylo obliczenie wskaznikow wypadkow.

° Wszystkie kraje z wyjatkiem Austrii przekazaty wnioskowane dane.
Operacje lotnictwa ogdlnego to operacje lotnicze inne niz operacje komercyjnego transportu

lotniczego lub prace lotnicze.
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3.2.1

3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

STALOPLATY

W niniejszym rozdziale przedstawiono dane o wypadkach tatoptatow
posiadajacych certyfikat typu lub certyfikat zdatnosci do lotu wydane na
podstawie rozporzadzenia (WE) 1592/2002.

TABELA 2. Operacje statoptatow w lotnictwie ogélnym i prace lotnicze - 2006 ,

Rok Wypadki Wypadki $miertelne Zgony na poktadzie
2006 385 55 102
RYC. 16. Wypadki i wypadki $miertelne wg rodzaju operacji, operacje lotnictwa ogdlnego

i prace lotnicze, 2006 r.

m—== wypadki mmmm  wypadki Smiertelne
200 ool -
200 il -
(15 R ] T T T -
] -
50 = oo e M -
0- I [} ‘ ‘ | [} ‘ ‘ - _
| | | | |
Lotnictwo ogélne - loty Lotnictwo ogélne - loty Lotnictwo ogélne - loty Lotnictwo ogélne - loty Prace lotnicze
rekreacyjne szkoleniowe inne nieznane

Jak pokazano na RYC. 16, wiekszos¢ wypadkow i wypadkéw smiertelnych byta
zwigzana z lotami rekreacyjnymi. Rowniez liczba zgonow jest najwyzsza (57) dla
tego rodzaju operacji.
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3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

3.2.2 SMIGLOWCE

W niniejszym punkcie przedstawiono dane dotyczace wypadkow Smigtowcow w
niepublicznym transporcie lotniczym za 2006 r. Do rodzajow operacji zaliczono
lotnictwo ogolne i prace lotnicze wykonywane przez Smigtowce.

TABELA 3. Operacje Smigtowcow w lotnictwie ogdlnym i prace lotnicze wykonywane
przez $migtowce - 2006 r.

Rok Wypadki Wypadki $miertelne Zgony na poktadzie

2006 97 9 19

W 2006 r. odnotowano 9 wypadkéw Smiertelnych, ktore pociagnely za soba
19 ofiar Smiertelnych.

Dane przedstawione na RYC. 17 pokazuja, ze w 2006 r. wiekszos¢ wypadkow
nastgpita podczas lotow rekreacyjnych w operacjach lotnictwa ogélnego.

RYC. 17. Wypadki i wypadki $miertelne wedtug rodzaju operacji, 2006 .,
$migtowce zarejestrowane w panstwie cztonkowskim EASA

== wypadki mmmm  wypadki Smiertelne
B0 © cocssssscassscsasascaasasasassansasasasssaoaasanosaasaEseaESEEEE55000955E005E589G5EE09GEEESSE05S5000E550EE555055555G o
i) & cecoanoccsaoosaEEEEEaEEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEE0EEHEEEEEEEEaEEESE0EE0SAEEEEEAEEEESa0EEEEEEEEa5EEaEE5E0 o
B0 = . o
20 = ol =
) o sscseed lesasssasacssasd |esasasasasasass] bossasasssscasssscasssscassssasasssasssscassascasssssssssscnssssd [caanassas o
0 1 1 1 H . l . )
| | | | | | | |
Lotni Lotni Lotni Lotni Lotni ogdlne Prace Prace
ogélne - loty ogélne - loty ogélne - loty inne ogélne - loty - budownictwo/  lotnicze - rolnicze lotnicze - inne
rekreacyjne szkoleniowe pozarnicze przenoszenie

tadunkéw
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3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

W 2006 r. blisko 85 procent wypadkow dotyczyto smigtowcow lekkich
posiadajgcych MTOM nieprzekraczajacg 2250 kg.

85% 0-2250 kg

14% 2251 do 5700 kg

1% 5701 do 27 000 kg

3.2.3 SZYBOWCE

W 2006 r. odnotowano ogotem 245 wypadkow szybowcow. Dane te uwzgledniaja
szybowce i szybowce silnikowe. W 31 wypadkach smiertelnych zgineto 41 osob.

TABELA 4. Operacje szybowcéw w lotnictwie ogélnym i prace lotnicze - 2006 r.
Rok Wypadki Wypadki $miertelne Zgony na poktadzie
2006 245 31 41
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3.0 BEZPIECZENSTWO EUROPEJSKIE

3.2.4 BALONY

W 2006 r. odnotowano ogotem 15 wypadkow balonow lekkich (0-2250 kg). Nie
byto wypadkow smiertelnych.

TABELA 5. Operacje balonowe ogétem - 2006 r.
Rok Wypadki Wypadki Smiertelne Zgony na poktadzie
2006 15 0 0

3.2.5 STATKI POWIETRZNE, 0 KTORYCH MOWA W ZALACZNIKU 2

Niniejszy punkt zawiera informacje o tzw. statkach powietrznych, o ktorych
mowa w zalgczniku 2. Zatgcznik 2 do rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002
zawiera wykaz kategorii statkow powietrznych nieobjetych obowigzkiem
wydania przez EASA certyfikatu typu ani certyfikatu zdatnosci do lotu. Kategorie
te obejmujg m.in.:

— statki powietrzne posiadajgce wyrazne odniesienie historyczne

— statki powietrzne specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celow
probnych, eksperymentalnych lub naukowych;

— statki powietrzne zbudowane przez amatora;

— statki powietrzne przeznaczone do celow wojskowych;

— statki powietrzne posiadajace ograniczong predkosc i ograniczong MTOM.

TABELA 6. Operacje statkéw powietrznych, o ktérych mowa w zataczniku 2, w lotnictwie
ogdlnym i prace lotnicze - 2006 .

Typ Wypadki Wypadki Smiertelne Zgony na poktadzie
Samoloty mate

i ultralekkie lotnie 356 b4 81

Autozyra 5 1 1

Spadochrony’ 23 2 2

23 wypadki z udziatem spadochronow zostaly zgloszone wylacznie przez jedno panstwo; dlatego
ogolnej liczby nie mozna uznac za reprezentatywng dla panstw cztonkowskich EASA.
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4.1

KATEGORIE WYPADKOW

WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA CAST-ICAO

Co roku Grupa analityczna ICAO ds. wskaznikow bezpieczenstwa (Safety
Indicator Study Group, SISG) klasyfikuje wypadki na calym swiecie wedtug
kategorii okreslonych w taksonomii opracowanej przez Zespot ds. wspolnej
taksonomii CAST-ICAO. Analiza oparta jest na wypadkach staloptatow z
silnikiem turbo, ktérych maksymalna certyfikowana masa startowa przekracza
5700 kg. Uwzgledniane s3 operacje transportu publicznego i operacje lotnictwa
ogolnego, ale wyltaczone sg pokazy lotnicze, loty demonstracyjne, testowe i
bezprawne.

SISG od 1997 r. dzieli wypadki na kategorie dla tej klasy statkow powietrznych.
Jednemu wypadkowi mozna przypisaé wiecej niz jedng kategorie.

Ryciny przedstawione w niniejszym punkcie ukazujg wyniki dla wypadkow
statkow powietrznych zarejestrowanych w Europie i innych regionach swiata.
Zostaly one opracowane dla ogélnej liczby 1701 wypadkow i 499 wypadkow
Smiertelnych na calym swiecie.

Pierwsze trzy kategorie wypadkow dla Europy i reszty Swiata sg identyczne, ale
roznig sie kolejnoscia.

RYC. 19. Kategorie wypadkéw — wypadki statkdw powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA, eksploatowanych w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa
ogodlnego, statoptaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

liczba wypadkow

ARC: Nienormalny kontakt z pasem startowym 72
SCF-NP: Awaria lub niesprawnos¢ systemo 59
komponentéw (niezwiazana z zespotem
napedowym)
RE: Wyjscie poza pas 42
RAMP:  Obstuga naziemna 28
TURB:  Napotkanie turbulencji 22
GCOL: Kolizja z ziemia 22
SCF-PP: Awaria lub niesprawnos¢ systemo 18
komponentéw
LOC-I:  Utrata kontroli podczas lotu 17
LOC-G: Utrata kontroli na ziemi 16
F-POST: Pozar/dym (po zderzeniu) 16
CFIT: Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym 16
WSTRW: Gradient wiatru lub burza 12
ADRM:  Lotniskowe 12
USO0S:  Kifutd el6tt/utan valo foldet érés 9
OTHR:  Inne 9
F-NI: Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem) 9
ATM: Naruszenie przepiséw kontroli 9

ruchu lotniczego (ATM)/komunikacja,
nawigacja, nadzér (CNS)

EVAC: Ewakuacja 8
UNK: Nieznane lub nieustalone 5
ICE: Oblodzenie 5
AMAN:  Gwattowny manewr 5
SEC: Zwiazane z bezpieczenstwem 3
MAC: Blisko$¢ w powietrzu/Alarm TCAS/ 3

Utrata separacji/Incydent bliski kolizji/
Kolizja w powietrzu

RI-VAP: Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego 2
lub 0s6b na pas startowy

FUEL:  Zwiazane z paliwem 2

CABIN: Zdarzenia zwigzane z 2
bezpieczenstwem w kabinie

RI-A: Wtargniecie zwierzecia na pas startowy 1

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.



4.0 KATEGORIE WYPADKOW

RYC. 20. Kategorie wypadkéw - wypadki zagranicznych statkéw powietrznych,
eksploatowanych w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa ogélnego,
statoptaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

liczba wypadkow :

RE: Wyjscie poza pas startowy 336 "

ARC: Nienormalny kontakt z pasem startowym 246 .

SCF-NP: Awaria lub niesprawnos¢ systeméw/ 240
komponentéw (niezwigzana z zespotem H
napedowym) :

TURB:  Napotkanie turbulencji 145 -

RAMP:  Obstuga naziemna 141 -

LOC-I:  Utrata kontroli podczas lotu 110 | ——————

SCF-PP: Awaria lub niesprawnos¢ systemow/ 107 —
komponentéw (zwiazana z zespotem H
napedowym) :

CFIT: Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym 100 |m——

F-POST: Pozar/dym (po zderzeniu) 90 | e——

LOC-G: Utrata kontroli na ziemi 87 |e——

UNK: Nieznane lub nieustalone 81 .

6COL:  Kolizja z ziemia 78 | e——

EVAC: Ewakuacja 61 |——————

ADRM:  Lotniskowe 57 | ———

OTHR:  Inn 49 1

Usos: Ladowanie za bliskie/za dalekie 42 | e——

F-NI: Pozar/dym [niespowodowany zderzeniem) 38 |mm—

WSTRW: Gradient wiatru lub burza 33 (—

SEC: Zwiazane z bezpieczenstwem 27 |e— H

AMAN:  Gwattowny manewr 27 |e—

MAC: Blisko$¢ w powietrzu/Alarm TCAS/Utrata 21 |
separacji/Incydent bliski kolizji/Kolizja w
powietrzu i

FUEL:  Zwiazane z paliwem 21 (-

ICE: Oblodzenie 19 |

RI-A: Wtargniecie zwierzecia na pas startowy 18 |mmm

ATM: Naruszenie przepiséw kontroli 15 |mm i
ruchu lotniczego (ATM)/komunikacja,
nawigacja, nadzér (CNS)

CABIN: Zdarzenia zwiazane z bezpieczenstwem 14 |(mm
w kabinie f

RI-VAP: Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego 11 |mm
lub 0s6b na pas startowy

LALT: Operacje na niskiej wysokosci 4 n

Jesli spojrze¢ wytacznie na wypadki Smiertelne, dwiema najczestszymi kategoriami
s ,utrata kontroli podczas lotu” oraz ,,zderzenie z przeszkodami naturalnymi”.
Obie kategorie s3 przyczyng najwiekszej liczby ofiar Smiertelnych na calym swiecie.
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4.0 KATEGORIE WYPADKOW

RYC. 21. Kategorie wypadkéw - wypadki $miertelne statkéw powietrznych zarejestrowanych w
panstwach cztonkowskich EASA, eksploatowanych w operacjach transportu publicznego
lub lotnictwa ogélnego, statoptaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

liczba wypadkéw

LOC-I:  Utrata kontroli podczas lotu 12

CFIT: Zderzenie z ziemia w locie kontrolowanym 11

F-POST: Pozar/dym (po zderzeniu) 10

SCF-PP: Awaria lub niesprawnos¢ systeméw/ 10
komponentéw (zwiazana z zespotem
napedowym)

SCF-NP: Awaria lub niesprawno$¢ systemow/ 6 _
komponentéw (niezwiazana z zespotem :
napedowym)

RAMP:  Obstuga naziemna 5| ————————————

RE: Wyjscie poza pas startowy 5 |

ATM: Naruszenie przepiséw kontroli ruchu 4 | ————
lotniczego (ATM)/komunikacja, nawigacja,
nadzér (CNS) :

ADRM:  Lotniskowe 3 | ——

ARC: Nienormalny kontakt z pasem startowym 3 _

ICE: Oblodzenie 3 | ——

F-NI: Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem] 3 |m—

OTHR:  Inne 3 | —

USOS:  Ladowanie za bliskie/za dalekie 2 | —

RI-VAP: Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego 2
lub 0s6b na pas startowy

EVAC: Ewakuacja 2 | ——

CABIN: Zdarzenia zwiazane z bezpieczenstwemw 1 |
kabinie

LOC-G: Utrata kontroli na ziemi 1 | —

SEC: Zwiazane z bezpieczenstwem 1 | —

MAC: Blisko$¢ w powietrzu/Alarm TCAS/Utrata 1 |
separacji/Incydent bliski kolizji/Kolizja w
powietrzu

RYC. 22. Kategorie wypadkéw - wypadki $miertelne zagranicznych statkéw powietrznych,

eksploatowanych w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa ogdlnego, statoptaty
z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

liczba wypadkow

LoC-I: Utrata kontroli podczas lotu 87

CFIT: Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym 80

F-POST: Pozar/dym (po zderzeniu) 57

UNK: Nieznane lub nieustalone 43

SCF-PP: Awaria lub niesprawnos¢ systemow/ 36
komponentéw (zwiazana z zespotem
napedowym)

RE: Wyjscie poza pas startowy 35

SCF-NP: Awaria lub niesprawnos¢ systeméw/ 34
komponentow (niezwiazana z zespotem
napedowym) :

SEC: Zwiazane z bezpieczenstwem 23 | e——

RAMP:  Obstuga naziemna 22 _

ARC: Nienormalny kontakt z pasem startowym 16 |e— —————

WSTRW: Gradient wiatru lub burza 13 | —

FUEL:  Zwiazane z paliwem 12 —

ATM: Naruszenie przepiséw kontroli ruchu 9 | —
lotniczego (ATM)/komunikacja, nawigacja, i
nadzér (CNS)

ICE: Oblodzenie 9 | —

ADRM:  Lotniskowe 7 |—

US0S:  Ladowanie za bliskie/za dalekie 7 | e— i

LOC-G: Utrata kontroli na ziemi 7 | —

EVAC:  Ewakuacja 7 (—

OTHR:  Inne 6 | m— i

RI-VAP: Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego 5 |mmmm i
lub 0s6b na pas startowy

CABIN: Zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem 4 |mmm
w kabinie

LALT:  Operacje na niskiej wysokosci — i

F-NI: Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem) 4 |mmm

MAC: Blisko$¢ w powietrzu/Alarm TCAS/Utrata 4 |mmm
separacji/Incydent bliski kolizji/Kolizja w
powietrzu i

TURB:  Napotkanie turbulencji 3 |mm

AMAN:  Gwattowny manewr 2 |m

GCOL:  Kolizja z ziemia 1
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4.0 KATEGORIE WYPADKOW

W przypadku statkow powietrznych zarejestrowanych w Europie kategoriami
dominujacymi pod wzgledem liczby ofiar smiertelnych s3 ,,awaria lub niesprawnos¢
systemOw i komponentoéw niezwigzanych z zespotem napedowym” (SCF-NP) oraz
»pozar niespowodowany zderzeniem” (zob. RYC. 23). Poniewaz wypadki o duzej
liczbie ofiar Smiertelnych dotyczg bardzo niewielu statkow powietrznych
zarejestrowanych w Europie, jeden wypadek moze wptynac na kolejnos¢ kategorii.
Duza liczba ofiar smiertelnych zwigzanych z kategorig pozaréw niespowodowanych
zderzeniem jest wynikiem dwoch wypadkow: katastrof samolotow MD-11
nalezgcego do linii Swissair (1998) oraz Concorde’a linii Air France (2000). Oba
wypadki odpowiadajg za prawie wszystkie ofiary Smiertelne w kategorii SCF-NP.

Kategoria ,,lotniskowe” zajmuje czwarte miejsce, a liczba ofiar Smiertelnych jest
wynikiem gléwnie dwoch powaznych wypadkow: katastrof samolotow MD80
nalezacego do linii SAS (2001) we Whoszech oraz Concorde’a linii Air France (2000)
we Francji. W kategoriach ,,zderzenie z przeszkodami naturalnymi” oraz ,,utrata
kontroli podczas lotu” odnotowano odpowiednio 137 i 162 ofiar smiertelnych.

RYC. 23. Liczba ofiar Smiertelnych wg kategorii wypadkéw, statki powietrzne zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA, eksploatowane w operacjach transportu publicznego lub
lotnictwa ogélnego, statoptaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

liczba ofiar Smiertelnych

SCF-NP: Awaria lub niesprawno$¢ systemow/ 386
komponentéw (niezwiazana z zespotem
napedowym)

F-NI: Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem) 338

F-POST: Pozar/dym (po zderzeniu) 303

ADRM:  Lotniskowe 239

SCF-PP: Awaria lub niesprawno$¢ systemow/ 171
komponentéw (zwiazana z zespotem
napedowym)

ATM: Naruszenie przepiséw kontroli 163

ruchu lotniczego (ATM)/komunikacja,
nawigacja, nadzér (CNS)

LoC-I: Utrata kontroli podczas lotu 162

RE: Wyjscie poza pas startowy 151

CFIT: Zderzenie z ziemia w locie kontrolowanym 137

LOC-G:  Utrata kontroli na ziemi 126

OTHR:  Inne 124

RI-VAP: Wtargniecie pojazdu, statku 115 |
powietrznego lub oséb na pas startowy

ICE: Oblodzenie 26 | w—

EVAC: Ewakuacja 24 | —

CABIN: Zdarzenia zwiazane z bezpieczenstwem 22 |mmmm
w kabinie

ARC: Nienormalny kontakt z pasem startowym 21 (s

MAC: Blisko$¢ w powietrzu/Alarm TCAS/Utrata 15 |mmm
separacji/Incydent bliski kolizji/Kolizja w
powietrzu

UsosS: Ladowanie za bliskie/za dalekie 5|m

RAMP:  Obstuga naziemna 3

SEC: Zwiazane z bezpieczenstwem TN

WSTRW: Gradient wiatru lub burza 0

UNK: Nieznane lub nieustalone 0

TURB:  Napotkanie turbulencji 0

RI-A: Wtargniecie zwierzecia na pas startowy 0

GCOL: Kolizja z ziemia 0

FUEL: Zwiazane z paliwem 0

AMAN:  Gwattowny manewr 0
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RYC. 24. Liczba ofiar Smiertelnych wg kategorii wypadkéw, zagraniczne statki powietrzne,
eksploatowane w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa ogélnego, statoptaty
z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

liczba ofiar Smiertelnych

CFIT: Zderzenie z ziemia w locie 2763
kontrolowanym

LOC-I:  Utrata kontroli podczas lotu 2573

F-POST: Pozar/dym (po zderzeniu) 1904

SCF-NP: Awaria lub niesprawnos¢ systeméw/ 1195
komponentéw (niezwiazana z zespotem
napedowym)

ATM: Naruszenie przepiséw kontroli 1085
ruchu lotniczego (ATM)/komunikacja,
nawigacja, nadzér (CNS)

UNK: Nieznane lub nieustalone 1072
SEC: Zwiazane z bezpieczenstwem 993
SCF-PP: Awaria lub niesprawno$¢ systemow/ 664 | EEE———
komponentéw (zwiazana z zespotem
napedowym)
WSTRW: Gradient wiatru lub burza 386 |m—
RE: Wyjscie poza pas startowy 362 | m—
TURB:  Napotkanie turbulencji 263 | n—
ADRM:  Lotniskowe 241 | e—
MAC: Blisko$¢ w powietrzu/Alarm TCAS/ 231 | e—
Utrata separacji/Incydent bliski kolizji/
Kolizja w powietrzu
RAMP:  Obstuga naziemna 225 |me—
Usos: Ladowanie za bliskie/za dalekie 198 |
FUEL:  Zwiazane z paliwem 139 (mmm
ARC: Nienormalny kontakt z pasem startowym 115 |mmm
ICE: Oblodzenie 113 |
OTHR:  Inne 83 (mm
GCOL: Kolizja z ziemia 83 |m
LOC-G:  Utrata kontroli na ziemi 36 |m
EVAC: Ewakuacja 30 (m
F-NI: Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem) 27 (u
LALT: Operacje na niskiej wysokosci 8 i
CABIN: Zdarzenia zwiazane z bezpieczenstwem 4N
w kabinie
AMAN:  Gwattowny manewr &N
RI-VAP: Wtargniecie pojazdu, statku 30
powietrznego lub oséb na pas startowy
jarmd, légi jarm( vagy személy
RI-A: Wtargniecie zwierzecia na pas startowy 0
4.2 WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA PUBLICZNEGO TRANSPORTU LOTNICZEGO

Poza kategoriami wypadkow CASST-ICAO opisanymi w rozdziale 4.1 przypisano
takze kategorie wypadkow dla statkéw powietrznych, ktorych maksymalna
certyfikowana masa startowa wynosi 2250-5700 kg.

Ponizsze wskazniki wypadkéw oparto na danych uzyskanych z systemu ICAO ADREP
oraz danych o narazeniu/przemieszczeniach przekazanych przez Biuro Transportu
Lotniczego ICAO. W czasie, gdy opracowywano niniejszy przeglad, nie byly jeszcze
dostepne dane za 2006 r., co spowodowato koniecznos¢ ograniczenia przegladu do
lat 2000-2005 (podano jednak dane szacunkowe za 2006 r., zob. nizej). Ponadto
dostepne byty jedynie dane taczne dla wszystkich panstw europejskich, tzn. obliczenia
obejmujg rowniez wskazniki wypadkéw w panstwach nienalezacych do EASA ani z
nig niezrzeszonych.
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4.0 KATEGORIE WYPADKOW

RYC. 25. Wskaznik wypadkdw $miertelnych, statki powietrzne zarejestrowane w Europie, 2000 -2006,
statoptaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg, operacje transportu publicznego

mmssmm  Europa - Wskazn. wypadkéw $miert. —— 3 nasrednia przemieszczen (Europa - Wskazn. wypadkéw $miert.)

e R e -
2.0 - -
15 - -
1.0 - -
0.5 - -
0 - -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
szacunk.

Wskaznik wskazany na RYC. 25 oparto na liczbie wszystkich wypadkow
smiertelnych odnotowanych w Europie, niezaleznie od przyczyny. Wartos¢ dla
2006 r. oszacowano na podstawie szacowanej liczby lotow i rzeczywistej liczby
wypadkow $miertelnych. Spadek wskaznika za 2006 r. w stosunku do 2005 r.
wynika gtownie z ograniczonej liczby wypadkow, ktorych liczba zmniejszyta sie
z 10 w 2005 r. do 6 w 2006 r..

RYC. 26 przedstawia wzgledng czestotliwos¢ trzech najwazniejszych kategorii
wypadkow smiertelnych z udziatlem statkow powietrznych zarejestrowanych w
Europie.
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4.0 KATEGORIE WYPADKOW

RYC. 26. Najwazniejsze kategorie wypadkdw, statoptaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg
zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego, wypadki $miertelne, 2000-2006

GO = ===cczcccmcczocscccczoszoozcoccozccoszoossossaszoossoessascsasssessesccasscossocssessssssessesssaszsessesosazas -
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PSR N [ ER— i
10 : ............................................................................................................... :
S S N R ]
0. ]

CFIT LocClI TECH
CFIT: zderzenie z ziemia w locie kontrolowanym LOC-I: utrata kontroli podczas lotu

TECH: wypadki zwiazane z awariami statku powietrznego/systemow lub silnika statku powietrznego

Zderzenie z ziemia w locie kontrolowanym (CFIT)

RYC. 27. CFIT: wskaznik wypadkow $miertelnych, 2000 - 2006, statoptaty posiadajace MTOM powyzej
2250 kg zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego

mmmm  Wskazn. - Europa —— 3 na srednia przemieszczen (Wskazn. - Europa)
D m oL -
17 T -
0 -

0.4 -

0.2 - -
0 - -
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szacunk.
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4.0 KATEGORIE WYPADKOW

Niewielki spadek wskaznika w poréwnaniu z latami 2003 i 2005 oraz szacowanego
wskaznika za 2006 r. wynikajg ze wzrostu ruchu lotniczego przy niezmienionej liczbie
wypadkow zwigzanych ze ,,zderzeniem z ziemig w locie kontrolowanym” (2).

Utrata kontroli podczas lotu (LOC-I)

RYC. 28. LOC-I: wskaznik wypadkéw $miertelnych, 2000 -2006, statoptaty posiadajace MTOM powyzej
2250 kg zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego

mmssmm  Europa - wsk. $miert.LOCI —— 3 nasrednia przemieszczen (Europa - wsk. $miert. LOCI)

0.8 oo -
0B = ==cecmcccmcczoczccczacad fococoscoozoozooomascoocooczascaacoossosososcossacsas ooz sossasssasse e az e -
0.4 -

0.2 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
szacunk.

Cho¢ liczba wypadkow zwigzanych z kategoria ,,utrata kontroli podczas lotu” byta
zroznicowana, Sredni wskaznik wypadkow smiertelnych obejmujacych ,,utrate
kontroli podczas lotu” utrzymywat sie na tym samym poziomie ok. 0,27 wypadku
na milion lotow w okresie ostatnich pieciu lat.
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4.0 KATEGORIE WYPADKOW

Wypadki zwiazane z awariami statku powietrznego/systeméw lub silnika (TECH)"®

RYC. 29. TECH: wskaznik wypadkéw Smiertelnych, 2000- 2006, statoptaty posiadajace MTOM powyzej
2250 kg zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego

mmmm  Wskazn. - Europa 3 na $rednia przemieszczen (wskazn. - Europa)
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W zwigzku z niezmienng liczba wypadkow Smiertelnych w tej kategorii powigzany
z nig wskaznik wypadkow utrzymat sie na tym samym poziomie w ciggu ostatnich
pieciu lat. Niewielki spadek, ktory mozna zaobserwowac po 2002 r., wynika ze
wzrostu liczby lotow i utrzymania sie zwigzanej z nim liczby wypadkow na tym
samym poziomie (2 rocznie).

WNIOSKI

Dane pokazujg, ze poziom bezpieczenstwa lotnictwa europejskiego jest wysoki oraz
ze wystepuje tendencja cigglej poprawy w tym zakresie. Pozostajg jednak
powody do obaw: wskazniki poprawy sa nizsze niz w innych regionach Swiata,
utrzymuje sie stata niska liczba wypadkow, a niektore kategorie wypadkow sa
prawie wylacznie zdominowane przez wypadki europejskich statkow powietrznych.

Prawie taka sama liczba 0s6b zgingta w wypadkach zwigzanych z europejskim
lotnictwem ogo6lnym, co w wypadkach zwigzanych z operacjami transportu
publicznego.

Potrzebne s3 zatem skoordynowane wysitki na poziomie europejskim, aby
rozwigzac te problemy.

Uwaga: do cel6w niniejszej analizy potaczono dane o wypadkach dla kategorii wypadkow
»SCE-NP” (Awaria lub niesprawnos¢ systemow/komponentow, niezwigzana z zespotem
napedowym) oraz ,,SCF-PP” (Awaria lub niesprawnos¢ systemow/komponentow, zwigzana z
zespotem napedowym).
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5.1

DZIALANIA EASA NA
RZECZ BEZPIECZENSTWA

EUROPEJSKA STRATEGICZNA INICJATYWA NA RZECZ BEZPIECZENSTWA (ESSI)

W kwietniu 2006 r. EASA zainicjowala Europejska Strategiczng Inicjatywe na
rzecz Bezpieczenstwa (ESSI), ktora miata zastgpic Wspolng Inicjatywe na rzecz
Bezpieczenstwa Lotniczego (JSSI) Wspolnych Wtadz Lotniczych (JAA). Posiedzenie
zatozycielskie ESSI odbyto si¢ w dniu 27 kwietnia 2006 r., a przekazanie zadan
JSSI do ESSI odbyto sie 28 czerwca 2006 r.

ESSI ma w Europie charakter partnerstwa na rzecz bezpieczenstwa lotniczego.
Jego celem jest dalsza poprawa bezpieczenstwa w Europie oraz bezpieczenstwa
obywateli europejskich na catym swiecie w latach 2007-2017 poprzez analize
danych o bezpieczenstwie, koordynacje z inicjatywami na rzecz bezpieczenstwa
podejmowanymi na calym Swiecie oraz wdrazanie optacalnych planéw dziatania.

ESSI na nowo zdefiniowata i ozywita podejmowane wspdlnie wysitki na rzecz
bezpieczenstwa w Europie dzigki nowemu celowi, nowemu podejsciu opartemu na
partnerstwie instytucji regulacyjnej i przedstawicieli branzy oraz nowemu procesowi.
Pamietajgc o dorobku JSSI, ESSI utrzyma i rozwinie wspotprace z Zespolem ds.
bezpieczenstwa lotnictwa komercyjnego (Commercial Aviation Safety Team, CAST)
w USA oraz z innymi znaczgcymi inicjatywami na calym Swiecie, szczegolnie w
ramach Programu wspolnego rozwoju bezpieczenistwa operacyjnego i ciaglej zdatnosci
do lotéw (Development of Operational Safety and Continuing Airworthiness
Programme, COSCAP) bedacego czescig Programu wspotpracy technicznej ICAO.

ESSI naturalnie wpisuje sie w Mape drogowa globalnego bezpieczenstwa lotniczego
opracowang w 2006 r. przez Grupe ICAQO ds. strategii bezpieczenstwa przemystu,
ktorej przewodniczyto Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikow Powietrznych
(TIATA). Zgodnie z zaleceniami mapy drogowej ESSI zapewnia istnienie mechanizmu
koordynacji inicjatyw na rzecz bezpieczenstwa w Europie oraz realizowanych
pomiedzy Europg i reszta Swiata, starajgc sie wprowadzac globalng harmonizacje i
minimalizowa¢ powielanie wysitkow podejmowanych przez strony zainteresowane.

Cztonkowie ESSI sg wytaniani sposrod panstw cztonkowskich EASA (27 panstw
cztonkowskich UE oraz Szwajcarii, Lichtensteinu, Islandii i Norwegii) oraz panstw
JAA, sposrod producentow, operatorow i zwigzkow zawodowych, organizacji
badawczych, Federalnej Administracji Lotnictwa (FAA) oraz organizacji
miedzynarodowych, takich jak EUROCONTROL i ICAO. Obecnie w inicjatywie
uczestniczy ponad siedemdziesigt organizacji cywilnych i wojskowych.

ESSI stanowi partnerstwo zawigzane pomiedzy EASA, innymi europejskimi
instytucjami regulacyjnymi oraz przedstawicielami branzy. Podobnie jak CAST,
ESSI opiera sie na zatozeniu, ze branza moze uzupetnia¢ dziatania regulacyjne,
dobrowolnie zobowigzujac sie do oplacalnego podnoszenia bezpieczenstwa.
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Partnerstwo zawarte zostaje na mocy podpisanej deklaracji, w ktorej organizacje
zobowigzujg sie by¢ rownymi partnerami w ramach ESSI, przekazywac rozsadne
zasoby dla zapewnienia skutecznosci ESSI oraz podejmowac rozsadne dziatania
w wyniku zalecen, wytycznych i rozwigzan zaproponowanych przez ESSI.W celu
skonsolidowania partnerstwa zakres wymagan i obowigzkow ESSI okresla, ze
kazdemu zespotowi ESSI maja wspoélnie przewodniczy¢ cztonek instytucji regulacyjnej
oraz przedstawiciel branzy.

ESSI to inicjatywa oparta na danych, ukierunkowana na postawiony cel, zajmujaca
sie oceng ryzyka i zarzgdzaniem. Bedzie ona analizowa¢ dane o bezpieczenstwie w
celu ustalenia czynnikow stanowigcych przyczyne lub przyczyniajacych sie do
wypadkow lub incydentéw oraz w celu okreslenia zagrozen bezpieczenstwa. Bedzie
ona korzystata z innych inicjatyw na rzecz bezpieczenstwa, aby unikngé powielania
zasobow i jak najbardziej wykorzystaé efekt synergii. Bedzie ona rowniez prowadzita
badania prognostyczne w celu wskazania potencjalnych zagrozen w przysztosci. ESSI
okresli podstawy bezpieczenstwa, ustali i opublikuje cele zwigzane z bezpieczenstwem
oraz pogodzi mozliwosci ograniczenia ryzyka z ich kosztami. Opracuje plany
dziatania i przydzieli zasoby konieczne do osiggniecia zalozonych celow, a takze
bezplatnie przekaze wyniki branzy lotniczej.

ESSI stosuje i propaguje zasady zarzadzania bezpieczenstwem, stosuje podejscie
oparte na ,just culture” (podejsciu sprawiedliwego postepowania), traktuje
wszystkie dane o bezpieczenstwie i zrodta tych danych w sposob poufny oraz
chroni informacje i dane zastrzezone

Inicjatywa ESSI ma trzy filary: Europejski zespot ds. bezpieczenstwa lotnictwa
komercyjnego (ECAST), Europejski zespot ds. bezpieczenstwa smigtowcow (EHEST)
oraz Europejski zespo6t ds. bezpieczenstwa lotnictwa ogdlnego (EGAST). Dziatalnos¢
dotyczaca Smigtowcow obejmuje operacje komercyjne i ogolne.

EUROPEJSKI ZESPOL DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA KOMERCYJNEGO (ECAST)

ECAST zajmuje si¢ operacjami duzych statkow powietrznych. Powotat go w
pazdzierniku 2006 r. zesp6t, ktory stworzyt ESSI. ECAST to europejski odpowiednik
amerykanskiego CAST. Celem dziatania ECAST jest dalsza poprawa bezpieczenstwa
lotnictwa komercyjnego w Europie oraz bezpieczenstwa obywateli europejskich na
catym Swiecie.

ECAST zajmuje sie nowymi pracami dot. bezpieczenstwa, stosujac trzyetapowy
proces: etap 1 — identyfikacja i wybor kwestii dotyczacych bezpieczenstwa, etap 2
— analiza kwestii dotyczacych bezpieczenstwa oraz etap 3 — opracowanie,
wdrozenie i monitorowanie planéw dziatania. W ramach etapu 1 ECAST opracuje
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wykaz kwestii dotyczacych bezpieczenistwa zagrazajacych obywatelom Europy, ktére
moga stanowic¢ podstawe do dziatan tagodzacych. Wykaz zostanie udostepniony
do dalszej analizy, ktora stanowi podstawe etapu 2. W przypadku kazdej kwestii
dot. bezpieczenstwa ECAST opracuje, dokona oceny, wyboru, wprowadzi i bedzie
monitorowac oszczedne plany dzialania w ramach etapu 3. Stosujgc mierniki
bezpieczenstwa okreslone w ramach etapu 2, ECAST bedzie monitorowaé
skutecznos¢ planéw dziatania w celu osiggniecia okreslonych celow bezpieczeristwa
oraz w razie koniecznosci bedzie podejmowac dziatania naprawcze. Prace nad
etapem 1 rozpoczeto w kwietniu 2006 r., a pierwsze wyniki oczekiwane sg w 2007 r.

W Europie ECAST monitoruje rowniez wykonanie planéw dziatania przejetych po
JSSI. Plany te zostaty zaadaptowane przez JSSI na podstawie prac CAST. Obejmujg
one ograniczenie w Europie ryzyka zwigzanego z wypadkami wynikajacymi ze
»zderzenia z ziemig w locie kontrolowanym™, ,utraty kontroli” oraz ,,podejscia do
lotniska i [adowania”.

Dwa dodatkowe procesy ECAST dotyczg komunikacji i koordynacji z innymi
inicjatywami na rzecz bezpieczenstwa podejmowanymi w Europie i na Swiecie.

EUROPEJSKI ZESPOL DS. BEZPIECZENSTWA SMIGLOWCOW (EHEST)

EHEST to drugi filar ESSI. Skupia on przedstawicieli producentow, operatorow,
organizacji badawczych, instytucji regulacyjnych, organoéw zajmujacych sie
dochodzeniami w sprawie wypadkow oraz wojska z calej Europy.

EHEST to rowniez europejski element Miedzynarodowego zespotu ds. bezpieczenstwa
smigtowcow (IHST). THST zostat powotany w USA w 2006 r. w celu osiagniecia
80-procentowego spadku wskaznika wypadkow do 2016 r. Aby uwzglednic
specyfike bezpieczenstwa operacji Smigtowcowych w Europie, europejscy cztonkowie
IHST powolali w listopadzie 2006 r. EHEST.

Europejski zespot ds. analizy bezpieczenstwa smiglowcowego (EHSAT) zostat
powotany w celu opracowania procesu analizy wypadkow smigtowcéw w Europie
oraz przeprowadzania analiz, podobnym do funkcji Wspodlnego zespotu ds.
bezpieczenstwa smigtowcow (JHSAT) w ramach IHST. EHSAT odpowiada

za zapewnienie zgodnosci analiz przeprowadzanych w Europie z pracami JHSAT.

W celu rozwigzania problemu wielojezycznosci zgtoszen wypadkow i optymalizacji
wykorzystania zasob6w EHSAT powotat siedem regionalnych zespotéw analitycznych
w calej Europie, ktorych celem objecie dziataniami ponad 89 procent floty europejskiej
w 2007 r. Konsolidacjag wynikow zajmuje sie EHSAT przy wsparciu ze strony EASA.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.



5.0 DZIALANIA EASA NA RZECZ BEZPIECZENSTWA

5.1.3 EUROPEJSKI ZESPOL DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA OGOLNEGO (EGAST)

EGAST jest trzecim filarem ESSI, ktory rozpocznie swoja dziatalnos¢ pod koniec
2007 r.

W Europie, podobnie jak w innych regionach swiata, lotnictwo ogole
charakteryzuje si¢ duzym rozdrobnieniem. Lotnictwo sportowe i rekreacyjne
obejmuje szerokie spektrum czynnosci lotniczych — od latania motorowego,
baloniarstwa i szybownictwa po nowo powstate dziedziny, takie jak sky-surfing,
ultralekkie lotniarstwo i paralotniarstwo.

EGAST bedzie uwzglednial nowe materialy regulacyjne opracowane przez

EASA w odniesieniu do lotnictwa ogdlnego. Wyzwaniem jest uzyskanie danych o
bezpieczenstwie lotnictwa ogdlnego oraz zachecenie spotecznosci zaangazowanej
w lotnictwo ogdlne do udziatu w inicjatywie. EGAST bedzie wykorzystywac krajowe
inicjatywy europejskie w zakresie lotnictwa ogolnego i stworzy forum wymiany
danych o bezpieczenstwie oraz najlepszych praktykach w Europie.

5.2 DZIALANIA REGULACYJNE

EASA pracuje nad poprawa zwigzanych z nimi materialow regulacyjnych w ramach
swoich dziatan regulacyjnych w odpowiedzi na doswiadczenia zwigzane z
wypadkami. Szczegotowe informacje na ten temat mozna znalez¢é pod adresem:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

5.3 CERTYFIKACJA

EASA podejmuje takze szczegolne dziatania w reakcji na doswiadczenia zwigzane z
wypadkami. Agencja zajmuje sie poprawa systemu operacyjnego w odniesieniu do
kategorii wypadkow, podejmujac rozne dziatania, wlaczajac w to wydawanie
dyrektyw o zdatnosci do lotu. Szczegotowe informacje na ten temat mozna znalezé
pod adresem: HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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DODATKI

DODATEK 1: DEFINICJE | SKROTY

Wypadek’

Prace lotnicze

ADREP

EASA

KE

Wypadek smiertelny

Zagraniczne statki
powietrzne
Operacje lotnictwa
ogolnego

ICAO

Lekkie statki
powietrzne
MTOM

Operacje transportu
publicznego
Planowa ustuga
lotnicza

SISG

9

Zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktore nastepuje
pomiedzy momentem wejscia dowolnej osoby na jego poktad z zamiarem
odbycia lotu do momentu opuszczenia poktadu przez wszystkie osoby, w
ktorym:

a) cztowiek zostat Smiertelnie lub powaznie ranny w wyniku:

przebywania w statku powietrznym lub bezposredniego kontaktu

z jakgkolwiek czescig statku powietrznego, w tym z czeSciami, ktore
odtaczyty sie od statku, lub bezposredniego narazenia na podmuch
odrzutowy, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych obrazenia zostaly
spowodowane przyczynami naturalnymi, wywolane samodzielnie lub
przez inne osoby, lub jezeli obrazenia odniesli pasazerowie na gape
ukrywajacy si¢ poza miejscami normalnie dostgpnymi dla pasazerow i
zatogi; lub

b) w statku powietrznym powstaty szkody lub awaria konstrukgji, ktora:

negatywnie wplywa na wytrzymatosé konstrukeyjna, osiagi lub
charakterystyke lotu statku powietrznego oraz normalnie wymagataby
powaznej naprawy lub wymiany uszkodzonej czesci, z wyjatkiem awarii
lub uszkodzenia silnika, gdy szkody ograniczaja sie do silnika, jego

oston i akcesoriow; lub w przypadku uszkodzen ograniczajacych sie do
smigiel, koncéw skrzydet, anten, opon, hamulcow, oprofilowania,
niewielkich wgniecen lub przebi¢ w poszyciu statku powietrznego; lub

¢) statek powietrzny zaginat lub jest kompletnie niedostepny.

Operacja lotnicza, w ktérej statek powietrzny stuzy do wykonywania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi dla rolnictwa, budownictwa,
fotografiki, miernictwa, obserwacji i patrolowania, akcje poszukiwawczo-
ratunkowe, reklama powietrzna itp.

System ICAO zglaszania danych o wypadkach/incydentach

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Komisja Europejska

Wypadek, w wyniku ktorego zgineta co najmniej jedna osoba, cztonek
zatogi i/lub pasazer lub osoba na ziemi, w ciggu 30 dni od wypadku.
Wszystkie statki powietrzne niezarejestrowane w jednym z panstw
cztonkowskich EASA

Operacja lotnicza inna niz operacja komercyjnego transportu lotniczego
lub prace lotnicze

Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Statki powietrzne, ktorych maksymalna certyfikowana

masa startowa nie przekracza 2250 kg.

Maksymalna certyfikowana masa startowa

Operacja statku powietrznego obejmujaca transport pasazerow, towarow
lub poczty za wynagrodzeniem lub na wynajem.

Ustuga lotnicza, z ktorej skorzysta¢ moze kazda osoba, dziatajaca wedhug
ogloszonego rozktadu lub z regularng czestotliwoscig stanowigca

tatwo rozpoznawalng serie lotow, na ktore miejsca moga bezposrednio
rezerwowac wszyscy obywatele.

Grupa analityczna ICAO ds. wskaznikéw bezpieczeristwa

EASA stosuje definicje ICAO do pojec ,,wypadek” i ,,wypadek Smiertelny” (zob. Zalacznik 13

ICAO, Rozdzial 1 — Definigje).
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DODATKI

SKROTY KATEGORII ZDARZEN

szczegotowe informacje mozna znalez¢ pod adresem:
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC
AMAN
ADRM
ATM

CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCE-NP

SCF-PP

TURB
[SNON
UNK
WSTRW

Nienormalny kontakt z pasem startowym
Gwaltowny manewr

Lotniskowe

naruszenie przepisow kontroli ruchu lotniczego (ATM)/komunikacja,
nawigacja, nadzor (CNS)

Zdarzenia zwigzane z bezpieczenistwem w kabinie
Zderzenie z ziemia w locie kontrolowanym
Ewakuacja

Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem)
Pozar/dym (po zderzeniu)

Zwigzane z paliwem

Kolizja z ziemig

Obstuga naziemna

Oblodzenie

Utrata kontroli na ziemi

Utrata kontroli podczas lotu

Operacje na niskiej wysokosci

Bliskos¢ w powietrzu/Alarm TCAS/Utrata separacji/Incydent bliski kolizji/
Kolizja w powietrzu

Inne

Wyjscie poza pas startowy

Wtargniecie zwierzecia na pas startowy
Wtargnigcie pojazdu, statku powietrznego lub 0s6b na pas startowy
Zwiazane z bezpieczenstwem

Awaria lub niesprawnos¢ systemow/komponentow
(niezwigzana z zespotem napedowym)

Awaria lub niesprawnos¢ systemow/komponentow
(zwigzana z zespolem napedowym)

Napotkanie turbulencji

Ladowanie za bliskie/za dalekie

Nieznane lub nieustalone

Gradient wiatru lub burza

DODATEK 2: WYKAZ RYCIN

Ryec. 1.
Ryec. 2.
Rye. 3.
Ryc. 4.
Ryc. S.

Ryec. 6.

036

Liczba ofiar $miertelnych wsrod pasazeréw na 100 mln pasazeromil, planowe
operacje transportu publicznego, z wylaczeniem aktow bezprawnej ingerencji
Wskaznik wypadkow, w ktorych ofiarami smiertelnymi byli pasazerowie, na
100 000 lotow, planowe operacje, z wylaczeniem aktow bezprawnej ingerencji
Wypadki $Smiertelne, operacje transportu publicznego facznie, statoptaty
posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Wypadki Smiertelne, operacje pasazerskie transportu publicznego, staloptaty
posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Wypadki Smiertelne, operacje towarowe transportu publicznego, statoptaty
posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Wypadki $miertelne na poktadach, operacje transportu publicznego facznie,
statoplaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Podziat wypadkow $miertelnych na fazy lotu, operacje transportu publicznego
na Swiecie, 1997-2006, statoptaty posiadajgce MTOM powyzej 2250 kg
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Ryc.

Ryec.
Ryc.

Ryec.

Ryc.

Ryc.
Ryc.

Ryc.

Ryc.
Ryc.

Ryc.
Ryc.

Ryec.

Rye.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.
Ryc.

Ryc.

037

8.

Da

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

2il,

22.

23.

24.

25,

26.

275

28.

29.

DODATKI

Podziat floty komercyjnej transportu lotniczego wedtug rodzaju napedu, umawiajace
sie panstwa ICAO 1996-20035, masa statku powietrznego powyzej 9000 kg MTOM
Podziat regionalny liczby lotow, operacje planowe i nieplanowe, 2000-2005
Wskaznik wypadkéw $miertelnych w latach 2000-20035, operacje planowe i
nieplanowe

Wypadki $Smiertelne, operacje transportu publicznego facznie, staloptaty
posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Wypadki smiertelne na poktadach, operacje transportu publicznego facznie,
statoptaty posiadajagce MTOM powyzej 2250 kg zarejestrowane w panstwie
cztonkowskim EASA

Podzial wypadkow Smiertelnych na fazy lotu, operacje transportu publicznego,
1997-2006, staloptaty posiadajace MTOM powyzej 2250 kg

Wypadki i wypadki smiertelne wedtug rodzaju operacji transportu publicznego,
Smiglowce zarejestrowane w panstwie cztonkowskim EASA, 2006 r.

Podziat sSmigtowcow uczestniczacych w operacjach transportu publicznego

— wypadki wg MTOM, $miglowce zarejestrowane w panstwie cztonkowskim
EASA, 2006 r.

Wypadki i wypadki smiertelne wedtug rodzaju operacji, operacje lotnictwa
ogolnego i prace lotnicze, 2006 r.

Wypadki i wypadki smiertelne wedtug rodzaju operacji, 2006 r., Smiglowce
zarejestrowane w panstwie cztonkowskim EASA

Podzial wypadkéw wg MTOM, paristwa cztonkowskie EASA, smiglowce, 2006 r.
Kategorie wypadkow — wypadki statkow powietrznych zarejestrowanych

w panstwach cztonkowskich EASA eksploatowanych w operacjach transportu
publicznego lub lotnictwa ogdlnego, statoplaty z silnikiem turbo o masie s
tartowej powyzej 5700 kg

Kategorie wypadkow — wypadki zagranicznych statkow powietrznych
eksploatowanych w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa ogdlnego,
statoplaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

Kategorie wypadkow — wypadki smiertelne statkow powietrznych zarejestrowanych
w panstwach cztonkowskich EASA eksploatowanych w operacjach transportu
publicznego lub lotnictwa ogo6lnego, statoptaty z silnikiem turbo o masie startowej
powyzej 5700 kg

Kategorie wypadkow — wypadki Smiertelne zagranicznych statkow powietrznych
eksploatowanych w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa ogdlnego,
statoptaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

Liczba ofiar smiertelnych wg kategorii wypadkow, statki powietrzne
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA eksploatowane w operacjach
transportu publicznego lub lotnictwa ogdlnego, statoptaty z silnikiem turbo o
masie startowej powyzej 5700 kg

Liczba ofiar Smiertelnych wg kategorii wypadkow, zagraniczne statki powietrzne
eksploatowane w operacjach transportu publicznego lub lotnictwa ogdlnego,
staloplaty z silnikiem turbo o masie startowej powyzej 5700 kg

Wskaznik wypadkow smiertelnych, statki powietrzne zarejestrowane w

Europie, 2000-2006, statoptaty posiadajgce MTOM powyzej 2250 kg, operacje
transportu publicznego

Najwazniejsze kategorie wypadkow, statoptaty o MTOM powyzej 2250
zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego, wypadki $miertelne,
2000-2006

CFIT: wskaznik wypadkéw smiertelnych, 2000-2006, statoptaty o MTOM
powyzej 2250 zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego
LOC-I: wskaznik wypadkow smiertelnych, 2000-2006, statoptaty o MTOM
powyzej 2250 zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego
TECH: wskaznik wypadkéw $miertelnych, 2000-2006, statoptaty o MTOM
powyzej 2250 zarejestrowane w Europie, operacje transportu publicznego
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DODATKI

DODATEK 3: WYKAZ WYPADKOW SMIERTELNYCH W 2006 R.

Wylacznie operacje transportu publicznego z udzialem staloptatow posiadajacych
MTOM powyzej 2250 kg

STATKI POWIETRZNE ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA

Data Kraj zdarzenia Typ statku powietrznego Rodzaj operacji Zgony Faza lotu
na poktadzie

12/01/06 ~ Niemcy Beech 300 King Air przebazowanie/ 2 podejscie do
lot w celu zajecia lotniska
stanowiska przez
zatoge

07/03/06  Hiszpania Cessna 421 Légitaxi 6 podejscie do

lotniska

02/07/06 ~ Niemcy De Havilland DHC2 MK I  pasazerski 5 start

Beaver

09/07/06  Federacja Rosyjska ~ Airbus A310 pasazerski 126 lagdowanie

10/10/06 ~ Norwegia BAE Systems 146-200 pasazerski 4 ladowanie

19/10/06  Francja Beech 90 King Air ratownictwo 4 start
medyczne

STATKI POWIETRZNE ZAREJESTROWANE GDZIE INDZIEJ (ZAGRANICZNE STATKI POWIETRZNE)

Data Kraj zdarzenia Typ statku powietrznego Rodzaj operacji Zgony Faza lotu
na poktadzie

02/01/06 ~ Ukraina BAE Systems 125 Series 700 przebazowanie/ 3 podejscie do
lot w celu zajecia lotniska
stanowiska przez
zatoge

16/01/06  Stany Zjednoczone  Boeing 737-500 pasazerski 1 postdj

19/01/06  Australia Beech 58 Baron pasazerski 2 nieznana

21/01/06  Kanada Cessna 208B pasazerski 3 w locie

08/02/06  Stany Zjednoczone Swearingen Metro II towarowy 1 w locie

08/03/06  Stany Zjednoczone  Cessna 414A przebazowanie/ 3 podejscie do
lot w celu zajecia lotniska
stanowiska przez
zatoge

08/03/06  Kanada Piper PA-31-350 towarowy 1 ladowanie
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18/03/06

24/03/06
31/03/06
16/04/06
24/04/06
27/04/06
28/04/06
03/05/06

02/06/06

21/06/06

25/06/06

30/06/06

07/07/06
10/07/06
10/07/06
03/08/06

04/08/06

13/08/06
22/08/06
27/08/06
01/09/06
29/09/06
25/10/06
29/10/06
09/11/06
17/11/06
18/11/06

16/12/06
30/12/06

DODATKI

Stany Zjednoczone

Ekwador

Brazylia

Boliwia

Afganistan

Kongo

Uganda

Federacja Rosyjska

Stany Zjednoczone

Nepal

Stany Zjednoczone

Mozambik

Kongo

Stany Zjednoczone
Pakistan

Kongo

Stany Zjednoczone

Wtochy

Ukraina

Stany Zjednoczone
Iran

Brazylia
Madagaskar
Nigeria

Kongo

Indonezja

Kolumbia

Tanzania
Meksyk

Beech C99

Cessna 208 Caravan [
Let L-410

Fokker F-27

Antonov An-32
Convair 580

CESSNA 208 Grand Caravan

Airbus A320

Learjet 35A

De Havilland DHC6-300

Mitsubishi MU-2B-60

Cessna 208B

Antonov An-12
Piper PA-31-350
Fokker F-27
Antonov An-28

Embraer 110 Bandeirante

Lockheed Hercules 100-30
Tupoljev TU-154M
Bombardier CRJ-100
Tupoljev TU-154M
Boeing 737-800

Cessna 425

Boeing 737-200

Let L-410

De Havilland DHC6-300
Boeing 727-100

Cessna 310Q

Rockwell Sabreliner

towarowy

pasazerski
pasazerski
pasazerski
pasazerski
towarowy
towarowy

pasazerski

pasazerski

pasazerski

przebazowanie/
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zaloge

pasazerski

towarowy
towarowy
pasazerski

pasazerski

przebazowanie/
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zaloge

towarowy
pasazerski
pasazerski
pasazerski
pasazerski
pasazerski
pasazerski
pasazerski
pasazerski

towarowy

pasazerski

towarowy
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45
17

170
49
28
154

96

12

podejscie do
lotniska
start

w locie
ladowanie
ladowanie
ladowanie
w locie
podejscie do

lotniska

podejscie do
lotniska
podejscie do
lotniska

start

podejscie do
lotniska

w locie

w locie

start
podejscie do

lotniska

podejscie do
lotniska

w locie

w locie
start
ladowanie
w locie
start

start
ladowanie
w locie
podejscie do
lotniska
start

podejscie do
lotniska



DODATKI

NOTA PRAWNA

Dane o wypadkach majg wyltacznie charakter informacyjny. Zostaly one
uzyskane z baz danych Agencji zawierajacych dane pochodzace z ICAO i od
przedstawicieli przemystu lotniczego. Odzwierciedlajg one wiedze posiadang

w chwili opracowywania sprawozdania.

Cho¢ podjeto wszelkie wysitki w celu wyeliminowania btedéw podczas
opracowywania niniejszego sprawozdania, Agencja nie gwarantuje doktadnosci,
kompletnosci ani aktualnosci zawartych w nim tresci. Agencja nie odpowiada za
zadne szkody ani inne roszczenia lub zadania wynikajace z podania niepoprawnych,
niepetnych lub nieaktualnych danych lub zwigzane z wykorzystaniem, kopiowaniem
lub prezentowaniem tresci w zakresie dozwolonym przepisami europejskimi

i krajowymi. Informacji zawartych w niniejszym sprawozdaniu nie nalezy
interpretowac jako porady prawne;j.

METRYKA

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego
Departament analiz i badan bezpieczenstwa
Ottoplatz 1, D-50679 Kolonia

Tel. +49 221 89990 000
Faks +49 221 89990 999
E-mail : asr@easa.europa.eu

Wyraza si¢ zgode na reprodukcje materiatu pod warunkiem podania zrodta.

Informacje na temat Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego mozna
uzyskac pod adresem: www.easa.europa.eu.

KIEROWNICTWO ARTYSTYCZNE, PROJEKT | DRUK

Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrasse 20, D-50674 Kolonia

040 ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2006 R.






