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Nasim posldnim je vase bezpecnost.

SHRNUTI

Leteckou bezpecnost v Evropé v roce 2008
zastinila tragicka nehoda letadla McDonnell
Douglas MD-82 ve Spanélsku se 154 obétmi.
na svéte.

Z udajl o bezpecnosti vyplyva, ze pocet
smrtelnych nehod v obchodni letecké dopravé
zUstava na Urovni z roku 2007 (tfi) a patri k
se na celkovém poctu leteckych nehod
podilela letadla registrovana v clenskych
statech Evropské agentury pro bezpecnost
letectvi (dale jen clenské staty EASA) pouhymi
5,5 %. S ohledem na celosvétovy primér je
pocet nehod se smrtelnymi nasledky pri
pravidelnych letech verejné dopravy v Evropé
nizky. Pocet nehod se smrtelnymi nasledky
v obchodni letecké dopravé vrtulniky v Evropé
je dvé oproti jedné v roce 2007, je vSak nizsi
nez prameér za poslednich 10 let, ktery ¢ini tfi.

Pocet nehod pri leteckych pracich a pri
letech v ramci vSeobecného letectvi
provozovaného letadly a vrtulniky se drzi
na pomérné stabilni Grovni. V této kategorii
letl je nejcastéjsi pricinou leteckych nehod
»Ztrata fizeni za letu” (LOC-I). Technické priciny
hraji mnohem mensi roli.

Agentura jiz tfetim rokem shromazduje
Udaje o nehodach u lehkych letadel (hmotnost
nizsi nez 2 250 kg) v clenskych statech EASA.
Celkové byl pocet nehod v roce 2008 u této

kategorie letadel nizsi nez v letech 2006 a 2007.

Udaje, které jsme obdrzeli, viak nejsou Gplné.
Agentura nadale spolupracuje s ¢lenskymi staty
EASA s cilem zlepsit harmonizaci shromazdovani
Udajd a usnadnit jejich sdileni mezi staty.
VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI
rovnéz uvadi prehled opatreni v oblasti
bezpecnosti letectvi prijatych jednotlivymi
Feditelstvimi EASA. Reditelstvi pro certifikaci je

zodpovédné za pocatecni letovou zpUsobilost
leteckych vyrobki, jejich casti a zarizeni a za
jeji zachovani. Reditelstvi pro pfipravu
predpisd pripravuje nové nebo méni stavajici
predpisy tak, aby byla v Evropé zajisténa
vysoka uroven spolecnych bezpecnostnich
standard( v oblasti letectvi. Reditelstvi

pro standardizaci pak odpovida za kontrolu
dodrzovani téchto predpis.

Evropska iniciativa pro strategickou
bezpecnost (ESSI) zaznamenala v roce 2008
znacny pokrok. Evropska pracovni skupina
pro bezpecnost komercniho letectvi vytvorila
dvé pracovni skupiny pro systémy Fizeni
bezpecnosti (SMS) a bezpecnost na zemi.
Material vytvoreny skupinou SMS byl
zverejnén v dubnu 2009. Evropska pracovni
skupina pro bezpecnost vrtulnikil provedla
rozbor 186 nehod vrtulnikd s pomoci deviti
regionalnich skupin pro analyzu bezpecnosti
vrtulnikd v celé Evropé a na zakladé této zpravy
vypracovala navrhy na posileni bezpecnosti.
Predbézna zprava byla zverejnéna v dubnu
2009. Evropska pracovni skupina pro
bezpecnost vseobecného letectvi provedla
prizkum iniciativ v oblasti vSeobecného
letectvi, publikaci a materialli o bezpecnosti
s cilem vytvorit evropskou informacni banku a
vypracovat priority ¢innosti.

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI
zahrnuje obdobi do konce roku 2008. Nehody,
k nimz doslo v roce 2009, nejsou soucasti
této zpravy, budou vsak zahrnuty do pristi
zpravy, ktera bude zverejnéna v prvnim pololeti
roku 2010.
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1.1 SOUVISLOSTI

Letecka doprava je jednim z nejbezpecnéjsich
druhd cestovani. S postupnym nardstem
letového provozu je tfeba na evropské Urovni
udrzet pomoci spolecné iniciativy leteckou
dopravu bezpecnou a udrzitelnou. Pro strategii
bezpecnosti letectvi Evropské unie je uz od roku
2003 Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
(EASA) zakladnim kamenem. Agentura vytvafi
na evropské Urovni spolecnd bezpecnostni
pravidla a pravidla tykajici se ochrany Zivotniho
prostredi. Provadénim inspekci v jednotlivych
¢lenskych statech zaroven kontroluje uplatriovani
norem a poskytuje technické odborné posudky,
odbornou pfipravu a provadi vyzkum. Agentura
spolupracuje s narodnimi leteckymi drady, které
provadéji provozni tkoly, jako jsou udélovani
osvédceni o letové zplsobilosti pro jednotliva
letadla a udélovani licenci pilotdm.

Tento dokument vydala Evropska agentura
pro bezpecnost letectvi s cilem informovat
vefejnost 0 obecné Urovni bezpecnosti civilniho
letectvi. Agentura predklada tuto zpravu
kazdorocné, a to podle pozadavkd stanovenych
v ¢l. 15 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 216/2008
Evropského parlamentu a Rady ze dne 20. Unora
2008. Analyza Udaju ziskanych prostfednictvim
kontrol a ¢innosti v oblasti prosazovani predpist
muze byt publikovdna samostatné.

1.2 ROZSAH ZPRAVY

Tato VYROCN{ ZPRAVA O BEZPECNOSTI
predklada statistické udaje o evropské a
celosvétové bezpecnosti civilniho letectvi.
Statistické udaje jsou usporadany podle typu
letu, napfiklad obchodni letecka doprava, nebo
kategorie letadel — napfiklad letadla, vrtulniky
a kluzaky.

PFi pfipravé této zpravy méla agentura
pristup k informacim o nehodovosti, které
shromazdila Mezindrodni organizace pro
civilni letectvi (International Civil Aviation
Organisation, ICAQ). Clenské staty byly
pozadany, aby na zakladé pfilohy 13 pfedpisu
organizace ICAO — Odborné zjistovdni pricin
leteckych nehod a incidentt — predavaly této
organizaci Udaje o nehodach letadel s
maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti

vy3si nez 2 250 kg. Proto se Udaje v nasledujicich
statistikach tykaji vétSinou letadel prevysujicich
tuto hmotnost.

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOST!
vychdzi z Udaj(, které méla agentura k
dispozici k 9. breznu 2009. Zmény provedené
po tomto datu zde nejsou zahrnuty. Poznamka:
vétsina informaci se zaklada na pdvodnich
udajich. Tyto Udaje jsou aktualizovany, jakmile
jsou k dispozici vysledky Setfeni. JelikozZ Setfeni
mohou trvat i nékolik let, je tfeba upravovat i
Udaje z let predchozich. To mGze vést k
rozdilim mezi Udaji uvadénymi v této vyrolnf
zpraveé o bezpeclnosti a Udaji uvedenymi ve
zpravach z pfedchozich let.

Pro Ucely této zpravy se ,Evropou” a
LClenskymi staty EASA“ rozumi 27 clenskych
statd EU a dale Island, Lichtenstejnsko, Norsko
a Svycarsko. Region je uréen podle statu, v
ném? je letadlo, jehoZ se nehoda tyka, zapsano
do leteckého rejstfiku.

V ramci statistiky je vénovana zvlastni
pozornost nehodam se smrtelnymi nasledky.
VSeobecné jsou v mezindrodnim méritku
viechny tyto udalosti velmi dobfe
zdokumentovany. Zahrnuty jsou rovnéz Udaje o
ostatnich leteckych nehodach. Ve srovnani s
predchozimi zpravami mize tato VYROCNI
ZPRAVA O BEZPECNOSTI uvadét v nékterych
pripadech ponékud odlisné vysledky vzhledem
k nové klasifikaci nehod ze strany organizace
ICAO a na narodni Urovni.

1.3 OBSAH ZPRAVY
V/ KAPITOLE 2 je uveden prehled historického
vyvoje bezpecnosti letectvi. Statistiky o
obchodni letecké dopravé se nachazeji v
KAPITOLE 3. V KAPITOLE 4 jsou uvedeny Udaje
o vieobecném letectvi a leteckych pracich.
KAPITOLA 5 se tykd nehod letadel se
vzletovou hmotnosti nizsi nez 2 250 kg v
Clenskych statech EASA. V KAPITOLE 6 jsou
uvedena opatfeni v oblasti bezpecnosti
leteckého provozu pfijata jednotlivymi
reditelstvimi EASA.

Pfehled pouZzitych definic a zkratek a
rovnéz dalsi informace o kategoriich nehod se
nachazi v PRILOZE 2 — DEFINICE A ZKRATKY.
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2.0 HISTORICKY VYVOJ
BEZPECNOSTI LETECTVI

Od roku 1945 vydava organizace ICAO zpravy o nehodovosti tykajici se
nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici v ramci pravidelné verejné
dopravy (kromé protipravnich ¢ind v civilnim letectvi). Nize uvedena disla
vychazeji z tdajti o nehodovosti zvefejnénych ve VYROCNI ZPRAVE
RADY Mezinarodni organizace pro civilni letectvi. Udaje za rok 2008 jsou
zalozeny na predbéznych odhadech.

Str. 8

Udaje na obrazku OBRAZEK 2-1 dokladaji, ze
se bezpecnost letectvi od roku 1945 neustale
zlepsuje. Na zakladé porovnani poctu obéti
na 100 milionl cestujicich prepravenych

na vzdalenost jedné mile trvalo dvacet let
(1948 a7 1968), nez se bezpecnost zlepsila
desetindsobné, a to z hodnoty 5 na 0,5.
Dalsiho desetinasobného zlep3eni bylo
dosazeno pfiblizné o 30 let pozdéji, v roce
1997, kdy nehodovost klesla pod Uroven 0,05.
V roce 2008 se pokles nehodovosti odhaduje
na 0,010 na 100 milion{ nalétanych mil.

Podle tohoto grafu se nehodovost v
poslednich letech zda byt vyrovnana. Tato
skutecnost je zpUsobena méfitkem, které se k
vyjadrovani nehodovosti pouzivalo na konci
Ctyficatych let 20. stoleti.

Rada organizace ICAO zafadila do své
vyrocni zpravy Udaje o nehodovosti u nehod
se smrtelnymi nasledky pro cestujici.
Nehodovost za poslednich 20 let je uvedena
na obrazku OBRAZEK 2-2.

Mira nehod se smrtelnymi nasledky pro
cestujici na pravidelnych spojich vefejné
dopravy (kromé protipravnich ¢inl) vyjadfend
poctem obéti na 10 miliond let( vzrostla z 16
(v roce 1990) na 21 (v roce 1993) a v obdobi
do roku 1993 nevykazala zadné zlep3eni. Od

roku 1993 nehodovost postupné klesa az do
tfi. Po nardstu v letech 2004 a 2005, v
souladu se snizujicim se poctem nehod se
smrtelnymi nasledky, se nehodovost sniZila
na Ctyfi v roce 2007 a na této Urovni setrvala i
v roce 2008. Pétilety klouzavy prdmér z(stava
od roku 2004 témér nezménén. Je tieba
poznamenat, Ze se nehodovost v rdmci spojl
vefejné dopravy v jednotlivych Castech svéta
vyrazné lisi (viz OBRAZEK 2-3).

Obrazek ukazuje primérny pocet
nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliond
letll v obdobi 2001-2008 podle Casti svéta.
Region Jizni Amerika zahrnuje Stredni
Ameriku a Karibské ostrovy. V regionech
Severni Amerika, vychodni Asie a v regionu
¢lenskych statd EASA byl v porovnani se
zbytkem svéta pocet nehod se smrtelnymi



OBRAZEK 2-1

Pocet obéti na 100 miliond cestujicich
prepravenych na vzdalenost

jedné mile, pravidelnd verejna
doprava, kromé protipravnich ¢ind

Umrtnost cestujicich  mmmm

Klouz. primérza5let ...

OBRAZEK 2-2

Celkova nehodovost vyjadiena
poctem obéti na 10 miliond letd,
pravidelné spoje verejné dopravy,
kromé protipravnich ¢inl

umrtnost cestujicich  mmm

Klouz. primérzaSlet _-_.

OBRAZEK 2-3

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky
na 10 miliont letl podle

regionu 2001-2008 — pravidelné lety
osobni a nakladni dopravy

Severni. Amerika
Evropa mimo EASA

CL. staty EASA

Vychodni Asie

Zdpadni a stfedni Asie
Jizni Amerika

Afrika

Jizni a jihovychodni Asie

Australie a Novy Zéland
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3.0 OBCHODNI LETECKA
DOPRAVA

V této kapitole jsou shrnuty Udaje o nehodach letli v obchodni letecké
dopravé. Tyto lety zahrnuji prevoz cestujicich, nakladu ¢i posty za uplatu
nebo najemné. Zminéné nehody zahrnuji ty, pri nichz doslo k
minimalné jednomu smrtelnému zranéni a soucasné se jednalo o
letadlo s maximalni vzletovou hmotnosti vyssi nez 2 250 kg (v obdobi
1999-2008). V téchto zminovanych pripadech se mlze jednat o letadlo
nebo vrtulnik. Letecké nehody byly prifazeny k zemim, v nichz byla
letadla zapsana v leteckém rejstfiku. Pouziti registracni znacky letadla
k urceni geografického rozptylu nehod ma jisté charakteristiky. Jsou
sem napriklad zahrnuty nehody letadel registrovanych v nékterém

z clenskych statli EASA, i kdyz byla letadla provozovana spolecnostmi
nespadajicimi do jurisdikce téchto statd.

TABULKA 3-1  OBDOBI CELKOVY PO NEHODY SE SMRTELNY POCET OBETI POCET OB
Prehled celkového pottu nehod ET NEHOD MI NASLEDKY NA PALUBE Ti NA ZEMI

a nehod se smrtelnymi
nasledky — letadla zapsana do
rejstiku v lenském staté EASA.  (pramér)

1997-2006 32 6 105 1

2008 (celkem) 35 3 160 2
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OBRAZEK 3-1

Nehody se smrtelnymi nasledky v
obchodni letecké dopravé — letadla
zapsana do rejstiiku v clenském
staté EASA a v zahranici

Nehody se smrtelnymi nasledky Il
u letadel zapsanych do rejstrikd
v ¢lenskych statech EASA

Clenské staty EASA,
primér za 3 roky

Letadla zapsana do rejstrika v
zahranidi, primér za 3 roky

Nehody se smrtelnymi -

nasledky, letadla zapsana do

Str. 12

rejstrikd v zahranici

EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVI

3.1. LETADLA

K hodnoceni bezpecnosti letd lze pouzit nékolik
méritek. Jednim z nich mlzZe byt pocet nehod

s nejméné jednim smrtelnym zranénim. Letecké
nehody se smrtelnymi nasledky jsou nahodilou
udalosti, a proto se jejich pocty v rliznych letech
mohou vyrazné lisit.

3.1.1. NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY
Pocet obéti na palubé v roce 2008 (160 obéti)
presahuje primér z let 1997—2006 (105 obéti).
Celkem 154 osob bylo smrtelné zranéno pfi
narazu letadla McDonnell Douglas MD-82,
které se v Madridu 20. srpna zfitilo pfi startu.
Druha nehoda se tykala letadla Airbus A320

v Hondurasu, které béhem pfistavani vyjelo z
drahy. | kdyz se jednalo o letadlo provozované
mimoevropskym dopravcem, bylo zapsédno do
rejstriku v jednom z clenskych statd EASA.
Udaje na OBRAZKU 3-1 ukazuiji pocet nehod
letadel zapsanych do rejstiiku v clenském staté
EASA a letadel zapsanych do rejstiiku v
zahranici (staty mimo EASA) v letech 1999 aZ
2008. U letadel zapsanych do rejstiiku v
zahranici se pocet nehod se smrtelnymi
nasledky snizil z 53 v v roce 2007 na 51 nehod v
roce 2008. Pocet nehod v roce 2008 odpovida
priméru za poslednich deset let (53 nehod).

POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY

Vyvoj poctu nehod ma v tomto desetileti
v celosvétovém méfitku sestupnou tendenci.
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky
u letadel zapsanych do rejstfiku v ¢lenskych
statech EASA se v poslednich dvou letech
nezménil (tFi nehody). Pocet téchto nehod
desetileti — pod prlimérnou hodnotou 6 ro¢né.
Pocet nehod letadel zapsanych do rejstiikd
v Clenskych statech EASA v roce 2008
predstavoval 6 % z celkového poctu nehod,
k nimZ v tomto roce na celém svété doslo.

3.1.2. MIRA NEHOD SE
SMRTELNYMI NASLEDKY
Aby bylo mozné odvodit z celkovych poctt
nehod uvedenych vyse smysluplné zavéry, byl
pocet nehod se smrtelnymi nasledky u let(
pravidelné verejné dopravy zkombinovan
pouze s poctem letd uskutecnénych v této
kategorii. Tento pomér umoznil porovnat vyvoj
bezpecnosti vzhledem k narlstu provozu.
OBRAZEK 3-2 uvadi miru nehod se smrtelnymi
nasledky na 10 milionl letd v rdmci pravidelné
verejné dopravy v priméru tfiletych obdobi.
Bezpecnostni vysledky letadel zapsanych
do rejstikl v clenskych statech EASA pfi
pravidelnych letech osobni dopravy jsou vyrazné

80
H_ B -
,,,,,,,,, 7  — R, e e _ e e
” 7 Rt DU R ) 5 | 3 3
B .. - ....... 51
- n ......
40
20
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |



3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 3-2

Mira nehod se smrtelnymi nasledky

u pravidelnych spoju osobni

dopravy na 10 milion0 letd — ¢lenské
staty EASA a letadla zapsana do
rejstriku v zahranici

Letadla zapsana do rejstiiki v e
zahranidi, primér za 3 roky

Letadla zapsand do
rejstrikd clenskych statl
EASA, prdmeér za 3 roky

Linedrné (letadla zapsanddo ---_
rejstiikd v ¢lenskych statech EASA)

Linearné (letadla zapsana
do rejstrikd v
zahranidi, primér za 3 roky)

OBRAZEK 3-3

Nehody se smrtelnymi nasledky
podle typu letu — cizi letadla

Ostatni, zapsané do
rejstiiku v zahranidi

Nakladni, zapsané do I
rejstriku v zahranici

Verfejné, zapsané do
rejstriku v zahranici

Str. 13

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 @I
POCET NEHOD
0
o i ’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’’
0 i ””””””””” H ””” E ”””””””””””” i ”””””””””””””” i -

M g N
» B B B B B E B E B B
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 @I

lepsi nez ve zbytku svéta. BEhem poslednich
deseti let klesl pocet nehod v priméru ze ctyr
na tfi na 10 milionl letd uskutecnénych v
regionu Clenskych statl EASA.

Na OBRAZKU 3-2 mUZeme pozorovat
vyrazny narlst nehod se smrtelnymi nasledky v
roce 2001 nad desetilety primér. BEhem tohoto
roku doslo k sedmi nehoddm — zahrnujicich
pravidelnéh spoje osobni dopravy — coz
predstavuje tfetinu vsech nehod za poslednich
deset let. Vzhledem k pouZiti tfiletého prliméru
poklesla v roce 2004 ve srovnani s pfedchozimi
roky vyrazné mira nehod letadel zapsanych do
rejstiikl v clenskych statech EASA.

Zminéné pocty nehod se smrtelnymi
nasledky nemusi nezbytné komplexné vypovidat

0 Urovni bezpecnosti. Je to dano tim, ze nehoda
s jedinou obé&tf ma stejnou vahu jako nehody,
pfi kterych zahynulo mnohem vice osob.

3.1.3. NEHODY SE SMRTELNYMI
NASLEDKY PODLE TYPU LETU

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky se lisi
podle typu letu. Jak vyplyva z OBRAZEK 3-3,
lety v ramci obchodni verejné dopravy maji na
celém svété (kromé clenskych statd EASA) v
celkovém poctu nehod se smrtelnymi nasledky
klesajici podil. Ostatni obchodni dopravni lety,
jako napf. letecké taxi nebo nakladni lety, maji
naopak na celkovém mnozstvi vzristajici podil
(kategorie: ostatni). Skoro Ctvrtina vech nehod
spada pravé do této kategorie. Je dllezité
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VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2008

POCET NEHOD

OBRAZEK 3-4

Nehody se smrtelnymi nasledky
podle typu letu — clenské staty EASA

10

o

4

v ¢lenskych statech EASA

Ostatni, zapsané do rejstfiku

Nakladni, zapsané do rejstiik( I

v ¢lenskych statech EASA

2

Verejné, zapsané do rejstiikG
v Clenskych statech EASA

2007 2008

I 2005 | 2006

2004

2000 | 2001

1999

OBRAZEK 3-5

Kategorie nehod pro nehody

se smrtelnymi nasledky a nehody bez

smrtelnych nasledkd — letadla
registrovana v lenskych statech EASA

(1999-2008)

TURB

GCoL

BIRD
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3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 3-6

Mira pFifazené kategorie nehod pro
nehody se smrtelnymi nasledky a
nehody bez smrtelnych nasledkd —
letadla registrovana v ¢lenskych
statech EASA

ARC: Neobvykly kontakt se
vzletovou/pristavaci drdhou
SCF-NP: Selhani nebo zévada
na systému/soucasti

(nesouvisi sezdrojem elektrické
RE: Priinik do vzletové/p
istavaci drahy

CFIT: Rizeny let do

terénu nebo k terénu

RAMP: Cinnost na zemi

LOC-I: Ztréta fizeni — za letu

(1) Skupina CICTT vypracovala
spolecnou taxonomii pro
systémy podavani zprav o
nehoddch a incidentech.
Dale viz Dodatek 2: .

Str. 15

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

MiRA NA 10 MILIONU LETO.

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

poznamenat, Ze podil nehod zafazenych do
této kategorie je vyrazné vyssi neZ podil poctu
letadel, kterd tyto lety vykondvaji. Tato zprava o
bezpecnosti neobsahuje Udaje o poctu letadel
a typu letd, pro které jsou pouzita.

Pocet nehod podle typu letu se pro clenské
staty EASA lisi, jak doklada OBRAZEK 3-4. Nizky
pocet nehod ¢ini z typu letu, b&hem néhoz k

nehodé doslo, témér nahodilou charakteristiku.

Nicméné navzdory stale klesajici tendenci
k nehodam v rdmci let( verfejné dopravy stale
dochazi.

3.1.4. KATEGORIE NEHOD

Zarazeni nehody do jedné nebo nékolika
kategorii pomaha identifikovat konkrétni
bezpelnostni problémy. Nehody se smrtelnymi
nasledky a bez smrtelnych nasledkd, které se
staly béhem obchodnich letl letadel zapsanych
do rejstfikd v clenskych statech EASA, byly
zafazeny do odpovidajicich kategorii. Tyto
kategorie vychazi z ¢innosti( ) spolecné
pracovni skupiny pro taxonomii CAST a ICAO
(CICTT). Na OBRAZEK 3-5 jsou zobrazeny
kategorie viech nehod, které se staly béhem
letd letadel zapsanych do rejstfikd v ¢lenskych
statech EASA v letech 1999—-2008.

7 OBRAZEK 3-5 je patrné, ze mezi
kategorie s velkym poctem nehod se
smrtelnymi nasledky patfi mimo jiné nehody
typu LOC-l (ztrata fizeni za letu), SCF-PP

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

(selhani nebo zavada na systému/soucasti
souvisejici s motorem/zdrojem elektrické
energie) a CFIT (fizeny let do terénu).
Udalosti spadajici do kategorie LOC-
zahrnuji ¢aste¢nou nebo Uplnou ztratu fizent
za letu. Tato ztrata fizeni mohla byt dtsledkem
zhorsenych technickych vlastnosti letadla nebo
také toho, Ze doslo k prekroceni meznich
charakteristik letadla. SCF-PP predstavuje
selhani jednoho & vice motor( zplisobené
selhanim souvisejici soucasti nebo systému.
Kazda nehoda miZe byt pfifazena k vice
kategoriim — zalezi na poctu faktord, které
k nehodé prispély. OBRAZEK 3-6 ukazuje, Ze
kategorie s nejvyssim procentem nehod jsou
typu ARC (neobvykly kontakt se vzletovou/
pristavaci drdhou), SCF-NP (selhani nebo
zdvada na systému/soucasti nesouvisejici se
zdrojem elektrické energie), RE (neimyslné
vyjeti ze vzletové/pristavaci drahy) a RAMP
(¢innost na zemi). Udalosti spadajici do
kategorie neimyslného vyjeti ze vzletové/
pfistavaci drahy jsou takové, kdy letadlo
opustilo povrch této drahy nebo ji prejelo.
K netimyslnému vyjeti ze vzletové/pfistavaci
drahy casto dochazi pravé v disledku nehod,
a proto se jich do této kategorie fadi vysoky
pocet. Doslo k vyraznému narlstu nehodovosti
v souvislosti s pripravou letu, nakladkou ¢i
sluzbami na zemi (vSechny kategorie v rdmci
RAMP). | kdyZ tato mira vzrostla v prdméru
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TABULKA 3-2

Prehled celkového poctu nehod

a nehod se smrtelnymi

nasledky — vrtulniky zapsané do
rejstiiku v clenskych statech EASA

OBRAZEK 3-7

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky
- vrtulniky zapsané do rejstfika v
Clenskych statech EASA a v zahranici

Nehody se smrtelnymi Il
nasledky u vrtulnikd zapsanych do
rejstiikd v clenskych statech EASA

Nehody se smrtelnymi
nasledky u vrtulnik zapsanychdo
rejstiikd v zahranici
Zapsané do rejstfikd v zahranidi,
prdmér za 3 roky

Clenské staty EASA,
prdmér za 3 roky

Str. 16
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témér na 8 nehod na 10 miliond letd, z(stava
pomérné nizka. Selhani nebo zavada na systému/
soucasti nesouvisejici se zdrojem elektrické
energie (SCF-NP) se rovnéz stale Castéji podili
na nehodach letadel registrovanych v
Clenskych statech EASA. Nehody zplisobené
fizenym letem do terénu nebo k terénu (CFIT)
pak vykazuji celkové klesajici tendenci.

3.2.  VRTULNIKY
Tento oddil poskytuje prehled udajl o
nehodach vrtulnikd (maximalni vzletova
hmotnost nad 2 250 kg) v rdmci obchodni
letecké dopravy. Pro tento druh dopravy nebyly
pfi priprave této zpravy k dispozici Uplné Udaje
(napf. pocet letovych hodin).

VSeobecné se provoz vrtulnikd od
provozu letadel lisi. Vrtulniky se casto pohybuji

blizko zemé, vzlétaji a pristavaji na jinych
plochach neZ na letistich, jako napf. na
heliportech, soukromych pfistavacich plochach
a neupravenych plochach. Vrtulniky maji také
jiné aerodynamické a provozni vlastnosti nez
letadla. Vie vySe uvedené se odrdZiiv odlisné
charakteristice nehod.

3.2.1. NEHODY SE SMRTELNYMI
NASLEDKY

V letech 1999 a7 2008 doslo k 25 nehodam se
smrtelnymi nasledky u vrtulnikd zapsanych do
rejstiikd v ¢lenskych statech EASA a 124
nehodam se smrtelnymi nasledky u vrtulnikd
zapsanych do rejstfiku v zahranidi, jak je patrné
Z OBRAZKU 3-7. V procentudlnim vyjadreni
predstavuji nehody v ramci ¢lenskych statd
EASA 17 % z celkového poctu vsech nehod.

OBDOBI CELKOVY PO NEHODY SE SMRTELNYMI POCET OBETi POCET OBETi
ET NEHOD NASLEDKY NA PALUBE NA ZEMI

1997-2006 8 3 12 0

(pramér)

2007 (celkem) 7 T 70

2008 (celkem) s 2 s o

POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

2003

[ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |



3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 3-8

Nehody se smrtelnymi nasledky

podle typu letu — vrtulniky

zapsané do rejstiika v clenskych

Str. 17

statech EASA a v zahranici

Zapsané do rejstikl v

Clenskych statech EASA
Zapsané do rejstrikl v
zahranidf

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY

75
p [ 6 |
45
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, z,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,3,,,,,,,,,,,,,,
30 — —
15
I Letecka zachrannd sluzba | Verejna doprava | Technické prelety/ | Ostatni |

Pocet nehod se v priibéhu desetileti méni.
Podivame-li se na trilety klouzavy primeér,
zjistime, Ze se poCet nehod se smrtelnymi
nasledky ve druhé poloviné desetileti
celosvétové zvysil, zatimco prdmér u vrtulnikd
registrovanych v clenskych statech EASA
z(stava témér nezménén.

3.2.2. NEHODY SE SMRTELNYMI
NASLEDKY - PODLE TYPU LETU
OBRAZEK 3-8 ukazuije typy letd s nehodami se
smrtelnymi nasledky. Posoudime-li typy letd,
pri kterych k témto nehodam doslo,
zaznamendme mezi vrtulniky zapsanymi do
rejstrikd v clenskych statech EASA a v zahranidi
rozdily.

Pokud jde o letadla zapsana do rejstikd
v zahranici, na celkovém poctu nehod se
smrtelnymi nasledky se nejvice podili vefejna
osobni doprava. Nejvice nehod se smrtelnymi
nasledky (14) u vrtulnikd zapsanych do rejstrikd
v Clenskych statech EASA se stalo pfi letech
letecké zachranné zdravotni sluzby (HEMS). To
predstavuje celosvétové 42 % vsech let(
letecké zachranné zdravotni sluzby, pfi nichz
doslo k nehodé se smrtelnymi nasledky. Lety
HEMS usnadnuji zachrannou lékafskou pomoc

priblizeni na pristani

v pfipadech, kdy je nezbytna neprodlend a
rychld preprava lékafského personalu,
|ékarského materidlu nebo zranénych osob.
Kategorie Ostatni zahrnuije lety, jako jsou
napr. nakladni a komercni vycvikové lety, a dale
lety nebo provoz, u kterych nebyl zjistén ucel.
Je dileZité poznamenat, Ze v poslednich
deseti letech mélo 24 vrtulnikd nehodu se
smrtelnymi nasledky pfi provadéni letl
u pobrezi: lety na zafizeni na ostrovech nebo
z nich. Tyto nehody jsou zahrnuty ve vsech
Ctyfech vyse uvedenych kategoriich.

3.2.3. KATEGORIE NEHOD

Kategorie nehod podle CICTT byly pdvodné
zpracovany pro hodnoceni nehod velkych
dopravnich letadel. Pro Ucely této vyrocni
zpravy o bezpecnosti byly tyto kategorie pouzity
také pro nehody se smrtelnymi nasledky u
vrtulnik(. KaZzdou nehodu je mozné zaradit k
vice kategoriim.

Jak vyplyva z OBRAZEK 3-9, vétsina
nehod vrtulnikl naleZi ke kategorii Neznamé.
Tato kategorie se uplatni v pfipadé, Ze ke
stanoveni kategorie nehody nenf k dispozici
dostatek udajd. V poslednich letech se
agentura snazila ziskat dodatecné Udaje
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EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVi

OBRAZEK 3-9

Kategorie nehod se smrtelnymi
nasledky — vrtulniky zapsané

do rejstriki v ¢lenskych statech EASA
a v zahranici

WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOCGG
FUEL
ARC
SEC
MAC
F-POST
GCOL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CHIT
UNKNOWN

Nehody se
smrtelnymi nasledky

Nehody bez
smrtelnych nasledkd
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s cilem soustavné sniZovat podil nehod
klasifikovanych jako neznamé.

Kategorin med det nast hogsta antalet
haverier med dodlig utgang ar CFIT (kontrollerad
flygning in i terrdng). | de flesta fall foreldg
ogynnsamma vaderleksforhallanden sasom
nedsatt sikt till foljd av dis eller dimma. Flera
flygningar hade dessutom dgt rum nattetid.

Forlorad kontroll under flygning (LOC-I)
har det fjarde hogsta antalet haverier.
Helikopterhanteringssvarigheter namndes
tillsammans med forekomsten av ogynnsamma
vaderleksforhallanden for flera haverier. |
kategorin "6vrigt” (OTHR) har huvudsakligen
haverier under start- eller landningsfasen
dar kollision med foremal pa marken intraffat
placerats.

POCET NEHOD

Kategorie s druhym nejvyssim poctem
nehod se smrtelnymi nasledky je CFIT (fizeny
let do terénu). Ve vétsiné pripadd je na viné
nepriznivé pocasi, napr. Spatna viditelnost
zpUsobena prizemnim oparem nebo mlhou.
Nékolik nehod se také stalo v nocnich
hodinach.

Ztrata fizeni za letu (LOC-l) ma na
svédomi Ctvrty nejvyssi pocet nehod. Nékolik
nehod se stalo kvili potizim s ovladanim
vrtulnik( a soubézné nepfrizni pocasi. Do
kategorie Ostatni (OTHR) byly vétsinou
zafazeny nehody béhem startu a pristani, kdy
se vrtulnik stretl s objektem na zemi.

Nehody pfi ¢innosti v malé vysce (LALT)
jsou nehody zplsobené kontaktem se zemi a
prekazkami, k nimz doslo pfi dmyslném letu v



3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

OBRAZEK 3-10

PROCENT, %

Podil ¢tyr kategorii s nejvy3sim
poctem nehod — nehody

se smrtelnymi nasledky — vrtulniky
v obchodni dopravé, registrované v
clenskych statech EASA a v zahranici

TECH: Selhani nebo zdvada  mem
na systému/soucasti

CFIT: Rizeny let do
terénu nebo k terénu

UNK: Neznamy ¢i neurcity -
LOC-I: Ztrdta fizeni—za letu

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

malé vysce, s vyloucenim faze startu a pristani.
Je dilezité podotknout, Ze mnoho LALT a OTHR
zahrnuje nehody zplsobené kolizi s vedenim
vysokého napéti.

SCF-NP a SCF-PP mohou byt spojeny v
jednu kategorii, jako nehody zplsobené
selhanim vice technickych systémd spadaji
do kategorie TECH. Nehody v této kategorii
se tykaji zejména kritickych systémda:
selhani motoru, systému hlavniho rotoru nebo
ocasniho rotoru.

Str. 19

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

OBRAZEK 3-10 doklada vyvoj Sesti hlavnich
kategorii béhem deseti let (tfilety klouzavy
prdmér). Prudky narlst v kategorii Nezndmé
je disledkem nedostatku informaci v téchto
letech. Agentura na feSeni tohoto problému
spolupracuje s Evropskou pracovni skupinou
pro analyzu bezpecnosti vrtulnikd.
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OBRAZEK 4-1

Letadla nad 2 250 kg — nehody
se smrtelnymi nasledky — ¢lenské
staty EASA

Dalsi
Neznamé
Zemédélstvi

Haseni pozéru

32%

5%
11%
52%

OBRAZEK 4-2

Vrtulniky nad 2 250 kg — nehody
se smrtelnymi nasledky — ¢lenské
staty EASA

Zemédélstvi
Vyhledavani a zachrana
Haseni pozéru
Ostatni/neznamé
TéZba dreva

Vystavba a vnéjsi
naklad

Str. 21

16%
11%
11%
21%
25%

16%

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

VSEOBECNE LETECTVI A
LETECKE PRACE, LETADLA S
MAXIMALNI VZLETOVOU
HMOTNOSTI VYSSI NEZ 2 250

Tato kapitola predklada udaje o nehodach letadel ve vseobecném letectvi
a pri leteckych pracich. Informace v této kapitole se zakladaji na udajich
ziskanych od organizace ICAO. V dokumentech organizace ICAO je termin
sletecké prace” definovan jako provoz letadel pro zvlastni ucely, jako napfr.
letecké prace v zemédélstvi, pri vystavbe, fotografovani, sledovani,
pozorovani a hlidkovani, vyhledavani a zachrannych akcich nebo letecké
reklamé. Organizace ICAO definuje terminem ,vseobecné letectvi®
vsechny lety v civilnim letectvi, které neprobihaji v ramci pravidelné nebo
nepravidelné verejné dopravy za Uplatu ¢i najemné, nebo leteckych

praci. Rozdéleni nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu v desetileti

1999-2008 je uvedeno nize.

ROZDELENi PODLE TYPU LETECKE PRACE

Rekreacni
Neznamé

Dalsi
Obchodni

Instruktaz vycvik

Rekreacni
Obchodni
) 2 Ostatni/neznamé

Technické prelety,
priblizeni na pfistani

Zku$ebni/testovaci let

Instruktaz vycvik

31%

5%
33%
15%
16%

20%
20%
33%

13%
7%
7%

ROZDELENi PODLE TYPU VSEOBECNEHO LETECTVi
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TABULKA 4-1  Typ TYP LETU 0BDOBI CELKOVY NEHODY SE POCET POCET
Letadla nad 2 250 kg — potet ~ LETOUNU PoCeT SMRTELNYMI OBETiNA  OBETi NA
nehod, nehody se smrtelnymi NEHOD NASLEDKY PALUBE ZEMI
ty;islleefuky_p&ﬁm;;ﬁz Letadlo leteckd prace  1997-2006 6 2 4 0
rejstiiku v clenském staté EASA (pramér)
2007 (celkem) 4 2 3 o
2008 (celkem) 7 2 3 1
Letadlo VSeobecné 1997-2006 16 5 13 <1
letectvi (prdmeér)
2007 (celkem) 14 . s 5 o0
2008 (celkem) 7 7 7 1
Vrtulnik Letecka prace 1997-2006 6 2 4 <1
(prameér)
2007 (celkem) ¢ s T o 1
2008 (celkem) s T 2
Vrtulnik VSeobecné 1997-2006 4 1 2 0
letectvi (pramér)
2007 (celkem) 4 3 0 o0
2008 (celkem) 3 T 3 o0
TABULKA 4-1 poskytuje prehled poctu nehod 4.1. KATEGORIE NEHOD — VSEOBECNE

a smrtelnych drazt od roku 1997. Polet nehod v LETECTVI - LETADLA
ramci leteckych praci je v desetileti 1997—-2006  Bylo zjisténo, Ze nékteré nehody z udajl
u letadel i vrtulnikd podobny. Ve vseobecném obdrZenych od organizace ICAO nebyly

letectvi je mensi pocet nehod vrtulnikd v zafazeny do jednotlivych kategorii. Pocet
porovnani s letadly pravdépodobné odrazem uvedenych nehod tak poskytuje nizky odhad
relativné mensiho poctu vrtulnikd pouZivanych  poctu nehod ve viech kategoriich. Veskeré
pfi tomto druhu provozu. Udaje se tykaji obdobi let 1999-2008.

Jak je vidét na OBRAZKU 4-3, celosvétové
iv Clenskych statech EASA je ve vieobecném
letectvi kategorii s nejvy$sim poctem nehod
LOC- (ztrata fizeni za letu). Pocet nehod
v kategorii CFIT (Fizeny let do terénu) na celém
svété tvori skoro polovinu z vyse zminénych
LOC, zatimco v Clenskych statech EASA
pouze tfetinu. Technické priciny hraji mnohem
mensi roli.

Z obecného pohledu je na tom
vseobecné letectvi a obchodni letecké doprava

Str. 22



4.0 VSEOBECNE LETECTVi A LETECKE PRACE

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

OBRAZEK 4-3

Kategorie nehod ve vieobecném letectvi
— letadla nad 2 250 kg — nehody se
smrtelnymi nasledky a nehody bez
smrtelnych nasledk( — letadla
registrovand v ¢lenskych statech EASA

WSTR
usos
TURB
RAMP
ICE
CABIN
BIRD
AMAN
RI-VAP
RE
OTHR
LOCGG
GCOL
FUEL
F-NI
ATM
ARC
SCF-NP
ADRM
SCF-PP
MAC
LALT
F-POST
UNK
CHIT
LOCH

Nehody se  mmmm
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd
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podobné v tom, Ze Ffizeny let do terénu a ztrata
fizeni za letu jsou hlavnimi pficinami nehod se
smrtelnymi nasledky.

4.2. KATEGORIE NEHOD - LETECKE
PRACE - LETADLA
Jak je uvedeno vyse, letecké prace zahrnuji
zvlastni lety, jako napfriklad boj proti poZaru,
lety v zemédélstvi a letecké pozorovani.
Problémem je zejména ziskavani udajl
tykajicich se nehod pfi letecké praci. Jednim
z nejnebezpecnéjsich typd letu je haseni
pozaru. V nékterych statech jsou nicméné

POCET NEHOD

tyto lety provadény statnimi organizacemi
(napf. vojenskym letectvem), a tudiz nejsou
klasifikovany jako letecké prace, nybrZ jako
Lstatni lety“. Nehody téchto letd proto nebyly
do tohoto prehledu zahrnuty.

Vlysoky pocet nehod se smrtelnymi
nasledky souvisejicich se ztratou Fizeni za letu
(LOC-I), Fizenym letem do terénu (CFIT) a s lety
v malé vysce (LALT) neni prekvapujici, protoze
letecké prace se pfirozené provadéji v nizkych
vyskach, napfiklad letecké prace v zemédélstvi.
Létan v malych vyskach znesnadnuje
zvladnuti ztraty kontroly nad fizenim nebo
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OBRAZEK 4-4

Letecké prace: kategorie nehod —
letadla nad 2 250 kg — nehody se
smrtelnymi nasledky a nehody bez
smrtelnych nasledkd — letadla
registrovana v clenskych statech EASA

F-POST

F-NI

AMAN

SCF-NP

GCoL

LOC-G

Nehody se ARC
smrtelnymi RE
nasledky OTHR
Nehody UNK
bez smrtelnych SCE-PP
nasledkd LALT
CFIT

LOCH
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nepredvidatelnych situaci. Viysoky pocet
nehod v kategorii Nezndmé svéddi o tom, Ze
na vysetfovani a predavani udajd o téchto
nehodach je stale co zlepSovat.

43. OBCHODNI LETECTVi - LETADLA
Podle definice ICAO v pfiloze 6 Umluvy o
mezindrodnim civilnim letectvi je obchodni
letectvi soucasti vieobecného letectvi. Udaje
0 obchodnim letectvi uvadime oddélené,
abychom zdUraznili dlleZitost tohoto odvétvi.
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky
je v obchodnim letectvi u letadel zapsanych do
rejstfikd v clenskych statech EASA nizky.
Celkovy pocet nehod se v celosvétovém
méritku u tohoto typu letu v roce 2008 snizil,
navzdory doloZzenému narlstu poctu letadel
provozujicich tyto lety.

POCET NEHOD
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OBRAZEK 4-5  POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY

Nehody se smrtelnymi ndsledky il
v obchodnim letectvi — letadla 25

zapsana do rejstiika v clenskych

statech EASA a v zahranici

Nehody u letadel N
zapsanych do rejstfikd v
clenskych statech EASA

Nehody u letadel zapsanych
do rejstrikd v zahranici

Clenské staty EASA, ____
primeér za 3 roky

Letadla zapsana do rejstiikd v ... 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 |
zahranidi, primér za 3 roky

Str. 25
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Nasim posldnim je vase bezpecnost.

5.0 LEHKA LETADLA
O HMOTNOSTI NIZS]
NEZ 2250 KG

O udaje o nehodach lehkych letadel byly clenské staty EASA

pozadany v lednu 2009. Do dubna 2009 vétsina statl tyto udaje dodala.
Chybi udaje z Italie, Lichtenstejnska, Lucemburska a Slovinska. Tabulka
niZze uvadi na zakladé obdrzenych udaju pocet nehod a s nimi spojenou
umrtnost pro obdobi let 2006, 2007 a 2008.

TABULKA 5-1  KATEGORIE LETADLA ROK CELKOVY NEHODY SE POCET POCET

Letadla s hmotnosti niz&i nes POCET NEHOD SMRTELNYMI OBETINA  OBETi NA
2250 kg — potet nehod se NASLEDKY PALUBE ZEMI
o poce bt podte €240 w6 S n_ 1
kategorie letadla a podle typu  Letadlo 2007 533 61 120 0
T e . w
Balon 2006 21 0 0 0

Balon 007 o o o o0

Balon 2008 xs T 10

Kluzak 2006 175 17 17 0

Kluzak 007 187 20 2 1

Kluzak 008 78 % 16 0

Gyroplan 2006 5 1 1 0

Gyroplan 007 6 3 4 o

Gyroplan 2008 I 3 3o

Vrtulnik 2006 89 7 17 0

Vrtulnik 2007 8 un 3 4

Vrtulnik 2008 64 7 12 o

Ultralehké letadlo 2006 177 34 44 0

Ultralehké letadlo 007 213 % 3 0

Ultralehké letadlo 008 % s 0 o0

Motorovy kluzak 2006 52 9 15 0

Motorovy kluzak 007 % s 19 o0

Motorovy kluzak 2008 mo 0 11 o0

Ostatni 2006 56 11 13 2

Ostatni 007 2 2 1 0

Ostatni 2008 s 5 5 0

Neni zndma 2006 0 0 0 0

Neni znama 007 o o o o

Neni znama 008 1 o o o

Celkem 2006 1121 151 231 3

2007  us7 142 238 5

2008 14 140 26 2

Str. 27 Celkovy soucet 3423 433 685 10




VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2008

OBRAZEK 5-1

—nehody se smrtelnymi nasledky,
typ letu, 2006—2008 —letadla
registrovana v clenskych statech EASA

OBRAZEK 5-2

2250 kg — nehody se smrtelnymi
nasledky, kategorie letadel,
2006-2008 - letadla registrovana
v Clenskych statech EASA
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Podavani zprav jednotlivymi staty je nevyrovnané.

Nékteré staty poskytly revidované udaje

za pfedchazejici roky; 24 statd poskytlo udaje
za rok 2006, 25 statd za rok 2007 a 27 statll za
rok 2008. Pokud jde o kategorii letadla, nékteré
Clenské staty EASA uvadéji udaje o nehodach
parasutistd, zavésnych kluzaku a rogal, vétsina
viak tyto Udaje neuvedla. Nékteré pouzivaji
maximalni vzletovou hmotnost 1 000 liber, aby
odlisily ultralehka letadla od normalnich,
nékteré nikoli. Pouziti hodnot stanovenych v
nafizeni (ES) 216/2008 priloha Il odstavec e)
by tuto nejednotnou klasifikaci zmirnilo. Mira
Uplnosti, potfebna pro tvorbu statistik, a
uroven kvality kédovani jednotlivych kategorii,
udalosti atd. rovnéz vykazuji znatelné rozdily.

VSeobecné letectvi 95%
Leteckd prace 4%
Dalsi 0%

Obchodni leteckd
doprava 1%
Ultralehka letadla 24%
Balony 0%
Motorové kluzdky 6%
letadla 44%
Kluzdky 12%
Virniky 2%
Vrtulniky 6%
Dalsi 6%

5.1. NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY
Velka vétsina lehkych letadel v ¢lenskych
statech EASA je zahrnuta do vieobecného
letectvi. Nékteré, zejména lehké vrtulniky, jsou
zahrnuty také do leteckych praci, napriklad
pozorovani.

Vétsina lehkych letadel, ktera se v letech
2006 az 2007 podilela na nehodach, spada
do kategorie letadel. Nejednotny zptsob, jimz
jsou letadla fazena do kategorii (napf. ultralehka
letadla ¢i letadla nebo virniky), mGze v tomto
grafu zpUsobovat urcité zkresleni.
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OBRAZEK 5-3

Letadla s hmotnosti nizsi nez

2250 kg - rozlozeni kategorii nehod
za |éta 2006—2007 - letadla
registrovana v clenskych statech EASA

Nehody se  mmmm
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkdutgang

Str. 29

BIRD
SEC
RI-A

RAMP
ADRM
TURB
ATM
ICE
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GCOL
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OTHR
UNK
LALT
LOCH

Nasim posldnim je vase bezpecnost.
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5.2. KATEGORIE NEHOD

Staty pouZily na Udaje o nehodach lehkych
letadel za léta 2006-2008 kategorie nehod
CAST-ICAO. Tyto kategorie nehod byly postupné
vyvijeny tak, aby umoZnovaly vysledovat
bezpecnostni Usili v oblasti provozu letadel s
pevnymi kridly. Jsou vypracovavany nové
pristupy, které jesté nejsou plné zavedeny,

s cilem co nejlépe vyresit potfeby této oblasti
systému letectvi, protoZe jejich uplatnéni na mala
letadla je obtizné.

POCET NEHOD

Analyza je zaloZena pouze na Udajich z let
2006 a 2007, protoZe analyza nehod v roce
2008 je stale ve vétsiné zemi nelplna.
Nejednotny zpUsob, jimz jsou letadla
jednotlivymi staty fazena do kategorii, mize
v tomto grafu zpUsobovat urcité zkresleni.
Nejvétsi pocet nehod se smrtelnymi nasledky
se fadi do kategorii LOC-I (ztrata fizeni za letu)
a LALT (nehody pfi ¢innosti v malé vysce).
Zejména LOCH je jednou z nejvyznamnéjsich
kategorif u nehod bez smrtelnych nasledkd.
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Tyto kategorie rovnéz vykazuji vysoky podil

poctu obéti v poméru k celkovému poctu nehod.

Vlysoky pocet nehod oznacovanych jako
Dalsi je znamkou slabé stranky taxonomie,
zatimco vysoky pocet v kategorii Neznamé
muZe byt odrazem obtiZznosti analyzy nehod u
letadel, ktera nejsou obvykle vybavena
nahravacim zafizenim.

| kdyZ v soucasnosti neni mozné spolehlivé
zjistit Udaje o mife vyskytu v clenskych statech
EASA, pocet nehod (vice nez 1100 rocné) a
pocet s nimi souvisejicich smrtelnych nasledkd
(od 216 do 238) predstavuji dlvod k obavam.
Je zapottebi presny odhad letovych hodin ¢i
pohybu s cilem umoznit smysluplnou analyzu
udajd, srovnatelnou s Udaji pro velka letadla.
Vzhledem k tomu, Ze jsou k dispozici pouze

Udaje za posledni tri roky, nelze vysledovat
trend vyvoje. Analyzu pficin navic omezuje
nedostatek Uplnych udajd ze strany clenskych
statd. Ocekavalo se, Ze v roce 2009 budou k
dispozici kompletni tdaje o vétsiné nehod z let
2006/2007. To se vsak nestalo. Pokud nebude
mit agentura vcas k dispozici vysledky Setrent,
pokud ji nebudou clenské staty poskytovat véas
Uplné informace, nebude moci predlozit Uplny
obraz viech hledisek bezpecnosti leteckého
provozu v Evropé. Agentura bude na zlepseni
tohoto obrazu se svymi ¢lenskymi staty nadale
spolupracovat.
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BEZPECNOSTNI
OPATRENI AGENTURY

Hlavnim cilem agentury je podpora a udrzeni vysoké a jednotné Urovné
bezpecnosti a ochrany zZivotniho prostredi. Aby agentura EASA tohoto cile
dosahla, zamérfuje se na nékolik ¢innosti v oblasti bezpecnosti, jako je
certifikace, tvorba predpisl a standardizace. Tyto ¢innosti jsou prifazeny
prislusnym reditelstvim agentury v ramci jeji organizacni struktury.
Reditelstvi pro certifikaci mimo jiné odpovida za udélovani osvédéeni
novym nebo jiz existujicim letadlim, motoriim a systém(m. Mezi Cinnosti
reditelstvi pro pripravu predpist patfi navrhy novych nebo zmény
stavajicich predpisu. Cilem reditelstvi pro standardizaci je standardizace
postupll a zachovani miry bezpecnosti ve vsech clenskych statech

EASA. V ramci toho se reditelstvi zabyva Cinnostmi, mezi které patfi
inspekce Uradu civilniho letectvi, provozovatell letadel a ostatnich subjektd
v leteckém primyslu.

6.1. STANDARDIZACE

Inspekce agentury v roce 2008 prokazaly
pokrocilost procesu standardizace v oblasti
pocatecnf letové zpUsobilosti a jejiho zachovani,
pficemz nafizeni Komise ES 736/2006
predstavuje pevny ramec monitorovani realizace
nafizeni ¢lenskymi staty, dobfe propojeny se
zékladnim nafizenim 216/2008 a provadécimi
predpisy (2042/2003 a 1702/2003). Oblasti
leteckého provozu, pozemnich vycvikovych
zafizeni a udélovani licenci letovym posadkam
vsak nadale vyZaduji vyznamna zlep3eni. Zde
jesté nebyly prijaty provadéci predpisy a
systém JAA je v Utlumové fazi a skondi 30.
Cervna 2009.Antalet genomforda besok inom
ramen for EU:s regelverk (13 for initial
luftvardighet, 26 for fortsatt luftvardighet),
som grundades pa en riskanalys, har forblivit
tamligen stabilt jamfort med foregaende ar.
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V pravnim ramci EU z(stavéa pocet inspekci

(13 pro pocdtecni letovou zpUsobilost, 26 inspekci
pro zachovani letové zpUsobilosti) stanoveny
prostfednictvim pFistupu zaloZzeného na
analyze rizik ve srovnani s predchozim rokem v
podstaté stejny.

Oblast pocatecni letové zpUsobilosti
potvrzuje stav z pfedchozich let a vykazuje
uspokojivou a jednotnou Uroven chapani a
realizace ve vsech dotlenych zemich. V oblasti
zachovani letové zplsobilosti (CAW), kde
vykonavaji své pravomoci vsechny clenské staty,
je navzdory obecnému zlep3eni zapotfebi
dalsiho Usili o jednotnou a spravnou realizaci
predpis(. To potvrzuje stav zachovani letové
zpusobilosti z pfedchozich let.

Za zminku stoji, Ze v obou oblastech se
vyznamné snizil pocet zjisténych neshod v
poméru k poctu inspekci. Je tomu tak proto, Ze
v roce 2008 byl plné zahajen druhy cyklus
inspekdi. Je zfejmé, Ze od vstupu nafizeni
ES 736/2006 v platnost napomaha proces
standardizace vyznamnym zplsobem narodnim
leteckym Gradtm (NAA) pfi napliovani
nafizeni EU. To plati zejména o mnoha novych
Clenskych statech, kde v3ak pretrvavaji jisté
potiZe.

Vétsina prislusnych uradd, véetné uradu
v nové pridruzenych statech, nadale aktivné
podporovala realizaci procesu a poskytovala
agenture EASA zdroje pro standardizacni tymy.
Vedle rostouciho Uspéchu standardizacnich
setkani poradanych agenturou je to
daldi potvrzeni kladné prijimaného pFistupu k
aktivni standardizaci.

Strategie odborné pfipravy EASA pro
zahajeni Skoleni pro inspektory NAA je dobrym
nastrojem zlepseni jednotné realizace
predpisl v ¢lenskych statech. Je viak zapotrebi
dalsiho vyvoje.

Cinnost v oblasti opraviiovani organizaci
k vyrobé s ohledem na pocatecni plisobnost
agentury dospéla k trvale vyspélé urovni jak z
hlediska ¢innosti, tak z hlediska metodologie.

Pokud jde o ¢innosti v oblasti opravnéni
organizace k vyrobé (POA), bylo v roce 2008

dosazeno znacného Uspéchu vydanim
jednotného evropského opravnéni organizace
k vyrobé spolecnosti Airbus 21. Cervence. S
rostoucim poctem vyrobnich zafizeni v Ciné se
¢innost tohoto odvétvi zvysila i v tomto sméru.
RUst se rovnéZ v budoucnu ocekava v Rusku.

1. ledna 2007 byly koordinacni ¢innosti
SAFA pfevedeny z JAA na agenturu. Uloha
agentury v této oblasti je dvoji. Na jedné strané
musi udrZovat a vylepsovat databazi SAFA, na
strané druhé provadi tfimésicni analyzy udajl
a rovnéz ad hoc analyzy v souladu s pozadavky
Komise. V roce 2008 provedla agentura
vyznamnou aktualizaci internetové aplikace
SAFA, ktera zlepsi droven harmonizace a
poskytne Ucastnickym statlim nové moznosti
(pfedem pripraveny popis nalezd, lepsi
podpora naslednych a specifickych inspekci).
Analyza udajl z programu SAFA poskytuje
dllezité ukazatele tykajici se celkové trovné
bezpelnosti leteckych dopravcd plsobicich
v Evropé, coZ pomohlo urcit mozné rizikove
faktory a usmérnit kvalitativni zaméreni.
Po konzultacich s Ucastnickymi staty programu
SAFA a s dalsimi dot¢enymi stranami byly
29. zafi pfijaty a nasledné zverejnény na
internetové strance EASA pokyny pro kvalifikaci
inspektord SAFA. Zvefejnéni zbyvajici ¢asti
pokynd je planovano na prvni pololeti roku 2009.

6.2. CERTIFIKACE

Reditelstvi pro certifikaci pFispiva k bezpecnosti
letectvi provadénim certifikacni ¢innosti u
leteckych vyrobk, ¢asti a zafizeni v rdmci EU
a vede k nejvyssi mozné urovni bezpecnosti.

Z tohoto hlediska mohou letecké vyrobky
obdrZet osvédceni pouze tehdy, vyhovi-li viem
prislusnym bezpecnostnim pozadavkim.

V roce 2008 vydala agentura 5 379 osvédceni
tykajicich se ndvrhi téchto vyrobkd, ¢asti a
zarizend.

Kromé udélovani osvédcent je dalsim
hlavnim Ukolem feditelstvi pro certifikaci
aktivné zajistovat zachovani letové zplsobilosti
u leteckych vyrobkd, ¢asti a zafizeni béhem
doby jejich Zivotnosti. Reditelstvi pro certifikaci
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proto vypracovalo dUsledny postup pro
zachovani letové zpUsobilosti s cilem predchazet
nebezpecnym podminkam a vyskytu nehod.
Tento postup je zaloZen na udajich plynoucich
z povinného hlaseni udalosti, vysetfovani
nehod a incidentd, prezkumd typovych navrh
a rdznych dalSich ¢innosti.

Na zdkladé vysetfovani a analyzy drzitell
osvédceni nebo jakychkoli jinych prislusnych
informaci agentura EASA stanovuje odpovidajici
opatfeni, kterd mohou v pfipadé zjisténi
nebezpecnych podminek vést k vydani pfikazl
k zachovani letové zpUsobilosti (AD),
vyZadujicich zavedeni napravnych opatfen.

V roce 2008 vydala agentura 261 AD a
45 nouzovych AD. Vytvoreni oddéleni pro
pfikazy k zachovadni letové zpisobilosti, Fizeni
bezpecnosti a vyzkum v ramci feditelstvi
pro certifikaci pfedstavuje zaruku nepretrzitého
dohledu nad procesem zachovani letové
zpUsobilosti.

Probihaji rovnéz dalsi ¢innosti, jako
napfiklad vytvafeni informacni sité o
letové zpUsobilosti s Ufady pro civilni letectvi,
které potvrdily osvédceni EASA pro hlavni
evropské vyrobky (napf. A380). Pravidelné se
poradaji schlizky ohledné letové zpUsobilosti
s vyrobci a zahrani¢nimi leteckymi Ufady, které
fesi potencialni bezpecnostni rizika. V3echny
tyto Cinnosti jsou soucasti Usili agentury a
feditelstvi pro certifikaci o Uzkou spolupraci s
evropskymi i mimoevropskymi zainteresovanymi
subjekty prostrednictvim dvoustrannych dohod
a také snahy o vytvoreni inovacni bezpecnostni
sité se zemémi, ve kterych jsou letadla zapsana
v leteckém rejstfiku atd.

Pravidelné audity provadéné nezavislymi
organy (jako napf. ICAO) potvrzuji, ze feditelstvi
pro certifikaci a agentura jsou na spravné cesté
vedouci ke splnénf jejich povinnosti a zajisténi
vysoké urovné bezpecnosti letectvi.

6.3. TVORBA PREDPISU

Reditelstvi pro pripravu predpist se podili na
tvorbé viech pravnich predpist EU a provadécich
dokumentd tykajicich se requlace bezpecnosti
civilniho letectvi a souladu s Zivotnim
prostredim. Predklada vyjadreni Evropské
komisi a Komise s nim musf konzultovat viechny
technické otazky v oblasti jeho plsobnosti.
Rovnéz odpovida za prislusnou mezinarodni
spolupraci.

Nasledujici tabulka obsahuje prehled
soucasnych ukold v oblasti tvorby predpist s
pfimym dopadem na kategorii stanovenych
nehod a incidentd.
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TABULKA 6-1
Ukoly EASA v oblasti tvorby

predpist setfidéné podle vlivu
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na kategorie nehod
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KATEGORIE NEHOD UKOL V OBLASTI TVORBY PREDPISU €AsovY RAMEC

RI-VAP OPS.009 Provadéci predpisy pro pranik do vzletové/ 2012-2015
(Priinik do vzletové/pristavaci  pfistavaci drahy na zakladé pfenesenych pravomoci JAA
drahy — vozidlo, letadlo i osoba) a zpravy EUROCONTROL EAPRI

ARC 0PS.012 Ukoly v oblasti neo¢ekavané zmény na vzletové/ 2012-2015
(Neobvykly kontakt se pristavaci draze prevedené JAA OPSG

vzletovou/pristavaci drahou) 25.026 Elektronicky kontrolni seznam, inteligentni varovani  2011-2012

a automatické upozornéni na vysku

25.027 Projekt letadla 2012-2014
AWO.006 Systém na pristani GNSS 2011-2013
RE 0PS.012 Ukoly v oblasti neocekavané zmény na vzletové/ 2012-2015

(Nelmyslné vyjeti ze vzletové/ pristavaci draze pfevedené JAA OPSG

pristavaci drahy) 25.026 Elektronicky kontrolni seznam, inteligentni varovani  2011-2012

a automatické upozornéni na vysku

25.027 Projekt letadla 2012-2014

AWO.006 Systém na phistani GNSS 2011-2013
LATL OPS.054 Radiovy vysSkomér vrtulniku; prehled 2012-2015
(¢innosti v malé vysce) provadécich predpist z dlvodu problémd s jejich

zavedenim di interpretaci

CFIT OPS.057 Pfevod Cinnosti JAA TGL-43 HEMS v horach 2012-2015
(Fizeny let do terénunebo 20003 Pofadovany vykon navigace/ | 2009
k terénu) prostorové navigace

20006 APV/LPVRNAV 2009

25.026 Elektronicky kontrolni seznam, inteligentni varovani  2011-2012

a automatické upozornéni na vysku

25.027 Projekt letadla 2012-2014
ATM/CNS (Pripady souvisejicis ~ 20.003 Pozadovany vykon navigace/prostorové navigace 2009
fizenim letového provozu nebo s 20006APV/LPVRNAV 7777777777777777777777777777777777777777777777777 2009
otazkami sluzeb v oblasti AWO.006 Systém na pHistani GNSS 2011-2013
komunikace, navigace & dohledu) ANS/ATM. 001 IR, CS a AMC pro ANS/ATM 2009-2013
F-NI 25.006 Tepelné a zvukové izolacni materialy 2009
(Pozar/dym (nezpisobeny ~ MDM.002 Systémy propojeni elektroinstalace uzavien
narazem)) 25.028 Ochrana proti troském aohni zahjen—2011

26.003 Trida D a tfida C nakladni prostor 2010-2011

26.004 Tepelné a zvukové izolacni materidly 2010-2011

25.056(b) Snizeni hoflavosti/bezpecnost palivové nadrze 2009
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KATEGORIE NEHOD

UKOL V OBLASTI TVORBY PREDPISU CAsovY RAMEC

F-POST 25.006 Tepelné a zvukové izolacni materialy 2009
(Pozar/dym (po narazu))
EVAC 25.004 2009-2011
(Evakuace) 25.039 Druh a pocet nouzovych vychodi pro cestujici
26.001 Vychod druhu II: pfistup a usnadnéni éinnosti ~ zahajen—2011
27/29.008 Prefiti cestujicich pfi nouzovém pristani 2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Snizeni hoflavosti/bezpecnost palivové nadrze 2009
(selhani nebo zavada na MDM.002 Systémy propojeni elektroinstalace uzavien
systému/soudasti (nesouvisi se  25.055 Indikace nizkého stavu paliva/vycerpani paliva 2009-2011
zdrojem elektrické energie)) 25027 PrOJektletadla 777777777777777777777777777777777777777777 2012—2014
25028 Ochrana proti troskm aohni zahajen-2011
27/29.002 Tolerance poskozeni a hodnoceni opotfebeni  2009-2011
MDM.028 Starsi konstrukce letadel zahajen—2013
SCF-PP 25.055 Indikace nizkého stavu paliva/vycerpani paliva 2009-2011
(selhani nebo zavada na E000 Ochrana protiledu zahajen—2010
systému/soucasti (souvisise  EO11 Mazaciolejepropohon 2012-2013
zdrojem elektrické energie)) E014Zaseknut1 motoru 7777777777777777777777777777777777777777 2010—2012
LOCH 23.010 Zvazeni ochrany odolné proti otaceni u CS-23 2011-2013

(Ztrata fizeni — za letu)

21.039 0OSC zahdjen-2010
Usos 25.026 Elektronicky kontrolni seznam, inteligentni 2011-2012
(Mala/velka vyska pfi pristani)  varovani a automatické upozornéni na vysku

25027 Projekt letadla 2012-2014

AWO.006 Systém na phistani GNSS 2011-2013
ADRM (Letisté) ADR.001 Provadéci predpisy a CS/AMC 2010-2013
CABIN 25.035 Prostredi v kabiné — kvalita vzduchu-ANPA zahdjen-2011
(Udalosti tykajici se 26.002 Testovani dynamického sedadla (16g) 20092011
bezpeénosti v kabing) 27/29.008 Prefiti cestujicich pHi nouzovém pristani 2011-2013
FUEL (Souvisejici s palivem) 25.055 Indikace nizkého stavu paliva/vycerpani paliva 2009-2011
SEC 25.057 Bezpecnost 2009-2011
(Souvisejici s bezpeénosti) ~ 26.006 Posileni dvefi v kokpitu - zdvojnasobeni kapacity 2012-2014
ICE MDM.054 AMC pro organizaci zajistujici udrzbu podle 2009-2010
(Namraza) ANPA 2007-2013
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6.4. EVROPSKA INICIATIVA

PRO STRATEGICKOU BEZPECNOST (ESSI)
Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost
(ESSI) je dobrovolné a ze soukromych zdrojl
financované partnerstvi v oblasti bezpecnosti
letectvi mezi agenturou EASA, narodnimi
leteckymi Ufady, organizaci EUROCONTROL,
provozovateli, vyrobci, sdruzenimi,
vyzkumnymi laboratofemi a dalsimi dotéenymi
subjekty s cilem zvysit bezpecnost letectvi v
Evropé i na celém svété. Na této iniciativé se
podili vice nez 150 organizaci. ESSI byla
zahajena v dubnu 2006 jako naslednicka
organizace Spolecné strategické iniciativy pro
bezpecnost letectvi (JSSI) Sdruzeni leteckych
Uradl (JAA).

Podrobné informace, odkazy a
seznam zucastnénych organizaci naleznete na
internetove strance ESSI
WWW.easa.europa.eu/essi.

ESSI je ¢lenem Evropské partnerské
skupiny pro letecky vyzkum (EARPG) vedené
agenturou EASA, kde miZe predkladat navrhy
vyzkumnych projekt(.

ESSI je tvofena tfemi pracovnimi skupinami pro

bezpecnost:

— Evropska pracovni skupina pro bezpecnost
obchodniho letectvi (ECAST),

— Evropska pracovni skupina pro bezpecnost
vrtulnik( (EHEST),

— Evropska pracovni skupina pro bezpecnost
vseobecného letectvi (EGAST).

6.4.1. EVROPSKA PRACOVNI SKUPINA
PRO BEZPECNOST OBCHODNIHO LETECTVi
(ECAST)

ECAST je se svymi vice nez 60 Ucastnickymi
organizacemi evropskym protéjskem americké
CAST. ECAST zahajila svou ¢innost v fijnu 2006 a
ridi ji spolecné sdruzeni IATA a agentura EASA.
ECAST rovnéz monitoruje dokoncovani
akcnich pland prevzatych z iniciativy JSSI v
Evropé. Tyto plany usiluji o zmirnéni rizik
vyskytu nehod spojenych s nehodami typu
fizeny let do terénu (CFIT), priblizeni/pfistani
a ztrata riditelnosti za letu. V letech 2007-

2008 byly provedeny dva prizkumy dokonceni
akcnich planl u narodnich leteckych ufadl a
leteckych spolecnosti. Z 23 akcnich pland
zahajenych jesté v ramci JSSI jich bylo jiz 20
dokonceno a 3 probihaji.

Zaroven ECAST v roce 2007 vyvinula novy
trifazovy proces:
- FAZE 1: urceni a vybér bezpecnostnich
problém v Evropé,
- FAZE 2: analyza bezpecnostnich problém( a
- FAZE 3: vyvoj, realizace a monitorovani
akenich pland.

FAZE 1 byla zahajena v dubnu 2007.
Jejim cilem bylo urdit priority pro dalsi praci
ECAST, které jsou zaloZeny na tfech kritériich:
vyznam bezpecnosti, plsobnost (mira
zahrnuti subjektd do jinych ¢innosti v oblasti
bezpeclnosti) a problematika vyhodnoceni
nakladd a prinost nebo posouzeni dopadu.

V rdmci FAZE 2 vytvorila ECAST v roce
2008 dvé pracovni skupiny pro systémy fizeni
bezpecnosti (SMS) a bezpecnost na zemi a
podskupinu pro metodiku bezpecnostni
analyzy. Ukolem pracovni skupiny SMS bylo
vytvorit dokument o osvédcenych postupech,
které by pomohly dotéenym subjektdim splnit
standardy ICAO a budouci predpisy EASA v
oblasti Fizeni bezpecnosti. Tento dokument byl
zvefejnén na internetovych strankach ESSI v
dubnu 2009 a je volné k dispozici.

Dalsi informace naleznete na internetové
strance pracovni skupiny ECAST
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. EVROPSKA PRACOVNIi SKUPINA
PRO BEZPECNOST VRTULNIKU (EHEST)
EHEST byla zalozena v listopadu 2006 a sdruzuje
velké vyrobce drak(, motord a systém(
vrtulnikd, provozovatele, requlacni organy,
sdruzeni v oblasti vrtulnik( a sdruzeni pilotd,
vyzkumné organizace, vySetrovatele nehod

z celé Evropy a nékteré vojenské provozovatele.
EHEST je fizena spolecné agenturou EASA,
Evropskym vyborem provozovatel( vrtulnikd
(EHOC) a spole¢nosti EUROCOPTER.
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EHEST je rovnéz evropskou soucasti
Mezindrodni pracovni skupiny pro bezpecnost
vrtulnikd (IHST). EHEST je zavazana k cili
IHST sniZit do roku 2016 nehodovost vrtulnikd
v celosvétovém méritku o 80 %.

Evropska pracovni skupina pro analyzu
bezpecnosti vrtulnikl (pracovni skupina pro
analyzu EHEST) v roce 2008 uskutecnila
186 analyz nehod, pro které vydala vysetrovaci
komise zavérecnou vysSetfovaci zpravu.

To predstavuje v tomto ¢asovém ramci 58 %
celého souboru.

Aby bylo mozné postihnout rliznorodost
jazykd pouzivanych ve zpravach o nehodach
a optimalizovalo se pouzivani zdrojd, vytvorila
skupina EHSAT v Evropé devét regionalnich
pracovnich skupin pro analyzu. Regionalni
analyzy jsou na evropské Urovni sjednoceny.
Tato iniciativa je jedinecna ve své snaze provadét
analyzy nehod vrtulnikd v celé Evropé.

EHSAT rovnéz z téchto analyz vyvozuje
navrhy na posileni bezpecnosti. Vétsina z nich
se tykd odborné pripravy a instruktaze,
letovych cinnosti, fizeni bezpecnosti a kulturu
bezpecnosti a dale nafizeni a norem. Od
Unora 2009 je zpracovava Evropska pracovni
skupina pro realizaci bezpecnosti vrtulnik(
(EHSIT) v ramci EHEST. Predbéznd zprava byla
zvefejnéna v dubnu 2009.

Dalsi informace naleznete na internetové
strance pracovni skupiny EHEST
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. EVROPSKA PRACOVNI SKUPINA
PRO BEZPECNOST VSEOBECNEHO LETECTVi
(EGAST)

EGAST je treti slozkou ESSI. Zahajovaciho
setkani v ramci EASA v fijnu 2007 se zucastnilo
vice neZ 60 zastupct z oblasti vieobecného
letectvi z celé Evropy. ,Vseobecné letectvi ma
v ramci Evropské agentury pro bezpecnost
letectvi vysokou prioritu. EGAST je v Evropé
novinkou a velkou vyzvou. Agentura vita
Sirokou Ucast leteckého spolecenstvi jakozto
soucast celkového Usili o oziveni vseobecného

tuy

letectvi,” fekl Patrick Goudou, vykonny feditel

agentury EASA, na zahajovacim setkani.

EGAST reaguje na potfebu koordinovaného
Usili v ramci Evropy. Je vytvorena na zakladé
stavajicich iniciativ a na jejim fizeni se podili
spolecné agentura EASA, Evropské sdruzeni
pro obchodni letectvi (EBAA), Evropska rada
pro letecké prehlidky (EAC) a Evropska rada pro
podporu vseobecného letectvi (ECOGAS).

Tato iniciativa je sloZena ze zastupct
sdruzeni, vyrobcl, regulacnich organd,
leteckych klubU, vySetfovateld nehod,
vyzkumnych organizaci a dalSich dotcenych
subjektll v oblasti vseobecného letectvi. Je
usporadana ve tfech vrstvach predstavujicich
rliznou Uroven zapojeni: Uroven 1 predstavuje
jadro, které je hnaci silou celé iniciativy.

Tato skupina je sloZena pfiblizné z 20 ucastnikd,
ktefi odrazeji riizna odvétvi véeobecného
letectvi. Uroveri 2 EGAST tvofi pFiblizné 60
organizaci Ucastnicich se této iniciativy, aniZ by
ji vedly. Uroven 3 EGAST tvofi zastupci z oblasti
vseobecného letectvi v Evropé.

V roce 2008 provedla pracovni skupina
EGAST prlzkum stavajicich iniciativ v oblasti
bezpecnosti vseobecného letectvi, publikaci a
dokumentd v oblasti bezpecnosti a
bezpecnostnich priorit v Evropé s cilem vytvofit
celoevropsky katalog a stanovit pracovni
priority. Byly vypracovany smérnice, vznikla
internetova stranka pracovni skupiny EGAST a
byla navazana uzka spoluprace s Institutem pro
zlepsovani bezpeclnosti leteckého provozu
(Institut pour l'Amélioration de la Sécurité
Aérienne, IASA) ve Francii.

Dalsi informace naleznete na internetové
strance pracovni skupiny EGAST
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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DODATEK 1

OBECNE POZNAMKY KE SHROMAZDOVANI
UDAJU A JEJICH KVALITE

Uvedené Udaje nejsou Uplné. Od nékterych statd chybi tdaje pro lehka letadla. Bez moznosti
rychle ziskat vysledky vysetrovani a bez Uplného nebo véasného poskytnuti tdajd ze strany statl
nemUZe agentura predloZit celkovy obraz vsech bezpecnostnich hledisek tykajicich se evropského
letectvi.

Agentura bude nadale usilovat o ziskani Udajd o nehodach lehkych letadel, které predstavi
v pristich vyrocnich zpravach, a ocekava, ze bude dosazeno lepsiho pokryti Udajd vzhledem ke
zdokonalovani systému pro predavani Udajd a povédomi o nedostatku Udajl v ¢lenskych statech
EASA.

Prace s Udaji doklada, Ze taxonomicka kategorie CICTT ma omezenou pouZzitelnost pri
uplatnéni na vrtulniky, lehka letadla a dalsi ¢innosti v oblasti letectvi, jako jsou napfiklad létani
na rogalech nebo parasutismus. Za timto Ucelem byly vypracovany nové pristupy umoznujici
snazsi odhalovani bezpecnostnich otazek v tomto segmentu letectvi. Prislusné zmény provedené
v taxonomické kategorii CICTT nebylo moZné uplatnit na nehody v tomto roce, protoze od roku
2009 budou Urady pouzivat nové klasifikacni schéma.

Udaje tykajici se velkych letadel jsou tplné do té miry, do jaké staty predavaly Udaje o
nehodach organizaci ICAO v souladu s prilohou 13. V ramci kontrol bylo zjiSténo, Ze ne viechny
staty informuji ICAO Uplné a zavcas.
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DODATEK 2

DEFINICE A ZKRATKY

A2-1: OBECNE
AD

Letecka prace (AW)

ATM

Obchodni
letecka doprava (CAT)

CAST

CICTT
CNS

EASA
EASA MS

ECAST
EGAST
EHEST
ESSI

Nehoda se
smrtelnymi nasledky

Letadlo zapsané do
rejstriku v zahranici

Vseobecné letectvi
ICAO

Lehké letadlo
MTOM

SAFA

Pravidelna
letecka sluzba

SISG

Letadlo tfeti zemé

Prikaz k zachovani letové zpUsobilosti: oznameni vlastnikovi a
provozovateli letadla o bezpecnostnich otazkach souvisejicich s
konkrétnim typem letadla, motoru, avioniky nebo dalSich systém.

Letecka operace, pfi niZ je letadlo pouZito pro zvlastni sluzby, napf. v
zemédeélstvi, pri vystavbé, fotografovani, sledovani, pozorovani a
hlidkovani, vyhledavani a zachrannych akcich nebo letecké reklamé.

Rizeni letového provozu

Letecké operace zahrnujici pfepravu osob, nakladu ¢i posty za
Uplatu nebo najemné.

Pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi. ECAST je
evropska iniciativa.

Spolecna pracovni skupina pro taxonomii CAST a ICAO

Sluzby v oblasti komunikace, navigace a dohledu /
fizeni letového provozu

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Clenské staty Evropské agentury pro bezpecnost letectvi. Tyto staty
tvori 27 ¢lenskych statd Evropské unie a Island, Lichtenstejnsko, Norsko
a Svycarsko.

Evropska pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi
Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vseobecného letectvi
Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vrtulnikd

Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost

Nehoda, kterd si béhem tficeti dnd po nehodé vyzadala
nejméné jednu obét, a to bud u posadky, cestujicich, ¢i na zemi.
(zdroj: ICAOQ, priloha 13)

VSechna letadla, kterd nejsou zapséna do rejstriku v nékterém z
¢lenskych statd EASA.

Jiné letecké operace nez obchodni letecka doprava ¢i letecké prace.
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Letadlo s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 2 251 kg.
Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Posuzovani bezpecnosti zahranicnich letadel

Letecka sluzba otevrena pro sirokou vefejnost a provozovana podle
zverejnéného letového rfadu nebo s takovou pravidelnosti, Ze tvori
zfejmou systematickou fadu let(, které si obcané mohou primo rezervovat.

Skupina pro studium bezpecnostnich ukazateld Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi

Letadlo, které neni pouzivano nebo provozovano pod dohledem
prislusného organu clenského statu EU.
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DODATEK 2

DEFINICE A ZKRATKY

A2-2: ZKRATKY KATEGORIi NEHOD

ARC Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci dréhou

AMAN Nahly manévr

ADRM Letisté

ATM/CNS Pripady souvisejici s Fizenim letového provozu (ATM) nebo s otdzkami
sluzeb v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu (CNS)

BIRD Srazka / hrozici srazka s ptakem / ptaky

CABIN Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné

CFIT Rizeny let do terénu nebo k terénu

EVAC Evakuace

F-NI Pozar/dym (nezplsobeny narazem)

F-POST Pozar/dym (po narazu)

FUEL Souvisejici s palivem

GCoL Stfet na zemi

RAMP Cinnost na zemi

ICE Namraza

LOC-G Ztrata fizeni — na zemi

LOC-I Ztrata fizeni — za letu

LALT Operationer pa lag hojd

MAC Airprox/TCAS (systém dopravniho varovani a zabranéni srazce —

Traffic alert and Collision Avoidance System) / Ztrata vzdalenosti /
Hrozici srazka ve vzduchu / Srazka ve vzduchu

OTHR Jiné

RE Nelmyslné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy

RI-A Prinik do vzletové/pfistavaci drahy — zvire

RI-VAP Priinik do vzletové/pristavaci drahy — vozidlo, letadlo ¢i osoba

SEC Souvisejici s bezpecnosti

SCF-NP Selhani nebo zévada na systému/soucasti (nesouvisi se zdrojem
elektrické energie)

SCF-PP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (souvisi se zdrojem
elektrické energie)

TURB Stret s turbulenci

Usos Mala/velka vyska pri pfistani

UNK Neznamy ¢i neurceny

WSTRW Poryv vétru ¢i boure

Kategorie nehod mohou byt pouZity pro pfesnou klasifikaci, coZ umozni analyzu udaji. Skupina
CICTT vypracovala kategorie nehod, které jsou pouzity v této VYROCNI ZPRAVE O
BEZPECNOSTI. Dali podrobnosti o této pracovni skupiné a kategoriich nehod naleznete na
internetové adrese (http://intlaviationstandards.org/index.html)

Str. 42



Str. 43

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

DODATEK 3

SEZNAM OBRAZKU A TABULEK

A3-1: SEZNAM OBRAZKU

OBRAZEK 2-1:
OBRAZEK 2-2:
OBRAZEK 2-3:
OBRAZEK 3-1:
OBRAZEK 3-2:
OBRAZEK 3-3:

OBRAZEK 3-4:
OBRAZEK 3-5:

OBRAZEK 3-6:

OBRAZEK 3-7:

OBRAZEK 3-8:

OBRAZEK 3-9:

OBRAZEK 3-10:

OBRAZEK 4-1:

OBRAZEK 4-2:

OBRAZEK 4-3:

OBRAZEK 4-4:

OBRAZEK 4-5:

OBRAZEK 5-1:

OBRAZEK 5-2:

OBRAZEK 5-3:

Pocet obéti na 100 miliond cestujicich prepravenych na vzdalenost

jedné mile, pravidelna verejna doprava, kromé protipravnich &nd ............ 9
Celkova nehodovost vyjadrena poctem obéti na 10 milion( letd,
pravidelné spoje verejné dopravy, kromé protipravnich €inl ...........cco.c...... 9
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky na 10 milion( let podle regionu
20012008 — pravidelné lety osobni a nakladni dopravy ........ccccceeeveueuncennn. 9
Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé — letadla
zapsana do rejstiiku v ¢lenském staté EASA a v zahranici ........cccceeveenenee. 12

Mira nehod se smrtelnymi nasledky u pravidelnych spojt osobni

dopravy — clenské staty EASA a letadla zapsana do rejstiiku v zahranidi ... 13
Nehodyse smrtelnymi nasledky podle typu letu — cizi letadla ................... 13
Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — clenské staty EASA ..... 14
Kategorie nehod pro nehody se smrtelnymi nasledky a nehody

bez smrtelnych nasledkl — letadla registrovana v ¢lenskych statech

EASA (19992008) ....uvuivieiiiieieiieieteieisieie et 14
Mira pfifazené kategorie nehod pro nehody se smrtelnymi nasledky

a nehody bez smrtelnych nasledk(l — letadla registrovana v clenskych

STATECH EASA et 15
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky — vrtulniky zapsané do rejstrikd

v Clenskych statech EASA @ v zahranici.......ooeveeiieeieeiieeeeeeeee 16
Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — vrtulniky zapsané

do rejstfikd v clenskych statech EASA a v zahranici .......cccoeveveveeevevcnenen, 17
Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky — vrtulniky zapsané do

rejstiikd v clenskych statech EASA a v zahranici ......cccoeveieeenncccee, 18

Podil ¢ty kategorii s nejvyssim poctem nehod — nehody se
smrtelnymi nasledky — vrtulniky v obchodni dopravé, registrované
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SVETA (CIZi LETADLA)

Nasim posldnim je vase bezpecnost.

DODATEK 4

SEZNAM NEHOD SE SMRTELNYMI

NASLEDKY V ROCE 2008

Nasledujici tabulky obsahuji vycet nehod se smrtelnymi nasledky v roce 2008 v obchodni verejné
doprave u letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2 250 kg.

DATUM STAT, V NEMZ TYP LETADLA TYP LETU POCET POCET
DOSLO K NEHODE OBETi NA OBETI NA
PALUBE ZEMI
30.05.2008 Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320  osobni 3 2
20062008 Norsko | FAIRCHILD-300 cvieny/zkusebnilet 3 o
20082008 Spanélsko MCDONNELLDOUGLAS -  osobni 158 o0
MDB80 SERIES
DATUM STAT, vV NEMZ TYP LETADLA TYP LETU POCET POCET
DOSLO K NEHODE OBETi NA OBETi NA
PALUBE ZEMI
04.01.2008 Venezuela LET AERONAUTICAL WORKS Osobni 14
L410UVP
05012008 Spojenéstaty  PIPERPA-31P-350 (MOJAVE) Osobni ¢ 6
14012008 Spojenéstaty  BEECH1900 Nakladni T
16.01.2008 Spojenéstity  NORTHAMERICAN Nakladni T
COMMANDER 500
16012008 Spojenéstaty  RAYTHEON 58 BARON technicky prelet/ - T
prelet
19.01.2008 Angola BEECH 200KINGAIR osobni 13
26012008 Indonésie IPTNNC212-100 Nakladni 3
30012008 Indonésie DE HAVILLAND DHC6-300 Osobni - T
13.02.2008 Spojenéstaty  PIPERPA-23-250 AZTEC Nakladni T
21022008 Venezuela AVIONS DE TRANSPORT ~ Osobni 46
REGIONAL ATR 42-300
04.03.2008 Spojenéstaty  CESSNA500/501CITATION Osobni s
1503.2008 Nigérie RAYTHEON 1900 technicky prelet/ 3
prelet
30.03.2008 Spojené kralovstvi CESSNA 500/501 CITATION ~ Osobni 5
31.03.2008 Braziie NEIVANE821 (CARAJA)  Nakladni 2
03.042008 Surinam Pzl-Polskie Zaklady osobni 19
Lotnicze AN-28
09.04.2008 Austrile FAIRCHILD SA2271l Nakladni T
11.04.2008 Moldavsks ~ ANTONOVAN32 technicky prelet/ ¢ s
republika prelet
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DATUM STAT, V NEMZ TYP LETADLA TYP LETU POCET POCET
DOSLO K NEHODE OBETi NA OBETi NA
PALUBE ZEMI
15.04.2008 Demokraticka MCDONNELL-DOUGLAS Osobni 15 33
republika Kongo DC-9-50
02052008 Brazie CESSNA310  leteckétaxi 6
02052008 Sidan BEECH1900 Osobni 21
10052008 Jihoafricka BRITTEN-NORMAN BN-2A  Osobni °
republika ISLANDER
17.05.2008 Spojenéstity ~ DEHAVILLAND Osobni 2
DHC2 MK | BEAVER
23.052008 Spojenéstity  BEECH1900  Nakladni T
26052008 Ruskafederace ANTONOVAN-12 technicky prelet/ >
prelet
07.06.2008 Chile CESSNA 208 CARAVANI  Osobni T
18.062008 Spojenéstity  DEHAVILLAND  Nakladni T
DHC6 TWIN OTTER
27.062008 Sidan ANTONOVAN-12  Nakladni 7
30062008 Sudan | IYUSHIN 1176~ Nakladni s
06.07.2008 Mexiko MCDONNELL-DOUGLAS ~ Nakladni T
DC-9-10
07.07.2008 Kolumbie BOEING 747-100/200  Nakladni 2
10072008 Chile BEECH 99 AIRLINER Osobni °
31.07.2008 Spojenéstaty  BRITISH AEROSPACE125  Osobni ¢ g
SERIES 800
03.082008 Kanada GRUMMAN G21 GOOSE  letecké taxi s
09.082008 Indonésie PILATUSPC-6B  Nakladni T
TURBO-PORTER
13.082008 Somalsko FOKKERF27MK500  Nakladni 3
24.082008 Kyrgyzstan BOEING 737200 Osobni &
24.082008 Guatemala CESSNA 208 CARAVAN|  Osobni 11
30082008 Venezuela BOEING 737200 Osobni 3
30.08.2008 Ekvador | BOEING 737200 technicky prelet/ 3
prelet
01.09.2008 Demokraticki ~ BEECH1900 Osobni 17
republika Kongo
14.092008 Ruskd federace BOEING 737300 Osobni s
19.09.2008 Spojenéstity  LEARET60 Osobni s
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Nasim posldnim je vase bezpecnost.

DATUM STAT, V NEMZ TYP LETADLA TYP LETU POCET POCET
DOSLO K NEHODE OBETi NA OBETi NA
PALUBE ZEMI
06.10.2008 Sudan AIRBUS INDUSTRIES A310  Osobni 33
08102008 Nepal DE HAVILLAND DHC6-300  Osobni 18
13112008 Irak ANTONOV AN-12 Nakladni 7
16112008 Kanada GRUMMAN G21GOOSE letecké taxi 7
03.12.2008 Portoriko NORTH AMERICAN osobni 3
COMMANDER 690/1685
03122008 Kolumbie NORTH AMERICAN lékaiska zachranna 2
COMMANDER 500 sluzba
15122008 Severoatlantsky BRITTEN-NORMANBN-2A  Osobni 12
ocean MK3 TRISLANDER
18122008 Argentina AEROINDUSTRIAL nezndmy 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2
19122008 Vanuatu BRITTEN-NORMAN BN-2A  Osobni - T

ISLANDER
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Vylouceni odpovédnosti:

Uvedené Udaje o nehodach slouzi vyhradné k informacnim uceldm. Byly ziskany z databazi
agentury a zahrnuji Udaje Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, ¢lenskych statl EASA v
oblasti lehkych letadel a Udaje leteckého vyrobniho odvétvi. Odrazeji poznatky, které byly k
dispozici v dobé pfipravy zpravy.

Ackoli byla pfi pripravé obsahu zpravy ucinéna veskera opatreni, aby se zabranilo chybam, neruci
agentura za presnost, Uplnost ¢i aktualnost obsahu. Agentura neodpovida za zadné Skody ¢i jiné
naroky nebo pozadavky, které jsou zplisobeny nespravnymi, nedostatecnymi ¢i neplatnymi udaji
nebo které vzniknou pfi pouzivani, kopirovani ¢i zobrazovani obsahu nebo v souvislosti s témito
¢innostmi v rozsahu povoleném evropskymi ¢i narodnimi pravnimi predpisy. Informace v této
zpravé by nemély byt povaZovany za pravni poradenstvi.

Dalsi informace nebo vysvétleni tykajici se tohoto dokumentu mlzete ziskat v oddéleni agentury
EASA pro analyzu bezpecnosti a vyzkum.

Podékovani:
Autofi chtéji ocenit prispévek clenskych statl a podékovat jim za podporu béhem této prace a pfi
pripravé této zpravy. Autofi chtéji podékovat rovnéz ICAO a NLR za jejich podporu pfi této praci.

Fotografie:

Obélka: Tom Davison, fotolia / vnitfni pfedni pfebal: Dassault Falcon /

Str. 4: Rolls-Royce plc 2009; Elisabeth Schéffmann, EASA /

Str. 6: Evropska komise; Thomas Zimmer / str. 10: BananaStock Ltd. /

Str. 20: Eurocopter; aerosud elicotteri / str. 26: Eurocopter; 2008 Diamond

Aircraft Industries GmbH / str. 30: Jeffrey van Daele, fotolia; Schroder fire balloons /
Str. 32: BananaStock Ltd.; Heller & C / vnitfni zadni prebal: BananaStock Ltd.
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