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Letecka bezpecnost v Eurdpe v roku 2009 bola poznacena nehodou
lietadla Airbus 330 nad Atlantickym oceanom, ktora si vyziadala

228 obeti. Bola to nehoda s najvacsim poctom obeti v tomto roku na
celom svete. DalSou vyznamnou nehodou v Eurépe bola nehoda
vrtulnika Super Puma nad otvorenym morom, ktora si vyziadala 16
obeti.

Zaznam o bezpecnosti tiez ukazal, ze pocet smrtelnych nehdd v komercnej leteckej doprave v roku 2009 klesol na jednu
doprave na celom svete podielali lietadla prevadzkované spoloc¢nostami z clenskych Statov Eurdpskej agentury pre
bezpecnost letectva (EASA) len 2,6 %. Pocet smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej doprave je v Eurépe vyrazne nizsi
nez vo zvysku sveta. Pocet smrtelnych nehdd v komercnej leteckej doprave vrtulnikmi v Eurépe bol dva, co je rovnaky
pocet ako v roku 2008, aj ako desatrocny priemer.

Pocet smrtelnych nehdd v oblasti vSeobecného letectva a leteckych prac s letinmi a vrtulnikmi zostal pomerne stabilny.
NajcastejSou kategoriou nehdd pre tento druh prevadzky je tzv. strata kontroly nad riadenim pocas letu (LOC-1). Zda sa, ze
technické problémy zohravaju ovela mensiu ulohu.

Agentura stvrtykrat zhromazdila Udaje z clenskych statov EASA o nehodach lahkych letinov (s maximalnou vzletovou
hmotnostou do 2 250 kg). Celkovy pocet nehod v tejto kategorii lettinov v roku 2009 bol 1234, o je viac nez v roku 2006
(1121) aj v roku 2007 (1157). Dorucené Udaje vsak neboli Gplné. Niekolko Statov svoje idaje neposkytlo. Agenttira nadalej
spolupracuje s clenskymi statmi EASA, aby sa eSte viac zlepsila harmonizacia zberu udajov a ulahcila sa vzajomna vymena
udajov.

Tento rok sa vyrocnom prehlade o bezpecnosti prvykrat nachadzaju Udaje tykajuce sa Eurdpskeho centralneho registra
udalosti (ECR). Pocet hlaseni a nahlasujucich Statov je povzbudivy. Stale je vsak co zlepsovat v oblasti kvality a
pristupnosti tdajov.

VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI ponuka tiez prehlad opatreni v oblasti bezpe¢nosti letectva, ktoré prijali
jednotlivé riaditelstva EASA. Riaditelstvo pre osvedcovanie je zodpovedné za vydavanie osvedceni o letovej spdsobilosti a
zachovanie letovej sposobilosti leteckych vyrobkov, casti a zariadeni leteckej techniky. Riaditelstvo pre tvorbu predpisov
navrhuje nové nariadenia alebo zmeny a doplnenia existujlcich nariadeni v zaujme zaistenia spolocnych noriem vysokej
bezpecnosti letectva v Eurdpe. Na riaditelstve pre kontrolu dodrziavania noriem sa sleduje dodrziavanie tychto pravidiel.

V roku 2009 pokracovali aj aktivity Eurépskej strategickej bezpecnostnej iniciativy. Eurépsky tim pre bezpecnost komercnej
leteckej dopravy vydal material o osvedcenych postupoch pre systémy riadenia bezpecnosti (SMS). Europsky tim pre
bezpecnost vrtulnikov zverejnil v aprili 2009 predbeznu analytickd spravu o nehodach v Eurdépe v rokoch 2000 — 2005,
Eurdpsky tim pre bezpecnost vseobecnej leteckej dopravy (EGAST) vydal bezpecnostny material o strate kontroly a
vyhybani sa zrazkam.
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1.0 Uvod
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11 ZAKLADNE INFORMACIE

Letecka doprava je jednou z najbezpecnejsich foriem cestovania. V zaujme obcanov Europy
je nevyhnutné zvySovat tuto Uroven bezpecnosti. Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva
(EASA) je hlavnou sucastou stratégie Eurdpskej Unie v oblasti bezpecnosti letectva. Agentura
pripravuje spolocné bezpecnostné a environmentalne pravidla na eurdpskej urovni. Rovnako
sleduje realizaciu noriem prostrednictvom kontrol v ¢lenskych Statoch a zabezpecuje potrebné
technické posudky, Skolenia a vyskum. Agentura spolupracuje s vnutrostatnymi organmi,
ktoré nadalej vykonavaju mnoho operativnych uloh, ako st vydavanie osvedceni pre jednotlivé
lietadla a preukazov spdsobilosti pilotom.

Tento dokument vydava agentura EASA s cielom informovat verejnost o vseobecnej Grovni
bezpeclnosti v oblasti civilného letectva. Agentura pripravuje tento prehlad kazdy rok podla
poziadaviek v ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z
20. februdra 2008. Analyzu informacii ziskanych z ¢innosti dohladu a presadzovania predpisov
mozno uverejnit samostatne.

1.2 ROZSAH

Tento VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI PREDSTAVUJE $tatistické Gdaje o bezpecnosti
eurdpskeho a celosvetového civilného letectva. Statistické Gdaje su zoskupené podla druhu
prevadzky, napriklad komercna letecka doprava, a podla kategérie letinov, ako su lietadls,
vrtulniky a klzaky.

Agentura mala pristup k informaciam o nehodach a k Statistickym udajom, ktoré zhromazdila
Medzinarodna organizacia civilného letectva (International Civil Aviation Organisation, dalej
len ,organizacia ICAQ“). Staty su povinné v stlade s prilohou 13 ,Vysetrovanie leteckych
nehod a incidentov” k zmluve o ICAO poskytovat organizacii ICAO informacie o nehodach

a vaznych incidentoch lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg. Preto sa
vacsina statistickych udajov v tomto prehlade tyka lietadiel nad touto hmotnostou. Okrem
udajov od ICAO boli ¢lenské staty EASA poziadané o ziskanie udajov o nehodach lahkych
letunov za roky 2006 — 2009. Okrem toho sa ziskali Udaje o prevadzke letinov v komercnej
leteckej doprave od ICAO a organizacie NLR-ATSI (Holandsko).

Tento VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI je zalozeny na tdajoch, ktoré mala agentira k
dispozicii k 23. marcu 2010. Akékolvek zmeny po tomto datume nie st uvedené. Poznamka:
Vadsina informacii je zaloZena na pociatocnych tidajoch. Udaje sa aktualizuju, ked budu
vysledky vysetrovani k dispozicii. KedZe vysSetrovania mozu trvat niekolko rokov, moze byt
potrebné upravit aj udaje z predchadzajucich rokov. Preto si medzi Udajmi uvedenymi v
tomto vyrocnom prehlade o bezpecnosti rozdiely v porovnani s Udajmi z predchadzajucich
rokov.

V tomto prehlade pojmy ,Eurépa“ a ,Clenské staty EASA“ znamenaju 27 clenskych statov

EU plus Island, Lichtenstajnsko, Norsko a Svajciarsko. V pripade komerénej leteckej dopravy je
region urceny na zaklade Statu prevadzkovatela lietadla, ktoré malo nehodu. Vo vietkych
ostatnych pripadoch je region urceny na zaklade sStatu registracie.
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V statistike sa zvlastna pozornost venuje smrtelnym nehodam. Tieto nehody su na
medzinarodnej Urovni vSseobecne dobre zdokumentované. Uvedené su aj udaje obsahujuce
pocty nehdd bez smrtelnych nasledkov.

1.3 OBSAH SPRAVY

Na zaklade prijatych pripomienok obsahuje tento vyrocny prehlad o bezpecnosti niekolko
zmien: v kapitole 3 su Statistiky v komercnej leteckej doprave zaloZzené na State
prevadzkovatela, na rozdiel do predchadzajucich rokov, ked boli zaloZené na State registracie.
Bola pridana nova kapitola, ktora obsahuje ivodny prehlad udajov v Europskom centralnom
registri udalosti (ECR). Tabulka nehdd v prilohe teraz obsahuje aj suvisiace kategdrie nehdd.

V kapitole 2 sa uvadza prehlad historického vyvoja leteckej bezpeénosti. Statistické tdaje o
komercnej leteckej doprave su v kapitole 3. Kapitola 4 poskytuje idaje o vSseobecnom
letectve a leteckych pracach. Kapitola 5 sa tyka nehdod lahkych letinov v ¢lenskych statoch
EASA. Kapitola 6 obsahuje Uvodny prehlad Udajov v Eurépskom centralnom registri udalosti
(ECR). A napokon sa v kapitole 7 poskytuje prehlad opatreni v oblasti bezpecnosti letectva,
ktoré prijali rozne riaditelstva agentury EASA.

Priloha 2: Definicie a skratky obsahuje prehlad pouzitych definicii a skratiek, ako aj dalsie
informacie o kategdriach nehdd.
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2.0 Historicky vyvoj leteckej
bezpecnosti

Od roku 1945 uverejnuje organizacia ICAO udaje o nehodovosti so
smrtelnymi Urazmi cestujucich v pravidelnej komercnej doprave
(okrem skutkov protizakonného zasahovania do cinnosti civilného
letectva). Nasledujuce obrazky vychadzaju z udajov o nehodovosti
uverejnenych vo VYROCNEJ SPRAVE RADY ICAO. Udaje o
nehodovosti za rok 2009 su zalozené na predbeznych odhadoch.

OBR. 2-1

Miera smrtelnych urazov
cestujucich

Patrocny kizavy priemer

Udaje na OBR. 2-1 ukazuiju, Ze od roku 1945 sa bezpecnost letectva zlep3uje. Na zaklade miery
smrtelnych Urazov cestujucich na 100 miliénov nalietanych mil trvalo asi 20 rokov (od r. 1948
do r. 1968), kym nastalo prvé 10-nasobné zlep3enie z 5 na 0,5. Dalsie 10-ndsobné zlep3enie sa
dosiahlo v roku 1997, teda priblizne o 30 rokov neskoér, ked nehodovost klesla pod hodnotu
0,05. Za rok 2009 sa odhaduje , Ze tato nehodovost zostala na trovni 0,01 smrtelnych Grazov
na 100 miliénov nalietanych mil.

Krivka nehodovosti na tomto obrazku sa v ostatnych rokoch javi vyrovnana. Je to dosledok

mierky stupnice pouzitej na zobrazenie vysokej nehodovosti koncom styridsiatych rokov
minulého storocia.

SMRTELNE URAZY CESTUJUCICH NA 100 MILIONOV MiL NA OSOBU V PRAVIDELNEJ
KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVE NA SVETE OKREM SKUTKOV PROTIPRAVNEHO
ZASAHOVANIA

1968: 0,5 Po 1997: <0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Poznémka: 'Cislo sa moze zmenit, ked budu k dispozicii presné tdaje o premévke za rok 2009.
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OBR. 2-2

Miera smrtelnych nehod

Patrocny kizavy priemer

Organizécia ICAO vo VYROCNEJ sprave rady uvadza tiez nehodovost so smrtelnymi Grazmi
cestujucich. Priebeh tejto nehodovosti za poslednych 20 rokov je zobrazeny na OBR.2-2.

Nehodovost zahfnajuca smrtelné Urazy cestujucich v pravidelnej doprave (okrem skutkov
protipravneho zasahovania) na 10 miliénov letov bola v rozsahu od 16 (1990) do 21 (1993) a v
rokoch 1990 az 1993 sa nezlepsila. Od tohto roku nehodovost postupne klesala az do roku 2003,

spolu s klesajicim poc¢tom smrtelnych nehdod klesla v roku 2007 na Styri, v roku 2008 stupla
na 52 a v roku 2009 podla odhadov opit klesla na 4. Pétrocny kizavy priemer poctu zostal od
roku 2004 takmer konstantny. Je potrebné poznamenat, ze nehodovost v pravidelnej doprave
sa v jednotlivych oblastiach sveta vyrazne liSi (OBR. 2-3).

MIERA NEHOD SO SMRTELNYMI URAZMI CESTUJUCICH NA 10 MILIONOV LETOV V
PRAVIDELNEJ KOMERCNEJ DOPRAVE NA SVETE OKREM SKUTKOV PROTIPRAVNEHO
ZASAHOVANIA

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Poznémka: *Toto ¢islo bolo spresnené z pociatoéného odhadu 4 na 5 na zaklade
poklesu premavky v roku 2008.
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OBR. 2-3 POCET SMRTELNYCH NEHOD NA 10 MILIONOV LETOV V JEDNOTLIVYCH OBLASTIACH SVETA
(V ROKOCH 2000 AZ 2009, PRAVIDELNA OSOBNA A NAKLADNA DOPRAVA)

2,3 Severna Amerika 3,3 clenské Staty EASA 4,2 Australia a Novy Zéland
11’2 Juzna Amerika 25,0 Eurdpa Iné ako clenské 15,5 Juzna a juhovychodna Azia
$taty EASA
49,1 Afrika 23,4 Zapadna a stredna Azia 2,8 Vychodna Azia

Oblast Juznej Ameriky zahina aj Stredni Ameriku a karibsku oblast. Oblasti Severnej

evve

na svete.






Vasa bezpecnost je nasim poslanim. ‘ I 15

3.0 Komercna letecka doprava

V tejto kapitole je uvedeny prehlad udajov o leteckych nehodach

v komercnej leteckej doprave. Do tejto dopravy patri preprava
cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo za prenajom.
Medzi uvedenymi nehodami bol aspon jeden letin s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg. Nehody letunov su zoskupené
podla statu, v ktorom bol zaregistrovany prevadzkovatel lietadla.
Nehody a smrtelné nehody boli klasifikované podla definicie v
prilohe 13 ,Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov® k zmluve o
ICAO. Tato kapitola je rozdelena do dvoch hlavnych casti: prva sa tyka
lietadiel a druha vrtulnikov.

TABULKA 3-1

3.1 LIETADLA

Nehody letinov so smrtelnym Urazom su ndhodné udalosti, a preto mdze byt pocet nehdd v
jednom roku vyznamne odliSny oproti predchadzajicemu roku. Pocet Umrti na palube v roku
2009 (228 umrti) je vyssi nez priemer za desatrocie 1998 — 2007 (93 umrti). Vsetkych 228 os6b
utrpelo smrtelné zranenia pri zrateni lietadla Airbus A330 do Atlantického oceanu 1. juna
(TABULKA 3-1).

PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD TYKAJUCICH SA
PREVADZKOVATELOV Z CLENSKYCH STATOV EASA (LIETADLA)

Obdobie Pocet nehod Smrtelné nehody Umrtia na palube Umrtia na zemi
1998-2007 (priemer) 26 4 93 1
2008 (spolu) 31 1 154 0
2009 (spolu) 17 1 228 0
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OBR. 3-1

Smrtelné nehody —
prevadzkovatelia v
clenskych Statoch EASA

Smrtelné nehody —
prevadzkovatelia v tretich
krajinach

Prevadzkovatelia v tretich
krajinach — 3-rocny priemer
Prevadzkovatelia v

Clenskych Statoch EASA —
3-rocny priemer

OBR. 3-2

Prevadzkovatelia v
Clenskych Statoch EASA —
3-rocny priemer

Prevadzkovatelia v
tretich krajinach — 3-rocny
priemer
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SMRTELNE NEHODY V KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVE — LIETADLA PREVADZKOVANE V
CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETICH KRAJINACH

80 , 1
=m_ 2
;&"' y S BN 37T . T
[ S R S B e
[ iy
|
----------- L R R R S
40
20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
e
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

MIERA SMRTELNYCH NEHOD V PRAVIDELNEJ OSOBNEJ DOPRAVE — LIETADLA Z CLENSKYCH
STATOV EASA A TRETICH KRAJIN (SMRTELNE NEHODY NA 10 MILIONOV LETOV).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Na OBRAZKU 3-1 sa uvadza pocet nehdd lietadiel prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA
a tretich krajinach (neclenskych statoch EASA) v desatroci 2000 az 2009. Pocet smrtelnych
nehdd lietadiel prevadzkovanych v tretich krajinach poklesol z 51 v roku 2008 na 37 v roku 2009.
Trend tohto desatrocia ukazuje, ze pocet smrtelnych nehdd na celom svete klesa.

V roku 2009 bol pocet nehdd s ucastou letinov prevadzkovanych leteckymi spolo¢nostami

poslednych rokov pokracoval.

3.1.1 MIERA SMRTELNYCH NEHOD

Samotny pocet nehdd opisuje len cast Urovne bezpecnosti za dané obdobie. Na odvodenie
zmysluplnejsich zaverov sa absolutny pocet nehdd kombinuje s poctom letov. Vysledné miery
umoznuju sledovat rozvoj trendov v oblasti bezpecnosti s prihliadnutim na zmeny Grovne
premavky. Na OBR. 3-2 sa uvadza pocet smrtelnych nehdd na 10 miliénov letov v pravidelnej
osobnej doprave v priemere za trojrocné obdobia, a to len pre lety v pravidelnej komercnej
leteckej doprave (premavka za rok 2009 je zalozena na odhadoch). Hoci pocet smrtelnych
nehdd letunov prevadzkovanych leteckymi spolocnostami z ¢lenskych Statov EASA zostal v
poslednych rokoch rovnaky (jedna nehoda), pokles poctu letov v rokoch 2008 a 2009 viedol k
narastu miery takychto nehod.
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OBR. 3-3
Iné
Nakladna
| Osobnd
OBR. 3-4
Iné
Nakladna
| Osobna

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVY —
LIETADLA TRETICH KRAIJIN

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVY —
LIETADLA CLENSKYCH STATOV EASA

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

3.1.2 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY

Dalsie podrobnosti vyjdu najavo, ked sa nehody rozdelia podla druhu prevadzky. Z OBR. 3-3
vyplyva, ze v celosvetovom meradle (okrem clenskych Statov EASA) maju lety osobnej dopravy
klesajuci podiel na celkovom pocte smrtelnych nehdd. Ostatné prevadzky komercnej leteckej
dopravy, ako su aerotaxi alebo prelety (kategoria: Iné), maju vzrastajuci podiel na celkovom
pocte. Ukazuje sa, Ze takmer Stvrtina vSetkych nehdd sa tykala letinov prevadzkovanych v
tejto kategorii. Je potrebné pripomenut, Ze podiel nehdd v tejto kategérii je vyrazne vyssi nez
podiel poctu letinov, ktoré tieto lety prevadzkuju. Informacie o pocte letov podla druhu
prevadzky nie su k dispozicii.

Pre clenské Staty EASA je pocet nehdd podla druhu prevadzky uvedeny na OBR. 3-4. Napriek
rovnomerne klesajucemu poctu nehdd vsak v poslednych rokoch dochadza k takmer
konstantnému vyskytu nehdd v osobnej leteckej doprave.

3.1.3  KATEGORIE NEHOD

Zaradenie nehdd do jednej alebo viacerych kategorii pomaha identifikovat konkrétne
bezpecnostné problémy. Nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov tykajtce
sa letunov prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA, ktoré sa vyskytli pocas komercnej
leteckej dopravy, boli zaradené do prislusnych kategorii nehdd. Tieto kategorie su zalozené



18

EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA
VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI 2009

na definiciach vypracovanych spolocnou pracovnou skupinou CAST-ICAO pre taxonoémiu.
Na OBR. 3-5 sa znazornuje pocet nehdd podla kategorii pre vsetky nehody zahfnajuce
lietadla prevadzkované leteckymi spolocnostami z clenskych Statov EASA pocas desatrodia
2000 —2009.

Nehoda moze byt zaradena do viac ako jednej kategorie v zavislosti od okolnosti, ktoré
prispeli k nehode. Ako je uvedené na OBR. 3-5, medzi kateg6riami nehdd s vysokym poctom
smrtelnych nehod su okrem iného LOC- (strata kontroly nad riadenim pocas letu) a SCF-PP
(porucha alebo nespravne fungovanie systému alebo sucasti motora).

K udalostiam zaradenym do kategodrie LOC-I patri aj momentalna alebo Uplna strata kontroly
posadky nad riadenim lietadla. Strata kontroly nad riadenim moze byt dosledkom znizeného
vykonu lietadla alebo letu mimo mozZnosti ovladania lietadla. Do kategérie SCF-PP patri
nespravne fungovanie jedného alebo viacerych motorov, ktoré mohlo viest k tplnej alebo
CiastoCnej strate vykonu motora.

Dalsie pozorovania je mozné vykonat, ak by sa pouzili trendy tychto kategérii za posledné
desatrodie. Na OBRAZKU 3-6 sa uvadza percentudlny podiel kazdej kategorie nehdd na
celkovom pocte nehdd. Za posledné roky vzrastol podiel nehdd, ktoré zahfnali kategorizaciu
ARC (nestandardny kontakt so vzletovou alebo pristavacou drahou (VPD)). Takéto nehody
zvycajne zahfnaju dlhé, rychle alebo tvrdé pristatia. Pocas takychto nehdd casto dochadza k
poskodeniu pristavacieho zariadenia alebo inych dielov letina. Rastie aj percentualny podiel
nehdd zahfnajucich udalosti kategérie RAMP (Pozemnd obsluha). Tieto nehody zahfnaja
poskodenie letinov vozidlami alebo pozemnymi zariadeniami, alebo nespravnym nakladanim
lietadla. Nehody oznacené ako riadeny let do terénu (CFIT) maju celkovo klesajucu tendenciu.
Tieto lietadla zahfnaju zrazku alebo takmer zrazku letina s terénom najcastejsie za
obmedzenej alebo znacne znizenej viditelnosti.

Poznémka: *Spolocna pracovna skupina pre taxondmiu vypracovala spolo¢nd taxonémiu pre klasifikaciu
udalosti pre systémy hlasenia nehdd a incidentov. Dalsie informécie sa nachadzaju v prilohe 2:
Definicie a skratky.
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TABULKA 3-2

3.2 VRTUENIKY

Nasledujuca cast uvadza prehlad nehdd v komercnej leteckej doprave vykonavanej
vrtulnikmi (maximalna vzletova hmotnost nad 2250 kg). Pre tuto spravu neboli k dispozicii
komplexné prevadzkové udaje (napr. letové hodiny).

Prevadzka vrtulnikov sa vieobecne lisi od prevadzky lietadiel (TABULKA 3-2). Vrtulniky casto
vzlietaju a pristavaju na inych plochach, nez su letiskda, napriklad na heliportoch, sikromnych
pristavacich plochach a prirodnych pristavacich plochach. Vrtulnik ma okrem toho odlisné
aerodynamické a manipulacné vlastnosti nez lietadla. Toto vsetko sa odraza v odlisnych
charakteristikach nehod.

PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTEENYCH NEHOD TYKAJUCICH SA
PREVADZKOVATELOV Z CLENSKYCH STATOV EASA (VRTULNIKY)

Obdobie Pocet nehdd Smrtelné nehody Umrtia na palube Umrtia na zemi
1998-2007 (priemer) 8 3 11 0
2008 (spolu) 10 2 4 0
2009 (spolu) 5 2 18 0

3.2.1 SMRTELNE NEHODY

OBR. 3-7 uvadza pocet nehdd vrtulnikov so smrtelnymi zraneniami v ¢lenskych Statoch EASA
a v tretich krajinach. V obdobi od roku 2000 do roku 2009 sa vyskytlo 24 smrtelnych nehdd s
Ucastou prevadzkovatelov z ¢lenskych statov EASA v porovnani so 124 smrtelnymi nehodami
vrtulnikov prevadzkovatelov z tretich krajin. Smrtelné nehody prevadzkovatelov z ¢lenskych
Statov EASA celkovo predstavuju 16 % celkového poctu nehdd vo svete. U prevadzkovatelov z
tretich krajin bol pocet smrtelnych nehdd v roku 2009 nizky (9 nehdd) v porovnani s
priemerom za desatrocie 2000 — 2009 (12 nehdd).

Pocet smrtelnych nehdd s Ucastou vrtulnikov prevadzkovanych v élenskych statoch EASA zostal
v roku 2009 rovnaky ako v roku 2008 (dve nehody), o je rovnaky pocet ako priemer v
Clenskych Statoch EASA za desatroCie 2000 — 2009 (dve nehody). Dvaja ludia zahynuli pri
havarii vrtulnika zachrannej zdravotnej sluzby v Polsku. V aprili zomrelo 16 ludi pri havarii
vrtulnika Super Puma pri lete nad otvorenym morom z ropnej ploSiny do skétskeho Aberdeenu.

Pri pohlade na trojrony kizavy priemer sa ukazuje, Ze pocet smrtelnych nehdd vrtulnikov
na celom svete v poslednych rokoch vzrastol, zatial ¢o priemer zahfnajuci prevadzkovatelov z
Clenskych Statov EASA zostava viac-menej konstantny.
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OBR. 3-7

| Smrtelné nehody -
prevadzkovatelia v
clenskych Statoch EASA

Smrtelné nehody —
prevadzkovatelia v tretich

krajinach

— Prevadzkovatelia v tretich
krajinach — 3-rocny
priemer

— Prevédzkovatelia v

Clenskych statoch EASA —
3-rocny priemer

OBR. 3-8

| Prevadzkovatelia z
Clenskych statov EASA

Prevadzkovatelia z
tretich krajin

ELNE NEHODY V KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVE — VRTUENIKY PREVADZKOVANE V
CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETICH KRAJINACH

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVY —
VRTULNiKY PREVADZKOVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH
(2000 - 2009)

60
40
3
]
20 70 20 24 12

Osobna Zachranna zdravotna sluzba  Prelet/manipulaény let Iné

3.2.2 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY

Na OBR. 3-8 sa uvadza pocet smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky. Pri skimani druhu
prevadzky, pri ktorom sa stala smrtelna nehoda, vidno rozdiel medzi prevadzkovatelmi z
clenskych Statov EASA a z tretich krajin.

Osobna letecka doprava je hlavny druh prevadzky, v ktorej sa vyskytuju smrtelné nehody
operatorov z tretich krajin. Vacsina smrtelnych nehod (13) lettinov clenskych Statov EASA sa
tykala vrtulnikov vyuZivanych v rdmci zachrannej zdravotnej sluzby (ZZS#). Toto cislo predstavuje
41 % z celkového poctu smrtelnych nehdd vrtulnikov prevadzkovanych v rdmci ZZS na celom
svete. Kategodria Iné zahfna nakladnu dopravu a aerotaxi.

Za posledné desatrocie sa na celom svete vyskytlo 26 smrtelnych nehdod vrtulnikov
vykonavajlcich let nad otvorenym morom (z miesta alebo na miesto na otvorenom mori).
Tieto nehody su zahrnuté na OBR 3-8.

Pozndémka: *Lety ZZS ulahcuju lekarsku prvi pomoc, ked' je délezita okamzita a rychla preprava
zdravotnickych pracovnikov, zdravotnickeho materidlu alebo zranenych oséb.
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OBR. 3-9

| Smrtelné nehody

Nehody
bez smrtelnych
nasledkov

ICE
Usos
ADRM
GCoL
UNK
FUEL
LOC-G
ARC
MAC
SEC
F-POST
WSTRW
SCF-PP
OTHR
SCF-NP
LALT
LOC-I
CFIT

3.2.3 KATEGORIE NEHOD

V tomto VYROCNOM PREHLADE O BEZPECNOSTI boli nehody so smrtelnymi nasledkami a
bez smrtelnych nasledkov, ktoré sa tykali vrtulnikov prevadzkovatelov z clenskych Statov EASA,
tiez zaradené do kategorii. Jedna nehoda méze byt zaradend do viac ako jednej kategorie.

Za poslednych 10 rokov sa agentura neustale snazila znizit podiel nehod klasifikovanych ako
nezname (UNK). Agentury vyvinula Usilie o ziskanie dodatocnych informacii. V porovnani s
VYROCNYM PREHLADOM O BEZPECNOSTI 2008 sa pocet nehdd v kategérii UNK znizil na
dve, pozri OBR. 3-9.

KATEGORIE NEHOD PRE NEHODY SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH

NASLEDKOV — VRTUENiKOV PREVADZKOVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA (2000 — 2008)

Kategoriou s najvyssim poctom priradenych smrtelnych nehdod je CFIT (riadeny let do terénu).
Vo vacsine pripadov prevladali nepriaznivé poveternostné podmienky, napr. obmedzena
viditelnost pri opare alebo hmle. Niekolko letov sa uskutocnilo v noci alebo v horskych ¢i
kopcovitych terénoch.

Kategoriou s druhym najvyssim poctom priradenych smrtelnych nehdd a tretim najvyssim
poctom vsetkych nehdd je strata kontroly nad riadenim pocas letu (LOC-l).

Nehody v malych vyskach (LALT) su zrazky s terénom a objektmi, ku ktorym doslo pri
zamernych letoch blizko povrchu okrem faz vzletu a pristavania.

Dve kategorie tykajuce sa poruch alebo nespravneho fungovania systému alebo sucasti su
SCF-NP a SCF-PP, pricom sa vztahuju na poruchy a nespravne fungovanie nesuvisiace a

25
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stvisiace s pohonnou jednotkou. Nehody v oboch kategoriach sa tykaju najma poruch a
nefunkcnosti motora, hlavného rotora, systému chvostového rotora alebo riadenia letu.

Kategoria Iné (OTHR) sa priraduje, ked sa na nehodu nevztahuje ziadna ina kategoria.
Nehody v tejto kategérii zahfnali najma nehody pocas fazy vzletu a pristavania, pri ktorych
doslo k zrazke hlavného alebo chvostového rotora s objektmi na zemi. Vrtulniky casto lietaju
v stiesnenych priestoroch v blizkosti prekazok. Pri niekolkych nehodach mal silny prud
vzduchu z rotora smerujlci nadol za nasledok vazne zranenia 0séb na zemi alebo spdsobil,
ze uvolnené predmety poskodili vrtulnik.
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4.0 Vseobecna letecka doprava
a letecke prace

Tato kapitola obsahuje udaje o nehodach letunov s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg vo vSseobecnej leteckej doprave
a leteckych pracach. Informacie uvedené v tejto kapitole su zalozené

na udajoch ziskanych z organizacie ICAO.

Podla organizacie ICAO sa letecké prace definuju ako prevadzka
letuna, pri ktorej sa letun pouziva na Specialne sluzby, napr.
polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie
a hliadkovacie, patracie a zachranné alebo na letecku inzerciu.
Pojem vseobecna letecka doprava zahrna vsetku civilnu letecku
prevadzku inu, nez je pravidelna alebo nepravidelna letecka doprava
za odplatu alebo prenajom, alebo letecké prace. Rozdelenie
smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky za desatrocie 2000 — 2009

sa uvadza dalej.

OBR. 4-1 SMRTELNE NEHODY — LIETADLA NAD 2 250 KG — REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA

Rozdelenie podla druhu leteckych prac Rozdelenie podla druhu vieobecnej leteckej dopravy

\\\\\\\H”””//// aw i,
Letecké prace 5% . N DS 7y Nezname 7% oo N % 7y
I %, N %,
Nezname 5% ________ (.\___o /// Obchodné 14% ... = A B ° ///
Zoskok padakom 10% ________:\_ ___________ ! Q //, Let Vycvikové/ \\\ ///
Polnohospodarske = i = instruktazne lety 16% __._____ e ° =
préace 15% _______ = .5 = Iné 31% _______ =5 =
Iné 15% ... 3/__________________________: = Rekreaéné 32% ... 5/_ ________________________ ° =
S~ S~
Hasenie poziarov 50% __.______. /_/,, - \\\ /// \\\
2, S 2 S
7, O 7, O
N\ //// \\\\
QAT
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OBR. 4-2

Rozdelenie podla druhu leteckych prac

Hasenie poziarov 7% oo

Fotografovanie 7%
Letecky prieskum 7%
Pétracie a zachranarske
prace 19%
Tazba dreva 20%
Polnohospodarske prace 20 %
Stavebné prace a

zavesené naklady 20%

TABULKA 4-1

SMRTELNE NEHODY — VRTULNiKY NAD 2 250 KG — REGISTROVANE V CLENSKYCH
STATOCH EASA

Rozdelenie podla druhu vSeobecnej leteckej dopravy
RN Prvy let

Obchodné
Miestne
Iné

Rekreacné

V TABULKE 4-1 je za obdobie 1998 — 2009 uvedeny pocet nehdd za rok 2009 a 2008,
ako aj priemer za desatrocie do roku 2007. Pocet nehdd pri leteckych pracach za obdobie
1998 — 2007 je pri lietadlach a vrtulnikoch podobny.

LETUNY S HMOTNOSTOU NAD 2 250 KG — POCET NEHOD, SMRTELNYCH NEHOD A
UMRTi PODLA DRUHU LIETADLA A DRUHU PREVADZKY - LIETADLA REGISTROVANE LEN
V CLENSKYCH STATOCH EASA

Kategoéria letina Druh prevadzky  Obdobie Pocet nehdd Smrtelné nehody Umrtia na palube Umrtia na zemi
Lietadld VSeobecné 1998-2007 (priemer) 16 6 25 0
letectvo 008 v 7 8 o
000 o s s o
letadis letecké prace  1998-2007 (priemer) R 2 P o
2008 7 2 3 o
00 3 T 2 o
Vitulniky Vieobecns 1998-2007 (priemer) s 2 3 o
letectvo 008 1 o o o
w009 2 2 3 o
Vitulniky | letecké préce  1998-2007 (priemer) 6 2 3 o
008 s o 2 o
000 D R P o
Poznémka: *Dve nehody vrtulnikov vo vieobecnej leteckej doprave, ktoré sa vyskytli v roku 2008, boli

preklasifikované na zaklade novsich udajov: jedna nehoda bola preradena do kategdrie
komercnej leteckej dopravy a v pripade druhej bol let vrtulnika nezakonny a nebol registrovany.
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OBR. 4-3

| T6Smrtelné nehody

Nehody
bez smrtelnych
nasledkov

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
Usos
RI-VAP
ATM
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1 KATEGORIE NEHOD — VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA (LIETADLA)

Zistilo sa, Ze nie vsetky nehody vo vseobecnej leteckej doprave ziskané z organizacie ICAO
boli klasifikované podla kategorii nehdd. Preto uvedené disla poskytuju nizky odhad poctu
nehdd vo vsetkych kategdriach. Vsetky Udaje sa tykaju obdobia 2000 - 2009.

Z OBR. 4-3 vyplyva, Ze najvyznamnejSou kategdriou tykajlicou sa smrtelnych nehdd je strata
kontroly nad riadenim pocas letu. Niekolko smrtelnych nehdd bolo zaradenych do kategoérie
Nezname, o signalizuje, Ze nebol k dispozicii dostatok Udajov umozujuci klasifikaciu.
Najvyznamnejsie kategérie nehdd bez smrtelnych nasledkov su Nestandardny kontakt s VPD
a Porucha alebo nespravne fungovanie (iné ako pohonna jednotka). Znamena to, ze
technické problémy zohravaju urcitu rolu, ale dosledok nehody bol zvycajne menej zavazny.
Podobny zaver je mozné vyvodit v kategérii Nestandardny kontakt s VPD.

KATEGORIE NEHOD PRE NEHODY SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH
NASLEDKOV — VSEOBECNE LETECTVO — LIETADLA NAD 2 250 KG — REGISTROVANE V
CLENSKYCH STATOCH EASA (2000 - 2009)

40
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OBR. 4-4

| Smrtelné nehody Usos

Nehody AMAN
bez smrtelnych FUEL

nasledkov GeoL

LOC-G
ARC
RE
RAMP
F-NI
OTHR
UNK
SCF-NP
SCF-PP
F-POST
LALT
CFIT
LOC-I

KATEGORIE NEHOD PRE NEHODY SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTEENYCH
NASLEDKOV — LETECKE PRACE — LIETADLA NAD 2 250 KG — REGISTROVANE V CLENSKYCH
STATOCH EASA

4.2 KATEGORIE NEHOD — LETECKE PRACE (LIETADLA)

Ziskavanie udajov o nehodach pri leteckych pracach je osobitny problém. Jednym z
najrizikovejSich druhov leteckych prac v tejto suvislosti je hasenie poziaru. Tuto ¢innost moézu
vykondvat komeréni prevadzkovatelia, ale aj Statne organizacie (napr. vzdusné sily) ako tzv.
State lety. Statne lety nie si v tomto prehlade zahrnuté.

Podla OBR. 4-4 je Strata kontroly pocas letu najvyznamnejSou kategdriou smrtelnych nehdd,
za nou nasleduju kategodrie Kontrolovany let do terénu, Prevadzka v malych vyskach a Poziar
po naraze. NajvyznamnejSou kategériou nehdd bez smrtelnych nasledkov pri leteckych
pracach bolo Vybocenie z VPD.

4.3 LETECKA DOPRAVA NA OBCHODNE UCELY

Podla organizacie ICAO pojem Letecka doprava na obchodné Ucely zahfna lety na Ucely prevozu
pracovnikov spolocnosti vratane prevadzkovania sluzobnych lietadiel. Letecka doprava na
obchodné Gicely sa povazuje za podskupinu vieobecnej leteckej dopravy. Udaje o leteckej
doprave na obchodné ucely st v tomto dokumente uvedené samostatne z dévodu dolezitosti
tohto sektora.

V poslednych rokoch sa v ¢lenskych Statoch EASA vyskytla jedna nehoda rocne. V celosvetovom
meradle sa pocet smrtelnych nehdd v roku 2009 vratil na Uroven rokov 2004 a 2005. Dévody
znizenia sa nepodarilo urdit.
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OBR. 4-5 SMRTELNE NEHODY V LETECKEJ DOPRAVE NA OBCHODNE UCELY — REGISTROVANE V
CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETICH KRAJINACH

Clenské 3taty EASA 0T T T e
Clenské staty EASA —
3-roCny priemer

| Nehody - registrované
v zahranici

— Registrované v
zahranici — 3-rocny
priemer

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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5.0 Lahké letuny, letuny s maximalnou
vzletovou hmotnostou do 2 250 kg

Agentura EASA vyzaduje od roku 2006 aj udaje o nehodach lahkych
letunov. V januari 2010 si agentura vyziadala udaje o nehodach

za rok 2009. Posledny subor udajov bol prijaty 23. marca 2010.
Chybali udaje z Cypru, Lichtenstajnska a Malty. Dve krajiny, Lotyssko
a Luxembursko, informovali, Ze v roku 2009 sa nevyskytli ziadne
nehody.

Niektoré Staty poskytli spresnené Udaje za predchadzajlce roky; 17 Statov poskytlo Gdaje

za rok 2008. Hlasenie podla jednotlivych statov je rozdielne. Zakladné pochopenie kédovania
udalosti je rézne. Uroveri uplnosti poli potrebnych na tvorbu 3tatistickych udajov a troven
kvality kddovania kategorii nehdd, udalosti atd. tiez vykazuje znacné odchylky.

Co sa tyka kategorii letiinov, niektoré ¢lenské taty EASA poskytli idaje o nehodéch parasutistov,
motorovych padakovych klzdkov a zavesnych klzakov, niektoré pouzili hmotnostny limit 454 kg
(1000 libier) na vymedzenie tzv. ultralahkych letinov z kategorie tzv. normalnych lietadiel,
ale vacsina nie. Pouzivanie limitov stanovenych v odseku e) prilohy Il k nariadeniu Rady

(ES) €. 216/2008 by zmiernilo tuto nerovnaku klasifikaciu. Chybali zakladné udaje, ako napr.
hmotnostna skupina letuna alebo Uroven zranenia, pripadne boli nespravne zaradené.
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TABULKA 5-1

Celkovo staty v roku 2009 nahlasili 1234 nehéd, z ¢oho 163 bolo so smrtelnymi nasledkami.
Nahlaseny pocet imrti bol 253, ¢o je uvedené v TABUEKE 5-1. Udaje boli spriemerované za
obdobie rokov 2006 — 2008 na porovnanie s idajmi za rok 2009.

Mozno pozorovat, ze vietky Udaje za rok 2009 st radovo rovnaké ako priemer za predchadzajuce
tri roky. Pocet nehdd, smrtelnych nehdd aj imrti sa v roku 2009 zvysil. Maly pokles v kategorii
balénov a lietadiel bol viac nez vyvazeny narastom v zostavajucich kategériach letdnov. Celkovo
v roku 2009 vzrastli nehody o priblizne 6 %, smrtelné nehody 0 12 % a Umrtia na palube
letinov o 8 % (priblizne). Tento narast moze byt Ciastocne vysvetleny faktom, ze do prehladu
0 bezpecnosti za rok rok 2008 neboli nahlasené udaje pre niektory z vacsich statov.

NEHODY, SMRTELNE NEHODY A SUVISIACE UMRTIA. LETUNY S HMOTNOSTOU
DO 2 250 KG PODLA ROKU A KATEGORIE LETUNA, CLENSKY STAT EASA

Kategéria letanov Obdobie Pocet Smrtelné Umrtia na Umrtia
nehédd nehody palube na zemi
Balén 2006-2008 23 0 0 0
w00 0 o o o
lietadlo 2006-2008 5% ¢ 6 s r
w000 ss o s 2
Kesk 006-2008 18 8 v« o
00 a3 0 3 o
vimk 2006-2006 10 3 3 o
00 o 2 o
vtk 006-2008 719 s 81 o
w00 e 5 R T
Ultralahké letadlo 2006-2008 o1 B B o
w00 ws s 60 o
e 2006-2008 e s n r
000 e T 2 o
Motorové klzsky 2006-2008 s 0 5 o
w00 wm g 8 o
(Priemer) 2006-2008 1160 145 234 3
(spolu) 2009 1234 163 253 4
Narast (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Pozndmka: Cisla za obdobie rokov 2006 — 2009 st 3-roéné
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5.1 SMRTELNE NEHODY

Velka vacsina nahlasenych nehdd sa stala vo vieobecnej leteckej doprave. Prevaina vacsina
lahkych letinov v clenskych Statoch EASA sa vyuZiva vo vSeobecnej leteckej doprave (OBR. 5-1)
Niektoré, najma lahké vrtulniky, su tiez zapojené do leteckych prac, napr. na letecké
pozorovacie ¢innosti, a velmi maly podiel do komerénej leteckej dopravy. Co sa tyka druhu

prevadzky, staty neoznadili kddom priblizne 4 % smrtelnych nehdd, ale zo vzoriek sa zistilo,
Ze sa vacsinou tykali vseobecnej leteckej dopravy.

Vécsina (42 %) lahkych letuinov s vyskytom smrtelnych nehdd v obdobi 2006 — 2009 su lietadla
(OBR. 5-2). Ultralahké letiny boli do tychto nehdd zapojené v polovicnom mnozstve — 24 %. V
pripade balénov sa smrtelné nehody vyskytuju velmi zriedka — v skutocnosti sa za Styri roky
zahrnuté v tejto studii vyskytol len jeden pripad. Mierne skreslenie v ramci skupin mohlo byt
sposobené nejednotnym spdsobom pridelovania kategorii letinom (napr. ultralahké, lietadla,

virniky), o je spésobené rozdielmi v klasifikacii pouzitej statmi, pricom niekedy mohlo dojst

k nespravnej klasifikacii.

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — LETUNY DO 2 250 KG,
CLENSKE STATY EASA, 2006 — 2009

Komer¢na letecka doprava 1% o o \_\_ B
N

Letecké prace 8% e

Neoznacené kédom 8% oL S A

Vieobecné letectvo 91%

SMRTELNE NEHODY PODLA KATEGORIE LETUNOV — LETUNY DO 2 250 KG,
CLENSKE STATY EASA, 2006 — 2009

Virnik 2% e
Motorové klzaky 6% oo N
Iné 7%
Vrtulnik 7% o _=—_
Klzak 12% ..
Ultralahké lietadlo 28% oo
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OBR. 5-3
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5.2

Analyza bola zalozena na Udajoch prijatych za roky 2006 az 2009. Vysledky, ako uz bolo

KATEGORIE NEHOD
Oznamuijuce Staty pouzili na subor udajov o nehodach lahkych lietadiel za obdobie
2006 - 2009 kategdrie nehdd podla spolocnej pracovnej skupiny CAST-ICAO pre taxonémiu.

spomenuté, mohli byt negativne ovplyvnené nejednotnym kdédovanim udalosti zo strany Statov.

Najvyssi pocet smrtelnych nehdd bol zaradeny do kategdrie strata kontroly nad riadenim
pocas letu (LOC-1) a prevadzka v malych vyskach (LALT). Kategoria LOC- je aj jednou z
najvyznamnejsich kategorii pri nehodach bez smrtelnych nasledkov. Obe kategérie LOC-I a
LALT vykazuju aj vysoky podiel smrtelnych nehdd vzhladom na celkovy pocet nehdd v

prislusnej kategorii.

LETUNY DO 2 250 KG, CLENSKE STATY EASA, ROZDELENIE KATEGORIi NEHOD
V ROKOCH 2006 — 2009
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Tretou najcastejSou kategdriou v pripade smrtelnych nehod je UNK (Nezname). V tejto analyze
to moze v sulade s definiciou znamenat, Ze kategdriu sa pocas vysetrovania nepodarilo urcit,
v mnohych pripadoch to vSak znamen4, Ze stat ju neuviedol, pretoze vySetrovanie este nie je
dokoncené. Kategdria UNK predstavovala priblizne 10 % smrtelnych nehdd, pricom toto Cislo
by sa mohlo znizit v pripade, Ze by sa vySetrovania dotiahli do konca.

Stvrtou najvyznamnejsou kategériou je OTHR (Iné). Je to v ddsledku toho, 7e taxonémia neliplné
pokryva lahké lettny, obzvlast v kategdriach Klzaky a Balony, kde je klasifikacia podla
existujucich kategdrii casto nemozna.

Ako v predchadzajucich rokoch, Udaje o expozicii pre [ahké letuny su nadalej nedostupné.
Pocet hodin nalietanych lahkymi lietadlami a vrtulnikmi sa vo vacsSine Statov nezaznamenava.
Udaje o klzakoch, balénoch a ,,podomacky vyrobenych“ lettinoch sa tiez nezaznamenavajd,
resp. ich v niektorych krajinach zaznamenavaju len zaujmové organizacie a nie samotné
¢lenské staty. Udaje pre ultralahké letiny (vratane ultralahkych lietadiel, vrtulhikov, virnikov
a klzakov) zvycajne zaznamenava len vlastnik, ktory ich velmi zriedka poskytuje dradom.

Na zmysluplnejSiu analyzu udajov je potrebny presny odhad letovych hodin alebo pohybov,
nie len samotny pocet nehdd. Toto je mozné uz vela rokov pre velké letuny.

Z dostupnych informacii len zo Styroch rokov nie je mozné zistit trend. Okrem toho bola
analyza pricin obmedzena aj pre nedostatok prislusnych tdajov z clenskych statov. Mnohé
zdznamy za obdobie rokov 2006 — 2008 neboli clenskymi statmi spresnené a Udaje, ktoré boli
v predchadzajucich rokoch netplné, neboli doplnené. Vcasna dostupnost Uplnych udajov

je pre agenturu dolezita, aby mohla poskytnut Uplny obraz o vietkych aspektoch leteckej
bezpecnosti v Eurdpe.
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6.0 Europsky centralny register

Centralizovana databaza — Eurdpsky centralny register udalosti
(ECR) — bola zriadena Spolocnym vyskumnym centrom Eurdpske;j
komisie ako sucast projektu ECCAIRS na zhromazdovanie informacii
o udalostiach suvisiacich s bezpecnostou v clenskych statoch EASA

v stlade so smernicou 2003/42/ES. Clenské staty EASA musia tieto
udalosti zaclenit do ECR v sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1321/2007.

TABULKA 6-1 CLENSKE STATY ZACLENUJUCE SVOJE UDAJE DO ECR V ABECEDNOM PORADI — SITUACIA
NA KONCI ROKA 2009

BELGICKO FINSKO ISLAND POLSKO
BULHARSKO FRANCUZSKO LOTYSSKO SLOVENSKO
CYPRUS NEMECKO LITVA SPANIELSKO
LY () GRECKO HOLANDSKO SVEDSKO

. . ) SPOJENE
ESTONSKO MADARSKO NORSKO KRALOVSTVO

Prvym clenskym Statom EASA, ktory zacal zaclenovat svoje Udaje do ECR, bol v januari 2008
Island. Na konci roku 2009 svoje Udaje zaclenilo uz 20 krajin (TABULKA 6-1).
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6.1 STRUCNE INFORMACIE 0 ECR

Ku koncu roka 2009 obsahoval register ECR 275 646° udalosti. Rozdelenie udalosti podla
rokov je uvedené na OBR. 6-1, pricom rastuci pocet udalosti je dosledkom rastuceho poctu
Statov zaclenujucich svoje Udaje o udalostiach do ECR.

Niektoré clenské Staty poskytli aj svoje historické udaje’, zatial co iné zaclenuju len Udaje o
udalostiach nahlasenych po datume spustenia integracie.

Podla OBR. 6-2 bola vdcsina udalosti hlasenych v prevadzkach komercnej leteckej dopravy.
V pripade 57 % zaznamov sa neuvadza druh prevadzky.

Podla OBR. 6-3 sa vdcsina hlaseni, pri ktorych boli tieto informacie zadané, tyka lietadiel. Biela
cast grafu oznacuje, Ze v 65 % zaznamov nebola nahlasena kategoria letuna.

Vacsina udalosti, kde bola hlasena hmotnost lettina, sa tyka lettinov patriacich do hmotnostnej
kategorie 27 001 az 272 000 kg. V 71 % pripadoch hmotnostna skupina nebola hlasena (OBR. 6-4).

ROZDELENIE UDALOSTi PODLA ROKOV - ECR

2005 2006 2007 2008 2009

ROZDELENIE PODLA DRUHU PREVADZKY - ECR

Statne lety

VSeobecné letectvo
Komercéna letecka doprava
Nehlasené

Letecké prace

Nezname

7
/
/////IHIH\\\\\\\

Poznémka: *Tento daj je orientaény a moze sa zmenit po spusteni procesu zaclefiovania tidajov zo strany
ostatnych Statov.
’Datum udalosti je pred samotnym datumom zacatia procesu za¢lenovania tidajov.
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OBR. 6-4

OBR. 6-5

EUROPSKY CENTRALNY REGISTER

Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

ROZDELENIE PODLA KATEGORIE LETUNA - ECR
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OBR. 6-5 znazornuje rozdelenie udalosti podla zavaznosti udalosti. Vacsina udalosti, pri
ktorych bola nahlasena zévaznost, bola klasifikovana ako incidenty. V 30 % hlaseni zavaznost
udalosti nebola uvedena.

OBR. 6-6 znazoriuje 10 najvyznamnejsich kategdrii nehdd podla udajov ECR. Vacsina udalosti
bola oznacena ako ATM/CNS, Iné a Porucha alebo nespravne fungovanie systému/stcasti

(iné ako pohonnad jednotka). Kategdria udalosti bola uvedena v 55 % zo vsetkych zdznamov v
registri.

Kritické situacie pocas nehody st oznacené podla typu situacie. Situacie su hlasené v
chronologickom poradi. Na OBR. 6-7 je uvedené rozdelenie podla prvej situacie. Vo vacsine
pripadov je typ prvej situacie VSeobecna prevadzka lietadla, Letun/systém/sucast alebo
Letové navigacné sluzby. V 51 % pripadoch zaznamov informacie o situacii neboli nahlasené.

OBR. 6-6 10 NAJVYZNAMNEJSiCH KATEGORIi NEHOD - ECR
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OBR. 6-7 ROZDELENIE PODLA PRVEJ SITUACIE — ECR
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OBR. 6-8
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OBR. 6-8 znazornuje 5 najvyznamnejsich kategorii nehdd podla hmotnostnych skupin lettnov.
Biele Casti oznacuju zaznamy, pri ktorych nie st hlasené informacie o hmotnostnej skupine.
Zda sa, akoby v stvislosti s nahlasovanim hmotnostnej skupiny lietadla v spojeni s udalostami
klasifikovanymi ako ATM/CNS existoval systematicky problém.

6.2 ZAVERY

Toto je prvykrat, ked bolo mozné preskiimat Udaje o udalostiach v Eurdpe. Snahy o zriadenie
systému na zber Udajov v Sirokom rozsahu teda zacinaju prinasat vysledky. Je vsak stale co
zlepsovat. Register ECR je mozné prirovnat k velkej mozaike vytvorenej z malych kamienkov
(udalosti) dodavanych nahlasujtcimi. Ak je velké mnozstvo kiskov prazdnych alebo nespravnych,
nie je mozné zretelne zistit celkovy stav bezpecnosti.

Napriklad typ situacie nie je uvedeny v 51 % zaznamov v ECR, kategodria letuna nie je uvedena
v 65 % zdznamov, hmotnostna skupina letina nie je uvedend v 71 % zaznamov a typ prevadzky
nie je uvedeny v 57 % zaznamov.

Na zvysenie kvality idajov bude potrebné Usilie na vSetkych trovniach.
Uc¢innému vyuZivaniu Gdajov brania obmedzenia v pristupe k nim: legendy a poznamky

nie su k dispozicii, ¢im sa zabranuje overeniu priradenia kategorii nehdd a typov javu. Chybaju
registracie letinov, ¢im sa zabranuje overeniu hlasenych typov a vlastnosti letinov.
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7.0 Cinnost agentiry v oblasti
bezpecnosti

7.1 SCHVALOVANIE A KONTROLA DODRZIAVANIA NORIEM

Kontroly dodrziavania noriem vykonané agenturou v roku 2009 znovu potvrdili vyspelost
procesu kontroly dodrziavania noriem pre oblasti ziskania a zachovania letovej sposobilosti,
kde nariadenie Komisie (ES) ¢. 736/2006 poskytuje pevny ramec pre monitorovanie vykonavania
zakladného nariadenia EASA (ES) €. 216/2008 a prislusnych vykonavacich predpisov
(nariadenia ¢. 2042/2003 a ¢. 1702/2003) zo strany Clenskych Statov. Skisenosti ziskané za
posledné roky vsak naznacuju potrebu revizie nariadenia Komisie (ES) ¢. 736/2006 nielen na
zjednodusenie procesu, ale aj na pokrytie zavedenia druhého a tretieho rozsirenia
posobnosti agentury.

V oblastiach vydavania osvedceni o sposobilosti leteckého personalu, letovej prevadzky a
letovych syntetickych vycvikovych zariadeni, kde eSte vykonavacie predpisy nie su vydané,
pokracovala agenttra EASA v ¢innostiach kontroly dodrziavania noriem Zdruzeného leteckého
Uradu (JAA) v sulade so spravou FUJA II. Po rozpusteni JAA 30. juna 2009 vykonavala v pripade
Elenskych statov EASA (lenské staty EU, Island, Norsko, Svajéiarsko a Lichtenstajnsko) kontroly
dodrziavania noriem agentura na zaklade zmluvy medzi Eurépskou komisiou a agentirou
EASA. Tato zmluva odporuca pouzivanie niektorych pracovnych metdd pouzivanych podla
nariadenia Komisie (ES) ¢. 736/2006. S niekolkymi dalsimi dradmi civilného letectva, napriklad
Uradmi krajin ECAA a inymi byvalymi clenskymi Statmi JAA, podpisala agentdra EASA pracovné
dohody, ktorych cielom je okrem iného pokracovat v ¢innostiach kontroly dodrziavania noriem
na zaklade zasad ustanovenych podla nariadenia Komisie (ES) ¢. 736/2006.

V oblastiach ziskania a zachovania letovej sposobilosti zostal pocet kontrol stabilny (13 kontrol
v roku 2008 aj 2009 v pripade ziskania letovej spdsobilosti) alebo sa oproti roku 2008 zvysil
(32 v porovnani s 26 v pripade zachovania letovej sposobilosti). Oblast ziskania letovej
sposobilosti potvrdzuje stav z predchadzajucich rokov, ktory vykazuje uspokojivu a jednotnu
Uroven pochopenia a uplatnovania vo vsetkych prislusnych krajinach. V oblasti zachovania
letovej spdsobilosti, v ktorej vsetky Clenské Staty uplatiuju svoje kompetencie, je stale potrebné
dalsie usilie na dosiahnutie jednotného a spravneho uplatinovania predpisov.

Kym pocet zisteni nesuladu na pocet kontrol sa v pripade ziskania letovej sposobilosti mierne
znizil, v pripade zachovania letovej sposobilosti sa zvysil. Je to spdsobené najmad osobitnymi
vynimkami z regulacnych ustanoveni, ktoré prestali platit v septembri 2008 a v septembri 2009,
v dosledku coho niektoré nedostatocne pripravené krajiny prestali byt v sulade.

V roku 2009 agentura EASA zacala klast vacsi doraz na proaktivny pristup ku kontrole
dodrziavania noriem. V tomto ohlade sa vo vacsej miere podporovalo priame zainteresovanie
vnutrostatnych odbornikov v kontrolach dodrziavania noriem vykonavanych agenturou EASA.
Vacsina prislusnych organov vratane organov novych pridruzenych Statov aktivne podporovala
realizaciu tohto procesu a poskytovanie zdrojov agenttre EASA pre timy na kontrolu dodrziavania
noriem. Dal3ou iniciativou agenttry na podporu proaktivneho pristupu ku kontrole dodrziavania
noriem je zorganizovanie stretnuti na tému kontroly dodrZiavania noriem v kazdej oblasti. Celkové
skusenosti s tymito stretnutiami st velmi pozitivne.
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Vypracuva sa nova koncepcia s nazvom Pristup nepretrzitého monitorovania prinasajica
nastroj planovania na zaklade rizik, ktora by umoznovala prispdsobit velkost timov, rozsah,
hibku a interval kontrol dodrziavania noriem identifikovanym rizikam, &im by sa optimalizoval
proces a vyuzivanie zdrojov.

V oblasti vycviku spustila agentira EASA iniciativu otvorenu vsetkym manazérov vycviku
narodnych leteckych dradov na identifikaciu spolocnych kvalifikacnych kritérii a na uspokojenie
spolocnych potrieb vycviku pre vsetky typy inSpektorov. Tato iniciativa sa teraz konsoliduje

v stalej skupine, ktora sa pravidelne stretava. Agentura pokracuje v otvarani svojich kurzov o
pravnych predpisoch EU pre vietky narodné letecké urady a orgény tretich krajin v koordinacii
s oddelenim medzinarodnej spoluprace riaditelstva pre tvorbu predpisov.

Cinnosti v oblasti schvalenia organizacii tykajlce sa projekénych organizacii (DOA), organizacii
zachovania letovej sposobilosti (Udrzby) (CAO) a vyrobnych organizacii (POA) sa v roku 2009
dalej rozsirili. Napriek globalnej hospodarskej krize sa pocet prvych povoleni zvysil: agenttra
teraz zarucuje dohlad nad 254 projekénymi organizaciami a 223 drzitelmi alternativnych
postupov k DOA v Eurdpe aj mimo nej, 254 organizaciami udrzby a 33 organizaciami vycviku
Udrzby mimo Eurdpy, 16 vyrobnymi organizaciami mimo Eurdpy a jednotnym schvalenim
vyrobnej organizacie agenttrou EASA pre spolocnost Airbus v Eurépe a v Cine. V3etky uvedené
¢innosti vykondavaju zamestnanci agentdry podporovani zmluvnymi eurépskymi narodnymi
leteckymi dradmi a ¢iastocne pridelenymi zamestnancami narodnych leteckych dradov v
oblasti DOA a POA. Agentura navyse zarucuje zachovanie platnosti 1303 organizacii udrzby
EASA v USA a 148 organizacii udrzby EASA v Kanade na zdklade neustaleho dohladu uradu FAA
a Transport Canada.

Cinnost SAFA (Hodnotenie bezpecnosti zahrani¢nych lietadiel) bola zdedena od JAA 1. januéra
2007. Tato ¢innost vykonavana agenturou je koordinacna funkcia pozostavajlca z nasledujucich
prvkov: Udrzba databazy hlaseni kontrol na odbavovacej ploche programu SAFA; poskytovanie
analyz a sprav o zozbieranych Udajoch; podpora organizacie a uskutocriovania vycvikovych
kurzov; poskytovanie navrhov priruciek a postupov; vykonavanie kontroly dodrziavania noriem
pre ¢innosti SAFA.

V sulade so stanovenym planom (raz za 4 mesiace) vykonavala agenttra hodnotenie kvality
SAFA a pravidelnu analyzu SAFA, ktora bola distribuovana vsetkym tcastnickym Statom
programu SAFA a Eurdpskej komisii. Okrem toho bolo na Ziadost Eurdpskej komisie vykonanych
niekolko jednorazovych analyz na podporu réznych jednotlivych pripadov. Taktiez boli
zostavené zoznamy priorit pravidelnych analyz SAFA a distribuované narodnym koordinatorom
v Ucastnickych Statoch. Analyza Udajov SAFA poskytla dolezité ukazovatele tykajuce sa celkovej
Urovne bezpecnosti leteckych spolocnosti posobiacich v Europe, co pomohlo identifikovat
mozné rizikové faktory a priame kvalitativne zameranie. V roku 2009 bol spusteny program
vykonavania kontroly dodrziavania noriem SAFA v sulade s metodikou v nariadeni Komisie (ES)
¢. 736/2006 na vykonavanie kontrol dodrziavanie noriem. Spolu s podrobnymi usmerneniami
pre kontroly na odbavovacej ploche SAFA zverejnené tiez v roku 2009 sa tymto zarucuje
vysoky stupen harmonizacie medzi zicastnenymi statmi.

7.2 OSVEDCOVANIE

Osvedcovanie priamo prispieva k bezpecnosti letectva vykonavanim Cinnosti stvisiacich

s osvedcovanim, ktoré vedu k schvaleniu vyrobkov, stcasti a zariadeni leteckej techniky na
najvyssej moznej drovni bezpecnosti v celej EU. Z tohto hladiska méze vyrobok leteckej
techniky dostat osvedcenie len vtedy, ked vyhovuje vietkym platnym bezpecnostnym
poziadavkam. Agentura vydala v roku 2009 spolu 4 409 osvedceni tykajucich sa projekcie.



CINNOST AGENTURY V OBLASTI BEZPECNOSTI Vasa bezpecnost je nasim poslanim. ‘ I 45

Okrem pociato¢ného osvedcovania je dalSou hlavnou tlohu riaditelstva pre osvedcovanie
aktivne monitorovat zachovavanie letovej sposobilosti vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej
techniky pocas celej ich Zivotnosti. Riaditelstvo pre osvedcovanie preto zaviedlo podrobny
postup na zachovanie letovej spdsobilosti zamerany na predchadzanie nehodam. Tento postup
je zalozeny na Udajoch poskytnutych pri ohlasovani udalosti, vysetrovani nehdd a incidentov,
revizidch typovych navrhov atd’ Napriklad nehoda letu AF 447 z juna 2009 iniciovala
intenzivne ¢innosti v oblasti zachovania letovej sposobilosti vratane testovacich sérii a dalSich
krokov v Uzkej spolupraci s prislusnymi projekénymi organizaciami.

Na zaklade vySetrovania a analyzy drzitela osvedcenia alebo na zaklade akychkolvek inych
prislusnych informacii agentura EASA definuje vhodné opatrenia, ktoré v pripade urcenia
nebezpecného stavu moézu viest k vydaniu prikazov na zachovanie letovej sposobilosti, aby sa
nariadili vhodné napravné opatrenia.

Agentura v roku 2009 nariadila 304 prikazov na zachovanie letovej sposobilosti vratane
60 nudzovych. Utvar prikazov na zachovanie letovej spdsobilosti, riadenia a vyskumu
bezpecnosti na riaditelstve pre osvedcovanie zabezpecuje jednotnost postupu zachovania
letovej spdsobilosti.

Okrem toho sa vykonavaju dalSie ¢innosti, ako je realizacia informacnych sieti o letovej
sposobilosti s Uradmi civilného letectva, ktoré potvrdzuju osvedcenia EASA pre vyznamné
eurdpske vyrobky. UskutoCiuju sa pravidelné stretnutia s vyrobcami a zahrani¢nymi organmi
v stvislosti so zachovanim letovej spdsobilosti, na ktorych sa rieSia mozné bezpecnostné otazky.
Vsetky tieto Cinnosti su sucastou pristupu agentury a riaditelstva pre osvedcovanie zameraného
na Uzku spolupracu s eurdpskymi a mimoeurdpskymi zainteresovanymi stranami.

Pravidelné audity vykonavané nezavislymi stranami (napr. organizaciou ICAO) potvrdili,
Ze riaditelstvo pre osvedcovanie a agentura ako celok su na spravnej ceste k splneniu svojich
povinnosti a prispievaju k vysokej Urovni bezpecnosti letectva.
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TABULKA 7-1

Kategoria nehod

7.3 TVORBA PREDPISOV

Riaditelstvo agentury pre tvorbu predpisov prispieva k tvorbe vsetkych pravnych predpisov
EU a vykonavacieho materialu tykajucich sa regulovania bezpeénosti civilného letectva a
environmentalnej kompatibility. Europskej komisii predklada navrhy a Komisia s nim musi
konzultovat akékolvek technické otazky v oblasti jeho kompetencii. Tiez ma na starosti prislusnu
medzinarodnu spolupracu. V TABULKE 7-1 sU uvedené stcasné ulohy tvorby predpisov s
priamym vplyvom na identifikovanu kategériu nehod a incidentov.

ULOHY TVORBY PREDPISOV AGENTURY EASA ZORADENE PODLA VPLYVU
NA KATEGORIU NEHOD

Uloha tvorby predpisov

ARC
(Nestandardny kontakt s VPD)

(Vybocenie z VPD)

(Riadeny let do terénu)

ATM/CNS
(Riadenie letove] prevadzky/

komunikacia, navigacia a sledovanie)

(Poziar/dym (bez nérazu))

0PS.012 (Uloha neocakéavanych zmien na VPD prenesena z JAA OPSG): bude uréené neskor

OPS.054 (Radiovy vyskomer vrtulnikov; revizia vykonavacieho predpisu z dévodu problémov

s uplatnenim/interpretaciou): bude uréené neskor

25.056(b) (Znizenie horlavosti/bezpecnost palivovej nadrze): 2009
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Kategoéria nehdd Uloha tvorby predpisov

F-POST 25.006 (Tepelno-akusticky izolacny material): uzavreté

(Poziar/dym (po naraze))

(Evakuacia) 25.039 (Druh a pocet nidzovych vychodov pre cestujucich): 2009 — 2012

SCF-NP 25.056(b) (Znizenie horlavosti/bezpecnost palivovej nadrze): uzavreté

Porucha alebo nespravne MDM.002 (Elektrické prepojovacie vedenial: uzaweeté
fungovanie systému/sicasti 25,055 (Signalizacia nizkej hladiny paliva/vycerpanie paliva): 2009 2012
(iné ako pohonn jednotka)) 25027 (Dizajn lietadla): 2012 - 2014

Porucha alebo nespravne fungovanie  E.009 (Ochrana pred ndmrazou): zacaté — 2012

systému/sucasti (pohonna jednotka))  E.011 (Mazaci olej pohonu): 2013 — 2014

LOC- 23.010 (Zohladnenie odolnosti proti vyvrtke v CS-23): 2014 — 2016
(Strata kontroly nad 25.028 (Ochrana pred narazom ulomkov a poziarom): zacaté — 2013
riadenim pocas letu) 27/29.003 (Podmienky zmeny kurzu): zacaté — 2012

(tke/dlhé pristatie) 25.027 (Dizajn lietadla): 2012 — 2014

FUEL 25.055 (Signalizacia nizkej hladiny paliva/vycerpanie paliva): 2009 — 2012

(Suvislost s palivom) A-[;F-Q-o-o-z-(F-’;e-v-a-d-z-I;a- [e-t-iglz) ----------------------------------------------------------------------------------
sc 25057 (Bezpecnost): 20092011
(suvislost s bezpecnostou) 26.006 (Nesposobilost zosilnenjch dvojitych dver kokpitu): 2013 - 2006
€ MDM.054 (AMC pre tdribrske organizicie na zéklade ANPA 2007-13): 2009 2011
(Namraza) 25,022 Systémy ochrany pred némrazou: vzaveete

ADR.002 (Prevadzka letisk)
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7.4 EUROPSKA STRATEGICKA BEZPECNOSTNA INICIATIVA (ESSI)

Eurdpska strategickd bezpecnostna iniciativa (ESSI) je dobrovolné, sukromne financované a
pravne nezavdzné partnerstvo pre bezpecnost letectva zamerané na dalSie zlepSovanie leteckej
bezpecnosti v Eurdpe a obcanov na celom svete. Tato iniciativa je podporovana, nie vsak
vlastnena, agentirou EASA a spdja regulacné organy, prevadzkovatelov, vyrobcov, zdruzenia,
vyskumné laboratoria, EUROCONTROL, dalSie zucastnené strany v Europe, ICAO a FAA.
Iniciativa ESSI, ktora bola spustena v aprili 2006 agenturou EASA ako nasledovnik Spolocnej
bezpecnostnej strategickej iniciativy (JSSI) Spolocnych leteckych uradov (JAA), oZivila Usilie o
spolupracu v oblasti bezpecnosti v Eurdpe.

Iniciativa ESSI je prirodzenou sucastou planu globalnej leteckej bezpecnosti vypracovaného
v roku 2006 pre organizaciu ICAO strategickou skupinou pre bezpecnost v odvetvi vedenou
zdruzenim leteckej dopravy IATA. Ako je uvedené v plane, iniciativa ESSI poskytuje
mechanizmus na koordinaciu iniciativ v oblasti bezpecnosti v ramci Eurdpy a medzi Eurépou
a zvyskom sveta, snazi sa o globalne zladenie a zabranenie duplicite snah. Tejto iniciativy sa
zUcastnuje vyse 150 organizacii. Zakladné informacie, pravomoci a zoznam Ucastnickych
organizacii najdete na webovej lokalite iniciativy ESSI na adrese

www.easa.europa.eu/essi.

Iniciativa ESSI je ¢lenom europskeho partnerského zdruzenia pre letecky vyskum (EARPG),
vedeného agenturou EASA, kde mdze predkladat navrhy na vyskumné projekty a zucastnovat
sa na praci kontrolnych rad projektov. V roku 2009 sa iniciativa ESSI stala partnerom a clenom
redakcnej rady SKYbrary, centra referencnej dokumentacie a spravy poznatkov vyvinutého
organizaciou EUROCONTROL v spolupraci s ICAO, Nadaciou letovej bezpecnosti, Vyborom
Spojeného kralovstva pre letovu bezpecnost (FSC) a Medzinarodnou federaciou letovej
sposobilosti (IFA).

ESSI ma tri bezpecnostné timy:

— Eurdpsky tim pre bezpecnost komercnej leteckej dopravy (ECAST)
— Eurdpsky tim pre bezpecnost vrtulnikov (EHEST) a

— Eurdpsky tim pre bezpecnost vieobecnej leteckej dopravy (EGAST).

7.5 EUROPSKY TiM PRE BEZPECNOST KOMERCNE) LETECKE) DOPRAVY (ECAST)

Tim ECAST je sucast iniciativy ESSI pokryvajuci komerénu leteckd dopravu na letinoch s
pevnymi kridlami. Zacal ¢innost v oktobri 2006, zahfna viac nez 75 organizacii a spoloéne mu
predsedaju IATA a EASA.

Podobne ako CAST v USA, tim ECAST je zalozeny na principe, ze odvetvie mbze dopliat
regulacné kroky dobrovolnym zaviazanim sa uskutocnovat nakladovo efektivne vylepsenia
bezpecnosti. Partnerstvo je upevnené slubom, ktorym sa organizacie zavazuju byt rovnocennymi
partnermi, poskytovat primerané prostriedky na zarucenie efektivnosti a uskutocnovat
primerané kroky ako vysledok odporucani, usmerneni a rieseni vypracovanych v ramci iniciativy.
ECAST spolupracuje s timom US CAST a dalSimi hlavnymi bezpecnostnymi iniciativami na
celom svete, ako st napr. COSCAP organizacie ICAO, bezpecnostna iniciativa organizacie
EUROCONTROL, iniciativa za bezpecné VPD Nadacie letovej bezpecnosti, Program dohladu nad
bezpecnostou pozemnych prevadzok zdruzenia IATA (ISAGO) a Tim pre bezpecnost ¢innosti
pozemnej obsluhy Spojeného kralovstva (GHOST).

Pracovné priority timu ECAST boli stanovené v roku 2007 na zaklade troch kritérii: dolezitosti
bezpecnosti, pokrytia (rozsahu, v akom uz subjekty pokryvaju iné bezpecnostné iniciativy a
bezpecnostné prace) a problematiky vyhod nakladov na vysokej urovni. Z kombinacie tychto
kritérii boli identifikované tri najvyznamnejsie predmety, a to bezpecnost na zemi, bezpecnost
VPD a systémy riadenia bezpecnosti (SMS).
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Pracovna skupina timu ECAST pre bezpecnost na zemi vznikla v roku 2008 a v roku 2009
vypracovala (nepovinné) koncepcie a osnovy minimalnych standardov vycviku pre pracovnikov
pozemnej obsluhy a zaroven skimala vplyv [udského faktora na bezpecnost odbavovacej
plochy (Studiu vykondavala organizacia NLR pre holandsky urad civilného letectva). Priebezné
vysledky boli prezentované na dvoch hlavnych medzinarodnych konferenciach: GHI 2009 a
ACl 20009.

Bezpecnost VPD sa nepriamo riesila prostrednictvom Ucasti v iniciative za bezpecné VPD
vedenej Nadaciou letovej bezpecnosti.

Pokial ide o systémy riadenia bezpecnosti, pracovna skupina bola v roku 2008 poverena
vypracovat (nepovinny) material o osvedcenych postupoch s cielom poméct zicastnenym
stranam splnit normy organizacie ICAO a buduice predpisy EASA tykajuce sa riadenia
bezpecnosti. Tento material bol v aprili 2009 uverejneny na webovej lokalite iniciativy ESSI a
v centre SKYbrary. Tim ECAST z hladiska hodnotenia rizik (hlavna koncepcia systému riadenia
bezpecnosti) podporuje metodiku vypracovanu timom pre riesenia riadenia rizik leteckych
spolocnosti (ARMS).

Tim ECAST monitoruje aj realizaciu akénych planov zdedenych po JSSI. Tieto plany sa zaoberaju
znizovanim rizik nehéd pri riadenych letoch do terénu (CFIT), pri priblizovani a pristavani a
pri strate kontroly nad riadenim. Tim ECAST v roku 2009 taktiez zacal pripravné prace na
realizaciu vyberu akénych planov vypracovanych timom US CAST tykajucich sa napr. nakladu,
namrazy, udrzby a systémov, nespravneho opustenia VPD a zameny a vniknutia na VPD.

Zaroven tim pre bezpecnostnu analyzu ECAST vypracoval novi metodiku na identifikaciu rizik
nehdd pouzitelnt okrem iného na predefinovanie zoznamu priorit timu ECAST v

nadchadzajucich rokoch.

Postup prac timu ECAST bol prezentovany na dvoch medzinarodnych konferenciach: EASS a
IASS 2009.

Dalgie informacie su k dispozicii na adrese www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 EUROPSKY TiM PRE BEZPECNOST VRTULNiKOV (EHEST)

EHEST je zlozka iniciativy ESSI, ktora sa zaobera vrtulnikmi. Timu EHEST spolocne predsedaju
EASA, Eurocopter a Eurdépsky vybor prevadzkovatelov vrtulnikov (EHOC). Spaja hlavnych
vyrobcov, prevadzkovatelov a regulatorov vrtulnikov, asociacie vrtulnikov a pilotov, vyskumné
organizacie, vySetrovatelov nehdd, zastupcov komunity vseobecného letectva a niekolkych
prevadzkovatelov vojenskych vrtulnikov z celej Eurdpy. Tim EHEST zahina vyse 50 zUcastnenych
organizacii, z coho priblizne 30 sa zucastnuje ¢innosti v oblasti analyz a uplatiovania.

EHEST je tiez eurdpskou zlozkou Medzinarodného timu pre bezpecnost vrtulnikov (IHST), ¢o
je kombinovana snaha vlad a odvetvia, ktora zacala svoju ¢innost v roku 2005 s cielom znizit
do roku 2016 nehodovost vrtulnikov vo svete o 80 %.

Eurdpsky tim pre analyzu bezpecnosti vrtulnikov (analyticky tim EHEST) vykonal v roku 2008
analyzu 186 nehdd, ked bola vydana konecna sprava o vySetrovani Vyboru pre vysetrovanie
nehdd. Predstavuje to asi 58 % celého suboru pre tento casovy ramec. Na zvladnutie
rozmanitosti jazykov pouzivanych v hlaseniach nehdd a z dévodu optimalizacie vyuzivania
prostriedkov EHSAT zriadil v celej Eurépe devat regionalnych timov pre analyzy. Regionalne
analyzy sa potom konsolidovali na eurdpskej drovni. Tato iniciativa je jedinecna vo svojom
Usili vykonavat celoeurdpsku analyzu nehdd vrtulnikov.
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Tim EHEST zverejnil v aprili 2009 predbeznu analytickd spravu predstavujucu hlavné vysledky
tejto analyzy. Priebezné vysledky zaloZzené na 303 nehodach boli prezentované v oktoébri

na konferencii IHSS 2009 v Montreale a v decembri na tretom sympdziu EASA o rotorovych
letinoch v Koline nad Rynom.

Tri najdolezitejSie oblasti identifikované z analyzy su Usudok a akcie pilota, riadenie bezpecnosti
a kultura bezpecnosti a uvedomovanie si situacie zo strany pilota. Rozli¢né formy a scenare
nehdd boli pozorované pre komercnu leteckd dopravu, letecké prace a vSeobecnu letecku
dopravu.

Na rieSenie tychto prioritnych tém boli zriadené tri Specializované timy v ramci Eurdpskeho
timu pre uplatiovanie bezpecnosti vrtulnikov (tim pre uplatfovanie timu EHEST) zaoberajuce
sa prevadzkami a systémom riadenia bezpecnosti, vycvikom a regulaénymi otazkami.
Vysledky maju byt predlozené v rokoch 2010 — 2012 a plany budu prezentované v oktdbri na
konferencii IHSS 2010 v portugalskom Cascais. Spolupraca v ramci Medzinarodného timu pre
bezpecnost vrtulnikov (IHST) bola posilnena na vykonnej aj na technickej trovni.

Dalsie informacie su k dispozicii na adrese www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html a
www.ihst.org.

7.7 EUROGPSKY TiM PRE BEZPECNOST VSEOBECNEJ LETECKEJ DOPRAVY (EGAST)
EGAST je tretou zlozkou timu ESSI. Zakladajuce zhromazdenie sa konalo v oktébri 2007 v
EASA a zucastnilo sa ho vyse 60 zastupcov spolocenstva vseobecnej leteckej dopravy z celej
Eurdpy.

EGAST reaguje na potrebu koordinovaného Usilia na zvysenie bezpecnosti vseobecnej leteckej
dopravy v Eurdpe. Je zaloZeny na existujucich iniciativach na narodnych urovniach alebo

v ramci organizacii vSeobecnej leteckej dopravy a spolocne mu predsedaju agentira EASA,
Eurdpska asociacia leteckej dopravy na obchodné ucely (EBAA), Eurdpska rada pre letecké
prehliadky (EAC) a Eurdpska rada pre podporu vieobecnej leteckej dopravy (ECOGAS).

Tim EGAST pozostava zo zastupcov asociacii, vyrobcov, requlatorov, aeroklubov, vysetrovatelov
nehdd, vyskumnych organizacii a inych ztcastnenych stran vseobecnej leteckej dopravy. Je
organizovany v troch vrstvach predstavujucich rézne Urovne Ucasti: EGAST Uroven 1je hlavnym
timom, ktory riadi iniciativu. Pozostava z priblizne 20 organizacii z rdznych Gsekov vSeobecnej
leteckej dopravy. EGAST Uroven 2 je zloZena asi zo 60 organizacii zapojenych do iniciativy,
pricom ju neriadia, a EGAST Uroven 3 je globalna eurdpska komunita vieobecnej leteckej
dopravy.

Tim EGAST je organizovany do troch hlavnych ¢innosti: podpora bezpecnosti, zber a analyza
Udajov a proaktivna bezpecnost.

V roku 2009 tim EGAST v spolupraci s narodnym leteckym dradom Spojeného kralovstva a
francizskym Ustavom IASA vydal letaky a videa na podporu bezpecnosti o strate kontroly nad
riadenim a vyhybani sa zrazkam. Tim navyse nadviazal kontakty s bezpecnostnym timom FAA
(FAAST) v USA.

Boli vykonané pripravné prace v oblasti zhromazdovania udajov o lietadlovych parkoch

a expozicii, ktoré su potrebné na vypocet nehodovosti na eurdpskej irovni. Bola ustanovena
pracovna skupina a proaktivnej bezpecnosti. V roku 2009 tato pracovna skupina vypracovala
metodu na identifikaciu novych a buducich rizik vSeobecnej leteckej dopravy na zaklade
metodiky timu pre bezpecnost leteckej dopravy v budicnosti (FAST) dokumentovanej
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v stredisku SKYbrary. Tato metdda sa v roku 2010 pouzije na vyhotovenie bezpecnostnych
letakov o vybranych témach.

Okrem tychto troch hlavnych innosti sa tim EGAST zaujima aj o vyskum. V roku 2009
spolupracoval s eurdpskym partnerskym zdruzenim pre letecky vyskum (EARPG) na dvoch
vyskumnych projektoch financovanych agentirou EASA s ndzvom Bezpecnostna koncepcia
odolnosti proti vyvrtke a Bezpecnostné dosledky pouzivania biopaliv vo vSeobecnom letectve.

DalSie informacie su k dispozicii na webovej lokalite timu EGAST:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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Priloha 1: VSeobecné poznamky
o zbere a kvalite udajov

Uvedené udaje nie su Uplné. Chybaju informacie o lahkych lietadlach z niektorych clenskych Statov. Agentura
nemoéze bez okamzite dostupnych vysledkov vysetrovania a bez Uplnych alebo vcas dorucenych udajov od statov
poskytnut Uplny obraz o vsetkych aspektoch bezpecnosti civilného letectva v Eurdpe.

Agentura sa bude nadalej snazit ziskat udaje o lahkych lietadlach pre buduce vyrocné prehlady o bezpecnosti
a ocakava lepsie pokrytie udajov, kedZe systémy ohlasovania a uvedomenie si nedostatku informdcii v clenskych
Statoch EASA rastie.

Praca s Udajmi ukazuje, Ze kategorie nehod CICTT maju obmedzenu ucelnost pri aplikacii na vrtulniky, lahké
lietadld a iné letecké aktivity, ako je lietanie na zavesnom klzaku alebo parasutizmus. Preto boli vypracované nové
pristupy, aby bolo mozné lepsie sledovat bezpecnost na tomto Useku systému letectva. Stvisiace zmeny, ktoré sa
uz vykonali v taxonomii kategorii nehod CICTT, sa nemohli uplatnit na tohtorocné nehody, kedZe organy zacnu od
roku 2010 pouzivat novu schému zaradovania do kategorii.

Udaje o velkych lietadlach st dplné v rozsahu, v akom $taty ohlasili Gdaje o nehodach organizacii ICAO v sulade s
prilohou 13. Kontroly ukazali, Ze nie vsetky staty podali ICAO hlasenia Uplné a vcas.
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&
Priloha 2:

Definicie a skratky

A2-1: VSEOBECNE

AD

LETECKE PRACE (AW)

ATM
CAST

cICTT
CNS
KOMERCNA LETECKA DOPRAVA (CAT)

EASA
€S EASA

ECAST

ECR
EGAST

EHEST
743

ESSI

VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA (GA)
ICAO

IHST

LAHKE LIETADLO

PRAVIDELNA LETECKA SLUZBA

LIETADLO PREVADZKOVANE V
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SMRTELNA NEHODA

Prikaz na zachovanie letovej spdsobilosti: oznamenie majitelom a prevadzkovatelom
lietadiel o znamych bezpecnostnych problémoch s konkrétnym modelom lietadla,
motorom, leteckou elektronikou alebo inym systémom.

Prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na specidlne sluzby,

napr. polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a
hliadkovacie, patracie a zachranné alebo na letecku inzerciu.

Riadenie letove]j prevadzky (Air Traffic Management)

Tim pre bezpecnost komercného letectva. ECAST je eurdpska iniciativa. — Commercial
Aviation Safety Team.

Spolocna pracovna skupina CAST-ICAO pre taxonémiu

Komunikacia, navigacia a sledovanie

Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo
prenajom.

Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva — European Aviation Safety Agency
Clenské $taty Europskej agentury pre bezpeénost letectva. Tvori ich 27 élenskych
Statov Eurdpskej Unie a Island, Lichtenstajnsko, Norsko a Svajéiarsko. — European
Aviation Safety Agency Member States

Eurdpsky tim pre bezpecnost komercného letectva — European Commercial
Aviation Safety Team

Europsky centralny register udalosti

Eurdpsky tim pre bezpecnost vseobecnej leteckej dopravy — European General
Aviation Safety Team

Eurdpsky tim pre bezpecnost vrtulnikov — European Helicopter Safety Team
Zachranna zdravotna sluzba

Eurdpska strategicka bezpecnostna iniciativa — European Strategic Safety Initiative
Prevadzka lietadla ina ako komercna letecka doprava alebo letecké prace.
Medzinarodna organizacia civilného letectva

Medzindrodny tim pre bezpecnost vrtulnikov — International Helicopter Safety Team
Lietadlo s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 251 kg.

Letecka sluzba urcena pre Siroku verejnost a prevadzkovana podla uverejneného
letového poriadku alebo s pravidelnostou [ahko rozoznatelnych systematickych
sérii letov, ktoré si mézu jednotlivci priamo objednavat.

Lietadlo, ktoré sa nepouziva ani neprevadzkuje pod dohladom prislusného
organu &lenského $tatu EU.

Maximalna vzletova hmotnost

Hodnotenie bezpecnosti zahranicnych lietadiel

Systém riadenia bezpecnosti

Nehoda, ktora mala za nasledok aspon jeden smrtelny Uraz za letu alebo na zemi a
do 30 dni od nej zomrel ¢len letovej posadky alebo cestujuci. (Zdroj: priloha 13 ICAQO)
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Priloha 2:
Definicie a skratky

A2-2: SKRATKY KATEGORIi NEHOD

ARC Nestandardny kontakt s VPD

AMAN Prudky manéver

ADRM Letisko

ATM/CNS Riadenie letovej prevadzky/komunikacia, navigacia a sledovanie
BIRD Zrazka/takmer zrazka s vtakom

CABIN Bezpecnostna udalost v kabine

CFIT Riadeny let do terénu

EVAC Evakuacia

F-NI Poziar/dym (bez narazu)

F-POST Poziar/dym (po naraze)

FUEL Suvislost s palivom

GCoL Zrazka na zemi

RAMP Pozemna obsluha

ICE Namraza

LOC-G Strata kontroly nad riadenim — na zemi

LOC-I Strata kontroly nad riadenim — pocas letu

LALT Prevadzka v malych vyskach

MAC Varovny protizrazkovy systém/strata rozstupu medzi lietadlami alebo

hladinami ¢i tratami/nebezpecné priblizenie lietadiel/zrazka vo vzduchu
OTHR Iné

RE Vybocenie z VPD

RI-A Vniknutie na VPD — zviera

RI-VAP HVniknutie na VPD — vozidlo, lietadlo alebo osoba

SEC Suvislost s bezpecnostou

SCF-NP Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti
(inej ako pohonnej jednotky)

SCF-PP Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti
(pohonna jednotka)

TURB Turbulencia

usos Kratke/dlhé pristatie

UNK Nezname alebo neurcené

WSTRW Strih vetra alebo burka

Kategodrie nehod sa mozu pouzit na klasifikaciu vyskytu na vysokej trovni, aby bolo mozné vykonat analyzu

ddajov. CICTT vypracovala kategorie nehdd, ktoré sa pouzivaju v tomto VYROCNOM PREHLADE O BEZPECNOSTI.
Dalsie informacie o tomto time a kategériach nehdd najdete na webovej lokalite
(http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Priloha 3:
Zoznam obrazkov a tabuliek

A3-1: ZOZNAM OBRAZKOV

11 .....OBR. 2-1: Smrtelné Urazy cestujucich na 100 miliénov mil na osobu v pravidelnej komercnej leteckej
doprave na svete okrem skutkov protipravneho zasahovania

12 .....OBR. 2-2: Miera nehdd so smrtelnymi Grazmi cestujucich na 10 miliénov letov v pravidelnej komercnej
doprave na svete okrem skutkov protipravneho zasahovania

13 .....OBR. 2-3: Pocet smrtelnych nehdd na 10 milidnov letov v jednotlivych oblastiach sveta (v rokoch 2000
az 2009, pravidelna osobna a nakladna doprava)

16 .....OBR. 3-1: Smrtelné nehody v komercnej leteckej doprave — lietadla prevadzkované v clenskych Statoch
EASA a v tretich krajinach

16 ..... OBR. 3-2: Miera smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej doprave — lietadla z clenskych Statov EASA a
tretich krajin (smrtelné nehody na 10 miliénov letov)

17 .....OBR. 3-3: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky komercnej leteckej dopravy — lietadla tretich krajin

17 .....OBR. 3-4: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky komercnej leteckej dopravy — lietadla clenskych
Statov EASA

19 .....OBR. 3-5: Kategdrie nehdd pre nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — lietadla
prevadzkované leteckymi spolocnostami z clenskych Statov EASA (2000 —2009)

19 .....OBR. 3-6: Rocny podiel Styroch najpocetnejsich kategorii nehdd a kategorie CFIT - lietadla
prevadzkované leteckymi spolocnostami registrovanymi v clenskych statoch EASA

21 ....0OBR. 3-7: Smrtelné nehody v komercnej leteckej doprave — vrtulniky prevadzkované v clenskych Statoch
EASA a v tretich krajinach

21 .....OBR. 3-8: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky komercnej leteckej dopravy — vrtulniky
prevadzkované v clenskych Statoch EASA a v tretich krajinach (2000 - 2009)

22 ....OBR. 3-9: Kategorie nehdd pre nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov —
vrtulnikov prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA (2000 — 2008)

25 .....OBR. 4-1: Smrtelné nehody — lietadla nad 2 250 kg — registrované v clenskych statoch EASA

26 .....OBR. 4-2: Smrtelné nehody — vrtulniky nad 2 250 kg — registrované v clenskych Statoch EASA

27 .....OBR. 4-3: Kategorie nehdd pre nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — vSeobecné
letectvo — lietadla nad 2 250 kg — registrované v clenskych statoch EASA (2000 — 2009)

28 .....OBR. 4-4: Kategorie nehdd pre nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — Letecké
prace - lietadla nad 2 250 kg — registrované v clenskych Statoch EASA

29 .....OBR. 4-5: Smrtelné nehody v leteckej doprave na obchodné ucely - registrované v clenskych Statoch

EASA a v tretich krajinach
33 .....0BR. 5-1: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — letiny do 2 250 kg, clenské Staty EASA, 2006 — 2009
33 .....OBR. 5-2: Smrtelné nehody podla kategdrie lettinov — letiiny do 2 250 kg, ¢lenské Staty EASA, 2006 — 2009
34 .....OBR. 5-3: Letuny do 2 250 kg, clenské Staty EASA, rozdelenie kategorii nehdd v rokoch 2006 — 2009
38 .....OBR. 6-1: Rozdelenie udalosti podla rokov — ECR
38 .....OBR. 6-2: Rozdelenie podla druhu prevadzky — ECR
39 .....OBR. 6-3: Rozdelenie podla kategorie letina — ECR
39 .....OBR. 6-4: Rozdelenie podla hmotnostnej skupiny — ECR
39 .....OBR. 6-5: Rozdelenie udalosti podla zavaznosti — ECR
40 .....OBR. 6-6: 10 najvyznamnejsich kategérii nehdd — ECR
40 .....OBR. 6-7: Rozdelenie podla prvej situacie — ECR
41 ....OBR. 6-8: Rozdelenie podla hmotnostnej skupiny a kategdrie nehody — ECR
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Priloha 3:
Zoznam obrazkov a tabuliek

A3-2: ZOZNAM TABULIEK

15 ..... TABULKA 3-1: Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich sa prevadzkovatelov
z clenskych Statov EASA (lietadla)

20 ..... TABULKA 3-2: Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich sa prevadzkovatelov
z clenskych statov EASA (vrtulniky)

26 ..... TABULKA 4-1: Letiny s hmotnostou nad 2 250 kg — pocet nehod, smrtelnych nehdd a dmrti podla
druhu lietadla a druhu prevadzky — lietadla registrované len v clenskych Statoch EASA

32 .....TABULKA 5-1: Nehody, smrtelné nehody a suvisiace Umrtia. Letiny s hmotnostou do 2 250 kg podla
roku a kategérie lettna, clensky Stat EASA

37 ... TABULKA 6-1: Clenské staty zaclefiujuce svoje idaje do ECR v abecednom poradi - situacia na konci
roka 2009

46 ... TABULKA 7-1: Ulohy tvorby predpisov agentury EASA zoradené podla vplyvu na kategériu nehdd
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Priloha 4: Zoznam
smrtelnych nehod (2009)

V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam
smrtelnych nehdd v roku 2009 v komercnej leteckej
doprave vykonavanej letinmi s maximalnou vzletovou
hmotnostou nad 2 250 kg.
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PRAVNE UPOZORNENIE

Uvedené udaje o nehodach su urcené vyhradne na informacné ucely. Su ziskané z databaz
agentury, ktoré obsahuju udaje od organizacie ICAO a leteckého odvetvia. Vyjadruju poznatky
v Case vytvorenia spravy.

Prekladatelské stredisko pre organy Eurdpskej Unie: www.cdt.europa.eu.

Napriek vsetkej starostlivosti vynaloZenej na pripravu spravy v snahe vyhnut sa chybam agentura
neruci za presnost, Uplnost ani aktualnost obsahu. Agentira nezodpoveda za Ziadne Skody ani
iné naroky alebo poziadavky vzniknuté v dosledku nespravnosti, nedostatocnosti alebo
neplatnosti idajov, ani v stvislosti s pouzitim, rozmnozovanim alebo zobrazenim obsahu v
rozsahu, aky umoznuju predpisy eurdpskeho alebo vnutrostatneho prava.

Informacie obsiahnuté v sprave by sa nemali povazovat za pravnu radu.

Akékolvek dalsSie informacie alebo vysvetlenia k tomuto dokumentu ziskate od oddelenia
analyzy a vyskumu bezpecnosti agenttry EASA (communications@easa.europa.eu)
alebo pomocou kontaktnych Udajov uvedenych dalej.

PODAKOVANIE

Autori chcu ocenit prispevok ¢lenskych Statov a podakovat sa im za ich podporu pri
realizovani tejto prace a pri priprave tejto spravy. Autori chcu tiez podakovat organizaciam
ICAO a NLR za ich podporu pri realizovani tejto prace.
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Obal: Ray, fotolia /Vnutorny predny obal: Vasco Morao; Linda Philippens; Thomas Zimmer;
Marina Zarate-Lopez; Banana Stock Ltd.; Banana Stock Ltd.; Vasco Morao; Rolls-Royce plc 2009;
Vasco Morao; Strana 6: Banana Stock Ltd. /Strana 8: Marina Zarate-Lopez [ Strana 14:

Banana Stock Ltd. / Strana 24: INAER/Strana 30: Linda Philippens / Strana 36: Eurocopter/
Strana 42: Marina Zarate-Lopez / VnUtorny zadny obal: Thomas Zimmer
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