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Rezumat

Siguranta aeriana in Europa a fost marcata in 2009 de accidentul
unui Airbus 330 deasupra Oceanului Atlantic, care s-a soldat cu 228
de morti. Acest accident s-a soldat cu cel mai mare numar de morti
din lume in acel an. Un alt accident important pentru Europa a
fost cel al unui Super Puma din timpul operarii unui elicopter pe
mare, care s-a soldat cu 16 morti.

De asemenea, inregistrdrile cu privinta la siguranta aeriana au aratat ca numarul accidentelor mortale in domeniul
transportului aerian comercial a scizut la 1in 2009, fiind unul dintre cele mai scizute din acest deceniu. In 2009, numai
2,6 % din accidentele mortale in transportul aerian comercial mondial au avut loc cu aeronave operate de o companie
dintr-un stat membru al Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei (state membre AESA). Rata accidentelor mortale ale
operatiunilor reqgulate de transport de pasageri este la nivel semnificativ mai scazut in Europa decat in restul lumii.

In operatiunile de transport aerian comercial cu elicoptere in Europa s-au inregistrat doud accidente mortale, la fel cain
2008, numar egal cu media de doua accidente inregistrata pe ultimii zece ani.

Numarul accidentelor mortale pentru operatiuni de aviatie generald si lucru aerian cu avioane si elicoptere a ramas relativ
stabil. ,Pierderea controlului in zbor” (LOC-I) este cea mai frecventd categorie de accident pentru acest tip de operatiuni.
Problemele tehnice par sa joace un rol mult mai mic.

Pentru a patra oara, Agentia a colectat datele accidentelor din statele membre AESA pentru aeronavele usoare (cu masa
maxima certificata la decolare (MTOM) sub 2 250 kg). Per total, in 2009, numarul de accidente in aceasta categorie de
aeronave a fost de 1234, sub cifrele din 2006 (1 121) si 2007 (1157). Datele primite nu au fost complete. Mai multe state
membre nu au raportat. Agentia continua sa coopereze cu statele membre AESA pentru a imbunatati mai departe
armonizarea colectarii de date si pentru a facilita schimbul de date intre state.

Acesta este primul an in care Raportul anual privind siguranta oferd informatii referitoare la Repertoriul Central European
(ECR) al evenimentelor din aviatie. Numarul rapoartelor si cel al statelor care au raportat este incurajator. incd mai exista
dificultati care vizeaza calitatea si accesibilitatea datelor.

RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA ofera, de asemenea, o prezentare a masurilor in domeniul sigurantei
aeriene luate de diversele Directii ale AESA. Directia Certificare este responsabild cu navigabilitatea initiald si mentinerea
navigabilitatii produselor, pieselor si echipamentelor aeronautice. Directia Elaborarea Reglementarilor elaboreaza
reglementari noi sau amendamente la reglementarile existente pentru a asigura standarde comune superioare de siguranta
a aviatiei in Europa. Directia Standardizare monitorizeaza conformarea cu aceste norme.

In 2009, Initiativa Strategicd Europeana pentru Siguranta Aviatiei (ESSI) si-a continuat activitatile si progresele. Echipa
Europeana pentru Siguranta Aviatiei Comerciale a publicat un material privind bunele practici in cadrul sistemelor

de management al sigurantei (SMS). Echipa Nationald pentru Siguranta Elicopterelor a publicat, in aprilie 2009, un raport
preliminar de analiza a accidentelor inregistrate in Europa in perioada 2000-2005. Echipa Europeana pentru Siguranta
Aviatiei Generale (EGAST) a publicat un material de promovare a sigurantei referitor la pierderea controlului si evitarea
coliziunii.
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1.0 Introducere

11 CONTEXT

Transportul aerian este una dintre cele mai sigure forme de deplasare. Este foarte important
ca acest nivel de siguranta sa fie imbunatatit in beneficiul cetatenilor europeni. Agentia
Europeanad de Siguranta a Aviatiei (AESA) este piesd centrala a strategiei Uniunii Europene
privind siguranta aviatiei. Agentia elaboreaza norme comune de siguranta si de mediu

la nivel european. De asemenea, ea monitorizeazd punerea in aplicare a standardelor prin
inspectii in statele membre si asigura expertiza tehnica, instruirea si cercetarea necesare.
Agentia coopereaza strans cu autoritatile nationale care continua sa desfasoare numeroase
activitati operationale cum ar fi emiterea certificatelor de navigabilitate pentru aeronave si
licentierea pilotilor.

Prezentul document este publicat de AESA pentru a informa publicul despre nivelul

de sigurantd general din domeniul aviatiei civile. Agentia furnizeaza acest raport anual, in
conformitate cu prevederile articolului 15 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008. Analiza informatiilor primite
cu privire la activitatile de supraveghere si de implementare poate fi publicata separat.

1.2 OBIECTUL RAPORTULUI

Prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriana prezintad statistici privind
siguranta aviatiei civile europene si mondiale. Statisticile sunt grupate dupa tipul operatiunii
de zbor, de exemplu transport aerian comercial, precum si dupa categoria de aeronave, cum
ar fi avioane, elicoptere si planoare.

Agentia a avut acces la informatii privind accidentele, precum si la statistici colectate de
Organizatia de Aviatie Civild Internationala (OACI). in conformitate cu Anexa 13 OACI
»Investigarea accidentelor si a incidentelor de aeronave”, Statele trebuie sa raporteze catre OACI
informatiile privind accidentele si incidentele grave cu aeronavele cu masa maxima certificata
la decolare (MTOM) peste 2 250 kg. Prin urmare, majoritatea statisticilor din prezentul raport
se refera la aeronavele din aceastd categorie. In plus fatd de datele obtinute de la OACI, li s-a
solicitat statelor membre sa obtina date privind accidentele cu aeronave usoare pentru anii
2006-2009. In plus, au fost obtinute date privind aeronavele de transport comercial atat de la
OACI, cat si de la Institutul de securitate a transportului aerian (Tarile de Jos).

RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriana are la baza datele aflate la dispozitia
Agentiei la 23 martie 2010. Orice schimbari survenite dupa aceasta data nu sunt incluse.
Notd: Multe dintre informatii au la baza date initiale. Aceste date sunt actualizate pe mdsura
ce rezultatele investigatiilor devin disponibile. Avand in vedere ca investigatiile pot dura

mai multi ani, este posibil sa fie necesard modificarea datelor din anii trecuti. Aceasta duce la
diferente intre datele prezentate in acest raport in comparatie cu cele din anii trecuti.

In acest raport, termenii ,,Europa” si ,statele membre AESA” se referd la cele 27 de state
membre UE plus Islanda, Liechtenstein, Norvegia si Elvetia. In cazul operatiunilor de
transport aerian comercial, regiunea este atribuita in functie de statul de origine al
operatorului aeronavei accidentate. In cazul celorlalte operatiuni, regiunea este atribuita in
functie de statul de inmatriculare.
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In cadrul statisticilor, o atentie special3 este acordata accidentelor mortale. in general, aceste
accidente sunt bine documentate la nivel international. Sunt prezentate, de asemenea, cifre,
inclusiv numarul accidentelor nemortale.

1.3 CONTINUTUL RAPORTULUI

Pe baza observatiilor primite, au fost introduse anumite modificari in prezentul Raport anual
privind siguranta: In capitolul 3, statisticile privind aviatia comerciala sunt bazate pe statul
de origine al operatorului, spre deosebire de anii trecuti in care acestea erau bazate pe statul
de inmatriculare. A fost introdus un nou capitol care furnizeaza o viziune initiala asupra
datelor incluse in Repertoriul Central European (ECR) al evenimentelor din aviatie. De aceasta
datd, tabelul din anexa cuprinzand accidentele include si categoriile de accidente.

Capitolul 2 cuprinde o prezentare a evolutiei istorice a sigurantei aeriene. in capitolul 3 sunt
furnizate statistici privind operatiunile de transport aerian comercial. Capitolul 4 furnizeaza
date privind aviatia generala si lucrul aerian. Capitolul 5 cuprinde accidentele care implica
aeronave usoare in statele membre AESA. Capitolul 6 ofera o prezentare initiald a datelor din
Repertoriul Central European al evenimentelor din aviatie. In final, capitolul 7 ofera o privire
de ansamblu asupra mdsurilor de siguranta aeriana luate in cadrul diferitor directii AESA.

O prezentare a definitiilor si acronimelor utilizate, precum si informatii suplimentare privind
categoriile de accidente pot fi gdsite in Anexa 2: Definitii si acronime.
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2.0 Evolutia istorica a

sigurantei aviatiei

Incepand cu anul 1945, OACI a publicat ratele de accident pentru
accidentele soldate cu victime in randul pasagerilor (excluzand
actele de interventie ilicita in aviatia civila) pentru operatiunile
regulate de transport comercial. Figurile de mai jos sunt bazate pe
ratele de accidente publicate in RAPORTUL ANUAL AL CONSILIULUI
OACI. Ratele pentru anul 2009 se bazeaza pe estimari preliminare.

FIGURA 2-1

Rata victimelor in randul
pasagerilor

Media mobila pe 5 ani

Datele din FIGURA 2-1 aratd ca siguranta aviatiei s-a imbunatatit din 1945. Avand la baza rata
victimelor in randul pasagerilor la 100 de milioane de mile parcurse, a durat in jur de 20 de
ani (intre 1948 si 1968) pentru a se realiza prima imbunatatire de zece ori a ratei (o scadere
de la 5 la 0,5). O alta imbundtatire de zece ori a fost atinsa circa 30 de ani mai tarziu, in 1997,
cand rata a scdazut sub 0,05. Pentru anul 2009, se estimeazd' ca rata aceasta va ramane stabild
la 0,01 victime la 100 de milioane de mile parcurse.

Rata accidentelor prezentata in aceasta figura pare sa indice o evolutie constanta in ultimii

ani. Acesta este rezultatul scarii de marime utilizata in grafic care a fost special aleasa pentru
aindica ratele ridicate de la sfarsitul anilor ,40.

VICTIME iN RANDUL PASAGERILOR LA 100 MILIOANE DE MILE-PASAGER, OPERATIUNI
REGULATE DE TRANSPORT COMERCIAL, EXCLUZAND ACTELE DE INTERVENTIE ILICITA

1968: 0,5 dupa 1997: <0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Notad: "Numarul poate suferi modificari dupa ce vor fi disponibile datele privind traficul din 2009.
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In Raportul anual al Consiliului, OACI prezint3, de asemenea, ratele accidentelor soldate cu
victime in randul pasagerilor. Evolutia acestei rate in ultimii 20 de ani este prezentatd in
FIGURA 2-2.

Rata accidentelor soldate cu victime in rdndul pasagerilor in operatiunile requlate (exclusiv
actele de interventie ilicitd) la 10 milioane de zboruri au variat intre 16 (1990) si 21 (1993), fara
aindica vreo imbundtatire pana in 1993. Din acel an, rata a scazut continuu pana in 2003, cand
a atins cea mai scazuta valoare, si anume trei. Dupa cresteri inregistrate in 2004 si 2005, rata a
scazut in 2007 la patru si a crescut la 5 in 20082 pentru a scadea din nou la 4 (estimare) in 2009.
Media pe 5 ani a rdmas aproape constanta din 2004. Trebuie remarcat ca rata de accidente
pentru operatiunile regulate difera considerabil in functie de zona geografica (FIGURA 2-3).

FIGURA 2-2 RATA GLOBALA A ACCIDENTELOR SOLDATE CU VICTIME iN RANDUL PASAGERILOR
LA 100 DE MILIOANE DE ZBORURI, OPERATIUNILE DE TRANSPORT COMERCIAL REGULAT,
EXCLUSIV ACTELE DE INTERVENTIE ILICITA

— Rata accidentelor mortale

S Media pe 5 ani

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Nota: *Aceastd cifrd a fost modificata de la estimarea initiald de 4 la 5 datorita scaderii traficului din 2008.
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FIGURA 2-3 RATA ACCIDENTELOR MORTALE LA 100 MILIOANE DE ZBORURI PE ZONE GEOGRAFICE
(2000-2009, OPERATIUNI REGULATE DE TRANSPORT DE PASAGERI SI DE MARFA)

2,3 America de Nord 3,3 State membre AESA 4,2 Australia si Noua Zeelanda

11’2 America de Sud 25,0 Europa State 15,5 Asia de Sud si Sud-Est

nemembre AESA

49,1 Africa 23,4 Asia de Vest si Centrala 2,8 Asia de Est

Zona Americii de Sud include America Centrald si regiunea Caraibilor. Zonele Americii
de Nord, Asiei de Est si statele membre AESA au avut cele mai scazute rate de accidente
mortale din lume.
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3.0 Transportul aerian comercial

Prezentul capitol trece in revista datele accidentelor cu aeronave
pentru operatiunile de transport aerian comercial. Aceste operatiuni
implica transportul de pasageri, de marfa si de posta contra
remuneratie sau inchiriate. Accidentele in cauza au implicat cel
putin 0 aeronava cu masa maxima certificata la decolare (MTOM)
de peste 2250kg. Accidentele cu aeronave au fost totalizate in
functie de statul in care operatorul de aeronave a fost inregistrat.
Accidentele si accidentele mortale au fost identificate ca atare
utilizand definitia din Anexa 13 OACI ,,Investigarea accidentelor si
a incidentelor de aeronave”.

Acest capitol este impartit in doua sectiuni principale: una pentru
avioane, iar cealalta pentru elicoptere.

3.1 AVIOANE

Accidentele de aviatie care implica pierderi de vieti omenesti sunt evenimente aleatorii si
numarul de accidente inregistrat intr-un an poate varia semnificativ fata de anul anterior.
Numarul victimelor la bord in 2009 (228 victime) a fost peste media deceniului 1998-2007
(93). Un total de 228 de persoane au fost ranite mortal atunci cand un Airbus A330 s-a
prabusit in Oceanul Atlantic la 1iunie (TABELUL 3-1).

TABELUL 3-1 PREZENTAREA NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE $I ACCIDENTE MORTALE PENTRU
OPERATORII DIN STATELE MEMBRE AESA (AVIOANE)

Perioada Numar de accidente Accidente mortale Victime la bord Victime la sol
1998-2007 (medie) 26 4 93 1
2008 (total) 31 1 154 0

2009 (total) 17 1 228 0
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FIGURA 3-1

| accidente mortale-operatori
din tdri membre AESA

accidente mortale- operatori
din tari terte

— operatori din tari terte-media
pe 3 ani

— operatori din state membre
AESA- media pe 3 ani

FIGURA 3-2

| operatori din state membre
AESA - media pe 3 ani

— operatori din tdri
terte - media pe 3 ani

ACCIDENTE MORTALE iN TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL — AVIOANE OPERATE DE
STATE MEMBRE AESA $I DE TARI TERTE

20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
T ——
| | | | | | | | | | |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

RATA ACCIDENTELOR MORTALE iN OPERATIUNILE DE TRANSPORT REGULAT
DE PASAGERI — AVIOANE ALE STATELOR MEMBRE AESA SI ALE IARILOR TERTE
(ACCIDENTE MORTALE LA 10 MILIOANE DE ZBORURI).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

FIGURA 3-1 prezintd numarul de accidente pentru avioanele operate de state membre AESA
si de tari terte (state nemembre AESA) din deceniul 2000-2009. Pentru avioanele operate de
catre tari terte, numarul accidentelor mortale a scazut de la 511n anul 2008 la 37 in 2009.
Tendinta deceniului arata ca numarul accidentelor la nivel mondial este in scadere.

In 2009, numarul accidentelor mortale care implica aeronave operate de companii aeriene
ale statelor membre a continuat sa fie unul dintre cele mai scazute inregistrate vreodata.
Tendinta in scadere a numarului accidentelor mortale din ultimii ani a continuat.

3.1.1 RATELE ACCIDENTELOR MORTALE

Luat separat, numarul de accidente descrie doar partial nivelul de siguranta pentru o
perioada datd. Pentru a putea deduce concluzii semnificative, numarul absolut de accidente
este combinat cu numarul de zboruri. Ratele rezultate permit stabilirea unor tendinte, luand
in considerare modificarile inregistrate in ceea ce priveste nivelul traficului. FIGURA 3-2
prezintd rata medie de accidente mortale la 10 milioane de zboruri regulate de pasageri pe
perioade de trei ani exclusiv pentru zborurile de transport aerian comercial (traficul din 2009
este bazat pe estimari). Desi numdrul accidentelor mortale in care au fost implicate aeronave
operate de companii aeriene din statele membre ale AESA a ramas acelasi in ultimii ani
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FIGURA 3-3

altele
marfa

| pasageri

FIGURA 3-4

altele
marfa

| pasageri
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ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL —
AVIOANE ALE TARILOR TERTE

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE — AVIOANE ALE STATELOR MEMBRE AESA

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

(un accident), scaderea numarului de zboruri din anii 2008 si 2009 a dus la o crestere a ratei
accidentelor de acest tip.

3.1.2 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR

Mai multe detalii apar atunci cand accidentele sunt clasificate in functie de tipul operatiunii
de zbor. FIGURA 3-3 indicd faptul 3, la nivel mondial (exclusiv statele membre AESA),
zborurile de transport aerian public de pasageri par sa aiba o proportie in scadere in ceea ce
priveste numarul total al accidentelor mortale. Alte operatiuni de transport aerian comercial,
cum ar fi aero-taxi sau ,ferry flights” (categorie: altele), par sa aiba o proportie in crestere in
ceea ce priveste numarul total al accidentelor mortale. Aproape un sfert din toate accidentele
par sd implice operatiuni cu aeronave din aceasta categorie. Meritd notat faptul ca proportia
de accidente in aceasta categorie este mult mai ridicatd decat proportia de aeronave care
desfasoara asemenea operatiuni. Nu sunt disponibile informatii privind numarul de zboruri
per tip de operatiune.

Pentru statele membre AESA, accidentele pe tip de operatiune sunt prezentate in FIGURA 3-4.
In pofida sciderii constante a numarului de accidente, accidentele care implicd operatiuni de
transport aerian de pasageri apar in mod constant.



18

AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANTA A AVIATIEI
RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA 2009

3.1.3  CATEGORII DE ACCIDENTE

Clasificarea accidentelor in una sau mai multe categorii ajuta la identificarea diverselor
probleme care afecteaza siguranta aeriand. Accidentele mortale si nemortale care au implicat
aeronave inmatriculate in statele membre AESA si s-au produs in cursul operatiunilor

de transport aerian comercial au fost incluse in categoriile de accidente relevante. Aceste
categorii sunt bazate pe definitiile realizate de Echipa pentru taxonomie comuna CAST-ICAO
(CICTT)®. FIGURA 3-5 indica numarul de accidente pentru toate categoriile de accident in care
au fost implicate avioane operate de companii aeriene din tari membre ale AESA, in deceniul
2000-2009.

Un accident poate fi incadrat in mai multe categorii, in functie de numarul de factori care au
contribuit la accident. Asa cum se indica in FIGURA 3-5, categoriile cu numar mare de accidente
mortale au fost, printre altele: LOC-I (pierderea controlului in zbor), SCF-PP (cedarea unui
sistem sau componente sau defectiune legata de motor/sistemul de propulsie).

Evenimentele clasificate ca LOC-l implica pierderea momentana sau totala a controlului
aeronavei de cdtre echipaj. Aceasta pierdere a controlului ar putea fi rezultatul performantei
reduse a aeronavei sau al faptului ca s-au depasit limitele de control ale aeronavei. SCF-PP
presupune functionarea defectuoasa a unuia sau a mai multor motoare care ar fi putut
determina o pierdere totald sau partiald a puterii motorului.

Pot fi facute observatii suplimentare in cazul utilizarii tendintelor acestor categorii din ultimul
deceniu. FIGURA 3-6 prezinta cota percentilelor pentru fiecare categorie de accident din
numarul total de accidente. Tn ultimii ani, proportia accidentelor incluse in categoria ARC
(contact anormal cu pista) a crescut. De obicei, asemenea accidente implica aterizari lungi,
rapide sau dificile. Adesea, in timpul acestui tip de accidente trenul de aterizare sau alte
componente ale aeronavei sunt afectate. A crescut, de asemenea, procentajul accidentelor
care implica evenimente RAMP (handling la sol). Aceste accidente presupun avarierea unei
aeronave cauzata de vehicule sau echipament de la sol sau de incdrcarea incorecta a unui
avion. Accidentele clasificate in categoria ,,zbor controlat in teren” prezinta o tendintd in
scadere. Aceste accidente presupun coliziunea sau cvasicoliziunea unei aeronave cu solul, cel
mai frecvent in conditii de vizibilitate limitatd sau semnificativ redusa.

Notd: *Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-OACI a pus la punct o taxonomie comuna pentru clasificarea
evenimentelor in sistemele de raportare a accidentelor si incidentelor. Informatii suplimentare sunt
disponibile in Anexa2: Definitii si acronime.
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3.2 ELICOPTERE

Aceastad sectiune furnizeaza o prezentare de ansamblu a accidentelor in operatiunile de
transport aerian comercial cu elicoptere (MTOM peste 2 250 kg). Date operationale detaliate
(de exemplu ore de zbor) nu au fost disponibile pentru acest raport.

In general, operatiunile cu elicoptere difer3 de operatiunile cu avioane (TABELUL 3-2).
Elicopterele opereaza adesea aproape de sol si decoleaza sau aterizeaza in alte zone decat
aerodromurile, cum ar fi eliporturi, locuri de aterizare private si locuri de aterizare nepregatite
special pentru acest scop. De asemenea, un elicopter are caracteristici aerodinamice si de
manipulare diferite fata de avioane. Toate acestea se reflecta in diferitele caracteristici ale
accidentelor.

TABELUL 3-2 NUMARUL TOTAL DE ACCIDENTE SI DE ACCIDENTE MORTALE PENTRU OPERATORI DIN
STATELE MEMBRE AESA (ELICOPTERE)

Perioada Numar de accidente Accidente mortale Victime la Victime la sol

1998-2007 (medie) 8 3 11 0

2008 (total) 10 2 4 0

2009 (total) 5 2 18 0

3.2.1 ACCIDENTE MORTALE

FIGURA 3-7 indicd numarul accidentelor mortale care au implicat elicoptere ale unor operatori
din state membre AESA si din tari terte. Intre 2000 si 2009, au avut loc 24 de accidente
mortale care au implicat elicoptere ale unor operatori din state membre AESA, in comparatie
cu 124 de accidente mortale care au implicat elicoptere operate de cdtre operatori din tari
terte. Per total, accidentele mortale ale operatorilor din statele membre AESA reprezinta 16%
din numarul accidentelor din lume. In cazul operatorilor din tari terte, numarul accidentelor
mortale in 2009 a fost scazut (9 accidente) in comparatie cu media deceniului 2000-2009

(12 accidente).

Tn 2009, numarul accidentelor mortale in care au fost implicate elicoptere operate de operatori
din statele membre AESA a ramas acelasi din 2008 (doud accidente), fiind egal cu media pe
statele membre AESA in deceniul 2000-2009. Doud persoane au murit in Polonia cand s-a
prabusit un elicopter pentru urgente medicale. In aprilie, saisprezece persoane au murit cand
un Super Puma s-a prabusit in timpul unui zbor deasupra oceanului, indreptandu-se de la o
platformad petroliera spre Aberdeen, Scotia.

Dacad privim media pe trei ani, observdam ca numarul accidentelor in lume a crescut in ultimii
ani, in timp ce media pentru operatorii din state membre ale AESA a rdmas mai mult sau mai
putin constanta.
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FIGURA 3-7

accidente mortale-operatori
din state membre AESA

accidente mortale-operatori
din tari terte

operatori din tari terte-media
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FIGURA 3-8
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ACCIDENTE MORTALE IN TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL — ELICOPTERE OPERATE
DE CATRE STATE MEMBRE AESA SI TARI TERTE
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| | | | | | | | | | |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL —
ELICOPTERE OPERATE DE CATRE STATE MEMBRE AESA sl ]'ARI TERTE (2000-2009)
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H .
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20 70 20 24 12
| | | | |
Pasageri Serviciu medical de Ferry/pozitionare Altele
urgenta
3.2.2 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR

FIGURA 3-8 prezintad tipul de operatiune de zbor implicat in accidente mortale. Analizand
tipul de operatiune implicat in accidente mortale, se observa o diferenta intre operatorii din
state membre AESA si cei din tari terte.

Transportul de pasageri este tipul principal de operatiune implicat in accidente mortale ale

operatorilor din tari terte. Majoritatea accidentelor mortale cu aeronave dintr-un stat membru
AESA (13 accidente) au implicat elicoptere care efectuau servicii medicale de urgenta (HEMS?).
Aceasta reprezintd 41 % din numarul total de accidente mortale care implica operatiuni EMS la
nivel mondial. Categoria ,altele” cuprinde operatiuni cum ar fi zboruri de marfa sau aero-taxi.

In cursul ultimului deceniu, la nivel mondial, 24 de elicoptere implicate in accidente mortale
efectuau zboruri deasupra marii spre sau dinspre o instalatie marina. Aceste accidente sunt
incluse in FIGURA 3-8.

Notad: *Zborurile HEMS faciliteaza asistenta medicala de urgenta, acolo unde transportul imediat si rapid al

personalului medical, al proviziilor medicale sau al persoanelor ranite este esential.
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FIGURA 3-9
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3.2.3 CATEGORII DE ACCIDENTE

Pentru acest RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriang, in aceste categorii au fost
clasificate si accidentele mortale si nemortale care implica elicoptere ale operatorilor din
statele membre AESA. Un accident poate fi clasificat in mai multe categorii.

In ultimii ani, Agentia a incercat sa obtina date suplimentare pentru a reduce continuu
numarul accidentelor clasificate ca ,,necunoscute”. S-au facut eforturi in vederea obtinerii
unor informatii suplimentare privind accidentele. in comparatie cu RAPORTUL ANUAL
PRIVIND SIGURANTA aerianad 2008, numarul accidentelor clasificate in categoria
necunoscute a fost redus la doua accidente (VEzI FIGURA 3-9).

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE S| NEMORTALE— ELICOPTERE
OPERATE DE CATRE STATELE MEMBRE AESA (2000-2009)

Categoria cu cel mai mare numdr de accidente mortale este categoria CFIT (zbor controlat in
teren). In majoritatea cazurilor, conditiile meteorologice nefavorabile au fost prevalente,
cum ar fi vizibilitatea scazuta din cauza nequrii sau a cetii. De asemenea, multe dintre aceste
zboruri au avut loc noaptea sau in zone muntoase sau deluroase.

»Pierderea controlului in zbor” (LOC-l) se situeaza pe locul doi la numarul de accidente mortale
si pe locul trei la numarul total de accidente.

Accidentele la ,joasad altitudine” (LALT) sunt coliziuni cu terenul si cu obstacole care s-au produs
in timp ce se opera in mod intentionat in aproprierea solului, si exclud fazele de decolare si
de aterizare.



TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL Siguranta dumneavoastrd este misiunea noastra.

Cele doua categorii care vizeaza defectari sau functiondri defectuoase ale unei componente
sau ale sistemului sunt SCF-NP si SCF-PP, pentru defectari sau functiondri defectuoase altele
decat cele ale sistemului de propulsie, respectiv cele ale sistemului de propulsie. Accidentele
din aceastd categorie implica in principal defectiuni sau functiondri defectuoase ale
motorului sau ale sistemului de propulsie.

Un accident este inclus in categoria ,altele” cAnd nu este acoperit de o altd categorie. In
aceasta categorie intra, in principal, accidentele din timpul fazelor de decolare sau de aterizare
cauzate de coliziunea rotorului principal sau a celui din spate cu obiecte de la sol. Elicopterele
opereaza frecvent in spatii restranse, aproape de obstacole. De asemenea, in multe cazuri,
puternica deflectie in jos a rotorului a provocat ranirea grava a persoanelor de la sol sau a
cauzat avarierea elicopterului provocata de obiecte detasate.






Siguranta dumneavoastrd este misiunea noastra.

4.0 Aviatia generala si lucrul aerian

Prezentul capitol furnizeaza date despre accidentele cu aeronave
cu o0 MTOM peste 2 250 kg implicate in aviatie generala si lucru
aerian. Informatiile furnizate in prezentul capitol sunt bazate pe
datele obtinute de la OACI.

Conform definitiei OACI, termenul ,,lucru aerian” este o operatiune
de zbor in care o aeronava este utilizata pentru servicii specializate,
cum ar fi agricultura, constructiile, fotografierea, supravegherea,
observarea si patrularea, cercetarea si salvarea, sau publicitatea
aeriana. ,Aviatie generala” este reprezentata de toate operatiunile
de aviatie civila, altele decat operatiunile de transport aerian regulate
sau neregulate contra remuneratie sau inchiriere sau lucru aerian.
Pentru deceniul 2000-2009, distributia accidentelor mortale pe tip
de operatiune se prezinta dupa cum urmeaza.

FIGURA 3-1 ACCIDENTE MORTALE — AVIOANE PESTE 2 250 KG — INMATRICULATE

iN STATELE MEMBRE ALE AESA

Distributie pe tip de lucru aerian Distributie pe tip de aviatie generala
(A VI
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FIGURA 4-2
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In TABELUL 4-1, perioada prezentatd este cuprinsa intre 1998 si 2009, ilustrand numarul de
accidente pentru 2009 si 2008, precum si media deceniului precedent acestor ani. Pentru
deceniul 1997—2006, numadrul accidentelor in operatiunile de lucru aerian este similar pentru
avioane si elicoptere.

TABELUL 4-1 AERONAVE PESTE 2 250 KG — NUMAR DE ACCIDENTE, ACCIDENTE MORTALE SI VICTIME
PE TIP DE AERONAVE SI TIP DE OPERATIUNE — AERONAVE iNMATRICULATE iN STATELE
MEMBRE AESA

Categoria Tipul operatiunii  Perioada Numar de Accidente Victime Victime

aeronavei accidente mortale la bord la sol

Avioane Aviatie generald  1998-2007 (medie) 16 6 25 0
008 v 7 8 o
000 o s s o

nvioane I lucruaerian  1998-2007 (medie) R 2 P o
008 7 2 3 o
w00 3 r 2 o

Elicoptere | Aviatie generald  1998-2007 (medie) s 2 3 o
008 1 o o o
w009 2 2 3 o

Elicoptere | lucruaerian  1998-2007 (medie) 6 2 3 o
008 s o 2 o
000 D R P o
Nota: *Doud accidente in care au fost implicate elicoptere si care au avut loc in 2008 au fost reclasificate in

baza unor date mai recente: s-a determinat ca unul efectua operatiuni de transport aerian comercial, iar
in cazul celuilalt accident, elicopterul era operat ilegal si nu era inmatriculat.
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FIGURA 4-3
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4.1 CATEGORII DE ACCIDENTE — AVIATIE GENERALA (AVIOANE)
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S-a observat cd nu toate accidentele de aviatie generala ale caror date au fost furnizate de OACI

au fost clasificate pe categorii de accident. Prin urmare, cifrele prezentate furnizeazd o

estimare prudenta a frecventei pentru toate categoriile de accidente. Toate datele se referd la

deceniul 2000-2009.

FIGURA 4-3 indica faptul ca LOC-I (pierderea controlului in zbor) este cea mai importanta
categorie in ceea ce priveste accidentele mortale. Exista mai multe accidente mortale

in categoria ,,necunoscute”, indicand faptul cd nu au existat suficiente date care sa permita
clasificarea. ,,Contact anormal cu pista” si ,,pana sau defectiune la sistem/componenta

(exclusiv sistemul de propulsie)” sunt cele mai importante categorii de accidente nemortale.

Aceasta inseamna ca problemele tehnice au avut rolul lor, insa urmarile accidentului au fost,
in cele mai multe cazuri, mai putin grave. O observatie similara este valabila si pentru
»contact anormal cu pista”.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE S| NEMORTALE — AVIATIE
GENERALA — AVIOANE PESTE 2 250 KG — INMATRICULATE iN STATE MEMBRE AESA
(2000-2009)

40
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FIGURA 4-4
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4.2 CATEGORII DE ACCIDENTE — LUCRU AERIAN (AVIOANE)

Obtinerea de date legate de accidente in lucrul aerian este problematica. Unul dintre cele
mai periculoase tipuri de operatiune este legat de stingerea incendiilor. Aceasta activitate
poate fi desfasurata de catre operatori comerciali, dar si de cdtre organizatii de stat (ex.
Fortele Aeriene) si ca ,,zboruri de stat”. ,Zborurile de stat” nu sunt cuprinse in acest raport.

FIGURA 4-4 prezinta ,pierderea controlului in zbor” ca fiind cea mai importantd categorie de
accidente mortale. Aceasta este urmata de ,,zbor controlat in sau spre teren”, ,,operatiuni
la joasad altitudine” si ,incendiu post-impact”. ,lesirea de pe pista” a fost cea mai importanta

categorie de accidente in cadrul lucrului aerian pentru accidentele nemortale.

4.3 AVIATIA COMERCIALA

Conform OACI, , Aviatia comerciala” include zborurile destinate transportului de personal al
intreprinderii, inclusiv operatiuni corporative. , Aviatia comerciala” este considerata o subgrupa
a ,aviatiei generale”. Datele privind ,,aviatia comerciald” sunt prezentate in prezentul

document avand in vedere importanta acestui sector.

In ultimii ani, s-a inregistrat cate un accident anual in statele membre AESA. In lume, in anul
2009, numarul accidentelor mortale a revenit la nivelul din 2004 si 2005. Motivele acestei
reduceri nu au putut fi determinate.



AVIATIA GENERALA $1 LUCRUL AERIAN Siguranta dumneavoastra este misiunea noastrd.

FIGURA 4-5 ACCIDENTE MORTALE iN AVIATIA COMERCIALA - STATE MEMBRE AESA 4 '_I'I‘-'\RI TERTE
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5.0 Aeronave usoare, aeronave
cu MTOM sub 2 250kg

Din 2006, AESA a inceput sa solicite date privind accidentele in
care au fost implicate aeronave usoare. In ianuarie 2010, Agentia a
solicitat date pentru accidentele inregistrate in 2009. Ultimul set
de date a fost primit la 23 martie 2010. Au lipsit datele din Cipru,
Liechtenstein si Malta. Doua tari, Letonia si Luxemburg, au informat
ca, in 2009, nu a avut loc niciun accident.

Unele state au pus la dispozitie date revizuite pentru anii anteriori; 17 au pus la dispozitie
date pentru 2008. Raportarea de citre statele membre este neuniforma. intelegerea de baza
a codarii evenimentelor variaza. Gradul de completare al campurilor necesare realizarii
statisticilor si nivelul calitatii codarii categoriilor de accident, evenimentelor etc. prezinta, de
asemenea, variatii apreciabile.

In ceea ce priveste categoria aeronavei, unele state membre AESA au pus la dispozitie date
pentru accidente care implica parasutisti, paramotoare si planoare de panta. Unele state au
utilizat o limita de masa de 454 kg (1 000 livre) pentru a delimita aeronavele , ultrausoare”
de avioanele ,normale”, insa majoritatea nu au facut-o. Utilizarea limitelor stabilite la
punctul (e) din Anexa Il la Regulamentul (CE) 216/2008 ar fi eliminat aceasta clasificare
neuniformd. Au lipsit informatii de bazd, precum categoria de masa a aeronavei sau nivelul
prejudiciului, si, in alte cazuri, acestea au fost eronat alocate.
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TABELUL 5-1

in total, pentru anul 2009, statele au raportat 1234 de accidente, din care 163 mortale. Numérul

de victime raportat a fost de 253, fiind ilustrat in TABELUL 5-1. Pentru perioada 20062008

s-a calculat o medie a acestor cifre in vederea unei comparatii cu datele aferente anului 2009.

Se poate observa ca toate cifrele din 2009 sunt in aceeasi ordine a magnitudinii, asemenea

mediei ultimilor trei ani. Numarul de accidente, accidente mortale si victime a crescut

in 2009. Scaderea limitata a cifrelor inregistrate in cazul baloanelor si avioanelor a fost mai

mult decat compensata de cresterea cifrelor in cazul celorlalte categorii de aeronave. Per

total, in 2009, rata accidentelor a crescut cu 6%, cea a accidentelor mortale cu 12% si cea a

victimelor de la bordul aeronavelor cu 8% (aproximativ). Cresterea poate fi explicata, in parte,
prin faptul ca datele pentru un stat de dimensiuni mari nu au fost raportate pentru RAPORTUL
ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriand din 2008.

NUMARUL ACCIDENTELOR, AL ACCIDENTELOR MORTALE S1 AL VICTIMELOR. AERONAVE CU

MASA SUB 2 250 KG, DUPA AN S1 CATEGORIA DE AERONAVA, STATE MEMBRE AESA

Categorie A/c Perioada Numar de Accidente Victime Victime
accidente mortale la bord la sol
Baloane 2006-2008 23 0 0 0
w00 w0 o o o
Avoane 2006-2008 s & g o
000 s 2 s >
Pancare 006-2008 18 8 v« o
w09 a3 0 s o
Giroplanoare 2006-2008 10 3 3 o
00 o 2 o
Elicoptere 006-2008 719 s 81 o
w00 e 5 R T
Ultrausoare 006-2008 o 3 8 o
000 s s o o
Atele 2006-2008 e s n o
w009 e n 2 o
Planoare cumotor 006-2008 st 0 15 o
00 g g o
(Medie) 2006-2008 1160 145 234 3
(Total) 2009 1234 163 253 a4
Crestere (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Nota: Cifrele pentru perioada 2006-2009 reprezinta media pe 3 ani
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Siguranta dumneavoastrd este misiunea noastra.

5.1 ACCIDENTE MORTALE

Marea majoritate a accidentelor raportate au avut loc in cadrul aviatiei generale. Marea
majoritate a aeronavelor usoare din statele membre AESA sunt implicate in aviatia generald
(FIGURA 5-1). Unele, in special elicopterele usoare, sunt, de asemenea, implicate in lucrul
aerian (ex. activitati de observare aeriand) si un numar foarte mic in transportul aerian
comercial. In ceea ce priveste tipul de operatiuni, aproximativ 4% din accidentele mortale nu

au fost codate de cdtre state, insa s-a observat, prin intermediul esantionarii, ca au vizat, in
cea mai mare parte, aviatia generala.

Majoritatea (42%) aeronavelor usoare implicate in accidente mortale, in perioada 2006-2009,
sunt avioane (FIGURA 5-2). Aeronavele ultrausoare sunt implicate doar in jumdtate din aceastd
proportie, cu 24%. Baloanele sunt forte rar implicate in accidente mortale. De fapt, exista un
singur caz in cei patru ani luati in considerare in prezentul studiu. Este posibil ca modalitatea
neuniforma prin care aeronavele au fost incluse in categorii de aeronave (ex. aeronave
ultrausoare vs. avioane sau vs. giroplane) sa fi cauzat o usoard modificare a acestor cifre.
Acest fapt este cauzat de diferente in aplicarea clasificdrii de catre statele membre si, uneori,
ar fi putut fi determinat de o clasificare eronata.

FIGURA 5-1 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE — AERONAVE SUB 2 250 KG,
STATE MEMBRE AESA, 2006-2009

Transport aerian comercial 1% i

Lucru aerian 8% - ////

Neclasificat 4% oo ///
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S
N

N
N\
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FIGURA 5-2 ACCIDENTE MORTALE PE CATEGORIE DE AERONAVA — AERONAVE SUB 2 250 KG,

STATE MEMBRE AESA, 2006-2009
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5.2 CATEGORII DE ACCIDENTE

Categoriile de accidente stabilite de Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-OACI au

fost aplicate de catre statele care au raportat datele referitoare la accidentele in care au fost
implicate aeronave usoare, in perioada 2006-2009.

Analiza s-a bazat pe datele furnizate pentru perioada 2006-2009. Asa cum s-a precizat deja,
rezultatele pot fi influentate de codarea neuniforma a evenimentelor efectuata de catre
statele membre.

Cel mai mare numar de accidente mortale au fost clasificate ca LOC-I ,,pierderea controlului
in zbor” si LALT ,,altitudine joasa”. De asemenea, LOC-| este una dintre cele mai importante
categorii in accidentele nemortale. Aceste categorii, LOC-I si LALT, indicd, de asemenea, o rata
ridicata a victimelor in raport cu numarul total de accidente in categoria respectiva.

AERONAVE SUB 2 250 KG, STATE MEMBRE AESA, DISTRIBUTIA CATEGORIILOR DE
ACCIDENTE iN 2006-2009

100 150 200

250
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Categoria ,necunoscut” se afla pe locul al treilea in ceea ce priveste numadrul de accidente
mortale. In prezenta analiza, acest lucru poate insemna c&, prin definitie, categoria nu a putut
fi determinata in timpul investigatiei. In multe cazuri, inseamna ca statul nu a furnizat date
deoarece investigatia nu a fost finalizatd. Aproximativ 10% din accidentele mortale sunt
incluse in categoria ,,necunoscut”, procent care ar putea fi mai scazut daca investigatiile ar fi
fost duse la bun sfarsit.

Pe locul patru se afla categoria ,,altele”. Aceasta se explica prin deficientele din domeniul
taxonomiei referitoare la aeronavele usoare, in special a categoriilor de aeronava ,planoare”
si ,baloane” a cdror clasificare intr-o categorie existenta este deseori imposibila.

Ca si in anii precedenti, datele privind expunerea in cazul aeronavelor usoare sunt in continuare
nedisponibile. In marea majoritate a statelor, numarul de ore de zbor ale avioanelor si ale
elicopterele nu sunt inregistrate. De asemenea, nu sunt inregistrate date privind planoarele,
baloanele sau aeronavele de genul celor fabricate artizanal sau, in mai multe tdri, acestea
sunt incredintate unor organizatii asociative si nu sunt recuperate de cdtre statele membre.
Datele aferente aeronavelor ultrausoare (inclusiv avioane ultrausoare, elicoptere, giroplane si
planoare) sunt, de obicei, incredintate proprietarului aeronavei care rareori le pune la
dispozitia autoritatilor.

Pentru a permite o analiza mai pertinentd a datelor decat cea realizatd doar in baza numarului
de accidente este necesara o estimare exactd a orelor de zbor sau a traseelor. Acest lucru este
posibil de multi ani in cazul aeronavelor de dimensiuni mari.

Cu date disponibile numai pentru patru ani, nu s-a putut stabili nicio tendintd. De asemenea,
analiza cauzelor a fost limitata de lipsa de date complete din partea statelor. Multe inregistrari
privind perioada 2006-2008 nu au fost revizuite de catre state, iar datele care erau incomplete
in anii anteriori au ramas la fel. Este absolut necesar ca Agentia sa aiba la dispozitie date
complete, in timp util, pentru a putea oferi o imagine completd a tuturor aspectelor care privesc
aviatia in Europa.



D




Siguranta dumneavoastrd este misiunea noastra.

|37

6.0 Repertoriul Central European (ECR)
al evenimentelor din aviatie

Baza de date centralizata - Repertoriul Central European (ECR)

al evenimentelor din aviatie - a fost infiintata de Centrul Comun
de Cercetare al Comisiei Europene ca parte a proiectului ECCAIRS
in scopul colectarii informatiilor privind evenimentele legate de
siguranta colectate in statele membre AESA, in conformitate cu
Directiva 42/2003. Statele membre AESA sunt obligate sa integreze
aceste date referitoare la evenimente in ECR, conform
Regulamentului (CE) nr. 1321/2007 al Comisiei.

TABELUL 6-1 STATELE CARE iSI INTEGREAZA DATELE iN ECR iN ORDINE ALFABETICA — SITUATIA LA
SFARSITUL ANULUI 2009

BELGIA FINLANDA LETONIA REGATUL UNIT
BULGARIA FRANTA LITUANIA SLOVACIA
CIPRU GERMANIA NORVEGIA SPANIA
DANEMARCA GRECIA TARILE DE JOS SUEDIA
ESTONIA ISLANDA POLONIA UNGARIA

Primul stat membru AESA care a inceput sa isi integreze datele in ECR a fost Islanda, in
ianuarie 2008. La sfarsitul lui 2009, douazeci de state isi integrasera datele (TABELUL 6-1).
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6.1 ECR PE SCURT

Pana la sfarsitul lui 2009, ECR cuprindea deja 275 646° de evenimente. Distributia anuald a
evenimentelor este prezentata in FIGURA 6-1 pentru numarul in crestere de evenimente, situatie
generata de faptul cd mai multe state si-au integrat datele privind evenimentele in ECR.

Unele state au pus la dispozitie datele lor istorice?, iar altele au integrat doar datele
referitoare la evenimentele raportate dupa data de incepere a integrarii.

Dupa cum arata FIGURA 6-2, majoritatea evenimentelor au fost raportate pentru operatiuni
de transport aerian comercial. 57% din inregistrari nu cuprindeau informatii referitoare la
tipul de operatiune. Dupa cum arata FIGURA 6-3, majoritate rapoartelor in care a fost inclusa
aceasta informatie vizeaza avioanele. Zona alba indica faptul ca in 65% din inregistrari
categoria de aeronava nu a fost raportata.

Majoritatea evenimentelor, in cazul carora masa aeronavei a fost raportata, au fost raportate
pentru aeronave apartinand grupei de masa intre 27 001 si 272 000 kg. In 71% din inregistrari,

grupa de masa nu a fost raportatd (VEZI FIGURA 6-4).

FIGURA 6-1 DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR PE AN — ECR

2005 2006 2007 2008 2009

FIGURA 6-2 DISTRIBUTIA PE TIPUL OPERATIUNII — ECR
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Notd:  °Aceasta cifra este orientativa si poate suferi modificiri dupa ce restul statelor isi vor incepe procesul de integrare a datelor.

"Datele privind evenimentele corespund perioadei anterioare datei reale a inceperii procesului de integrare a datelor.
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FIGURA 6-6

FIGURA 6-7
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FIGURA 6-5 reprezinta distributia evenimentelor in functie de gravitatea evenimentului.
Majoritatea evenimentelor pentru care s-a raportat gravitatea nu au fost clasificate ca
incidente. In 30% din cazuri, gravitatea nu a fost raportata.

FIGURA 6-6 prezintd primele 10 categorii de accidente conform datelor ECR. Majoritatea

au fost clasificate ca ATM/CNS, Altele si Pana sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv
sistemul de propulsie). Categoria de eveniment a fost raportatd in 55% din toate inregistrarile
din fisierul centralizat.

Evenimentele critice din cadrul evenimentelor sunt codate in functie de tipul lor. Acestea
sunt raportate in ordine cronologica. Distributia in functie de primul eveniment este ilustratd
in FIGURA 6-7. In majoritatea cazurilor, primele tipuri de eveniment sunt Functionarea
generala a avioanelor, Aeronava/sistem/componenti si Serviciile de navigatie aeriana. In
51% din inregistrari, informatiile privind fenomenele nu au fost raportate.

PRIMELE 10 ACCIDENTE PE CATEGORII — ECR
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DISTRIBUTIA iN FUNCTIE DE GRUPA DE MASA PE CATEGORIE DE ACCIDENT — ECR
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FIGURA 6-8 reprezinta primele g categorii de accident clasificate in functie de grupa de masa
a aeronavei. Barele albe indicd inregistrdrile pentru care nu a fost raportata informatia
referitoare la grupa de masa. Se pare ca exista o problema sistematica legata de raportarea
grupei de masa in corelare cu evenimentele clasificate ca ,,ATM/CNS”.

6.2 CoNcLuzil

Este prima datd cand pot fi analizate date din Europa cu privire la evenimente. Astfel, eforturile
depuse in vederea implementarii unui sistem de colectare a datelor pe scara larga incep sa

dea rezultate. Cu toate acestea, incd mai persista dificultati. ECR poate fi comparat cu un mare
mozaic creat din piese mici (evenimente) puse la dispozitie de catre raportori. Dacd un numar
mare de piese nu sunt completate sau sunt gresite, nu pot exista indicatii clare privind starea
generala a sigurantei.

De exemplu, tipul de eveniment nu este raportat in 51% din inregistrdri, categoria de
aeronava nu este mentionata in 65% din inregistrari, grupa de masa nu este precizata in 71%
din inregistrari, iar tipul de operatiune nu este raportat in 57% din inregistrari.

Vor trebui depuse eforturi la toate nivelurile in vederea ameliorarii calitatii datelor.

Utilizarea eficientd a datelor este obstructionata de restrictiile in ceea ce priveste accesarea
lor: rapoartele si notele nu sunt disponibile, impiedicand verificarea categoriilor de accidente
si a tipurilor de evenimente. Lipsesc actele referitoare la inmatricularea aeronavei, impiedicand
astfel verificarea tipului de aeronava si a caracteristicilor raportate.
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7.0 Masurile de siguranta ale
Agentiei

7.1 APROBARI $1 STANDARDIZARE

Inspectiile de standardizare efectuate de catre Agentie in cursul anului 2009 au continuat sa
confirme maturitatea procesului de standardizare pentru Navigabilitatea Initiala si Continua,
unde Regulamentul (CE) nr. 736/2006 al Comisiei oferd un cadru solid pentru monitorizarea
implementarii de catre statele membre a Regulamentului (CEE) de baza privind AESA nr.
216/2008 si a normelor de aplicare conexe (Regulamentele 2042/2003 si 1702/2003). Cu toate
acestea, experienta acumulatd in ultimii ani dovedeste nevoia unui revizuiri a Regulamentului
(CE) nr. 736/2006 al Comisiei nu numai pentru a rationaliza procesul, ci si pentru a acoperi
introducerea celei de a doua si celei de a treia prelungiri a mandatului agentiei.

In domeniile licentierii echipajului de zbor, operatiunilor aeriene si dispozitivelor de zbor
sintetice pentru antrenament in care normele de aplicare nu au fost inca emise, AESA a
continuat activitatile de standardizare ale JAA in conformitate cu raportul FUJA Il. Dupa
desfiintarea JAA din 30 iunie 2009, in cazul statelor AESA (statele membre UE, Islanda, Norvegia,
Elvetia si Liechtenstein), inspectiile de standardizare au fost realizate de catre Agentie, in baza
unui acord semnat de cdtre Comisia Europeana si AESA. Acest acord sugereaza utilizarea

unor metode de lucru in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 736/2006 al Comisiei. Cu mai
multe alte autoritati aeronautice civile, de exemplu cele ale unor tari membre ECAA si cele ale
altor foste state membre JAA, AESA a semnat acorduri de lucru care au ca scop, printre altele,
continuarea activitatilor de standardizare bazate pe principiile stabilite in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 736/2006 al Comisiei.

In domeniile navigabilitatii initiale (IAW) si mentinerii navigabilitatii (CAW), numarul inspectiilor
a ramas stabil (IAW: 13 fata de 13) sau a crescut in comparatie cu anul 2008 (CAW: 32 fata de
26). In ceea ce priveste IAW, se confirma starea existenta in anii anteriori, prezentand un nivel
satisfactor si uniform al intelegerii si al punerii in aplicare in toate tarile participante. n
domeniul mentinerii navigabilitatii (CAW), unde toate statele membre isi exercita competentele,
implementarea uniforma si corecta a normelor necesita incd eforturi suplimentare. Acest
lucru confirma statutul CAW din anii precedenti.

In timp ce numarul neconformitatilor gasite per numar de inspectii a scazut putin in cazul AW,
acesta a crescut in cazul CAW. Acest fapt se datoreazd, in principal, dispozitiilor specifice de
reglementare pentru excluderea voluntara care au expirat in septembrie 2008 si in septembrie
2009, determinand unele state membre slab pregatite sa devind neconforme.

In 2009, AESA a inceput s& pund mai mult accent pe abordarea standardizarii proactive. In
aceasta privinta, s-a continuat promovarea implicarii directe a expertilor nationali in inspectiile
de standardizare ale AESA. Majoritatea autoritdtilor competente, inclusiv cele ale noilor tari
aderate, au sprijinit activ procesul in executarea si furnizarea catre statele membre AESA

de resurse pentru termenii de standardizare. O alta initiativa a Agentiei in vederea sprijinirii
abordarii unei standardizarii proactive a constat in organizarea Sedintelor pentru standardizare
in fiecare zona. Per ansamblu, experienta cu aceste sedinte a fost foarte pozitiva.

Un nou concept, denumit ,metoda de monitorizare continua (CMA)” , care antreneaza un
instrument de planificare bazat pe risc, este in curs de realizare si va permite adaptarea
dimensiunii echipelor, obiectivului, profunzimii si intervalului inspectiilor de standardizare la
riscurile identificate, optimizand astfel procesul si utilizarea resurselor.
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In ceea ce priveste instruirea, AESA a lansat o initiativd deschisd tuturor managerilor de
training ai NAA pentru a identifica criterii de calificare comune si a satisface necesitatile
de instruire comune pentru toti inspectorii. In prezent, initiativa este consolidatd in cadrul
unui grup permanent, care se reuneste la intervale regulate. Agentia continua sa ofere
cursuri privind regulamentele UE tuturor autoritatilor NAA si ale tarilor terte, in colaborare
cu Departamentul international de cooperare pentru reglementare.

Activitatea de aprobare a organizatiei care vizeaza organizatiile cu rol de proiectare (DOA),
intreprinderile de management (- mentenanta) al mentinerii navigabilitdtii (CAO) si
intreprinderile de productie a continuat s3 evolueze in 2009. In ciuda crizei economice
mondiale, numarul aprobarilor initiale a crescut: in prezent, agentia asigura supravegherea
a 254 de organizatii cu rol de proiectare si a 223 de detinatori de proceduri alternative la DOA
in interiorul si in afara Europei, a 254 de intreprinderi de mentenanta si a 33 de organizatii
insdrcinate cu instruirea personalului de intretinere din afara Europei, a 16 intreprinderi

de productie din afara Europei si a singurei aprobari a intreprinderii de productie a Airbus in
Europa si China acordata de AESA. Toate activitatile enumerate au fost realizate de catre
personalul AESA, sprijinit de AAN europene contractate si partial de catre personalul AAN
detasat in cazul DOA si POA. In plus, Agentia asigurd mentinerea valabilitatii a 1303 de
intreprinderi de mentenantd ale AESA din SUA si a 148 de intreprinderi de mentenanta ale
AESA din Canada, in baza continuadrii supravegherii FAA si a Transport Canada.

Activitatea SAFA (Evaluarea de siguranta a aeronavelor strdine) a fost transferata de la JAA
la Agentie, la 1ianuarie 2007. Activitatea care urmeazad a fi desfasurata de cdtre agentie este
reprezentata de o functie de coordonare, cuprinzand urmatoarele elemente: actualizarea
bazei de date cuprinzand raporturile SAFA privind inspectiile la sol; intocmirea de analize si
rapoarte cu privire la datele colectate; incurajarea organizarii si a punerii in aplicare a
cursurilor de formare; formularea de propuneri pentru manuale si proceduri; desfasurarea
activitdtii de standardizare a SAFA.

In conformitate cu orarul stabilit (la fiecare 4 luni), Agentia a realizat evaluri privind calitatea
SAFA si o analiza periodica din cadrul SAFA care au fost distribuite tuturor participantilor la
SAFA si Comisiei Europene. In plus, la cererea Comisiei Europene, au fost realizate mai multe
analize ad-hoc cu privire la cazuri individuale. Dupd analiza periodicd a SAFA, au fost intocmite
liste de prioritati care au fost distribuite tuturor coordonatorilor nationali din statele care
participa la SAFA. Analiza datelor SAFA a relevat indicatori importanti cu privire la nivelul
general de siguranta al companiilor aeriene care opereaza in Europa, ceea ce contribuie la
identificarea potentialilor factori de risc si la o orientare directa calitativa. Programul de
standardizare al SAFA a fost initiat in 2009, in conformitate cu metodologia din Regulamentul
nr. 736/2006 al Comisiei privind efectuarea de inspectii de standardizare. impreund

cu materialele orientative detaliate pentru inspectiile la sol din cadrul SAFA publicate, de
asemenea, in 2009, acesta asigura un nivel ridicat de armonizare intre statele participante.

7.2 CERTIFICARE

Directoratul pentru Certificare contribuie direct la siguranta aviatiei prin desfasurarea de
activitati de certificare care duc la aprobarea la nivel UE a produselor, pieselor si dispozitivelor
aeronautice la cel mai inalt nivel de sigurantd cu putinta. In aceasta privinta, un produs
aeronautic poate primi un certificat numai atunci cand respecti toate cerintele. n total, Agentia
a emis 4 409 de certificate legate de proiectare in 2009.

Dupa certificarea initiald, o alta sarcina principala a Directiei Certificare este de a monitoriza
in mod activ mentinerea navigabilitatii produselor, pieselor si dispozitivelor aeronautice
pe durata intreqului lor ciclu de existentd. Prin urmare, Directia Certificare a stabilit un proces
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detaliat de mentinerea navigabilitatii vizand prevenirea conditiilor nesigure si a accidentelor.
Acest proces este bazat pe date furnizate prin raportarea evenimentelor obligatorii,
investigatiilor de accidente sau incidente si a reviziilor tipului de proiectare si diferite tipuri
de activitati. De exemplu, accidentul zborului AF 447 din 2009 a declansat activitati intense
privind mentinerea navigabilitatii, inclusiv o serie de teste si alte actiuni in stransa colaborare
cu organizatiile de cooperare vizate.

Pe baza investigatiei si a analizei detinatorului certificatului sau a oricaror alte informatii,
AESA defineste masurile corespunzatoare care pot duce, in caz de determinare a unei conditii
incerte, la elaborarea unor directive de navigabilitate (AD-uri) pentru a mandata masurile
corective corespunzatoare.

In 2009, Agentia a emis 304 AD-uri si 60 AD-uri de urgenta. Sectiunea ,Directive de
navigabilitate, managementul sigurantei si cercetare” din cadrul Directiei Certificare asigura
consecventa procesului de mentinere a navigabilitatii.

Sunt luate mdsuri suplimentare, cum ar fi crearea unei Retele de Informatii privind
Navigabilitatea impreund cu Autoritatile de Aviatie Civila care au validat certificatele AESA
pentru produse europene importante. Intalniri requlate vizand mentinerea navigabilitatii

au loc cu producatorii si autoritatile strdine, tratand potentiale probleme de sigurantd. Toate
acestea fac parte din abordarea Agentiei si a Directiei Certificare privind, printre altele,
cooperarea stransa cu partile interesate europene si neeuropene.

Audituri reglementate de cdtre parti independente (cum ar fi OACI) au confirmat ca Agentia/
Directia Certificare se afld pe drumul cel bun spre indeplinirea obligatiilor lor si contribuie la
un nivel inalt de siguranta a aviatiei.
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TABELUL 7-1

Categorie de accident

7.3 ELABORAREA REGLEMENTARILOR

Directia de elaborare a reglementdrilor a Agentiei contribuie la intocmirea intregii legislatii
UE si la implementarea materialului legat de reglementarea sigurantei aviatice civile si
compatibilitatea cu mediul. Prezinta avize Comisiei Europene si trebuie consultata de cdtre
Comisie cu privire la orice aspect tehnic din domeniul sau de competenta. De asemenea, este
responsabild si de cooperarea internationala. TABELUL 7-1 indica actualele sarcini de elaborare
a reglementarilor, cu impact direct asupra identificarii accidentelor si categoriilor de accidente.

SARCINI ALE AESA DE ELABORARE A REGLEMENTARILOR SORTATE iN FUNCTIE
DE IMPACTUL ASUPRA CATEGORIILOR DE ACCIDENTE

Sarcina de elaborare a reglementarilor

ARC

(Contact anormal cu pista)

(lesire de pe pistd)

(Zbor controlat in teren sau spre teren)

ATM/CNS
(managementul traficului aerian/

comunicare supraveghere navigare)

(incendiu/fum (non-impact))

OPS.012 (sarcini privind modificari neasteptate ale pistei, transferat de la JAA OPSG): TBD

OPS.054 (Radioaltimetre pentru elicoptere; revizuire a normei de aplicare cauzatd

de problemele de aplicare/ interpretare): TBD

25.056(b) (Reducerea inflamabilitatii/ siguranta cisternelor): 2009
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Categorie de accident Sarcina de elaborare a reglementarilor

F-POST 25.006 (Material de izolare termica si acustica): inchis
(incendiu/fum (post-impact))

(Evacuare)

(Pana sau defectiune la sistem /
componentd (exclusiv sistemul de

propulsie))

(Pana sau defectiune la sistem /

componenta (sistem de propulsie))

(Aterizare scurta/lunga)

(Givraj)

ADR.002 (Operatiuni pe aerodrom)
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7.4 INITIATIVA STRATEGICA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI (ESSI)

Initiativa Strategica Europeanad pentru Siguranta Aviatiei (ESSI) este un parteneriat privind
siguranta aviatiei creat in mod voluntar si privat vizand intarirea ulterioara a sigurantei
aviatiei in Europa si pentru cetdtenii europeni din intreaga lume. Facilitata, insa nu detinuta
de catre AESA, aceasta reuneste autoritati din domeniul aviatiei, operatori, producatori,
asociatii, laboratoare de cercetare, EUROCONTROL, alte parti interesate europene, OACI si FAA.
Lansat in aprilie 2006 de cdtre AESA ca succesor al Initiativei Strategice Comune pentru Siguranta
(JSSI) si al Autoritatilor de Aviatie Reunite (JAA), ESSI a reinnoit eforturile de colaborare in
domeniul sigurantei in Europa.

ESSI se incadreaza in mod natural in Foaia de parcurs pentru siguranta aviaticd intocmitd in
2006 pentru OACI de catre Grupul de strategie pentru siguranta industriei condus de IATA. Astfel
cum se mentiona in foaia de parcurs, ESSI oferd un mecanism de coordonare a initiativelor in
materie de siguranta in Europa si intre Europa si restul lumii, cdutand sa obtina o armonizare
la scara mondiald si o mai buna coordonare.

La aceastd initiativa iau parte peste 150 de organizatii. Pentru informatii suplimentare,
termenii de referintd si lista completa a organizatiilor participante, va rugam sa vizitati situl
internet ESSI www.easa.europa.eu/essi.

ESSI este membra a Parteneriatului pentru cercetare in aviatia civila (EARPG), condus de AESA,
in cadrul caruia poate propune diferite proiecte de cercetare si poate face parte din comitete
de revizuire a proiectelor. In 2009, ESSI a devenit membrd si partenera a comitetului editorial
al SKYbrary, centrul pentru documentatia de referintd si gestionarea cunostintelor, creat de
catre EUROCONTROL in cooperare cu OACI, Fundatia pentru siguranta zborului, Comitetul pentru
siguranta zborului din Regatul Unit (FSC) si Federatia Internationala pentru navigabilitate (IFA).

ESSI are trei componente:

- Echipa Europeand pentru Siguranta Aviatiei Comerciale (ECAST),
- Echipa Europeana pentru Siguranta Elicopterelor (EHEST) si

- Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Generale (EGAST).

7.5 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI COMERCIALE (ECAST)

ECAST este componenta ESSI care se ocupa de transportul aerian comercial (CAT) cu aeronave
cu aripa fixa. Lansata in octombrie 2006, aceasta cuprinde peste 75 de organizatii si este
prezidata in comun de IATA si AESA.

Asemeni CAST din SUA, ECAST are la baza principiul conform caruia industria poate completa
actiunea de reglementare printr-un angajament voluntar care sd vizeze o ameliorare rentabila
a sigurantei. Parteneriatul este incheiat printr-o garantie conform careia organizatiile se
angajeaza sd fie parteneri egali, sd puna la dispozitie resursele necesare asigurarii eficacitatii
si sa actioneze conform recomandarilor, orientarilor si solutiilor puse la punct in cadrul
initiativei.

ECAST coopereaza cu CAST din SUA si alte initiative importante din domeniul sigurantei aviatiei
precum COSCAP al OACI, initiativele in domeniul sigurantei ale EUROCONTROL, Initiativa
pentru siguranta pe pista a Fundatiei pentru siguranta zborului, Programul de audit pentru
operatiuni la sol (ISAGO) al IATA si Echipa pentru siguranta operatiunilor de handling la sol
din Regatul Unit (GHOST).

Prioritdtile de lucru ale ECAST au fost stabilite in 2007, pe baza a trei criterii: importanta
sigurantei, acoperirea (proportia in care subiectii sunt deja inclusi in alte activitati de
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sigurantad) si consideratiile privind beneficiile de costuri de nivel inalt. Din coroborarea
acestor criterii, cele mai importate trei domenii identificate au fost Siguranta la sol, Siguranta
pe pista si Sistemele de Management al Sigurantei (SMS).

Creat in 2008, Grupul de lucru pentru siguranta la sol al ECAST a dezvoltat in 2009 standarde
minime (fard caracter obligatoriu) privind conceptele de formare si programa pentru personalul
care se ocupa de handling la sol si a studiat efectul factorului uman in cadrul sigurantei

la sol (studiu efectuat de catre NLR pentru CAA olandeza). Rezultatele intermediare au fost
prezentate in cadrul a doua conferinte internationale principale GHI 2009 si ACl 2009.

Siguranta pe pista a fost abordatd indirect prin participarea la Initiativa pentru siguranta pe
pista condusa de Fundatia pentru siguranta zborului.

In ceea ce priveste SMS, un grup de lucru a fost insarcinat in 2008 cu dezvoltarea materialelor
de bune practici (fara caracter obligatoriu), pentru a ajuta partile interesate sa se adapteze
standardelor ICAO si viitoarelor reguli AESA legate de managementul sigurantei. Acest
material a fost publicat in aprilie 2009 pe situl internet ESSI si pe SKYbrary. In ceea ce priveste
evaluarea riscurilor, concept foarte important pentru SMS, ECAST promoveaza metodologia
elaborata de echipa responsabila cu solutiile privind managementul riscului in traficul aerian
(ARMS).

ECAST monitorizeaza, de asemenea, implementarea planurilor de actiune preluate de la JSSI.
Aceste planuri abordeaza reducerea riscurilor de zbor controlat in teren (CFIT), riscurile

de abordare si de aterizare si accidentele de pierdere a controlului. n plus, ECAST a lansat in
2009 o activitate preliminard in vederea implementdrii in Europa a unei serii de planuri de
actiune dezvoltate de cdtre CAST SUA si vizand incdrcatura, givrarea, mentenanta si sistemele,
decolarea eronata de pe pista, si patrunderea neautorizata.

in paralel, Echipa de analiza pentru siguranta a ECAST a dezvoltat o noud metodologie pentru
identificarea riscurilor de accident utila, printre altele, pentru redefinirea, in anii viitori, a

listei de prioritati a ECAST.

Progresele inregistrate in cadrul activitatii ECAST au fost prezentate la doua conferinte la nivel
nalt EASS si IASS 2009.

Pentru mai multe informatii, vizitati www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA ELICOPTERELOR (EHEST)

EHEST este echipa care se ocupa de elicoptere in cadrul ESSI. Prezidata in comun de cdtre
AESA, Eurocopter si Comitetul European al Operatorilor de Elicoptere (EHOC), EHEST reuneste
fabricantii de elicoptere, operatorii, reglementatorii, asociatiile de elicoptere si pilotii,
organizatiile de cercetare, investigatorii de accidente si reprezentanti ai comunitatii aviatiei
generale si unii operatori militari din intreaga Europd. EHST numard peste 50 de organizatii
participante, dintre care in jur de 30 sunt implicate in activitati de analizare si implementare.

EHEST este, de asemenea, componenta europeana a Echipei Internationale pentru Siguranta
Elicopterelor (IHST). EHEST este dedicat scopului IHST de a reduce rata accidentele de
elicopter, in lume, cu 80%, pana in 2016.

In 2008, Echipa Europeana de Analiza pentru Siguranta Elicopterelor (echipa de analiza a EHEST)
a realizat o analizd a 186 de accidente, in care a fost publicat un raport final de investigatie
de catre Departamentul de Investigatie a Accidentelor. Acestea reprezinta 58% din totalul
acestei perioade. Pentru a face fatd multitudinii de limbi folosite in rapoartele de accidente si
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pentru a optimiza folosirea acestor resurse, EHSAT a stabilit noua echipe regionale de analiza
in Europa. Analizele regionale sunt consolidate la nivel european. Aceasta initiativad este unica
prin eforturile depuse pentru a realiza o analiza paneuropeana a accidentelor de elicopter.
EHEST a publicat in 2009 un raport de analiza preliminar prezentand principalele rezultate
ale acestei analize. Rezultatele intermediare bazate pe 303 accidente au fost prezentate in
cadrul IHSS la Montreal, in octombrie si in cel de-al treilea simpozion dedicat giravionului din
Koln, in decembrie 2009.

Cele trei domenii de varf identificate in analiza sunt ,deciziile si actiunile pilotilor”, ,gestionarea
sigurantei si cultura sigurantei” si ,perceperea situatiei de catre piloti”. Au fost observate
diferite sabloane si scenarii de accident in cazul transportului aerian comercial, lucrului aerian
si aviatiei generale.

Pentru a aborda aceste teme de mare prioritate, au fost infiintate trei echipe de specialisti
subordonate Echipei de implementare pentru siguranta elicopterelor (echipa de implementare
a EHEST) care se ocupd de operatiuni, SMS, instruire si aspectele privind reglementarea.
Termenul limita pentru documente este 2010-2012, iar planurile vor fi prezentate in cadrul
IHSS 2010, in octombrie, la Cascais, Portugalia. Cooperarea cu echipa internationald pentru
siguranta elicopterelor (IHST) a fost consolidata atat la nivel executiv, cat si tehnic.

Pentru mai multe informatii, vizitati www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html si www.ihst.org.

7.7 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI GENERALE (EGAST)

EGAST este a treia componenta a ESSI. Reuniunea de instituire a Echipei Europene pentru
Siguranta Aviatiei Generale (EGAST) a avut loc la AESA in octombrie 2007 si au participat peste
60 de reprezentanti ai comunitatii aviatiei generale din intreaga Europa.

aviatiei generale. Construind pe baza unor initiative deja existente la nivel national sau in cadrul
unor organizatii GA, ea este prezidata in comun de catre EASA, Asociatia Europeana de
Aviatie Comerciald (EBAA), Consiliului european pentru spectacole aviatice (EAC) si Consiliul
European pentru Sprijinul Aviatiei (ECOGAS).

Initiativa este formata din reprezentanti ai asociatiilor, producatorilor, autoritatilor de
reglementare, aerocluburilor, investigatorilor de accidente, organizatii de cercetare, si alte parti
interesate. Este organizata in trei straturi, reprezentand niveluri de implicare diferite: Nivelul 1
este echipa principala care conduce initiativa. Este compusa din aproximativ 20 de
reprezentanti pentru diferite sectoare de aviatie generala. Nivelul 2 EGAST este format din
aproximativ 60 de organizatii implicate in initiativd, fard a o conduce. Nivelul 3 EGAST este
comunitatea globald europeana GA.

EGAST s-a organizat in jurul a trei activitati principale: promovarea sigurantei, colectarea si
analizarea datelor si siguranta prospectiva.

In 2009, EGAST a publicat brosuri privind siguranta si clipuri video cu privire la pierderea
controlului si evitarea coliziunii in cooperare cu CAA din Regatul Unit si Institut pour
U'Amélioration de la Sécurité Aérienne (IASA), Franta. Au fost stabilite contacte cu FAA Safety
Team (FAAST) din SUA.

Au fost realizate lucrari preliminare cu privire la datele despre flota si expunere, care sunt
necesare pentru a calcula rata accidentelor la nivel european. A fost lansat un grup de lucru
pentru o siguranta proactiva. In 2009, acest grup de lucru a elaborat o metoda de identificare
a noilor si viitoarelor riscuri care vizeaza GA, pe baza unei metodologii a echipei pentru
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siguranta viitoare a aviatiei (FAST). Documentatia aferentd acestei metodologii este disponibila
pe SKYbrary. Metoda va fi aplicatd in 2010 pentru a produce brosuri cu privire la siguranta care
sa vizeze temele selectate.

Pe langa aceste trei activitati prioritare, EGAST se preocupa si de cercetare. in 2009, a cooperat
cu Grupul de parteneriat in domeniul cercetarii aviatiei europene (EARPG) in cadrul a doud
proiecte de cercetare infiintate de AESA cu privire la ,Safety Spin Resistance Concept” (Conceptul
de rezistenta la rotire sigurad) si la ,,Safety Implications of Biofuels in GA” (Implicatiile utilizarii
biocombustibililor in GA in ceea ce priveste siguranta).

Pentru mai multe informatii, vizitati situl internet al EGAST:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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Anexa 1: Observatii generale
privind colectarea si calitatea datelor

Datele prezentate nu sunt complete. Pentru aeronavele usoare, lipsesc informatii din unele state membre. Fara
punerea la dispozitie promptad a rezultatelor investigatiilor si fara furnizarea completa sau la timp a datelor
de catre state, Agentia nu poate prezenta o imagine completa a tuturor aspectelor sigurantei aviatiei in Europa.

Agentia va continua sa faca eforturi pentru a obtine date privind accidentele cu aeronave usoare pentru viitoarele
rapoarte anuale privind siguranta si asteapta acoperirea datelor pe mdsura ce sistemele de raportare si constientizarea
lipsei de date vor atinge un punct culminant in statele membre AESA.

Lucrul cu datele arata ca taxonomia categoriilor de eveniment CICTT are o utilitate limitata atunci cand se aplica la
elicoptere, aeronave usoare si alte activitati de aviatie cum ar fi planarea de pantd sau parasutismul. n acest scop
au fost dezvoltate noi abordari pentru a se trasa mai bine preocuparile de siguranta in acest segment al sistemului
de aviatie. Schimbari relative efectuate deja asupra taxonomiei categoriilor de eveniment CICTT nu au putut fi aplicate
accidentelor din acest an deoarece autoritatile vor incepe sa foloseasca noua schema de clasificare incepand cu
anul 2010.

Pentru aeronavele mai mari, datele sunt complete in masura in care statele au raportat datele de accidente catre
OACI, in conformitate cu anexa 13. Inspectiile au revelat ca nu toate statele raporteaza complet si la timp catre OACI.
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Anexa 2

Definitii s

A2-1: GENERAL

AD

LUCRU AERIAN (AW)

ATM
CAST

CcTT

CNS

OPERATIUNE DE TRANSPORT
COMERCIAL AERIAN (CAT)
AESA

AESA MS

ECAST

ECR
EGAST

EHEST
EMS
ESSI

OPERATIUNE DE AVIATIE
GENERALA (GA)

OACI

IHST

AERONAVA USOARA
SERVICIU AERIAN REGULAT

AERONAVA TARA TERTA

MTOM

SAFA

SMS

ACCIDENT MORTAL

i acronime

Directiva de navigabilitate: o notificare catre proprietarii si operatorii de aeronave
a unor chestiuni de siguranta cunoscute pentru un model particular de aeronavd,
motor, aparatura electronica de bord sau orice alt sistem.

Operatiune aeronautica in care o aeronava este utilizatd in scopul desfasurarii de
servicii specializate in domenii ca agricultura, constructii, fotografiere,
supraveghere, observatie si patrulare, cdutare si salvare, publicitate aeriana.
Managementul Traficului Aerian

Echipa pentru Siguranta Aviatiei Comerciale. ECAST este initiativa europeana —
Commercial Aviation Safety Team

Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-OACI

Comunicari, Navigdri si Supraveghere/Managementul Traficului Aerian
Operatiune aeronautica care implica transportul de pasageri, de marfa

sau de corespondenta in schimbul unei remuneratii sau a unei chirii

Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei — European Aviation Safety Agency
Statele membre ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei. Aceste state sunt
cele 27 de state membre ale Uniunii Europene plus Islanda, Liechtenstein, Norvegia
si Elvetia — European Aviation Safety Agency Member States

Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Comerciale — European Commercial
Aviation Safety Team

Repertoriul Central European (ECR) al evenimentelor din aviatie

Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Generale — European General Aviation
Safety Team

Echipa Europeana pentru Siguranta Elicopterelor — European Helicopter Safety Team
Serviciu medical de urgenta

Initiativa Strategicd Europeanad pentru Siguranta Aviatiei — European Strategic
Safety Initiative

Operatiune aeronautica alta decat operatiunea de transport comercial aerian

sau operatiunea de lucru aerian

Organizatia Internationald de Aviatie Civila

Echipa Internationala pentru Siguranta Elicopterelor — International

Helicopter Safety Team

Aeronava cu masa maxima certificata la decolare sub 2 251 kg

Serviciu aerian accesibil publicului larg si realizat in functie de un orar comunicat
in prealabil sau cu o0 asemenea frecventa incat constituie o serie de zboruri usor de
recunoscut si care pot fi rezervate de catre publicul larg

Aeronava care nu este folositd sau nu opereaza sub controlul unei autoritati
competente a unui stat membru UE

Masa maxima certificatd la decolare

Evaluarea de siguranta a aeronavelor straine

Sistem de Management al Sigurantei

Accident soldat cu cel putin o victima, membru al echipajului de zbor si/sau pasager
la sol, in interval de 30 de zile de la data accidentului. (Sursa: OACI anexa 13)
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Anexa 2:
Definitii si acronime

A2-2: ACRONIME DE CATEGORII DE ACCIDENTE

ARC Contact anormal cu pista

AMAN Manevra abrupta

ADRM Aerodrom

ATM/CNS ATM/CNS

BIRD Coliziune / cvasicoliziune cu pasare/pasari

CABIN Evenimente privind siguranta in cabina

CFIT Zbor controlat in teren sau spre teren

EVAC Evacuare

F-NI Incendiu/Fum (non-impact)

F-POST Incendiu/Fum (post-impact)

FUEL Eveniment legat de combustibil

GCoL Coliziune cu pamantul

RAMP Deservire la sol

ICE Givraj

LOC-G Pierderea controlului - la sol

LOC-I Pierderea controlului - in zbor

LALT Operatiuni la joasa altitudine

MAC Airprox/Alerta TCAS/Pierdere separare/Coliziune aeriana iminenta/Coliziune aeriana
OTHR Altele

RE lesire de pe pista

RI-A Intruziune pe pista — Animal

RI-VAP Intruziune pe pista — Vehicul, Aeronava sau Persoana

SEC Eveniment legat de securitate

SCF-NP Pana sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv sistemul de propulsie)
SCF-PP Pana sau defectiune la sistem/componenta (sistem de propulsie)
TURB Turbulente

Usos Aterizare scurtd/lunga

UNK Necunoscut sau neidentificat

WSTRW Vant de forfecare sau furtuna

Categoriile de accidente pot fi utilizate pentru a clasifica evenimentul la nivel inalt pentru a permite analiza
datelor. CICTT a elaborat categoriile de accidente utilizate in prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA.
Pentru mai multe detalii despre aceasta echipa si categoriile de accidente vezi situl internet
(http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Anexa 3:
Lista figurilor si a tabelelor

A3-1: LISTA FIGURILOR

11 ....FIGURA 2-1:  Victime in randul pasagerilor la 100 milioane de mile-pasager, operatiuni regulate de transport
comercial, excluzand actele de interventie ilicita

12 ....FIGURA 2-2: Rata globala a accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la 100 de milioane de zboruri,
operatiunile de transport comercial regulat, exclusiv actele de interventie ilicita

13 ....FIGURA 2-3: Rata accidentelor mortale la 100 milioane de zboruri pe zone geografice
(2000—20009, operatiuni requlate de transport de pasageri si de marfa)

16 .....FIGURA 3-1:  Accidente mortale in transportul aerian comercial — avioane operate de state membre
AESA si de tari terte

16 ....FIGURA 3-2:  Rata accidentelor mortale in operatiunile de transport regulat de pasageri — avioane ale statelor
membre AESA si ale tdrilor terte (accidente mortale la 10 milioane de zboruri

17 .....FIGURA 3-3:  Accidente mortale pe tip de operatiune de transport aerian comercial — avioane ale tdrilor terte

17 .....FIGURA 3-4:  Accidente mortale pe tip de operatiune — avioane ale statelor membre AESA

19 ....FIGURA 3-5:  (Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — avioane operate de companii
aeriene inmatriculate in statele membre AESA (2000-2009)

19 .....FIGURA 3-6:  Rata anuald a primelor patru categorii de accidente si categoria CFIT — avioane operate de
companii aeriene inregistrate in state membre AESA

21 ....FIGURA 3-7:  Accidente mortale in transportul aerian comercial — elicoptere operate de catre state membre
AESA si tari terte

21 ....FIGURA 3-8: Accidente mortale pe tip de operatiune de transport aerian comercial — elicoptere operate de
cdtre state membre AESA si tari terte (2000-2009)

22 ....FIGURA 3-9: (Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — elicoptere operate de cdtre
statele membre AESA (2000-2009)

25 .....FIGURA 4-1: Accidente mortale - avioane peste 2 250 kg — inmatriculate in statele membre ale AESA

26 ....FIGURA 4-2:  Accidente mortale - elicoptere peste 2 250 kg — inmatriculate in state membre AESA

27 ....FIGURA 4-3:  Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — Aviatie generald — avioane peste
2 250 kg — inmatriculate in state membre AESA (2000-2009)

28 .....FIGURA 4-4: Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — Lucru aerian — avioane
peste 2 250 kg — inmatriculate in state membre AESA

29 .....FIGURA 4-5: Accidente mortale in aviatia comerciala — state membre AESA si tari terte

33 ....FIGURA 5-1: Accidente mortale pe tip de operatiune — aeronave sub 2 250 kg, state membre AESA, 2006-2009

33 .....FIGURA 5-2:  Accidente mortale pe categorie de aeronava — aeronave sub 2 250 kg, state membre AESA, 20062009

34 .....FIGURA 5-3:  Aeronave sub 2 250 kg, state membre AESA, distributia categoriilor de accidente in 20062009

38 .....FIGURA 6-1:  Distributia evenimentelor pe an — ECR

38 .....FIGURA 6-2: Distributia pe tipul operatiunii — ECR

39 ....FIGURA 6-3:  Distributia pe categorie de aeronava — ECR

39 ....FIGURA 6-4:  Distributia pe grupa de masa — ECR

39 .....FIGURA 6-5:  Distributia evenimentelor in functie de gravitate — ECR

40 ....FIGURA 6-6: Primele 10 accidente pe categorii — ECR

40 .....FIGURA 6-7:  Distributia in functie de primul eveniment — ECR

41 ....FIGURA 6-8: Distributia in functie de grupa de masa pe categorie de accident — EC
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Anexa 3:
Lista figurilor si a tabelelor

A3-2: LISTA TABELELOR

15 ... TABELUL 3-1: Prezentarea numarului total de accidente si accidente mortale pentru operatorii din
statele membre AESA (avioane)

20 ..... TABELUL 3-2: Numarul total de accidente si de accidente mortale pentru operatori din
statele membre AESA (elicoptere)

26 ... TABELUL 4-1: Aeronave peste 2 250 kg — Numar de accidente, accidente mortale si victime pe tip de
aeronave si tip de operatiune — Aeronave inmatriculate in statele membre AESA

32 .....TABELUL 5-1: Numarul accidentelor, al accidentelor mortale si al victimelor. Aeronave cu masa sub 2 250 kg,
dupad an si categoria de aeronava, state membre AESA

37 ... TABELUL 6-1: Statele care isi integreaza datele in ECR in ordine alfabetica — situatia la sfarsitul anului 2009

46 ... TABELUL 7-1: Sarcini ale AESA de elaborare a reglementarilor sortate in functie de impactul asupra
categoriilor de accidente
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Anexa 4: Lista
accidentelor mortale (2009)

Urmatoarele tabele cuprind o lista a accidentelor
mortale produse in 2009 in operatiuni de transport
aerian comercial numai cu avioane peste 2250kg
masa maxima certificata la decolare.
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ANEXA 4: LISTA ACCIDENTELOR
MORTALE (2009)
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NoTA

Datele privind accidentele sunt prezentate cu titlu strict informativ. Acestea au fost obtinute
din bazele de date ale Agentiei, care provin la randul lor din datele OACI si ale industriei
aviatice. Ele reflecta cunostintele existente la data redactarii raportului.

Traducere asigurata de Centrul de Traduceri pentru Organismele Uniunii Europene:
www.cdt.europa.eu.

Desi autorii au depus toate eforturile pentru a evita erorile de continut ale acestui raport,
Agentia nu garanteaza corectitudinea, exhaustivitatea sau actualitatea continutului. Agentia
nu va fi responsabila pentru niciun fel de daune sau alte reclamatii sau solicitari rezultate

in urma datelor incorecte, insuficiente sau nerelevante, sau rezultand in urma utilizarii, copierii
sau prezentarii continutului, in mdsura in care legislatia nationala si cea europeana

permit aceasta. Informatiile cuprinse in prezentul raport nu vor putea fi utilizate in scopuri de
consultantd juridica.

Pentru informatii suplimentare sau clarificdri privind prezentul document va rugam sa nu ezitati
sa contactati Departamentul de Analizd si Cercetare AESA (communications@easa.europa.eu)
folosind informatiile de mai jos.

MULTUMIRI

Autorii doresc sa aprecieze contributia statelor membre si sa le multumeasca pentru sprijinul
acordat in realizarea si pregatirea acestui suport. Autorii doresc, de asemenea, sa multumeasca
OACI si NLR pentru sprijinul acordat in desfasurarea acestei activitati.
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