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Kopsavilkums

Aviacijas drosibas ainu Eiropa 2009. gada aizeénoja tragiskais
negadijums ar lidmasinu Airbus 330 Atlantijas okeana,

kura rezultata gaja boja 228 cilvéki. Sis negadijums bija saistits ar
vislielako cilveku upuru skaitu pasaulé Saja gada. Cits nozimigs
negadijums Eiropa bija Super Puma helikoptera avarija piekrastes
lidojuma laika, kura gaja boja 16 cilveki.

Drosibas dati liecina, ka fatalo negadijumu skaits komercialajos avioparvadajumos 2009. gada samazinajas
lidz 1, un Sis raditajs ir viens no viszemakajiem visa desmitgade. Fatalie negadijumi, kas notika ar Eiropas
Aviacijas drosSibas agentiras (EASA) dalibvalstis registretam lidmasinam 2009. gada, veidoja tikai 2,6 % no
visiem komercialo avioparvadajumu negadijumiem pasaulé. Salidzinot ar vidéjiem raditajiem pasaulg,
fatalo negadijumu skaits regularos pasazieru parvadajumos Eiropa ir ievérojami mazaks. Helikopteru
komercparvadajumos Eiropa ir registréti divi fatali negadijumi, kas ir tikpat daudz ka 2008. gada un
atbilst desmit gadu videjam raditajam — diviem fataliem negadijumiem gada.

Fatalo negadijumu skaits specialajos aviacijas darbos un visparéjas aviacijas lidojumos, kas veikti ar lidmasinam
un helikopteriem, saglabajas relativi stabils. Kontroles zaudésana lidojuma laika (LOC-l) ir visbiezak sastopama
negadijumu kategorija sajos lidojumu veidos. Tehniskas problémas ienem daudz mazsvarigaku lomu.

Jau ceturto reizi agentura apkopoja datus par EASA dalibvalstu vieglajiem gaisa kugiem, kuru masa neparsniedz
2250 kg. Kopuma 3aja gaisa kugu kategorija negadijumu skaits 2009. gada (1234) parsniedza 2006. gada (1121)

un 2007. gada (1157) raditajus. Tomér sanemtie dati bija nepilnigi. Vairakas valstis informaciju nesniedza. Agentara
turpina sadarbibu ar EASA dalibvalstim, lai uzlabotu datu apkoposanas saskanotibu un atvieglotu datu
apmainu starp valstim.

Sis ir pirmais gads, kad Gada drosibas parskata ir sniegta informacija par Eiropas Centralo atgadijumu
repozitoriju (ECR). Zinojumu un iesaistito valstu skaits ir daudzsoloss. Jaturpina darbs datu kvalitates un
pieejamibas nodrosinasanas joma.

GADA DROSIBAS PARSKATS sniedz ari informaciju par aviacijas drosibas pasakumiem, kas istenoti dazados
EASA direktoratos. Sertifikacijas direktorats atbild par aeronautisko izstradajumu, detalu un iericu sakotnéjo

un pastavigo lidojumderigumu. Noteikumu izstrades direktorats izstrada jaunus noteikumus vai to grozijumus,
lai Eiropa nodrosinatu augstus kopéjos aviacijas drosibas standartus. Standartizacijas direktorats uzrauga so
noteikumu ievérosanu.

2009. gada tika turpinats darbs ar Eiropas Stratégiskas drosibas iniciativu un tika panakts progress ari Saja joma.
Eiropas Komercialas aviacijas drosibas komanda publicéja paraugprakses materialu par drosibas vadibas
sistemam (SMS). 2009. gada aprili Eiropas Helikopteru droSibas komanda publicéja analitisku starpzinojumu par
Eiropa notikusajiem negadijumiem 2000.-2005. gada. Eiropas Visparéjas aviacijas drosibas komanda (EGAST)
publiceja drosibas veicinasanas materialu par kontroles zaudésanu un sadursmju novérsanu.
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11 PRIEKSVESTURE

Lidosana ir viens no drosakajiem celosanas veidiem. Visu Eiropas iedzivotaju laba ir svarigi
o drosibu palielinat vel vairak. Eiropas Aviacijas drosibas agentura (EASA) ir Eiropas
Savienibas aviacijas drosibas stratégijas sturakmens. Agentura izstrada kopéjus drosibas un
vides aizsardzibas noteikumus Eiropas méroga. Turklat ta parrauga standartu ieviesanu,
veicot parbaudes dalibvalstis, un sniedz tehniskus atzinumus, nodrosina apmacibu un izpéti.
Agentira ciesi sadarbojas ar valstu aviacijas iestadem, kas turpina realizéet virkni operativo
uzdevumu, pieméram, lidojumderiguma sertifikatu izdoSanu atseviskiem gaisa kugiem un
pilotu licencésanu.

EASA publicé So dokumentu, lai informétu sabiedribu par visparéjo drosibu civilas aviacijas
joma. Agentura sniedz o parskatu katru gadu, ka to nosaka Eiropas Parlamenta un
Padomes 2008. gada 20. februara Requlas (EK) Nr. 216/2008 15. panta 4. punkts. Tas informacijas
analize, kas iegta, veicot noteikumu izpildes uzraudzibu un nodrosinasanu, var tikt
publiceta atseviski.

1.2 IETVARI

Sis GADA DROSTBAS PARSKATS sniedz statistiku par civilas aviacijas drosibu Eiropa un
pasaulé. Statistika ir sagrupéta atbilstosi darbibas veidiem, pieméram, komerciala aviacija,
un gaisa kugu veidiem, pieméram, lidmasinas, helikopteri un planieri.

Adentira izmantoja informaciju par negadijumiem un statistikas datus, ko apkopojusi
Starptautiska civilas aviacijas organizacija (ICAO). Saskana ar ICAO 13. pielikumu ,,Gaisa kugu
negadijumu un starpgadijumu izmekléSana” valstim ir jazino ICAO par negadijumiem un
nopietniem starpgadijumiem, kas notikusi ar gaisa kugiem, kuru sertificéta pacelSanas masa
(MTOM) parsniedz 2250 kg. Tapéc lielaka dala Saja parskata sniegtas informacijas ir par
gaisa kugiem ar $adu masu. Papildu IACO datiem EASA dalibvalstim tika pieprasita informacija
par vieglo gaisa kugu negadijumiem 2006.—-2009. gada. Turklat gan no IACO, gan no

NLR Gaisa transporta drosibas institita (Niderlande) tika sanemti dati par komercialajiem
avioparvadajumiem.

Sis GADA DROSIBAS PARSKATS ir balstits uz datiem, kas bija pieejami agentirai 2010.
gada 23. marta. Nekadas izmainas, kas notikusas péc $i datuma, parskata nav ieklautas.
Piezime: lielaka dala informacijas balstas uz sakotnéjiem datiem. Sie dati tiek atjauninati,
tiklidz ir pieejami izmeklésanas rezultati. Ta ka izmeklésana var ilgt vairakus gadus, var
rasties nepiecieSsamiba atjauninat ari iepriekSéjo gadu datus. Tas rada atskiribu starp datiem,
kas sniegti Saja gada droSibas parskata, un datiem, kas atspoguloti ieprieksejo gadu parskatos.

Saja parskata jédzieni Eiropa un EASA dalibvalstis ietver 27 ES dalibvalstis, ka ari Islandi,
Lihtensteinu, Norvégiju un Sveici. Regions ir noteikts, balstoties uz avarija iesaistita gaisa
kuda registracijas valsti. Attieciba uz visam citam darbibam regions tiek noteikts, balstoties
uz registracijas valsti.

Ipasa uzmaniba ir veltita fatalo negadijumu statistikai. Parasti Sie negadijumi ir diezgan labi
starptautiski dokumentéti. Ir sniegti dati ari par negadijumiem, kuros nav cilveku upuru.
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1.3 ZINOJUMA SATURS

Nemot véra atsauksmes, Sa gada parskata ir veiktas vairakas izmainas: 3. nodala statistika par
komercialiem avioparvadajumiem tiek sniega, pamatojoties uz operatora registracijas valsti,
nevis gaisa kuga registracijas valsti. Ir ieklauta jauna nodala, sniedzot sakotnéjos datus no
Eiropas Centrala atgadijumu repozitorija (ECR). Pielikuma ieklautaja negadijumu tabula tagad
ir noraditas ar1 attiecigas negadijumu kategorijas.

2. nodala ir sniegts parskats par aviacijas drosibas vésturisko attistibu. 3. nodala sniegti
statistikas dati par komercialiem avioparvadajumiem. 4. nodala ietver datus par visparéjo
aviaciju un specialajiem aviacijas darbiem. 5. nodala sniedz informaciju par negadijumiem
EASA dalibvalstis, kuros iesaistiti vieglie gaisa kugi. 6. nodala sniegts sakotnéjais parskats
par Eiropas Centrala atgadijumu repozitorija ierakstiem. Visbeidzot, 7. nodala ir sniegts
parskats par dazadajos EASA direktoratos veiktajiem aviacijas droSibas pasakumiem.

2. pielikums. Definicijas un akronimi atrodams parskats par izmantotajam definicijam un
akronimiem, ka ari papildu informacija par negadijumu kategorijam
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2.0 Aviacijas drosibas vésturiska
attistiba

Kops 1945. gada ICAO publice raditajus par negadijumiem, kas
saistiti ar pasazieru navi regularos komercparvadajumos (neskaitot

mineétie skaitli balstas uz avariju raditajiem, kas publiceti ICAO
PADOMES GADA ZINOJUMA. 2009. gada raditaji sagatavoti,
pamatojoties uz pietuvinatiem aprekiniem.

2-1. ATTELS

Bojagajusie pasazieri
5 gadu vidéjais slido3ais

2-1. ATTELA paraditie dati liecina, ka kop$ 1945. gada aviacijas drosSiba uzlabojas. Rékinot
pasazieru naves gadijumus 100 miljonu nolidotu jidzu laika, vajadzéja aptuveni 20 gadus
(1948-1968), lai panaktu desmitkartéju uzlabojumu no 5 lidz 0,5. Nakamais desmitkartéjais
uzlabojums tika sasniegts pec apméram 30 gadiem —1997. gada, kad Sis raditajs kluva
mazaks par 0,05. Péc novértéjuma’ 2009. gada Sis raditajs ir saglabajies tads pats ka ieprieks —
0,01 naves gadijums uz 100 miljoniem nolidotu judzu.

Spriezot péc attéla, pedejos gados negadijumu raditajs ir saglabajies nemainigs. Tas ir

saistits ar mérogu, kas izmantots, lai atspogulotu lielo negadijumu proporciju 20. gadsimta
40. gadu beigas.

PASAZIERU NAVES GADIJUMI UZ 100 MILJIONIEM PASAZIERU JUDZU PASAULE, REGULARIE
PASAZIERU KOMERCPARVADAJUMI, NESKAITOT PRETLIKUMIGAS IEJAUKSANAS DARBIBAS

1968: 0,5 Kops 1997: <0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Piezime: Sis raditajs var mainities péc tam, kad bis pieejama informacija par avioparvadajumiem 2009. gada.
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PADOMES GADA ZINOJUMA ICAO sniedz ari raditajus par negadijumiem, kas saistiti ar
pasazieru upuriem. S raditaja attistiba pédéjos divdesmit gados ir paradita 2-2. ATTELA.

Negadijumu raditajs, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 10 miljoniem lidojumu
regularos komercparvadajumos, neskaitot pretlikumigas iejauksanas darbibas, svarstijas no
16 (1990. gada) lidz 21 (1993. gada) un laika no 1990. lidz 1993. gadam neuzlabojas. Péc tam

lidz 2003. gadam Sis raditajs pastavigi samazinajas lidz tris, sasniedzot savu mazako vertibu.
Tas pieauga 2004. un 2005. gada, bet lidz ar fatalo negadijumu samazinajumu 2007. gada
samazinajas lidz cetriem, palielinajas lidz pieciem 2008. gada’, bet 2009. gada atkal samazinajas
lidz cetriem (aplése). Piecu gadu vidéjais slidosais raditajs kops 2004. gada ir palicis
gandriz nemainigs. Japiezime, ka negadijumu raditajs regularajos lidojumos dazados pasaules
regionos ieverojami atskiras (skatit 2-3. ATTELU).

2-2. ATTELS NEGADIJUMU RADITAJS PASAULE, NEMOT VERA PASAZIERU NAVES GADIJUMUS
UZ 10 MILJONIEM LIDOJUMU REGULAROS KOMERCPARVADAJUMOS, NESKAITOT
PRETLIKUMIGAS IEJAUKSANAS DARBIBAS

— Bojagajusie pasazieri
S 5 gadu vid. slidosais

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Piezime: *Sis raditajs parskatits, mainot sakotnéjo aplési par ¢etriem negadijumiem lidz pieciem, nemot véra
satiksmes samazinajumu 2008. gada
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2-3. ATTELS FATALO NEGADIJUMU RADITAJS PASAULES REGIONOS UZ 10 MILJIONIEM LIDOJUMU
(2001.-2009. GADS, REGULARIE PASAZIERU UN KRAVU PARVADAJUMI)

2,3 Ziemelamerika 3,3 EASA dalibvalstis 4,2 Australija un Jaunzélande
11’2 Dienvidamerika 25,0 Eiropa, nav EASA 15,5 Dienvidu un
dalibvalstis Dienvidaustrumazija

49,1 Afrika 23,4 Rietumu un Centralazija 2,8 Austrumazija

Dienvidamerikas regions ietver Centralameriku un Karibu juras baseinu. Ziemelamerikas,
Austrumazijas un EASA dalibvalstu regionos ir vismazakie fatalo negadijumu raditaji pasaule.
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3.0 Komercialie avioparvadajumi

Saja nodala apskatiti dati par aviacijas negadijumiem komercialos
avioparvadajumos. Sie parvadajumi ietver pasazieru, kravu un
pasta parvadajumus par atlidzibu vai nomu. Attiecigie negadijumi
ir saistiti ar vismaz vienu gaisa kugi, kura sertificeta pacelSanas
masa (MTOM) parsniedz 2250 kg. Informacija par gaisa kugu
negadijumiem apkopota, nemot véra to operatora registracijas valsti.
Negadijumi un fatalie negadijumi identificeti saskana ar definiciju
ICAO 13. pielikuma ,,Gaisa kugu negadijumu un starpgadijumu
izmeklésana”.

Nodala iedalita divas galvenajas sadalas:
viena veltita lidmasinam, bet otra — helikopteriem.

3.1 LIDMASINAS

Gaisa kugu negadijumi ar fatalam sekam notiek reti, un, salidzinot vairakus gadus, iespéjamas
loti lielas fatalo negadijumu skaita atskiribas. 2009. gada uz klaja bojagajuso skaits (228
cilveki) parsniedza desmitgades (1998.-2007.) vidéjo daudzumu (93). Kopa 228 cilveki gaja
boja Airbus A330 katastrofa 1. junija, kad lidmasina iekrita Atlantijas okeana (3-1. TABULA).

3-1. TABULA PARSKATS PAR KOPEJO NEGADIJUMU SKAITU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU
AR EASA DALIBVALSTIS REGISTRETU OPERATORU LIDMASINAM

Periods Negadijumu skaits Fatalie negadijumi Uz klaja bojagajusie Uz zemes bojagajusie
1998-2007 (vidéjais) 26 4 93 1
2008 (kopa) 31 1 154 0

2009 (kopa) 17 1 228 0
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3-1. ATTELS

| EASA dalibvalstu operatoru
fatalie negadijumii
Treso valstu operatoru
fatalie negadijumi

— TreSo valstu 3 gadu
vidéjais

— EASA dalibvalstu 3 gadu

videjais

3-2. ATTELS

| EASA dalibvalstu operatori,
3 gadu vidgjais
— TreSo valstu operatori,

3 gadu videjais

FATALIE NEGADIJUMI KOMERCIALOS AVIOPARVADAJUMOS — EASA DALIBVALSTU UN
TRESO VALSTU OPERATORU LIDMASINAS

80 , 1
= e
;&"' y Iy BN 37T T
[ N R S B e
[
|
___________ - - SR N
40
20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
e
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

FATALO NEGADTJUMU RADITAJI REGULAROS PASAZIERU PARVADAJUMOS — EASA DALIBVALSTU
UN TRESO VALSTU LIDMASINAS (FATALIE NEGADIJUMI UZ 10 MILJIONIEM LIDOJUMU)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

3-1. ATTELA redzams negadijumu skaits ar EASA dalibvalstis un tresas valstis (arpus EASA
dalibvalstim) registréto operatoru lidmasinam desmitgades laika no 2000. gada lidz 2009.
gadam. Tresas valstis registrétu operatoru lidmasinam fatalo negadijumus skaits ir samazinajies
no 51 (2008. gada) lidz 37 (2009. gada). Desmitgades tendence pasaulé liecina par
negadijumu skaita samazinasanos.

2009. gada to negadijumu skaits, kuros bija iesaistits EASA dalibvalsts operatora gaisa kugis,
joprojam bija viens no mazakajiem registrétajiem raditajiem. Saglabajas pédejo gadu fatalo
negadijumu skaita samazinasanas tendence.

3.1.1 FATALO NEGADIJUMU RADITAJI

Pats negadijumu skaits tikai daléji raksturo droSibas limeni attiecigaja laikposma. Lai izdaritu
saturigakus secinajumus, absolltais negadijumu skaits tiek vertets kombinacija ar lidojumu
skaitu. legutie raditaji dod iespéju parzinat drosibas attistibas tendences, nemot véra satiksmes
intensitates izmainas. 3-2. ATTELA sniegti fatalo negadijumu raditaji uz 10 miljoniem regularo
pasazieru lidojumu, noradot tris gadu vidéjos raditajus tikai par requlariem komercialiem
avioparvadajumiem (2009. gada satiksmes raditaji ir apléses). Lai gan fatalo negadijumu
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3-3. ATTELS

Citi
Kravas
| Pasazieru

3-4. ATTELS

Citi
Kravas
| Pasazieru

FATALIE NEGADIJUMI PEC KOMERCIALO AVIOPARVADAJUMU VEIDA -
TRESO VALSTU LIDMASINAS

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

FATALIE NEGADIJUMI PEC KOMERCIALO AVIOPARVADAJUMU VEIDA — EASA DALIBVALSTIS

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

skaits ar EASA dalibvalstu operatoru gaisa kugiem pédéjos gados ir saglabajies nemainigs
(viens negadijums), mazakais lidojumu skaits 2008. un 2009. gada ir palielinajis sadu
negadijumu raditaju.

3.1.2 FATALIE NEGADIJUMI PEC LIDOJUMU VEIDA

Negadijumu sadalisana péc lidojumu veida sniedz papildu informaciju. 3-3. ATTELA redzams,
ka komercialo pasazieru avioparvadajumu ipatsvars no kopéja pasaules (iznemot EASA
dalibvalstis) fatalo negadijumu skaita samazinas. Kopéja raditaja palielinas citu komercialo
avioparvadajumu ipatsvars (kategorija Citi), pieméram, gaisa taksometru un regularo
parlidojumu. Gandriz ceturtdala no visiem negadijumiem saistita ar gaisa kugiem, kas veic
lidojumus $aja kategorija. Japiezime, ka negadijumu ipatsvars Saja kategorija ir ievérojami
lielaks neka gaisa kugu patsvars, kas veic $os lidojumus. Saja drosibas parskata informacija
par lidojumu skaitu pa veidiem nav pieejama.

EASA dalibvalstim negadijumu skaits péc lidojumu veida ir paradits 3-4. ATTELA. Tacu, lai ari
pastavigo negadijuma skaits samazinas, pasazieru avioparvadajumos negadijumi notiek
gandriz visu laiku.
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3.1.3 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Negadijumu iedalisana viena vai vairakas kategorijas palidz identificét konkrétas lidojumu
drosibas problémas. Fatalie un citi negadijumi ar EASA dalibvalstis redistrétu operatoru gaisa
kugiem komercialajos avioparvadajumos ir sadaliti attiecigajas negadijumu kategorijas.

Sis kategorijas balstas uz CAST-ICAO kopéjas taksonomijas komandas (CICTT)? izstradatajam
definicijam. 3-5. ATTELA ir paraditas visu to negadijumu kategorijas, kuros ir bijusi iesaistiti
EASA dalibvalstis redistretu operatoru gaisa kugi laika perioda no 2000. lidz 2009. gadam.

Negadijumam var pieskirt vairakas kategorijas atkariba no faktoru skaita, kas to izraisa. Ka
paradits 3-5. ATTELA, liels fatalo negadijumu skaits ir kategorijas LOC-l (kontroles zaudésana
lidojuma laika) un SCF-PP (sistémas vai komponentu atteice vai darbibas traucéjums, kas
saistits ar dzingju).

LOC-I kategorijas negadijumi notiek tad, kad apkalpe islaicigi vai pavisam zaudé speju kontrolét
gaisa kugi. Sadu kontroles zudumu var izraisit samazinata gaisa kuga veiktspéja vai gaisa
kuga izmantosana arpus ta kontrolésanas iespéjam. SCF-PP ietver viena vai vairaku dzingju
darbibas traucéjumu, ko izraisijusi kada saistita komponenta vai sistémas atteice.

Papildu secinajumus var izdarit, tendences Saja kategorijas vertéjot desmitgades laika.

3-6. ATTELA paradita katras negadijumu kategorijas procentuala dala no kopéja negadijumu
daudzuma. Pédgjos gados ir pieaudzis to negadijumu ipatsvars, kas ietver ARC (nepareiza
saskare ar zemi) kategoriju. Sadi negadijumi parasti ir saistiti ar ilgstosu, strauju vai smagu
piezemésanos. Biezi tiek bojati Sasijas balsti vai citas gaisa kuga dalas. Palielinas ari RAMP
(darbibas uz zemes) kategorijas negadijumu procentualais daudzums. Sie negadijumi ir saistiti
ar gaisa kugu bojajumiem, ko izraisa transportlidzekli vai zemes aprikojums, vai ar nepareizu
kravas iekrausanu lidmasina. Kontroléta lidojuma sadursmes ar zemi (CFIT) izraisitu
negadijumu skaits kopuma samazinas. Sajos negadijumos gaisa kugis saduras vai gandriz
saduras ar zemi, ko visbiezak izraisa ierobeZota vai ieverojami pasliktinata redzamiba.

Piezime: *CICTT izstradaja kopigu taksonomiju negadijumu un starpgadijumu pazino3anas sistémam. Sikaku
informaciju var atrast 2. pielikuma: Definicijas un akronimi.
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3.2 HELIKOPTERI

Saja nodala sniegts parskats par negadijumiem komercialos avioparvadajumos, kas notikusi
ar helikopteriem (MTOM parsniedz 2250 kg). Visaptverosi dati par helikopteriem (pieméram,
nolidotas stundas) Sim parskatam nebija pieejami.

Parvadajumi ar helikopteriem kopuma atskiras no parvadajumiem ar lidmasinam (3-2. TABULA).
Helikopteri biezi veic lidojumus tuvu zemei un pacelas un nosézas tadas no lidostam atskirigas
vietas ka helikopteru laukumi, privati nosésanas laukumi un ipasi nesagatavotas vietas.
Turklat helikopteru un lidmasinu aerodinamiskas un ekspluatacijas ipasibas ir dazadas. Tas
viss atspogulojas atskirigajos negadijumu raksturlielumos.

3-2. TABULA PARSKATS PAR KOPEJO NEGADIJUMU SKAITU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU AR EASA
DALIBVALSTIS REGISTRETU OPERATORU HELIKOPTERIEM

Laikposms Negadijumu skaits Fatalie negadijumi Uz klaja bojagajusie Uz zemes bojagajusie

1998-2007 (vidéjais) 8 3 11 0

2008 (kopa) 10 2 4 0

2009 (kopa) 5 2 18 0

3.2.1  FATALIE NEGADIJUMI

3-7. ATTELA paradits EASA dalibvalstu un arvalstu operatoru helikopteru negadijumu skaits.
Laika no 2000. gada lidz 2009. gadam notika 24 fatali negadijumi, kuros bija iesaistiti
EASA dalibvalstis registréti operatori. Salidzinajumam — treso valstu operatoru helikopteri bija
iesaistiti 124 fatalos negadijumos. Kopuma EASA dalibvalstis redistréto operatoru fatalie
negadijumi veido 16 % no kopéja negadijumu skaita pasaulé. TreSo valstu operatoru fatalo
negadijumu skaits 2009. gada bija neliels (9 negadijumi), salidzinot ar desmitgades
(2000.—2009. gada) vidéjo daudzumu (12 negadijumi).

2009. gada fatalo negadijumu skaits ar EASA dalibvalstu operatoru helikopteriem saglabajas
tik pat liels ka 2008. gada (divi negadijumi) un bija vienads ar desmitgades (2000.-2009.
gada) videjo raditaju (divi negadijumi). Polija divi cilveki gaja boja atras palidzibas helikoptera
katastrofa. Aprili seSpadsmit cilvéki mira Super Puma helikoptera katastrofa, veicot piekrastes
lidojumu no naftas platformas uz Aberdinu Skotija.

Izvértéjot tris gadu videjo slidoSo raditaju, redzams, ka fatalo negadijumu skaits pasaule
pédéjos gados ir palielinajies, bet EASA dalibvalstis redistréto operatoru raditajs saja laika
ir palicis gandriz nemainigs.



KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI Jasu drosiba ir miisu misija. ‘ I 21

3-7. ATTELS FATALIE NEGADIJUMI KOMERCIALOS AVIOPARVADAJUMOS — EASA DALIBVALSTU UN
TRESO VALSTU OPERATORU HELIKOPTERI

| Fatalie negadijumi, EASA

dalibvalstu operatori 2 n n n

Fatalie negadijumi, treSo o e I - - I o
.................. | e oy
valstu operatori 5 555 e " _______________
— Treso valstu operatori, “ """"""""
3 gadu vidéjais TR oy - - NN --- BN - - PR - n

— EASA dalibv. operatori,
3 gadu videjais .1 ____ i I I ____BOOOS __SO00N __SODOK __ JOOSR | -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

3-8. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SKAITS PEC KOMERCIALO AVIOPARVADAJUMU VEIDA — EASA
DALIBVALSTU UN TRESO VALSTU OPERATORU HELIKOPTERI (2000 —2009)

|| EASA dalibvalstu 30 n
operatori
TreSo valstu operatori e
60
40
3
| ]
20 70 20 24 12

Pasazieru Atra mediciniska Parlidojumi Citi
palidziba

3.2.2  FATALIE NEGADIJUMI PEC LIDOJUMU VEIDA
3-8. ATTELA paraditi fatalie negadijumi péc lidojumu veida. Apskatot fatalos negadijumus péc
lidojumu veida, ir redzama atskiriba starp EASA dalibvalstu un treso valstu operatoriem.

Tresas valstis registrétiem gaisa kugiem pasazieru parvadajumi ir galvenais lidojumu veids,
kas saistits ar fataliem negadijumiem. Lielakais negadijumu skaits (13), kas notika ar EASA
dalibvalstis registretiem helikopteriem, bija ar neatliekamas palidzibas helikopteriem (HEMS?).
Tie veido 41% no pasaules kopéja fatalo negadijumu skaita, kas saistits ar neatliekamas
palidzibas sniegsanu ar helikopteriem. Kategorija Citi ietilpst kravu parvadajumi un gaisa
taksometri.

Pasaulée pedéja desmitgadé 26 fatalos negadijumos iesaistitie helikopteri veica piekrastes

lidojumus (lidojumus no piekrastes objekta un uz to). Sie negadijumi ir atspoguloti 3-8. ATTELA.

Piezime: *HEMS lidojumi palidz nodrosinat medicinisko palidzibu, ja nepieciesama talitéja un atra mediciniska
personala, lidzeklu vai cietuso transportésana.
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3-9. ATTELS

Fatalie negadijumi ICE
Citi negadijumi Usos
ADRM

GCoL

UNK

FUEL

LOC-G

ARC

MAC

SEC

F-POST

WSTRW

SCF-PP

OTHR

SCF-NP

LALT

LoCI

CHIT

3.2.3 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Saja GADA DROSIBAS PARSKATA negadijumu kategorijas ir piemérotas ari fataliem un
citiem helikopteru negadijumiem, kuros iesaistiti EASA dalibvalstu operatori. Vienam
negadijumam var pieskirt vairakas kategorijas.

leprieksejos gados agentura ir neatlaidigi centusies samazinat kategorijas Nav zinams (UNK)
procentualo dalu. Tpai daudz stradats, lai sanemtu papildu datus par negadijumiem. Ka
redzams 3-9. ATTELA, salidzinajuma ar 2008. GADA DROSIBAS PARSKATU UNK skaits ir
samazinajies lidz diviem negadijumiem.

FATALO UN CITU NEGADIJUMU KATEGORIJAS — EASA DALIBVALSTU OPERATORU
HELIKOPTERI (2000 - 2009)

Lielakais fatalo negadijumu skaits ir kategorija CFIT (Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi).
Vairuma gadijumu bija nelabvéligi laika apstakli, pieméram, pasliktinata redzamiba dimaka
vai migla. Turklat vairaki lidojumu bija notikusi nakti vai kalnaina apvida.

Kontroles zaudésana lidojuma laika (LOC-l) ir otra visbiezaka fatalo negadijumu kategorija un
tresa lielaka kategorija, vertejot visus negadijumus.

Darbibas neliela augstuma (LALT) ir sadursme ar zemi un skérsliem, kas notikusi, ar noliku
lidojot tuvu zemei, neskaitot pacelSanas un nosésanas posmu.

SCF-NP un SCF-PP ir divas kategorijas, kas attiecas uz sistemu vai komponentu atteicém saistiba
ar dzinéja darbibas problémam vai nesaistiti ar tam. Abu kategoriju negadijumi galvenokart

ir saistiti ar dzinéja atteici, galvena rotora sistémas atteici, astes rotora sistémas atteici vai
lidojuma kontroles atteici.

25
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Kategorija Citi (OTHR) tiek ieklauti negadijumi, kas neatbilst nevienai citai kategorijai. Saja
kategorija galvenokart ieklauti negadijumi pacelSanas vai nosésanas posma, kad galvenais
vai astes rotors saduras ar priekSmetiem uz zemes. Helikopteri biezi lido norobezotas vietas
tuvu dazadiem skersliem. Vairakos negadijumos cilvekiem nopietnas traumas izraisija
jaudiga rotora radita apakséja gaisa plisma ap sparnu, bet nenostiprinati priekSmeti izraisija
helikoptera bojajumus.






Jasu drosiba ir mdsu misija. ‘ I 25

4.0 Visparéja aviacija un specialie

4-1. ATTELS

Sadalijums péc specialo darbu veida

aviacijas darbi

Saja nodala sniegti dati par gaisa kugu ar MTOM vairak par 2250 kg,
ko izmanto vispareja aviacija un specialajos aviacijas darbos,
negadijumiem. Saja nodala minéta informacija ir balstita uz datiem,
kas sanemti no ICAO.

ICAO dokumentos termins specialie aviacijas darbi ir definéts
ka gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai
veiktu lauksaimniecibas, celtniecibas, fotografésanas, geodezijas,
novérosanas, patrulésanas, glabsanas darbus un reklamu gaisa.
ICAO visparejo aviaciju define ka civilas aviacijas lidojumus,
iznemot reqularos un neregularos avioparvadajumus, ko veic
par atlidzibu, izmantojot nomu vai specialos darbus. Fatalo
negadijumu sadalijums péec lidojumu veida no 2000. gada lidz

2009. gadam ir paradits attélos.

FATALIE NEGADIJUMI — LIDMASINAS AR PACELSANAS MASU VIRS 2250 KG —
REGISTRETAS EASA DALIBVALSTIS

Sadalijums péc visparéjas aviacijas lidojumu veida

WIHEE gy WALy
Nav zinams 5% oo S | 7, Nav zinams 7% oo SR @ 7,
Specialie 5% ... 4 “_ Biznesa lidojumi 8% N o 2
Negadijumi ar \\\ o //, Lidosanas apmaciba/ \\\ ///
izpletnlécéjiem 10% _______ F ! = Instruktaza 16% _______ e s =
Lauksaimnieciba 15% _______ = .5 = (it 31% _______ =5 =
Giti 15% . S W = lzklaide 2% .. = ' =
— ~ — S~
Ugunsdzésiba 50% = N 5 <
gunsdzesiba 0% _________2 o mm o N ~ N
7 S 7 S
7, N\ & \
N\ / / \\\\\
Ty
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4-2. ATTELS FATALIE NEGADTJUMI — HELIKOPTERI AR PACELSANAS MASU VIRS 2250 KG —

REGISTRETI EASA DALIBVALSTIS
Sadalijums péc specialo aviacijas darbu veida Sadalijums péc visparéjas aviacijas lidojumu veida
Ugunsdzésiba Pirmais lidojums
Fotografésanas darbi Testa/ekperimentalie
Uzmérisana no gaisa lidojumi

Meklésanas un Biznesa lidojumi

glabsanas darbi Vietgjie
Mezistrade Citi
Lauksaimnieciba Izklaide

Celtnieciba/piekarts Parlidojumi un

svars pozicionésana
4-1. TABULA aplikots laika periods no 1998. lidz 2009. gadam, noradot negadijumu skaitu
2008. un 2009. gada, ka ari videjos raditajus iepriekséja desmitgade. Desmit gados no
1998. gada lidz 2007. gadam negadijumu skaits specialajos aviacijas darbos ir lidzigs gan
lidmasinam, gan helikopteriem.
4-1. TABULA GAISA KUGI AR PACELSANAS MASU VIRS 2250 KG — NEGADIJUMU SKAITS, FATALIE
NEGADIJUMI UN BOJAGAJUSIE PEC GAISA KUGU VEIDA UN LIDOJUMU VEIDA - EASA
DALIBVALSTIS REGISTRETIE GAISA KUGI
Gaisa kuga Lidojumu veids Laikposms Negadijumu Fatalie Uz klaja Uz zemes
kategorija skaits negadijumi bojagajusie bojagajusie
Lidmasina Visparéja aviacija  1998-2007 (vidéji) 16 6 25 0
008 9 7 8 I
w000 2 5 s o
lidmasina Specialie aviacias 1998-2007 (videji) ¢ s 2 P o
darbi 2008 7 2 3 o
00 3 T 2 o
Helikopters | Visparéjaaviacia  1098-2007 (videj) s 2 3 o
008 1 o o o
00 2 . 3 o
Helikopters Specialie aviacias 1998-2007 (videji) 6 2 3 o
darbi 008 s 1 2 o
w000 1 5 Y o

Piezime: °Divi helikopteru negadijumi visparéja aviacija tika parklasificéti, pamatojoties uz jaunakajiem datiem:
viena gadijuma tika noteikts, ka tikai veikti komerciali aviparvadajumi, otra negadijuma helikopters tika
izmantots nelikumigi, un tas nebija registréts.
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AVIACIJAS DARBI

4-3. ATTELS

| Fatalie negadijumi
Citi negadijumi

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
Usos
RI-VAP
ATM
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1 NEGADIJUMU KATEGORIJAS — VISPAREJA AVIACIJA (LIDMASINAS)

Tika ievérots, ka ne visa no ICAO sanemta informacija par visparéjas aviacijas negadijumiem
bija sagrupéta péc negadijumu kategorijam. Tapéc sniegtie skaitli ir tikai aptuvens biezuma
aprékins visas negadijumu kategorijas. Visi dati attiecas uz desmitgadi no 2000. gada lidz
2009. gadam.

Ka redzams 4-3. ATTELA, Kontroles zaudésana lidojuma laika ir visbatiskaka fatalo negadijumu
kategorija. Notika vairaki Nezinams vai Nenoskaidrots kategorijas negadijumi, kas liecina
par datu nepietiekamibu klasifikacijas veikSanai. Nepareiza saskare ar zemi un Ar dzingju
nesaistita sistémas vai komponenta atteice ir visbutiskakas citu negadijumu kategorijas.

Tas nozimé, ka lidmasinam bija tehniskas problémas, tomér negadijumu rezultati nebija tik
smagi. Lidzigu secinajumu var izdarit par kategoriju Nepareiza saskare ar zemi.

FATALO UN CITU NEGADIJUMU KATEGORIJAS — VISPAREJA AVIACIJA — LIDMASINAS AR
PACELSANAS MASU VIRS 2250 KG — REGISTRETAS EASA DALIBVALSTIS (2000 —2009)

40



4-4. ATTELS

| Usos
AMAN
FUEL
GCoL
LOC-G
ARC

RE
RAMP
F-NI
OTHR
UNK
SCF-NP
SCF-PP
F-POST
LALT
CFIT
LOC-1

Fatalie negadijumi

Citi negadijumi

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
2009. GADA DROSIBAS PARSKATS

FATALO UN CITU NEGADTJUMU KATEGORIJAS — SPECIALIE AVIACIJAS DARBI — LIDMASINAS

AR PACELSANAS MASU VIRS 2250 KG — REGISTRETAS EASA DALIBVALSTIS

4.2 NEGADIJUMU KATEGORIJAS — SPECIALIE AVIACIJAS DARBI (LIDMASINAS)

legit datus par negadijumiem specialajos aviacijas darbos ir diezgan problematiski. Saja joma
viena no bistamakajam nozarém ir ugunsdzésiba. Dazas valstis So darbu veic komerciali
operatori, bet dazas — valsts organizacijas (pieméram, armijas gaisa spéki) ka valsts lidojumus.
Valsts lidojumi Saja parskata nav ieklauti.

Ka redzams 4-4. ATTELA, Kontroles zaudésana lidojuma laika ir visbutiskaka fatalo negadijumu
kategorija, kurai seko Kontroléti lidojumi zemes virziena, darbibas neliela augstuma un
Ugunsgréks péc sadursmes. Nobrauksana no skrejcela bija visnozimigaka specialo aviacijas
darbu kategorija citu negadijumu grupa.

4.3 BIZNESA AVIACUA

Saskana ar ICAO definicijam biznesa aviacija nozimé lidojumus, kuru mérkis ir uznémumu
darbinieku parvadajumi, tostarp korporativie lidojumi. Biznesa aviacija tiek uzskatita par
visparéejas aviacijas apakskopu. Nemot vera si sektora svarigumu, dati par biznesa aviaciju ir
sniegti atseviski.

Pedéjos gads EASA dalibvalstis notiek videji viens negadijums gada. Pasaules fatalo
negadijumu skaits 2009. gada atkal ir tads pats ka 2004. un 2005. gada. Sada samazinajuma
iemesli nav noteikti.

10
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AVIACIJAS DARBI

4-5, ATTELS FATALIE NEGADIJUMI — BIZNESA AVIACIJA — EASA DALIBVALSTIS UN TRESAS VALSTIS
REGISTRETIE GAISA KUGI

| Negadijumi, EASA T e
dalibvalstu reg. g/k

J— EASA dalibvalstu,
3 gadu vid.

| Negadijumi, tresas
valstis reg. g/k

— Tresas valstis registrétie,
3 gadu vid.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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5.0 Vieglie gaisa kugi, gaisa kugi,
kuru MTOM neparsniedz 2250 kg

EASA pieprasa datus par vieglo gaisa kugu negadijumiem kops
2006. gada. 2010. gada janvari agentura pieprasija datus par 2009.
gada negadijumiem. Pedejie dati tika sanemti 2010. gada

23. marta. Datus neiesniedza Kipra, Lihtensteina un Malta. Divas
valstis — Latvija un Luksemburga — informeja, ka tajas 2009.

gada negadijumu nav bijis.

Dazas valstis iesniedza parskatitus datus par ieprieksejiem gadiem: 17 valstis iesniedza
datus par 2008. gadu. Parskatu sniegsana no dalibvalstim nav viendabiga. Dalibvalstim ir
atskiriga izpratne par atgadijumu kodésanu. leverojamas atskiribas ir vérojamas ari
statistikas sagatavosanai nepiecieSamo datu lauku pabeigtibas zina, ka ari negadijumu
kategoriju, notikumu utt. kodésanas kvalitates joma.

Attieciba uz gaisa kugu kategorijam daZas EASA dalibvalstis iesniedza datus par negadijumiem
ar izpletnlécéjiem, motorizétiem izpletniem un deltaplaniem; dazas valstis izmanto 1000
marcinu masas limitu, lai noteiktu robezu starp ultraviegliem lidaparatiem un normalam
lidmasinam, bet vairums valstu to neizmanto. Regulas (EK) 216/2008 Il pielikuma e) punkta
noteikto robezlielumu izmantosana mazinatu $o klasifikacijas nevienmeérigumu. Trika
pamatdatu par lidmasinas masas grupu vai traumu limeni, savukart citos gadijumos bija
noradits nepareizs sadalijums.
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5-1. TABULA

Kopuma dalibvalstis zinoja, ka 2009. gada notikusi 1234 negadijumi, no kuriem 163 bija fatali.
Noraditais bojagajuso skaits (253) ir redzams 5-1. TABULA. Noraditi 2006.-2008. gada vidéjie
raditaji, lai tos salidzinatu ar 2009. gadu.

Redzams, ka visu 2009. gada raditaji atbilst tris iepriekséjo gadu vidéjiem raditajiem.
2009. gada palielinajas gan negadijumu, gan fatalo negadijumu un bojagajuso skaits; nelielo
samazinajumu gaisa balonu un lidmasinu kategorija nomaca pieaugums citas gaisa kugu
kategorijas. Tapéc kopuma negadijumu skaits 2009. gada pieauga par 6 %, fatalo negadijumu
skaits — par 12 %, bet uz klaja bojagajuso skaits — par aptuveni 8 %. Palielinajumu daleji
izskaidro fakts, ka 2008. gada drosibas parskatam netika iesniegti vienas lielas dalibvalsts dati.

NEGADIJUMI, FATALIE NEGADIJUMI UN BOJAGAJUSIE. GAISA KUGI, KURU PACELSANAS
MASA NEPARSNIEDZ 2250 KG, PEC GADA UN GAISA KUGA KATEGORIJAS, EASA DALIBVALSTIS

Gaisa kuga kategorija Gads Negadijumu Fatalie Uz klaja Uz zemes
skaits negadijumi bojagajusie bojagajusie
Gaisa balons 2006-2008 23 0 0 0
w00 w0 o o o
lidmasina 2006-2008 s & g o
000 s 2 s >
Pamieris 006-2008 16 8 v o
w09 a3 0 s o
Avtors 2006-2008 10 3 3 o
00 o 2 o
Helkopters 006-2008 79 s 8 T
w0009 e 5 8 2
Ultra viegls lidaparats - 006-2008 o 3 8 o
000 s s o o
ai 2006-2008 e s n o
w009 e n 2 o
Motorizétais planieris - 006-2008 st 0 15 o
00 g g o
(Vid&ji) 2006-2008 1160 145 234 3
(Kopa) 2009 1234 163 253 a4
Pieaugums (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Piezime: 2006.-2009. gadam noraditi tris gadu vidéjie raditaji
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5.1 FATALIE NEGADIJUMI

Lielaka dala zinoto negadijumu notika visparéja aviacija. EASA dalibvalstis lielaka vieglo
gaisa kugu dala ir iesaistita visparéja aviacija (skatit 5-1. ATTELU). Dazi gaisa kugi, jo ipasi
vieglie helikopteri, veic ari specialos aviacijas darbus, pieméram, novérosanu no gaisa,
bet loti neliela dala ir iesaistiti komercialos gaisa parvadajumos. Attieciba uz lidojumu
veidu valstis nebija noradijusas kodejumu aptuveni 4% no fatalajiem negadijumiem, bet
gadijumu analize paradija, ka tie galvenokart bija saistiti ar visparéjo aviaciju.

Lieldka dala vieglo gaisa kugu (42 %), kuri bija iesaistiti negadijumos 2006.-2009. gads, ir
lidmasinas (skatit 5-2. ATTELU). Negadijumos iesaistito ultravieglo lidaparatu skaits ir uz
pusi mazaks (24 %). Gaisa baloni fatalos negadijumos ir iesaistiti loti reti; faktiski cetru gadu
laika ir zinots tikai par vienu gadijumu. Atskirigas metodes, kuras izmantotas gaisa

kugu iedalisanai kategorijas (pieméram, ultravieglajos lidaparatos, lidmasinas vai autoziros),
varétu bat radijusas nelielas neprecizitates Sajos skaitlos; to izraisa dalibvalstu izmantotas
klasifikacijas atskiribas, bet dazkart iemesls var but kludaini apréekini.

5-1. ATTELS FATALIE NEGADIJUMI PEC LIDOJUMU VEIDA - GAISA KUGI, KURU PACELSANAS MASA
NEPARSNIEDZ 2250 KG, EASA DALIBVALSTIS (2006 — 2009)
Wy

R o "1y,
Komercialie avioparvadajumi 1% i *\__ i /,
Specialie darbi 8% . ////
Bez kodéjuma 4% _ .. Y ///
Visparéja aviacija 91% = L =

S
N
N
/) A\
OIS
5-2. ATTELS

FATALIE NEGADIJUMI PEC GAISA KUGA VEIDA - GAISA KUGI, KURU PACELSANAS MASA
NEPARSNIEDZ 2250 KG, EASA DALIBVALSTIS (2006 —2009)

Autoziri 2% e
Motorplanieri 6% oo N
Citi 7% oo
Helikopteri 7% o=
Planieri 12% ..
Ultravieglie 28% ..
Lidmasinas 2%

Baloni 0%




34 EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
2009. GADA DROSIBAS PARSKATS

5-3. ATTELS

| Fatalie negadijumi ~ EVAC
Citi negadijumi RI-A
ICE

SEC
ATM
BIRD
RI-VAP
RAMP
ADRM
TURB
GCoL
Usos
F-NI

RE
WSTRW
LOC-G
FUEL
ARC
AMAN
SCF-NP
MAC
SCF-PP
F-POST
CFIT
OTHR
UNK
LALT
Loc-1

5.2

Analizes pamata ir dati, kas sanemti par laikposmu no 2006. lidz 2009. gadam. Ka jau
minéts, iegltos raditajus var ietekmeét dalibvalstu piemeérotais neviendabigais negadijumu
kategoriju kodéjums.

GAISA KUGI, KURU PACELSANAS MASA NEPARSNIEDZ 2250 KG, EASA DALIBVALSTIS,
NEGADIJUMU KATEGORIJU SADALIJUMS (2006 —2009)

NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Valstis, kas sniedza zinojumus, pieméroja CAST-ICAO Kopéjas taksonomijas komandas (CICTT)
negadijumu kategorijas negadijumiem ar vieglajiem gaisa kugiem laikposma no 2006. lidz
2009. gadam.

100

150

Vislielakais fatalo negadijumu skaits tika ieklauts kategorijas LOC-I Kontroles zaudésana gaisa
un LALT Darbibas neliela augstuma. LOC-l ir viena no visnozimigakajam ari citu atgadijumu
kategorijam. Sajas kategorijas ari ir liels bojagajuso Tpatsvars, salidzinot ar kopéjo negadijumu
skaitu attiecigaja kategorija.

200

250
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NEPARSNIEDZ 2250 KG

Tresa biezaka negadijumu kategorija ir UNK (Nav zinams). leklausana $aja kategorija nozime,
ka izmeklésanas laika nebija iespéjams noteikt negadijuma kategoriju; nereti dalibvalsts

nav noradijusi kategoriju, jo vél nav pabeigta izmeklésana. UNK kategorija veido ap 10 % no
fatalajiem negadijumiem, tomér 31 proporcija varétu samazinaties, ja izmeklésana tiks
veikta lidz galam.

Ceturta nozimigaka kategorija ir OTHR (Citi). To izraisa vieglo gaisa kugu taksonomijas
nepilnigais aptvérums, it ipasi gaisa kugu kategorijas Planieri un Gaisa baloni, kuras
klasifikacija esosa kategorija biezi vien ir neiespéjama.

Lidzigi ieprieksé&jiem gadiem joprojam nav pieejami dati par vieglo gaisa kugu ietekmes limeni.
Lielakaja dala dalibvalstu netiek registrétas lidojumu stundas ar vieglajam lidmasinam

un helikopteriem. Ari dati par planieriem, gaisa baloniem un lidmasinam, pieméram, par
t.s. amatieru razojumiem, netiek registréeti vai (ka tas ir dazas dalibvalstis) to registrésana

ir uzticeta saistitam organizacijam, bet pati dalibvalsts tos neapkopo. Datu vaksana par
ultravieglajiem lidaparatiem (tostarp ultravieglajam lidmasinam, helikopteriem, autoziriem
un planieriem) parasti tiek uzticéta gaisa kuga ipasniekam, kas loti reti sniedz informaciju
varas iestadem.

Ir nepieciesamas precizas lidojumu stundu un darbibu apléses, lai veiktu nozimigaku datu
analizi, neaprobezojoties tikai ar informaciju par negadijumu skaitu. Jau daudzus gadus
tas ir iespéjams par lielajiem gaisa kugiem.

Ta ka ir pieejami dati tikai par cetriem gadiem, nekadas tendences noteikt nav iespejams.
Ta ka valstis nav iesniegusas pilnigus datus, ari célonu analize ir ierobezota. Dalibvalstis nav
parskatijusas 2006.—-2008. gada datus, un iepriekséjo gadu nepilnigie dati joprojam nav
papildinati. Laicigu un pilnigu datu pieejamiba ir batisks priekSnosacijums, lai agentlra
varétu sniegt pilnvertigu prieksstatu par aviacijas drosibas aspektiem Eiropa.
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6.0 Eiropas Centralais Repozitorijs

Centralizeto datubazi — Eiropas Centralo atgadijumu repozitoriju
(ECR) izveidoja Eiropas Komisijas Kopéjais pétijjumu centrs ka
dalu no ECCAIRS projekta, lai apkopotu informaciju par EASA
dalibvalstis notikusiem ar drosibu saistitajiem atgadijumiem
saskana ar Direktivu 42/2003. EASA dalibvalstim ir pienakums
integret Sos atgadijumu datus ECR saskana ar Komisijas

Regulu (EK) Nr. 1321/2007.

6-1. TABULA DALIBVALSTIS (ALFABETA KARTIBA), KAS DATUS INTEGRE ECR — SITUACIJA
2009. GADA BEIGAS

APVIENOTA GRIEKIJA LIETUVA SPANIJA
BELGIJA IGAUNLJA NIDERLANDE SOMIA
BULGARIJA ISLANDE NORVEGIJA UNGARIA
DANIJA KIPRA POLIJA VACIA
FRANCIJA LATVIIA SLOVAKIIA ZVIEDRIJA

Pirma EASA dalibvalsts, kas 2008. gada janvari saka datu integrésanu ECR, bija Islande.
2009. gada beigas datus integréja divdesmit valstis (skatit 6-1. TABULU).
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6.1  ISUMA PAR ECR

Lidz 2009. gada beigam ECR bija uzkrajusi datus par 275 64° atgadijumiem. Atgadijumu
sadalijums pa gadiem ir redzams 6-1. ATTELA; gadijumu skaita pieaugums skaidrojams ar
pieaugoso dalibvalstu skaitu, kas saka integrét datus ECR. Dazas dalibvalstis ir sniegusas
vesturiskos datus,’ bet citas integreé tikai tos atgadijumu datus, par kuriem tiek zinots
péc datu integrésanas sakuma dienas.

Ka redzams 6-2. ATTELA, visvairak zinots par atgadijumiem, kas attiecas uz komercialiem
avioparvadajumiem. 57 % datu nav sniegta informacija par lidojumu veidu. Ka redzams
6-3. ATTELA, lieldka dala zinojumu, kuros ir sniegta $1informacija, attiecas uz lidmasinam.
Baltas krasas laukums rada, ka 65% datu netika zinota informacija par gaisa kuga kategoriju.
Lielaka dala atgadijumu, par kuriem zinots gaisa kuga masas informacija, attiecas uz gaisa

kugiem, kas ieklauti 27 001 lidz 272 000 kg masas grupa. 71% datu informacijas par masas
grupu netika zinota (skatit 6-4. ATTELU).

6-1. ATTELS ATGADIJUMU SADALIJUMS PA GADIEM - ECR

2005 2006 2007 2008 2009

6-2. ATTELS SADALIJUMS PEC LIDOJUMU VEIDA - ECR

Valsts lidojumi

Nav zinams

Komerc. avioparvad.
Dati nav sniegti
Visparéja aviacija
Specialie darbi

7
/
/////IHIH\\\\\\\

Piezime: °Tas ir indikativs raditajs, kas var mainities, citam dalibvalstim sakot integrét savus datus.

’Gadijuma norises datums ir pirms faktiska datu integrésanas sakuma datuma.
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6-5. ATTELA paradits atgadijumu sadalijums péc to nopietnibas pakapes. Lielaka dala
atgadijumu, kuriem ir noradita nopietnibas pakape, klasificéti ka nopietni starpgadijumi.
30 % zinojumu nesniedza informaciju par atgadijumu nopietnibas pakapi.

6-6. ATTELA ir redzamas 10 galvenas negadijumu kategorijas saskana ar ECR ierakstiem.
Lielaka dala atgadijumu tika klasificéti ka ATM/CNS, Citi un Ar dzinéju nesaistita sistémas
vai komponentu atteice. Atgadijumu kategorijas informacija sniegta 55% no visiem
repozitorija ierakstiem.

Batiskiem notikumiem gadijuma laika kodéjumu pieskir pec notikuma veida. Informacija par
notikumiem tiek zinota hronologiska kartiba. Pirma notikuma analitisks sadalijums ir sniegts
6-7. ATTELA. Vairuma gadijumu pirma notikuma veidi ir Visparéja gaisa kuga darbiba,

Gaisa kugis/sistéma/komponents un Gaisa navigacijas dienesti. 51% datu informacijas par
notikumiem netika sniegta.

6-6. ATTELS 10 GALVENAS NEGADIJUMU KATEGORIJAS - ECR
SEC | | | | | |
RI-VAP i i i i i i
s s s s s s
: : : : : :
BIRD
ADRM | | | | | |
: : : : : :
: : : : : :
SCF-NP Z | | | | |
OTHR | | | | | |
ATM : : : : : :
| | | | | | |
0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000
6-7. ATTELS SADALIJUMS PEC PIRMA NOTIKUMA VEIDA - ECR
Wy,
IzrietoSie notikumi 1% e, & N\ o ////
Jebkurs cits notikums 1% e § ______ ///
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Visparéja gaisa kuga darbibal 26% .. j/_; _____ o \\:
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6-8. ATTELS
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6-8. ATTELA paraditas 5 galvenas negadijumu kategorijas péc gaisa kugu masas grupas.
Baltie stabini attiecas uz datiem, kuriem nav sniegta informacija par gaisa kuga masas grupu.
Redzams, ka pastav sistematiska probléma saistiba ar gaisa kugu masas grupas informacijas
zinosanu gadijumiem, kas klasificeti ka ATM/CNS.

6.2 SECINAJUMI

Siir pirma reize, kad ir iespéja apkopot Eiropas atgadijumu datus. Tapéc darbs, veidojot plasa
meéroga datu vaksanas sistému, sniedz pirmos rezultatus. Tomér joprojam ir aktuali vairaki
izaicinajumi. ECR var salidzinat ar milzigu mozaiku, kuru veido mazi, zinojumu iesniedzéju
sagatavoti gabalini (gadijumi). Ja ievérojams skaits gabalinu ir neaizpilditi vai nepareizi,

nav iesp&jams iegut skaidru prieksstatu par visparéjo drosibas situaciju.

Pieméram, notikumu veids nav noradits 51% ECR ierakstu, gaisa kuga kategorija nav minéta
65 % ierakstu, gaisa kuga masas grupa — 71% ierakstu, bet lidojumu veids — 57 % ierakstu.

Darbs veicams visos limenos, lai uzlabotu datu kvalitati.

Efektivu datu izmantosanu kave to pieejamibas ierobezojumi: apraksti un piezimes nav
pieejamas, liedzot iespéju parbaudit pieskirtas negadijumu kategorijas un notikumu veidus.
Trukst gaisa kuqgu registracijas informacijas, liedzot iespéju parbaudit zinoto informaciju

par gaisa kugu veidu un tehniskajiem raditajiem.
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7.0 Agenturas pasakumi drosibas joma

7.1 APSTIPRINAJUMI UN STANDARTIZACIJA

Adentlras 2009. gada veiktas standartizacijas parbaudes liecina, ka standartizacijas process
sakotnéja un pastaviga lidojumderiguma jomas ir labi attistits, jo Sajos jautajumos Komisijas
Regula (EK) 736/2006 paredz stabilu sistému EASA Pamatregulas 216/2008 un ievie$anas
noteikumu (Regulas 2042/2003 un 1702/2003) ieviesanas uzraudzibai dalibvalstis. Neraugoties
uz to, iepriek3éjo gadu pieredze norada uz nepiecieSamibu parskatit Komisijas Regulu EK
736/2006 ne tikai procesa pilnveido$anai, bet ari tapéc, lai integrétu agentiras otro un treso
kompetences paplasinajumu.

Lidojumu apkalpju loceklu licencésanu, lidojumu zonu un lidojumu simulatoru jomas, kuras
ievieSanas noteikumi vél nav izdoti, ESA turpinaja istenot JAA sistéemas standartizacijas
aktivitates saskana ar FUJA 1l zinojumu. Péc JAA izformésanas 2009. gada 30. jlnija EASA
dalibvalstis (ES dalibvalstis Islandé, Norvégija, Sveicé un Lihtensteina) standartizacijas
parbaudes veica agentira, pamatojoties uz ligumu starp Eiropas Komisiju un EASA. Sis ligums
nosaka, ka izmantojamas dazas no darba metodem, kuras reglamenté Komisijas Regula (EK)
736/2006. Ar vairakam citam civilas aviacijas iestadém, pieméram, ar ECAA valstu un citu bijuso
JAA dalibvalstu iestadem, ESA ir noslégusi darba vienosanas, kuru mérkis, cita starpa,

ir turpinat standartizacijas aktivitates, pamatojoties uz Komisijas Regula (EK) Nr. 736/2006
noteiktajiem principiem.

Sakotnéja (IAW) un pastaviga lidojumderiguma (CAW) jomas veikto parbauzu skaits, salidzinot
ar 2008. gadu, ir stabils (IAW: 13 pret 13) vai palielinajies (CAW: 32 pret 26). IAW apliecina
ieprieksejo gadu statusu; visas iesaistitas dalibvalstis $aja joma parada apmierinoSu un
viendabigu izpratnes un istenosanas limeni. CAW joma, kura visas dalibvalstis isteno

savu kompetenci, vél jaturpina darbs, lai nodrosinatu viendabigu un atbilstigu noteikumu
istenosanu.

Ja parbaudeés, kas tika veiktas IAW joma, konstatéto neatbilstibu skaita attieciba pret parbauzu
skaitu ir nedaudz samazinajusies, tad CAW joma ta ir palielinajusies. To galvenokart izraisija
specifiski reglamentéjosi izstasanas noteikumi, kuri zaudéja speku 2008. gada septembri un
2009. gada septembri, ka rezultata dazas nesagatavotas dalibvalstis vairs neatbilst noteikumiem.

2009. gada EASA saka likt lielaku uzsvaru uz proaktivu standartizacijas procesu. Saistiba

ar to tika sekmeta plasaka nacionalo ekspertu tiesa iesaiste EASA standartizacijas procesa.
Vairums kompetento iestazu, tostarp jaunajas asociétajas valstis, sniedza aktivu atbalstu
procesa istenosana un EASA standartizacijas grupam nepiecieSamo resursu nodrosinasana.
Cita agenturas iniciativa proaktivas standartizacijas sekmésana bija standartizacijas sanaksmju
organizésana katra joma. Kopuma pieredze saistiba ar Sim sanaksmém vértéjama pozitivi.

Tiek izstradata jauna koncepcija — nepartrauktas parraudzibas pieeja (CMA), kas ietver uz
risku balstitu planosanas riku, kas lautu pielagot darba grupas lielumu, standartizacijas
parbauzu viziSu jomu, parbauzu detalizetibu un biezumu atbilstosi noteiktajam riskam,
tadejadi optimizéjot procesu un resursu izlietojumu.

Macibu joma EASA ir sakusi istenot iniciativu, kas ir pieejama visiem NAA apmacibu vaditajiem,
lai noteiktu vienotus klasifikacijas kritérijus un apmierinatu visu veidu inspektoru apmacibu
vajadzibas. Siiniciativa paslaik tiek konsolidéta pastaviga darba grupa, kas requlari tiekas.
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Adentlra sadarbiba ar Noteikumu izstrades direktorata Starptautiskas sadarbibas
departamentu turpina piedavat NAA un treso valstu iestadém kursus par ES likumdoSanas
jautajumiem.

2009. gada EASA turpinaja attistit darbibu projektésanas organizaciju (DOA), lidojumderiguma
uzturesanas (tehniskas apkopes) organizaciju (CAO) un razosanas organizaciju (POA)
apstiprinasana. Neskatoties uz pasaules ekonomikas krizi, sakotnéjo apstiprinajumu skaits
ir palielinajies: paslaik agentura uzrauga 254 projektésanas organizacijas un 223 DOA
alternativo procediru apstiprinajumu turetajus gan Eiropa, gan arpus tas, 254 tehniskas
apkopes organizacijas un 33 tehniska apkopes macibu organizacijas arpus Eiropas,

16 razoSanas organizacijas arpus Eiropas un EASA vienreizéjo razoSanas organizacijas
apstiprinajumu Airbus Eiropa un Kina. Visas noraditas darbibas ir veikusi EASA darbinieki,
atbilstosi igumiem sanemot atbalstu no Eiropas NAA un dalgji ireta NAA personala

DOA un POA joma. Turklat agenttra nodrosina 1303 EASA tehniskas apkopes organizaciju
ASV un 148 EASA tehniskas apkopes organizaciju Kanada darbibas atbilstibu, pamatojoties

uz nepartrauktu ASV Federalas aviacijas parvaldes (FAA) un Transport Canada uzraudzibu.

2007. gada 1. janvari agentdra no JAA parnéma SAFA (Arvalstu gaisa kugu drosibas
noveértéjums) pasakumus. Agentura veic saskanosanas darbu, ko veido Sadi elementi: SAFA
pirmslidojuma/péclidojuma parbauzu zinojumu datubazes uzturésana; apkopoto datu
analize un attiecigu zinojumu sagatavosana; macibu kursu organizésanas un istenosanas
sekmésana; priekslikumu sagatavosana par rokasgramatam un procediram; SAFA
darbibas standartizacija.

Adentira ir izvertejusi SAFA kvalitati un regulari gatavojusi SAFA analizi atbilstosi noteiktajam
grafikam (reizi Cetros ménesos); attieciga informacija ir nodota visam SAFA iesaistitajam
valstim un Eiropas Komisijai. Turklat pec Komisijas pieprasijuma ir sagatavotas vairakas ad-hoc
analizes par konkrétiem gadijumiem. Péc SAFA analizes sagatavosanas tika izveidoti
prioritasu saraksti, kurus sanéma visi SAFA iesaistito valstu nacionalie koordinatori. SAFA
datu analize ir sniegusi svarigus raditajus par visparéjo drosibu aviosabiedribas, kas
darbojas Eiropa, un Sie raditaji palidz identificét potencialos riska faktorus un izvirzit tiesos
kvalitates merkus.

2009. gada tika sakta SAFA Standartizacijas programma, ievérojot Komisijas Requla 736/2006
noradito standartizacijas parbauzu metodologiju. Kopa ar detalizétajiem SAFA pirmslidojuma/
péclidojuma parbauzu noradijumiem, kas ari ir publicéti 2009. gada, $1 programma nodrosina
iesaistito valstu darbibu saskanosanu teicama kvalitaté.

7.2 SERTIFIKACIJA

Sertifikacijas direktorats tiesa veida veicina aviacijas drosibu, istenojot sertificéSanas pasakumus,
kas vérsti uz aeronautisko izstradajumu, detalu un iericu apstiprinasanu visaugstak iespéjama
drosibas limeni visa Eiropas Savieniba. Tadéjadi aeronautiskam izstradajumam pieskir
sertifikatu tikai tad, ja tas atbilst visam attiecigajam drosibas prasibam. 2009. gada agentura
pavisam izdeva 4409 ar projektésanu saistitus sertifikatus.

Papildu sakotnéjai sertifikacijai viens no Sertifikacijas direktorata galvenajiem pienakumiem

ir aktivi nodroSinat aeronautisko izstradajumu, detalu un iericu pastavigo lidojumderigumu
visa to darbmuza laika. Tapéc Sertifikacijas direktorats ir izveidojis pardomatu pastaviga
lidojumderiguma procesu, lai novérstu drosibas pasakumu nepietiekamibu un negadijumus.
Sis process balstas uz datiem, ko sanem ar obligato atgadijumu zinojumu starpniecibu,
negadijumu vai starpgadijumu izmekléSanas un tipa projektu parbauzu un dazadu citu
pasakumu rezultata ciesa sadarbiba ar iesaistitajam projektésanas organizacijam. Pieméram,
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péc AF 447 negadijuma 2009. gada junija tika saktas intensivas pastavigas aktivitates
lidojumderiguma joma, kas ietvéra virkni testu un citas darbibas ciesa sadarbiba ar
attiecigajam projektésanas organizacijam.

Pamatojoties uz sertifikata turétaja izmeklésanas vai analizes rezultatiem vai citu atbilstigu
informaciju, EASA nosaka attiecigus pasakumus, kas, konstatéjot nepietiekamu drosibu,
var bat célonis lidojumderiguma direktivas izdosanai (AD), kura uzliek par pienakumu veikt
korigéjosus pasakumus.

2009. gada adentira izdeva 304 lidojumderiguma direktivas, tostarp 60 arkartas
lidojumderiguma direktivas. Sertifikacijas direktorata Lidojumderiguma direktivas drosibas
parvaldibas un izpétes nodala nodrosina konsekventu pastaviga lidojumderiguma procesu.

Tiek realizéti papildu pasakumi, pieméram, lidojumderiguma informacijas tiklu ieviesana
starp civilas aviacijas iestadem, kuras ir apstiprinajusas EASA sertifikatus galvenajiem Eiropas
produktiem. Tiek sasauktas regularas pastaviga lidojumderiguma sapulces ar razotaju un
arvalstu varas iestazu parstavju dalibu, kuras tiek apspriesti potenciali drosibas jautajumi. Sie
pasakumi ir dala no agentdras un sertifikacijas direktorata darba, lai ciesi sadarbotos ar
Eiropas un citu valstu ieinteresétajam personam.

Regularie auditi, ko veic neatkarigas organizacijas (pieméram, ICAQO) apstiprina, ka agentira
un sertifikacijas direktorats virzas pareizaja virziena, lai pilditu savus pienakumus un
nodrosinatu teicamu aviacijas drosibu.
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7-1. TABULA

Negadijuma kategorija

7.3 NOTEIKUMU IZSTRADE

Adentiras Noteikumu izstrades direktorats palidz izstradat visa veida ES tiesibu aktus

un istenosanas dokumentus saistiba ar civilas aviacijas drosibas un vides saderibas
regulésanu. Ta sniedz atzinumus Eiropas Komisijai, un Komisijai ar to ir jakonsultéjas visos
tehniskajos jautajumos, kas ietilpst direktorata kompetencé. Direktorats ir atbildigs ari

par attiecigo starptautisko sadarbibu. 7-1. TABULA ir noraditi pasreizéjie noteikumu izstrades
uzdevumi, kuri tiesi ietekme noradito negadijumu un starpgadijumu kategoriju.

EASA NOTEIKUMU IZSTRADES UZDEVUMI PEC IETEKMES UZ NEGADIJUMU KATEGORLJU

Noteikumu izstrades uzdevums

ARC

(nepareiza saskare ar zemi)

(nobrauksana no skrejcela)

(kontroléta lidojuma sadursme ar zemi)

ATM/CNS
(gaisa satiksmes vadiba/Komunikacijas,

navigacija un uzraudziba)

(uguns, dami (ar sadursmi nesaistiti))

OPS.012 (Negaiditas skrejcela izmainas; uzdevums parnemts no JAA OPSG): TBD

25.056(b) (Uzliesmojamibas samazinasana/ degvielas tvertnes drosiba): 2009
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Negadijuma kategorija

Noteikumu izstrades uzdevums

F-POST

(uguns, dimi (péc sadursmes))

(Evakuacija)

(sistémas vai komponentu atteice

(ar dzingju nesaistita))

(sistémas vai komponentu atteice

(dzingjs))

(skrejcela nesasniegsana vai

parsniegsana)

(Apledojums)

25.006 (Siltuma un skanas izolacijas materials): slégts

ADR.002 (Lidlauka darbibas)
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7.4 EIROPAS STRATEGISKA DROSIBAS INICIATIVA (ESSI)

Eiropas Stratégiska drosibas iniciativa (ESSI) ir brivpratiga, privati finanséta, juridiski nesaistosa
aviacijas drosibas partneriba, kuras uzdevums ir uzlabot aviacijas drosibu Eiropa un cilveku
drosSibu visa pasaulé. Iniciativa, kuru veicina EASA, bet kas nepieder EASA, apvieno aviacijas
iestades, operatorus, razotajus, apvienibas, pétijumu laboratorijas, EUROCONTROL, citas
ieinteresetas puses Eiropa, ICAO un FAA.

Aizsakta 2006. gada ka JAA JSSI péctece, ESSI iniciativa ir aktivizejusi visas Eiropas sadarbibu
drosibas pasakumu istenosana.

ESSI dabiski ieklaujas Pasaules aviacijas drosibas celvedi, ko 2006. gada ICAO vajadzibam
izstradaja IATA vadita Nozares drosibas stratégijas grupa. Atbilstosi celveza noradijumiem,
ESSI nodrosina mehanismu drosibas iniciativu koordinésanai gan Eiropa, gan starp Eiropu
un paréjo pasauli, lai pasakumi visa pasaulé butu saskanoti un nedublétos.

Saja iniciativa piedalas vairak neka 150 organizacijas. Ar pamatinformaciju, darbibas
uzdevumiem un daliborganizaciju sarakstu var iepazities ESSI timekla vietné
www.easa.europa.eu/essi.

ESSI ietilpst EASA vaditaja Eiropas Aviacijas pétijumu partneribas grupa (EARPG), kura ta

var iesniegt savus priekslikumus par pétijumu projektiem un piedalities projektu izvértésanas
padomés. 2009. gada ESSI kluva par SKYbrary partneri un redkolégijas locekli; SKYbrary ir
atsauces dokumentu un zinasanu parvaldibas centrs, ko izveidoja EUROCONTROL sadarbiba
ar ICAQ, Lidojumu drosibas fondu, AK Lidojumu drosibas komiteju (FSC) un Starptautisko
Lidojumderiguma federaciju (IFA).

ESSI veido tris drosibas komandas:

— Eiropas Komercialas aviacijas drosibas komanda
ECAST (European Commercial Aviation Safety Team)
— Eiropas Helikopteru drosibas komanda

EHEST (European Helicopter Safety Team)

— Eiropas Visparéjas aviacijas drosibas komanda
EGAST (European General Aviation Safety Team)

7.5 EIROPAS KOMERCIALAS AVIACIJAS DROSIBAS KOMANDA (ECAST)
ECAST ir ESSI fikséta sparna komercialo avioparvadajumu (CAT) sastavdala. Ta izveidota 2006.
gada oktobri, paslaik taja ir vairak neka 75 organizacijas, un tas lidzpriekSseédétaji ir IATA un EASA.

Lidzigi ASV CAST, ECAST balstas uz principu, ka nozare var papildinat reglamentéjosas darbibas
ar brivpratigu apnemsanos istenot rentablus drosibas uzlabojumus. Partneribas kila ir
organizaciju gataviba bat lidzvertigiem partneriem, pieskirt sapratigus resursus efektivitates
paaugstinasanai un veikt pamatotas darbibas, nemot véra ieteikumu, noradijumus un
risinajumus, kas rodas iniciativas rezultata.

ECAST sadarbojas ar ASV CAST un citam nozimigam drosibas iniciativam pasaulg, pieméram,
ar ICAO COSCAP, EUROCONTROL drosibas iniciativam, Lidojumu drosibas fonda skrejcelu
drosibas iniciativu, IATA Drosibas audita programmu darbibam uz zemes (ISAGO) un AK
Lidlauku darbibu drosibas komandu (GHOST).

ECAST darba prioritates ir noteiktas 2007. gada, nemot véra tris kritérijus: nozimibu drosibas
konteksta, aptvérumu (cik liela méra attiecigie jautajumi jau ir ieklauti citas drosibas
iniciativas un drosibas pasakumos) un butiskos ieguvumus izmaksu joma. Apvienojot Sos tris
kritérijus, par galvenajam jomam atzitas: lidlauku drosiba, skrejcelu drosiba un drosibas
parvaldibas sistemas (SMS).
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2008. gada izveidota ECAST Lidlauku drosibas darba grupa 2009. gada izstradaja (neobligatas)
minimalo standarta macibu koncepcijas un macibu programmas lidlauku personalam, ka
ari pétija cilvéka faktora ietekmi uz lidlauka drosibu (NLR pétijumu veica Niderlandes CAA
vajadzibam). Pétijuma provizoriskie rezultati tika prezentéti divas nozimigas starptautiskas
konferences: GHI 2009 un ACl 2009.

Skrejcelu drosibas jautajumi tika risinati tiesa veida, iesaistoties Lidojumu droSibas fonda
Skrejcelu drosibas iniciativa.

Saistiba ar SMS 2008. gada darba grupai bija dots uzdevums izstradat (neobligatu)
paraugprakses materialu, lai palidzétu ieinteresétajam personam nodrosinat atbilstibu ICAO
standartiem un EASA nakotnes noteikumiem par drosibas parvaldibu. 2009. gada aprili

Sis materials tika publicets ESSI timekla vietné un SKYbrary. Attieciba uz riska novértéjumu
(centrals SMS koncepts) ECAST atbalsta metodologiju, ko ir izstradajusi Lidojumu riska
parvaldibas risinajumu komanda (ARMS).

ECAST uzrauga ari no JSSI parnemto ricibas planu ieviesanu. Tie risina jautajumus par
riska samazinasanu negadijumu kategorijas Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi (CFIT),
Nolaisanas un noseésanas un Kontroles zaudésana. Turklat 2009. gada ECAST saka
sagatavosanas darbus, lai Eiropa Tstenotu virkni ASV CAST izstradato ricibas planu kravu,
apledojuma, tehniskas apkopes un sistému, nepareizas pacelSanas no skrejcela, skrejcela
sajauksanas un skrejcela trajektorijas blokésanas joma.

Lidztekus ECAST Drosibas analizes komanda izstradaja jaunu metodologiju negadijumu
risku noteikSanai, kas, cita starpa, bus izmantojama turpmako gadu ECAST prioritasu saraksta
parskatisanai. ECAST sasniegumi tika prezentéti divas plasa méeroga starptautiskas
konferences: EASS un IASS 2009.

Plasaka informacija pieejama ECAST timekla vietné www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 EIROPAS HELIKOPTERU DROSIBAS KOMANDA (EHEST)

EHEST ir ESSI sastavdala, kas nodarbojas ar helikopteriem. EHEST, kuras lidzpriekssedétaji

ir EASA, Eiropas Helikopteru ekspluatétaju komiteja (EHOC) un EUROCOPTER, apvieno
helikoptera razotajus, ekspluatétajus, regulatorus, helikopteru un pilotu asociacijas, izpétes
organizacijas un negadijumu izmekléSanas organizacijas no visas Eiropas. Taja ir iesaistijusas
vairak neka 50 organizacijas, no kuram aptuveni 30 ir iesaistitas analizes un ieviesanas
pasakumos.

EHEST ir ari Starptautiskas helikopteru drosibas komandas (IHST) Eiropas organizacija, kas
kops darbibas sakuma 2005. gada apvieno valsts sektora un nozares pules, lai lidz 2016.
gadam par 80 % visa pasaulé samazinatu helikopteru negadijumu skaitu.

2008. gada Eiropas Helikopteru drosibas analizes komanda (EHEST analizes komanda) veica
186 negadijumu analizi, par kuras rezultatiem izdeva Negadijumu izmekléSanas padomes
galigo izmeklésanas zinojumu. Tas atbilst aptuveni 58 % no visa skaita minétaja laika perioda.
Lai noverstu problemas, ko rada negadijumu zinojumu valodu dazadiba, un optimizétu
resursus, EHSAT Eiropa ir izveidojusi devinas regionalas analizes vienibas. Regionalas analizes
tiek konsolidétas visas Eiropas méroga. S7iniciativa ir unikala, jo taja tiek méginats veikt

visu Eiropu aptverosu helikopteru negadijumu analizi. 2009. gada aprili EHEST publicéja
sakotnéjas analizes zinojumu, kura atspoguloti Sis analizes galvenie rezultati. Provizoriskie
rezultati, pamatojoties uz 303 negadijumu analizi, oktobri tika prezentéti IHSS 2009
konference Monreala, bet decembri — 3. EASA Rotorplanu simpozija Kelneé.

Analizé identificétas tris svarigakas jomas: pilotu vértéjums un darbibas, drosibas parvaldiba un
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drosibas kulttra un pilotu izpratne par situaciju. Komercialo avioparvadajumu, Specialo aviacijas
darbu un visparéjas aviacijas jomas tika novéroti dazadi modeli un negadijumu scenariji.

Lai risinatu visnozimigakos jautajumus, Eiropas Helikopteru drosibas istenosanas komandas
(EHEST istenosanas komanda) pasparné darbibu un SMS, macibu un reglamentéjoso
pasakumu jautajumu risinasanai tika izveidotas tris specializétas komandas. Rezultati
jasasniedz 2010.-2012. gada; oktobri plani tiks prezentéti IHSS 2010 konferencé Kaskaisa,
Portugalé. Risinot gan vadibas, gan tehniskos jautajumus, tika stiprinata sadarbiba

ar Starptautisko Helikopteru drosibas komandu (IHST).

Plasaka informacija pieejama EHEST timekla vietné www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
un IHIST timekla vietné www.ihst.org.

7.7 EIROPAS VISPAREJAS AVIACIJAS DROSIBAS KOMANDA (EGAST)
EGAST ir ESSI tresa sastavdala. Tas dibinasanas sapulce notika EASA 2007. gada oktobri, un to
apmekléja vairak par 60 visparéjas aviacijas nozares parstavju no visas Eiropas.

EGAST reagé uz nepiecieSamibu nodroSinat koordinétus visas Eiropas méroga centienus
visparéjas aviacijas drosibas uzlabosana. Pamatojoties uz esosajam iniciativam, to kopigi vada
EASA, Eiropas Biznesa aviacijas asociacija (EBAA), Eiropas Demonstracijas lidojumu padome
(EAC) un Eiropas Visparéjas aviacijas atbalsta padome (ECOGAS).

So iniciativu veido asociaciju, razotaju, requlétaju, aeroklubu, negadijumu izmeklétaju, pétijumu
organizaciju un citu visparéja aviacija ieinteresetu personu parstavji. Ta ir izveidota trijos
limenos, kuri atbilst dazadiem iesaistisanas limeniem: 1. limenis ir galvena grupa, kura isteno
iniciativu. Tas sastav no aptuveni 20 dalibniekiem, kuri parstav dazadus visparéjas aviacijas
sektorus. EGAST 2. limenis sastav no aptuveni 60 organizacijam, kas ir iesaistitas $aja iniciativa,
tacu nerealizé to. EGAST 3. limenis ir globala Eiropas visparéjas aviacijas kopiena.

ECAST koncentréjas tris galvenajiem darbibas virzieniem: drosibas veicinasana, datu vaksana
un analize, drosiba nakotné.

2009. gada EGAST publicéja drosibas veicinasana bukletus un video materialus par kontroles
zaudéesanas un sadursmju novéersanu, kas tika sagatavoti sadarbiba ar AK CAA un Institut
pour 'Amélioration de la Sécurité Aérienne (IASA) Francija; tika nodibinati kontakti ar FAA
Drosibas komandu (FAAST) ASV.

Tika veikti prieksdarbi, lai apkopotu datus par flotém un ietekmi, jo Sie dati ir nepieciesami
Eiropas méroga negadijumu raditaju aprékinos. Tika izveidota proaktivo drosibas
pasakumu darba grupa. 2009. gada $i darba grupa izstradaja metodi jauno un nakotnes risku
identificésanai visparéjas aviacijas joma, pamatojoties uz Nakotnes aviacijas drosibas
komandas (FAST) metodologiju, kas dokumentéta SKYbrary. St metode tiks izmantota 2010.
gada, lai sagatavotu drosibas jautajumu bukletus par attiecigajam témam.

Lidztekus Siem tris pamatvirzieniem EGAST ir ieintereséta ari pétijumu veikSana. 2009. gada
ta sadarbojas ar Eiropas Aviacijas pétijumu partneribas grupu (EARPG) saistiba ar diviem
EASA finansétiem pétijumu projektiem: Drosibas samazinajuma novérsanas koncepcija un
Biodegvielas drosibas aspekti visparéja aviacija.

Plasaka informacija pieejama EGAST timekla vietné:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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1. pielikums.
Piezimes par datu apkoposanu
un kvalitati

Parskata sniegtie dati nav pilnigi. Dazas valstis neiesniedza datus par vieglajiem gaisa kugiem. Ta ka izmeklésanas
rezultati nav uzreiz pieejami un dalibvalstis neiesniedz pilnu informaciju vai neiesniedz to laicigi, agentira nevar
sniegt pilnvértigu kopskatu par visiem aviacijas drosibas aspektiem Eiropa.

Adentura turpinas vakt datus par vieglo gaisa kugu negadijumiem turpmakajiem gada drosibas parskatiem un cer
sanemt labaku aptverto datu loku, jo EASA dalibvalstu zinoSanas sistémas un izpratne par datu trukumiem uzlabojas.

Darbs ar informaciju liecina, ka CICTT negadijumu kategoriju taksonomijas piemérosana helikopteriem, viegliem
gaisa kugiem un citam aviacijas aktivitatem, pieméram, lidosanai ar deltaplaniem vai izpletnléksanai, ir ierobeZota.
Tapéc ir izstradatas jaunas metodes, lai Saja aviacijas sistémas segmenta varétu labak uzraudzit drosibas
jautajumus. Relativas izmainas, kuras jau ir izdaritas CICTT negadijumu kategoriju taksonomija, nebija iespejams
piemeérot $1 gada negadijumiem, jo varas iestades So jauno klasifikacijas sistemu saks izmantot tikai no 2010. gada.

Dati par lielajiem gaisa kugiem ir pilnigi tiktal, cik dalibvalstis ir sniegusas negadijumu datus ICAO saskana ar
13. pielikumu. Parbaudés noskaidrots, ka ne visas valstis ICAQ iesniedz pilnu un laicigu informaciju.
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2. pielikums.
Definicijas un akronimi

A2-1: VISPARIGI

AD

SPECIALIE AVIACIJAS DARBI (AW)

ATM

CAST

KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI
(CAT)

CICTT
CNS
EASA
EASA-MS

ECAST

ECR
EGAST

EHEST
EMS
ESSI
FATALS NEGADIJUMS

VISPAREJA AVIACIJA (GA)

ICAO

IHST

VIEGLIE GAISA KUGI

MTOM

SAFA

REGULARA GAISA SATIKSME

SMS
ARVALSTU GAISA KUGIS

Lidojumderiguma direktiva: pazinojums gaisa kuda ipasniekiem un ekspluatétajiem
par zinamam drosibas problémam ar konkréta modela gaisa kugi, dzinéju, avioniku
vai citu sistemu.

Gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai veiktu lauksaimniecibas,
celtniecibas, fotografésanas, geodeézijas, novérosanas, patrulésanas un glabsanas
darbus vai reklamu gaisa.

Gaisa satiksmes vadiba

Komercialas aviacijas drosibas komanda. ECAST ir Eiropas iniciativa.

Gaisa kuga izmantosana cilveku, kravu vai pasta parvadajumos par atlidzibu

vai to noma.

CAST-ICAO kopéjas taksonomijas komanda

Komunikacijas, navigacija un uzraudziba

Eiropas Aviacijas droSibas agentlra — European Aviation Safety Agency

Eiropas Aviacijas dro3ibas agentdras dalibvalstis. So valstu skaita ir 27 ES dalibvalstis,
ka ari Islande, Lihtensteina, Norvégija un Sveice — European Aviation Safety Agency
Member States

Eiropas Komercialas aviacijas drosibas komanda — European Commercial Aviation
Safety Team

Eiropas Centralais atgadijumu repozitorijs

Eiropas Visparejas aviacijas drosibas komanda — European General Aviation
Safety Team

Eiropas Helikopteru drosibas komanda — European Helicopter Safety Team
Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienests

Eiropas Strategiskas droSibas iniciativa — European Strategic Safety Initiative
Negadijums, kura iet boja vismaz viens cilvéks, lidojuma apkalpes loceklis un/vai
pasazieris, vai zemes dienesta darbinieks 30 dienu laika péc avarijas.

(Avots: ICAQ 13. pielikums).

Gaisa kugu izmantosana lidojumos, kas nav komercialie avioparvadajumi vai
specialie aviacijas darbi.

Starptautiska civilas aviacijas organizacija

Starptautiska Helikopteru drosibas komanda

Gaisa kudi, kuru maksimala sertificeta pacelSanas masa neparsniedz 2251 kg.
Maksimala sertificeta pacelSanas masa

Arvalstu gaisa kugu drosibas novértéjums.

Gaisa satiksme, kas pieejama publiskai izmantosanai un kura tiek istenota saskana
ar publicétu kustibas sarakstu vai regulari notiek tik biezi, ka veido viegli
atpazistamu lidojumu sistému, kas tiesi pieejama publiskai lidojumu rezervesanai.
Drosibas parvaldibas sistema

Gaisa kugis, ko izmanto bez kompetentas ES dalibvalsts iestades kontroles.



Jasu drosiba ir masu misija. ‘ I 53

2. pielikums.
Definicijas un akronimi

A2-2: NEGADIJUMU KATEGORIJU AKRONIMI

ADRM
AMAN
ARC
ATM/CNS

BIRD

CABIN
CFIT

EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOoL
ICE
LALT
LOC-G
LOC-I
MAC

OTHR
RAMP
RE
RI-A
RI-VAP

SCF-NP

SCF-PP

SEC
TURB
UNK
usos
WSTRW

Lidlauks — Aerodrome

Spéjs manevrs — Abrupt manoeuvre

Nepareiza saskare ar zemi — Abnormal runway contact

Gaisa satiksmes vadiba/komunikacijas, navigacija un uzraudziba -

Air Traffic Management/Communication Navigation Surveillance
Sadursme/gandriz notikusi sadursme ar putnu (putniem) —

Collision/near Collision with bird(s)

Drosiba kabiné — Cabin safety events

Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena —
Controlled flight into or toward terrain

Evakuacija — Evacuation

Uguns, dami (ar sadursmi nesaistiti) — Fire/smoke (non-impact)

Uguns, dami (péc sadursmes) — Fire/smoke (post-impact)

Saistiti ar degvielu — Fuel related

Sadursme uz zemes — Ground collision

Apledojums - Icing

Darbibas neliela augstuma — Low altitude operations

Kontroles zaudésana — uz zemes — Loss of control — Ground

Kontroles zaudésana — gaisa — Loss of control — In-flight

lespéjama sadursme gaisa, TCAS bridinajumi, noskirsanas attaluma zaudésana,
potenciala sadursme paceloties vai nosézoties, sadursme paceloties vai nosézoties —
Airprox/TCAS alert/loss of separation/near midair collisions/midair collision
Citi — Other

Darbibas uz zemes — Ground handling

Nobrauksana no skrejcela — Runway excursion

Skrejcela trajektorijas blokésana — dzivnieks — Runway incursion — Animal
Skrejcela trajektorijas blokésana — transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona —
Runway incursion — Vehicle, aircraft or person

Sistemas vai komponentu atteice (ar dzinéju nesaistita) — System /component failure
or malfunction (non-powerplant)

Sistémas vai komponentu atteice (dzinéjs) — System/component failure or
malfunction (powerplant)

Ar drosibu saistiti — Security related

Turbulence — Turbulence encounter

Nezinams vai nenoskaidrots — Unknown or undetermined

Skrejcela nesasniegsana vai parsniegsana — Undershoot/overshoot

Véja sanvirze vai negaiss — Windshear or thunderstorm

Negadijumu kategorijas var izmantot, lai klasificetu negadijumus un veiktu datu analizi. GADA DROSIBAS
PARSKATA izmantotas negadijumu kategorijas ir izstradajusi CICTT komanda. Plaaku informaciju par $o komandu
un negadijumu kategorijam var skatit timekla vietné (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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3. pielikums.
Attelu un tabulu saraksts

A3-1: ATTELU SARAKSTS

11 ....2-1. ATTELS:  Pasazieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru judzu pasaulé, regularie pasazieru
komercparvadajumi, neskaitot pretlikumigas iejauksanas darbibas

12 ....2-2. ATTELS:  Negadijumu raditajs pasaulé, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 10 miljoniem
lidojumu reqularos komercparvadajumos, neskaitot pretlikumigas iejauksanas darbibas

13 .....2-3. ATTELS: Fatalo negadijumu raditajs pasaules regionos uz 10 miljoniem lidojumu (2001.—2009. gads,
reqularie pasazieru un kravu parvadajumi)

16 .....3-1. ATTELS:  Fatalie negadijumi komercialos avioparvadajumos — EASA dalibvalstu un treso valstu
operatoru lidmasinas

16 .....3-2. ATTELS:  Fatalo negadijumu raditaji regularos pasazieru parvadajumos — EASA dalibvalstu un treso
valstu lidmasinas (fatalie negadijumi uz 10 miljoniem lidojumu)

17 .....3-3. ATTELS:  Fatalie negadijumi pec komercialo avioparvadajumu veida — treso valstu lidmasinas

17 .....3-4. ATTELS:  Fatalie negadijumi péc komercialo avioparvadajumu veida — EASA dalibvalstis

19 .....3-5. ATTELS:  Fatalo un citu negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis registréto operatoru gaisa kugi
(2000-20009)

19 .....3-6. ATTELS:  lkgadéja cetru galveno negadijumu kategoriju un CFIT kategorijas proporcionala dala -
EASA dalibvalstis registréto operatoru lidmasinas

21 .....3-7. ATTELS:  Fatalie negadijumi komercialos avioparvadajumos — EASA dalibvalstu un treso valstu
operatoru helikopteri

21 ....3-8. ATTELS:  Fatalo negadijumu skaits pec komercialo avioparvadajumu veida — EASA dalibvalstu un treso
valstu operatoru helikopteri (2000-2009)

22 ....3-9. ATTELS:  Fatalo un citu negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstu operatoru helikopteri (2000-2009)

25 .....4-1. ATTELS:  Fatalie negadijumi — lidmasinas ar pacelSanas masu virs 2250 kg — registrétas EASA dalibvalstis

26 .....4-2. ATTELS:  Fatalie negadijumi — helikopteri ar pacelsanas masu virs 2250 kg — registréti EASA dalibvalstis

27 .....4-3. ATTELS:  Fatalo un citu negadijumu kategorijas — visparéja aviacija — lidmasinas ar pacelSanas masu virs
2250 kg — registrétas EASA dalibvalstis (2000-2009)

28 .....4-4. ATTELS:  Fatalo un citu negadijumu kategorijas — specialie aviacijas darbi — lidmasinas ar pacelSanas
masu virs 2250 kg — registrétas EASA dalibvalstis

29 ....4-5. ATTELS:  Fatalie negadijumi — biznesa aviacija — EASA dalibvalstis un tresas valstis registrétie gaisa kugi

33 .....5-1. ATTELS:  Fatalie negadijumi péc lidojumu veida — gaisa kugi, kuru pacelSsanas masa neparsniedz
2250 kg, EASA dalibvalstis (2006—-2009)

33 .....5-2. ATTELS:  Fatalie negadijumi pec gaisa kuga veida — gaisa kugi, kuru pacelSanas masa neparsniedz 2250 kg,
EASA dalibvalstis (2006—-2009)

34 .....5-3. ATTELS:  Gaisa kugi, kuru pacelSanas masa neparsniedz 2250 kg, EASA dalibvalstis, negadijumu
kategoriju sadalijums (2006 -2009)

38 .....6-1. ATTELS:  Atgadijumu sadalijums pa gadiem — ECR

38 .....6-2. ATTELS:  Sadalijums péc lidojumu veida — ECR

39 .....6-3. ATTELS:  Sadalijums péc gaisakuga kategorijas — ECR

39 .....6-4. ATTELS:  Sadalijums péc masas grupas — ECR

39 .....6-5. ATTELS:  Atgadijumu sadalijums péc nopietnibas pakapes — ECR

40 .....6-6. ATTELS: 10 galvenas negadijumu kategorijas — ECR

40 .....6-7. ATTELS:  Sadalijums péc pirma notikuma veida — ECR

41 .....6-8. ATTELS:  Sadalijums péc masas grupas katrai negadijumu kategorijai- ECR
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3. pielikums.
Attelu un tabulu saraksts

A3-2: TABULU SARAKSTS

15 .....3-1. TABULA: Parskats par kopéjo negadijumu skaitu un fatalo negadijumu skaitu ar EASA dalibvalstis
registrétu operatoru lidmasinam

20 .....3-2. TABULA: Parskats par kopéjo negadijumu skaitu un fatalo negadijumu skaitu ar EASA dalibvalstis
registrétu operatoru helikopteriem

26 .....4-1. TABULA: Gaisa kugi ar pacelSanas masu virs 2250 kg — negadijumu skaits, fatalie negadijumi un

32....5-1. TABULA: Negadijumi, fatalie negadijumi un bojagajusie. Gaisa kugi, kuru pacelSsanas masa neparsniedz
2250 kg, péc gada un gaisa kuga kategorijas, EASA dalibvalstis

37 .....6-1. TABULA: Dalibvalstis (alfabéta kartiba), kas datus integré ECR — situdcija 2009. gada beigas

46 .....7-1. TABULA: EASA noteikumu izstrades uzdevumi péc ietekmes uz negadijumu kategoriju



EIROPAS AVIACIJAS DROSTBAS AGENTURA
2009. GADA DROSIBAS PARSKATS

4. pielikums.
Fatalo negadijumu saraksts
(2009)

Tabula sniegts saraksts tikai par 2009. gada
negadijumiem komercialos avioparvadajumos, kas
veikti ar lidmasinam, kuru maksimala sertificeta
pacelSanas masa parsniedz 2250 kg.
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EIROPAS AVIACIJAS DROSTBAS AGENTURA
2009. GADA DROSIBAS PARSKATS

ATRUNA

Par negadijumiem sniegtajiem datiem ir tikai informativs noluks. Tie ieglti no agentdras datu
bazém, kas apkopo ICAO datus, EASA dalibvalstu datus par vieglajiem gaisa kugiem un
aviacijas nozares datus. Tie atspogulo informaciju, kas bija pieejama zinojuma sastadisanas bridi.
Zinojums tika veidots loti rlpigi, lai nepielautu klidas, tacu agentira nesniedz garantiju

par informacijas satura precizitati, pilnigumu vai atbilstibu jaunakajiem datiem. Eiropas un
nacionalo likumu pielautajas robezas Agentira nav atbildiga par zaudéjumiem, pretenzijam

vai prasibam, ko radijusi nepareiza, nepietiekama vai nederiga informacija vai ko izraisijusi
informacijas izmantosana, kopésana vai izklastisana, vai kas saistitas ar tas izmantosanu,
kopésanu vai izklastisanu. Zinojuma ieklauta informacija nav uzskatama par juridisku
pazinojumu.

Tulkojums: Eiropas Savienibas iestazu tulkosanas centrs, www.cdt.europa.eu.
Lai sanemtu papildu informaciju vai paskaidrojumus par So dokumentu, lidzu, sazinieties ar

EASA Komunikaciju un aréjo attiecibu departamentu (communications@easa.europa.eu),
izmantojot turpinajuma sniegto informaciju.

ATZINIBAS

Autori véelas paust savu atzinibu dalibvalstim par to sniegto iequldijumu un izteikt tam
pateicibu par atbalsta sniegsanu $1 darba veiksana un parskata sagatavosana. Autori vélas
paust savu atzinibu ari ICAO un NLR un pateikties tam par atbalstu $1 darba veiksana.
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24.lpp.: INAER/30.lpp.: Linda Philippens /36.lpp.: Eurocopter/42.1pp.: Marina Zarate-Lopez
Aizmugures vaka iekSpuse: Thomas Zimmer

MAKSLINIECISKAIS NOFORMEJUMS, DIZAINS UN DRUKA
Thomas Zimmer, Mittelstrale 12—14, 50672 Kelne, Germany






EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

ISBN 978-92-9210-064-3

929211100643

9llir8




