EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVI

VYROCNI
ZPRAVA O

BEZPECNOSTI
ZA ROK







AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVI

VYROCNI
ZPRAVA O
BEZPECNOSTI
ZA ROK

€asd.europad.eu



EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVI
oddéleni pro analyzu bezpecnosti a vyzkum

Ottoplatz 1

D-50479 Kolin nad Rynem

Tel. +49 (221) 89 99 00 00

Fax +49 (221) 89 99 09 99
E-mail: asr@easa.europa.eu

Reprodukce je povolena s uvedenim zdroje.
ISBN 978-92-9210-052-0

Informace o Evropské agenture pro bezpecnost letectvi jsou k dispozici
na internetové adrese (www.easa.europa.eu).




OBSAH

1.0

2.0
3.0

4.0

5.0

6.0

7.0

Shrnuti | 7
Uvod | 9
1.1 SOUVISLOSE . e 9
1.2 ROZSAN ZPraVY . . oot 9
1.3 0bSah zpravy ... e 10
Historicky vyvoj bezpecnosti letectvi |11
Obchodni letecka doprava |15
3.1 LetOUNY o 15
3.1.1 Mira nehod se smrtelnyminasledky ........... ..o i i i i 16
3.1.2 Nehody se smrtelnymi nasledky podle typuletu ........... ... ... 17
3.1.3 Kategorie Nehod . ...ttt 18
3.2 Vrtulniky . 20
3.2.1 Nehody se smrtelnymindsledky ............coiiiiiiiiiii i 20
3.2.2 Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu .......... ... ... ... ... . ... 21
3.2.3 Kategorie nehod ... 22
VSeobecné letectvi a letecké prace |25
4.1 Kategorie nehod — vseobecné letectvi (letouny) ... ... 27
4.2 Kategorie nehod — letecké prace (letouny) ... 28
4.3  Obchodniletectvi......oouiiiiiii i e 28
Lehka letadla, letadla 0 maximalni vzletové

hmotnosti do 2 250 kg |31
5.1  Nehody se smrtelnymindsledky ... 33
5.2 Kategorie nehod ... 34
Evropska centralni evidence |37
6.1 ECRVE StrUCNOSt . ..ottt 38
0.2 AV it e 41
Bezpecnostni opatreni agentury |43
7.1 Opraviovani a normalizace ...........oeinnuuteimn e 43
7.2 Certifikace . . .o oottt 44
7.3 Tvorba predpistl .. .ooo ettt 46
7.4  Evropska iniciativa pro strategickou bezpec¢nost (ESSI) . ........ ..o, 48
7.5  Evropska pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi (ECAST) ........... 48
7.6 Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vrtulnikG (EHEST) .................... 49
7.7  Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vSeobecného letectvi (EGAST) .......... 50
Dodatek 1: Obecné poznamky ke shromazdovani udajl a jejich kvalité ................. 53
Dodatek 2: Definice a zkratky . ....... ..o 54
Dodatek 3: Seznam obrazkG atabulek ............ 56
Dodatek 4: Seznam nehod se smrtelnymi nasledky vroce 2009 .................cooutt. 58
Vylouceni odpovednosti . ... .ovitt ittt e 62

POdEKOVANT ..ot 62






Nasim posldnim je vase bezpecnost. ‘ I 7

Shrnuti

Leteckou bezpecnost v Evropé v roce 2009 poznamenala nehoda
letounu Airbus A330 nad Atlantickym oceanem, ktera si vyzadala
228 obeti. Jednalo se o nehodu s nejvétsim poctem obéti v
tomto roce na sveté. Dalsi pro Evropu vyznamnou udalosti byla
nehoda vrtulniku Super Puma pri letu nad morem, ktera si
vyzadala 16 obéti.

Z 4daju o bezpecnosti vyplyva, ze pocet nehod se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé se v roce 2009 snizil
v obchodni letecké dopravé v celosvétovém méritku podilela letadla registrovana v ¢lenskych statech Evropské agentury
pro bezpecnost letectvi (dale jen clenské staty EASA) pouze 2,6 %. S ohledem na celosvétovy primér je pocet nehod se
smrtelnymi nasledky pri pravidelnych letech osobni letecké dopravy v Evropé podstatné nizsi. Pocet nehod se smrtelnymi
nasledky v obchodni letecké dopravé vrtulniky v Evropé byl 2, cozZ je stejné jako v roce 2008 a odpovida primeéru za
posledni desetileti.

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky pfi letech v ramci vseobecného letectvi a pfi leteckych pracich provozovanych
letadly a vrtulniky zdstava pomérné stabilni. V této kategorii lety je nejcastéjsi pricinou leteckych nehod ,ztrata fizeni
za letu” (LOCH). Technické priciny pri nich hraji daleko mensi dlohu.

Agentura jiz ¢tvrtym rokem shromazduje Udaje o nehodach lehkych letadel (s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti (MTOM) do 2 250 kg) v ¢lenskych statech EASA. Celkovy pocet nehod v roce 2009 byl 1234, cozZ je v této
kategorii letadel vice, nez bylo v letech 2006 (1 121) a 2007 (1 157). Udaje, které jsme obdrzeli, vsak nejsou tplné.
Nékolik stat(i udaje neposkytlo. Agentura nadale spolupracuje s clenskymi staty EASA s cilem zlepsit harmonizaci
shromazdovani Udajl a usnadnit jejich sdileni.

Jedna se o prvni rok, kdy vyrocni zprava o bezpecnosti poskytuje také informace z Evropské centralni evidence udalosti
(ECR). Pocet zprav a zucastnénych statl je povzbudivy. Problémem vsak i nadale zlistava kvalita a dostupnost udaju.

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI uvadi rovnéz piehled opatfeni v oblasti bezpecnosti letectvi pfijatych jednotlivymi
feditelstvimi EASA. Reditelstvi pro certifikaci je zodpovédné za pocatecni letovou zplisobilost leteckych vyrobki, diléi

a zafizeni i za jeji zachovani. Reditelstvi pro tvorbu predpis( pfipravuje nové predpisy nebo méni stavajici predpisy tak,
aby byla v Evropé zajisténa vysoka drover spoleénych bezpeénostnich standardii v oblasti letectvi. Reditelstvi pro
normalizaci pak zodpovida za kontrolu dodrzovani téchto predpis.

Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost (ESSI) pokracovala v roce 2009 ve své ¢innosti a pokroku. Evropska
pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi (ECAST) vydala dokument o osvédcenych postupech pro systémy
fizeni bezpecnosti (SMS). Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vrtulnikd vydala v dubnu 2009 predbéznou
analyzu nehod z let 2000—-2005 v Evropé. Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vseobecného letectvi (EGAST)
vydala bezpecnostné-propagacni material na téma ,ztraty fizeni a zabranéni srazce”.
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1.0 Uvod
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1.1 SOUVISLOSTI

Leteckd doprava je jednim z nejbezpecnéjsich druh( cestovani. V zajmu evropskych obcand
je nezbytné tuto Uroven bezpecnosti dale zvySovat. Evropska agentura pro bezpecnost
letectvi je Ustfednim bodem strategie Evropské unie pro bezpecnost letectvi. Agentura
vytvari spolecna pravidla bezpecnosti a ochrany zivotniho prostredi na evropské trovni.
Provadénim inspekci v jednotlivych clenskych statech zaroven kontroluje uplatnovani norem
a poskytuje nezbytné technické odborné posudky, odbornou pfipravu a provadi vyzkum.
Agentura spolupracuje s vnitrostatnimi Urady, které nadale provadéji provozni ukoly, jakymi
jsou udélovani osvédceni o letové zplsobilosti pro jednotliva letadla a vydavani pilotnich
prikaz(.

Tento dokument vydala Evropska agentura pro bezpecnost letectvi s cilem informovat
vefejnost o obecné Urovni bezpecnosti civilniho letectvi. Agentura predklada tuto
zpravu kazdorocné, a to podle pozadavkl stanovenych v cl. 15 odst. 4 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. inora 2008. Analyza tdaju ziskanych
prostfednictvim kontrol a ¢innosti v oblasti prosazovani predpist mze byt publikovana
samostatné.

1.2 ROZSAH ZPRAVY

Tato VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI predklada statistické udaje o evropské a
celosvétové bezpecnosti civilniho letectvi. Statistické Udaje jsou usporadany podle typu letu,
napr. obchodni letecka doprava, a kategorie letadel, jako napfiklad letouny, vrtulniky a
kluzaky. Pfi pripravé této zpravy méla agentura pristup k informacim o nehodovosti, které
shromazdila Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO). Clenské staty jsou zadany,
aby na zakladé prilohy 13 predpisu organizace ICAO ,,0dborné zjistovani pricin leteckych
nehod a incident(“ predavaly organizaci ICAO Udaje o nehodach a vaznych incidentech
letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) vyssi nez 2 250 kg. Z tohoto
divodu se Udaje v nasledujicich statistikach tykaji vétsSinou letadel prevysujicich tuto
hmotnost. Kromé Udajll organizace ICAO byly za ucelem ziskani udajd o nehodach lehkych
letadel z let 2006-2009 osloveny také clenské staty EASA. Dale byly ziskany udaje o provozu
letadel v obchodni letecké dopravé od organizaci ICAO a NLR (Ustav pro bezpecnost letecké
dopravy, Nizozemsko).

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI vychazi z udajd, které méla agentura k dispozici k 23.
breznu 2010. Jakékoli zmény provedené po tomto datu v ni nejsou zahrnuty. Pozndmka:
Vétsina informaci se zaklada na plivodnich udajich. Tyto Udaje jsou aktualizovany, jakmile
jsou k dispozici vysledky Setreni. Jelikoz Setfeni mohou trvat i nékolik let, je tfeba upravovat
také udaje z let predchozich. To mizZe vést k rozdildm mezi udaji uvadénymi v této vyrocni
zpravé o bezpecnosti a Udaji uvedenymi ve zpravach z predchozich let.

Pro Ucely této zpravy se ,,Evropou” a ,,Clenskymi staty EASA“ rozumi 27 clenskych statl
Evropské unie a dale Island, Lichten3tejnsko, Norsko a Svycarsko. V pfipadé let( v obchodni
letecké dopravé je region urcen podle statu provozovatele letadla, jehoZ se nehoda tyka.

Pro vsechny ostatni lety je region urcen podle statu, v némz je letadlo, jehoz se nehoda tyka,
zapsano do leteckého rejstriku.
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V ramci statistiky je vénovana zvlastni pozornost nehodam se smrtelnymi nasledky. Vseobecné
jsou v mezinarodnim méfitku vsechny tyto nehody velmi dobre zdokumentovany. Zahrnuty
jsou rovnéz udaje o ostatnich leteckych nehodach.

1.3 OBSAH ZPRAVY

Na zakladé prijatych pripominek byly v této vyrocni zpravé o bezpecnosti zavedeny nékteré
zmény: Statistické udaje o obchodni letecké dopravé v kapitole 3 jsou, na rozdil od let
predeslych, kdy byly zaloZzeny na statu zapisu do rejstriku, zaloZeny na statu provozovatele.
Byla pfidana nova kapitola poskytujici tvodni pohled na Udaje obsazené v Evropské centralni
evidenci udalosti (ECR). Tabulkovy vypis nehod v dodatku nyni zobrazuje také prislusné
kategorie nehod.

V kapitole 2 je uveden prehled historického vyvoje bezpecnosti letectvi. Statistiky o obchodni
letecké dopravé se nachazeji v kapitole 3. V kapitole 4 jsou uvedeny tdaje o vSseobecném
letectvi a leteckych pracich. Kapitola 5 se tyka nehod lehkych letadel v clenskych statech EASA.
Kapitola 6 uvadi prvni prehled daju v Evropské centralni evidenci udalosti. A konecéné, v
kapitole 7 jsou uvedena opatreni v oblasti bezpecnosti leteckého provozu prijata jednotlivymi
reditelstvimi EASA.

Prehled pouzitych definic a zkratek, jakoz i dalsi informace o kategoriich nehod se nachazi
v dodatku 2 - Definice a zkratky.
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2.0 Historicky vyvoj bezpecnosti

letectvi

Od roku 1945 vydava organizace ICAO zpravy o nehodovosti tykajici
se nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici v ramci pravidelné
obchodni letecké dopravy (kromé protipravnich ¢inQ v civilnim
letectvi). Nize uvedena cisla vychazi z udaji o nehodovosti
zvefejnénych ve VYROCNI ZPRAVE RADY Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi. Udaje za rok 2009 jsou zaloZeny na predbéznych
odhadech.

Udaje na OBRAZKU 2-1 dokladaji, Ze se bezpecnost letectvi od roku 1945 neustale zlep3uje.
Na zakladé porovnani poctu obéti na 100 milionl cestujicich prepravenych na vzdalenost
jedné mile trvalo dvacet let (1948 az 1968), nez se bezpecnost zlepsila desetindsobné, a to z
hodnoty 5 na 0,5. DalSiho desetindasobného zlepseni bylo dosazeno priblizné o 30 let pozdéji,
v roce 1997, kdy nehodovost klesla pod uroven 0,05. V roce 2009 se odhaduje’ jeji setrvani
na hodnoté 0,01 Umrti na 100 milionG nalétanych mil.

Podle tohoto grafu se nehodovost v poslednich letech zda byt vyrovnana. Tato skutecnost je
zpUusobena méritkem, které je zvoleno tak, aby pokrylo vysokou nehodovost na konci
Ctyricatych let 20. stoleti.

OBRAZEK 2-1 CELKOVY POCET OBETI NA 100 MILIONU CESTUJiCiCH PREPRAVENYCH NA VZDALENOST

JEDNE MILE, PRAVIDELNE SPOJE OBCHODNI LETECKE DOPRAVY, NEPOCITAJE
PROTIPRAVNI CINY
Umrtnost cestujicich = K

Klouzavy priimér za 5 let

1968: 0,5 po roce 1997: <0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Pozndmbka: 'Toto Cislo se mlize zménit, jakmile budou k dispozici Udaje za rok 2009.
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Rada organizace ICAO do své VYROCNI ZPRAVY zafadila také tdaje o nehodovosti u
nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici. Jejich vyvoj za poslednich 20 let je zobrazen
na OBRAZKU 2-2.

Mira nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici na pravidelnych spojich (nepocitaje protipravni
¢iny) vyjadrena poctem obéti na 10 milion( lett vzrostla z 16 (v roce 1990) na 21 (v roce 1993)

a v obdobi od roku 1990 do roku 1993 nevykazala Zzadné zlepSeni. Od roku 1993 nehodovost
letech 2004 a 2005 se, v souladu se snizujicim se poctem nehod se smrtelnymi nasledky,
nehodovost v roce 2007 snizila na Ctyfi, v roce 2008 stoupla na pét a v roce 2009 nasledné
(podle odhadu) opét poklesla na ctyri. Pétilety klouzavy priimér zlistava od roku 2004

témér nezménén. Je tfeba poznamenat, Ze se nehodovost v ramci pravidelnych spojl v
jednotlivych ¢astech svéta vyrazné isi (viz OBRAZEK 2-3).

OBRAZEK 2-2 CELKOVA NEHODOVOST VYJADRENA POCTEM OBETi NA 10 MILIONU LETU, PRAVIDELNE
SPOJE OBCHODNIi LETECKE DOPRAVY, NEPOCITAJE PROTIPRAVNI CINY

— Pocet nehod se
smrtelnymi nasledky

J— Klouzavy primér za 5 let

e e e e T e e A R
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Pozndmbka: * Toto ¢islo bylo opraveno oproti pivodnimu odhadu zaloZzenému na propadu letecké dopravy v roce
2008 ze 4 nas.
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(0]:1:7.V1{ @ X POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY NA 10 MILIONU LETU PODLE REGIONU
(2000-2009, PRAVIDELNE SPOJE OSOBNi A NAKLADNIi DOPRAVY)

2,3 Severni Amerika 3,3 clenské staty EASA 4,2 Australie a Novy Zéland

11’2 Jizni Amerika 25,0 Evropa kromé clenskych 15,5 Jizni a jihovychodni Asie
statt EASA

49,1 Afrika 23,4 Zapadni a stredni Asie 2,8 Vychodni Asie

Region Jizni Amerika zahrnuje Stfedni Ameriku a Karibské ostrovy. Regiony Severni Amerika,
vychodni Asie a clenské staty EASA maji v porovnani se zbytkem svéta pocet nehod se

svvs






Nasim poslanim je vase bezpecnost.

3.0 Obchodni letecka doprava

HIS

V této kapitole jsou shrnuty udaje o nehodach letl v obchodni
letecké doprave. Tyto lety zahrnuji prevoz cestujicich, nakladu nebo
posty za uplatu nebo najemné. Zminéné nehody zahrnuji alespon
jedno letadlo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM)

nad 2 250 kg. Letecké nehody byly rozclenény podle zemi, v nichz
byl zapsan provozovatel letadla. Nehody a nehody se smrtelnymi
nasledky byly rozrazeny na zakladé definice v priloze 13 predpisu
organizace ICAO , Odborné zjistovani pricin leteckych nehod

a incidentd”,

Tato kapitola je rozdelena na dve hlavni casti: jedna je vénovana
letoundm a dalsi vrtulniktim.

3.1 LETOUNY

Letecké nehody se smrtelnymi nasledky jsou nahodné udalosti a pocet téchto nehod muze
v mezirocnim srovnani vykazovat velmi odlisna cisla. Pocet obéti na palubach letound

za rok 2009 (228 obéti) byl vyssi nez primeér za desetileté obdobi 1998 —2007 (93 obéti).
VSech 228 osob prislo o zivot, kdyz se Airbus A330 zfitil 1. cervna do Atlantického ocednu
(TABULKA 3-1).

TABULKA 3-1 PREHLED CELKOVEHO POCTU NEHOD A NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY
PROVOZOVATELU V CLENSKYCH STATECH EASA (LETOUNY)
Obdobi Pocet nehod Nehody se smrtelnymi Pocet obéti Pocet obéti
nasledky na palubé na zemi
1998-2007 (priimér) 26 4 93 1
2008 (celkem) 31 1 154

2009 (celkem) 17 1 228
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OBRAZEK 3-1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNi LETECKE DOPRAVE — LETOUNY
PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETICH ZEMiCH

| Nehody se smrtelnymi
nasledky letoun(
zapsanych do rejstriku v
Clenskych statech EASA

Nehody letound
zapsanych do rejstriku
ve tretich zemich

— Provozovatelé ze tretich ~  _____&1 ____ I R - | ___peeool __pooool __pooool __Pooool __| .
zemi — pramér za trileté 20 60 57 48 43 60 56 38 51 51 37
obdobi ——

e —

— Provozovatelé z ¢lenskych | | | | | | | | | | - |
statd EASA = pramer 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
zatrileté obdobi

OBRAZEK 3-2 MiRA NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY U PRAVIDELNYCH SPOJU OSOBNi DOPRAVY —

LETOUNY Z CLENSKYCH STATU EASA A TRETiCH ZEMi (POCET NEHOD SE SMRTELNYMI
NASLEDKY NA 10 MILIONU LETO)

| Provozovatelé z ¢lenskych
statd EASA — pramér za
trileté obdobi

— Provozovatelé ze tretich
zemi — primér za trileté
obdobi

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Udaje na OBRAZKU 3-1 ukazuji pocet nehod letoun(i provozovanych ¢lenskymi staty EASA a
tretimi zemémi (zemémi, které nejsou cleny EASA) v desetiletém obdobi 2000-2009. Pocet
nehod se smrtelnymi nasledky u letound provozovanych tretimi zemémi poklesl z 51 v roce

2008 na 37 v roce 2009. Vyvoj za posledni desetileti ukazuje, Ze pocet nehod se smrtelnymi
nasledky na celém svété klesa.

Pocet nehod s Ucasti letound provozovanych leteckymi spolecnostmi z clenskych statd EASA v
roce 2009 zUstava podle zaznam{ jednim z nejnizsich. Nadale pokracuje také sestupny vyvoj
poctu nehod se smrtelnymi nasledky zaznamenany v poslednich letech.

3.1.1 MiRA NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY

Samotny pocet nehod popisuje jen cast Urovné bezpecnosti za dané obdobi. Aby bylo mozné
odvodit smysluplné zavéry, byl celkovy pocet nehod zkombinovan s poctem letd. Tento
vysledny pomér umoznuje porovnat vyvoj bezpecnosti vzhledem ke zménam objemu provozu.
OBRAZEK 3-2 ukazuje miru nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliond letd v rdmci
pravidelné osobni letecké dopravy v priméru za tfileta obdobi, a to pouze v ramci pravidelné
obchodni letecké dopravy (Udaje za rok 2009 jsou zalozeny na odhadech). Ackoli pocet
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OBRAZEK 3-3
Ostatni
Nakladni

| Osobni

OBRAZEK 3-4

Ostatni
Nakladni
| Osobni

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNIi LETECKE DOPRAVE PODLE TYPU LETU —
LETOUNY TRETiCH ZEMi

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNi LETECKE DOPRAVE PODLE TYPU LETU -
LETOUNY CLENSKYCH STATU EASA

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

nehod se smrtelnymi nasledky u letount provozovanych leteckymi spolecnostmi z clenskych
staty EASA zGstal v poslednich letech stejny (jedna nehoda), pokles poctu lett béhem let
2008 a 2009 vedl k narlistu miry téchto nehod.

3.1.2 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU

Vice podrobnosti vyjde najevo, kdyz se nehody rozdéli podle typu letu. Jak vyplyva z
OBRAZKU 3-3, lety v ramci osobni letecké dopravy maji na celém svété (vyjma clenskych statd
EASA) v celkovém poctu nehod se smrtelnymi nasledky klesajici podil. Ostatni obchodni
dopravni lety, jako napf. letecké taxi nebo technické prelety (kategorie: ostatni), maji naopak
na celkovém mnozstvi vzrastajici podil. Témér ctvrtina vsech nehod zahrnuje letadla spadajici
pravé do této kategorie. Je dulezité poznamenat, Ze podil nehod zarazenych do této
kategorie je vyrazné vyssi nez podil poctu letadel, ktera tyto lety vykonavaji. Informace

o poctu letl podle typu letu nejsou dostupné.

Pocet nehod podle typu letu pro ¢lenské staty EASA je uveden na OBRAZKU 3-4. Navzdory
stale klesajicimu poctu nehod zlstava jejich vyskyt u letd v ramci osobni letecké dopravy
takrka neménny.



18

EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVi
VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2009

3.1.3  KATEGORIE NEHOD

Zarazeni nehody do jedné nebo nékolika kategorii pomaha rozpoznat konkrétni bezpecnostni
problémy. Nehody se smrtelnymi nasledky a nehody bez smrtelnych nasledkd s Ucasti letadel
provozovanych clenskymi staty EASA, které se staly béhem obchodnich letd, byly zarazeny do
odpovidajicich kategorii. Tyto kategorie jsou zalozeny na definicich vypracovanych Spolecnou
pracovni skupinou pro taxonomii CAST a ICAO (CICTT)®. OBRAZEK 3-5 ukazuje pocet nehod

s Ucasti letounl provozovanych leteckymi spole¢nostmi clenskych statd EASA podle kategorie
za obdobi let 2000-2009.

Kazda nehoda muze byt v zavislosti na okolnostech, které k ni prispély, pfifazena k vice
kategoriim. Jak je ukdzano na OBRAzKU 3-5, mezi kategorie s velkym po¢tem nehod

se smrtelnymi nasledky patfi mimo jiné nehody typu LOC-I (,,ztrata Fizeni za letu“) a SCF-PP
(»selhani nebo zavada na systému/soucasti souvisejici se zdrojem elektrické energie®).

Udalosti spadajici do kategorie LOC-I zahrnuji ¢astecnou nebo Uplnou ztratu fizeni posadky
za letu. Ke ztraté fizeni mdze dojit bud vlivem zhor$enych technickych vlastnosti letadla,
nebo také proto, ze doslo k prekroceni meznich charakteristik letadla. Kategorie SCF-PP
predstavuje selhani jednoho nebo vice motorl, coz mlize vést k Uplné nebo castecné ztraté
vykonu motoru.

Podivame-li se na vyvoj v téchto kategoriich za posledni desetileti, mGzeme ucinit dalsi zavéry.
OBRAZEK 3-6 predstavuje procentualni podil kazdé kategorie nehod v celkovém poctu nehod.
V nedavné dobé se zvysil podil nehod zahrnujicich kategorii ARC (,,neobvykly kontakt se
vzletovou/pristavaci drahou®). Tyto nehody se obvykle tykaji dlouhého pristani, pristani prilis
vysokou rychlosti nebo tvrdého pfistani. U takovychto nehod byva obvykle poskozeno
pristavaci zafizeni nebo jina cast letadla. Vzrlsta také podil nehod zahrnujicich udalosti
kategorie RAMP (,,¢innost na zemi*). Tyto nehody zahrnuji poskozeni letadla vozidly nebo
jinym pozemnim vybavenim letist, ale také nespravnou nakladkou letounu. Nehody
zpusobené ,Fizenym letem do terénu nebo k terénu® (CFIT) pak vykazuji celkové klesajici
tendenci. Tyto nehody zahrnuji srazky nebo hrozici srazky letadla s terénem, nejcasté;ji

v podminkach omezené, nebo vyrazné snizené viditelnosti.

Pozndmka: > CICTT vyvinula spolecnou taxonomii pro moznost zafazeni jednotlivych pfipad( nehod a udalosti do
systému hlaseni. Dalsi informace jsou uvedeny v dodatku 2: Definice a zkratky.
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3.2 VRTULNiKY

Tento oddil poskytuje prehled nehod vrtulnik(i (s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
nad 2 250 kg) v ramci obchodni letecké dopravy. Uplné provozni udaje (napf. pocet letovych
hodin) nebyly pfi pripravé této zpravy k dispozici.

Vseobecné se provoz vrtulnik(l od provozu letoun( lisi (TABULKA 3-2). Vrtulniky se casto
pohybuji v blizkosti zemé a vzlétaji a pristavaji na jinych nez letistnich plochach, jako

jsou heliporty, soukromé pristavaci plochy a pfirodni pristavaci plochy. Vrtulniky maji také
jiné aerodynamické a manipulacni vlastnosti nez letouny. Ve vyse uvedené se odrazi i

v odliSné povaze nehod.

TABULKA 3-2 PREHLED CELKOVEHO POCTU NEHOD A NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY VRTULNiKUO
PROVOZOVANYCH V CLENSKYCH STATECH EASA
Obdobi Pocet nehod Nehody se smrtelnymi Pocet obéti Pocet obéti
nasledky na palubé na zemi
1998-2007 (priimér) 8 3 11 0
2008 (celkem) 10 2 4 0
2009 (celkem) 5 2 18 0

3.2.1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY

OBRAZEK 3-7 ukazuje pocet nehod se smrtelnymi nasledky, které se tykaly vrtulnik(
provozovanych ve clenskych statech EASA nebo tfetich zemich. V letech 2000 aZ 2009 doslo
u vrtulnikd provozovanych ve clenskych statech EASA k 24 nehodam se smrtelnymi nasledky
oproti 124 nehodam se smrtelnymi nasledky u vrtulnik(i provozovanych ve tretich zemich.
Nehody se smrtelnymi nasledky u provozovatelu z ¢lenskych stat(i EASA predstavuji

16 % z celkového celkového poctu nehod ve svété. Pocet nehod se smrtelnymi nasledky u
provozovatell ze tretich zemi byl v roce 2009 ve srovnani s desetiletym primérem za
obdobi 2000-2009 (12 nehod) nizky (9 nehod).

U vrtulnikd provozovanych ve clenskych statech EASA zGstal pocet nehod se smrtelnymi
nasledky v roce 2009 stejny jako v roce 2008 (2 nehody) a je shodny s priimérem clenskych
statd EASA za obdobi 2000—-2009. Dvé osoby zemrely v Polsku pfi nehodé vrtulniku letecké
zachranné sluzby. V dubnu prislo o Zivot 16 lidi pfi nehodé vrtulniku Super Puma béhem
letu nad morfem na cesté z ropné plosiny do skotského Aberdeenu.

Podivame-li se na tfilety klouzavy primér, zjistime, Ze celosvétové se pocet nehod vrtulnikd
se smrtelnymi nasledky v poslednich letech zvysil, zatimco prdmér u vrtulnikd provozovanych
ve Clenskych statech EASA zUstal viceméné stejny.
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OBRAZEK 3-7 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNi LETECKE DOPRAVE — VRTULNiKY
PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETICH ZEMiCH

| N)ehody se smrtelnym} 20
nasledky provozované n n n
v clenskych statech EASA 1
""""""""""""""""""" T [~ [~ Ananl " T -~ 50 C R
Nehody se smrtelnymi ol N e oot N G
nasledky provozované e

v tretich zemich

— Trilety klouzavy primér
u provozovatelU ze tretich

zemi 5 7 11 8 16 16 1 17 9
15

— Trilety klouzavy primér
u provozovatelll z

Zlenskych stati EASA | | | | | | | | | | |
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

OBRAZEK 3-8 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNi LETECKE DOPRAVE PODLE TYPU LETU -
VRTULNIKY PROVOZOVANE VE CLENSKYCH STATECH EASA A TRETiCH ZEMICH (2000-2009)

| Provozovatelé z clenskych

80
st EASA [&]

Provozovatelé ze tretich e

zemi 60
40
3
| ]
20 70 20 24 12

Osobni doprava Letecka zachranna sluzba  Technicky prelet/prelet Ostatni

3.2.2 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU

OBRAZEK 3-8 ukazuje pocet nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu. Podivame-li
se na typy let(, pfi kterych k témto nehodam doslo, zaznamename rozdil mezi vrtulniky
provozovanymi ve clenskych statech EASA a tretich zemich.

Osobni letecka doprava se na celkovém poctu nehod se smrtelnymi nasledky provozovatell
ve tretich zemich podili nejvice. Vétsina nehod se smrtelnymi nasledky, které se tykaly letadel
provozovanych ve ¢lenskych statech EASA, (13) se stalo pfi letech letecké zachranné sluzby
(HEMS?). Celosvétové to predstavuje 41% vsech nehod lett vrtulnik( letecké zachranné sluzby
se smrtelnymi nasledky. Kategorie ,,ostatni“ zahrnuje nakladni lety a letecké taxi.

26 vrtulnikd, které se celosvétové podilely na nehodach se smrtelnymi nasledky, provadélo let
nad morem (lety se vzletem nebo pristanim na zafizenich mimo pevninu). Tyto nehody jsou
soucasti OBRAZKU 3-8.

Pozndmka: * Lety letecké zachranné sluzby (HEMS) usnadniuji poskytnuti rychlé zdravotni péce v pfipadech, kdy je
nutné provést neprodleny a rychly prevoz zdravotnického personalu, zdravotnického materidlu nebo
zranénych osob.
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OBRAZEK 3-9

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

ICE
Usos
ADRM
GCoL
UNK
FUEL
LOC-G
ARC
MAC
SEC
F-POST
WSTRW
SCF-PP
OTHR
SCF-NP
LALT
LOC-I
CFIT

3.2.3 KATEGORIE NEHOD

Pro tuto VYROCNI ZPRAVU O BEZPECNOSTI byly do kategorii nehod se smrtelnymi
nasledky a bez smrtelnych nasledk prifazeny také nehody vrtulnik(i provozovanych ve
clenskych statech EASA. Kazda nehoda mUize byt soucasné zarazena do vice kategorii.

Béhem poslednich let se agentura usilovné snazi snizit podil nehod klasifikovanych jako
»,Neznama nebo neurcena pricina“ (UNK). Bylo vynaloZeno Usili s cilem ziskat dopliujici udaje
o nehodach. V porovnani s VYROCNi ZPRAVOU O BEZPECNOSTI za rok 2008 pocet nehod
v kategorii UNK klesl na dvé nehody, jak je patrno z OBRAZKU 3-9.

KATEGORIE NEHOD PRO NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY A NEHODY BEZ SMRTELNYCH
NASLEDKU — VRTULNiKY PROVOZOVANE VE CLENSKYCH STATECH EASA (2000 -2009)

Kategorie s nejvétsim poctem nehod se smrtelnymi nasledky je CFIT (,fizeny let do terénu
nebo k terénu®). Ve vétsiné pripadd bylo na viné pfedevsim nepfiznivé pocasi, jako napriklad
snizena viditelnost zplsobena pfizemnim oparem nebo mlhou. Nékolik nehod se stalo v noci
nebo v horském ¢i kopcovitém terénu.

»Ztrata fizeni za letu” (LOC-1) ma na svédomi druhy nejvétsi pocet nehod se smrtelnymi
nasledky a tfeti nejvyssi pocet z celkového mnozstvi zaznamenanych nehod.

Nehody pfi ,,Cinnostech v malé vysce” (LALT) jsou stfety se zemi a prekazkami, k nimz doslo
pri umyslném letu v malé vysce, s vyloucenim faze vzletu a pristani.

Dvé kategorie spojené se selhanim nebo zavadami systému nebo soucasti jsou SCF-NP, ktera
se tykd selhani nebo zavad nesouvisejicich se zdrojem elektrické energie, a SCF-PP, ktera
naopak zahrnuje zavady a selhani, které se zdrojem elektrické energie souviseji. Nehody
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obou téchto kategorii jsou spjaty predevsim se selhanimi ¢i poruchami motoru, systému
hlavniho rotoru, systému ocasniho rotoru nebo fizeni letu.

Do kategorie ,ostatni“ (OTHR) jsou zafazeny nehody, které nelze zaclenit do zadné z

jinych kategorii. Do této kategorie byly vétSinou zafazeny nehody béhem vzletu a pristani,
pri kterych se hlavni nebo ocasni rotor stretl s objekty na zemi. Vrtulniky casto létaji v
omezenych prostorech blizko prekazek. Pfi nékolika nehodach silny proud vzduchu z rotoru

které nasledné vrtulnik poskodily.
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4.0 Vseobecné letectvi a letecké prace

Tato kapitola predklada udaje o nehodach letadel s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) nad 2 250 kg ve
vseobecném letectvi a pri leteckych pracich. Informace v této
kapitole se zakladaji na udajich ziskanych od organizace ICAO.

Podle organizace ICAO je termin , letecké prace® definovan jako
provoz letadel pro zvlastni ucely, jako napr. letecké prace v
zemeédelstvi, pri vystavbé, fotografovani, mapovani, pozorovani
a hlidkovani, vyhledavani a pri zachrannych akcich nebo letecké
reklamé. Termin ,vSeobecné letectvi“ oznacuje vsechny lety

v civilnim letectvi, které neprobihaji v ramci pravidelné nebo

nepravidelné letecké dopravy za Uplatu ¢i najemné nebo leteckych

praci. Rozdéleni nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu
za desetileti 2000-2009 je uvedeno nize.

OBRAZEK 4-1
V CLENSKYCH STATECH EASA

Rozdéleni podle typu letecké prace Rozdéleni podle typu vieobecného letectvi

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY — LETOUNY NAD 2 250 KG ZAPSANE DO REJSTRiKU

\\\\\\\mm/,//// g,
Letecké prace 5% oo - o 7, Neznamé 7% oo SR @ 7,
Neznamé 5% ... 4 “ Obchodni 8% . N . ~
Seskoky padakem 10% ________:\_ ___________ ! ° /// Letecky/instruktazni \\\ ///
Zemédélstvi 15% _______ =-i0 i = wevik 16% _______ e s =
Ostatni 15% _______ R = Ostatni 31% .. =l =
Haseni pozaru 50% _______ = o = Rekreatni 32% __.____ B U o =
— S~ — S~
- N -~ N
~ S ~ S
7 N\ 7 N
/ N / \Y
/y \ //// \\\\
TN
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OBRAZEK 4-2

Rozdéleni podle typu letecké prace

Haseni pozaru

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY — VRTULNiKY NAD 2 250 KG ZAPSANE DO REJSTRiKU
V CLENSKYCH STATECH EASA

Rozdéleni podle typu vSeobecného letectvi

Prvni vzlet

Fotografovani Zkusebni/ ////
Letecky prazkum experimentalni ///
Vyhledavani a Obchodni =
zachrana Mistni g
Tézba dreva \\: Ostatni \\:
Zelmédélstvi o 7 \\\\ Rekreéénf V \\\\
V)'/stavba/zaveseny 7, /// ° \\\\ T?chmcke prelety/ \\\\\
naklad 20% ool {Z/f”-’:, i \\\\\\ prelety  30% ______________./ llf,«”:, i \\\\\\
Casové obdobi v TABULCE 4-1 saha od roku 1998 do roku 2009, poskytuje pfehled o
poctu nehod v letech 2009 a 2008 i primér za predchazejici desetileté obdobi. Za obdobi
1998-2007 je pocet nehod u letount i vrtulnikG podobny.
TABULKA 4-1 LETADLA NAD 2 250 KG - POCET NEHOD, NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY A POCET
OBETi PODLE TYPU LETADLA A TYPU LETU — LETADLA ZAPSANA DO REJSTRIKU V
CLENSKYCH STATECH EASA
Typ letadla Typ letu Obdobi Pocet nehod Nehody se Pocet obéti Pocet obéti
smrtelnymi na palubé na zemi
nasledky
Letouny Vseobecné 1998-2007 (prameér) 16 6 25 0
letectvi 008 9 7 8 o
w00 L s 9 o
letouny | letecké prace  1998-2007 (primér) s 2 e o
008 7 2 3 o
000 5 o 2 o
Vitdniky Vieobecné - 1998-2007 (primer) 5 2 3 o
letectvi 008 1 o o o
w00 2 2 3 o
Vitulniky | letecképrace  1998-2007 (primér) 6 2 3 o
008 s o 2 o
w09 1 T P o

Pozndmka: *Dvé nehody vrtulnik(i z kategorie vieobecného letectvi, k nimz do3lo v roce 2008, byly na zakladé

novéjsich udaju prefazeny: v jednom pripadé vrtulnik provadél let v ramci obchodni letecké dopravy,
u dalsi nehody bylo zjisténo, ze vrtulnik byl provozovan neopravnéné a nebyl zapsan do rejstfiku.
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OBRAZEK 4-3

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

ICE
TURB
CABIN
RAMP
AMAN
BIRD
usos
RI-VAP
ATM
GCoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
RE
ARC
ADRM
SCF-NP
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CFIT
UNK
LOC

4.1 KATEGORIE NEHOD — VSEOBECNE LETECTVi (LETOUNY)

Bylo zjisténo, Ze ne viechny udaje o nehodach ve vSeobecném letectvi ziskané od
organizace ICAO byly zarazeny do jednotlivych kategorii nehod. Pocet uvedenych nehod
tak poskytuje nizky odhad poctu nehod ve vsech kategoriich. Veskeré Gdaje se tykaji
obdobi let 2000-2009.

Na OBRAZKU 4-3 je vidét, Ze z hlediska nehod se smrtelnymi nasledky je nejdalezitéjsi
kategorii ,ztrata fizeni za letu”. Nékolik nehod se smrtelnymi nasledky bylo oznaceno jako
»nehody s nezndmou nebo neurcenou pficinou”, nebot nedostatek Udaji znemoznil jejich
zafazeni. ,,Neobvykly kontakt se vzletovou/pristavaci drahou” a ,,selhdni nebo zévada na
systému/soucasti (nesouvisejici se zdrojem elektrické energie)” jsou nejdilezitéjsi kategorie
nehod bez smrtelnych nasledku. To znamena, Ze technické problémy sice hraly urcitou

roli, ale jejich dUsledek byl ¢asto méné zavazny. Podobny jev mlzeme sledovat také u
»heobvyklého kontaktu se vzletovou/pristavaci drahou*

KATEGORIE NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY A NEHOD BEZ SMRTELNYCH NASLEDKU -
VSEOBECNE LETECTVi — LETOUNY NAD 2 250 KG — LETOUNY ZAPSANE DO REJSTRIKU V
CLENSKYCH STATECH EASA (2000 -2009)

40
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OBRAZEK 4-4

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

Usos
AMAN
FUEL
GCoL
LOC-G
ARC
RE
RAMP
F-NI
OTHR
UNK
SCF-NP
SCF-PP
F-POST
LALT
CFIT
LOC-I

KATEGORIE NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKU — LETECKE
PRACE — LETOUNY NAD 2 250 KG — LETOUNY ZAPSANE DO REJSTRIKU V CLENSKYCH
STATECH EASA

4.2 KATEGORIE NEHOD — LETECKE PRACE (LETOUNY)

Ziskavani udajd o nehodach pri leteckych pracich je ovlivnéno urcitym problémem. Jednim
z nejnebezpecnéjsich typl letu je v tomto ohledu haseni pozaru. Tato ¢innost mlze byt
provadéna jak soukromymi provozovateli, tak statnimi organizacemi (napf. vojenskym

letectvem) jako takzvané ,statni lety“. Nehody ,statnich letd“ nejsou do této zpravy zahrnuty.

OBRAZEK 4-4 ukazuje jako nejdleZitéj$i kategorii mezi nehodami se smrtelnymi nasledky
»Ztratu rizeni za letu” (LOC-1). Za ni nasleduji kategorie ,fizeny let do terénu nebo k terénu“
(CFIT), ,,Cinnosti v malé vy$ce” (LALT) a ,,pozar/dym (po nérazu)“ (F-POST). ,,Netimyslné vyjeti
ze vzletové/pristavaci drahy“ (RE) bylo nejcastéjsi pricinou nehod bez smrtelnych nasledkd.

4.3 OBCHODNI LETECTVi

Podle definice organizace ICAO zahrnuje ,,obchodni letectvi“ lety pro prepravu pracovniku
spolecnosti véetné provozovani sluzebnich letadel. ,,0bchodni letectvi“ je povazovano za
soucast vieobecného letectvi. Udaje o ,,obchodnim letectvi“ jsou v tomto dokumentu
uvadény s ohledem na dilezZitost tohoto odvétvi.

V poslednich letech dochazelo v clenskych statech EASA k jedné nehodé rocné. Celosvétové
se pocet nehod se smrtelnymi nasledky v roce 2009 vratil na Uroven z let 2004 a 2005.
Dlvody tohoto poklesu nemohly byt urceny.

10
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OBRAZEK 4-5 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNiM LETECTVi — LETADLA ZAPSANA DO
REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETICH ZEMiCH.

| Nehody letadel zapsanych
do rejstiiku v ¢lenskych
statech EASA e

- CL. staty EASA — priimér
za 3 roky
| Nehody letadel zapsanych

do rejstiiku v tietich
zemich

— Letadla zapsana do
rejstfiku v tietich zemich —
prtimér za 3 roky

'~ -
Rl L

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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5.0 Lehka letadla, letadla 0 maximalni
vzletové hmotnosti do 2 250 kg

Agentura EASA zacala vyzadovat udaje o nehodach lehkych
letadel od roku 2006. V lednu 2010 agentura zazadala o udaje

o nehodach za rok 2009. Posledni soubor udaju byl obdrzen

23. brezna 2010. Nebyly poskytnuty udaje z Kypru, Lichtenstejnska
a Malty. Dvé zemé, Lotyssko a Lucembursko, informovaly, ze

v roce 2009 u nich nedoslo k zadné nehode.

Nékteré staty poskytly opravené udaje z predchozich let, 17 jich dodalo udaje za rok 2008.
Podavani zprav jednotlivymi staty je nevyrovnané. Zakladni pfistup ke kddovani udalosti
se lisi. V mire Uplnosti potfebné pro tvorbu statistik a Grovni kvality kddovani jednotlivych
kategorii nehod, udalosti atd. jsou rovnéz znatelné rozdily.

Pokud jde o kategorii letadel, nékteré clenské staty EASA uvadéji udaje o nehodach
parasutist(i, paramotoru a rogal. Nékteré pouzivaji maximalni vzletovou hmotnost 1000
liber pro rozliseni ,ultralehkych” letadel od ,,normalnich®, vétsina vSak nikoli. Pouziti
hodnot stanovenych v priloze Il pismenu e) nafizeni (ES) ¢. 216/2008 by nejednotnost této
klasifikace zmirnilo. Zakladni Udaje jako hmotnostni skupina letadla nebo mira zavaznosti
zranéni chybély a v jinych pripadech byly Spatné zarazeny.
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TABULKA 5-1

Staty za rok 2009 nahlasily celkem 1234 nehod, z nichz 163 mélo smrtelné nasledky. Celkovy
pocet nahlasenych obéti byl 253, jak je zFejmé z tabulky 5-1. Udaje za obdobi 2006-2008
byly zprdmérovany, aby mohly byt porovnany s tdaji vztahujicimi se k roku 2009.

Lze konstatovat, Ze vSechny Udaje za rok 2009 jsou fadové stejné jako primér tfi
predchazejicich let. Pocet nehod, nehod se smrtelnymi nasledky i pocet obéti v roce 2009
vzrostl, mirny pokles u balond a letound byl vice nez vyrovnan nardstem v ostatnich
kategoriich letadel. Celkové pocet nehod v roce 2009 vzrostl o 6%, pocet nehod se smrtelnymi
nasledky 0 12% a pocet obéti na palubé priblizné o 8 %. Narlst ¢astecné vysvétluje skutecnost,
Ze znacna cast zemi nebyla ve vyrocni zpravé o bezpecnosti za rok 2008 zahrnuta.

NEHODY, NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY A SOUVISEJiCi UMRTI. LETADLA S
HMOTNOSTI DO 2 250 KG PODLE ROKU A KATEGORIE LETADLA, LETADLA ZAPSANA DO
REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA

Kategorie letadla Obdobi Pocet nehod Nehody se Pocet obéti Pocet obéti
smrtelnymi na palubé na zemi
nasledky

Balon 2006-2008 23 0 0 0
2009 20 0 0

tetoun 006-2008 s R s 1 o
w009 ss 0 g T

Kuzsk 006-2008 18 8 P o
00 s 0 s o

oyopla 006-2008 10 3 3 o
000 1 2 o

vtk 006-2008 719 s 81 o
w0 e 5 " 2

Uliralehké letadlo 3 006-2008 a1 3 8 o
000 s s o o

osatni 006-2008 e s u o
w009 e n P o

Motorowy 006-2008 st 0 5 o
000 s s o

(pramér) 2006-2008 1160 145 234 3

(celkem) 2009 1234 163 253 4

Narust (%) 6,3% 12,4% 8,3% 20,0%

Pozndmka: Udaje za obdobi 2006 -2009 jsou priimér za 3 roky.



LEHKA LETADLA, LETADLA O MAXIMALNI VZLETOVE
HMOTNOSTI DO 2 250 KG

Nasim poslanim je vase bezpecnost.

5.1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY

Podstatna vétsina nahlasenych nehod spada do vieobecného letectvi. Pfevazna vétsina
lehkych letadel v clenskych statech EASA je zahrnuta do kategorie vSeobecné letectvi
(OBRAZEK 5-1). Nékteré, zejména lehké vrtulniky, jsou zahrnuty také do leteckych praci
(napf. letecké pozorovani) a velmi mala ¢ast pak do obchodni letecké dopravy. S ohledem

na typ letu nebylo kolem 4% nehod se smrtelnymi nasledky jednotlivymi zemémi zarazeno,
ale podle nékterych znaku se tykaly prevazné vseobecného letectvi.

Vétsina (42 %) lehkych letadel majicich podil na nehodéch se smrtelnymi nasledky béhem
obdobi 2006-2009 jsou letouny (OBRAZEK 5-2). Ultralehka letadla se podileji na poloviné

z tohoto poctu s 24 %. Balony jsou zastoupeny jen velmi zridka, ve skutecnosti doslo béhem
doby ctyr let, ktera je v této studii zahrnuta, jen k jedné nehodé se smrtelnymi nasledky.
Nejednotné prifazovani kategorii k letadlim (napf. ultralehka letadla, letouny nebo gyroplany)
mUze ve tridéni zpUsobit mirné zkresleni, coz je dano rozdilnymi zplsoby klasifikace
pouzivané jednotlivymi staty a nékdy i chybnym zarazenim.

OBRAZEK 5-1

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU — LETADLA S HMOTNOSTi

DO 2 250 KG, CLENSKE STATY EASA (2006 —2009)

Obchodni leteckd doprava
Letecké prace
Nezarazeno

Vseobecné letectvi

OBRAZEK 5-2

\\\\\IH////
W\ /y
N /y

N
7, O\
SN

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETADLA — LETADLA S HMOTNOSTi

DO 2 250 KG, CLENSKE STATY EASA (2006 —2009)

Gyroplany
Motorovi kluzaci
Ostatni

Vrtulniky

Kluzaci
Ultralehka letadla
Letouny

Balony

6%
7%
7%
12%
24%
42%
0%
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OBRAZEK 5-3

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

EVAC
RI-A
ICE
SEC
ATM
BIRD
RI-VAP
RAMP
ADRM
TURB
GCoL
Usos
F-NI

RE
WSTRW
LOC-G
FUEL
ARC
AMAN
SCF-NP
MAC
SCF-PP
F-POST
CHIT
OTHR
UNK
LALT
LOC-1

5.2 KATEGORIE NEHOD
K vykazovani Gdajt o nehodach lehkych letadel za obdobi 2006 —2009 pouzivaji jednotlivé
staty kategorie nehod Spole¢né pracovni skupiny pro taxonomii CAST a ICAO (CICTT).

Analyza je zaloZena na Udajich z let 2006 az 2009. Jak jiz bylo receno drive, vysledky mohou
byt zatizeny nejednotnym kddovanim udalosti ze strany jednotlivych stata.

Nejvétsi pocet nehod se smrtelnymi nasledky se radi do kategorie LOC-I (ztrata rizeni za letu)
a LALT (Cinnosti v malé vysce). LOC- je jednou z nejvyznamnéjsich kategorii u nehod bez
smrtelnych nasledkd. Kategorie LOC-I a LALT vykazuji také vysoky podil nehod se smrtelnymi
nasledky v rdmci celkového poctu nehod v dané kategorii.

Kategorie UNK (neznama nebo neurcena pricina) je treti nejcastéjsi u nehod se smrtelnymi
nasledky. V této analyze to mdze znamenat, Ze, jak vyplyva z definice, kategorie nehody se
pri vySetfovani nepodafilo urcit, nebo, jak je tomu v mnoha pfipadech, stat ji neuvedl z

LETADLA S HMOTNOSTIi DO 2 250 KG, CLENSKE STATY EASA, ROZLOZENi KATEGORIi
NEHOD V LETECH (2006 —2009)

0 50 100 150 200

250
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HMOTNOSTI DO 2 250 KG

divodu stale probihajiciho vysetrovani. Kategorie UNK predstavuje priblizné 10% nehod se
smrtelnymi nasledky, tato Groven by v pripadé uspésného vysetreni pfipadd mohla klesnout.

vvvvvv

kategorie lehkych letadel soucasnou taxonomii, zvlasté pak u kluzakd a balon(, kde zarazeni
nehody do nékteré stavajici kategorie je ¢asto nemozné.

Stejné jako v predchazejicich letech jsou Udaje o provozu lehkych letadel stale nedostupné.
Pocet letovych hodin lehkych letound a vrtulnikd neni ve velké vétsiné statli zaznamenavan.
Udaje o kluzécich, balonech a tzv. po domacku vyrobenych letadlech bud rovnéz nejsou
zaznamenavana, nebo je v nékterych statech jejich zaznam svéren pridruzenym organizacim
a nejsou ¢lenskym statdm k dispozici. Udaje pro ultralehka letadla (véetné ultralehkych
letoun(, vrtulnikd, gyroplant a kluzakd) jsou vétSinou v rukou jejich majiteld, ktefi je jen
velmi zfidka poskytuji aradtm.

Presny odhad letovych hodin ¢i pohybu je ke smysluplné analyze udajl potiebnéjsi nez
samotny pocet nehod. To je pro velka letadla mozné po mnoho let.

vrve

omezeno nedostatkem odpovidajicich udaju ze stran statd. Mnoho zaznam( za obdobi

2006 -2008 nebylo jednotlivymi staty zkontrolovano a Udaje, které byly v predchozich letech
neuplné, zlstaly nelplné i nadale. Aby agentura byla schopna poskytnout celkovy obraz
bezpecnosti letectvi v Evropé ze vSech hledisek, je vasna dostupnost viech udajd zasadni.
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6.0 Evropska centralni evidence

Centralizovana databaze — Evropska centralni evidence udalosti
(ECR) byla zalozena Spolecnym vyzkumny strediskem Evropské
komise jako soucast projektu Evropského koordinacniho centra
pro systémy hlaseni nepredvidanych udalosti behem letu
(ECCAIRS), aby shromazdovala informace o udalostech tykajicich
se bezpecnosti ve statech EASA v souladu se smérnici ¢. 42/2003.
Clenské staty EASA jsou povinny zafazovat udaje o téchto
udalostech do Evropské centralni evidence udalosti (ECR) podle
narizeni Komise (ES) €. 1321/2007.

TABULKA 6-1

STATY SDILEJiCi SVE UDAJE V RAMCI ECR V ABECEDNiM PORADI — STAV KE

KONCI ROKU 2009

BELGIE

BULHARSKO

LY ()

ESTONSKO

FINSKO

FRANCIE MADARSKO
ISLAND NEMECKO
KYPR NIZOZEMSKO
LITVA NORSKO
LOTYSSKO POLSKO

SLOVENSKO

SPANELSKO

SPOJENE

KRALOVSTVI

'[H 1)

Prvnim clenskym statem EASA, ktery zacal zarazovat své Udaje do ECR, byl v lednu 2008
Island. Na konci roku 2009 zarazovalo své Gidaje do ECR dvacet statli (TABULKA 6-1).
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OBRAZEK 6-1

OBRAZEK 6-2

6.1 ECR VE STRUCNOSTI

Na konci roku 2009 obsahovala ECR 275 646° udalosti. RozloZeni udalosti v jednotlivych
letech je zobrazeno na OBRAZKU 6-1. VzrUstajici pocty udalosti jsou vysledkem skutecnosti,
Ze do zarazovani Udajl o udalostech do ECR se zapojily dalsi staty. Nékteré staty poskytly
Udaje také z minulych let’, zatimco jiné zafazuji Udaje jen z doby od zahajeni zafazovani

Udajh do ECR.

Podle OBRAZKU 6-2 se vétsina udalosti tykala obchodni letecké dopravy. 57% zaznami

neobsahuje informace o typu letu. Podle OBRAZKU 6-3 se vétsina hlaseni, ve kterych byly
tyto informace poskytnuty, tykala letound. Bily vyrez ukazuje, Ze u 65% zaznam( nebyla

kategorie letadla hlasena.

Vétsina udalosti, u kterych byla hlasena hmotnost letadla, se tykala letadel patficich do

skupiny s hmotnosti od 27 001 do 272 000 kg. U 71% zaznam( nebyla hmotnostni kategorie

letadla hldsena (OBRAZEK 6-4).

ROZLOZENi UDALOSTi V JEDNOTLIVYCH LETECH — ECR

2005 2006 2007 2008

ROzZDELENi UDALOSTi PODLE TYPU LETU — ECR

Statni lety

Vseobecné letectvi
Obchodni letecka doprava
Nenf hlaseno

Letecké prace

Neznamé

2009

Pozndmka: * Tento Udaj je orientaéni a mize se zménit, jakmile zbylé staty zacnou zafazovat své tdaje do ECR.

’Datum udalosti pfedchazi skuteénému datu zahajeni procesu zafazovani tdaju.

\\
1 \
COTTTTIN
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OBRAZEK 6-3 ROZDELENi UDALOSTi PODLE KATEGORIE LETADLA — ECR

Wi
W Iy
Vrtulniky 2% N &

__________ ’y
X //

Nezndmé
Spevnymikiidy — 30% ..

Neni hlaseno

Kluzaky

N
\\\\\\

’y
/
11

OBRAZEK 6-4 ROZDELENi UDALOSTi PODLE HMOTNOSTNICH SKUPIN — ECR

il
\\\\\\\ ”/////
0az2250kg 8% o KN s,
N //
2251a% 5700kg 1% oo Do) o .
5701 a2 27000kg 5% ST -
27001 aZ 272000kg 15% ool - ¥ =
>272000kg 3% o m =
Neznamé 1% o D] =
~
Neni hlaSeno M% 2 e o \\\\
N
7, N
/// N\

A\
GOIITINN

OBRAZEK 6-5 ROzZDELENi UDALOSTi PODLE ZAVAZNOSTI — ECR

e,
’y
7,

Vazny incident

Nehoda

Udalost bez vlivu na bezpecnost
Neurceno

Nenf hldseno

Incident
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OBRAZEK 6-5 znazornuije rozdéleni udalosti podle jejich zavaznosti. Vétsina udalosti, u
kterych byla zavaznost hlasena, byla oznacena jako incidenty. Ve 30 % pripad( nebyla
zavaznost udalosti hlasena.

OBRAZEK 6-6 ukazuje prvnich 10 kategorii nehod podle Gdaji ECR. Vétsina udalosti byla
klasifikovana jako kategorie ,ATM/CNS“, ,jiné“ a ,,selhani nebo zavada na systému/soucasti
(nesouvisi se zdrojem elektrické energie)“ Kategorie udalosti byla hlasena u 55% vsech
zdznam( v evidendi.

Kritické okolnosti béhem udalosti jsou tfidény na zakladé druhu okolnosti. Okolnosti jsou
fazeny chronologicky. RozloZeni podle prvni okolnosti je znazornéno na OBRAZKU 6-7. Ve
vétsiné pripadu jsou prvnimi okolnostmi vSeobecny provoz letadla, letadlo/systém/soucast
a letova navigacni sluzba. Je zde 51% zaznamd, u kterych informace o okolnostech nebyla

hlasena.
OBRAZEK 6-6 PRVNIiCH 10 KATEGORIi NEHOD — ECR
skc | | | | | |
RI-VAP i i i i i i
s s s s s s
: : : : : :
BIRD
ADRM | | | | | |
: : : : : :
MAC
SCF-NP Z | | | | |
OTHR | | | | | |
ATM ' : : : : :
| | | | | | |
0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000
OBRAZEK 6-7 ROZLOZENi PODLE PRVNi OKOLNOSTI — ECR
\\\\\\HH/////
Nasledna okolnost 1% e, & N\ o ////
Jina okolnost 1% e 3\_\ ______ ////
Letistni a pozemni podpora 3% . By > 4 -
Letova navigadni sluzba 7% oo Z:- ::
Letadlo/systém/soucast 1% - = =
VSeobecny provoz letadla 26% e j/_; _____ o \:
Neni hlaSeno 51% ] ?,/_ ___________________ o \\\\
/// \\\
” \

s \
Y
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OBRAZEK 6-8

Neznamé RAMP
2251 az5700kg
>272000kg

04az 2250kg

5701 az 27000 kg

27001 az 272000kg

Neni hlaseno

SCF-NP

OTHR

ATM

ROZLOZENi PODLE HMOTNOSTNiICH SKUPIN LETADEL A KATEGORIi NEHOD - ECR

B

B

K
—

| | | | | | | | | |
(] 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000 47 586

OBRAZEK 6-8 predstavuje prvnich 5 kategorii nehod rozdélenych do skupin podle hmotnosti
letadel. Bilé sloupce oznacuji zaznamy, u kterych nebyl idaj o hmotnosti hlasen. Zda se, ze v
hlaseni hmotnostni skupiny letadel v souvislosti s okolnostmi klasifikovanymi jako ATM/CNS
je systematicka chyba.

6.2 ZAVERY

Nyni lze poprvé zkoumat evropské Udaje o udalostech. To znameng, ze Usili vynalozené na
vytvoreni systému pro sbér udaju ve velkém méritku zacina nést vysledky. Problémy nicméné
pretrvavaji. ECR mudze byt pfirovnana k velké mozaice slozené z malych dilk(i (udalosti)
dodavanych nahlasujicimi subjekty. Chybi-li vyznamny pocet dilkd, nebo jsou-li chybné, nelze
vytvorit jasny obraz o celkovém stavu bezpecnosti.

Napriklad druh okolnosti neni hlasen u 51% zaznam( v ECR, kategorie letadla neni zminéna
v 65 % zaznam(, hmotnostni skupina letadel neni uvedena u 71% pripadu a typ letu neni
hlasen u 57% zaznamd.

Na vsech trovnich bude muset byt vyvinuto Usili ke zvyseni kvality udaj.
Efektivnimu vyuZiti idajd brani omezeny pristup k nim: popisy ani poznamky nejsou

k dispozici, coz brani ovéreni prifazené kategorie nehody a druhu okolnosti. Chybéjici
registrace letadel brani ovéreni nahlaseného typu letadla a jeho vlastnosti.
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7.0 Bezpecnostni opatreni agentury

7.1 OPRAVNOVANiI A NORMALIZACE

Agenturou provedené normalizacni inspekce béhem roku 2009 dale potvrdily vyspélost
normalizacniho procesu v oblasti pocatecni letové zplsobilosti a jejiho zachovani, pficemz
nafizeni Komise (ES) €. 736/2006 predstavuje pevny rdmec pro sledovani uplatiovani
zakladniho nafizeni EASA (EHS) €. 216/2008 a souvisejicich provadécich predpist (nafizeni
€. 2042/2003 a 1702/2003) clenskymi staty. Zkusenosti ziskané v poslednich letech vsak
naznacuji potfebu revize nafizeni Komise (ES) ¢. 736/2006 nejen pro zjednoduseni tohoto
procesu, ale také aby pokrylo druhé a treti rozsifeni plisobnosti agentury.

V oblastech vydavani prikazd zplsobilosti letové posadky, leteckého provozu a letovych
syntetickych vycvikovych zafizeni, pro které nebyla dosud provadéci pravidla vydana,
pokracovala EASA v normalizaéni ¢innosti Sdruzenych leteckych uradi (JAA) v souladu se
zpravou FUJA II. Po rozpusténi Sdruzenych leteckych Gradd dne 30. Cervna 2009 byly

na zakladé dohody podepsané mezi Evropskou komisi a agenturou EASA normalizacni
inspekce v pfipadé clenskych statt EASA (¢lenské staty EU, Island, Norsko, Svycarsko a
Lichtenstejnsko) provadény agenturou. Tato dohoda navrhuje uplatnéni nékterych pracovnich
postupll pouzitych v ramci nafizeni Komise (ES) ¢. 736/2006. S nékolika dalSimi Grady

pro civilni letectvi, tj. s Urady ze zemi ve spolecném evropském leteckém prostoru (ECAA)
a se clenskymi staty Sdruzenych leteckych uradu, podepsala EASA pracovni ujednani mimo
jiné s cilem pokracovat v normalizacni ¢innosti na zakladé principl stanovenych nafizenim
Komise (ES) ¢. 736/2006.

V oblastech pocatecni letové zpUsobilosti (IAW) a zachovani letové zplsobilosti (CAW) z(stal
pocet inspekci stejny (IAW: 13 oproti 13) nebo se ve srovnani s rokem 2008 zvysil (CAW: 32
oproti 26). Oblast pocatecni letové zpUsobilosti potvrzuje stav z predchazejicich let a ukazuje
uspokojivou a jednotnou uroven pochopeni a uplatnovani predpist ve vsech zucastnénych
zemich. Pokud jde o zachovani letové zpUsobilosti, kde vSechny clenské staty vykonavaji své
pravomoci, je stale tfeba vyvijet dalsi Usili, aby bylo dosazeno jednotného a fadného
uplatiovani predpisu.

Zatimco mnozstvi zjisténych neshod v poméru k poctu inspekci v oblasti IAW mirné pokleslo,
v oblasti CAW vzrostlo. To je dano predevsim nékterymi konkrétnimi ustanovenimi o
vyjimkach, jejichz platnost skoncila v zaFi 2008 a v zaFi 2009, coz zplsobilo, Ze se nékteré
Spatné pripravené clenské staty staly nevyhovujici.

V roce 2009 zacala agentura EASA klast vétsi duraz na aktivni pfistup k normalizaci. V tomto
ohledu bylo dale podporovano pfimé zapojeni narodnich odbornikd do normalizacnich
inspekci agentury EASA. Vétsina pfislusnych organd, véetné organd z nové pridruzenych stata,
aktivné podporovala provadéni tohoto procesu a poskytovala agenture EASA zdroje pro
normalizacni tymy. Dalsi iniciativou agentury na podporu aktivniho pristupu k normalizaci
bylo poradani normalizacnich setkani v kazdé oblasti. Celkova zkusenost z téchto setkani

byla velmi pozitivni.

Ve vyvoji je nova koncepce nazvana ,metoda pribézného sledovani“ (CMA), vyzadujici
planovaci nastroj na zakladé rizik, ktera by umoznila prizpusobit velikost tymd, rozsah,
hloubku a intervaly normalizacnich inspekénich prohlidek, ¢imz by se optimalizoval samotny
proces i vyuziti zdroju.
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V oblasti odborné pripravy zahajila EASA iniciativu otevienou vsem vedoucim pracovnikiim v
oblasti odborné pripravy vnitrostatnich leteckych Gradu s cilem stanovit spolecna kvalifikaéni
kritéria a uspokojit spolecné potieby odborné pripravy vsech typl inspektor(. Tato iniciativa
je nyni soustredéna ve stalé skuping, kterd se schazi v pravidelnych intervalech. Agentura
nadale ve spolupraci s oddélenim pro mezinarodni spolupraci reditelstvi pro tvorbu predpist
otevira své kurzy o predpisech EU vSem vnitrostatnim leteckym uradiim a uradiim ze
tretich zemi.

Cinnost pFi opraviiovani organizaci, pokud jde o opraviovani organizaci k projektovani (DOA),
zachovani letové zpUsobilosti (udrzbé) (CAO) a vyrobé, se v roce 2009 dale rozvinula.
Navzdory celosvétové hospodarské krizi pocet pivodnich opravnéni vzrostl — agentura nyni
zajistuje dohled nad 254 projekcénimi organizacemi a 223 drziteli alternativnich postupt

v ramci DOA uvnitf i vné Evropy, 254 organizacemi zajistujicimi udrzbu a 33 organizacemi
zajistujicimi skoleni v oblasti tdrzby mimo Evropu, 16 vyrobnimi organizacemi mimo
Evropu a nad jednotnym opravnénim organizace k vyrobé vydanym agenturou EASA pro
spolecnost Airbus v Evropé a Ciné. Veskeré jmenované &innosti byly provadény zaméstnanci
agentury EASA podporovanymi smluvnimi evropskymi vnitrostatnimi leteckymi drady a
castecné vyslanymi zaméstnanci vnitrostatnich leteckych urad(i ptsobicimi v oblasti vyrobnich
a projekcnich organizaci. Kromé toho agentura zajistuje zachovani platnosti opravnéni
1303 organizaci k udrzbé udélenych agenturou EASA ve Spojenych statech americkych a 148
takovychto organizaci v Kanadé na zakladé trvalého dohledu Federalniho Uradu pro letectvi
a kanadského ministerstva dopravy.

Cinnosti v ramci posuzovani bezpeénosti zahrani¢nich letadel (SAFA) byly z organizace
Sdruzenych leteckych ufadd (JAA) pfevedeny na agenturu k 1. lednu 2007. Uloha agentury

v této ¢innosti spociva v koordinaci a zahrnuje tyto prvky: idrzbu databaze zprav z prohlidek
na odbavovaci plose v rdmci SAFA, poskytovani analyz shromazdénych udajl a zprav o nich,
podporu poradani a provadéni kurz( odborné pripravy, vypracovavani navrhi pro prirucky
a postupy, provadéni normalizace ¢innosti SAFA. V souladu se stanovenym harmonogramem
(kazdé 4 mésice) provedla agentura kontrolu kvality SAFA a pravidelnou analyzu SAFA,

jejiz vysledky byly doruceny vsem statim Ucastnicim se programu SAFA a Evropské komisi.
Na zZadost Evropské komise bylo navic provedeno nékolik analyz ad hoc na podporu rznych
konkrétnich pripadud. Na zakladé pravidelné analyzy SAFA byly sestaveny seznamy priorit,
které byly rozeslany vSem narodnim koordinatordm stat(i ucastnicich se programu SAFA.
Analyza udaju z programu SAFA poskytuje dilezité ukazatele tykajici se celkové tirovné
bezpecnosti leteckych dopravcl v Evropé, které napomahaji rozpoznat mozné rizikové faktory
a usmérnit kvalitativni zaméreni. Normalizacni program SAFA byl spustén v roce 2009 v
navaznosti na metodiku nafizeni Komise ¢. 736/2006 pro provadéni normalizaénich inspekci.
Spolecné s podrobnymi pokyny pro prohlidky na odbavovaci ploSe v ramci SAFA, vydanymi
taktéz v roce 2009, zajistuji vysoky stupen harmonizace mezi zicastnénymi staty.

7.2 CERTIFIKACE

Reditelstvi pro certifikaci pfimo pFispiva k bezpecnosti letectvi provadénim certifikacni ¢innosti,
ktera vede ke schvaleni vyrobk( letecké techniky, letadlovych casti a zafizeni v rdmci EU

na nejvyssi mozné Urovni bezpecnosti. Z tohoto hlediska mohou byt navrhy na vyrobky letecké
techniky schvaleny pouze tehdy, vyhovi-li vSem prislusnym bezpecnostnim pozadavkim.

V roce 2009 vydala agentura celkem 4 409 osvédceni tykajicich se navrhd téchto vyrobka.

Kromé udélovani pocatecnich osvédceni je dalSim hlavnim ukolem feditelstvi pro certifikaci
aktivné dohliZet na zachovani letové zplsobilosti u vyrobku letecké techniky, letadlovych
¢asti a zafizeni béhem celé doby jejich zivotnosti. Reditelstvi pro certifikaci proto vypracovalo
dusledny postup pro zachovani letové zpusobilosti s cilem predchazet nebezpecnym
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podminkam a nehodam. Tento postup je zaloZen na udajich plynoucich z hlaseni udalosti,
vysetfovani nehod a incidentd, prezkumu typovych navrh( a rlznych dalSich ¢innosti.

Za priklad m0ze slouzit nehoda letu AF447 z ¢ervna roku 2009, ktera iniciovala intenzivni
c¢innosti v oblasti zachovani letové zpUsobilosti, véetné fady testli a dalSich opatfeni

v Uzké spolupraci s dotcenymi projekénimi organizacemi.

Na zakladé vysetfovani a analyzy drZitele osvédceni nebo jakychkoli jinych prislusnych
informaci agentura EASA stanovuje odpovidajici opatreni, kterd mohou v pripadé zjisténi
nebezpecnych podminek vést k vydani prikazl k zachovani letové zpUsobilosti (AD)
stanovujicich pfislusna napravna opatreni.

V roce 2009 vydala agentura 304 AD vietné 60 nouzovych AD. Oddéleni pro prikazy

k zachovani letové zpUsobilosti, fizeni bezpecnosti a vyzkum spadajici pod reditelstvi pro
certifikaci predstavuje zaruku nepretrzitého dohledu nad procesem zachovani letové
zpUsobilosti.

Probihaji rovnéz dalsi ¢innosti, jako napfriklad vytvareni informacni sité o letové zplsobilosti
s Urady pro civilni letectvi, které potvrdily osvédceni EASA pro hlavni evropské vyrobky.
Pravidelné se poradaji schlizky ohledné zachovani letové zplisobilosti s vyrobci i zahranicnimi
Urady, které resi mozna bezpecnostni rizika. Vsechny tyto ¢innosti jsou soucasti Usili agentury

a feditelstvi pro certifikaci o Uzkou spolupraci s evropskymi i mimoevropskymi zicastnénymi
stranami.

Pravidelné audity provadéné nezavislymi organy (jako napfr. ICAO) potvrzuji, ze feditelstvi
pro certifikaci a agentura jako celek jsou na spravné cesté vedouci ke splnéni svych povinnosti
a zajisténi vysoké Urovné bezpecnosti letectvi.
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TABULKA 7-1

Kategorie nehod

7.3 TVORBA PREDPISU

Reditelstvi pro tvorbu pfedpisti agentury se podili na tvorbé vech pravnich predpist EU

a provadécich dokument( tykajicich se regulace bezpecnosti civilniho letectvi a souladu

s zivotnim prostredim. Pfedklada stanoviska Evropské komisi a musi s ni konzultovat vsechny
technické otazky v oblasti jeho plisobnosti. Rovnéz odpovida za prislusSnou mezinarodni
spolupraci. TABULKA 7-1 obsahuje prehled soucasnych ukoll v oblasti tvorby predpist

s pfimym dopadem na zjisténé kategorie nehod a incidentd.

UkoLy EASA vV OBLASTI TVORBY PREDPISU SERAZENE PODLE VLIVU NA
KATEGORIE NEHOD

Ukol v oblasti tvorby predpist

ARC
(Neobvykly kontakt se vzletovou/

pristavaci drahou)

(Neumyslné vyjeti ze vzletové/

pristavaci drahy)

(Rizeny let do terénu nebo k terénu)

ATM/CNS

(Pripady souvisejici s fizenim letového

provozu nebo s otazkami sluzeb v oblasti

komunikace, navigace ¢i dohledu)

(Pozar/dym (nezpUsobeny narazem))

0PS.012 (Ukoly v oblasti neoéekavané zmény na vzletové/pristavaci draze prevedené z JAA OPSG): bude stanoveno pozdéji

OPS.054 (Radiovy vyskomér vrtulniku, pfehled provadécich predpist z divod( problém s jejich zavedenim ¢i

vykladem): bude stanoveno pozdéji

25.056(b) (Snizeni hoflavosti/bezpecnost palivové nadrze): 2009
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Kategorie nehod Ukol v oblasti tvorby predpisi

F-POST 25.006 (Tepelné a zvukové izolacni materialy): uzavieno

(Pozar/dym (po narazu))

(Evakuace) 25.039 (Druh a pocet nouzovych vychodU pro cestujici): 20092012

SCF-NP 25.056(b) (Snizeni hoflavosti/bezpecnost palivové nadrze): uzavieno

(Selhani nebo zévada na systému/  MDM.0o2 (Propojovaci systémy elektrického vedent): uzavieno
Soutésti (nesouvisi se zdrojem 25,055 (Indikace nizkého stavu palivajvycerpan paliva): 2000-2002
elektrické energie)) 25,027 (Projektovani letadla): 2012-2014

(Selhani nebo zavada na systému/ E.009 (Ochrana proti namraze): zahajeno—2012

soucasti (souvisi se zdrojem elektrické  E.011 (Mazaci oleje na pohon): 2013-2014

energie)) E.014 (Zaseknuti motoru): 2012-2014
LOCH 23.010 (Zvazeni odolnosti pfi provadéni vyvrtky u CS-23): 2014-2016
(ztrata Fizeni za letu) 25.028 (Ochrana proti troskdm a ohni): zahdjeno-2013

(Mala/velka vyska pfi pristani) 25.027 (Projektovani letadla): 2012-2014

CABIN 25.035 (Pozadavky na poskytovatele letovych navigacnich sluzeb)

(Udslosti tykajic se bezpecnostiv  26.002 (Dynamické zkousky sedadel (16g)): 20092012
kabing) 27/20.008 (Preiii cestujicich pfi nouzovém pristan): 2012-2015
UL 25.055 (Indikace nizkého stavu paliva/vyéerpani paliva): 2009-2012
(Souvisejici s palivem) A-[;F-Q-o-o-z- El:e;t-i;t-r;i-;;l:(;v-c;z-) -----------------------------------------------------------------------------------
sc 25057 (Bezpecnost): 2009-2011
(Souvisejic s bezpenost) 26.006 (Zesilent dvefi do pilotni kabiny - dvoji nezpiisobilost): 2013-2006
e MDM.054 (AMC pro organizace zajistujici ddribu ANPA 200713): 20092011
(Namraza) 25,022 Protindmrazowy systém: uzavieno

ADR.002 (Letistni provoz)
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7.4 EVROPSKA INICIATIVA PRO STRATEGICKOU BEZPECNOST (ESSI)

Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost (ESSI) je dobrovolné, ze soukromych zdroju
financované a pravné nezavazné partnerstvi pro bezpecnost letectvi, jehoz cilem je

dalsi zvySovani bezpecnosti letectvi v Evropé a obcant na celém svété. Tato iniciativa je
podporovana, ale nikoli vlastnéna agenturou EASA. Sdruzuje dohromady letecké Urady,
provozovatele, vyrobce, sdruzeni, vyzkumné laboratore, organizaci EUROCONTROL, jiné
zUcastnéné strany z Evropy, organizaci ICAO a urad FAA.

ESSI byla zahajena agenturou EASA v roce 2006 jako naslednik Spolecné strategické iniciativy
pro bezpecnost letectvi (JSSI) Sdruzenych leteckych Ufadll a znovu ozivila spolecné Usili o
bezpecnost v Evropé.

Iniciativa ESSI prirozené zapada do globalniho planu pro zajisténi bezpecnost letectvi, ktery
pro organizaci ICAO v roce 2006 vypracovala skupina pro strategii bezpecnosti v odvétvi
vedena Mezinarodnim sdruzenim leteckych dopravct (IATA). ESSI, podporovana timto planem,
poskytuje mechanismus pro koordinaci bezpecnostnich iniciativ v Evropé a mezi Evropou

a zbytkem svéta a usiluje o globalni usporadani bez zdvojeného Usili.

Na této iniciativé se podili vice nez 150 organizaci. Podrobné informace, odkazy a seznam
zUcastnénych organizaci naleznete na internetovych strankach iniciativy ESSI
www.easa.europa.eu/essi.

ESSI je clenem Evropské skupiny pro partnerstvi v leteckém vyzkumu (EARPG) vedené
agenturou EASA, kde mUize predkladat navrhy vyzkumnych projektd a ucastnit se prace
vybor( pro prezkoumani projekt(. V roce 2009 se ESSI stala partnerem a ¢lenem redakcni
rady SKYbrary, centra referencni dokumentace a spravy poznatk( ziizeného organizaci
EUROCONTROL ve spolupraci s organizaci ICAO, Nadaci pro letovou bezpecnost, Vyborem
pro letovou bezpecnost Spojeného kralovstvi (FSC) a Mezinarodni federaci pro letovou
zpUsobilost (IFA).

ESSI je tvorena tfemi pracovnimi skupinami pro bezpecnost:

— Evropska pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi
ECAST (European Commercial Aviation Safety Team)

— Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vrtulniki

EHEST (European Helicopter Safety Team)

— Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vseobecného letectvi
EGAST (European General Aviation Safety Team)

7.5 EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST OBCHODNIHO LETECTVi (ECAST)
ECAST je soucasti iniciativy ESSI pro obchodni leteckou dopravu v letadlech s pevnymi kridly.
ECAST zahdjila svou ¢innost v Fijnu 2006, ¢ita vice nez 75 organizaci a je spolecné fizena
Mezinarodnim sdruzenim leteckych dopravc(i a agenturou EASA.

Stejné jako skupina CAST v USA je ECAST zaloZena na myslence, ze primysl mlize dopliovat
regulacni opatreni prostfednictvim dobrovolného zavazku k provadéni nakladové efektivnich
kroku ke zlepSovani bezpecnosti. Toto partnerstvi je stvrzeno zavazkem o rovnosti
jednotlivych partner(, o poskytovani rozumnych zdroji pro zajisténi efektivity a o pfijimani
odpovidajicich opatreni na zakladé doporuceni, pokyn( a reseni vyvinutych v ramci této
iniciativy. ECAST spolupracuje se skupinou CAST v USA a dalSimi hlavnimi bezpecnostnimi
iniciativami na celém svété, jako jsou napriklad COSCAP organizace ICAO, bezpecnostni
iniciativy organizace EUROCONTROL, iniciativa za bezpecnost vzletovych a pristavacich drah
Nadace pro letovou bezpecnost, program bezpecnostnich auditt pro pozemni ¢innosti
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(ISAGO) Mezinarodniho sdruzeni leteckych dopravcd a bezpecnostni skupina pro pozemni
odbavovani Spojeného kralovstvi (GHOST).

Pracovni priority skupiny ECAST byly ustanoveny v roce 2007 na zakladé tri kritérii:
dilezitost z hlediska bezpecnosti, pokryti (rozsahu, v jakém jsou jiz oblasti pokryty jinymi
bezpecnostnimi iniciativami a bezpecnostnimi pracemi) a dikladné vyhodnoceni nakladd
a prinosu. Na zakladé téchto kritérii byly mezi tfi hlavni oblasti vybrany bezpecnost

na zemi, bezpecnost vzletovych a pristavacich drah a systém fizeni bezpecnosti (SMS).

Pracovni skupina pro bezpecnost na zemi ECAST byla zalozena v roce 2008. V roce 2009
vypracovala koncepci a osnovy (nezavaznych) minimalnich standard( pro odbornou
pfipravu pro pozemni odbavovaci persondl a provedla vyzkum UGcink({ lidského faktoru na
bezpe¢nost na odbavovaci plo3e (studie provedena NLR pro nizozemsky Ufad pro civilni
letectvi). Priibézné vysledky byly predloZeny na dvou hlavnich mezinarodnich konferencich:
GHI 2009 a ACI 2009.

Bezpecnost na vzletové a pristavaci draze byla nepfimo feSena Ucasti na iniciativé za
bezpecnost vzletovych a pristavacich drah vedenou Nadaci pro letovou bezpecnost.

Co se tyce SMS, v roce 2008 byla pracovni skupina povérena vypracovanim (nezavaznych)
osvédcenych postupd, které by pomohly zicastnénym stranam vyhovét normam organizace
ICAO a budoucim predpisim agentury EASA tykajicim se fizeni bezpe¢nosti. Dokument

s témito osvédcenymi postupy byl zverejnén v dubnu 2009 na internetovych strankach
iniciativy ESSI a na SKYbrary. S ohledem na hodnocent rizik (hlavni koncept v rdmci SMS)
podporuje ECAST metodiku vypracovanou skupinou pro feseni rizik leteckych spolecnosti
(ARMS).

ECAST takeé sleduje plnéni akénich pland vzniklych v ramci JSSI. Tyto plany se zabyvaji
snizovanim rizik nehod fizeného letu do terénu (CFIT), pri priblizeni a pristavani a pri ztraté
fizeni. Kromé toho ECAST v roce 2009 zahdjila pripravné prace s ohledem na zavadéni
vybranych akcnich plan{ vypracovanych americkou skupinou CAST v Evropé, a to v oblastech,
jakymi jsou napriklad naklad, namraza, udrzba a systémy, odlety ze Spatné vzletové

drahy, omyly pfi pohybu na vzletovych/pfistavacich drahach a priniky do vzletové nebo
pristavaci drahy.

Soubézné s timto vypracovala skupina pro analyzu bezpecnosti ECAST novou metodiku pro
urcovani rizik nehod pouzitelnou mimo jiné k novému vymezeni seznamu priorit ECAST
v nadchazejicich letech.

Postup praci ECAST byl predstaven na dvou velmi vyznamnych mezinarodnich konferencich:
EASS a IASS 2009.

Dalsi informace naleznete na internetové strance
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

7.6 EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST VRTULNIKU (EHEST)

EHEST je soucasti iniciativy ESSI v oblasti vrtulnikd. Pracovni skupina EHEST je spolecné
vedena agenturou EASA, spolecnosti Eurocopter a Evropskym vyborem provozovatel
vrtulnikl (EHOC). SdruzZuje vyrobce a provozovatele vrtulnik(, regulacni organy a sdruzeni
v oblasti vrtulnikd a sdruzeni pilot(, vyzkumné organizace, vysetrovatele nehod, zastupce
z oblasti vSeobecného letectvi a nékteré vojenské provozovatele z celé Evropy. EHEST

Cita vice nez 50 zUcastnénych organizaci, ze kterych se zhruba 30 podili na analyzach

a provadécich ¢innostech.
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EHEST je rovnéz evropskou soucasti Mezinarodni pracovni skupiny po bezpecnost vrtulnikd
(IHST), spolecného usili vlad a prdmyslu zahajeného v roce 2005 s cilem snizit do roku 2016
nehodovost vrtulnikd v celosvétovém méritku o 80 %.

Evropska pracovni skupina pro analyzu bezpecnosti vrtulnik(i (pracovni skupina pro analyzu
EHEST) uskutecnila v roce 2008 186 analyz nehod, pro které vydala vysetrovaci komise
zavérecnou vysetrovaci zpravu. To predstavuje v tomto casovém ramci zhruba 58 % celého
souboru. Aby bylo mozno zvladnout rizné jazyky pouzivané ve zpravach a optimalizovalo
se pouzivani zdroj(, Evropska pracovni skupina pro analyzu bezpecnosti vrtulnik( vytvorila
v Evropé devét regionalnich pracovnich skupin pro analyzu. Regionalni analyzy pak byly
sjednoceny na evropské Urovni. Tato iniciativa je jedinecna ve své snaze provadét analyzy
nehod vrtulnikd v celé Evropé. V dubnu 2009 zvefejnila skupina EHEST pfedbéznou zpravu
predstavujici hlavni vysledky analyzy. Pribézné vysledky na zakladé 303 nehod byly
zverejnény na sympoziu IHSS v roce 2009 v Montrealu a na 3. sympoziu o rotorovych
letadlech, které poradala agentura EASA v prosinci v Koliné nad Rynem.

Tri hlavni oblasti identifikované na zakladé analyzy jsou ,Usudek a zasahy pilota“, ,fizeni
bezpecnosti a bezpecnostni kultura“ a ,,uvédomovani si situace ze strany pilota“ U obchodni
letecké dopravy, leteckych praci a vSeobecného letectvi byly pozorovany rizné formy a
scénare nehod.

K feseni téchto vysoce prednostnich témat byly v rdmci Evropské pracovni skupiny pro
realizaci bezpecnosti vrtulniki zfizeny tfi odborné tymy (provadéci tymy EHEST) pro letové
c¢innosti a SMS, odbornou pripravu a regulacni zaleZitosti. Vysledky maji byt k dispozici v
letech 2010—-2012 a plany budou predneseny v fijnu 2010 na sympoziu IHSS v portugalském
Cascais. Spoluprace s Mezinarodni pracovni skupinou po bezpecénost vrtulnik( (IHST) byla
posilena jak na vykonné, tak na technické urovni.

Dalsi informace naleznete na internetovych strankach
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html a www.ihst.org.

7.7 EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST VSEOBECNEHO LETECTVi (EGAST)
EGAST je treti slozkou iniciativy ESSI. Setkani, na némz byla skupina EGAST zfizena,

se uskutecnilo v agenture EASA v fijnu 2007 za Ucasti vice neZ 60 zastupcu z oblasti
vseobecného letectvi z celé Evropy.

EGAST reaguje na potrebu koordinovaného Usili o zlepSeni bezpecnosti vseobecného letectvi
v Evropé. Vychazi ze stavajicich iniciativ na vnitrostatni drovni nebo v ramci organizaci ve
vseobecném letectvi a na jejim Fizeni se podili spolecné agentura EASA, Evropské sdruzeni
pro obchodni letectvi (EBAA), Evropska rada pro letecké prehlidky (EAC) a Evropska rada

pro podporu vseobecného letectvi (ECOGAS).

Skupinu EGAST tvori zastupci sdruZeni, vyrobcd, requlacnich organd, aeroklubd, vysetfovateld
nehod, vyzkumnych organizaci a dalSich dotcenych subjektt v oblasti vSeobecného letectvi.
Je usporadana ve trech vrstvach predstavujicich rliznou Uroven zapojeni: Uroven 1 predstavuje
hlavni skupinu, ktera je hnaci silou celé iniciativy. Tato skupina je slozena priblizné z 20
organizaci, které zastupuji riizna odvétvi vieobecného letectvi. Uroven 2 tvori pfiblizné 60
organizaci Ucastnicich se této iniciativy, aniz by ji vedly, a Uroven 3 tvofi zastupci z oblasti
vseobecného letectvi v Evropé.

ECAST je zamérena na tfi hlavni oblasti: podporu bezpecnosti, sbér a analyzu udajl a
predpokladanou bezpecnost.
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V roce 2009 EGAST vydala ve spolupraci s Uradem pro civilni letectvi Spojeného kralovstvi
a francouzskym Institutem pro zlepsovani bezpecnosti leteckého provozu (IASA) letaky

a videa k podpore bezpecnosti na téma ztrata fizeni a zabranéni stretu. Byl také navazan
kontakt se skupinou pro bezpecnost Federalniho tfadu pro letectvi (FAAST) v USA.

Byly provedeny predbézna prace pro shromazdéni Udajd o leteckych flotilach a jejich provozu,
ktera jsou nezbytna k vypoctu nehodovosti na evropské Urovni. Byla zahajena Cinnost
pracovni skupiny pro aktivni bezpecnost. V roce 2009 vyvinula tato pracovni skupina na
zakladé metodiky skupiny pro bezpecné letectvi v budoucnu (FAST) zdokumentované

ve SKYbrary postup k rozeznani novych a budoucich rizik pro vieobecné letectvi. Postup
bude pouzit v roce 2010 k vyhotoveni bezpecnostnich letakd na vybrana témata.

Vedle téchto tfi hlavnich ¢innosti se EGAST zajima také o vyzkum. V roce 2009 spolupracovala
s Evropskou skupinou pro partnerstvi v leteckém vyzkumu (EARPG) na dvou vyzkumnych
projektech financovanych agenturou EASA: ,Bezpecnostni koncepce odolnosti pfi provadéni
vyvrtky“ a ,Bezpecnostni disledky pouzivani biopaliv ve vSeobecném letectvi®,

Dalsi informace naleznete na internetové strance EGAST:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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Dodatek 1:
Obecné poznamky ke shromazdovani
udaju a jejich kvalité

Uvedené Udaje nejsou Uplné. Od nékterych statl chybi idaje pro lehka letadla. Bez moznosti rychle ziskat vysledky
vysetfovani a bez Uplného nebo vcasného poskytnuti Udajd ze strany statd nem(ze agentura predlozit celkovy
obraz viech bezpecnostnich hledisek tykajicich se evropského civilniho letectvi.

Agentura bude nadale usilovat o ziskani idajd o nehodach lehkych letadel, které predstavi v pristich vyrocnich
zpravach o bezpecnosti, a ocekava, ze bude dosazeno lepsiho pokryti tidajli vzhledem ke zdokonalovani systém
pro predavani tdaji a povédomi o nedostatku udaju ve ¢lenskych statech EASA.

Prace s udaji doklada, ze kategorie nehod stanovené pracovni skupinou CICTT maji omezenou pouzitelnost pri
uplatnéni na vrtulniky, lehka letadla a dalsi ¢innosti v oblasti letectvi, jako jsou napfiklad létani na rogalech
nebo parasutismus. Za timto ucelem byly vypracovany nové pristupy umoznujici snazsi sledovani bezpecnosti
v tomto segmentu letectvi. Pfislusné zmény provedené v taxonomii kategorii nehod podle CICTT nebylo mozné
uplatnit na nehody v tomto roce, protoZe od roku 2010 budou Urady pouzivat nové klasifikacni schéma.

Udaje tykajici se velkych letadel jsou Uplné do té miry, do jaké staty pfedavaly ddaje o nehodéach organizaci
ICAO v souladu s prilohou 13. V ramci kontrol bylo zjiSténo, Ze ne vSechny staty informuji ICAO Uplné a vcas.
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Dodatek 2:

Definice a

A2-1: OBECNE

AD

ATM
LETECKA PRACE (AW)

CAST

OBCHODNI LETECKA DOPRAVA (CAT)
CIcTT

CNS

EASA

EASA MS

ECAST

ECR
EGAST

EHEST

EMS

ESSI

VSEOBECNE LETECTVi (GA)
ICAO

IHST

LEHKE LETADLO
LETADLO PROVOZOVANE TRETi ZEMi

MTOM
NEHODA SE SMRTELNYMI NASLEDKY

PRAVIDELNA LETECKA SLUZBA

SAFA
SMS

zkratky

Prikaz k zachovani letové zpUsobilosti: oznameni vlastnikovi a provozovateli letadla
o bezpecnostnich otazkach souvisejicich s konkrétnim typem letadla, motoru, avioniky
nebo dalsich systém.

Rizeni letového provozu

Letecka operace, pri niz je letadlo pouzito pro zvlastni sluzby, napt. v zemédélstvi,
pri vystavbé, fotografovani, mapovani, pozorovani a hlidkovani, vyhledavani

a zachrannych akcich nebo letecké reklamé.

Pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi. ECAST je evropska iniciativa —
Commercial Aviation Safety Team

Letecké operace zahrnujici prepravu osob, nakladu ¢i posty za Uplatu nebo najemné.
Spolecna pracovni skupina pro taxonomii CAST a ICAO

Sluzby v oblasti komunikace, navigace a dohledu

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi — European Aviation Safety Agency
Clenské staty Evropské agentury pro bezpecnost letectvi. Tyto staty tvofi 27 ¢lenskych
statli Evropské unie a Island, Lichten3tejnsko, Norsko a Svycarsko — European Aviation
Safety Agency Member States

Evropska pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi —

European Commercial Aviation Safety Team

Evropska centralni evidence udalosti

Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vseobecného letectvi —

European General Aviation Safety Team

Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vrtulnikd — European Helicopter Safety Team
Leteckd zachranna sluzba

Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost — European Strategic Safety Initiative
Jiné letecké operace nez obchodni letecka doprava ¢i letecké prace.

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Mezinarodni pracovni skupina pro bezpecnost vrtulnikd —

International Helicopter Safety Team

Letadlo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 2 251 kg.

Letadlo, které neni pouzivano nebo provozovano pod dohledem prislusného organu
¢lenského statu EU.

Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Nehoda, ktera si béhem tficeti dni po ni vyzadala nejméné jednu obét, a to bud'u
posadky, cestujicich, ¢i na zemi. (zdroj: ICAO, pfiloha 13)

Letecka sluzba otevrena pro Sirokou verejnost a provozovana podle zvefejnéného
letového fadu nebo s takovou pravidelnosti, ze tvori zfrejmou systematickou fadu letd,
které si obcané mohou pfimo rezervovat.

Posuzovani bezpecnosti zahranicnich letadel

Systém fizeni bezpecnosti
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Dodatek 2:
Definice a zkratky

A2-2: ZKRATKY KATEGORIi NEHOD

ADRM
AMAN
ARC
ATM/CNS

BIRD
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
ICE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RAMP
RE
RI-A
RI-VAP

SCF-NP

SCF-PP

SEC
TURB
UNK
usos
WSTRW

Letisté — Abnormal runway contact

Nahly manévr — Abrupt manoeuvre

Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou — Aerodrome

Pfipady souvisejici s fizenim letového provozu (ATM) nebo s otazkami sluzeb
v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu (CNS) - Air Traffic Management/
Communication Navigation Surveillance

Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky — Collision/near Collision with bird(s)
Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné — Cabin safety events

Rizeny let do terénu nebo k terénu — Controlled flight into or toward terrain
Evakuace — Evacuation

Pozar/dym (nezplsobeny narazem) — Fire/smoke (non-impact)

Pozar/dym (po narazu) — Fire/smoke (post-impact)

Souvisejici s palivem — Fuel related

Stret se zemi — Ground collision

Namraza - Icing

Ztrata fizeni — na zemi — Loss of control — Ground

Ztrata fizeni — za letu — Loss of control — In-flight

Cinnosti v malé vysce — Low altitude operations

Airprox/TCAS (systém dopravniho varovani a zabranéni srazce)/ztrata
vzdalenosti /hrozici srazka ve vzduchu/srazka ve vzduchu — Airprox/TCAS alert/loss
of separation/near midair collisions/midair collision

Jiné — Other

Cinnost na zemi — Ground handling

Neumyslné vyjeti ze vzletové/pristavaci drahy — Runway excursion

Prlinik do vzletové/pristavaci drahy — zvite — Runway incursion — Animal
Prinik do vzletové/pristavaci drahy — vozidlo, letadlo ¢i osoba —

Runway incursion — Vehicle, aircraft or person

Selhani nebo zdvada na systému/soucasti (nesouvisi se zdrojem elektrické
energie) — System/component failure or malfunction (non-powerplant)
Selhani nebo zavada na systému/soucasti (souvisi se zdrojem elektrické energie) —
System/component failure or malfunction (powerplant)

Souvisejici s bezpecnosti — Security related

Stret s turbulenci — Turbulence encounter

Neznama nebo neurcena pficina — Unknown or undetermined

Mald/velka vyska pfi pFistani — Undershoot/overshoot

Poryv vétru ¢i boure — Windshear or thunderstorm

Kategorie nehod mohou byt pouzity pro pfesnou klasifikaci, coz umozni analyzu Gdajh. Skupina CICTT vypracovala
kategorie nehod, které jsou pouzity v této VYROCNI ZPRAVE O BEZPECNOSTI. Dalsi podrobnosti o této pracovni
skupiné a kategoriich nehod naleznete na internetové adrese (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Dodatek 3:
Seznam obrazku a tabulek

A3-1: SEZNAM OBRAZKU

11 .....OBRAZEK 2-1: Celkovy pocet obéti na 100 miliond cestujicich pfepravenych na vzdalenost jedné mile, pravidelné
spoje obchodni letecké dopravy, nepocitaje protipravni iny

12 .....OBRAZEK 2-2: Celkova nehodovost vyjadiena poctem obéti na 10 milionu letd, pravidelné spoje obchodni letecké
dopravy, nepocitaje protipravni ¢iny

13 ..... OBRAZEK 2-3: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliont let( podle regionu
(2000-2009, pravidelné spoje osobni a nakladni dopravy)

16 ..... OBRAZEK 3-1: Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé — letouny provozované v ¢lenskych
statech EASA a tretich zemich

16 ..... OBRAZEK 3-2: Mira nehod se smrtelnymi nasledky u pravidelnych spoji osobni dopravy — letouny z ¢lenskych
statl EASA a tretich zemi (pocet nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliond letd)

17 .....OBRAZEK 3-3: Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé podle typu letu — letouny tFetich zemi

17 .....OBRAZEK 3-4: Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé podle typu letu — letouny ¢lenskych
statd EASA

19 .....OBRAZEK 3-5: Kategorie nehod pro nehody se smrtelnymi nasledky a nehody bez smrtelnych nasledkl —
letouny provozované leteckymi spolecnostmi clenskych statd EASA (2000-2009)

19 .....OBRAZEK 3-6: Meziro¢ni srovnani ¢ty kategorii s nejvyssi nehodovosti a kategorie CFIT — letouny provozované
leteckymi spolecnostmi zapsanymi do leteckého rejstiiku ve clenskych statech EASA

21 .....OBRAZEK 3-7: Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé — vrtulniky provozované v ¢lenskych
statech EASA a tretich zemich

21 .....OBRAZEK 3-8: Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodni letecké dopravé podle typu letu — vrtulniky provozované
ve Clenskych statech EASA a tretich zemich (2000—2009)

22 .....OBRAZEK 3-9: Kategorie nehod pro nehody se smrtelnymi nasledky a nehody bez smrtelnych nasledkt —
vrtulniky provozované ve clenskych statech EASA (2000-2009)

25 .....OBRAZEK 4-1: Nehody se smrtelnymi nasledky — letouny nad 2 250 kg zapsané do rejstfiku v ¢lenskych statech EASA

26 ..... OBRAZEK 4-2: Nehody se smrtelnymi nasledky — vrtulniky nad 2 250 kg zapsané do rejstfiku v clenskych statech EASA

27 .....OBRAZEK 4-3: Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky a nehod bez smrtelnych nasledkd — vseobecné letectvi —
letouny nad 2 250 kg — letouny zapsané do rejstiiku v clenskych statech EASA (2000-2009)

28 ..... OBRAZEK 4-4: Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky a bez smrtelnych nasledkd — letecké prace — letouny
nad 2 250 kg — letouny zapsané do rejstriku v clenskych statech EASA

29 ..... OBRAZEK 4-5: Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodnim letectvi — letadla zapsana do rejstiiku v ¢lenskych
statech EASA a tretich zemich

33 ..... OBRAZEK 5-1: Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — letadla s hmotnosti do 2 250 kg, ¢lenské staty
EASA (2006-2009)

33 ..... OBRAZEK 5-2: Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letadla — letadla s hmotnosti do 2 250 kg, ¢lenské staty
EASA (2006-2009)

34 .....OBRAZEK 5-3: Letadla s hmotnosti do 2 250 kg, ¢lenské staty EASA, rozlozeni kategorii nehod v letech (2006 -2009)

38 ..... OBRAZEK 6-1: RozloZzeni udalosti v jednotlivych letech — ECR

38 ..... OBRAZEK 6-2: Rozdéleni udalosti podle typu letu — ECR

39 ..... OBRAZEK 6-3: Rozdéleni udalosti podle kategorie letadla — ECR

39 ..... OBRAZEK 6-4: Rozdéleni udalosti podle hmotnostnich skupin — ECR

39 .....OBRAZEK 6-5: Rozdéleni udalosti podle zavaznosti — ECR

40 .....OBRAZEK 6-6: Prvnich 10 kategorii nehod — ECR

40 ..... OBRAZEK 6-7: Rozlozeni podle prvni okolnosti — ECR

41 .....OBRAZEK 6-8: RozlozZeni podle hmotnostnich skupin letadel a kategorii nehod — ECR



Nasim posldnim je vase bezpecnost. ‘ I 57

Dodatek 3:
Seznam obrazku a tabulek

A3-2: SEZNAM TABULEK

15 ..... TABULKA 3-1: Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky provozovateld v ¢lenskych
statech EASA (letouny)

20 ..... TABULKA 3-2: Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky vrtulnik(i provozovanych
v Clenskych statech EASA

26 ..... TABULKA 4-1: Letadla nad 2 250 kg — pocet nehod, nehod se smrtelnymi nasledky a pocet obéti podle
typu letadla a typu letu — letadla zapsana do rejstiiku v clenskych statech EASA

32 .....TABULKA 5-1: Nehody, nehody se smrtelnymi nasledky a souvisejici umrti. Letadla s hmotnosti do 2 250 kg
podle roku a kategorie letadla, letadla zapsana do rejstiiku v clenskych statech EASA

37 .....TABULKA 6-1: Staty sdilejici své uidaje v rdmci ECR v abecednim poradi — stav ke konci roku 2009

46 ... TABULKA 7-1: Ukoly EASA v oblasti tvorby pFedpist sefazené podle vlivu na kategorie nehod
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Dodatek 4:
Seznam nehod se smrtelnymi
nasledky v roce 2009

Nasledujici tabulky obsahuji vycet nehod se smrtelnymi
nasledky v roce 2009 v obchodni letecké doprave u
letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
vyssi nez 2 250 kg.



(EIENEENBITINEIE]

wa(04pz 35 ISIANOSAU) 11SBINOS/NWISAS BU BPRARZ 03U LUBY]DS :dN-4DS

nJ9) ez [azy ejenz ;101 6 1uqoso 008-LEL O)SWIZOZIN  6002/20/ST

(wazeseu Auagosndzau) wAp/iezod :IN-4 S 13194d/39134d Mopruydsy TNV 1dAb3  6007/20/0C

(nzeseu od) whp/1ezod :150d- T 6t 1ugoso 8JHA puawe Ayeys susfods  6002/20/cT

(a1b1aud LI}

wa(01pz 35 [SLANOS) L}SBINOS/NWISAS BU BPRARZ 0GAU LUBY]3S :dd-1S 174 luqoso IINVYIIANYE OTT anizeig 600¢/20/L0

lwezeu  aqnjed eu
Apoyau apiobajey 11290313204 11290 13204 nja) diy ejpesa) diy 2POY3U )| 0]SOP ZWIAU A ‘Je3S wnjeq

HDIW3Z HJI13¥1 3IA YNVAOZOAOUd YV1AVia]

-a110b31ey 151ep euszesuid 9153l 14q 9znw poyau 0391 97 ‘iIndeuzeu uenoash z 1LfeakidAn dewuojul 1S1ep (DSIS) nSiezeyn yauisoudadzaq

wntpns oid Autdnyg a)pod yo£1ay n 0gau ‘aLi0b33ey 1ifepirodpo op Luazejez ¥ ewojul y3je}sopau pnq wdizodstp ¥ af ydkiapy n ‘wepoyau wy eudpud ejhq ,Ausainau 1 AweuzaN“ aLobajey , :oyupuzod

»'

eulid BUIINBU 0GAU BWEBUZIN )N 8¢ 1uqoso 00Z-0€€Y uead0 AYSIUBY LUZI[ 600Z/90/T0

lwezeu aqnjed eu
Apoyau su0b33e)] 13990 1904 1120 13204 nya) dAL ejpeja) dAL 3poYau ) 0]SOP ZWAU A ‘Jels wnjeq

VSV HI3ILVLS HOAMSNIT) A YNVAOZOAOYd V1AVLI]



EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVI

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2009

euldlid BUSINBU 0GAU BWRUZAN NN

Euo_g._mm>w“m_mm\.m>oam_N\m WN _Fm_>>.w.c_m>Esw_ﬂ_ =N

noyelp enelstid/nonols)za as piejuoy AyArqoaN DYy 9T luqoso 2911/ Wes-l ejigndal exswe)st exsuel|  600¢/L0/vT

(wazeseu Auaqosndzau) whp/iezod :IN-4 v9T-NL/WPST-NL exiqndas exswelst eysuel]  6002/£0/ST
- ) mc._ww»_m m:wwgmm: onwc.mEchw_/_.Mv_ZD ) ) Am_.\ﬂ.q—o_\s mmm.n_ﬁm..‘qun_ N ) mU.m.:mv_ mo.mwm\no\mo.
.............................. eupyd puspinou ogau BweUZON NN et weeso oy fiowoy 6002/90/0€
.............................. eupud pUINAU OGRU BWRUZON YN
............................ mﬂ_uww_m“ .v_uoum_mpum_.uhw‘ﬂwuyum_ﬂvw.w._|>|c|w|N|_~H_|M._|“_|u € tuqoso 43110 NIML 9OHA 6002/90/6¢
- ) mc._ww»_.a m:wwmec onwc.m.EWCNwZ. B muozﬂ.\._m_ <N._./_.m mo.o.N\mo\B.
............................ NUPIR)Y0gOU NURIRY O 13 US> € wupepeu  gorNw/STNY  eyiandal ppuenowp exszuoy  6002/50/9T
............................ nURIE)Y OQRUNUDIR O 1 AUBZ LD € mpeweu TNy deiopajeysny 6002/v0/0
.............................. eugud euagnau ogeu BweUZIN NN £ wpdpe@dfpuwa  ooz/eL  exnandai eyphenowsp exszuoy  6002/v0/67
- - ::Emmw_ 0gau LDEE on.a.m_ ?ﬁm.#ﬁu € E_umm}m_mmg .%.v_u._c:uﬂ. ) N.>n_\.zoo%_«._._ - w.v_.u.:mEm \.ﬁﬁm w:m.w._.oam mo.o.N\g\mN.
I e T waoso | INvAaVIBOC e[ONZ2U3N  6002/40/LT

wia[04pz 35 ISIANOS) 13SBINOS/NWIISAS U BPRARZ 0GIU LURY)SS :dd-1DS

eURLId BUSINBU 0GaU BWRUZIN 43140d-094NL 89-2d 6002/70/LT

- ) scm\_wmw_ 0ogau LLEE o_u.H.B %cmem_ 114D 9 Llupepyeu 00€-97T 6002/%0/60
.............................. eupyd puspinou ogau ewewzaN NG £ wqeso  yiawvisivena  fudid 6002/40/20
T aneq p nman o IS\
T Kpoid penestid/anoraiza 5z palkn auisiwnan 3y
.................................... (nzeseu od) wip/ez0d :150d-4
............... noyeIp Penelsid/nonoIalzn 35 Meoy AYAAGOaN Dy 2 upepyeu TT-aw o¥suodef  600¢/€0/€?
.............................. eupyd puapinou ogau ewewzaN NG vt wgoso  gtad  »puewefgsauslods 6002/50/22
.............................. eupyd pusinou ogau pwewzaN NG T wupeweu 9 epuebn 6002/£0/60
lwazeu aqnjed eu
Apoyau auobajey 112qo 13304 11290 19204 9] dfL epela) dAL 3poYau Y 0]SOP ZWAU A ‘)elS wnjeq



61

Se bezpecnost.

anim je va.

1

Nasim pos

DODATEK 4: SEZNAM NEHOD SE SMRTELNYMI

NASLEDKY V ROCE 2009
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EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVi
VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2009

VYLOUCENi ODPOVEDNOSTI

Uvedené udaje o nehodach slouzi vyhradné k informaénim aceldm. Byly ziskany z databazi
agentury a zahrnuji Udaje Mezinarodni organizace pro civilni letectvi a leteckého priimyslu.
Odrazeji poznatky, které byly k dispozici v dobé pripravy zpravy.

Preklad byl poskytnut Prekladatelskym stfediskem pro instituce Evropské unie:
www.cdt.europa.eu.

Ackoli byla pri pripravé obsahu zpravy ucinéna veskera opatreni, aby se zabranilo chybam,
nerudi agentura za presnost, Uplnost ¢i aktualnost obsahu. Agentura neodpovida za zadné
skody ¢i jiné naroky nebo pozadavky, které jsou zpusobeny nespravnymi, nedostatecnymi ¢i
neplatnymi udaji nebo které vzniknou pfi pouzivani, kopirovani ¢i zobrazovani obsahu nebo v
souvislosti s témito ¢innostmi v rozsahu povoleném evropskymi ¢i narodnimi pravnimi
predpisy. Informace v této zpravé by nemély byt povazovany za pravni poradenstvi.

Dalsi informace nebo vysvétleni tykajici se tohoto dokumentu muizete ziskat v oddéleni
agentury EASA pro komunikaci a vnéjsi vztahy na nize uvedené adrese
(communications@easa.europa.eu)

PODEKOVANi

Autori chtéji ocenit prispévek ¢lenskych statll a podékovat jim za podporu béhem této prace
a pri pripravé této zpravy. Autori chtéji podékovat rovnéz ICAO a NLR za jejich podporu pfi
této praci.

FOTOGRAFIE

Obalka: Ray, fotolia / vnitini pfedni prebal: Vasco Morao; Linda Philippens; Thomas Zimmer;
Marina Zarate-Lopez; Banana Stock Ltd.; Banana Stock Ltd.; Vasco Morao; Rolls-Royce plc 2009;
Vasco Morao; Str. 6: Banana Stock Ltd. /Str. 8: Marina Zarate-Lopez / Str. 14: Banana Stock Ltd.

Str. 24: INAER/Str. 30: Linda Philippens / Str. 36: Eurocopter [ Str. 42: Marina Zarate-Lopez

Vnitini zadni prebal: Thomas Zimmer

GRAFIKA, ZPRACOVANiI NAVRHU A TIS
Thomas Zimmer, Mittelstrae 12—14, 50672 Kolin nad Rynem, Némecko
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