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Rezumat

2010 a fost un an foarte bun pentru siguranta aviatiei in Europa.

A fost primul an fara accidente mortale in operatiunile de trans-
port aerian comercial din istoria aviatiei europene, atat pentru
operatiunile cu elicopter, cat si pentru cele cu avion. De asemenea,
rata accidentelor mortale pentru operatiunile requlate de
transport de pasageri cu avioane este la un nivel semnificativ mai
scazut in Europa decat in restul lumii.

In alte regiuni ale lumii, numarul de accidente mortale a crescut de la 39 la 46. In 2010,
pentru aceste regiuni, rata accidentelor mortale in cazul operatiunilor regulate a crescut.
Se pare ca nivelul global de siguranta a atins o valoare stabila.

In Europa, numarul accidentelor mortale pentru operatiuni de aviatie generala si lucru
aerian cu avioane si elicoptere cu 0 MTOM peste 2250 kg, a crescut. ,,Pierderea controlului
in zbor” (LOC-I) este cea mai frecventd categorie de accident pentru acest tip de
operatiune. Problemele tehnice par sa joace un rol mult mai putin semnificativ decat LOC-I.

Pentru a cincea oard, Agentia a colectat datele accidentelor din statele membre AESA
pentru aeronavele usoare cu masa maxima certificata la decolare (MTOM) sub 2250kg. in
comparatie cu 2009, in 2010, numarul accidentelor raportate a scazut cu 16 %. Cu toate
acestea, datele primite nu au fost complete, deoarece mai multe state membre nu au
raportat toate accidentele. Agentia continua sa coopereze cu statele membre pentru a
imbunatati in continuare armonizarea colectarii de date si pentru a facilita schimbul de
YR

RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA oferd, pentru al doilea an, informatii referitoare
la Repertoriul Central European (ECR) al evenimentelor din aviatie. Numarul rapoartelor

si faptul ca toate statele membre au raportat este incurajator pentru utilitatea viitoare a
Repertoriului. S-au constatat imbunatatiri in ceea ce priveste calitatea datelor, dar
accesibilitatea la unele dintre acestea ramane o problema.

Domeniul gestionarii traficului aerian are o contributie nesemnificativa, directd sau
indirecta, la accidentele si incidentele din intreg sistemul aviatic. Cu toate acestea, sunt
necesare eforturi suplimentare pentru a continua imbunadtatirea sigurantei ATM.
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1.0 Introducere

11 CONTEXT

Transportul aerian este una dintre cele mai sigure forme de deplasare. Cu toate acestea,

este foarte important ca acest nivel de siguranta sa fie imbunadtatit continuu in beneficiul
cetatenilor europeni. Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei (AESA) se afla in centrul
strategiei Uniunii Europene privind siguranta aviatiei. Agentia elaboreaza norme comune

de siguranta si de mediu la nivel european. De asemenea, monitorizeaza punerea in aplicare
a standardelor prin inspectii in statele membre si asigura expertiza tehnica, instruirea si
cercetarea necesare. Agentia coopereaza strans cu autoritdtile nationale care continua sa
desfasoare numeroase activitati operationale, cum ar fi emiterea certificatelor de
navigabilitate pentru aeronave si licentierea pilotilor.

Prezentul document este publicat de AESA pentru a informa publicul despre nivelul de
sigurantd general din domeniul aviatiei civile. Agentia furnizeaza acest raport anual, in
conformitate cu prevederile articolului 15 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008. Analiza informatiilor primite
cu privire la activitatile de supraveghere si de aplicare poate fi publicata separat.

1.2 DOMENIU DE APLICARE

Prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriana prezinta statistici privind
siguranta aviatiei civile europene si mondiale. Statisticile sunt grupate in functie de tipul
operatiunii de zbor, de exemplu transport aerian comercial, precum si in functie de categoria
de aeronave, cum ar fi avioane, elicoptere si planoare.

Agentia a avut acces la informatii privind accidentele, precum si la statistici colectate de
Organizatia de Aviatie Civild Internationald (OACI). In conformitate cu Anexa 13 OACI
»Investigarea accidentelor si a incidentelor de aeronave”, statele trebuie sa raporteze catre
OACI informatiile privind accidentele si incidentele grave cu aeronavele cu o masd maxima
certificata la decolare (MTOM) de peste 2250kg. Prin urmare, majoritatea statisticilor din
prezentul raport se referd la aeronavele care depdsesc aceastd masa. in plus fatd de datele
obtinute de la OACI, statelor membre AESA li s-a solicitat sa obtina date privind accidentele
cu aeronave ugoare pentru anii 2006-2010. In plus, au fost obtinute date privind operarea
aeronavelor de transport comercial atat de la OACI, cat si de la Institutul de securitate a
transportului aerian (Tarile de Jos).

RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriana are la baza datele aflate la dispozitia
Agentiei la 15 aprilie 2011. Orice schimbari survenite dupd aceasta datd nu sunt incluse.
Notd: Multe dintre informatii au la bazd date initiale. Aceste date sunt actualizate pe masurd
ce rezultatele investigatiilor devin disponibile. Avand in vedere ca investigatiile pot dura mai
multi ani, este posibil sa fie necesara actualizarea datelor din anii precedenti. Aceasta duce,
ocazional, la diferente intre datele prezentate in acest raport in comparatie cu cele din anii
anteriori.
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In acest raport, termenii ,,Europa” si ,statele membre AESA” se referd la cele 27 de state
membre UE plus Islanda, Liechtenstein, Norvegia si Elvetia. In cazul operatiunilor de
transport aerian comercial, regiunea este atribuita in functie de statul de origine al
operatorului aeronavei accidentate. In cazul celorlalte operatiuni, regiunea este atribuita
in functie de statul de inmatriculare.

In cadrul statisticilor, o atentie special3 este acordata accidentelor mortale. in general, aceste
accidente sunt bine documentate la nivel international. Sunt prezentate, de asemenea, cifre,
inclusiv numarul accidentelor nemortale. Admitem ca informatiile suplimentare pot fi
prezentate folosind teste statistice avansate, insa acest lucru ar spori nivelul de complexitate
al documentului.

1.3 CONTINUTUL RAPORTULUI

Avand in vedere extinderea competentei AESA in domeniul ATM, a fost introdus un nou
capitol in prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA aeriand. CAPITOLUL 7 pune la
dispozitie statistici privind evenimentele legate de ATM. Acest capitol a fost elaborat in
stransa colaborare cu EUROCONTROL.

CAPITOLUL 2 cuprinde o prezentare a evolutiei istorice a sigurantei aeriene in aviatia
comerciald. In CAPITOLUL 3 sunt furnizate statistici privind operatiunile de transport aerian
comercial. CAPITOLUL 4 furnizeaza date privind aviatia generala si lucrul aerian. CAPITOLUL 5
cuprinde accidentele care implica aeronave ugoare in statele membre AESA. CAPITOLUL 6
ofera o prezentare initiald a datelor din Repertoriul Central European al evenimentelor din
aviatie. CAPITOLUL 8 oferd o privire de ansamblu asupra masurilor de sigurantd aeriana luate
in cadrul diferitelor directii AESA.

O prezentare a definitiilor si acronimelor utilizate, precum si informatii suplimentare privind
categoriile de accidente pot fi gdsite in ANEXA 2: DEFINITII $1 ACRONIME.
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2.0 Evolutia istorica
a sigurantei aviatiei

Incepand cu anul 1945 si pana in anul 2009, OACI a publicat ratele
de accident pentru accidentele soldate cu victime in randul
pasagerilor (excluzand actele de interventie ilicita in aviatia civila)
pentru operatiunile requlate de transport comercial. Cifrele de mai
jos sunt bazate pe ratele de accidente publicate in ultimul RAPORT
ANUAL AL CONSILIULUI OACI. Ratele pentru anul 2010 se bazeaza
pe estimari preliminare.

FIGURA 2-1

Rata victimelor in randul
pasagerilor

Media mobila pe 5 ani

Datele din FIGURA 2-1 aratd ca siguranta aviatiei s-a imbunatatit din 1945. Avand la baza
rata victimelor in randul pasagerilor la 100 de milioane de mile parcurse, a durat in jur de 20
de ani (intre 1948 si 1968) pentru a se realiza prima imbunatatire de zece ori a ratei de la 5 la
0,5. O altd imbunatdtire de zece ori a fost atinsa circa 30 de ani mai tarziu, in 1997, cdnd rata
a scazut sub 0,05. Pentru anul 2010, se estimeaza' ca aceastd ratd va ramane stabila la 0,01
victime la 100 de milioane de mile parcurse.

Rata accidentelor prezentatd in aceasta figura pare sa indice o evolutie constanta in ultimii

ani. Acesta este rezultatul scarii utilizate in grafic pentru a indica ratele ridicate de la sfarsitul
anilor ‘40.

VICTIME iN RANDUL PASAGERILOR LA 100 MILIOANE DE MILE-PASAGER, OPERATIUNI
REGULATE DE TRANSPORT COMERCIAL, EXCLUZAND ACTELE DE INTERVENTIE ILICITA

1968: 0.5 Dupa 1997: < 0,05

e VA b

Lrrrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrererrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Notd: 'Numadrul poate suferi modificari dupa ce vor fi disponibile datele privind traficul din 2010.
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FIGURA 2-2
— Rata accidentelor
mortale

S Media mobila

pe 5 ani

Pana in 2009, in RAPORTUL ANUAL AL CONSILIULUI, OACI a prezentat, de asemenea,
ratele accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor. Evolutia acestei rate in ultimii 20
de ani este prezentata in FIGURA 2-2. Datele prezentate pentru anul 2010 se bazeaza pe
estimari preliminare.

Din 1993, rata accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor in operatiunile de
transport requlat de pasageri (exclusiv actele de interventie ilicita) la 10 milioane de zboruri
a scazut continuu pana in 2003, cand a atins valoarea cea mai mica de 3. Tn ultimii ani, rata
accidentelor mortale nu s-a imbunatatit semnificativ, situandu-se in medie intre 4 si g5
accidente mortale la 10 milioane de zboruri. De asemenea, media mobila pe 5 ani a ramas
aproape constantd din 2004. Trebuie remarcat cd rata de accidente pentru operatiunile
requlate difera considerabil in functie de zona geografica (FIGURA 2-3).

RATA GLOBALA A ACCIDENTELOR SOLDATE CU VICTIME iN RANDUL PASAGERILOR LA 10
MILIOANE DE ZBORURI, OPERATIUNILE DE TRANSPORT COMERCIAL REGULAT, EXCLUSIV
ACTELE DE INTERVENTIE ILICITA
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FIGURA 2-3 RATA ACCIDENTELOR MORTALE LA 10 MILIOANE DE ZBORURI PE ZONE GEOGRAFICE
(2001-2010, OPERATIUNI REGULATE DE TRANSPORT DE PASAGERI $1 DE MARFA)

2.0 America de Nord 3.1 SM AESA 3.3 Australia si Noua Zeelanda

12.9 America de Sud 24.6 Europa State nemembre AESA 11.1 Asia de Sud si Sud-Est

47.7 Africa 24.4 Asia de Vest si Centrala 2.6 Asia de Est

Zonele Americii de Nord, Asiei de Est si statele membre AESA au cele mai scazute rate
de accidente mortale din lume. Zona Americii de Sud include America Centrala si regiunea
Caraibilor.
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3.0 Transportul aerian comercial

Prezentul capitol trece in revista datele accidentelor cu aeronave
pentru operatiunile de transport aerian comercial. Aceste
operatiuni implica transportul de pasageri, de marfa si de posta
contra remuneratie sau inchiriere. Accidentele in cauza au implicat
cel putin o aeronava cu masa maxima certificata la decolare
(MTOM) de peste 2250kg. Accidentele cu aeronave au fost
totalizate in functie de statul in care operatorul de aeronave a fost
inregistrat. Accidentele si accidentele mortale au fost identificate
ca atare utilizand definitiile din Anexa 13 OACI ,,Investigarea
accidentelor si a incidentelor de aeronave”. Acest capitol este
impartit in doua sectiuni principale: una pentru avioane, iar
cealalta pentru elicoptere.

3.1 AVIOANE

In ceea ce priveste accidentele mortale, anul 2010 a fost unul dintre cei mai buni in domeniul
sigurantei aviatiei din istoria transportului aerian comercial pentru statele membre AESA.
Asa cum se prezinta in TABELUL 3-1, acesta a fost primul an in care nu s au inregistrat
accidente mortale pentru aceasta categorie de operatiuni. Numadrul de accidente nemortale,
desi mai mare decat in 2009, s-a situat in media ultimilor zece ani. Rata de supravietuire in
cazul tuturor accidentelor care au implicat aeronave operate de catre operatori din state
membre AESA in perioada 2001—-2010 a fost de 95% pentru toate persoanele de la bord.

TABELUL 3-1 PREZENTARE GENERALA A NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE $I ACCIDENTE MORTALE
PENTRU OPERATORII DIN STATELE MEMBRE AESA (AVIOANE)

PERIOADA Numar de Accidente Victime Victime
accidente mortale la bord la sol

1999-2008 (medie) 32 5 78 1

2009 (total) 20 1 228 0

2010 (total) 26 0 0 0
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FIGURA 3-1

| accidente mortale-operatori
din tari membre AESA

accidente mortale-
operatori din tari terte

— operatori din tari
terte-media pe 3 ani

— operatori din state membre
AESA- media pe 3 ani

FIGURA 3-2

| operatori din state membre
AESA — media pe 3 ani

— operatori din tari terte —
media pe 3 ani

ACCIDENTE MORTALE iN TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL — AVIOANE OPERATE DE
STATE MEMBRE AESA §I DE TARI TERTE

20
S 2 - 56 e
60 BB T B mm
i N - S 51 50 -
44
40
20 11 5
3 2 5 5 3 1 1 0
|| - — — —
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2008 2005 2006 2007 2008 2009 2010

RATA ACCIDENTELOR MORTALE iN OPERATIUNILE DE TRANSPORT REGULAT DE PASAGERI -
AVIOANE ALE STATELOR MEMBRE AESA $I ALE ]'I\RII.OR TERTE (ACCIDENTE MORTALE LA
10 MILIOANE DE ZBORURI)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

FIGURA 3-1 prezintd numarul de accidente pentru avioanele operate de state membre AESA
si de tdri terte (state nemembre AESA) din deceniul 2000—-2010. Pentru avioanele operate de
catre tari terte, numarul accidentelor mortale a crescut de la 39, in anul 2009, la 46, in 2010.
Tendinta ultimilor zece ani arata ca numarul accidentelor mortale la nivel mondial a atins o
valoare stabild.

3.1.1 RATELE ACCIDENTELOR MORTALE PENTRU ZBORURI REGULATE DE PASAGERI

Luat separat, numarul de accidente descrie doar partial nivelul de sigurantd pentru o
perioada data. Pentru a putea deduce concluzii semnificative, numarul absolut de accidente
este combinat cu numarul de zboruri. Ratele rezultate permit stabilirea unor tendinte de
siguranta, luand in considerare modificdrile inregistrate in ceea ce priveste nivelul traficului.
FIGURA 3-2 prezintd rata medie de accidente mortale la 10 milioane de zboruri regulate de
pasageri pe perioade de trei ani exclusiv pentru zborurile de transport aerian comercial
(traficul din 2010 este bazat pe estimdri). Scaderea globald a ratei medii de accidente mortale
in cazul statelor membre AESA in ultimii zece ani a continuat in 2010. Pentru aeronavele
operate in tarile terte, rata medie a crescut in 2010, atingand nivelul din 2006.
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FIGURA 3-3 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL -
AVIOANE ALE IARlI.OR TERTE

2
marfa

| pasageri

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

FIGURA 3-4 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL -
AVIOANE ALE STATELOR MEMBRE AESA

altele
marfa

| pasageri

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3.1.2 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR

Mai multe detalii apar atunci cand accidentele sunt clasificate in functie de tipul operatiunii
de zbor. FIGURA 3-3 indicd faptul 3, la nivel mondial (exclusiv statele membre AESA),
zborurile de transport aerian de pasageri par sa implice cel mai mare numar de accidente
mortale, fata de alte tipuri de operatiuni. Merita observat ca proportia accidentelor din
categoria ,Altele” este semnificativ mai mare decat proportia aeronavelor care desfasoara
astfel de operatiuni. Nu sunt disponibile informatii privind numarul de zboruri per tip de
operatiune.

Pentru statele membre AESA, accidentele pe tip de operatiune sunt prezentate in
FIGURA 3-4. In pofida sciderii constante a numarului de accidente, in mod constant
majoritatea accidentelor mortale implica operatiuni de transport aerian de pasageri.
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3.1.3 CATEGORII DE ACCIDENTE

Clasificarea accidentelor in una sau mai multe categorii ajuta la identificarea diverselor
probleme care afecteaza siguranta aeriand. Accidentele mortale si nemortale care au implicat
aeronave inmatriculate in statele membre AESA si s-au produs in cursul operatiunilor de
transport aerian comercial au fost incluse in categoriile de accidente relevante. Aceste
categorii sunt bazate pe definitiile realizate de Echipa pentru taxonomie comuna CAST-ICAO
(CICTT)? Un accident poate fi incadrat in mai multe categorii, in functie de factorii care au
contribuit la accident.

FIGURA 3-5 prezinta numarul de accidente pe categorie, pentru toate accidentele care au
implicat avioane operate de liniile aeriene ale statelor membre AESA, in perioada 2001-2010.
Categoriile cu numar mare de accidente mortale au fost, printre altele, LOC-I (,,pierderea
controlului in zbor”), SCF-PP (,,cedarea unui sistem sau componente sau defectiune legata de
motor”).

Evenimentele clasificate ca LOC-l implicd pierderea momentana sau totala a controlului
aeronavei de catre echipaj. Aceasta pierdere a controlului ar putea fi rezultatul performantei
reduse a aeronavei sau al faptului ca s-au depdsit limitele de control ale aeronavei. Categoria
de accidente LOC-I are cel mai mare numadr de accidente mortale din ultimii zece ani. SCF-PP
presupune functionarea defectuoasd a unuia sau a mai multor motoare care ar fi putut
determina o pierdere totala sau partiala a puterii motorului.

Pot fi facute observatii suplimentare in cazul utilizarii tendintelor acestor categorii de
accidente din ultimul deceniu. FIGURA 3-6 prezinta cota procentelor pentru fiecare categorie
de accident din numérul total de accidente. In ultimii ani, proportia accidentelor incluse in
categoria ARC (,,contact anormal cu pista”) a crescut. De obicei, asemenea accidente implica
aterizdri lungi, rapide sau dificile. Adesea, in timpul acestui tip de accidente trenul de
aterizare sau alte componente ale aeronavei sunt afectate. A crescut, de asemenea,
procentajul accidentelor care implica evenimente RAMP (,,deservire la sol”). Aceste accidente
presupun avarierea unei aeronave cauzata de vehicule sau echipament de la sol sau de
incarcarea incorecta a unui avion. Accidentele clasificate in categoria ,,zbor controlat in teren”
prezinta o tendinta in scadere. Aceste accidente presupun coliziunea sau cvasicoliziunea unei
aeronave cu solul, cel mai frecvent in conditii de vizibilitate limitata sau semnificativ redusa.

Notd: *Echipa pentru Taxonomie Comund CAST-OACI a pus la punct o taxonomie comund pentru clasificarea
evenimentelor in sistemele de raportare a accidentelor si incidentelor. Informatii suplimentare sunt
disponibile in Anexa 2: Definitii si acronime.
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TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE $1 NEMORTALE — NUMAR

FIGURA 3-5

DE ACCIDENTE PENTRU AVIOANELE OPERATE DE COMPANII AERIENE INMATRICULATE IN

STATELE MEMBRE AESA (2001 -2010)
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3.2 ELICOPTERE

Aceasta sectiune furnizeaza o prezentare de ansamblu a accidentelor in operatiunile de
transport aerian comercial cu elicoptere (MTOM peste 2250kg). Date operationale detaliate
(de exemplu ore de zbor) nu au fost disponibile pentru acest raport.

In general, operatiunile cu elicoptere diferd de operatiunile cu avioane. Elicopterele opereaza
adesea aproape de sol si decoleaza sau aterizeaza in alte zone decat aerodromurile, cum ar fi
eliporturi, locuri de aterizare private si locuri de aterizare nepregatite special pentru acest
scop. De asemenea, un elicopter are caracteristici aerodinamice si de manipulare diferite fata
de avioane. Toate acestea se reflectd in diferitele caracteristici ale accidentelor.

Asa cum se prezintd in TABELUL 3-2, pentru 2010 nu s-au inregistrat accidente mortale
care sa implice elicoptere de transport aerian comercial operate de operatori din statele
membre AESA. Tn plus, numarul de accidente nemortale a fost inferior mediei ultimilor
zece ani.

TABELUL 3-2 PREZENTAREA NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE $1 ACCIDENTE MORTALE PENTRU
OPERATORII DIN STATELE MEMBRE AESA (ELICOPTERE)

Perioada Numar total Accidente Victime Victime
de accidente mortale la bord la sol

1999-2008 (medie) 9 3 11 0

2009 (total) 5 2 18 0

2010 (total) 2 0 0 0

3.2.1 ACCIDENTE MORTALE

FIGURA 3-7 indica numarul accidentelor mortale care au implicat elicoptere ale unor
operatori din state membre AESA si din tiri terte. Intre 2001 si 2010, au avut loc 25 de
accidente mortale care au implicat elicoptere ale unor operatori din state membre AESA, in
comparatie cu 119 de accidente mortale care au implicat elicoptere operate de catre operatori
din tdri terte. Per total, accidentele mortale ale operatorilor din statele membre AESA
reprezinta 17 % din numarul total de accidente din lume. Tn cazul operatorilor din tari terte,
numarul accidentelor mortale in 2010 a fost scazut (5 accidente) in comparatie cu media
deceniului 2001-2010 (12 accidente).

Daca privim media mobila pe trei ani, observam ca atat numarul mediu de accidente
mortale de elicopter la nivel mondial, cat si media pentru operatorii din statele membre
AESA a scazut in ultimii ani.

3.2.2 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR

FIGURA 3-8 prezinta numarul de accidente mortale in functie de tipul de operatiune de
transport aerian comercial. Analizand tipul de operatiune implicat in accidente mortale, se
observa o diferenta intre operatorii din state membre AESA si cei din tari terte.
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FIGURA 3-7 ACCIDENTE MORTALE iIN TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL — ELICOPTERE OPERATE DE
CATRE STATE MEMBRE AESA §I TARI TERTE
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FIGURA 3-8 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL -
ELICOPTERE OPERATE DE CATRE STATE MEMBRE AESA §I ]'ARI TERTE (2001 -2010)

| operatori din state

bre AESA 80
membre 65
operatori din tari terte e
60
40
19 2
20 14 14
8 I
3
[] - 0
| | | | |
Pasageri Servicii medicale Feribot/pozitionare Altele
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Transportul de pasageri este tipul principal de operatiune implicat in accidente mortale

ale operatorilor din tari terte. Majoritatea accidentelor mortale cu aeronave dintr-un stat
membru AESA (14 accidente) au implicat elicoptere care efectuau servicii medicale de urgenta
(HEMS?). Aceasta reprezinta 42 % din numarul total de accidente mortale care implica
operatiuni EMS cu elicopterul la nivel mondial. Categoria , Altele” cuprinde operatiuni
precum zboruri de marfa sau aero-taxi.

In cursul ultimului deceniu, la nivel mondial, 22 de elicoptere implicate in accidente mortale
efectuau zboruri deasupra marii (spre sau dinspre o instalatie marina). Aceste accidente sunt
incluse in FIGURA 3-8, la toate categoriile, in functie de tipul operatiunii de zbor.

Notd: *Zborurile HEMS faciliteaza asistenta medicald de urgentd, acolo unde transportul imediat si rapid
al personalului medical, al proviziilor medicale sau al persoanelor ranite este esential.
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FIGURA 3-9
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3.2.3 CATEGORII DE ACCIDENTE
Pentru a ajuta la identificarea problemelor specifice privind siguranta, una sau mai multe

categorii de accidente au fost incluse in accidente de elicopter care au implicat operatori din

statele membre AESA.

Aceste categorii sunt bazate pe definitiile realizate de Echipa pentru taxonomie comuna

CAST-ICAO (CICTT). Recent, lista categoriilor a fost actualizata, pentru a reprezenta mai exact
operatiunile cu elicoptere. Printre altele, a fost adaugata categoria ,,Coliziuni cu obstacole la
decolare si la aterizare” (CTOL). In rapoartele anterioare anuale privind siguranta, accidentele

din aceastd categorie se aflau la categoria , Altele” (OTHR).

Categoria cu cel mai mare numdr de accidente mortale este categoria CFIT (,,zbor controlat

in teren”). In majoritatea cazurilor, conditiile meteorologice nefavorabile au fost prevalente,
cum ar fi vizibilitatea scazutd din cauza nequrii sau a cetii. De asemenea, multe dintre aceste

zboruri au avut loc noaptea sau in zone muntoase sau deluroase.

»Pierderea controlului in zbor” (LOC-I) se situeaza pe locul doi la numarul de accidente
mortale si tot pe locul doi la numarul total de accidente.

Accidentele la ,joasa altitudine” (LALT) sunt coliziuni cu terenul si cu obstacole care s-au
produs in timp ce se opera in mod intentionat in aproprierea solului, si exclud fazele de
decolare si de aterizare.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE $| NEMORTALE — NUMAR
DE ACCIDENTE CU ELICOPTERE OPERATE DE CATRE STATELE MEMBRE AESA (ELICOPTERE,
2001-2010)

15
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Un accident este inclus in categoria , Altele” (OTHR) cdnd nu este acoperit de o alta categorie.
In cazul mai multor accidente din aceast3 categorie, puternica deflectie in jos a rotorului a
provocat rdnirea gravd a persoanelor de la sol sau a cauzat avarierea elicopterului provocata
de obiecte detasate.

Cele doua categorii care vizeaza defectari sau functiondri defectuoase ale unei componente
sau ale sistemului sunt SCF-NP si SCF-PP, pentru defectari sau functionari defectuoase altele
decat cele ale sistemului de propulsie, respectiv cele ale sistemului de propulsie. Accidentele
din aceastd categorie implica in principal defectiuni sau functionari defectuoase ale
motorului, rotorului principal, rotorului din coada sau ale controlarii zborului.

Accidentele din categoria ,,Coliziuni cu obstacole la decolare si la aterizare” (CTOL) inseamnd
toate accidentele din fazele de decolare si aterizare in care rotorul principal sau rotorul din
coada a intrat in coliziune cu obiecte de la sol. Elicopterele opereaza adesea in zone inchise
in apropiere de obstacole.
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4.0 Aviatia generala si lucrul aerian

Prezentul capitol furnizeaza date despre accidentele cu aeronave cu
0 MTOM peste 2250 kg implicate in aviatie generala si lucru aerian.
Informatiile furnizate in prezentul capitol sunt bazate pe datele
obtinute de la OACI. Conform definitiei OACI, termenul ,,lucru aerian”
este o operatiune de zbor in care o0 aeronava este utilizata pentru
servicii specializate, cum ar fi agricultura, constructiile, fotografierea,
supravegherea, observarea si patrularea, cercetarea si salvarea, sau
publicitatea aeriana.

»Aviatie generald” reprezinta toate operatiunile de aviatie civila,
altele decat operatiunile comerciale de transport aerian sau de
lucru aerian. Pentru deceniul 2001-2010, distributia accidentelor
mortale pe tip de operatiune este prezentata in FIGURA 4-1.

FIGURA 4-1 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR — AVIOANE PESTE 2 250 KG
iINMATRICULATE iN STATELE MEMBRE ALE AESA (2001 -2010)

Distributie pe tip de lucru aerian Distributie pe tip de activitate de aviatie generala

Necunoscut Necunoscut 1% NN o

Agricultura
Zbor de antrenament 14% _______
Comert 15% ... =.
Altele 25% .. —_
Agrement 35% ...

Parasute
Altele
Stingerea incendiilor
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FIGURA 4-2 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR — ELICOPTERE PESTE 2 250 KG
INMATRICULATE iN STATE MEMBRE AESA (2001 -2010)
Distributie pe tip de operatiune de lucru aerian Distributie pe tip de operatiune de aviatie generala

Exploatare forestierd 10%

Primul zbor

Stingerea incendiilor 10% Altele

Fotografiere 10% Zbor de testare

Supraveghere aeriana 10% Comert

Agricultura 15% Feribot/pozitionare

Cercetare sisalvare  20% Agrement

Constructii/ incarcaturi

suspendate 25%
In TABELUL 4-1, perioada prezentatd este cuprinsa intre 1999 si 2010, ilustrand numarul
de accidente pentru 2010 si 2009, precum si media deceniului precedent acestor ani.

TABELUL 4-1 PREZENTARE GENERALA A NUMARUL TOTAL DE ACCIDENTE 91 ACCIDENTE MORTALE PE TIP
DE AERONAVE $I TIP DE OPERATIUNE - AERONAVE INMATRICULATE iN STATELE MEMBRE
AESA cu MTOM PESTE 2250 KG

Categoria Tipul Data Numar total Accidente Victime Victime

aeronavei operatiunii de accidente mortale la bord la sol

Avioane Aviatie generald  1999-2008 (medie) 17 5 13 1
000 I s s o
o0 3 3 6 o

nvioane I lucruaerian  1999-2008 (medie) R 2 P o
009 E T 2 o
o0 P o o o

Elicoptere Aviatie generals  1999-2008 (medie) s L 3 o
2000 2 2 3 o
o0 s o o o

Elicoptere | lucruaerian  1999-2008 (medie) 6 r 2 o
000 o o P o
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FIGURA 4-3
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4.1 CATEGORII DE ACCIDENTE — AVIOANE (AVIATIE GENERALA $I LUCRU AERIAN)

S-a observat ca nu toate accidentele de aviatie generald ale caror date au fost furnizate de
OACI au fost clasificate pe categorii de accident. Prin urmare, cifrele prezentate furnizeaza o
estimare redusa a frecventei pentru toate categoriile de accidente. Toate datele se refera la
deceniul 2001-2010.

FIGURA 4-3 indica faptul cd LOC-I (,,pierderea controlului in zbor”) este cea mai importanta
categorie in ceea ce priveste accidentele mortale. Exista mai multe accidente mortale in
categoria ,,Necunoscute” (UNK), indicand faptul cd nu au existat suficiente date care sa
permita clasificarea. ,,Contact anormal cu pista” (ARC), ,lesiri de pe pista” (RE) si ,Defectiune
la sistem/componenta (exclusiv sistemul de propulsie)” sunt cele mai importante categorii de
accidente nemortale. Aceasta inseamna ca problemele tehnice au avut rolul lor, insa urmarile

accidentului au fost, in cele mai multe cazuri, mai putin grave.

Obtinerea de date legate de accidente in lucrul aerian este problematica. Unul dintre cele
mai periculoase tipuri de operatiune de lucru aerian este legat de stingerea incendiilor.
Aceastad activitate poate fi desfasurata de catre operatori comerciali, dar si de catre
organizatii de stat (de exemplu Fortele Aeriene) si ca ,zboruri de stat”. ,Zborurile de stat”
nu sunt cuprinse in acest raport.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE $1 NEMORTALE iN AVIATIA
GENERALA — AVIOANE PESTE 2250 KG — INMATRICULATE iN STATE MEMBRE AESA
(2001 -2010)
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FIGURA 4-4
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CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE $1 NEMORTALE iN LUCRUL
AERIAN — AVIOANE PESTE 2250 KG — INMATRICULATE iN STATE MEMBRE AESA
(2001 -2010)

FIGURA 4-4 prezinta ,pierderea controlului in zbor” (LOC-I) ca fiind cea mai importanta
categorie de accidente mortale, urmata de ,,operatiuni la joasa altitudine” (LALT) si de
»defectiunea unui sistem/componenta legata de motor“ (SCF-PP) si ,.incendiu post-impact”
(F-POST). , lesirea de pe pista” (RE) a fost cea mai importanta categorie de accidente in cadrul
lucrului aerian pentru accidentele nemortale.

4.2 CATEGORII DE ACCIDENTE — ELICOPTERE (AVIATIE GENERALA §I LUCRU AERIAN)

Au avut loc mai putine accidente care sa implice elicoptere atat din aviatia generala cat si
din lucrul aerian in comparatie cu accidentele care implica avioane. Acest lucru poate avea
legatura cu flota de elicoptere semnificativ mai redusd, precum si cu diferitele activitati pe
care elicopterele trebuie sa le efectueze in ambele tipuri de operatiuni. Ca si in cazul
avioanelor, nu exista statistici disponibile pentru operatiunile cu elicoptere.

FIGURA 4-5 demonstreaza faptul ca ,pierderea controlului in zbor” (LOC-I) si ,,zbor controlat
in teren” (CFIT) au fost cele mai frecvente doua categorii de accidente mortale in operatiuni
cu elicoptere. De asemenea, categoria LOC-I reprezintd una dintre categoriile cu cel mai mare
numar de accidente nemortale din aviatia generald, accentuand faptul ca problemele legate
de manevrarea elicopterelor raman o preocupare.

in operatiunile de lucru aerian, elicopterele sunt folosite pentru o varietate de roluri care
presupun manevrarea la altitudine joasa (LALT) si transportul de incarcdturd exterioara (EXTL).
In astfel de conditii, orice problem3 legaté de sigurant3 la manevrare sau ,defectiunea
sistemului sau a unei componente legata de un motor” poate avea drept consecintd
»pierderea controlului in zbor” (LOC-1). FIGURA 4-6 demonstreaza ca asemenea probleme
privind siguranta apar in cazul majoritatii accidentelor mortale si ca un numadr relativ mare
de accidente de elicopter au fost repartizate la categoria ,,Necunoscut” (UNK). Probabil, acest
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FIGURA 4-7
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lucru se intampla deoarece ancheta accidentului nu s-a incheiat inca sau cauzele sau
circumstantele acestui accident nu au putut fi stabilite.

4.3 AVIATIA COMERCIALA

Conform OACI, ,,aviatia comerciala” este considerata o subgrupa a ,aviatiei generale”.
Datele privind ,aviatia comerciald” sunt prezentate in documentul de fata avand in vedere

importanta acestui sector.

In ultimii ani, s-a inregistrat cate un accident anual in statele membre AESA. La nivel mondial,
in ultimii 10 ani, numarul accidentelor mortale a scizut. In anul 2009, au avut loc un numér
foarte mic de accidente. Acest lucru poate avea legdturd cu scaderea numarului de operatiuni
ale aviatiei comerciale in anul respectiv. Cu toate acestea, nu exista date disponibile privind

numarului de operatiuni ale aviatiei comerciale la nivel mondial, pentru calculul ratelor.

ACCIDENTE MORTALE iN AVIATIA COMERCIALA - AVIOANE iINMATRICULATE iN STATE

MEMBRE AESA §I TARI TERTE

2001 2002 2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009 2010
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5.0 Aeronave usoare, aeronave
cu MTOM sub 2250kg

Datele cuprinse in acest raport se refera doar la accidentele
raportate de statele membre AESA si care au avut loc pe teritoriul
acestor state cu aeronave a caror MTOM este sub 2250kg. Zborurile
de stat nu sunt incluse. Datele privind accidentele cu aeronave
usoare au fost solicitate statelor membre de catre AESA in ianuarie
2011. Romania nu a furnizat aceste date.

Nivelul calitatii coddrii a variat intre statele membre. Cu toate cd unele state au incd
probleme cu calitatea datelor, la nivel global, se constata o imbunatatire generald a calitatii
si a completitudinii datelor raportate in 2010 in comparatie cu datele din anii anteriori.

Numarul de accidente raportate in perioada 2006—2010 a fost de 4383. Unele state

au raportat activitati in afara competentei prezentului Raport anual privind siguranta, de
exemplu, paramotoare si parapante. Aceste date nu au fost luate in considerare in
prezentul raport.

Pentru 2010, trei state, Estonia, Liechtenstein si Malta, au raportat ca nu a avut loc niciun
accident. Celelalte state au raportat 1047 de accidente, dintre care 129 au fost fatale. Numarul
victimelor raportate a fost de 189 la bord si una singurd la sol. Unele accidente facute publice
de catre autoritatile aeronautice nationale sau alte organizatii nu au fost raportate catre
AESA. Aceste date nu sunt incluse in prezentul raport si, de aceea, numarul de accidente
prezentat aici este mai mic decat cel real.
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Numarul de accidente, accidente mortale si victime prezentat in TABELUL 5-1 compara
datele pentru 2010 cu media anilor anteriori pentru care exista date disponibile (2006-2009).

Se poate observa cd toate cifrele din 2010 sunt in aceeasi ordine a magnitudinii, asemenea
mediei ultimilor patru ani. in general, numarul total de accidente, accidente mortale si
victime a scazut in 2010 in comparatie cu media anilor anteriori.

Separat, numarul de accidente a scazut in 22 de state membre si a crescut in 8 state. Numarul
de accidente raportat in 2010 este cel mai scazut din perioada 2006 -2010. Cu toate c3, din
2006, numarul de accidente crescuse, incepand cu 2009 si dupa aceea, numarul de accidente
a scdzut cu aproape 16 %. In parte, aceastd scidere poate fi pusd pe seama raportirilor
incomplete din partea unor state membre.

TABELUL 5-1 PREZENTARE GENERALA A NUMARULUI TOTAL AL ACCIDENTELOR $I AL ACCIDENTELOR
MORTALE - AERONAVE CU MTOM SUB 2250K G, INMATRICULATE iN STATE MEMBRE
AESA
Categoria aeronavei Perioada Numar de Accidente Victime Victime
accidente mortale la bord la sol
Baloane 2006-2009 (medie) 22 0 0 0
wo0E) wo o o o
avoane 2006-2009 (medie) 53 65 - o
o0t mo 5 o o
Panoare 2006-2009 (medie) 88 8 a o
wo0(a) 6 v a o
Giroplanoare 2006-2009 (medie) 0 3 3 o
o0 (tota) o o o o
Elcoptere 2006-2000 (medie) g 0 a 2
woa) 0 0 8 o
Utrausoare 2006-2009 (medie) - 00 B 8 o
o0(tota) 0 . w o
Atele 2006-2000 (medie) B B 5 o
o0 (tota) & 0 uo o
Planoare cumotor - 2006-2009 (medie) oo u 5 o
o0(tota) 82 o n o
Medie 2006-2009 1180 153 244 4
Total 2010 1047 129 210 1

Diferenta (%)
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FIGURA 5-1

FIGURA 5-2

5.1 ACCIDENTE MORTALE

FIGURA 5-1 aratd ca marea majoritate a accidentelor mortale in care sunt implicate aeronave
usoare inmatriculate in state membre AESA au implicat aviatia generala (95 %). Aproximativ
4% din accidentele mortale au implicat lucrul aerian si doar 1% au implicat operatiuni de
transport aerian comercial.

FIGURA 5-2 prezintd distributia accidentelor mortale pe categorii de aeronave. Majoritatea
aeronavelor usoare implicate in accidente mortale intre 2006 si 2010 (43 %) au fost avioane,
urmate de avioane ultrausoare (22 %) si planoare (19 %) (inclusiv planoarele cu motor).
Baloanele sunt rareori implicate in accidente mortale; de fapt, a existat doar un singur caz
raportat intre 2006 si 2009.

ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE — AERONAVE SUB 2 250 KG, iNMATRICULATE
iN STATE MEMBRE AESA (2006 -2010)
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FIGURA 5-3
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5.2

Categoriile de accidente CICTT au fost aplicate de catre statele membre AESA care au
raportat datele referitoare la accidentele in care au fost implicate aeronave usoare, in
perioada 2006-2010. Categoriile de accidente au evoluat din punct de vedere istoric pentru

CATEGORII DE ACCIDENTE

a permite monitorizarea eforturilor privind siguranta pentru operatiuni in care sunt implicate

avioane cu aripa fixa. Au fost introduse recent categorii suplimentare, mai potrivite pentru
operatiuni de aviatie generala si corespunzatoare pentru aeronave usoare, giravioane si
planoare, iar acestea apar pentru prima data in prezentul Raport anual privind siguranta
aeriana®. Noile categorii au aparut, in principal, in datele din 2010, dar au fost luate in
considerare doar ocazional in actualizari ale datelor anterioare. AESA a depus eforturi pentru

a rezolva problemele evidente de redactare.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE $I NEMORTALE — AVIOANE SUB
2250KG, INMATRICULATE iN STATELE MEMBRE AESA (2006 -2009)

Notd:

50 100 150

*Acestea sunt CTOL, GTOW, LOLI si UIMC (vezi definitiile de la Anexa 2).

200

250
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Cel mai mare numar de accidente mortale au fost clasificate ca LOC-I ,, pierderea controlului
in zbor” si LALT ,altitudine joasa”. De asemenea, LOC-l este una dintre cele mai importante
categorii de accidente nemortale. Categoriile LOC-I si LALT se caracterizeaza printr-un numar
mare de accidente mortale in comparatie cu numarul total de accidente din respectiva
categorie.

Categoria UNK ,Necunoscut” este a treia categorie in ordinea frecventei in cazul accidentelor
mortale. Acestea pot fi accidente pentru care categoria nu a putut fi determinata in urma
anchetei sau ancheta nu a fost inca finalizatd. Categoria UNK reprezinta aproximativ 8 % din
accidentele mortale.

Ca si in anii precedenti, datele privind expunerea in cazul aeronavelor usoare sunt in
continuare nedisponibile. in marea majoritate a statelor membre, numérul de ore de zbor ale
avioanelor usoare si ale elicopterelor nu sunt inregistrate de catre autoritatile aeronautice
nationale. De asemenea, nu sunt inregistrate date privind planoarele, baloanele sau
aeronavele de genul celor fabricate artizanal sau, in mai multe tari, acestea sunt incredintate
unor organizatii asociative si nu sunt recuperate de catre autoritati. Pentru a permite o
analiza mai pertinenta a datelor, este necesard o estimare exacta a orelor de zbor sau a
traseelor, pentru a stabili daca variatia numarului de accidente corespunde unei modificari in
ceea ce priveste siguranta.

Agentia, impreuna cu statele membre, isi va continua eforturile de imbundtatire a
colectarii datelor pentru aeronavele usoare, in vederea sprijinirii comunitatii aeronautice
in identificarea actiunilor prioritare pentru consolidarea continud a sigurantei.
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este misiunea noastra.

6.0 Repertoriul Central European (ECR)
al evenimentelor din aviatie

Aceasta sectiune prezinta informatii despre Repertoriul Central
European al evenimentelor din aviatie. Majoritatea evenimentelor
din acest Repertoriu sunt incidente, asa cum au fost ele raportate de
statele membre.

De aproximativ 20 de ani, Comisia Europeana elaboreaza conceptul unui sistem centralizat
de colectare a datelor privind siguranta aviatiei, care este cunoscut ca Centrul european de
coordonare a sistemelor de raportare a evenimentelor de aviatie civild (ECCAIRS). in cadrul
acestui sistem, toate evenimentele privind siguranta de pe teritoriul statelor membre AESA
sunt colectate intr-o baza de date centralizate — Repertoriul Central European (ECR).
Directiva CE 42/2003 privind raportarea evenimentelor de aviatie civild prevede obligatia
statelor membre de a pune la dispozitia autoritatilor competente din celelalte state
membre si a Comisiei Europene ,toate informatiile relevante privind siguranta” inregistrate
in bazele lor de date si de a asigura compatibilitatea acestora cu software-ul elaborat de
Comisia Europeana (software-ul ECCAIRS). Mai mult, statele membre au fost obligate sa
integreze datele proprii privind evenimentele in ECR, in conformitate cu Regulamentul
Comisiei (CE) nr. 1321/2007. Pana la sfarsitul lui 2010, 29 dintre cele 30 de state incepusera
integrarea datelor. Se spera ca, in 2011, toate statele membre isi vor integra datele.

Integrarea evenimentelor este vitald pentru punerea la dispozitie a celei mai vaste surse de
date privind siguranta paneuropeana, care permite AESA si statelor membre sa inteleagd
mai bine problemele privind siguranta cu care se confrunta comunitatea aviatica. Desi ECR
se afla inca la inceput, cresterea atat a cantitatii de informatii existente cat si imbunatatirea
calitatii datelor semnifica promisiunea ca ECR incepe sa fie o resursa credibila si vitala

de sigurantd. In prezentul capitol, existd unele statistici cheie puse la dispozitie de ECR care
poate oferi orientari pentru cei a caror sarcina este imbundtatirea continua a sigurantei.
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6.1 ECR PE SCURT

La sfarsitul lui 2010, ECR cuprindea 418 009 evenimente, o crestere cu peste 140 000 fata de
anul anterior. Aceasta imbunatatire nu se datoreaza unei cresteri a numarului de evenimente
privind siguranta in ultimele 12 luni, ci este, in mare masurd, rezultatul eforturilor statelor de
integrare a propriilor date din ultimii ani in ECR. Distributia evenimentelor pe an este
prezentata in FIGURA 6-1. Merita amintit ca unele state au pus la dispozitie propriile date
istorice®, in timp ce altele integreazd doar date privind evenimentele de dupa data inceperii
procesului de integrare a datelor. De aceea, numarul evenimentelor pentru acest an a crescut
in comparatie cu numarul raportat in Raportul anual privind siguranta 2009.

FIGURA 6-2 prezint3 defalcarea evenimentelor din ECR pe tip de operatiune. In timp ce peste
50 % dintre evenimentele care se afla in prezent in ECR nu prezinta informatii legate de tipul
de operatiune, cantitatea de informatie lipsa in 2010 cu privire la tipul de operatiune a fost
de 50,2 %, in comparatie cu 57% in 2009. Acolo unde informatiile erau disponibile, marea

majoritate, 42,7 %, priveau transportul aerian comercial, in timp ce 5,3 % se refereau la aviatia
generala, iar restul cuprindea lucrul aerian si zborurile de stat.

DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR DIN ECR PE AN

2005 2006 2007 2008 2009 2010

DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR PE TIPUL OPERATIUNII iN ECR

\\\\H”l///
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Lucru aerian ~
///
Zboruri de stat -
Aviatiegenerald 5% o —_ N =
Transport aerian comercial 433% o2 =
Neraportat 50% o =
Notd:

*Datele privind evenimentele corespund perioadei anterioare datei reale a inceperii procesului de integrare a datelor.
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FIGURA 6-3 prezintd distributia categoriilor de aeronave in ECR. Majoritatea evenimentelor
se referd la avioane, 36,9 %, suma ce se ridica la peste 175000 de evenimente. Elicopterele
sunt a doua categorie de aeronave in ordinea frecventei, cu 2,1%. Portiunea alba indica
inregistrarile pentru care nu s-a raportat categoria de aeronave. La sfarsitul lui 2009, pentru
65% dintre evenimente nu se raportase categoria, dar la sfarsitul lui 2010, procentul scazuse
la 56,4 %.

In cadrul ECR, raportarea gravitatii evenimentelor s-a imbunatatit, de asemenea, avand
in vedere ca proportia datelor neinregistrate s-a redus de la 30 % in 2009, la 18 % in 2010.

Majoritatea evenimentelor sunt clasificate ca incidente, 62 % si doar 2% dintre date se refera
la accidente.

FIGURA 6-3 DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR PE CATEGORIE DE AERONAVA iN ECR
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FIGURA 6-4 DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR iN FUNCTIE DE GRAVITATE iN ECR
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FIGURA 6-5

FIGURA 6-6
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O defalcare a primelor 10 categorii de evenimente, acolo unde aceste informatii au fost
disponibile, in functie de datele din ECR, asa cum se arata in FIGURA 6-5, asigura o intelegere
a tipurilor de evenimente care duc la accidente si incidente in aviatie.

Majoritatea evenimentelor au fost introduse in categoria Altele, fapt care subliniaza
importanta initiativelor de imbunatatire a procesului de clasificare pentru reducerea la minim
a utilizarii categoriilor Necunoscut sau Altele. ,ATM/CNS” si ,Pana sau defectiune la sistem/
componenta” (SCF-NP) au fost urmatoarele categorii in ordinea numarului de evenimente

care se gasesc in ECR.

Momentele critice din timpul evenimentului sunt raportate pe baza codului ,tipului de
eveniment” si in ordinea cronologica in care s-au desfasurat evenimentele. Distributia in
functie de primul eveniment al secventei de momente este prezentata in FIGURA 6-6.

Majoritatea evenimentelor sunt de tipul ,,Operare generald a aeronavei”, ,,Aeronava/sistem/

componentd” si ,Servicii de navigatie aeriana”.

PRIMELE 10 CATEGORII DE EVENIMENTE iN ECR

| |
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FIGURA 6-7 DISTRIBUTIA MOMENTELOR EVENIMENTULUI iN CATEGORIA EVENIMENTELOR LEGATE DE
OPERAREA AERONAVEI
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Pregatirea zborului
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Siguranta in general

Activarea sistemului de avertizare
Intruziuni in general

Separarea aeronavei de sol/obiect
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Deservirea aeronavei
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Echipajul de zbor/ANS
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In ciuda faptului c3 exist3 in continuare rapoarte din care lipsesc informatii esentiale, este
incurajator ca ECR incepe sa devind o sursa semnificativd de informatii care pot fi folosite
pentru analizd. De exemplu, folosind informatiile din FIGURA 6-6 cu privire la evenimentele
care implica operarea generald a aeronavelor, aceste informatii pot fi analizate mai detaliat.
Asa cum se poate vedea in FIGURA 6-7, evenimentele majore care afecteazd operarea
aeronavei sunt interactiunea membrilor echipajului cu ,serviciile de navigatie aeriand”,
»coliziunea aeronavei cu obstacole”, care cuprinde orice coliziune, inclusiv cele cu pasari
(coliziuni cu pdsari) si ,,deservirea aeronavei”.

6.2 CONSECINTELE EVENIMENTELOR

De asemenea, ECR poate pune la dispozitie informatii cu privire la consecintele
evenimentelor legate de sigurantd, asa cum apare in FIGURA 6-8. Din datele din cadrul ECR,
doar 6% dintre evenimente s-au dovedit a avea consecinte raportate. in cazul in care
evenimentele s-au soldat cu consecinte, cele mai frecvente au fost intoarcerea aeronavei
(revenirea la punctul de plecare), apropieri ratate si decolari respinse.

FIGURA 6-8 DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR CARE AU FOST CONSECINTA ALTOR EVENIMENTE iN ECR
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6.3 ConcLruzi

Procesul de integrare a datelor evenimentelor de catre toate statele membre AESA este
aproape incheiat. Este vital sa se puna in continuare accentul pe imbunatatirea calitatii
datelor. Pentru ca ECR sa ofere cele mai utile informatii posibil pentru intreaga comunitate
aviaticd europeand, datele trebuie sa fie cat mai detaliate. Avand in vedere cd mai multe
state si-au integrat datele in ECR, calitatea s-a imbunadtatit in ultimele 12 luni. Sarcina de
imbunatatire a datelor va continua in anii urmatori, iar infiintarea unei Retele europene de
analisti in domeniul sigurantei conduse de AESA si care sa implice autoritdtile aeronautice
nationale ale statelor membre va asigura beneficiile unei retele structurate, care sa sprijine
aceasta activitate vitalda. De asemenea, vor continua eforturile de rezolvare a tuturor
restrictiilor de acces la relatarile si notele de informare din cadrul ECR. Acest lucru va
imbunatati considerabil utilizarea eficienta a datelor prin facilitarea unor activitati precum
verificarea clasificarii evenimentelor, ca si explorarea textului.

in acest an, conceptul ECR de punere la dispozitie a unui set de date semnificative pe intreg
teritoriul Europei a inceput sa dea roade. Numarul semnificativ mai mare de evenimente
disponibile pentru analiza in cadrul ECR, in comparatie cu cele ale oricdrui stat luat separat,
faciliteaza o mai buna intelegere a provocarilor privind securitatea cu care se confrunta
comunitatea.
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este misiunea noastrd.

7.0 Managementul traficului
aerian (ATM)

Sistemul de management al traficului aerian (ATM) este format

din functii la bordul aeronavei si la sol (servicii de trafic aerian,
management al spatiului aerian si management al fluxului de trafic
aerian) pentru a asigura deplasarea sigura si eficienta a aeronavei
pe durata tuturor fazelor operatiunilor de zbor. Punerea la dispozitie
a unor servicii sigure de trafic aerian, ca parte a sistemului ATM in
mediul paneuropean, ramane unul dintre principalele obiective ale
statelor membre si ale furnizorilor de servicii de trafic aerian. Pentru
prima data, a fost introdus in Raportul anual privind siguranta

al AESA un capitol consacrat special ATM, pe baza datelor privind
siguranta puse la dispozitie de catre statele membre prin mecanismul
de raportare al EUROCONTROL, denumit Modelul rezumatului
anual (AST).

Acest capitol contine informatii privind accidentele si incidentele legate de ATM. Sursele
datelor, precum si definitiile categoriilor de evenimente sunt diferite de cele din celelalte
capitole ale prezentului Raport. In locul categoriilor CICTT, in figuri similare din prezentul
raport, prezentul capitol foloseste categorii de evenimente elaborate special pentru ATM din
anul 2000. Analiza din capitolul ATM cuprinde accidente si incidente care au avut loc pe
teritoriul statelor membre AESA si au implicat cel putin o aeronava cu MTOM de 2250kg

si peste.

Datele utilizate in prezentul capitol sunt obtinute din datele privind siguranta raportate
obligatoriu de catre cele 39 de state membre ale sale. In scopul prezentului raport, analiza
se limiteaza doar la statele membre AESA.

Functia de analiza a sigurantei EUROCONTROL si repertoriul asociat — sistemul SAFER —
este principalul instrument al EUROCONTROL in activitatea sa de analiza privind siguranta
si consta intr-un Repertoriu european de date privind siguranta ATM pe baza raportarii
obligatorii sau voluntare a datelor. SAFER este conceput sd asigure componenta ATM a
sistemului de raportare din aviatie al Comisiei Europene bazat pe ECCAIRS.
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FIGURA 7-1
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7.1 ACCIDENTE LEGATE DE ATM

FIGURA 7-1 ilustreaza distributia accidentelor pe categorii de accidente legate de ATM

in 2010. Un singur accident dintre toate a fost mortal. Cea mai semnificativa categorie de
accidente in ceea ce priveste numarul de accidente este ,coliziunea intre o aeronava care se
deplaseazi la sol si un vehicul/o persoand/obstacol(e)”. In 2010, nu au avut loc accidente care
sa implice aeronave in proces de decolare (aproape de sol) cu obiecte de la sol.

In timpul anchetei, pot fi separate doud categorii de implicare a ATM: Contributie

directa — daca evenimentul sau elementul ATM a fost considerat ca facand parte in mod
direct din lantul cauzal al evenimentelor si Contributie indirecta — dacd exista posibilitatea
ca evenimentul ATM sa mdreasca nivelul de gravitate.

FIGURA 7-2 prezintd numarul de accidente in care ATM este indicat ca avand o contributie
(adica cel putin un factor favorizant ATM face parte din lantul de evenimente) si nivelurile de
trafic respective. Incepand cu anul 2006, numarul de accidente a scizut. Asa cum s-a
mentionat anterior, definitia acestor categorii difera de cele de la alte capitole. Pentru 2010,
s-au raportat doar date preliminare.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTELE LEGATE DE ATM iN STATELE MEMBRE
AESA (2010)
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FIGURA 7-3

FIGURA 7-4
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Din 15 accidente in care ATM a aparut ca avand o contributie, cinci se afla in categoria
Coliziune intre aeronave la sol (GCOL), cinci GCOL intre o aeronava si un vehicul sau un
obstacol si cinci in categoria ,Altele”. In aceeasi perioada, au fost raportate citre
EUROCONTROL un numar total de 467 de accidente.

7.2 INCIDENTE LEGATE DE ATM

7.2.1  CATEGORII DE INCIDENTE

Un incident legat de ATM inseamna ca acesta este relevant pentru ATM, dar nu are neaparat
o contributie la ATM. O analiza sumara a numarului de incidente raportate pentru fiecare
categorie din 2005 este prezentatd in FIGURA 7-3. Un incident poate fi clasificat in mai multe
categorii (de exemplu, un incident clasificat ca o Intruziune pe pista poate fi clasificat sica o
deviere de la autorizarea controlului traficului aerian).

Categoriile de incidente pentru care s-au raportat cifre mari sunt: Patrunderea neautorizata
in spatiul aerian (UAP), (cunoscuta si ca violare a spatiului aerian), devierea aeronavei de la
autorizarea ATC (CLR), (care include si abaterile de la culoarul de zbor), nerespectarea
distantelor minime de separare (SMI) si intruziuni pe pista-RI. Incidentele care presupun
»Separarea inadecvata a aeronavelor” sunt incluse in categoria ,,IS”. Ultimele douad categorii
sunt discutate mai detaliat in sectiunea urmatoare. FIGURA 7-4 ilustreaza faptul ca numai o
parte dintre incidentele legate de ATM au o contributie la ATM in lantul de evenimente.

Pentru fiecare incident legat de ATM, riscul asociat trebuie evaluat si clasificat. Riscul se

defineste ca fiind combinatia dintre gravitatea incidentului si probabilitatea ca acesta sa
%6
reapara’.

CATEGORII DE INCIDENTE ALE INCIDENTELOR LEGATE DE ATM (2005 -2010)
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Notd:  °metodologie: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2guis_e10_ri_web.pdf (Instrumentul de analiza a riscului asa cum se mentioneaza
in Reg. CE 691/2010)
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FIGURA 7-5
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Sunt considerate incidente care prezinta riscuri importante incidentele cu cele mai mari
categorii de gravitate: incidente grave (gravitate A) si incidente majore (gravitate B).

Celelalte categorii de gravitate sunt: semnificativ (gravitate C), fara efect asupra sigurantei (E),
nedeterminat (D). FIGURA 7-5 prezinta numarul de incidente pe grad de gravitate si categorie.

Categoria cu cel mai mare numdr de incidente care prezinta riscuri importante (gravitate A
si B) este nerespectarea distantelor minime de separare (SMI). Aceasta categorie se refera la
evenimentele in cazul carora distanta minima definita de separare intre aeronave s-a pierdut.

NUMARUL DE INCIDENTE LEGATE DE ATM PE GRAD DE GRAVITATE §1 CATEGORIE

0 5,000 10,000 15,000 20,000

Multe dintre incidentele care au avut ca urmare o pierdere a distantei de separare si care fac
parte din categoria celor care prezinta riscuri importante fac parte si din categoriile deviere
de la autorizarea ATC sau patrundere neautorizata in spatiul aerian.

7.2.2 RATE $I TENDINTE ALE INCIDENTELOR

Nivelul de raportare a incidentelor legate de ATM se imbundtateste. Principalele categorii de
incidente au demonstrat o tendinta stabila catre o gravitate similara sau in scadere in ultimii
ani.

Comparatia dintre numarul de incidente si nivelul traficului poate avea rezultate
semnificative privind tendinta sigurantei. Cifrele din aceasta sectiune demonstreaza doua
tendinte: Rata incidentelor raportate, la un milion de ore de zbor indiferent de gravitatea
acestora; si rata incidentelor care prezinta riscuri importante (gravitate A si B). Pentru
intruziunile pe pista, se foloseste o rata la un milion de miscéri ale aeronavelor — plecari/
Sosiri.

Pe baza datelor preliminare raportate pentru 2010, FIGURA 7-6 prezinta o crestere continua
a numarului total de incidente raportate, atat in cifre absolute, cat si in rata acestora

(in comparatie cu nivelurile de trafic exprimate in ore de zbor). Cresterea ratei de raportare
a incidentelor reprezinta un pas pozitiv inainte in sensul unui mediu cu o ,cultura justa”’,
inclusiv o culturd de raportare, care trebuie sa favorizeze o perspectiva mai corectd asupra
problemelor de siguranta ATM.

Rata incidentelor grave (gravitate A) prezinta o scadere globala. Incidentele majore
(gravitate B) au demonstrat o tendintd stabila din 2005, dar pentru 2010 prezinta o crestere
considerabila.

Notd: 7,Cultura justa“inseamnd un regim in care operatorii din prima linie sau alte categorii de personal nu sunt
sanctionati pentru acte, omisiuni sau decizii corespunzdtoare experientei sau pregatirii lor, dar in care
neglijentele grave, infractiunile deliberate si actele de distrugere nu sunt tolerate. Regulamentul (UE) al
Comisiei nr. 691/2010
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FIGURA 7-6
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FIGURA 7-7

RATA INCIDENTELOR LEGATE DE ATM iN FUNCTIE DE GRAVITATE (INCIDENTE LA 1 MILION
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FIGURA 7-7 prezinta rata de nerespectari ale distantelor minime de separare (SMI) la un
milion de ore de zbor. Pentru SMI este util sa se calculeze rata folosind numarul de ore

de zbor, deoarece reprezinta cel mai corect durata de timp in care spatiul aerian este ocupat
de o aeronava.

SMI se refera la evenimentele in cazul carora distanta minimad de separare intre aeronave
definita s-a pierdut. Numarul total de incidente raportate la aceasta categorie creste in
fiecare an, cu exceptia anului 2009. Dintre toate tipurile de incidente, SMI necesita cea mai
mare duratd de investigare si, in consecinta, numarul lor se poate modifica in viitor. SMI de
gravitate A prezinta o tendinta de scadere in ultimii patru ani. Cu toate acestea, din datele
preliminare pe 2010, se poate observa o crestere semnificativd a numarului de incidente de
gravitate B.
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FIGURA 7-8
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A

RATA DE INTRUZIUNI PE PISTA iN FUNCTIE DE GRAVITATE (INCIDENTE LA 1 MILION DE ORE
DE ZBOR). PENTRU 2010, S-AU RAPORTAT DOAR DATE PRELIMINARE

Incidente de gravitate A si B Cifrele totale La un milion
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FIGURA 7-8 demonstreaza ca rata de incidente legate de intruziune pe pista are o tendinta
globala de crestere. Pentru intruziunile pe pista este util sa se calculeze rata folosind numarul
de miscari, deoarece acestea reprezinta frecventa utilizarii pistei.

Pentru aviatie si ATM, numadrul de intruziuni pe pista reprezinta un indicator cheie.

Numarul de intruziuni raportate in Europa a crescut in ultimii ani, in special din cauza unei
constientizari mai clare in urma publicarii Planului european de actiune pentru prevenirea
incursiunilor pe pista in 2003. In plus, modificarea definitiei OACI a incursiunii pe pista a
marit gama de evenimente cuprinse in aceasta definitie. Rata incidentelor grave (gravitate A)
fie se afla la acelasi nivel, fie prezinta o usoara crestere in timp.

In ultimii ani, rata incursiunilor pe pistd care prezinta riscuri importante variaza. Rata
incidentelor majore (gravitate B) a scazut pana in 2009, dar datele preliminare pentru 2010
demonstreaza o crestere considerabila de 25 % pentru astfel de incidente in cursul anului
anterior. Aceasta crestere se explicd printr-o mai bund raportare in general si in unele state
membre in particular.

7.3 CONCLUZII FINALE

Acest capitol a oferit o perspectiva asupra raportarii si analizei accidentelor si incidentelor
legate de ATM. Pentru informatii si analize mai detaliate privind siguranta ATM, vd rugdm sa
vizitati site-ul EUROCONTROL, in special site-ul SRC:
http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html
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8.0 Masurile de siguranta ale Agentiei

8.1 APROBARI $1 STANDARDIZARE

Inspectiile de standardizare efectuate de catre Agentie in cursul anului 2010 au continuat
sa confirme maturitatea procesului de standardizare. Metodele de lucru stabilite prin
Regulamentul Comisiei (CE) nr. 736/2006 au fost adoptate cu succes in toate domeniile
tehnice, si anume navigabilitatea initiala si continud, operatiuni aeriene, licentierea
echipajului de zbor si echipamente de simulare a zborului.

Agentia are dreptul de a efectua inspectii de standardizare in 41 de state europene, fie in
conformitate cu regulamentul de baza fie in baza unor acorduri bilaterale si/sau acorduri de
lucru. Tn 2010, AESA a efectuat un total de 111 inspectii de standardizare in 33 de state;
rezultatele au confirmat tendinta pozitiva a ultimilor ani, desi unele NAA inca trebuie sa
depuna eforturi semnificative pentru a atinge un nivel satisfacator de punere in aplicare
uniforma si implementare a cerintelor relevante.

Agentia a continuat sa puna accentul pe o abordare proactiva a standardizarii. Implicarea
expertilor NAA in inspectii a continuat sa fie promovata: in 2010, 95 de membri ai echipelor
au provenit din randul inspectorilor NAA detasati. O alta initiativd in acest sens este
organizarea de reuniuni de standardizare pe fiecare domeniu, ca un mijloc de atingere a unui
nivel comun de intelegere si interpretare a cerintelor; la cele 10 reuniuni organizate in 2010
au participat 448 de reprezentanti NAA.

Un nou concept, denumit ,,metoda de monitorizare continua” (CMA), care antreneaza un
instrument de planificare bazat pe risc, este in curs de realizare si va permite AESA adaptarea
dimensiunii echipelor, domeniului de aplicare, profunzimii si intervalului inspectiilor de
standardizare la riscurile identificate, optimizand astfel procesul si utilizarea resurselor.

In ceea ce priveste instruirea tehnic3, AESA si-a consolidat initiativa de identificare a unor
criterii de calificare comune si de satisfacere a necesitatilor de instruire comune pentru toti
inspectorii NAA. Un grup permanent special se reuneste la intervale regulate. Agentia ofera
cursuri privind regulamentele UE tuturor autoritdtilor NAA si ale tarilor terte.

Activitatea de aprobare a organizatiei in domeniul proiectdrii, productiei si mentinerii
navigabilitdtii a continuat sa evolueze in 2010. Numarul de aprobari a crescut: agentia
asigurd in prezent supravegherea a 265 de intreprinderi de proiectare si 222 de titulari de
proceduri alternative la DOA, 267 de intreprinderi de intretinere si 41 de organizatii de
intretinere si formare din afara Europei, 17 intreprinderi de productie din afara Europei si
aprobarea unica a intreprinderii de productie Airbus in Europa si China. In plus, Agentia
asigura mentinerea valabilitatii a 1348 de intreprinderi de intretinere ale AESA din S.U.A si
a 163 de intreprinderi de intretinere ale AESA in Canada.

In sfarsit, Directia coordoneaza toate activitatile SAFA (Programul de evaluare a sigurantei
zborului la aeronavele strdine). Analiza datelor SAFA a oferit indicii semnificative cu privire la
nivelul global de siguranta al companiilor aeriene care opereaza in Europa, ceea ce ajutd la
identificarea potentialilor factori de risc si a obiectivelor de calitate directe. Mai mult,
programul de standardizare SAFA si emiterea unui material orientativ detaliat pentru
inspectii la sol asigura un grad inalt de armonizare in randul statelor participante.
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8.2 CERTIFICARE

Directoratul pentru Certificare contribuie direct la siguranta aviatiei prin desfasurarea

de activitati de certificare care duc la aprobarea la nivel UE a produselor, pieselor

si dispozitivelor aeronautice la cel mai inalt nivel de siguranta cu putinta. In total, agentia

a eliberat aproximativ 4000 de certificate de proiectare in 2010. In plus, Directia pentru
Certificare efectueaza, la cererea unui reprezentant al industriei, evaluari operationale pentru
a pune la dispozitie date si informatii pentru operarea in sigurantd a produselor certificate.

0 alta sarcina principald a Directiei de Certificare este de a monitoriza in mod activ
mentinerea navigabilitatii produselor, pieselor si dispozitivelor aeronautice pe durata
intreqului lor ciclu de existentd, asigurdndu-se astfel indeplinirea cerintelor de navigabilitate
in vigoare si siguranta operatiunilor. Agentia a stabilit un proces detaliat de monitorizare
integrata a sigurantei si actiuni corective/de prevenire pe baza raportarii evenimentelor

si cu scopul de a preveni accidentele si incidentele.

Instrumentul agentiei pentru corectarea potentialelor probleme privind siguranta si pentru
asigurarea unui nivel ridicat de mentinere a navigabilitdtii este emiterea de ,,Directive de
navigabilitate” (AD) si ,,AD de urgentd”. AD si AD de urgentad reprezinta o reactie la
problemele privind siguranta care devin cunoscute doar dupa eliberarea certificatelor de
navigabilitate initiala. In 2009, Agentia a emis 284 de AD-uri si 58 de AD-uri de urgenta.

Prin crearea unui ,Sistem intern de raportare a evenimentelor” (IORS), in martie 2010,
agentia doreste sa continue imbunatatirea procesului de mentinere a navigabilitatii si
realizarea unei analize mai concrete a datelor aflate la dispozitie.

In 2010, Directia de Certificare s-a confruntat cu unele probleme majore privind siguranta.
In urma eruptiei Vulcanului Eyjafjallajékull (Islanda), in aprilie 2010, care a provocat
disfunctionalitati enorme in transportul aerian in vestul si nordul Europei, Directia de
Certificare, impreuna cu celelalte directii ale agentiei, a depus eforturi substantiale de
elaborare a unor masuri adecvate de promovare a continuarii in sigurantd a operatiunilor de
zbor. In acest scop, a fost editat un ,Buletin informativ de sigurantd” (Safety Information
Bulletin, SIB) cu recomandari pentru operatorii avioanelor turbomotor si elicopterelor
operate in sau care se apropie de spatiul aerian cunoscut sau suspectat ca fiind contaminat
cu cenusd vulcanica. Tn plus, s-a demarat colaborarea cu Organizatia de Aviatie Civila
Internationala (OACI) pe tema elaborarii de noi standarde de certificare pentru cenusa
vulcanica.

Cu privire la aspectele de falsificare a rezultatului testdrii scaunelor de catre Koito Industries
Ltd (Japonia) la inceputul anului 2010, AESA a colaborat foarte strans cu partea americana,
FAA, la elaborarea masurilor obligatorii, culminand cu armonizarea continutului AESA PAD/
FAA NPRM relevant. Inainte de publicarea normelor finale, au fost puse la punct dou3 sesiuni
de informare in domeniu pentru a facilita perioada de trimitere a observatiilor.

In timpul anului, Directia s-a implicat activ in investigarea si analiza accidentelor si a
incidentelor majore, inclusiv accidentul unei aeronave Airbus A380, operate de Qantas
Airlines, in noiembrie 2010.
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TABELUL 8-1

8.3 ELABORAREA REGLEMENTARILOR

Directia de elaborare a reglementarilor a Agentiei contribuie la intocmirea intregii legislatii
UE si la implementarea materialului legat de reglementarea sigurantei aviatice civile si
compatibilitatea cu mediul. Prezinta avize Comisiei Europene si trebuie consultata de catre
Comisie cu privire la orice aspect tehnic din domeniul sdu de competentd. De asemenea, este
responsabild de cooperarea internationald. in continuare se prezintd o list3 a deciziilor de
reglementare, a avizelor si avizelor de propunere de modificare (APM).

DECIZII DE REGLEMENTARE

Decizie Numarul Subiect
sarcinii

Decizia 2010/001/R 21.001 POA pentru furnizorii de baze de date in navigatie
21.002 Numar certificate organizatii aprobate
21.003 Corectarea partii 21 si a AMC/GM

Decizia 2010/002/R

Decizia 2010/007/R
Decizia 2010/008/R

Decizia 2010/012/R
Decizia 2010/013/R
Decizia 2010/014/R
Decizia 2010/015/R

Decizia 2010/016/R

66.001 Corectarea greselilor de redactare din partea 66 si din materialul AMC asociat
uso0r Corectarea greselilor de redactare din partea 145 si din materialul AMC asociat
w001 Corectarea greselilor de redactare din partea 147 si din materialul AMC asociat
Moot Corectarea greselilor de redactare din partea M si din materialul AMC asociat
MDM007  Certificat de autorizare a dariiin exploatare
""""" MDMo034  Materialecompozite
""""" 25000 TYPEUIEXITS (accessi usuringa operdri)
5057 Standarde de proiectare legate de sigurang
MDM034  Materiale compozite T
""""" MDMOSs  AMCsiGM pentru degiviare/antigivrajin urma AAPM 200742
""""" MDMO034  Materiale compozite
""""" ETS0.007  Analiza sistematics si transpunerea normelor TSO FAA existente pentru piese si aparaturi in ETSO AESA
""""" MDMooi  ETOPSAROPS
""""" 21042 Controlul fumizorului tert in conformitate cu partea2s
ET50.007  Analiza sistematics si transpunerea normelor TSO FAA existente pentru piese si aparaturi in ETSO AESA.

MDM.001 ETOPS/LROPS
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TABELUL 8-2 AVIZE PRIVIND DECIZII DE REGLEMENTARE
Avize Numarul Subiect
sarcinii
Avizul nr. 01/2010 21.024 litera (a) Capitolul J, Aprobarea intreprinderii de proiectare
Avizulnr. 02/2010 ATM.001 Extinderea sistemului AESA la reglementarea sigurantei managementului traficului aerian (ATM)

(FAST TRACK) si la serviciile de navigatie aeriana (ANS) — elaborarea de norme privind Cerintele pentru furnizorii
de servicii de navigatie aeriand

ATM.004 Extinderea sistemului AESA la reglementarea sigurantei managementului traficului aerian (ATM)
(FAST TRACK) si la serviciile de navigatie aeriand (ANS) — elaborarea de norme privind autoritdtile competente

Avizul nr. 03/2010 ATM.003 Extinderea sistemului AESA la reglementarea sigurantei managementului traficului aerian (ATM) si la
(FAST TRACK) serviciile de navigatie aeriand (ANS) — elaborarea de norme privind licenta comunitara de controlor
de trafic aerian

Avizul nr. 04/2010 FCL.001 Partea FCL. Extinderea regulamentului de baza in domeniul licentierii echipajului de zbor
Avizul nr. 05/2010 ATM/ANS.002 Introducerea programului TCAS Il Versiunea 7.1
Avizul nr. 06/2010 145.012 Punere simpla si multipld in circulatie in conformitate cu partea 145
Avizul nr. 07/2010 FCL.001 Partea MED Extinderea regulamentului de baza in domeniul licentierii echipajului de zbor
TABELUL 8-3 APM-URI PRIVIND DECIZII DE REGLEMENTARE
APM Numarul Subiect
sarcinii
APM 2010-01 21.042 Controlul furnizorului tert
APM 2010-02 21.018 Imbunatitirea GM la 21A.101
APM 2010-03 ATM/ANS.002 Introducerea programului ACAS Il Versiunea 7.1
APM 2010-04 27&29.002 Evaluarea tolerantei la defecte si a uzurii giravioanelor din materiale compozite
APM 2010-05 66.025 Anexa 1 Calificari de tip pentru aeronave pentru licenta de intretinerea aeronavelor in

conformitate cu partea 66

APM 2010-07 M.022 Modificarea punctului M.A.706 litera (e) din AMC pentru a acoperi cazurile suplimentare in care
autoritatea competenta trebuie sa accepte ca titularul postului nominalizat in intreprinderea/
operatorul in conformitate cu partea M capitolul G sa fie angajat de intreprinderea in conformitate
cu partea 145 contractata.

APM 2010-08 145.022 Controlul personalului de intretinere contractual
APM 2010-09 M-014 Contractarea activitatilor de management al navigabilitatii continue
APM 2010-10 MDM.047 Alinierea Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 cu Regulamentul (CE) nr.216/2008 si cu norma din anexa 6

OACI care prevede ca principiile factorului uman trebuie respectate in elaborarea si punerea in aplicare
a programului de intretinere a aeronavei

APM 2010-11 25.039 lesirile de urgenta pentru pasageri, dotdrile de urgenta si cdile de urgentd - Armonizare cu FAA

APM201012 27820019 Monitorizarea caracterului vibragior
APM 201013 21059 Protectia mediului - clasificarea modficarilor unui project de tip
APM20101a OPsoss | Norme de punere in aplicare privind limitarile timpului de zbor 5 de serviciu sirestul ceringelor

pentru transportul aerian comercial (CAT) cu avioane
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8.4 INITIATIVA STRATEGICA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI (ESSI)

Initiativa Strategica Europeand pentru Siguranta Aviatiei (ESSI) este un parteneriat privind
siguranta aviatiei creat in mod voluntar si privat, vizand imbunatdtirea in continuare a
sigurantei aviatiei in Europa si pentru cetatenii din intreaga lume. Facilitatd, insa nu detinuta
de catre AESA, aceasta reuneste autoritati din domeniul aviatiei si al industriei si parteneri
internationali precum OACI si FAA. In 2010, ESSI a contribuit la elaborarea primei editii a
Planului european de siguranta a aviatiei (EASP). Administrata de AESA, ESSI este condusa in
prezent cu respectarea normelor ISO 9001:2008.

ESSI are trei echipe de siguranta:

8.4.1 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI COMERCIALE (ECAST)

ECAST este componenta ESSI care se ocupa de transportul aerian comercial (CAT) cu
aeronave cu aripa fixa. Aceasta cuprinde peste 75 de organizatii si este prezidata in comun
de IATA si AESA. Coopereaza cu CAST din SUA si programul COSCAP al OACI.

In 2010, ECAST a abordat sistemele de management al sigurantei si cultura sigurantei,
siguranta la sol si siguranta pe pista. Siguranta pe pista presupune cooperarea cu
EUROCONTROL, iar siguranta la sol, cu IATA. ECAST incurajeaza adoptarea in Europa a
Programului de audit al sigurantei operatiunilor la sol al IATA (ISAGO) si Manualul
operatiunilor la sol al IATA (IGOM). ECAST a sprijinit o cercetare privind factorii umani in
siguranta la sol derulata de NLR pentru Autoritatea Aeronautica Civila din Tarile de Jos si
a lansat doua forumuri de monitorizare a datelor de zbor (FDM): unul pentru operatori
si unul pentru autoritati.

http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA ELICOPTERELOR (EHEST)

EHEST este echipa care se ocupa de elicoptere in cadrul ESSI. Prezidatd in comun de catre
AESA, Eurocopter si Comitetul European al Operatorilor de Elicoptere (EHOC), EHEST reuneste
peste 50 de organizatii. EHEST este, de asemenea, componenta europeana a Echipei
Internationale pentru Siguranta Elicopterelor (IHST), care este parte a unui efort impartasit
de guvernul Statelor Unite si de industrie lansat in 2005 cu scopul de a reduce rata
accidentelor de elicopter la nivel mondial cu 8o la sutd, pana in 2016.

In 2010, EHEST a publicat un raport de analiza a 311 accidente de elicopter care au avut loc

in Europa intre 2000 si 2005. Patru echipe de punere in aplicare s-au ocupat de operatiuni si
SMS, instruire, aspecte privind reglementarea si intretinere. De asemenea, EHEST a sprijinit
elaborarea unei versiuni pentru elicoptere a Standardelor pentru operatiunile aeronautice de
afaceri (IS-BAO) de cdtre Consiliul International al Aviatiei de Afaceri IBAC.

Seminarul international pentru siguranta elicopterelor (IHSS) din 2010 a fost organizat in
Europa.
http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI GENERALE (EGAST)

EGAST se ocupa de aviatia generala cu aripa fixa (GA). Obiectivul este imbunatatirea continua
a sigurantei prin promovarea sigurantei, educatie si diseminarea celor mai bune practici.
Bazandu-se pe initiative deja existente la nivel national sau in cadrul unor organizatii GA,
EGAST este prezidata in comun de cdtre AESA, Consiliului european pentru spectacole
aviatice (EAC) si Consiliul European pentru Sprijinul Aviatiei (ECOGAS) si numdra peste 50 de
organizatii. La nivel international, EGAST coopereaza cu Echipa pentru siguranta FAA (FAAST)
si cu Transport Canada.

EGAST s-a organizat in jurul a patru activitati: promovarea sigurantei, colectarea si analizarea
datelor si siguranta proactiva (abordarea in prezent a riscurilor de maine) si legatura cu
cercetarea.

In 2010, ECAST a publicat o serie de prospecte si materiale video privind siguranta si un Ghid
frazeologic pentru pilotii GA.
http://easa.europa.eu/essi/egast/.
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Anexa 1:
Observatii generale privind
colectarea si calitatea datelor

Datele prezentate nu sunt complete. Pentru aeronavele usoare, lipsesc informatii din unele state membre AESA.
Fara punerea la dispozitie prompta a rezultatelor investigatiilor si fara furnizarea completa sau la timp a datelor
de catre state, Agentia nu poate prezenta o imagine completa a tuturor aspectelor sigurantei aviatiei civile in
Europa.

Agentia va continua sa depuna eforturi pentru a obtine date privind accidentele cu aeronave usoare pentru
viitoarele RAPOARTE ANUALE PRIVIND SIGURANTA si asteaptd acoperirea datelor pe masura ce sistemele
de raportare si congstientizarea lipsei de date vor atinge un punct culminant in statele membre AESA.

Pentru aeronavele mai mari, datele sunt complete in masura in care statele au raportat datele privind
accidentele catre OACI, in conformitate cu anexa 13. Inspectiile au revelat ca nu toate statele raporteaza complet
si la timp cdtre OACI.
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Anexa 2:

Definitii i acronime

A2-1: GENERALITATI

LUCRU AERIAN (AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

OPERATIUNE DE TRANSPORT
COMERCIAL AERIAN (CAT)
CICTT

CNS

AESA

AESA-SM

ECCAIRS

ECR
ACCIDENT MORTAL

OPERATIUNE DE

AVIATIE GENERALA (GA)
HEMS

OACI

AERONAVA USOARA
MTOM

SAFER

SERVICIU AERIAN REGULAT

SMS

AERONAVA DINTR O TARA TERTA

Operatiune aeronautica in care o aeronava este utilizata in scopul desfasurarii
de servicii specializate in domenii ca agricultura, constructii, fotografiere,
supraveghere, observatie si patrulare, cautare si salvare, publicitate aeriand
Servicii de navigatie aeriana

Raport anual privind siguranta aeriana al AESA

Model al rezumatului anual

Controlul traficului aerian

Managementul traficului aerian

Operatiune aeronautica care implica transportul de pasageri, de marfa sau de
corespondentd in schimbul unei remuneratii sau a unei chirii.

Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-OACI

Comunicdri, Navigari si Supraveghere

Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

Statele membre ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei. Aceste state
sunt cele 27 de state membre ale Uniunii Europene plus Islanda, Liechtenstein,
Norvegia si Elvetia.

Centrul european de coordonare a sistemelor de raportare a evenimentelor de
aviatie civila

Repertoriul Central European al evenimentelor din aviatie

Accident soldat cu cel putin o victimd, membru al echipajului de zbor

si/sau pasager la sol, in interval de 30 de zile de la data accidentului.

(Sursa: OACI anexa 13)

Operatiune aeronautica alta decat operatiunea de transport comercial aerian sau
operatiunea de lucru aerian.

Servicii medicale de urgenta pe elicopter

Organizatia de Aviatie Civild Internationala

Aeronava cu 0 masa maxima certificatd la decolare sub 2250kg.

Masa maxima certificatd la decolare

Functia de analiza a sigurantei EUROCONTROL si repertoriul asociat

Serviciu aerian accesibil publicului larg si realizat in functie de un orar comunicat
in prealabil sau cu o asemenea frecventa incat constituie o serie de zboruri usor
de recunoscut si care pot fi rezervate de catre publicul larg.

Sistem de Management al Sigurantei

Aeronava care nu este folosita sau nu opereaza sub controlul unei autoritati
competente a unui stat membru AESA.

A2-2: ACRONIME PENTRU CATEGORIILE DE ACCIDENTE

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT

Contact anormal cu pista

Manevrd abrupta

Aerodrom

Managementul traficului aerian/Comunicatii navigatie supraveghere
Coliziune/cvasicoliziune cu pasare/pasari

Evenimente privind siguranta in cabina

Zbor controlat in teren sau spre teren
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CTOL Coliziuni cu obstacol/obstacole la decolare si la aterizare

EVAC Evacuare

EXTL Eveniment legat de incarcdtura exterioara

F-NI Incendiu/Fum (non-impact)

F-POST Incendiu/Fum (post-impact)

FUEL Eveniment legat de combustibil

GcoL Coliziune cu pamantul

GTOW Eveniment legat de tractarea planoarelor

RAMP Deservire la sol

ICE Givraj

LOC-G Pierderea controlului - la sol

LOC-I Pierderea controlului - in zbor

LoLI Pierderea conditiilor de ridicare in zborul de ruta

LALT Operatiuni la joasa altitudine

MAC Airprox/Alerta TCAS/Pierdere separare/Coliziune aeriana iminentd/Coliziune
aeriana

OTHR Altele

RE lesire de pe pista

RI-A Intruziune pe pista — Animal

RI-VAP Intruziune pe pista — Vehicul, aeronava sau persoana

SEC Eveniment legat de securitate

SCF-NP Pana sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv sistemul de propulsie)

SCF-PP Pana sau defectiune la sistem/componenta (sistem de propulsie)

TURB Turbulente

uimc Zbor neprevazut in conditii IMC

usos Aterizare scurtd/lunga

UNK Necunoscut sau nedeterminat

WSTRW Vant de forfecare sau furtuna

Categoriile de accidente pot fi utilizate pentru a clasifica evenimentul la nivel inalt pentru a permite analiza
datelor. CICTT a elaborat categoriile de accidente utilizate in prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA.
Pentru mai multe detalii despre aceasta echipa si categoriile de accidente, consultati site-ul
(http://intlaviationstandards.org/index.html

A2-3: ACRONIME PENTRU CATEGORIILE DE ACCIDENTE ATM

CLR Deviere de la autorizarea ATC

IS Separare inadecvata

MAC Coliziune in aer

SMI Nerespectarea distantelor minime de separare

UAP Patrunderea neautorizata in spatiul aerian

RI Intruziunea pe pista este un eveniment care presupune prezenta

necorespunzatoare a unei aeronave, a unui vehicul sau a unei persoane in zona
protejata a unei suprafete desemnate pentru aterizarea sau decolarea unei
aeronave.

coL Coliziunea dintre o aeronava aflata la sol si o alta aeronava, vehicul sau persoana
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regulate de transport comercial, excluzand actele de interventie ilicita

Rata globala a accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la

10 milioane de zboruri, operatiunile de transport comercial regulat, exclusiv
actele de interventie ilicita

Rata accidentelor mortale la 10 milioane de zboruri pe zone geografice
(2001-2010, operatiuni regulate de transport de pasageri si de marfa)
Accidente mortale in transportul aerian comercial — avioane operate de state
membre AESA si de tari terte

Rata accidentelor mortale in operatiunile de transport requlat de pasageri —
avioane ale statelor membre AESA si ale tarilor terte (accidente mortale la

10 milioane de zboruri)

Accidente mortale pe tip de operatiune de transport aerian comercial —
avioane ale tarilor terte

Accidente mortale pe tip de operatiune de transport aerian comercial —
avioane ale statelor membre AESA

Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — numar de
accidente pentru avioanele operate de companii aeriene inmatriculate in statele
membre AESA (2001-2010)

Rata anuald in procente a tuturor accidentelor pentru categoriile de accidente
ARC, RAMP si CFIT — avioane operate de companii aeriene inregistrate in state
membre AESA.

Accidente mortale in transportul aerian comercial — elicoptere operate de catre
state membre AESA si tari terte

Accidente mortale pe tip de operatiune de transport aerian comercial —
elicoptere operate de catre state membre AESA si tdri terte (2001-2010)
Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale —

Numar de accidente cu elicoptere operate de catre statele membre AESA
(elicoptere, 2001-2010)

Accidente mortale pe tip de operatiune de zbor — avioane peste 2250kg
inmatriculate in statele membre ale AESA (2001-2010)

Accidente mortale pe tip de operatiune de zbor — elicoptere peste 2250kg
inmatriculate in state membre AESA (2001-2010)

Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale in aviatia generala -
avioane peste 2250kg — inmatriculate in state membre AESA (2001-2010)
Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale in lucrul aerian —
avioane peste 2250 kg — inmatriculate in state membre AESA (2001—-2010)
Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale in aviatia generala —
elicoptere peste 2250 kg inmatriculate in state membre AESA (2001-2010)
Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale in lucrul aerian -
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Accidente mortale n aviatia comerciald — avioane inmatriculate in state membre
AESA si tari terte
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Accidente mortale pe tip de operatiune - aeronave sub 2 250 kg, inmatriculate in

state membre AESA (2006—-2010)

Accidente mortale pe categorie de aeronava - aeronave cu MTOM sub 2250kg

inmatriculate in state membre AESA (2006—-2010)

Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale— avioane sub
2250kg, inmatriculate in statele membre AESA (2006 —2009)

Distributia evenimentelor din ECR pe an

Distributia evenimentelor pe tipul operatiunii in ECR

Distributia evenimentelor pe categorie de aeronava in ECR

Distributia evenimentelor in functie de gravitate in ECR

Primele 10 categorii de evenimente in ECR

Distributia in functie de primul eveniment in ECR

Distributia momentelor evenimentului in categoria evenimentelor legate de
operarea aeronavei

Distributia evenimentelor care au fost consecinta altor evenimente in ECR
Categorii de accidente pentru accidentele legate de ATM in statele membre
AESA (2010)

Categorii de accidente pentru accidentele legate de ATM in statele membre
AESA (2005-2010)

Categorii de incidente ale incidentelor legate de ATM (2005—2010)
Numadrul de incidente legate de ATM in care exista o contributie ATM
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de ore de zbor). Pentru 2010, s-au raportat doar date preliminare
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Anexa 4:
Lista accidentelor
mortale (2010)

Urmatoarele tabele cuprind o lista a accidentelor
mortale produse in 2010 in operatiuni de transport
aerian comercial numai cu avioane cu 0 masa maxima
certificata la decolare de peste 2250kg.
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CLAUZA DE DECLINARE A RESPONSABILITA]'II

Datele privind accidentele sunt prezentate cu titlu strict informativ. Acestea au fost obtinute
din bazele de date ale Agentiei, care provin la randul lor din datele OACI si ale industriei
aviatice. Ele reflecta cunostintele existente la data redactarii raportului.

Desi autorii au depus toate eforturile pentru a evita erorile de continut ale acestui raport,
Agentia nu garanteaza corectitudinea, exhaustivitatea sau actualitatea continutului. Agentia
nu va fi responsabild pentru niciun fel de daune sau alte reclamatii sau solicitari rezultate in
urma datelor incorecte, insuficiente sau nerelevante, sau rezultand in urma utilizarii, copierii
sau prezentarii continutului, in mdsura in care legislatia nationala si cea europeand permit
aceasta. Informatiile cuprinse in prezentul raport nu vor putea fi utilizate in scopuri de
consultantd juridica. Pentru informatii suplimentare sau clarificari privind prezentul document
va rugam sa nu ezitati sa contactati Departamentul de comunicare si relatii externe al AESA
(communications@easa.europa.eu) folosind informatiile de mai jos.

MULTUMIRI

Autorii doresc sa mentioneze contributia statelor membre si sd le multumeascd pentru
sprijinul acordat in realizarea si pregatirea prezentului raport.

Autorii doresc, de asemenea, sa multumeasca OACI si NLR pentru sprijinul acordat in
desfasurarea acestei activitati.
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