EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
AGENCIA EUROPEIA PARA A SEGURANCA DA AVIACAO

RELATORIO
ANUAL DE
SEGURANCA
2011

easa.europa.eu







AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

RELATORIO
ANUAL DE
SEGURANCA

€asd.europad.eu



Indice

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

7.0

Sumario executivo | 7
Introdugao | 9
00 A o3} 1<) 4 (o 1 9
1.2 AMDIO .o 9
1.3  Conteddo dorelatorio ... ...t 10
Evolugao historica da seguranca da aviagao |12

Evolugao do transporte aéreo nos Estados-

Membros da EASA |15
3.1 Evolucdo dos niveis de trafego nos Estados-Membros da EASA por
segmento de Mercado ... ..ottt 15

3.2  Evolucao do numero de aeronaves matriculadas nos Estados-Membros da EASA .. .. 16

Transporte aéreo comercial |19
A1 AVIOES ..ottt 19
4.2 HelCOPtarOS oottt 23
Aviacao geral e trabalho aéreo |27
5.1 Acidentes na aviacao gerale notrabalhoaéreo............. ... i, 27
5.2 Categorias de acidentes. . ...ttt 28
5.3 Aviaga0o de NEGOTIOS. . .ottt t ettt ettt et 32

Aeronaves ligeiras, com MTOM inferior a 2250 kg |35

6.1  Acidentes MOrtais . ... ...ttt 37

6.2 Categoriasde acidentes ..............ueiiiiiiieiiii i 37
o P4 o

Repositorio Central Europeu (RCE) |34

7.1  Breveapresentac@o dORCE ... ...ttt 44

7.2 Consequéncias das OCOMENCIAS .« .. vt e ettt ieeee s 47

7.3  Utilizacao dos dados do RCE para investigacao de seguranga .................... 47



8.0

9.0

10.0

A sua seguranga é a nossa miss@o. ‘ I 5

Aerodromos |50
8.1 Saldade pista .......ccouiiiiiii 50
8.2 COliSA0 COM QVES . .\ttt ettt et e e e e 50
Gestao do trafego aéreo (ATM) |53
9.1 Acidentes relacionados coma ATM . ... ..ot 54
9.2 Incidentes relacionados com a ATM ... ..ottt e 55
9.3 Observagies finais . . ...t 58
Acao da Agéncia no dominio da seguranga |60
Apéndice |61
Apéndice 1: Definicoes e acronimos |62
Generalidades . ... ..ottt 62
Categorias de OCOITENCIA ..\ttt et ettt e ettt e e e et 63
ATM - Acréonimos referentes as categorias de acidentes. . .............ccoiieiin.. 64
Apéndice 2: Lista de figuras e quadros |65
Lista de figuras. . . .. e 65
Lista de QUAAIOS. . . . . e 67

Apéndice 3: Lista de acidentes mortais (2011) |68

Declaracao de exoneracao de responsabilidade . ........... ... . i, 72
AQradecimentos. . . ..ot 72






A sua seguranca é a nossa miss@o. ‘ I 7

Sumario executivo

A significativa redugao do nimero de mortes de passageiros pode ser atribuida sobretudo
ao envolvimento de aeronaves mais pequenas nos acidentes mortais, bem como a uma
menor propor¢ao de mortes das pessoas a bordo comparativamente ao ano anterior.

Na Europa, o nimero de mortes em 2011 foi um dos mais baixos da ultima década. Apenas
um acidente provocou a morte de 6 das 12 pessoas que viajavam na aeronave. Na década
de 2002-2011, 0s acidentes com voos regulares nos Estados-Membros da EASA (EM EASA)
registaram uma das taxas mais baixas do mundo, com 1,6 acidentes mortais em 10 milhoes
de voos.

A Gestao do Trafego Aéreo (ATM) contribui, de forma direta ou indireta, apenas ligeiramente
para os acidentes e incidentes que ocorrem no setor da avia¢do. Contudo, continua a ser
necessario envidar mais esforcos na melhoria continua da seguranga nos ATM.

Pelo sexto ano consecutivo, a Agéncia recolheu dos Estados-Membros da EASA dados
referentes a aeronaves ligeiras com massa maxima a descolagem certificada (MTOM) igual
ou inferior a 2250 kg. Apesar de os acidentes serem comunicados de forma exaustiva, a
qualidade de algumas das comunicagdes podera ser melhorada por forma a identificar
melhor as circunstancias em que ocorreram tais acidentes.

O RELATORIO ANUAL DE SEGURANCA (RAS) foi alargado através da adicdo de um novo
capitulo para lidar com as questdes de seguranca nos aerédromos. Neste novo capitulo, sao
brevemente abordadas questoes como as saidas de pista e a colisdao com aves. Além disso,
foram aditadas informagoes sobre as atividades de aviagao na Europa, desenvolvidas pelo
EUROCONTROL. Este capitulo visa fornecer uma perspetiva do estado da industria da
aviacao em termos de movimentos de trafego e dimensao de frotas.
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1. Introducao

1.1 CONTEXTO

O transporte aéreo é uma das formas mais seguras de viajar. Contudo, é essencial continuar a
melhorar o nivel de seguranca para beneficio dos cidadaos europeus. A Agéncia Europeia
para a Seguranca da Aviacdo (EASA) constitui a trave mestra da estratégia da Unido Europeia
em matéria de seguranca da aviacdo. A Agéncia estabelece normas comuns em matéria de
seguranca e de protecao ambiental para aplicagao a nivel europeu. Além disso, controla a
aplicagao das normas através da realizagao de inspecoes nos Estados membros, prestando os
necessarios servigos de assisténcia técnica, de formagao e de investigacao. A Agéncia
trabalha em estreita colaboracao com as autoridades nacionais, que continuam a
desempenhar fun¢des operacionais, tais como a emissao de certificados de
aeronavegabilidade para aeronaves individuais e o licenciamento de pilotos.

O presente documento é publicado pela EASA com o intuito de informar o publico sobre o
nivel geral de seguranga no setor da aviacao civil. A Agéncia publica este relatério
anualmente, em conformidade com o artigo 15.2, n.2 4, do Regulamento (CE) n.2 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho de 20 de fevereiro de 2008. Poderao ser publicadas em
separado analises de informacao recebida através de atividades de supervisao e execucao.

1.2  Amsito

O presente Relatorio Anual de Seguranga apresenta dados estatisticos sobre a seguranca da
aviacao civil a nivel europeu e mundial. Estas estatisticas encontram se agrupadas por tipo
de operagao (por exemplo, transporte aéreo comercial) e categoria de aeronave (avides,
helicépteros e planadores).

A Agéncia teve acesso a informagdes sobre acidentes e a estatisticas recolhidas pela
Organizagao da Aviagdo Civil Internacional (OACI). O Anexo 13 a Convengao sobre a Aviagao
Civil Internacional, «Investigacao de acidentes e incidentes com aeronaves», impoe aos
Estados a obrigacao de comunicarem a OACI informacoes sobre os acidentes e incidentes
graves com aeronaves com uma massa maxima a descolagem certificada (MTOM) superior a
2250 kg. Consequentemente, a maioria dos dados estatisticos apresentados no presente
relatdrio diz respeito a aeronaves com massa superior a esse limite. Além dos dados da OACI,
foi solicitado aos Estados-Membros da EASA que recolhessem dados sobre os acidentes com
aeronaves ligeiras ocorridos entre 2010 e 2011. Por ultimo, a OACI e o NLR Air Transport
Safety Institute (Paises Baixos) contribuiram ainda com dados sobre a operagao de aeronaves
de transporte aéreo comercial.

O Relatério Anual de Seguranca baseia se nos dados disponibilizados a Agéncia e ao
EUROCONTROL até 1de abril de 2012. Quaisquer alteracdes ocorridas apds essa data nao
estao incluidas. Nota: Grande parte da informacao é baseada em dados iniciais, que vao
sendo atualizados a medida que os resultados das investigagdes ficam disponiveis. Uma vez
que as investigacdes podem demorar varios anos, é possivel que os dados referentes a anos
anteriores tenham de ser alterados, o que gera diferencas entre os dados comunicados no
presente relatdrio e nos relatérios de anos anteriores.

Para efeitos do presente relatorio, os termos «Europa» e «Estados-Membros da EASA»
abrangem os 27 Estados Membros da UE, bem como a Islandia, o Listenstaine, a Noruega e a
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Suica. A regiao é definida com base no Estado do operador da aeronave de transporte
comercial envolvida no acidente. No que diz respeito a todas as outras operacoes, a regiao é
definida com base no Estado de Matricula.

Nos dados estatisticos, é dada especial atencao aos acidentes mortais que, de um modo
geral, estao bem documentados a nivel internacional. Sao igualmente apresentados valores
que incluem o numero de acidentes ndo mortais. Poderiam ser fornecidas informagoes
adicionais através da utilizacao de testes estatisticos avancados, mas tal apenas contribuiria
para aumentar a complexidade do presente documento.

1.3 CONTEUDO DO RELATORIO

O presente relatério tem como objetivo abordar todos os aspetos relacionados com a aviacao
que se encontram sob a al¢ada da EASA. Por conseguinte, foi adicionado um novo capitulo
relativo aos aer6dromos. A semelhanca dos anos anteriores, o capitulo relacionado com a
ATM foi elaborado em estreita colaboracao com o EUROCONTROL. Foi adicionado um
capitulo introdutério sobre as atividades da aviacdao na Europa por forma a contextualizar os
dados relativos a incidentes e acidentes.

O Relatorio Anual de Seguranga ja ndo disponibiliza dados sobre as atividades da Agéncia
especificamente relacionadas com a seguranca. As informacoes sobre atividades
desenvolvidas na Europa com o objetivo de melhorar a seguranga encontram se publicadas
no Plano de Seguranca da Aviacao Europeia (EASp), disponivel no seguinte endereco
eletronico: http://easa.europa.eu/sms/.

O CAPITULO 2 apresenta um resumo da evolugdo historica da seguranca da aviagao. Por ter
sido abreviado, fornece agora apenas a taxa de sinistralidade relativa aos ultimos vinte anos.
O CAPITULO 3 descreve a frota e 0 nimero de movimentos de trafego nos Estados-Membros
da EASA. O CAPITULO 4 apresenta as estatisticas sobre as operacoes de transporte aéreo
comercial. O CAPITULO 5 fornece dados sobre as operagdes de aviagao geral e de trabalho
aéreo. O CAPITULO 6 aborda os acidentes com aeronaves ligeiras nos Estados-Membros da
EASA, enquanto o CAPITULO 7 fornece um resumo dos dados constantes do Repositorio
Central Europeu (RCE) de ocorréncias. Por fim, o CAPITULO 8 aborda as questdes relacionadas
com a seguranca dos aerodromos e o CAPITULO 9 é dedicado a questdes relativas a ATM.

Uma vez que a maioria dos dados e das analises no RAS se insere no ambito da Agéncia,
existe pouca ou nenhuma informacao sobre operacdes como Voos Estatais, Busca e
Salvamento ou Combate a Incéndios realizadas por aeronaves operadas por militares ou por
ultraleves.

No APENDICE 1: DEFINICOES E ACRONIMOS - sdo apresentados as definicdes e acronimos
utilizados no presente relatério, bem como informagoes adicionais sobre as categorias de
acidentes.
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2. Evolucao historica da
seguranca da avia¢ao

Até 2009, no Relatorio Anual do Conselho, a OACI apresentou as
taxas de acidentes que envolvem mortes de passageiros em
operacoes regulares. A evolucao desta taxa ao longo dos ultimos 20
anos é apresentada na FIGURA 2-1.

FIGURA 2-1

mmm Taxa de acidentes mortais

— Média movel de 5 anos (taxa
de acidentes mortais)

TAXA GLOBAL DE ACIDENTES QUE ENVOLVEM MORTES DE PASSAGEIROS POR CADA
10 MILHOES DE VOOS, OPERACOES REGULARES DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL,
EXCLUINDO ATOS DE INTERFERENCIA ILEGAL/ILICITA

Nota: Os valores relativos a 2010 foram revistos com base nos novos dados de trafego, enquanto os dados de
201 tém por base estimativas preliminares.

A taxa de acidentes que envolvem mortes de passageiros em operagoes regulares (excluindo
atos de interferéncia ilegal/ilicita) por cada 10 milhGes de voos registou um decréscimo
continuo até 2003, ano em que atingiu o seu valor mais baixo (3). Nos ultimos anos, a taxa
de acidentes mortais nao tem apresentado grandes melhorias, registando uma média entre
4 e 5 acidentes mortais por cada 10 milhoes de voos. Além disso, a média movel de 5 anos
quase nao sofre alteracdes desde 2004. Importa referir que os valores referentes a 2010
foram revistos com base nos novos dados de trafego.

A FIGURA 2-2 mostra que a taxa de acidentes mortais apresenta diferencas significativas
de regido para regiao.
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FIGURA 2-2 TAXA DE ACIDENTES MORTAIS POR CADA 10 MILHOES DE VOOS E POR REGIAO DO MUNDO
(2002-2011, OPERAGOES REGULARES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E CARGA)

1.6 América do Norte 1.6 EM EASA 3.3 Australia e Nova Zelandia

11.9 América do Sul 32-9 Europa Estados nao 12.3 Sul e Sudeste Asiatico

membros da EASA

43.9 Africa 25-2 Asia Central e Ocidental 2.9 Asia Oriental

Nota: Em comparagao com o Relatério Anual de Seguranca de 2010, é possivel observar
uma queda de 3,3 para 1,6 da taxa de acidentes mortais nos EM EASA. Esta mudanca deve
se a taxa de sinistralidade excecionalmente elevada (11,7) que se registou entre as
aeronaves dos EM EASA em 2001. Este ano nao foi incluido no Relatério de 2011, que inclui
apenas o periodo 2002 2011.
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3. Evolucao do transporte aéreo
nos Estados-Membros da EASA

A partir de 2003, verificou se um crescimento anual estavel dos
niveis de trafego nos Estados-Membros da EASA, os quais atingiram
um valor maximo de 5,6 % em 2008. Este valor foi sequido de uma
queda acentuada, de mais de 7 % em 2009, coincidente com o inicio
da crise econdmica mundial. A partir de 2010, os niveis de trafego
comecaram a registar uma lenta recuperacao, tendo o ano de 201
alcancado os niveis de 2006.

FIGURA 3-1

mmm NUmero total de voos

EVOLUGAO DO TRAFEGO NOS ESTADOS-MEMBROS DA EASA (2003-2011)

milhdes

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Nota: Os EM EASA incluem o espaco aéreo dos 27 Estados Membros da UE, da Suica, da Noruega e da Islandia.
O Listenstaine ndo possui uma regiao de informacéo de voo, pelo que nao é considerado no quadro acima.

3.1 EVOLUGAO DOS NiVEIS DE TRAFEGO NOS ESTADOS-MEMBROS DA EASA POR
SEGMENTO DE MERCADO

O quadro abaixo mostra a evolugdao do numero de voos no espaco aéreo dos Estados-

Membros da EASA ao longo dos ultimos sete anos, distribuida pelos tipos de voo baseados

nos segmentos de mercado mais comuns: voos charter, low-cost e regulares.

Importa referir que, ao longo do periodo analisado, os voos low cost foram os que

registaram o maior aumento, tendo o nimero de voos em 2011 mais do que duplicado em

relacdo aos voos de 2004.

0 aumento mais significativo no nimero de voos low cost foi de 60 % em 2004, sequindo se
um abrandamento da evolucao nos anos seguintes.
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FIGURA 3-2

Voos Low Cost
Voos Regulares
I Voos Charter

EVOLUCAO DO TRAFEGO NOS ESTADOS-MEMBROS DA EASA POR SEGMENTO DE MERCADO

milhdes

| | | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

O inicio da crise econdomica mundial deixou a sua marca nos niveis de trafego de 2009, altura
em que o numero de voos low cost caiu 2,9 % em comparagao com o ano anterior. Importa,
contudo, referir que este segmento de mercado foi o menos afetado, uma vez que os voos
charter e os voos regulares sofreram uma queda de cerca de 13 % e 7 %, respetivamente.

Por ultimo, ao longo do periodo analisado na zona geografica em causa, o nimero global de
voos charter registou uma queda de 35 %, enquanto o nimero de voos regulares sofreu
apenas uma redugao de 5 %.

3.2 EVOLUGAO DO NUMERO DE AERONAVES MATRICULADAS NOS

ESTADOS-MEMBROS DA EASA
Ainformacao fornecida abaixo baseia se nos dados fornecidos pela Unidade de Gestao do
Fluxo de Trafego do Eurocontrol e contém apenas dados referentes a aeronaves com plano de
voo. Sendo assim, as aeronaves com menos de 2250 kg e que nao apresentem planos de voo
nao tém aqui representagao. A FIGURA 3-3 apresenta a evolugao ao longo dos ultimos quatro
anos do nimero de aeronaves matriculadas nos Estados-Membros da EASA. Note se que o
numero de aeronaves matriculadas na regido analisada tem sofrido um decréscimo continuo
ao longo dos ultimos anos.

A queda mais significativa de 10 % ocorreu em 2009, um periodo associado ao inicio da crise
econémica mundial.

A FIGURA 3-4 apresenta as aeronaves matriculadas em 2011 nos Estados-Membros da EASA,
distribuidas por categoria de massa. As aeronaves com massa de 5701 kg a 272 000 kg
representam mais de 60 % da frota.

A FIGURA 3-5 apresenta as aeronaves matriculadas em 2011 nos Estados-Membros da EASA,

distribuidas por categoria. Mais de 90 % das aeronaves sao avides, com os helicdpteros a
representar 5 % da totalidade da frota.

Nota: © Organizagao Europeia para a Seguranca da Navegacao Aérea (EUROCONTROL) 2012
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FIGURA 3-3

FIGURA 3-4

FIGURA 3-5
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EVOLUCAO DAS AERONAVES MATRICULADAS EM ESTADOS-MEMBROS DA EASA

2008 2009 2010 2011

Nota: Os EM EASA incluem o espaco aéreo dos 27 Estados Membros da UE, da Suica, da Noruega e da Isldndia.
O Listenstaine ndo tem um designador especifico OACI de 2 letras, ndo sendo, por isso, considerado na analise.

AERONAVES MATRICULADAS NOS ESTADOS-MEMBROS DA EASA, POR CATEGORIA DE MASSA

Desconhecido Inferiora2250kg 2251-5700kg  5701-27000kg 27001-272000 kg Superior
a272 000 kg

AERONAVES MATRICULADAS NOS ESTADOS-MEMBROS DA EASA, POR CATEGORIA

25,000
_______________________________________ 19,688 .
20,000
15,000
10,000
%000 1,095
i
37 — 50
| | | | |
Desconhecido Avides Helicopteros Outra (aeronaves

anfibias e de asas
basculantes)
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4. Transporte aéreo comercial

As operacoes de transporte aéreo comercial envolvem o transporte
de passageiros, carga ou correio mediante remunera¢ao ou
contrato de fretamento. Os acidentes considerados neste capitulo
envolveram, pelo menos, uma aeronave com uma massa maxima a
descolagem certificada (MTOM) superior a 2250 kg. Os acidentes
com aeronaves foram agregados por Estado de Matricula do
operador da aeronave. Os acidentes e acidentes mortais foram
identificados como tal com base na definicao dada no Anexo 13 da
OACI «Investigacao de acidentes e incidentes com aeronaves». A
primeira parte deste capitulo é referente aos avides, debrucando se
a segunda parte sobre os helicopteros.

4.1 AVIOES

Em 2011, ocorreu apenas um acidente mortal envolvendo um aviao operado num Estado-
Membro da EASA. A aeronave era uma Swearingen SA227 e 6 dos seus 12 ocupantes sofreram
ferimentos mortais. O QUADRO 4-1 revela que o nimero de acidentes mortais em 2011 foi
inferior a média da década anterior (4 por ano), acontecendo o0 mesmo com o nimero de
mortes. Os 32 acidentes ocorridos em 2011 revelam um nimero superior ao do ano anterior
(28) e também superior a média registada na década anterior (30).

QUADRO 4-1 RESUMO DO NUMERO TOTAL DE ACIDENTES E ACIDENTES MORTAIS COM OPERADORES DE
ESTADOS-MEMBROS DA EASA (AVIOES)

Periodo Numero de acidentes Acidentes mortais Mortes a bordo Mortes em terra

2000-2009 (média anual) 30 4 89 0

2010 (total) 28 0 0 0

2011 (total) 32 1 6 0
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FIGURA 4-1

Il Acidentes mortais com
operadores de EM EASA
Acidentes mortais com
operadores de paises terceiros

== Média de 3 anos referente aos
operadores de paises terceiros

= Média de 3 anos referente

aos operadores de EM EASA

FIGURA 3-2

I Média de 3 anos referente
aos operadores de EM EASA

== Média de 3 anos referente aos
operadores de paises terceiros

ACIDENTES MORTAIS NO TRANSPORTE AEREO COMERCIAL — AVIOES OPERADOS POR
ESTADOS-MEMBROS DA EASA E PAiSES TERCEIROS

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

TAXA DE ACIDENTES MORTAIS EM OPERACOES REGULARES DE PASSAGEIROS - AVIOES DE
ESTADOS-MEMBROS DA EASA E DE PAISES TERCEIROS (ACIDENTES MORTAIS POR CADA 10
MILHOES DE VOOS)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

A FIGURA 4-1 revela uma redugdo significativa do numero de acidentes mortais envolvendo
avioes operados por Estados-Membros da EASA na ultima década. Nos ultimos anos, o
numero de acidentes mortais revela uma melhoria da seguranca ao nivel dos operadores dos
Estados-Membros da EASA. No que diz respeito aos operadores de paises terceiros, o nimero
de acidentes mortais registou uma ligeira diminuicao de 47 em 2010 para 45 em 2011.

A FIGURA 4-2 revela que a melhoria no nivel de seguranca também se reflete nas taxas de
acidentes mortais. Estas sao determinadas comparando o nimero de acidentes mortais com
0 numero de voos realizados por operadores de Estados-Membros da EASA e operadores de
paises terceiros. Em 2011, a taxa média de acidentes mortais ocorridos com operadores de
Estados-Membros da EASA foi inferior a um (0,96) por cada 10 milhdes de voos.

4.1.1 ACIDENTES MORTAIS POR CATEGORIA DE AERONAVE EM TERMOS DE MASSA

A FIGURA 4-3 apresenta o nimero de acidentes mortais, por categoria de massa (peso), ocorridos
na ultima década com aeronaves operadas por paises terceiros e pelos Estados-Membros da
EASA. No que diz respeito aos paises terceiros, verifica se que 45 % das aeronaves envolvidas em
acidentes mortais apresentavam uma massa entre 2251 kg e 5700 kg. Sao exemplos de tais
aeronaves o Beechcraft King Air, o Cessna 208 Caravan, o De Havilland DHC-6, entre outros. As
aeronaves com massa entre 5701 kg e 27 000 kg estiveram envolvidas em 28 % dos acidentes
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FIGURA 4-3

Operadores EM EASA

2251kg a 5700kg
5701kg a 27000kg
27001kg a 272000kg 27%
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mortais ocorridos com operadores de paises terceiros. Sao exemplos de tais aeronaves o Embraer
145 ou o0 Yakovlev Yak-40. As aeronaves com massa superior a 272 000 kg (por exemplo o Boeing
747 «Jumbo») representam apenas 2 % dos acidentes mortais registados na Ultima década.

Relativamente aos Estados-Membros da EASA, as aeronaves com massa entre 2251 kg e 5700
kg estiveram envolvidas em 27 % dos acidentes mortais. Esta proporcado é inferior a dos
acidentes registados com aeronaves operadas por paises terceiros (45 %), devendo se essa
diferenca ao facto de estas aeronaves serem utilizadas em nimero muito inferior para
operagdes de transporte aéreo comercial na Europa. As aeronaves com massa entre 5701 kg e
27 000 kg estiveram envolvidas em 46 % dos acidentes mortais. As aeronaves com massa
entre 27 001 kg e 272 000 kg estiveram envolvidas em 27 % dos acidentes mortais. A maioria
das aeronaves com propulsdo a jato insere-se nesta categoria.

4.1.2 CATEGORIAS DE ACIDENTES

A atribuicdo de uma ou varias categorias aos acidentes ajuda a identificar questoes
especificas de seguranca. Foram atribuidas categorias de acidentes aos acidentes mortais e
nao mortais com avioes de Estados-Membros da EASA tendo por base as definicoes
estabelecidas pela Equipa de Taxinomia Comum da CAST-OACI (CICTT'). Podera ser atribuida
mais do que uma categoria a um acidente, dependendo das circunstancias que o provocaram.

A FIGURA 4-4 mostra que as categorias que registaram os mais elevados numeros de
acidentes mortais foram, no periodo de 2002 a 2011, a «Perda de controlo em voo» (LOC-l) e
o0 «Voo controlado contra o solo» (CFIT). As ocorréncias classificadas na categoria LOC-I
envolvem a perda total ou temporaria de controlo da aeronave por parte da tripulacao de
voo. Esta perda de controlo pode ser provocada pelo mau desempenho da aeronave ou pelo
facto de a aeronave ser operada para além das suas capacidades de controlo. Os acidentes
classificados na categoria CFIT dizem respeito a colisdo da aeronave com o solo enquanto
esta ainda esta sob o controlo da tripulacdo. Tais acidentes podem resultar de uma falha de
avaliacao das situacoes ou de um erro na gestao dos sistemas da aeronave por parte da
tripulacao. A figura revela ainda que os acidentes nao mortais envolveram, em maior nimero,
um contacto anormal com a pista (ARC). Estes acidentes envolvem normalmente aterragens
demoradas, rapidas ou dificeis, bem como o raspar da cauda ou das asas da aeronave
durante as operagoes de descolagem ou aterragem.

1 . . e ~ . . . -~
Nota: A CICTT desenvolveu uma taxinomia comum para classificar as ocorréncias nos sistemas de comunicagao

de acidentes e incidentes. Para mais informacgdes, consultar o Apéndice 1: Defini¢des e acréonimos.
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A FIGURA 4-5 mostra as tendéncias verificadas, ao longo do tempo, em algumas das
categorias de ocorréncias. O grafico foi criado através do calculo da percentagem de
acidentes que foram classificados nas categorias de ocorréncias. Estes dados revelam que os
acidentes CFIT que envolveram aeronaves operadas por Estados-Membros da EASA tém vindo
a registar uma diminuicdo geral ao longo da ultima década. Tal podera ser atribuido as
melhorias tecnoldgicas e a uma maior sensibilizagao para as situagoes que podem levar a
ocorréncia de tais acidentes. Verifica se também uma tendéncia semelhante no que diz
respeito aos acidentes que envolvem a falha de um sistema ou componente relacionada com
a operacao de um motor (SCF-PP «Avaria ou mau funcionamento de sistemas/componentes
pertencentes ao grupo motopropulsor»). Nos ultimos anos, tem se verificado uma tendéncia
para o aumento do nimero de acidentes que envolvem perda de controlo em voo (LOC-I).

4.2 HELICOPTEROS

Esta seccao apresenta um resumo dos acidentes ocorridos em operagoes de transporte aéreo
comercial com helicopteros (MTOM superior a 2250 kg). Tal como indica 0 QUADRO 4-2, em
2011 registaram se 6 acidentes, 2 deles mortais, envolvendo helicdpteros de transporte aéreo
comercial operados por Estados-Membros da EASA. Apesar de ambos os nimeros se
encontrarem abaixo da média da década em analise, sao superiores aos do ano anterior.

QUADRO 4-2 RESUMO DO NUMERO TOTAL DE ACIDENTES E ACIDENTES MORTAIS COM OPERADORES DE
ESTADOS-MEMBROS DA EASA (HELICOPTEROS)

Periodo Numero Acidentes Mortes Mortes
de acidentes mortais a bordo em terra

2000-2009 (média anual) 8 3 12 0

2010 (total) 2 0 0 0

2011 (total) 6 2 4 0

FIGURA 4-6

Bl Acidentes mortais com
operadores de EM EASA
Acidentes mortais com
operadores de paises terceiros

== Média de 3 anos referente aos
operadores de paises terceiros

= Média de 3 anos referente

aos operadores de EM EASA

A FIGURA 4-6 compara o numero de acidentes mortais envolvendo operadores de Estados-
Membros da EASA com os acidentes mortais envolvendo operadores de outras regides
(operadores de paises terceiros). Em termos gerais, os acidentes mortais com operadores de
Estados-Membros da EASA representam 20 % do numero total de acidentes em todo o
mundo. No que diz respeito aos operadores de paises terceiros, a partir de 2009 verificou se
um consideravel decréscimo do niumero de acidentes mortais.

ACIDENTES MORTAIS NO TRANSPORTE AEREO COMERCIAL — HELICOPTEROS OPERADOS
POR ESTADOS-MEMBROS DA EASA E PAISES TERCEIROS

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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FIGURA 4-7

Il Operadores EM EASA
Operadores de paises
terceiros

4.2.1  ACIDENTES MORTAIS POR TIPO DE OPERACAO

A FIGURA 4-7 apresenta o numero de acidentes mortais por tipo de operacao durante o
periodo de 2002 a 2011. Nos paises terceiros, a maioria dos acidentes mortais com
helicdpteros envolveu operagdes de passageiros. A maioria dos acidentes mortais com
aeronaves dos Estados-Membros da EASA (13) envolveu helicopteros de servigos de
emergéncia médica (HSEM?). Estes representam 42 % do nimero total de acidentes mortais
com helicopteros de SEM em todo o mundo. Na categoria «Outras», incluem-se as operagdes
de carga e taxi aéreo.

4.2.2 CATEGORIAS DE ACIDENTES

Com vista a facilitar a identificacao de questoes especificas de seguranca, foram atribuidas
uma ou varias categorias aos acidentes com helicopteros operados por Estados-Membros da
EASA. Estas categorias tém por base as defini¢des CICTT explicadas na SECCAO 4.1.2.

Segundo a FIGURA 4-8, a categoria que regista o mais elevado nimero de acidentes mortais é o
«Voo controlado contra o solo» (CFIT), sequido do «Voo a baixa altitude» (LALT). Esta categoria
inclui os acidentes ocorridos durante a execucao intencional de voos a baixa altitude, excluindo
as operagoes de descolagem e aterragem. No que respeita aos helicdpteros, a categoria «Avaria
ou mau funcionamento de sistemas/componentes nao pertencentes ao grupo motopropulsor»
(SCF NP) inclui acidentes relacionados com problemas na caixa de transmissao.

Os acidentes incluidos na categoria «Colisdes com obstaculos durante a descolagem e a
aterragem» (CTOL) envolveram todos os acidentes ocorridos durante as fases de descolagem e
aterragem, em que o rotor principal ou de cauda colidiu com objetos no solo. Esta categoria é
aplicavel sobretudo aos helicopteros, uma vez que estas aeronaves operam frequentemente
em areas confinadas e junto a obstaculos.

ACIDENTES MORTAIS POR TIPO DE OPERAGAO — HELICOPTEROS OPERADOS POR
ESTADOS-MEMBROS DA EASA E POR PAISES TERCEIROS (2002-2011)

80
63
60
40
_____________________________________ - T R
20 13
8 I
3 1
[] =
| | | | |
Passageiros Servigos de emergéncia Ferry/posicionamento Outras
médica
Nota: *0s voos dos HSEM facilitam a prestacdo de servicos de emergéncia médica, em que é essencial assegurar

um transporte rapido e imediato de pessoal médico, equipamento médico ou pessoas feridas.
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Aviacao geral e trabalho aéreo

O presente capitulo debruca se sobre os acidentes com aeronaves
com mais de 2250 kg envolvidas em operacdes de aviacao geral e
trabalho aéreo. A «aviacao geral» diz respeito a todas as operacoes
de aviacao civil que nao sejam uma operacao de transporte aéreo
comercial ou uma operacao de trabalho aéreo. Em contrapartida,
por «trabalho aéreo» entende-se a operacao de uma aeronave
utilizada em servigos especializados, nomeadamente na agricultura,
construcao, fotografia, reconhecimento aéreo, observacao e
patrulha, busca e salvamento, publicidade aérea, etc. O presente
capitulo engloba apenas as aeronaves matriculadas nos Estados-
Membros da EASA.

5.1 ACIDENTES NA AVIACAO GERAL E NO TRABALHO AEREO
O QUADRO 5-1 apresenta os dados do periodo entre 2000 e 2011, mostrando o nimero de
acidentes ocorridos em 2010 e 2011, bem como a média da década que precede estes anos.

QUADRO 5-1 RESUMO DO NUMERO DE ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS POR TIPO DE OPERAGAO E

TIPO DE AERONAVE - AERONAVES COM MTOM SUPERIOR A 2250 KG MATRICULADAS NUM
ESTADO-MEMBRO DA EASA

Tipo Categoria Periodo Numero total Acidentes Mortes Mortes

de operagao de aeronave de acidentes mortais a bordo em terra

Aviagdo geral Avides 2000-2009 (média anual) 6 6 12 1
o0 wo 3 6 o0
o 3 a4 L o

"""""""""" Helicopteros  2000-2009 (médiaanual 5 2 3 o
w0 s o o o
o P 2 s o

Tabalhoaéreo  Avides 2000-2009 (média anual) 7 2 P o
o0 Y o o o
o 0 2 2 o

"""""""""" Helicopteros  2000-2009 (médiaanual) 7 2 3 o
w0 s 3 s o
o 7 e s o
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FIGURA 5-1
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As FIGURAS 5-1 e 5-2 mostram a distribuicao dos acidentes mortais por tipo de operacao,
envolvendo avides e helicdpteros durante a década de 2002 a 2011.

5.2 CATEGORIAS DE ACIDENTES
Tal como noutras partes do presente relatdrio, foram atribuidas uma ou varias categorias aos
acidentes com avides e helicopteros envolvidos em operagdes de aviagao geral e trabalho aéreo.

5.2.1 AVIOES ENVOLVIDOS EM OPERACOES DE AVIACAO GERAL E TRABALHO AEREO

A FIGURA 5-3 revela que a «Perda de controlo em voo» (LOC-l) é a categoria que mais
contribui para a ocorréncia de acidentes mortais A investiga¢do de varios destes acidentes
ndo foi capaz de determinar todas as causas que estiveram na origem das perdas de
controlo. E atribuida a categoria «Desconhecida ou indeterminada» (UNK) a vérios
acidentes mortais, o que significa que os dados existentes sao insuficientes para permitir a
sua classificagdo. O «Contacto anormal com a pista» precede muitas vezes uma saida de
pista (com o cddigo RE): ambas as categorias de acidentes registam nimeros elevados de

acidentes ndo mortais.
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FIGURA 5-3
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CATEGORIAS DE ACIDENTES RELATIVAS A ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS NA
AVIAGAO GERAL — NUMERO DE ACIDENTES ENVOLVENDO AVIOES COM MTOM SUPERIOR
A 2250 KG MATRICULADOS NUM ESTADO-MEMBRO DA EASA (2002-2011)

E particularmente dificil obter todos os dados relacionados com acidentes em operacdes de
trabalho aéreo. O combate a incéndios é um dos tipos de trabalho aéreo que maior perigo
apresenta. Esta atividade pode ser assegurada por operadores comerciais, mas também por
instituicoes estatais (por exemplo, a Forga Aérea), levando a que seja classificada como
«Voos estatais». Os «Voos estatais» nao sao, contudo, considerados neste relatério, por nao
se encontrarem sob a tutela da Agéncia.
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FIGURA 5-4
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A FIGURA 5-4 apresenta uma situacao semelhante no que toca aos acidentes com avides
envolvidos em trabalho aéreo. Os acidentes com avides que executam intencionalmente voos a
baixa altitude, junto ao solo (com o cddigo LALT), representam o maior nimero de acidentes
mortais. A «perda de controlo» da aeronave (LOC-) é a categoria com o segundo maior nimero
de acidentes mortais, seguida do «Voo controlado contra o solo» (CFIT). Nenhuma das
aeronaves envolvidas nestes acidentes CFIT estava equipada com sistemas de percecao e aviso
do terreno, que poderiam ter ajudado a evitar os acidentes. As aeronaves desta categoria nao
sao obrigadas a possuir sistemas de percecao e aviso do terreno.

5.2.2 HELICOPTEROS ENVOLVIDOS EM OPERACOES DE AVIACAO GERAL E TRABALHO AEREO
Foram poucos os acidentes que envolveram helicopteros em operacoes de aviagao geral e de
trabalho aéreo, se tivermos como base de comparacao os que envolveram avides. Este facto
deve se provavelmente a dimensao substancialmente mais reduzida da frota de helicopteros
matriculados nos Estados-Membros da EASA.

A FIGURA 5-5 mostra que a «Perda de controlo em voo» (LOC-l) é ainda responsavel pelo
mais elevado numero de acidentes mortais e nao mortais na aviacao geral com helicépteros.
Este facto revela que continuam a existir questoes por resolver relacionadas com o
manuseamento dos helicopteros.

Nas operacoes de trabalho aéreo, os helicdpteros sao utilizados para uma variedade de
tarefas que envolvem voos a baixa altitude (LALT) e cargas externas (EXTL). Nestas condicoes,
qualquer problema de seguran¢a como um erro de assisténcia ou uma «Avaria ou mau
funcionamento de sistemas/componentes pertencentes ao grupo motopropulsor» podem
resultar numa «Perda de controlo em voo» (LOC-I).
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FIGURA 5-5
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CATEGORIAS DE ACIDENTES RELATIVAS A ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS NA
AVIACAO GERAL — NUMERO DE ACIDENTES ENVOLVENDO HELICOPTEROS COM MTOM
SUPERIOR A 2250 KG MATRICULADOS NUM ESTADO-MEMBRO DA EASA (2002-2011)

A FIGURA 5-6 revela que tais problemas de seguranca estao na origem da maioria dos
acidentes mortais. Revela também que, no que toca ao trabalho aéreo, a percentagem de
acidentes mortais em operagoes de baixa altitude (LALT), quando comparada com a
percentagem de acidentes nao mortais, € muito mais reduzida nos helicopteros do que nos
avides (FIGURA 5-4). Tal deve se provavelmente ao facto de os helicopteros atingirem
velocidades inferiores as dos avides durante as opera¢oes em causa.

CATEGORIAS DE ACIDENTES RELATIVAS A ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS NO
TRABALHO AEREO — NUMERO DE ACIDENTES ENVOLVENDO HELICOPTEROS cOM MTOM
SUPERIOR A 2250 KG MATRICULADOS NUM ESTADO-MEMBRO DA EASA (2002-2011)
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FIGURA 5-7
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AVIAGAO DE NEGOCIOS
De acordo com a OACI, a «aviagao de negdcios» é considerada um subsetor da aviacdo geral.
Os dados relativos a aviagao de negdcios sdo apresentados neste documento, tendo em

Nos ultimos anos, verificou se um acidente por ano envolvendo avides matriculados nos
Estados-Membros da EASA. Em todo o mundo, o nimero de acidentes mortais tem vindo a
diminuir na ultima década.

ACIDENTES MORTAIS NA AVIACAO DE NEGOCIOS — AVIOES MATRICULADOS EM ESTADOS-
MEMBROS DA EASA E EM PAiSES TERCEIROS
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6. Aeronaves ligeiras, com
MTOM inferior a 2250 kg

Os dados incluidos neste capitulo dizem apenas respeito aos
acidentes ocorridos nos Estados-Membros da EASA. As aeronaves
analisadas neste capitulo tém uma MTOM inferior a 2250 kg.

Os dados sobre acidentes envolvendo aeronaves ligeiras foram
enviados por todos os Estados-Membros da EASA.

A semelhanca do que aconteceu nos Ultimos anos, o nivel de comunicacio e a qualidade dos
relatérios diferem consoante os Estados-Membros da EASA. Alguns paises que outrora
apresentaram dados de boa qualidade nao tiveram, este ano, um desempenho tao bom.
Outros, contudo, revelaram uma melhoria na qualidade e integralidade dos dados. Dois
paises forneceram apenas um breve resumo com pouca informagdo, que nao permitiu
qualquer analise subsequente dos acidentes.

Relativamente ao ano de 20m, trés Estados, Chipre, Luxemburgo e Listenstaine, comunicaram
nao terem ocorrido acidentes nos respetivos territérios. A Franca, a Alemanha e o Reino
Unido reportaram 60 % de todos os acidentes ocorridos em 2011. O numero total de
acidentes em 2011 excedeu os 1100. Importa referir que o nimero real de acidentes pode
diferir, uma vez que a base de dados podera nao incluir os acidentes recentes cuja
investigagao continua a decorrer.

O QUADRO 6-1 apresenta o nimero de acidentes, acidentes mortais e mortes referentes a
201, comparando-o com a média dos anos anteriores (2006-2010). Em comparacao com a
média dos anos anteriores, verificou se uma reducdo geral do nimero total de acidentes em
2011. Contudo, ao nivel global, o nimero de acidentes mortais e mortes a bordo aumentou. O
aumento do nimero de acidentes mortais e mortes deveu se sobretudo a acidentes
envolvendo baldes, dirigiveis e autogiros (e, fora da alcada da EASA, ultraleves).



36 AGENCIA EUROPEIA PARA A SEGURANCA DA AVIACAO
RELATORIO ANUAL DE SEGURANCA 2011

QUADRO 6-1 RESUMO DO NUMERO TOTAL DE ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS POR
CATEGORIA DE AERONAVE — AERONAVES COM MENOS DE 2250 KG MATRICULADAS EM
ESTADOS-MEMBROS DA EASA

Categoria Periodo Numero de Acidentes Mortes a Mortes em
de aeronave acidentes mortais bordo terra
Balao 2006-2010 20 0 0 0
o1 u 3 PO o
Dirigivel 2006-2000 o o o o
o1 T ' 1 o
aEo 2006-200 s18 2 6 r
o 99 2 03 r
Planador w06-2000 8 8 n o
o 166 8 % o
Autogio 006-2000 n 3 3 o
o1 % s 7 o
Helicoptero w06-200 g 0 2 o
o1 o 0 20 o
Ultraleve 2006-2000 m u 9 o
o1 200 @3 6 o
oura 2006-2000 % 2 VY o
o1 2 18 9 o
Planador com motor - w06-200 8 s B o
o1 55« s 1w o
Média 2006-2010 1158 149 238 3
Total 2011 1109 169 253 1

Diferenca (%) 2011 face ao ano anterior

Nota: Os valores referentes ao periodo 2006-2010 sdo uma média dos 5 anos

FIGURA 6-1 EVOLUCAO DO NUMERO TOTAL DE ACIDENTES AO LONGO DOS ULTIMOS 6 ANOS -
AERONAVES COM MENOS DE 2250 KG MATRICULADAS EM ESTADOS-MEMBROS DA EASA

Aviao 600
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A FIGURA 6.1 revela que o numero de acidentes nos Estados-Membros da EASA ocorridos
com aeronaves com MTOM inferior a 2250 kg registou uma ligeira tendéncia de reducao
comparativamente as categorias de aeronaves com maior capacidade (avides, helicopteros e
planadores). Outras categorias de aeronaves, nomeadamente os baldes, os dirigiveis, os
giroplanos e os ultraleves (estes ultimos fora da al¢ada da EASA), revelam uma tendéncia
crescente nos ultimos 6 anos.

FIGURA 6-2 ACIDENTES MORTAIS POR TIPO DE OPERACAO - AERONAVES COM MENOS DE 2250 KG
MATRICULADAS EM ESTADOS-MEMBROS DA EASA (2006-2011)
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6.1 ACIDENTES MORTAIS

A FIGURA 6-2 mostra a distribuicao dos acidentes mortais por tipo de operagao. A grande
maioria dos acidentes mortais com aeronaves com menos de 2250 kg matriculadas nos
Estados-Membros da EASA ocorreu no dominio da aviagcao geral (94 % das operagoes). Cerca
de 5 % dos acidentes mortais envolveram operagdes de trabalho aéreo e quase nao se
registaram acidentes mortais no dominio do transporte aéreo comercial. Um acidente (dos
1100) foi classificado no tipo de operagao de categoria «Desconhecida», representando 0,1 %.

A FIGURA 6-3 mostra a distribuicao dos acidentes mortais por categoria de aeronave.

A maioria (41 %) das aeronaves ligeiras envolvidas em acidentes mortais durante o periodo
2006 — 2011 é constituida por avides. Sequem se os ultraleves, com cerca de metade das
ocorréncias (23 %), sequidos de perto pelos planadores, com 18 % (incluindo planadores com
motor). Os balGes raramente tém representacao nos acidentes mortais, mas em 2011
registaram-se trés acidentes mortais.

6.2 CATEGORIAS DE ACIDENTES
Os Estados que forneceram informagoes aplicaram as categorias de acidentes definidas pela
CAST-OACI ao conjunto de dados sobre acidentes com aeronaves ligeiras no periodo
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FIGURA 6-4
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2006-2011. As categorias de acidentes foram definidas para permitir acompanhar os esforgos
de aumento da seguranca em operagoes de transporte aéreo realizadas com aeronaves de
asas fixas. Mais recentemente, foram introduzidas categorias adicionais mais adequadas as
operagoes de aviacao geral e a aeronaves ligeiras, aeronaves de asas rotativas e planadores,
encontrando se ja integradas no presente relatério. As categorias sao CTOL, GTOW, LOLI e
UIMC (CONSULTAR DEFINICOES NO APENDICE 1). Na maioria dos casos, as novas categorias
ndo foram aplicadas aos relatdrios anteriores a 2010. A analise pode ser afetada por uma
codificacao nao uniforme das ocorréncias por parte dos Estados, apesar de estarem a ser
envidados esfor¢os para corrigir falhas ébvias ao nivel da codificacao.

Nas edigoes anteriores do Relatério Anual de Seguranca, foi apresentado um valor geral
para todas as categorias de aeronaves. Este valor é considerado para efeitos comparativos,
apesar de se reconhecer que a representagao das categorias de acidentes é mais correta se
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FIGURA 6-5
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separada por categorias de aeronaves (por exemplo, avides, helicopteros e planadores).

O numero mais elevado de acidentes mortais ocorreu nas categorias «Perda de controlo em
voo» (LOC-I) e «Voo a baixa altitude» (LALT). A categoria LOC-I é igualmente uma das mais
significativas categorias no que respeita aos acidentes ndo mortais e, tal como demonstrado
na figura a sequir, este dado é verdadeiro para todas as categorias de aeronave.

A categoria «Desconhecida ou indeterminada» (UNK) é a quinta mais frequente nos
acidentes mortais. A atribuicao desta categoria podera significar que nao foi possivel
determinar a categoria apds a investigagdao ou que a investigacao ainda ndo terminou.
Com a investigacao mais rigorosa dos acidentes, o nimero de acidentes classificados nesta
categoria devera reduzir se.

Segundo a FIGURA 6-5, a categoria LOC I foi a que foi atribuida com mais frequéncia aos
acidentes mortais envolvendo avides. Seguem-se as categorias LALT e F POST, que podem
eventualmente ser atribuidas juntamente com a LOC I. A figura revela ainda que existe um
elevado niimero de acidentes mortais envolvendo voos ndo intencionais em condigoes
meteoroldgicas por instrumentos (UIMC). Uma vez que esta é uma nova categoria e que nunca
foi aplicada antes de 2010, o valor no grafico ndo é representativo da sua real importancia.
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FIGURA 6-6
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CATEGORIAS DE ACIDENTES RELATIVAS A ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS —
HELICOPTEROS COM MENOS DE 2250 KG MATRICULADOS EM ESTADOS-MEMBROS DA
EASA (2006-2011)

A FIGURA 6-6 mostra que a categoria LOC | é a categoria mais importante para os
helicopteros em termos de acidentes fatais, mas também a mais frequente. A sequnda mais
importante é a categoria LALT.

A FIGURA 6-7 mostra as categorias de acidentes na categoria de aeronave Planador. A
categoria LOC | é também a mais importante categoria para planadores, com o mais elevado
numero de acidentes mortais.

Convém salientar a elevada incidéncia da categoria «Quase colisdo em voo/Colisdo em voo»
(MAC) para os planadores, comparativamente aos helicdpteros e avides. Tal podera explicar-
se pelo facto de, em muitos casos, varios planadores partilharem o mesmo espaco aéreo,
mas também de existirem dificuldades de comunicacao e visualizacdo dos mesmos.
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FIGURA 6-7
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CATEGORIAS DE ACIDENTES RELATIVAS A ACIDENTES MORTAIS E NAO MORTAIS —
PLANADORES COM MENOS DE 2250 KG MATRICULADOS EM ESTADOS-MEMBROS DA
EASA (2006-2011)

Tal como nos anos anteriores, os dados relativos ao trafego de aeronaves ligeiras continuam
indisponiveis. O niumero de horas voadas por avides ligeiros e helicdpteros nao é registado
pelas autoridades aeronauticas da grande maioria dos Estados membros. As horas de
operacao relativas aos planadores, baldes e aeronaves como as chamadas «aeronaves de
construcao amadora» também nao sao registadas ou, em varios Estados, a sua obtencao é
confiada a organizagdes associativas e nao sao posteriormente recolhidas pelas autoridades.
A obtencao dos dados de exposicao referentes a ultraleves (incluindo avides ultraleves,
helicdpteros, autogiros e planadores) é normalmente confiada ao proprietario da aeronave,
que muito raramente os regista ou transmite. Sao necessarias estimativas precisas das horas
de voo ou dos movimentos para obter resultados realistas e permitir analisar o nivel de
seguranca.
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7. Repositorio Central Europeu (RCE)

A Diretiva 2003/42/CE relativa a comunicagao de ocorréncias na aviagao civil obriga os
Estados Membros a colocar a disposigao das autoridades competentes dos restantes Estados
Membros e da Comissao todas as informagdes relevantes relacionadas com a seguranga
aérea armazenadas nas suas bases de dados, bem como a assegurar se de que as suas bases
de dados sao compativeis com o programa informatico desenvolvido pela Comissao Europeia
(nomeadamente o software ECCAIRS). Além disso, os Estados Membros sao obrigados a
integrar no RCE os respetivos dados sobre ocorréncias, de acordo com o disposto no
Regulamento (CE) n.2 1321/2007 da Comissao. Em finais de 2011, todos os Estados Membros ja
tinham dado inicio a integragao dos mesmos.

A integracao das ocorréncias é fundamental para a disponibiliza¢cao da mais vasta fonte
possivel de dados de seguranca ao nivel pan-europeu, tendo como objetivo fornecer a EASA
e aos respetivos Estados-Membros um melhor entendimento das questdes de seguranca que
afetam o setor da aviagdo. Quanto maior o numero de informacoes disponiveis no RCE, maior
sera a compreensao coletiva destas matérias e melhor sera o posicionamento de peritos e
especialistas para desenvolver as solugoes sustentaveis que a industria da aviagao e os
passageiros pretendem. Apesar de o RCE ainda se encontrar na fase inicial, o aumento do
numero de informacoes e a melhoria da qualidade dos dados significa que o RCE ja comegou
a dar sinais de vir a tornar se um recurso credivel e fundamental no dominio da seguranca.
No presente capitulo, sao apresentadas algumas estatisticas chave provenientes do RCE e,
mais util ainda, uma série de tendéncias evolutivas que podem servir de orientacao para as
entidades que tém como missao a melhoria continua da seguranca.
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FIGURA 7-1

7.1 BREVE APRESENTACAO DO RCE

No final de 2011, o RCE continha 625 267 ocorréncias, mais 200 000 do que no ano anterior
(incluindo incidentes e acidentes). Este aumento ndo se deve necessariamente ao facto de

se ter verificado um maior niumero de ocorréncias relacionadas com a seguranga nos 12 meses
em causa, mas sim ao crescente nimero de Estados que integra os respetivos dados sobre
ocorréncias no RCE. A distribuigao das ocorréncias por ano é apresentada na FIGURA 7-1.
Importa referir que alguns Estados forneceram os seus dados historicos enquanto outros
integraram apenas os dados sobre ocorréncias comunicados depois da data de inicio da
integracao.

DISTRIBUIGAO DAS OCORRENCIAS POR ANO NO RCE
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Com o aumento das informacdes disponibilizadas no RCE, vale a pena considerar o tipo de
operacao a que as ocorréncias se aplicam. A FIGURA 7-2 apresenta uma distribuicao das
ocorréncias no RCE por tipo de operac¢do. Apesar de 50 % das ocorréncias atualmente
registadas no RCE ndo terem informacoes relativas ao tipo de operacao, a quantidade de
informacodes fornecidas sobre o tipo de operagao aumentou ligeiramente em 2011. Nos casos
em que existia informacdo disponivel, esta dizia maioritariamente respeito ao transporte
aéreo comercial (43 %), enquanto 6 % era referente a aviacdo geral, estando a informacao
restante dividida entre trabalho aéreo e voos estatais.

No RCE, a gravidade das ocorréncias, ou a classe de ocorréncia como é oficialmente descrita,
também revelou uma reducao dos dados classificados na categoria «desconhecida»,
passando de 18 % em 2010 para apenas 1 % em 2011. Esta situacdo revela uma tendéncia clara
para a melhoria da qualidade dos dados no RCE. A FIGURA 7-3 apresenta uma distribuigao
das ocorréncias no RCE por classe de ocorréncia. A maioria das ocorréncias esta classificada
como incidente (76 %) e apenas 3 % das comunicagdes estdo relacionadas com acidentes’.

A FIGURA 7-4 apresenta a distribuicdao das 10 categorias de ocorréncias mais comuns de
acordo com os dados do RCE, revelando o tipo de ocorréncias que resultam em acidentes
e incidentes no setor da aviagao.

Nota: 3 Atente-se ao facto de o estudo comparativo Heinrich Ratio sugerir um racio de 1/29 entre
acidentes e incidentes, um valor muito semelhante ao das estatisticas apresentadas no RCE.
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A maioria das ocorréncias foi classificada como «Outra», o que revela claramente a
importancia das iniciativas que visam melhorar o processo de classificacao com vista a
minimizar o recurso as categorias «Desconhecida» ou «Qutra». Além disso, tém sido
envidados esforcos para identificar tendéncias nos tipos de ocorréncia classificadas como
«Qutra», por forma a determinar a necessidade de criar novas categorias de ocorréncia. Em
termos de nimero de ocorréncias, as categorias seguintes mais representativas no RCE foram
as categorias «ATM/CNS» e «Avaria ou mau funcionamento de sistemas/componentes (ndo
pertencentes ao grupo motopropulsor)» (SCF-NP).

DISTRIBUIGAO DAS OCORRENCIAS NO RCE POR TIPO DE OPERACAO
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FIGURA 7-5 DISTRIBUICAO POR PRIMEIRO EVENTO EM CADA OCORRENCIA COMUNICADA NO RCE
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Os eventos criticos durante a ocorréncia sdo classificados com base no tipo de evento e sdo
registados por ordem cronoldgica. A distribuicao por primeiro evento numa sequéncia de
eventos é apresentada na FIGURA 7-5. Na maioria dos casos, os tipos de primeiro evento sao
«Operagdes gerais de aeronaves», «Aeronave/sistema/componente» e «Servicos de navegagao
aérean.

Apesar de ainda existirem dados desconhecidos ou ndo determinados, é encorajador
perceber que o RCE se esta a tornar uma importante fonte de informagoes que pode ser
utilizada para analise. Por exemplo, a informagao fornecida na FIGURA 7-5 relativamente aos
eventos que envolveram operagoes gerais de aeronaves permite uma analise mais detalhada.

Tal como se pode ver na FIGURA 7-6, 0s principais eventos que afetam a operagdo das
aeronaves sao a interagao da tripulagao de voo com os «Servigos de navegagao aérea», as
«Colisoes da aeronave com o solo ou com obstaculos» e a «Assisténcia a aeronave».
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DISTRIBUIGAO DOS EVENTOS DE OCORRENCIAS NO RCE QUE FORAM CONSEQUENCIA
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7.2 CONSEQUENCIAS DAS OCORRENCIAS

O RCE apresenta ainda informacoes relativas as consequéncias das ocorréncias no dominio
da seguranga, as quais sdo apresentadas na FIGURA 7-7. Dos dados apresentados no RCE,
apenas 6 % das ocorréncias resultaram na comunicacao de consequéncias. Nos casos em que
as ocorréncias tiveram algum tipo de consequéncia, as mais comuns foram o «Regresso da
aeronave» (regresso ao ponto de partida), «Aproximagoes falhadas» e «Descolagens
rejeitadas».

7.3 UTILIZACAO DOS DADOS DO RCE PARA INVESTIGACAO DE SEGURANCA

Com o aumento continuo de informagoes Uteis no RCE, surgiu em 2011 a oportunidade de
utilizar os dados para uma série de investigacoes no seio da EASA e em colaboracdo com os
Estados-Membros da EASA. A FIGURA 7-8 fornece informacdes sobre o nimero crescente de
ataques a aeronaves com canetas que emitem um raio laser, o que levou a Agéncia a tomar
uma série de medidas para reduzir os riscos deste tipo de ocorréncia.

DISTRIBUICAO NO RCE DAS OCORRENCIAS RELACIONADAS COM RAIOS LASER

2008 2009 2010 2011
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FIGURA 7-9
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Em 2011, a Conferéncia sobre seguranc¢a promovida pela Agéncia teve como tema a «Perda
de controlo em voo» (LOC I). A FIGURA 7-9 apresenta dados sobre o tipo de primeiro evento
para as ocorréncias que se inserem na categoria de ocorréncias LOC |, relativamente a
aeronaves com massa superior a 5700 kg.

0 tipo de evento mais comum é o «Desvio da trajetdria de voo do aviao», que é um evento
provavel para uma ocorréncia LOC I. E interessante ver que o sequndo tipo de evento mais
comum é o cisalhamento do vento. Estes dados retirados do RCE constituem o suporte de
uma acao integrada no Plano de Sequranga da Aviacao Europeia (EASp) com vista a que a
EASA desenvolva regulamentos que prevejam a instalacao de sistemas de aviso de
cisalhamento do vento em operagdes de transporte aéreo comercial.

Durante o ano de 2011, o RCE ultrapassou a meta que visava a integracao dos dados de todos
os Estados-Membros da EASA no repositorio. Apesar da melhoria continua na qualidade dos
dados, é fundamental assegurar a continuacgdo destes esforgos. Para que o RCE forneca a
melhor informagdo possivel, os dados constantes do mesmo devem apresentar o maximo de
detalhes. Os esforgos destinados a melhorar a qualidade dos dados continuarao a ser
envidados nos préximos anos. Além disso, a criacao de uma Rede Europeia de Analistas de
Seguranca, gerida pela EASA e envolvendo as autoridades aeronauticas dos Estados-
Membros ja comeca a proporcionar beneficios reais nesta matéria. Continuarao também a
ser envidados esforcos no sentido de eliminar quaisquer limitacdes as narrativas e notas
informativas incluidas no RCE. Este procedimento trara grandes beneficios em termos de
utilizacao efetiva dos dados, uma vez que passara a ser possivel efetuar algumas atividades,
como a verificacdo da classificacdo das ocorréncias.
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8. Aerodromos

Devido a natureza das operacoes de voo, quase 90 % das ocorréncias
acontecem em aerodromos ou perto dos mesmos. Contudo, a maioria
delas nao esta diretamente relacionada com qualquer questao de
seguranca do aerodromo. O presente capitulo apresenta um resumo
das questoes de seguranca relacionadas com os aerddromos nos
Estados-Membros da EASA. As mesmas incluem acidentes, incidentes
graves e incidentes ocorridos nos referidos Estados.

Foram utilizados dados a partir de 2007 pelo facto de as comunicacoes dos Estados-Membros
da EASA terem registado uma melhoria significativa a partir desse ano. Esta melhoria na
comunicacao de ocorréncias pode, por vezes, dificultar a retirada de conclusées quando se
estabelecem comparacoes entre varios anos. Ainda assim, tais limitacdes nao impedem que
sejam retiradas conclusoes Uteis das questoes de seguranga.

8.1 SAIDA DE PISTA

A FIGURA 8-1 revela que o nuimero de saidas de pista graves nos Estados-Membros da EASA
tem vindo a melhorar nos ultimos anos. Os incidentes graves e os acidentes que envolvem
saidas de pista revelam uma tendéncia geral de declinio. Em contrapartida, o niumero de
incidentes comunicados revela uma tendéncia crescente. A oposicao destas tendéncias entre
saidas de pista graves e menos graves deve se provavelmente a uma melhor comunicagdo.

A FIGURA 8-2 apresenta o numero de ocorréncias que envolvem uma saida de pista em
aerédromos de Estados-Membros da EASA, divididos por fase de voo em que ocorreu a saida,
bem como por classe de ocorréncia. A figura mostra que a maioria das saidas de pista ocorreu
durante a fase de aterragem. Revela também que a gravidade das saidas de pista durante a
descolagem é maior do que noutras fases do voo, uma vez que mais de metade terminou em
acidente. A gravidade é menor durante a fase de rolagem, provavelmente pelo facto de a
aeronave se deslocar a uma velocidade também menor durante esta fase.

8.2 COLISAO COM AVES

Sao muito poucos os casos de colisao com aves que provocam danos suficientemente
significativos para a ocorréncia de um acidente. A FIGURA 8-3 mostra o nimero de colisdes
com aves ocorridas em aerddromos dos Estados-Membros da EASA. O nimero de incidentes
comunicados mais do que duplicou em relagao aos numeros de 2007. Este aumento é mais
significativo ap6s 2009, no seguimento de um acidente grave envolvendo uma colisao

com aves nos Estados Unidos da América em janeiro desse mesmo ano. No mesmo periodo,
o numero de incidentes graves e acidentes ndo seguiu a tendéncia registada ao nivel dos
incidentes. A razao mais provavel para tal disparidade é a maior sensibilizacdo para as
questoes de seguranca e a melhor comunicacao de tais ocorréncias.
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FIGURA 8-1 OCORRENCIAS ENVOLVENDO SAiDAS DE PISTA EM AERODROMOS DE ESTADOS-MEMBROS
DA EASA, POR CLASSE DE OCORRENCIA (2007-2011)

Il Acidente
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Incidente
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FIGURA 8-2 OCORRENCIAS ENVOLVENDO SAiDAS DE PISTA EM AERODROMOS DE ESTADOS-MEMBROS
DA EASA, POR CLASSE DE OCORRENCIA E FASE DE VOO (2007-2011)
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FIGURA 8-3 OCORRENCIAS ENVOLVENDO COLISAO COM AVES EM AERODROMOS DE ESTADOS-
MEMBROS DA EASA, POR CLASSE DE OCORRENCIA (2007-2011)
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9. Gestao do trafego aéreo (ATM)

O sistema de Gestao de Trafego Aéreo (ATM) inclui as funcoes
executadas em voo e em terra (servicos de trafego aéreo, gestao
do espaco aéreo e gestao do fluxo de trafego aéreo) destinadas a
assegurar a movimentacao segura e eficiente das aeronaves
durante todas as fases das operacoes de voo. A disponibilizacao de
Servicos de Trafego Aéreo, como parte do sistema ATM a escala
pan europeia, continua a ser um dos principais objetivos dos
Estados-Membros e dos prestadores de Servicos de Navegacao
Aérea. Pela sequnda vez, foi integrado um capitulo especifico
sobre ATM no Relatdrio Anual de Seguranca da EASA, baseado nos
dados de seguranca fornecidos pelos Estados-Membros da EASA
através do mecanismo de comunicacao do EUROCONTROL,
nomeadamente o Annual Summary Template (AST).

Este capitulo contém informacdes sobre acidentes e incidentes relacionados com a ATM. A
origem dos dados, bem como as categorias das ocorréncias, divergem daquelas que foram
apresentadas noutros capitulos do presente Relatério. Em vez das categorias CICTT, nas figuras
semelhantes do presente relatorio, este capitulo recorre as categorias de ocorréncias que, a
partir do ano 2000, foram especificamente desenvolvidas para a ATM. A analise efetuada no
capitulo ATM inclui os acidentes ocorridos em Estados-Membros da EASA e que envolveram, no
minimo, uma aeronave com MTOM igual ou superior a 2250 kg, bem como incidentes
ocorridos em Estados-Membros da EASA sem restricoes de MTOM.

Os dados utilizados neste capitulo foram obtidos a partir das informacdes obrigatdrias de
seguranga comunicadas ao EUROCONTROL pelos seus 39 Estados-Membros. Para efeitos do
presente relatorio, a analise é limitada aos dados relativos aos Estados-Membros da EASA.

A Safety Analysis Function (Funcdo de Analise da Seqguranca) e o respetivo sistema de recolha
de informacdes (SAFER) constituem a principal ferramenta do EUROCONTROL para analisar os
dados de seguranca. O sistema consiste num Repositério de Dados de Seguranga de ATM
elaborado, ao nivel europeu, a partir da comunicagao voluntaria e obrigatéria de dados de
seguranga. O sistema SAFER foi concebido para fornecer a componente ATM do sistema de
comunicagao aeronautico da Comissao Europeia, tendo por base o programa ECCAIRS.
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FIGURA 9-1
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9.1 ACIDENTES RELACIONADOS COM A ATM

A FIGURA 9-1 apresenta a distribuicao das categorias de acidentes relacionados com ATM em
2011. Desses acidentes, apenas um foi mortal. A categoria de acidentes mais significativa em
termos de nimero de acidentes é a «Colisao entre aeronaves em terra e veiculos/pessoas/
obstaculos». Em 2011, nao se registaram quaisquer colisdes em voo ou acidentes envolvendo
aeronaves em voo de baixa altitude com obstaculos em terra.

Durante o processo de investigacao, poderao ser atribuidos dois niveis de envolvimento da
ATM: contributo direto — situacdo em que um evento ou elemento de ATM é considerado a
causa direta da cadeia de eventos; contributo indireto — situagcao em que o evento de ATM
pode ter aumentado o nivel de gravidade da ocorréncia.

A FIGURA 9-2 revela o nimero de acidentes para os quais a ATM tera de alguma forma
contribuido (ou seja, em que pelo menos um fator relacionado com a ATM deu origem a
cadeia de eventos). O nimero deste tipo de acidentes tem vindo a diminuir desde 2006. Tal
como atras referido, a definicao destas categorias é diferente da definicao apresentada nos
restantes capitulos. Os dados referentes a 2011 sdo dados preliminares. Em 2010, dois
acidentes nao mortais (uma saida de pista e uma colisdo em terra entre uma aeronave e um
veiculo) foram comunicados como tendo tido um contributo indireto da ATM. Os dados
preliminares de 2011 apontam para a inexisténcia de acidentes com o contributo da ATM.

CATEGORIAS DE ACIDENTES RELACIONADOS cOmMm ATM NOS ESTADOS-MEMBROS
DA EASA (2011)

Hl Mortal N&o mortal

CATEGORIAS DE ACIDENTES RELACIONADOS COM ATM NOS ESTADOS-MEMBROS DA EASA

(2005-2011)

————

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 420
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Dos 17 acidentes em que a ATM foi apontada como uma das causas, seis inserem se na
categoria «Colisdo no solo» (GCOL) entre aeronaves, outras cinco sao referentes a GCOL entre
uma aeronave e um veiculo ou obstaculo e as restantes seis inserem se na categoria «Outra».
No mesmo periodo, o EUROCONTROL recebeu um total de 529 comunicacdes de acidentes.

9.2 INCIDENTES RELACIONADOS COM A ATM

9.2.1 CATEGORIAS DE INCIDENTES

Um incidente relacionado com a ATM significa que é relevante em termos de ATM, mas que
nao foi necessariamente causado por um elemento de ATM. A FIGURA 9-3 apresenta um
resumo do nimero de incidentes comunicados em cada categoria desde 2005. Um incidente
pode ser classificado em mais do que uma categoria (por exemplo, um incidente classificado
como «Incursdo na pista» pode também ser classificado como um desvio da autoriza¢do do
Controlo de Trafego Aéreo).

As categorias de incidentes mais comuns sao: a «Penetracao nao autorizada no espaco
aéreo» (UAP) (também designada por Violagao do Espago Aéreo), o «Desvio das aeronaves
da autorizacao ATC» (CLR) (que inclui os desvios verticais nao autorizados), as «Infracoes de
separagao minima» (SMI) e as «Incursdes na pista» (RI). Os incidentes que envolveram a
«separagao inadequada de aeronaves» sao classificados na categoria «IS». As duas ultimas
categorias sao explicadas em maior pormenor na proxima sec¢ao. A FIGURA 9-4 mostra que
apenas uma fracao dos incidentes relacionados com ATM foi efetivamente induzida pela ATM.

Todos os riscos associados aos incidentes de ATM sao analisados e classificados. O risco é

definido como a combinacdo entre a gravidade do incidente e a probabilidade de ocorrer de
novo.*

CATEGORIAS DE INCIDENTES RELACIONADOS COM ATM (2005-2011)

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000

NUMERO DE INCIDENTES RELACIONADOS COM ATM, POR CONTRIBUTO DA ATM
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Nota:  *metodologia: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2qguis_e10_ri_web.pdf (metodologia de ferramenta de analise de risco, como
referida no Regulamento (UE) n.2 691/2010 da Comissao)
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FIGURA 9-5
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Aos incidentes com risco sdo lhes atribuidas as classes de maior nivel de gravidade: incidentes
graves (gravidade A) e incidentes importantes (gravidade B). As restantes classes de gravidade
sao: significativo (gravidade C), sem efeito na sequranca (E), indeterminado (D). A FIGURA 9-5
apresenta o numero de incidentes por gravidade e categoria.

As «InfragOes de Separacao Minima» (SMI) representam a categoria que apresenta o maior
numero de incidentes com riscos (gravidades A e B). Esta categoria define as ocorréncias em que
nao foram respeitados os critérios de separagdo minima entre aeronaves. Muitos dos incidentes
que resultaram numa perda de separagao e que foram classificados como «incidentes com risco»
inserem se também nas categorias «Desvio das aeronaves da Autorizagao ATC» ou «Penetragao
nao Autorizada no Espaco Aéreo», também designada por Violagao do Espaco Aéreo.

9.2.2 TAXAS E TENDENCIAS RELATIVAS AOS INCIDENTES

A comunicagdo de incidentes relacionados com a ATM tem vindo a registar melhorias. Nos
ultimos anos, as categorias de incidentes mais comuns tém vindo a revelar uma tendéncia
estavel para a manutencao ou reducao do respetivo nivel de gravidade.

A comparagdo do nimero de incidentes com o nivel de trafego pode fornecer resultados
esclarecedores sobre as tendéncias em termos de seguranga. Os nimeros apresentados nesta
seccao incidem sobre duas tendéncias: a taxa de incidentes comunicada, por milhao de horas
de voo independentemente da gravidade dos mesmos, e a taxa de incidentes com risco

TAXA DE INCIDENTES RELACIONADOS COM ATM POR NiVEL DE GRAVIDADE
(INCIDENTES POR MILHAO DE HORAS DE VOO). OS DADOS REFERENTES A 2011 SAO
DADOS PRELIMINARES

Numero de incidentes de gravidade Ae B Numeros totais por
por milhdo de horas de voo milhao de horas de voo

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim.
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(gravidade A e B). J4 as «Incursdes na pista» sao determinadas através do calculo de uma taxa
por milhdo de movimentos de aeronaves (partidas/chegadas).

Baseando se nos dados preliminares referentes a 2011, a FIGURA 9-6 apresenta um aumento
continuo do nimero total de incidentes comunicados, quer em termos absolutos, quer em
termos da respetiva taxa (face aos niveis de trafego, expressos em horas de voo). O aumento
da taxa de comunicacao de incidentes é um passo positivo na criagao de um ambiente de
«Cultura Justa»*, no qual se inclui uma cultura de comunicacao, que devera proporcionar uma
melhor perspetiva das questdes de seguranga que afetam a ATM.

Apds alguns anos de reducao da taxa de incidentes graves (gravidade A), 2011 revela um
aumento dessa mesma taxa. Os incidentes importantes (gravidade B) registaram uma
tendéncia para a estabilizacao no periodo 2005 2009, enquanto em 2010 revelaram um
consideravel aumento seguido de uma redugao em 2011.

A FIGURA 9-7 apresenta a taxa de «Infracdes de Separacdo Minima» (SMI) por milhao de
horas de voo. No que diz respeito a SMI, o calculo da taxa através do numero de horas de voo
é o procedimento mais apropriado, uma vez que esta grandeza é a que melhor representa o
tempo em que o espago aéreo esteve ocupado por uma aeronave.

A categoria SMI refere se as ocorréncias em que nao foram respeitados os critérios de
separacao minima entre aeronaves. Em termos globais, o nimero total de comunicac¢oes de
incidentes desta categoria tem aumentado todos os anos, a exce¢ao de 2009 e 2010. De
todos os tipos de incidentes, a SMI é a categoria que mais tempo exige em termos de
investigacdo, o que significa que os respetivos nimeros poderdo vir a alterar se no futuro. As
SMI classificadas no nivel de gravidade A registaram uma tendéncia decrescente até 2010,
seguida de um aumento em 2011. Um aumento semelhante no nivel de gravidade B encontra-
se indicado nos dados preliminares de 2011.

FIGURA 9-7 TAXA DE INFRACOES DE SEPARACAO MiNIMA POR NiVEL DE GRAVIDADE (INCIDENTES POR
MILHAO DE HORAS DE VOO). OS DADOS REFERENTES A 2011 SAO DADOS PRELIMINARES

= TOtal
= Gravidade B
Gravidade A

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim.

Nota:  * «Cultura Justa», uma cultura segundo a qual os operadores de primeira linha ou outros operadores ndo sao
punidos pelas agdes, omissdes ou decisdes respetivas que sejam ajustadas a sua experiéncia e formacao,
mas que nao tolera negligéncias graves, infragdes deliberadas e atos de destruigao. Regulamento (UE) n.2
691/2010 da Comissao
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FIGURA 9-8
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A FIGURA 9-8 revela uma tendéncia global crescente da taxa de incidentes de incursoes na
pista. No que diz respeito as incursdes na pista, o calculo da taxa através do numero de
movimentos é o procedimento mais apropriado, uma vez que estes representam a frequéncia
de utilizacao de uma pista.

O numero de incursdes na pista é igualmente um indicador chave para a aviacao e a ATM. O
numero de incursdes comunicadas na Europa tem vindo a aumentar ao longo dos anos, a
excecao de 2011, sobretudo devido a existéncia de uma maior sensibilizacao para esta questao
apods a publicacao do Plano de Ac¢ao Europeu para a prevencao de Incursoes nas Pistas, em
2003. Além disso, a alteracdo da definicao de «incursao na pista» por parte da OACI alargou
efetivamente o dmbito das ocorréncias integradas nesta definicao.

A taxa de incursoes na pista com risco tem apresentado algumas variagoes nos ultimos anos.

A taxa de incidentes graves (gravidade A) permanece, em 2011, no mesmo nivel que no ano
anterior, apds ter revelado um ligeiro aumento ao longo do tempo. A taxa de incidentes
importantes (gravidade B) registou uma diminuigao até 2009, mas os dados referentes a 2010
revelaram ja um consideravel aumento. Contudo, os dados preliminares relativos a 2011 indicam
uma possivel inversdo da situacgdo, ainda que a taxa permaneca superior a registada em 2009.

TAXA DE INCURSOES NA PISTA POR NiVEL DE GRAVIDADE (INCIDENTES POR MILHAO DE
MOVIMENTOS DE AERONAVES). OS DADOS REFERENTES A 2011 SAO DADOS PRELIMINARES

Numero de ocorréncias de gravidade A e B Numero total por milhao de
por milhdo de movimentos de aeronaves movimentos de aeronaves

16 120
14 105

| | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim.

9.3 OBSERVAGOES FINAIS

O presente capitulo apresenta um resumo dos processos de comunicacao e analise dos acidentes
e incidentes relacionados com a ATM. Para informagdes de seguranga mais especificas sobre a
ATM, consultar o sitio eletronico do EUROCONTROL e, em particular, o sitio eletronico do SRC:
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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10. Acao da Agéncia no dominio da

seguranca

O EASp identifica os principais riscos que se colocam ao sistema
da aviacao e as inumeras a¢oes que se encontram em curso para
mitiga los. As medidas tomadas no ambito do EASp englobam
nao so o trabalho desenvolvido pela Agéncia, mas também os
esforcos envidados pelos Estados Membros, pela industria da
aviacao e por outras partes interessadas, como o Eurocontrol, o
Orgao de Analise de Desempenho ou a Comissao Europeia. Este
trabalho complementa as medidas tomadas pelos Estados
Membros para mitigar os riscos de seguranca ao nivel de cada
um deles.

Para uma maior transparéncia das atividades desenvolvidas ao
nivel das varias iniciativas e equipas de seguranca, todas as
atualizacoes do EASp terao incluido um relatorio sobre os
progressos realizados e os principais produtos desenvolvidos.

Para mais informacgdes sobre o Plano de Seguranca da Aviacao
Europeia, consultar o sitio eletronico www.easa.europa.eu/sms.
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Apéndice 1:
Definicoes e acronimos

GENERALIDADES

TRABALHO AEREO (AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL (TAC)
CICTT

CNS

EASA
ESTADO-MEMBRO DA EASA
(EM EASA)

EASp

ECCAIRS

RCE

UE

ACIDENTE MORTAL

REGIAO DE INFORMACAO
DE VOO (FIR)
AVIACAO GERAL (GA)

HEMS

OACI

AERONAVE LIGEIRA
MTOM

SAFER

SERVICO AEREO REGULAR

SMS
AERONAVES DE PAISES
TERCEIROS

Operagao de uma aeronave utilizada em servigos especializados, nomeadamente
na agricultura, construcao, fotografia, reconhecimento aéreo, observacao e
patrulha, busca e salvamento ou publicidade aérea

Servicos de navegacao aérea

Relatorio Anual de Seguranga da EASA

Annual Summary Template

Controlo de Trafego Aéreo

Gestao do trafego aéreo

Operagao de uma aeronave que envolva o transporte de passageiros, carga ou
correio mediante remuneracao ou contrato de fretamento

Equipa de taxinomia comum da CAST-OACI

Comunicagoes, Navegacoes e Vigilancia

Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagao

Estados-Membros da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagao. Incluem-se os 27
Estados-Membros da Uniao Europeia, a Islandia, o Listenstaine, a Noruega e a Suica.
Plano de Seguranca da Aviagao Europeia

Centro Europeu de Coordenacao dos Sistemas de Notificacdo de Incidentes de Aviacao
Repositorio Central Europeu de ocorréncias

Uniao Europeia

Um acidente na sequéncia do qual tenha ocorrido a morte de, pelo menos, uma
pessoa (membro da tripulacdo de voo e/ou passageiro ou em terra) dentro dos 30
dias sequintes a sua ocorréncia. (Fonte: Anexo 13 da OACI)

Regido de espaco aéreo com dimensoes especificas, em que sao fornecidos um
servico de informacao de voo e um servico de alerta.

Operagao de uma aeronave que nao seja uma operagao de transporte aéreo
comercial ou uma operagao de trabalho aéreo

Helicopteros de Servicos de Emergéncia Médica

Organizacao da Aviagao Civil Internacional

Aeronave com uma massa maxima a descolagem certificada inferior a 2251 kg
Massa maxima a descolagem certificada

Funcdo de Analise da Seguranca do Eurocontrol e respetivo Sistema de Recolha de
Informacoes

Um servico aéreo acessivel ao publico em geral e explorado de acordo com um
horario publicado ou com tal frequéncia que constitua, de forma patente, uma
série de voos sistematica, podendo os lugares disponiveis ser adquiridos
diretamente pelo publico.

Sistema de Gestao da Seguranga

Aeronaves que nao sao utilizadas ou operadas sob o controlo da autoridade
competente de um Estado-Membro da EASA
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ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CTOoL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
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RAMP
ICE
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RI-A
RI-VAP
SEC
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Usos

UNK
WSTRW
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Contacto anormal com a pista

Manobra brusca

Aer6dromo

Gestao de Trafego Aéreo/Comunicagoes, Navegagao e Vigilancia
Colisao/Quase colisdo com ave(s)

Eventos associados a seguranca da cabina

Voo controlado contra o solo

Colisoes com obstaculos durante a descolagem e a aterragem

Evacuacao

Ocorréncias associadas a cargas externas

Incéndio/fumo (sem impacto)

Incéndio/fumo (apds impacto)

Problemas relacionados com combustivel

Colisao no solo

Evento relacionado com reboque de planador

Manobras no solo

Formacao de gelo

Perda de controlo — no solo

Perda de controlo — em voo

Perda de condicoes de elevacdao em rota

Voo a baixa altitude

Airprox/Alerta do TCAS/Perda de separacao/Quase colisao em voo/Colisdo em voo
Qutras

Saida de pista

Incursao na pista — animais

Incursao na pista — veiculos, aeronaves ou pessoas

Problemas relacionados com seguranga

Avaria ou mau funcionamento de sistemas/componentes (ndo pertencentes
ao grupo motopropulsor)

Avaria ou mau funcionamento de sistemas/componentes (pertencentes ao
grupo motopropulsor)

Passagem por zona de turbuléncia

Voo nao intencional em IMC

Aterragem antes do inicio da pista/ultrapassagem dos limites finais ou laterais
da pista

Desconhecida ou indeterminada

Cisalhamento do vento ou trovoada

As categorias de acidentes podem ser utilizadas para classificar ocorréncias com um elevado nivel de rigor, de
modo a permitir uma analise dos dados. As categorias de acidentes utilizadas no presente Relatério Anual de

Seguranca foram elaboradas pela CICTT. Para mais informagoes sobre esta equipa e as categorias de acidentes,
visite o sitio Web (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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ATM - ACRONIMOS REFERENTES AS CATEGORIAS DE ACIDENTES

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Desvio das aeronaves da autorizacao ATC

Separacao inadequada

Colisao em voo

Infracoes de separacao minima

Penetragdo ndo autorizada no espago aéreo

A Incursao na Pista é qualquer ocorréncia que envolva a presenca indevida de
uma aeronave, veiculo ou pessoa na area protegida de uma superficie destinada
a aterragem e descolagem de aeronaves

Colisdo no solo entre aeronaves ou entre uma aeronave e veiculos ou pessoas
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NOTA: Avioes de transporte aéreo comercial com
MTOM superior a 2250kg
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DECI.ARA(AO DE EXONERA(AO DE RESPONSABILIDADE

os dados sobre acidentes apresentados no presente relatério destinam se exclusivamente a
fins de informacdo. Foram retirados das bases de dados da Agéncia, constituidas por dados da
OACI, dos Estados-Membros da EASA e da industria da aviacao e refletem os conhecimentos
disponiveis a data de elaboragdo do relatorio.

Embora tenham sido tomadas todas as precaugoes na preparagao do contetdo do relatorio
para evitar erros, a Agéncia nao presta qualquer garantia quanto a exatidao, integralidade ou
atualidade do mesmo. A Agéncia ndo sera responsavel por qualquer tipo de danos ou
reclamagoes resultantes de dados incorretos, insuficientes ou invalidos ou emergentes da
utilizagao, reproducao ou exibicao do contetdo do relatorio, na medida do permitido pela
legislacdo europeia e nacional. As informagdes contidas no relatério ndo devem ser
consideradas um parecer juridico.
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