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STRANA 5

Vo vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa uvadzaju statistické uidaje o bezpecnosti
europskeho a celosvetového letectva.

Udaje zahrnuté do prehladu pochadzaju z celej skaly réznych zdrojov obsahuijucich Udaje o nehodach a vaznych
incidentoch, ako aj z prispevkov od narodnych leteckych uradov, Uradu Eurocontrol, Uradu Eurostat, Ascend a Stu-
dijnej skupiny pre ukazovatele bezpecnosti ICAO. Prehlad sa tyka obdobia rokov 2003 — 2012, ale v pripadoch,
ked nie je k dispozicii dostatok Udajov, sa analyza obmedzuje na obdobie rokov 2008 — 2012.

V celosvetovom meradle sa nadalej znizuje pocet smrtelnych nehod v pravidelnej osobnej a nékladnej leteckej
doprave, Co predstavuje sustavné zlepSovanie v oblasti bezpecnosti letectva. Pocet smrtelnych nehdd v Elenskych
Statoch EASA je porovnatelny s (o nieco nizsim) poctom v Severnej Amerike.

V priebehu desiatich rokov sa v letovych informacnych oblastiach clenskych statov EASA
uskutocnilo 105 miliénov letov podla pravidiel letu podla pristrojov (lety IFR).

V roku 2012 sa uskutocnilo 10,5 miliona letov, Co je eSte stale menej ako bol rekordny pocet 11,2 milidna letov
za rok 2008. Z toho 68 % predstavuju bezné pravidelné lety, 26 % tvoria nizkonakladové pravidelné lety a 6 %
charterové lety. V roku 2012 bolo v ¢lenskych Statoch EASA prepravenych 897 milidnov cestujucich a 14,0 milié-
nov ton nakladu.

Pocet smrtelnych nehdd v obchodnej leteckej doprave bol v roku 2012 nizsi nez desatrocny
priemer.

V pripade letunov obchodnej leteckej dopravy bolo v obdobi rokov 2001 — 2010 zaznamenanych priemerne
25 nehdd rocne vratane troch smrtelnych nehdd rocne. V roku 2012 sa stalo 34 nehdd, z ktorych jedna bola smr-
telnd. K smrtelnému Urazu doslo, ked ¢clen pozemného personalu zahynul pri nakladani lietadla. NajcastejSou
pricinou nehdd je nestandardny kontakt s VPD, zatial ¢o najcastejSou pri¢inou smrtelnych nehéd je strata kon-
troly nad riadenim pocas letu.

V pripade vrtulnikov obchodnej leteckej dopravy bolo zaznamenanych v obdobi rokov 2001 — 2010 priemerne
13 nehdd rocne vratane troch smrtelnych nehdd rocne. V roku 2012 sa stalo 11 nehdd, z ktorych dve boli smr-
telné. NajcastejSou pric¢inou nehdd je strata kontroly nad riadenim pocas letu, zatial ¢o najcastejSou pricinou
smrtelnych nehdd je riadeny let do terénu.

Pocet nehdd lahkych lietadiel vseobecnej leteckej dopravy klesol o 10 % v porovnani
s obdobim predchadzajucich piatich rokov.

Pocet smrtelnych nehdd klesol o 7 %. Udaje o expozicii pre tieto lietadla viak nie st k dispozicii, preto nie je
zname, ¢i v roku 2012 nedoslo k celkovému obmedzeniu ¢innosti leteckej dopravy v désledku hospodarskeho
poklesu a nepriaznivého pocasia.
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Nehody a vazne incidenty suvisiace s letiskami v clenskych Statoch EASA si menej Casté.

Na obchodnych letiskach vybavenych systémom zariadeni na presné priblizenie (ILS) v ¢lenskych Statoch EASA sa
v obdobi rokov 2008 — 2012 stalo 15 nehdd a vaznych incidentov, ku vzniku ktorych urcitym spbdsobom prispeli
jednotlivé letiska. NajcastejSou kategoriou udalosti, ktoré sa radia k nehodam a vaznym incidentom na letiskach,
je vybocenie z VPD.

V obdobi rokov 2008 — 2012 bolo zaznamenanych 345 nehadd spojenych s riadenim letovej
prevadzky (ATM).

Bezpecnost riadenia letovej prevadzky (ATM) sa analyzuje s pouzitim Udajov, ktoré poskytuje trad Eurocontrol
a ktoré sa zhromazduju v rdmci mechanizmu formuldra pre rocny suhrn (Annual Summary Template). Najcastej-
$im druhom udalosti (nehdd, vaznych incidentov a incidentov) je neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru
a v obdobi rokov 2003 — 2012 sa pocet nahlasenych incidentov zvysil. Pocet vaznych a velkych incidentov viak
ostava stabilny, o naznacuje, Ze celkovy narast suvisi s lepSim ohlasovanim pripadov.

Europsky centralny register udalosti je centralizovana databaza udalosti tykajucich sa
bezpecnosti zo vsetkych clenskych statov EASA.

Mnozstvo informacii v Eurépskom centralnom registri (ECR) z roka na rok rastie a kvalita Udajov sa v priebehu
uplynulych dvoch rokov vyrazne zlep3ila. Koncom roka bolo v ECR registrovanych celkovo 664 149 udalosti. Od
roku 2009 sa pocet udalosti v regidne zacal stabilizovat na hodnote 100 000 — 120 000 udalosti rocne.
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Zakladné informacie

Letecka doprava sa vseobecne povazuje za jednu z najbezpecnejsich foriem dopravy. V Eurdpe je to tiez jeden z naj-
rychlejSie rastucich druhov dopravy. S cielom sustavne zvySovat bezpecnost letectva v Europe monitoruje Eurdpska
agentura pre bezpecnost letectva (EASA) so svojimi zainteresovanymi stranami Statistické Udaje o bezpecnosti le-
tectva, aby pochopila sucasnu situdciu a zistila, v ktorych oblastiach mozno dosiahnut zlepsenie. Tento dokument
prindsa prehlad statistickych udajov o bezpecnosti letectva v Eurdpe a vo svete na vysokej trovni.
Agentura EASA ho vydava s cielom informovat verejnost o vieobecnej Urovni bezpecnosti v oblasti civilného le-
tectva. Agentura pripravuje tento prehlad kazdy rok podla poZiadaviek stanovenych v ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008.
Agentura EASA je zodpovedna za zabezpecenie spolocnych noriem tykajucich sa bezpecnosti a ochrany Zivotného
prostredia v oblasti civilného letectva v europskom a celosvetovom meradle. Zaujima Ustredné miesto v regula-
cii, ktorou sa vytvara jednotny eurépsky trh v odvetvi leteckej dopravy. Agentura je zodpovedna aj za tieto oblasti:
« odborné poradenstvo pre EU pri navrhovani novych pravnych predpisov,

e uplatnovanie a sledovanie bezpecnostnych pravidiel vratane inSpekcii v clenskych statoch,

e typové osvedcovanie lietadiel a komponentov, ako aj vydavanie povoleni pre organizacie zapojené do
VyVvoja, vyroby a udrzby leteckych vyrobkov,

« schvalovanie prevadzkovatelov z tretich krajin (mimo EU),
e analyza a vyskum bezpecnosti.

’-

Ulohy agentury sa rozsirujd, kedze musf riesit problémy rychlo sa rozvijajiceho odvetvia leteckej dopravy. V buduic-
nosti bude agentura zodpovedna aj za bezpecnostné predpisy pre letiskd a za systémy riadenia letove] prevadzky.

Rozsah

Vo vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa uvadzaju Statistické Udaje o bezpecnosti eurépskeho a celosvetového
letectva. Udaje st zoskupené podla druhu prevadzky, ako je napriklad obchodna leteck4 doprava alebo vieobec-
na leteckd doprava, a podla kategorie lietadiel, ako su letuny, vrtulniky alebo klzaky.

Udaje zahrnuté do tohto prehladu pochadzaju z celej skaly roznych zdrojov:

* Udaje o nehodach a vaznych incidentoch pre vacsinu kategérif lietadiel pochadzaju z databazy oddelenia
analyzy a vyskumu bezpecnosti agentury EASA,

 Udaje o nehodach lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg poskytli clenské Staty EASA,
* Udaje o riadeni letovej prevadzky poskytol urad Eurocontrol,
o Statistické udaje o leteckej doprave poskytli Urady Eurocontrol a Eurostat,

 Udaje o expozicii pre obchodnu leteckld dopravu poskytol Ascend.



Viyrocny prehlad o Bezpecnosti 2012
Uvod sTRANA 10

Ako pri vsetkych zdrojoch informacii aj v tomto pripade sa Udaje v priebehu ¢asu mierne menia, kedZze pribuda-
juinformacie, ktoré mézu spdsobit zmenu kategdrie nehody alebo vazneho incidentu. Z toho dévodu sa moézu
obrazky uvedené vo vyrocnom prehlade o bezpecnosti za rok 2012 mierne odliSovat od Udajov zverejnenych
v predchadzajucich rokoch.

Pojmy ,Eurépa“ a ,clenské staty EASA“ v tomto prehlade znamenaju 27 clenskych statov EU a Island, Lichten-
$tajnsko, Norsko a Svajciarsko. V pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy sa region urcuje na zaklade $tatu
prevadzkovatela prislusného lietadla, zatial o vo vsetkych ostatnych pripadoch sa region urcuje na zaklade $ta-
tu registracie.

Obrazky uvedené v tomto prehlade maju vysoku Uroven a neobsahuju Statistické testy. Cielom dokumentu je
totiz poskytnut jednoduchy prehlad o bezpecnosti eurépskeho a celosvetového letectva, a teda nema ist o zlo-
Zity technicky dokument. Uvedené obrazky sa vsak mozu pouZivat ako referencia a citatelia mozu priich vyuziti
uplatnit svoje vlastné testy a na ich zaklade robit zavery.

Obsah prehladu

Cielom vyrocného prehladu o bezpecnosti je poskytnut informacie o vSetkych aspektoch letectva, ktoré patria
do posobnosti agentury EASA. Dokument je preto rozcleneny do tychto kapitol: Bezpecnost celosvetového le-
tectva, Statistické Udaje o leteckej doprave v ¢lenskych Statoch EASA, Obchodna leteckd doprava, Letecké prace,
VSeobecna letecka doprava, Letiska, Riadenie letovej prevadzky a Eurdpsky centralny register.

Rovnako ako v predchddzajucej verzii prehladu sa uz neuvadzaju konkrétne informacie o cinnosti agentury su-
visiace s bezpecnostou. Tieto informdcie su uverejnené v europskom plane bezpecnosti letectva (EASp), ktory je
dostupny na adrese: http://easa.europa.eu/sms/.

V prilohe 1 je uvedeny zoznam skratiek a definicii. Priloha 2 obsahuje zoznam obrazkov a tabuliek a priloha 3 ce-
losvetovy zoznam smrtelnych nehéd v obchodnej leteckej doprave za rok 2012.


http://easa.europa.eu/sms/
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V tejto kapitole su uvedené informacie o miere smrtelnych nehdd letdinov s maximalnou vzletovou hmotnostou
nad 2 250 kg v pravidelnej osobnej alebo nakladnej doprave v celosvetovom meradle. V tychto obrazkoch nie su
zahrnuté skutky protipravneho zasahovania.

Obrazok 1 ukazuje rocny pocet smrtelnych nehdd v osobnej a nakladnej doprave a mieru tychto nehdd na 10 mi-
liénov letov v rokoch 1993 — 2012. Ako vidiet, v priebehu dvadsatrocného obdobia doslo k vyraznému zniZeniu
poctu a miery smrtelnych nehéd.

®» Obrazok 1: Rocny pocet smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej a nakladnej doprave
a miera tychto neh6d na milion letov vo svete v rokoch 1993 — 2012
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Na obrazku 2 je zndzornend miera smrtelnych nehdd podla oblasti sveta, s pouzitim regiénov vymedzenych na
zdklade taxondmie Eurdpskeho koordinacného strediska pre systémy hlasenia mimoriadnych udalosti v leteckej
doprave (ECCAIRS).

» Obrazok 2: Miera smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej a nakladnej doprave na milién
letov podl(a oblasti sveta v rokoch 2003 — 2012
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Uvod

V tejto kapitole je uvedeny prehlad leteckej dopravy, prepravenych cestujucich a prepraveného nakladu v ¢len-
skych statoch EASA. Udaje o leteckej doprave pochadzaju zo zdrojov $tatistického a prognostického Utvaru
(STATFOR) Uradu Eurocontrol a nie je do nich zahrnuté Lichtenstajnsko, ktoré nema letovu informacénu oblast.
Udaje o preprave cestujucich a ndkladu pochadzaju zo zdrojov Uradu Eurostat a st verejne pristupné online. Ca-
sové rozsahy pre uvedené Udaje sa liSia vzhladom na rozdielnu dostupnost zdrojovych udajov.

Lety v letovych informacnych oblastiach clenskych
krajin EASA

V obdobi rokov 2003 — 2012 sa v letovych informacnych oblastiach ¢lenskych krajin EASA uskutocnilo priblizne
105 milidénov letov podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR). Na obrazku 3 je zndzorneny pocet letov za rok. Ako
vidiet, pocCet letov za rok sa po poklese v rokoch 2008 a 2009 ustalil. V roku 2012 sa uskutocnilo 10,5 miliéna le-
tov podla IFR v porovnani s 11,2 miliéna v roku 2008.

» Obrazok 3: Pocet letov podla IFR v ¢lenskych krajinach EASA za rok v rokoch 2003 - 2012
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Trhoveé segmenty

Na obrazku 4 je znazorneny pocet letov rocne podla trhovych segmentov za patrocné obdobie 2008 — 2012 vra-
tane, pricom su zahrnuté nizkondkladové, pravidelné a charterové lety, ale nie ostatné druhy letov. V segmente
nizkonakladovych letov bol v rokoch 2008 — 2012 zaznamenany urcity narast, ked pocet letov stupol z 2,4 miliona
v roku 2008 na 2,6 miliéna v roku 2012, €o je narast 0 11 %. Na obrazku 5 je zndzorneny podiel letov v kazdom seg-
mente: 67 % predstavuju tradicné pravidelné lety, 27 % tvoria nizkonakladové pravidelné lety a 6 % charterové lety.
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» Obrazok 4: Pocet letov podla IFR v ¢lenskych Statoch EASA za rok podla trhového
segmentu v rokoch 2008 — 2012
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®» Obrazok 5: Podiel letov v kazdom trhovom segmente trhu v rokoch 2008 — 2012
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Lety vykonané lietadlami registrovanymi v clenskych
statoch EASA

Typy lietadiel, ktoré predloZili letovy plan, si zaznamenané v Centralnej jednotke organizacie Eurocontrol pre ria-
denie prepravného toku a tieto Udaje posluzili na zndzornenie poctu a typu lietadiel registrovanych v ¢lenskych
Statoch EASA, ktoré vykonavaju prevadzku v eurdpskom vzdusnom priestore.

» Obrazok 6: Pocet lietadiel registrovanych v clenskych Statoch EASA, ktoré predlozili letovy
plan, v rokoch 2008 — 2012
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» Obrazok 7: Pocet lietadiel registrovanych v clenskych statoch EASA, ktoré predlozili letovy
plan, v rokoch 2008 — 2012, podla kategorie lietadla
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» Obrazok 8: Pocet lietadiel registrovanych v clenskych Statoch EASA, ktoré predlozili letovy
plan, v rokoch 2008 — 2012, podla hmotnostnej kategdrie lietadla
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Pohyb cestujucich a nakladu

V tejto Casti je zobrazeny pocet prepravenych cestujucich a mnozstvo prepraveného nakladu v ¢lenskych Statoch
EASA v rokoch 2008 — 2012, pricom Udaje pochadzaju zo zdrojov Uradu Eurostat. Pocas uvedeného patro¢ného
obdobia boli v ¢lenskych Statoch EASA prepravené priblizne 4,4 miliardy cestujucich. Celkovy pocet cestujucich
prepravenych v ¢lenskych Statoch EASA za rok je znazorneny na Obrazok 9.

®» Obrazok 9: Pocet cestujucich prepravenych za rok v ¢lenskych Statoch EASA
v rokoch 2008 - 2012
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Mnozstvo nakladu prepraveného za rok v rokoch 2008 — 2012 je zndzornené na Obrazok 10. Pocas uvedeného
patrocného obdobia bolo v ¢lenskych Statoch EASA prepravenych priblizne 67,1 miliéna ton nakladu.

= Obrazok 10: MnoZstvo nakladu v tonach prepraveného za rok v clenskych Statoch EASA
v rokoch 2008 - 2012
16
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Na Obrazok 11 a Obrazok 12 su zobrazené mapy znazornujuce pocet prepravenych cestujucich a mnozstvo pre-
praveného nakladu v kazdom clenskom sState EASA za roky 2008 — 2012.
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®» Obrazok 11: Pocet cestujucich prepravenych v jednotlivych krajinach v rokoch 2008 — 2012

Malta

0 10

(milion prepravenych)

<200 B 200 - 400 B 400 - 600 B 600 - 800 Bl > 800



STRANA 23
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Uvod

Do prevadzky obchodnej leteckej dopravy, ktord je podrobend analyze v tejto kapitole, patri preprava cestujucich,
nakladu, posty za odplatu alebo za prendjom a prelety/manipulacné lety. Nehody lietadiel su zoskupené pod-
la Statu, v ktorom bol zaregistrovany prevadzkovatel lietadla. Nehody a smrtelné nehody su klasifikované podla
definicie v prilohe 13 k dohovoru ICAO ,Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov”. Prva Cast tejto kapitoly je za-
merana na letuny s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, druha na vrtulniky a zaverecna na balony.

Letuny

V roku 2012 bola zaznamenana len jedna smrtelna nehoda letdna prevadzkovaného v clenskom State EASA. Sta-
la sa v novembri 2012, ked ¢lena pozemného personalu pritlacilo nakladacie zariadenie k dverdm batozinového
priestoru lietadla Airbus A320 pocas nakladania lietadla na letisku Fiumicino v Rime. Z tabulky 1 vyplyva, Ze po-
cet smrtelnych nehdd a imrti v roku 2012 bol nizsi ako priemer za predchadzajuce desatrocie. Pocet nehdd
v roku 2012 (34) predstavuje mierny narast v porovnani s rokom 2011 (30) a je tiez mierne vyssi, ako je priemer
za predchadzajucich desat rokov (25). V roku 2012 nebolo priincidentoch, ktoré sa tykali prevadzkovatelov z clen-
skych Statov EASA, zaznamenané Ziadne Umrtie na palube.

» Tabulka 1: Prehlad celkového poctu nehdd, smrtelnych nehdd a amrti pre letuny
prevadzkované v clenskych statoch EASA s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg

Obdobie Celkovy pocet nehod Celkov’y Pocet A Pocet umrti na palube Pocet umrti na zemi
smrtelnych nehod
25,2 3,4 77,8 0,8

2001 -2010

(priemer) ’ ’ ’ ’
2011 30 1 6 0
2012 34 1 0 1

Na Obrazok 13 je znazornené, ze pocet smrtelnych nehdd letinov prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA za
uplynulé desatrocie klesol. V Ziadnom roku od roku 2007 nebola zaznamenana viac ako jedna smrtelna nehoda le-
tuna prevadzkovaného v ¢lenskom state EASA. V pripade prevadzkovatelov z krajin, ktoré nie su ¢lenskymi Statmi
EASA (prevadzkovatelia z tretich krajin), pocet smrtelnych nehdd dalej klesol z 37 v roku 2011 na 28 v roku 2012.
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» Obrazok 13: Pocet smrtelnych nehdod letinov obchodnej leteckej dopravy s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA a v tretich
krajinach, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 14 je znazornené, Ze miera smrtelnych nehdd letunov prevadzkovanych v ¢lenskych statoch EASA
a v tretich krajinach za uplynulé tri roky ostala na rovnakej drovni. V pripade prevadzkovatelov z ¢lenskych Statov
EASA sa ukazuje, Ze po vyraznom znizeni v rokoch 2003 a 2004 sa zachovala historicky nizka miera smrtelnych
nehdd. Miera smrtelnych nehod sa vypocita na zaklade porovnania poctu smrtelnych nehdd s poctom letov usku-
tocnenych v pravidelnej osobnej doprave.

» Obrazok 14: Miera smrtelnych nehdd letunov pravidelnej osobnej dopravy s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA a v tretich
krajinach, v rokoch 2003 — 2012
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Smrtelné nehody podla hmotnostnych kategorii

Na Obrazok 15 je zndzorneny podiel smrtelnych nehdd podla hmotnostnych kategorii lietadiel prevadzkova-
nych dopravcami sidliacimi v ¢lenskych statoch EASA a v tretich krajinach. V pripade lietadiel prevadzkovanych
v Clenskych Statoch EASA sa ukazuje, Ze 42 % lietadiel, pri ktorych doslo k smrtelnej nehode, malo hmotnost od
5701 kg do 27 000 kg, 37 % malo hmotnost od 27 001 kg do 272 000 kg, kym 21 % malo hmotnost od 2 251 kg
do 5 700 kg. Situacia v pripade lietadiel prevadzkovanych v tretich krajinch je trochu odlisna, ked najvacsi po-
diel, a to 40 %, dosahuju lietadld s hmotnostou od 2 251 kg do 5 700 kg. Vacsina lietadiel s prddovym pohonom
patri do hmotnostnej kategorie od 27 001 kg do 272 000 kg. Mensie prudové lietadla a vacsina turbovrtulovych
lietadiel patri do hmotnostnej kategdrie od 5 701 kg do 27 000 kg, zatial ¢o [ahké turbovrtulové lietadld sa vo
vseobecnosti nachadzaju v hmotnostnej kategorii od 2 251 kg do 5 700 kg.

®» Obrazok 15: Podiel smrtelnych nehod letunov obchodnej leteckej dopravy s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, prevadzkovanych v clenskych statoch EASA, v rokoch
2003 - 2012, podla hmotnostnych kategorif lietadiel

Prevadzkované v clenskych statoch EASA
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» Obrazok 16: Podiel smrtelnych nehdd letinov obchodnej leteckej dopravy s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, prevadzkovanych v tretich krajinach, v rokoch 2003 -
2012, podla hmotnostnych kategorii lietadiel

Prevadzkované v tretich krajinach

M 2251az5700kg
5701 az 27 000 kg
H 27001 az 272 000 kg

>272 000 kg

Kategorie nehdd

Zaradenie nehdd do jednej alebo viacerych kategérii udalosti pomaha pri identifikacii konkrétnych bezpecnostnych
problémov. Smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov boli zaradené do kategérii nehdd letinov prevadz-
kovanych v ¢lenskych Statoch EASA na zéklade definicii vypracovanych spolocnou pracovnou skupinou CAST-ICAO
pre taxonomiu (CICTT). Skupina CICTT vypracovala spolocnu taxonémiu pre klasifikaciu udalosti pre systémy ohlaso-
vania nehdd a incidentov. Dal3ie informécie o kategériach pouzivanych v tejto sprave su uvedené v prilohe 1: Skratky
a definicie. Nehoda moze byt zaradend do viac ako jednej kategorie v zavislosti od okolnosti, ktoré prispeli k nehode.

Na Obrazok 17 su uvedené podrobnosti o kategoriach nehdd s najvacsim poctom smrtelnych nehdd a nehdd bez
smrtelnych nasledkov v desatroci od roku 2003 do roku 2012. Najvyssi pocet smrtelnych nehdd, spolu 7, bol zarade-
ny do kategdrie udalosti ,strata kontroly nad riadenim pocas letu” (LOCI), kam patri momentalna alebo Uplnd strata
kontroly letovej posadky nad riadenim lietadla. Strata kontroly nad riadenim moze byt dosledkom znizeného vykonu
lietadla alebo letu mimo moznosti ovladania lietadla. Pocas obdobia rokov 2003 — 2012 bol rovnaky pocet smrtelnych
nehdd (3) zaradeny do kategorii ,porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (inej ako pohonnej jednot-
ky)“ (SCF-NP), ,porucha alebo nespravne fungovanie pohonnej jednotky* (SCF-PP), ,,nezname alebo neurcené” (UNK),
»poziar/dym (po néraze)“ (F-POST) a ,riadeny let do terénu“ (CFIT). Najvyssi pocet nehdd bez smrtelnych nasledkov
patri do kategorie ,nestandardny kontakt s VPD*“ (ARC), kam patria dlhé, rychle alebo tvrdé pristatia, ako aj oskretie
chvosta alebo kridel lietadla pocas vzletu alebo pristavania.



STRANA 29

» Obrazok 17: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
letunov obchodnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg,
prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA, v rokoch 2003 — 2012
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Vrtulniky

Tato Cast obsahuje prehlad nehdd vrtulnikov v ramci prevadzky obchodnej leteckej dopravy. Pokial nie je uvedené
inak, prislusné Udaje sa vztahuju na vsetky hmotnostné kategdrie. To je zmena v porovnani s predchadzajucou ver-
ziou vyrocného prehladu o bezpecnosti, ktory zahffal iba lietadld s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg.

Z Tabulka 2 vyplyva, Ze v roku 2012 bolo v obchodnej leteckej doprave zaznamenanych 11 nehdd vrtulnikov pre-
vadzkovanych v clenskych statoch EASA, z ktorych dve boli smrtelné. Oba Udaje su nizsie ako priemer za posledné
desatrocie, aj ked celkovy pocet nehdd je vy3si ako v predchadzajucom roku. Pocet umrti je ani nie polovicny v po-
rovnani s rokom 2011.

» Tabulka 2: Prehlad celkového poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti pre vrtulniky
vsetkych hmotnostnych kategorii, prevadzkované v clenskych Statoch EASA

Obdobie Celkouy pocet Celkovy pocet Pocet umrti na palube Pocet umrti na zemi
nehod smrtelnych nehod

2001-2010 (priemer) 13,2 17,6
2011 9 3 19
2012 11 2 8 0
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Na Obrazok 18 sa porovnava pocet smrtelnych nehdd vrtulnikov s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg
medzi prevadzkovatelmi z clenskych statov EASA a prevadzkovatelmi z inych regionov (prevadzkovatelia z tretich krajin).
Prevadzkovatelia z ¢lenskych Statov EASA nezaznamenali v roku 2012 Ziadne smrtelné nehody. V pripade prevadzko-
vatelov z tretich krajin pocet smrtelnych nehdd v roku 2012 zodpoveda trojronému priemeru za roky 2010 — 2012.

®» Obrazok 18: Pocet smrtelnych nehdd vrtulnikov obchodnej leteckej dopravy s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, prevadzkovanych v clenskych statoch EASA a v tretich
krajinach
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Na Obrazok 19 je uvedené rozdelenie zraneni utrpenych v ramci prevadzky obchodnej leteckej dopravy vrtulni-
kov. Privacsine nehdd (44 %) neboli zaznamenané Ziadne zranenia. L'ahké alebo tazké zranenia boli zaznamenané
pri 31 % nehdd a 25 % nehdd si vyZiadalo jednu alebo viaceré obete na Zivotoch.

®» Obrazok 19: Podiel zraneni jednotlivych urovni pri nehodach vrtulnikov obchodnej leteckej
dopravy vsetkych hmotnostnych kategorii, prevadzkovanych v clenskych statoch EASA,
v rokoch 2003 — 2012
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Nehody podla druhu prevadzky

Na Obrazok 20 je zndzorneny pocet nehdd podla druhu prevadzky v rokoch 2003 — 2012. Kategdria pasazierov
bola dalej rozdelena tak, aby zahfnala vrtulnikovu zachrannu zdravotnt sluzbu (HEMS), aerotaxi a vyhliadkové
lety. Pocas desatrocného obdobia bol najvyssi pocet nehdd zaznamenany v beznej osobnej doprave, za ktorou
tesne nasleduje prevadzka vrtulnikovej zachrannej zdravotnej sluzby (HEMS).

» Obrazok 20: Pocet nehdd vrtulnikov obchodnej leteckej dopravy vsetkych hmotnostnych
kategorii, prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA v rokoch 2003 — 2012, podla druhu
prevadzky
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Druh prevadzky

Na Obrazok 21 je znazorneny pocet smrtelnych nehdd a pocet umrti pri prevadzke mimo pevniny a na pevnine
v obdobi rokov 2003 - 2012. Pri prevadzke mimo pevniny bolo zaznamenanych 10 % z celkového poctu smrtel-
nych nehdd a 21 % z celkového poltu Umrti. Vo vseobecnosti sa prevadzka mimo pevniny vykonavala velkymi
vrtulnikmi, ktorych nehoda méze znamenat vy3si pocet obeti. TakZe aj ked'sa v pripade vrtulnikov pri prevadzke
mimo pevniny vyskytlo menej smrtelnych nehdd a Umrti, pomer dmrti k smrtelnym nehodam je pre tento druh
prevadzky vrtulnikov vyssi (8,67 umrtia na smrtelnu nehodu) ako pri prevadzke na pevnine (3,63 Umrtia na smr-
telnu nehodu).



Viyrocny prehlad o Bezpecnosti 2012
Obchodna letecka doprava STRANA 32

» Obrazok 21: Podiel smrtelnych nehdd a Umrti pri prevadzke vrtulnikov obchodnej leteckej
dopravy vsetkych hmotnostnych kategorii prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA,
v rokoch 2003 — 2012, mimo pevniny a na pevnine

Smrtelné nehody

10 %

B Mimo pevniny

Na pevnine

Umrtia

Kategorie nehdd

Na pomoc pri identifikacii konkrétnych bezpecnostnych problémov boli nehody vrtulnikov prevadzkovatelov
v Clenskych Statoch EASA zaradené do jednej alebo viacerych kategdrii udalosti. Nehody boli zaradené do katego-
rii na zaklade definicii vypracovanych pracovnou skupinou CICTT, ktoré su uvedené v prilohe 1.

Z Obrazok 22 vyplyva, Ze kategdriou s najvacsim poctom nehdd je ,strata kontroly nad riadenim pocas letu”
(LOC) a potom ,porucha alebo nespravne fungovanie systému/stcasti (inej ako pohonnej jednotky)“ (SCF-NP)
a ,porucha alebo nespravne fungovanie pohonnej jednotky“ (SCF-PP). Do kategorie SCF-NP patria aj nehody
suvisiace s nespravnym fungovanim prevodovky. Medzi nehody v kategorii ,zrazky s prekazkami pocas vzletu
a pristavania® (CTOL) patria vsetky nehody pocas vzletu a pristavania, pri ktorych doslo k zrazke hlavného alebo
chvostového rotora s objektmi na zemi. Tato kategdria sa uplatiuje najma pri vrtulnikoch, ked' lietaju v stiesne-
nych priestoroch v blizkosti prekazok. Najvacsi pocet smrtelnych nehdd je zaradeny do kategdrii udalosti LOC,
,riadeny let do terénu” (CFIT) a ,,prevadzka v malych vyskach” (LALT).
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= Obrazok 22: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
vrtulnikov obchodnej leteckej dopravy vsetkych hmotnostnych kategorii prevadzkovanych
v Clenskych Statoch EASA, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 23 st znazornené pocty nehdd lahkych (s maximalnou vzletovou hmotnostou 0 — 2 250 kg) a tazkych
(s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg) vrtulnikov v piatich kategoriach udalosti s najvyssim celkovym
poctom nehdd. Pocet nehdd je vyssi v pripade lahkych vrtulnikov iba v kategdrii LOC, v ostatnych Styroch katego-
ridch je pocet nehdd vyssi v pripade tazkych vrtulnikov. Celkovy pocet nehdd pre jednotlivé hmotnostné kategorie
sa lisi a v Error! Reference source not found. sa pocty delia celkovym poc¢tom nehéd pre lahké (44 nehdd) a taz-
ké (78 nehdd) vrtulniky. V Error! Reference source not found. sa ukazuje, Ze 36 % nehdd lahkych vrtulnikov tvoria
nehody kategdrie LOC, zatial ¢o iba 14 % nehdd tazkych vrtulnikov tvoria nehody tejto kategdrie. Podiel nehdd
z kategorie SCF-NP a SCF-PP je takmer rovnaky pre obe hmotnostné kategorie, zatial ¢o v pripade nehdd kategdrie
CTOL a CFIT je percento nehdd tazkych vrtulnikov vyssie v porovnani s lahkymi vrtulnikmi.
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®» Obrazok 23: Pat najcastejsich kategorii smrtelnych nehdd a nehdd bez smrtelnych
nasledkov vrtulnikov s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg a do 2 250 kg
v rokoch 2003 - 2012

L

Pocet nehéd

0-2250kg >2250kg | 0-2250kg >2250kg [0-2250kg >2250kg | 0-2250kg >2250kg | 0-2250kg >2250kg

LOC-I: Strata CFIT: Riadeny let SCF-NP: Porucha SCF-PP: Porucha CTOL: Zrazka
kontroly nad do terénu alebo nespravne alebo nespravne s prekdzkami
riadenim — pocas letu fungovanie fungovanie pocas vzletu/pristavania
systému/sucasti pohonnej jednotky
(inej ako pohonnej
jednotky)

Kategorie udalosti — Hmotnostné kategdrie

1 Bez smrtelnych nasledkov B Smrtelné nehody
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Balony

V tejto Casti je uvedeny prehlad nehdd balénov v obchodnej leteckej doprave. V rokoch 2008 — 2012 bolo zazna-
menanych 54 nehdd baldnov. Styri nehody boli smrtelné, pricom dve z nich sa stali v roku 2012.

» Obrazok 24: PocCet neh6d balonov v obchodnej leteckej doprave registrovanych v clenskych
Statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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Uvod

Tato kapitola je venovana nehodam lietadiel vSetkych hmotnostnych kategorii pri leteckych pracach. Letecka
praca je prevadzka, pri ktorej sa lietadlo pouZiva na Specidlne sluzby, napriklad polnohospodarske, stavebné, fo-
tografické, prieskumné, pozorovacie a hliadkovacie, patracie a zachranné, alebo na letecku inzerciu. Lietadld sa
identifikuju podla Statu registracie a kategorizuju bud' ako lietadla registrované v ¢lenskych Statoch EASA, alebo
lietadla registrované v tretich krajinach.

Nehody letunov a vrtulnikov pri leteckych pracach

V Tabulka 3 je zachytené obdobie rokov 2001 — 2012 a poskytuje sa prehlad o pocte nehdd v rokoch 2011 a 2012,
ako aj o priemernom pocte nehdd za predchadzajuce desatrocie.

» Tabulka 3: Prehlad o pocte nehdd, smrtelnych nehdd a umrti pri vsetkych leteckych
pracach lietadiel vsetkych hmotnostnych kategorii registrovanych v clenskych statoch
EASA, podla kategorie lietadla a druhu prevadzky

Kategoria Celkovy pocet e " Pocet umrti | Pocet imrti na
. N smrtelnych ;
lietadla nehod o na palube zemi
nehod
2001 - 2010 (ro¢ny priemer) 20,9 4,1 7.6 0
Letuny 2011 39 6 6 0
2012 31 3 8 0
2001 — 2010 (rocny priemer) 27,2 4.4 76 1,4
Vrtulniky 2011 37 11 26 0

2012 30 8 12 0
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» Obrazok 25: Smrtelné nehody pri leteckych pracach lietadiel vsetkych hmotnostnych
kategorii v rokoch 2003 — 2012, podla kategdrie lietadla a druhu prevadzky

Letiny Vrtulniky

0% 139

12 %

20%
B Hasenie poziarov Polnohospodarske prace
B Nezname B Zoskok padakom Hliadkovacie lety I Fotografovanie
W Iné m Tahanie W Letecky prieskum Iné
Polnohospodarske prace Hasenie poziarov W Patracie a zachranarske prace Stavebné prace

a zavesené naklady

Na Obrazok 25 je zobrazeny podiel letinov a vrtulnikov na smrtelnych nehodach podla druhu prevadzky pocas
desatrodia 2003 — 2012.

Kategorie nehod
Zaradenie nehdd letunov a vrtulnikov vykondvajucich letecké prace do jednej alebo viacerych kategorii udalosti

pomaha pri identifikacii konkrétnych bezpecnostnych problémov. Pouzité boli kategdrie udalosti pracovnej sku-
piny CICTT, ktoré su uvedené v prilohe 1.
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» Obrazok 26: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
letunov pri leteckych pracach registrovanych v ¢lenskych statoch EASA, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 26 su opisané typické nehody letunov pri leteckych pracach. Kategdriou s najvacsim poctom smr-
telnych nehdd je ,strata kontroly nad riadenim pocas letu” (LOCI), nasleduju ,,pozZiar/dym (po naraze)“ (F-POST)
a ,nezndme alebo neurcené” (UNK). Treti najvy3si pocet smrtelnych nehdd patri do kategdrie nehdd letinov za-
merne letiacich nizko nad zemou (oznacenej ako LALT).

Pri leteckych pracach bolo zaznamenanych menej nehdd vrtulnikov v porovnani s letunmi. Tato skutocnost zaro-
ven suvisi s mensou velkostou lietadlového parku vrtulnikov registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA.

®» Obrazok 27: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
vrtulnikov pri leteckych pracach registrovanych v clenskych statoch EASA, v rokoch 2003 — 2012
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Iné typy lietadiel

Pocas uplynulych piatich rokov boli pri leteckych pracach zaznamenané aj nehody inych lietadiel neZ letinov a vr-
tulnikov. Ako je zobrazené na Obrazok 28, zaznamenanych bolo 34 takychto nehéd, pricom najviac postihnutymi
kategoriami lietadiel su klzaky (15), ultralahké lietadla (9) a balony (5).

» Obrazok 28: Nehody lietadiel inych ako letiny alebo vrtulniky registrovanych v ¢lenskych
statoch EASA pri leteckych pracach, v rokoch 2003 — 2012, podla kategorie lietadla
a Urovne zranenia
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Uvod

Tato kapitola je venovana nehodam lietadiel vSetkych hmotnostnych kategdrii vo vieobecnej leteckej doprave.
VSeobecna leteckd doprava zahfia celt prevadzku civilného letectva int ako obchodna letecka doprava alebo
letecké prace. Lietadld sa identifikuju podla Statu registracie a kategorizuju bud ako lietadla registrované v clen-
skych Statoch EASA alebo lietadla registrované v tretich krajinach.

Nehody v leteckej doprave na obchodné ucely

Letecka doprava na obchodné Ucely sa povaZuje za podskupinu vieobecnej leteckej dopravy. Udaje o letecke;
doprave na obchodné Ucely st v tomto dokumente uvedené z dévodu rastucej dolezitosti tohto sektora. Pocet
nehdd lietadiel dopravy na obchodné Ucely registrovanych v clenskych statoch EASA, sa pohyboval od jedného
do troch za rok a v priemere dosahoval hodnotu 1,3 nehody rocne.

» Obrazok 29: Pocet smrtelnych nehdd letunov dopravy na obchodné Ucely registrovanych
v clenskych Statoch EASA
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Nehody lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou
nad 2 250 kg vo vseobecnej leteckej doprave

V tejto Casti je uvedeny prehlad nehdd lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg vo vieobecnej
leteckej doprave. Aj ked do analyzy boli zahrnuté vietky druhy lietadiel, nehody s vsak tykali iba u letinov a vr-
tulnikov, preto nie su uvedené Udaje pre ostatné kategorie lietadiel.
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V tabulke 4 je zachytené obdobie rokov 2001 — 2012 a uvadza sa pocet nehdd v rokoch 2011 a 2012, ako aj prie-
mer za predchadzajuce desatrocie.

» Tabulka 4: Prehlad poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti vetkych lietadiel vSeobecnej
leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, registrovanych
v Clenskych Statoch EASA, podla kategorie lietadla a druhu prevadzky

Kategoria Celkovy pocet e . Pocet umrti | Pocet imrti na
. N smrtelnych ;
lietadla nehod o na palube zemi
nehod
Letuny 2001 - 2010 (ro¢ny priemer) 9,7 3,1 8,1 0
2011 14 3 8 0
2012 8 1 2 0
Vrtulniky 2001 - 2010 (rocny priemer) 2,6 0,7 3,1 0
2011 5 3 8 0
2012 3 1 5 0

Na Obrazok 30 je zobrazené rozdelenie smrtelnych nehdd podla kategoérie lietadla a druhu prevadzky za obdo-
bie rokov 2008 - 2012.

» Obrazok 30: Rozdelenie smrtelnych nehdd lietadiel vseobecnej leteckej dopravy
s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, v rokoch 2008 — 2012, podla kategorie
lietadla a druhu prevadzky

Lettny Vrtulniky

33 %
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B Zabava
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H Letovy vycvik/
56 % vzdelavanie

B Zabava

Nezname Iné

Kategorie nehdd

Zaradenie nehdd letdnov a vrtulnikov vykondvajucich vieobecnu leteckd dopravu v clenskych Statoch EASA do
jednej alebo viacerych kategdrii udalosti pomaha pri identifikdcii konkrétnych bezpecnostnych problémov. Pou-
Zité boli kategdrie udalosti pracovnej skupiny CICTT, ktoré su uvedené v prilohe 1.
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Na Obrazok 31 je zobrazené, Ze kategdriou s najvacsim poctom smrtelnych nehéd je ,strata kontroly nad riade-
nim pocas letu” (LOC-I). Na zéklade vySetrovania viacerych takychto nehdd nebolo mozné urcit vietky priciny,
ktoré mali za nasledok stratu kontroly. Niekolko smrtelnych nehdd bolo zaradenych do kategorie ,nezndme ale-
bo neurcené“ (UNK), ¢o naznacuje, Ze nebol k dispozicii dostatok Udajov umoznujuci klasifikaciu tychto nehdd.
»Nestandardny kontakt s VPD“ (ARC) ¢asto predchadza ,vyboceniu z VPD* (RE): pri obidvoch kategériach nehéd
bol zaznamenany vysoky pocet nehdd bez smrtelnych nasledkov.

» Obrazok 31: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
lietadiel vSeobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg
registrovanych v clenskych statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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V rdmci vseobecnej leteckej dopravy bolo zaznamenanych menej nehdd vrtulnikov v porovnani s letinmi. Tato sku-
tocnost zaroven suvisi s mensou velkostou lietadlového parku vrtulnikov registrovanych v clenskych Statoch EASA.

» Obrazok 32: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
vrtulnikov vieobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg
registrovanych v clenskych statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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Nehody lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou
do 2 250 kg vo vseobecnej leteckej doprave

Udaje o nehodach lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou nepresahujicou 2 250 kg poskytli agenture
EASA clenské Staty EASA. Tak, ako v predchadzajucich rokoch sa Uroven ohlasovania a kvalita sprav z jednotli-
vych clenskych Statov EASA liSia. Niektoré Staty vykazali zlepSenie v kvalite a Uplnosti Udajov a vsetky s vynimkou
jedného poskytli Udaje v ramci postupu prostrednictvom ECCAIRS. Za rok 2012 nahlasil na svojom uzemi nula ne-
hod jeden stat: Lichtenstajnsko. Francuzsko, Nemecko a Spojené kralovstvo spolu nahlasili 66 % vsetkych nehdd
za rok 2012. Je potrebné poznamenat, Ze skutocny pocet nehdd modze byt odlisny, lebo v databaze mbzu chy-
bat nedavne nehody, ktoré sa stale vySetruju. Okrem toho sa pripady po ukonceni vySetrovania pridali k Udajom
z predchadzajucich rokov, co znameng, Ze historické Udaje budu zrejme mierne odlisné od predchadzajucich vy-
rocnych prehladov o bezpecnosti.

V tabulke 5 sa uvadza pocet nehdd, smrtelnych nehdd a umrti v roku 2012 a ich porovnanie s priemerom za
predchadzajice obdobie (2007 — 2011). Celkovy pocet nehdd sa v roku 2012 znizil v porovnani s priemerom za
predchadzajuce roky. Aj v celosvetovom meradle sa pocet smrtelnych nehdd a umrti na palube znizil. Pokles
poctu smrtelnych nehdd a Umrti sa prejavuje najma v nizSom pocte nehdd letinov a vrtulnikov, a to napriek zvy-
senému poctu smrtelnych nehdd klzékov.

» Tabulka 5: Prehlad poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti vsetkych lietadiel vSseobecnej
leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg registrovanych
v clenskych Statoch EASA, podla kategorie lietadla a druhu prevadzky

Kategoria Celkovy pocet sPr?:'i:l'n ich Pocet umrti na | Pocet umrti na
lietadla nehod e ny palube zemi
nehod

2007 — 2011 (rocny priemer) 11,0 0,4 0,6 0
Balény

2012 12 1 3 0

2007 — 2011 (rocny priemer) 0 0 0 0
Vzducholode

2012 0 0 0 0

2007 — 2011 (rocny priemer) 486,2 61,8 121,0 1,2
Letuny

2012 397 51 108 0

2007 — 2011 (rocny priemer) 238,8 28,6 36 0,2
Klzaky

2012 215 30 33 0

2007 — 2011 (rocny priemer) 15,4 42 5,0 0,2
Virniky

2012 19 4 6 0

2007 — 2011 (ro¢ny priemer) 56,2 8,2 18,0 0,6
Vrtulniky

2012 37 6 15 1
Ultralahké 2007 — 2011 (rocny priemer) 222,2 38,0 55,4 0,2

lietadla 2012 219 39 59 0
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L. . Pocet SR AP
K.ategorla Obdobie Celkf)vy pocet smrtelnych Pocet umrti na | Pocet umrti na
lietadla nehdd A

nehod

2007 — 2011 (rocny priemer) 4,8 2,6 3,0 0
Iné

2012 14 1 1 0

2007 — 2011 (rocny priemer) 1,0 0 0 0
Motorové klzaky

2012 5 1 1 0
Priemer spolu 2007-2011 1035,6 143,8 239,0

2012 oproti predchadzajicim

Zmena (%) rokom

-11 % -8% 5% -58 %

Na Obrazok 33 je zndzornené, ze pocet smrtelnych nehdd lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250
kg v ¢lenskych Statoch EASA méa celkovo mierne klesajuci trend pri najcastejsich kategodriach lietadiel (letuny, vr-
tulniky a klzaky).

®» Obrazok 33: Pocet nehdd lietadiel vseobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou
hmotnostou do 2 250 kg v jednotlivych rokoch, podla kategorie lietadla, v rokoch 2008 — 2012
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Smrtelné nehody

Na Obrazok 34 je znazornené rozdelenie smrtelnych nehdd podla kategdrie lietadiel. Vacsinu (42 %) lahkych lie-
tadiel, ktorych sa v rokoch 2008 — 2012 tykali smrtelné nehody, tvorili letdny. Ultralahké lietadla sa na nehodach
podielali 27 % a za nimi nasledovali klzaky s podielom 20 %.
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» Obrazok 34: Podiel smrtelnych nehdd lietadiel vSeobecnej leteckej dopravy s maximalnou
vzletovou hmotnostou do 2 250 kg v clenskych Statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012, podla
kategorie lietadla

Letlin W Virnik
Ultralahké lietadlo Iné
Klzak M Balon

W Vrtulnik B Motorovy klzak

Kategorie nehod

Zaradenie nehdd lahkych lietadiel do jednej alebo viacerych kategérii udalosti pomaha pri identifikacii konkrét-
nych bezpecnostnych problémov. Pouzivaju sa na to kategorie udalosti podla pracovnej skupiny CICTT, ktoré su
uvedené v prilohe 1.

Pévodne boli kategorie udalosti vypracované, aby umoznili sledovat Usilie v oblasti bezpecnosti leteckej dopra-
vy pri prevadzke lietadiel s pevnymi kridlami. V tomto vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa uplatiuju nedavno
doplnené dodatocné kategorie, ktoré st vhodnejsie pre vseobecnu letecku dopravu a primerané pre [ahké lie-
tadld, rotorové lietadla a klzaky.

Ide o kategorie ,zrazka s prekazkami pocas vzletu a pristavania“ (CTOL), ,situacia suvisiaca s tahanim klzaka“
(GTOW), ,,strata podmienok pre stupanie na drahe” (LOLI) a ,nekontrolovany let v meteorologickych podmien-
kach na let podla pristrojov (UIMC). Nové kategorie vo vacsine pripadov neboli pouZzité v zdznamoch pred rokom
2010. Napriek usiliu vynalozenému na zmenu zjavne chybajucich kédov sa v analyze moze vyskytnut nejednot-
né kddovanie udalosti.

V predchadzajucich vydaniach vyrocného prehladu o bezpelnosti a sa uvadzal vieobecny obrazok pre vsetky
kategdrie lietadiel. Tento obrazok bol ponechany na Ucely porovnania. Uzndva sa vsak, Ze je spravnejsie znazor-
novat kategdrie nehdd podla kategdrie lietadla (napr. letdny, vrtulniky a klzaky).

Véimnite si, Ze v tychto grafoch je znazorneny celkovy pocet nehdd, kym v predchadzajicom vyro¢nom prehlade
o0 bezpecnosti tieto grafy zobrazovali priemerny pocet nehod za rok.
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» Obrazok 35: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
lietadiel vSeobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg,
registrovanych v clenskych statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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= Obrazok 36: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
letunov vseobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg
registrovanych v ¢lenskych statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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7 Obrazok 36 vyplyva, Ze smrtelné nehody letunov boli najcastejsie zaradené do kategdrie udalosti ,strata kon-
troly nad riadenim pocas letu” (LOCI). Nasleduju kategorie ,poZiar/dym (po naraze)“ (F-POST), ,riadeny let do
terénu“ (CFIT) a ,prevadzka v malych vyskach (LALT), ktoré sa mézu pouzit spolu s kategoériou LOC. Z obrazka
tieZ vyplyva, Ze vysoky pocet smrtelnych nehdd patri do kategérie ,,nekontrolovany let v meteorologickych pod-
mienkach na let podla pristrojov* (UIMC). KedZe ide o jednu z novych kategdrii, ktora sa nepouzivala pred rokom
2010, hodnota uvedend v grafe nevyjadruje v plnom rozsahu jej vyznam.
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» Obrazok 37: Kategorie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
vrtulnikov vieobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg
registrovanych v ¢lenskych statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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Na Obrazok 37 je znazornené, ze v pripade vrtulnikov je z hladiska smrtelnych nehod najvyznamnejSou kategoria
LOC, ktora je zaroven aj najcastejSou kategdriou nehdd bez smrtelnych nasledkov. Druha najvyznamnejsia katego-
ria je SCF-PP a tretia je LALT.

Na Obrazok 38 su zndzornené kategorie udalosti v pripade kategorie lietadla klzaky. LOC je najvyznamnejsou ka-
tegdriou aj v pripade klzakov, kedZe najvyssi pocet smrtelnych nehdd bol zaradeny prave do tejto kategdrie.

Pozoruhodne je vysoky pocet nehdd klzakov v kategorii ,nebezpecné pribliZzenie lietadiel/zrazka vo vzduchu® (MAC)
v porovnani s vrtulnikmi a letinmi. Ciastocne mozno tento Udaj vysvetlit skuto¢nostou, Ze v mnohych pripadoch sa
v te] istej Casti oblohy vyskytuje viacero klzakov, ale tieZ ako dosledok zloZitosti ich komunikacie a viditelnosti.
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Ako v predchadzajucich rokoch, Udaje o expozicii pre lahké lietadld su nadalej nedostupné. Pocet hodin
nalietanych lahkymi letinmi a vrtulnikmi narodné letecké urady vo velkej vacsine clenskych Statov EASA nezazna-
menavaju. Prevadzkové hodiny klzakov, balonov a ,podomacky vyrobenych” lietadiel sa tiez nezaznamenavaju,
resp. v niektorych clenskych statoch EASA je ich zaznamenadvanie zverené pridruzenym organizaciam a nie su
k dispozicii uradom. Udaje o expozicii ultralahkych lietadiel (vratane ultralahkych letinov, vrtulnikov, virnikov
a klzakov) a lietadiel z kategorie ,iné“ zvycajne zaznamenava len vlastnik lietadla, ktory ich velmi zriedka za-
znamenava alebo poskytuje. Na analyzu udajov s vysSou vypovednou hodnotou a poskytnutie meradla o stave
bezpecnosti, je potrebné presné urcenie letovych hodin alebo pohybov lietadiel.

» Obrazok 38: Kategdrie udalosti pre smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov
klzakov vseobecnej leteckej dopravy s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg
registrovanych v clenskych statoch EASA, v rokoch 2008 — 2012
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Uvod

V tejto kapitole sa skimaju nehody a vazne incidenty, ktoré sa vyskytli na letiskach v clenskych Statoch EASA.
Vzhladom na charakter systému leteckej dopravy dochadza na letisku alebo v jeho blizkosti k mnohym udalos-
tiam, ktoré s letiskom priamo nesuvisia. V tejto kapitole sa skimaju nehody a vaZzne incidenty, ktoré sa tykaju
samotnych letisk alebo sluzieb poskytovanych na letisku. VSimnite si, Ze Udaje tykajuce sa vniknuti na VPD su uve-
dené v kapitole 8 Riadenie letovej prevadzky. Tato kapitola je venovana obdobiu rokov 2008 — 2012.

Do tejto kapitoly boli zahrnuté letiska, ktoré budu naleZite spadat do rozsahu posobnosti predpisov EASA. Patria
sem letiskd, ktoré splnaju vsetky tieto kritéria:

e sU otvorené na verejné pouZitie,
e sluZia obchodnej leteckej doprave,

e zabezpecuju postupy pribliZzenia alebo odletu podla pristrojov,

e maju VPD so spevnenym povrchom dlzky 800 metrov alebo viac, alebo sluzia vylucne pre vrtulniky.

Nehody a vazne incidenty na letiskach

Nehody a vazne incidenty na letiskach sa vymedzuju ako udalosti, ktoré suvisia s otazkami projektu alebo funké-
nosti letiska, ako su napriklad: vzletové a pristavacie drahy, rolovacie drahy, odbavovacie plochy, parkoviska,
budovy a stavby, poZiarne a zachranné sluzby, prekazky na letisku, osvetlenie, znacky, znacenie, postupy, metody
a normy. Priklady zahffaju poruchy osvetlenia, nejednoznacné alebo nespravne znacenie a vplyv projektu letiska.

V obdobi rokov 2008 — 2012 bolo zaznamenanych 15 nehdd a vaznych incidentov stvisiacich s letiskami. V roku
2012 nebola zaznamenana Ziadna takato nehoda ani vazny incident. Na Obrazok 39 je zndzorneny pocet nehod
a vaznych incidentov suvisiacich s letiskami za rok. Prebiehajuce vysetrovanie inych nehdd a vaznych incidentov,
ako aj pripady uvedené v grafe, mézu v buduicnosti viest k aktualizacii Udajov, preto by sa mali tieto Udaje pova-
zovat iba za predbeiné.
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» Obrazok 39: Pocet nehdd a vaznych incidentov suvisiacich s letiskami v ¢lenskych Statoch
EASA za rok, v rokoch 2008 — 2012
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Na Obrazok 40 st znazornené kategérie udalosti, do ktorych sa zaraduju nehody a vazne incidenty na letiskach.
Je zrejmé, Ze najbeznejSou kategoriou udalosti, ktora sa spaja s nehodami a vaznymi incidentmi na letiskach,
je vybocenie z VPD (RE). Je potrebné poznamenat, Ze udalost sa moze zaradit aj do viacerych kategorii. Poradie
kategorie udalosti na letiskach ,,porucha alebo nespravne fungovanie pohonnej jednotky“ (SCF-PP) vyplyva zo
skutocnosti, Ze boli zaznamenané dva pripady zrazky s vtakmi a jeden pripad poskodenia cudzimi predmetmi
(FOD), pricom vsetky tieto udalosti spdsobili poruchu motora. Z Uvodnej spravy o udalosti nie je vzdy Uplne zrej-
mé, ¢i bol motor konstruovany tak, aby vydrzal silu zraZzky s vtakom alebo poskodenia cudzim predmetom, preto
sa na vsetky poruchy motora uplatiuje oznacenie kodom SCF-PP.

= Obrazok 40: Kategorie udalosti spolocne s kategdriou udalosti sivisiacou s letiskom,
tykajuce sa nehdd a vaznych incidentov suvisiacich s letiskami v clenskych Statoch EASA,
v rokoch 2008 — 2012
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Vybocenia zo vzletovej alebo pristavacej drahy

Vlybocenia zo vzletovej alebo pristavacej drahy (VPD) sa vymedzuju ako udalost, ked' lietadlo pocas vzletu alebo
pristatia vyboci zo vzletovej alebo pristavacej drahy, alebo prejde koniec jej povrchu. V eurépskom plane bez-
pecnosti letectva (EASp) su vybocenia z VPD oznacené za jedno z piatich prevadzkovych bezpecnostnych rizik
pre lietadlo v obchodnej leteckej doprave. Tato zaleZitost sa tyka prevadzky lietadla, riadenia letovej prevadzky
aj letisk. Udaje o pripadoch vybocenia z VPD v suvislosti s lietadlami v obchodnej leteckej doprave st uvedené
v kapitole 4, Udaje o pripadoch vybocenia z VPD v suvislosti s letiskami v ¢lenskych Statoch EASA su uvedené
v tejto Casti.

Celkovo bolo v rokoch 2008 — 2012 na letiskach v ¢lenskych Statoch EASA zaznamenanych 100 nehdd a vaznych
incidentov oznacenych za vybocenie z VPD. Z nich 17 sa stalo v roku 2012. Na Obrazok 41 je znazorneny celkovy
pocet pripadov vybocenia z VPD za rok podla triedy udalosti. Je potrebné poznamenat, ze na rozdiel od obraz-
ku 40 obsahuje tento obrazok pripady vybocenia z VPD, ktoré neboli zaradené do kategorie udalosti suvisiacej
s letiskom, inymi slovami, vybocenie z VPD nesuviselo s letiskom, ale pravdepodobnejsie s faktormi tykajucimi sa
prevadzky lietadla alebo riadenia letovej prevadzky.

» Obrazok 41: PocCet nehdd a vaznych incidentov suvisiacich s vybocenim z VPD na letiskach
v Clenskych Statoch EASA za rok, v rokoch 2008 — 2012
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78 % nehdd a vaznych incidentov suvisiacich s vybocenim z VPD sa stalo pocas pristavania a 22 % pocas vzletu.
Na Obrazok 42 je znazorneny pocet nehdd a vaznych incidentov pocas vzletu a pristatia.
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= Obrazok 42: Pocet pripadov vybocenia z VPD na letiskach v ¢lenskych statoch EASA

v rokoch 2008 — 2012, podla fazy letu
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Zrazky na zemi

Zrazky na zemi (GCOL) st vymedzené ako zrazky medzi lietadlom a inym lietadlom, vozidlom, osobou alebo
objektom pocas rolovania. V plane EASp su zrazky na zemi oznacCené za dalSie z piatich prevadzkovych bezpec-
nostnych rizik pre lietadlo v obchodnej leteckej doprave. Pocet zrdZzok na zemi za rok na letiskach v ¢lenskych
$tatoch EASA je zndzorneny na Obrazok 43. Udaje o zrazkach na zemi suvisiacich s letinmi v obchodnej letec-
kej doprave su uvedené v kapitole 4, Udaje o zrazkach na zemi na letiskach v clenskych Statoch EASA su uvedené

v tejto Casti.

Celkovo bolo v rokoch 2008 — 2012 na letiskach v clenskych Statoch EASA zaznamenanych 21 nehdd a vaznych

incidentov oznacenych za zrazky na zemi. Z nich Styri sa stali v roku 2012.

» Obrazok 43: Pocet nehdd a vaznych incidentov oznacenych za zrazky na zemi za rok na

letiskach v clenskych statoch EASA v rokoch 2008 — 2012
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Nehody a vazne incidenty na odbavovacej ploche

Udalosti na odbavovacej ploche vznikaju pocas ¢innosti pozemnej obsluhy alebo v jej dosledku. Ide napriklad
o chyby pri nakladani, postivani, doplfani paliva alebo odstrafiovani namrazy a prostredie odbavovacej plochy je
mozné povazovat za odliSné od prostredia ostatnych casti letiska. Pocet nehdd a vaznych incidentov suvisiacich
s odbavovacou plochou je znazorneny na Obrazok 44. Najbeznejsimi druhmi nehdd a vaznych incidentov na od-
bavovacej ploche su zrazky medzi lietadlom a pozemnymi objektmi a prevadzka vozidiel/zariadeni. V novembri
2012 doslo k smrtelnej nehode na odbavovacej ploche, ked jeden pracovnik zahynul pri nakladani batoziny. Tato

nehoda bola uvedena aj v kapitole o letinoch v obchodnej leteckej doprave.

» Obrazok 44: Pocet nehdd a vaznych incidentov na odbavovacej ploche za rok na letiskach
v clenskych Statoch EASA v rokoch 2008 — 2012
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Zrazky s vtakmi

K zraZkam s vtakmi spravidla dochddza v prostredi letiska, hoci nie vZdy tieto zrazky suvisia s letiskom, kedZe im
nie je mozné Uplne predchadzat prostrednictvom planov riadenia boja proti vtakom. Pocet nehdd a vaznych in-
cidentov suvisiacich so zrazkami s vtakmi na letiskach v clenskych Statoch EASA alebo v blizkosti tychto letisk je
znazorneny na Obrazok 45.
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Uvod

V tejto kapitole su uvedené bezpecnostné Udaje pre eurdpsky systém riadenia letovej prevadzky, ktory pozostava
z letovych prevadzkovych sluZieb, riadenia vzdusného priestoru a riadenia toku letovej prevadzky. Udaje poskytol
Urad Eurocontrol a zhromazduju sa prostrednictvom mechanizmu formuldra pre rocny suhrn (Annual Summa-
ry Template, AST). Definicie a kategdrie pouzivané v tejto Casti su preto v sulade s taxondmiou, ktora sa pouZiva
v rdmci mechanizmu AST namiesto kategorii udalosti podla CICTT pouzivanych v ostatnych ¢astiach vyrocného
prehladu o bezpecnosti.

Hoci mechanizmus AST existuje uzZ niekolko rokov, k vyraznému narastu poctu hlaseni doslo od roku 2008. Z toho
dévodu v pripadoch, ked'sa Udaje skimaju ako celok, tykaju sa obdobia rokov 2008 — 2012, zatial ¢o pri znazor-
neni casového sledu Udajov ide o desatrocné obdobie rokov 2003 — 2012. Nérast poctu hlaseni je pozorovatelny
najma v celkovom pocte hlaseni udalosti zndzornenom na Obrazok 50. Je potrebné poznamenat, ze Udaje za rok
2012 su predbezné.

Analyza v kapitole o riadenf letove]j prevadzky sa vztahuje na nehody, ku ktorym doslo v letovej informacnej ob-
lasti clenského Statu EASA s Ucastou aspon jedného lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou 2 250 kg a viac,

aincidenty, ku ktorym doslo v letovej informacnej oblasti clenského Statu EASA bez ohladu na maximalnu vzle-
tovl hmotnost lietadiel.

Nehody

V rokoch 2008 — 2012 bolo zaznamenanych 345 nehdd suvisiacich s riadenim letovej prevadzky. Nehody boli
rozdelené do kategdrii podla typu udalosti, ktorej sa tykali, ako je zndzornené na Obrdzok 46. VSimnite si, Ze os
x pre kategdriu ,,iné“ bola skratend, aby boli viditelnejsie idaje pre dalsie kategorie.

» Obrazok 46: PoCet nehdd suvisiacich s riadenim letovej prevadzky v letovych informacnych
oblastiach clenskych statov EASA v rokoch 2008 — 2012
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V priebehu vysSetrovania sa urcuje miera zavinenia zo strany riadenia letove] prevadzky. Zavinenie sa potom deli
na priame a nepriame na zaklade takéhoto vymedzenia:

* priame zavinenie — ak bola situdcia alebo zaleZitost spojend s riadenim letove]j prevadzky priamym na-
sledkom pricinného sledu situacii,

e nepriame zavinenie — ak situdcia suvisiaca s riadenim letovej prevadzky mohla zvysit Groven
zavaznosti.

Podla predbeznych tdajov za rok 2012 bolo hlasenych 13 nehdd (pat smrtelnych a osem bez smrtelnych nasled-
kov), z toho v troch pripadoch bolo zistené priame zavinenie riadenia letovej prevadzky, vsetky bez smrtelnych
nasledkov. Rozdelenie 13 nehdd podla kategdrif udalosti je zndzornené na Obrazok 47.

» Obrazok 47: Pocet nehdd zavinenych riadenim letovej prevadzky v letovych informacnych
oblastiach clenskych Statov EASA v roku 2012
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Udalosti

Udalosti sa delia na nehody, vazne incidenty a incidenty. NajbeznejSimi typmi udalosti suvisiacich s riadenim leto-
vej prevadzky su: neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru (UAP), odchylka lietadla od povolenia vydaného
riadenim letovej prevadzky (CLR), porusenie minimalnych rozstupov (SMI), vniknutie na VPD (RI) a neprimerany
rozstup (IS). Udalosti mézu byt zaradené do viacerych kategdrii, napriklad CLR moze viest k SMI. Pocty udalosti
pocas skiumaného obdobia su zndzornené na Obrazok 48 spolu s rozdelenim podla zavaznosti na zaklade me-
todiky nastroja analyzy rizika (RAT). Triedy zdvaznosti su: vazne incidenty (A), velké incidenty (B), vyznamné (C),
incidenty bez vplyvu na bezpecnost (E) a neurcené (D).
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®» Obrazok 48: Pocet udalosti suvisiacich s riadenim letovej prevadzky v letovych
informacnych oblastiach clenskych statov EASA v rokoch 2008 — 2012, podla kategorie
udalosti a stupna zavaznosti
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Pocet udalosti za rok je zndzorneny na Obrazok 49, na ktorom sa tiez udalosti rozdeluju podla ich zavinenia zo
strany riadenia letove] prevadzky na zaklade hlaseni prostrednictvom mechanizmu AST. Je vidiet, Ze v skimanom
obdobf sustavne rastol pocet hlasenych udalosti.

Kategdriou s najvacsim podielom incidentov predstavujucich riziko (zévaznost A a B) je ,,porusenie minimalnych
rozstupov* (SMI). Tato kategdria sa tyka udalosti, pri ktorych doslo k poruseniu stanoveného minimalneho rozstu-
pu medzi lietadlami. Je potrebné poznamenat, Ze tato kategoéria je odlisna od kategoérie ,,neprimerany rozstup“
(IS), pre ktoru nie st stanovené Ziadne kritérid minimalneho rozstupu. Mnoho incidentov, ktoré mali za nasledok
stratu rozstupu a ktoré patria do kategorie incidentov predstavujucich riziko, sa klasifikuje aj ako odchylenie od
povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky alebo neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru, zname aj
ako narusenie vzdusného priestoru. Kategdriou s druhym najvacsim podielom incidentov predstavujucich riziko
(zavaznost A a B) je kategoria incidentu ,vniknutie na VPD (RI).
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» Obrazok 49: Pocet udalosti suvisiacich s riadenim letovej prevadzky v letovych
informacnych oblastiach clenskych statov EASA za rok, v rokoch 2008 — 2012
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Porovnanie poctu incidentov s Uroviiou premavky méze priniest zmysluplné zavery o trendoch v oblasti bezpec-
nosti. Udaje v tejto Casti poukazuju na dva trendy: miera nahlasenych incidentov na milién letovych hodin bez
ohladu na ich zdvaznost a miera incidentov predstavujucich riziko (zavaznost A a B). Pri vniknutiach na VPD sa
uvadza pocet na milién pohybov lietadla — odletov alebo priletov.

Miera udalosti suvisiacich s riadenim letovej prevadzky za rok v rokoch 2003 — 2012 je znazornena na Obrazok 50.
Jednoznacne sa da pozorovat narast celkového poctu hlaseni udalosti od roku 2008. Pocet hlaseni udalosti so za-

vaznostou A a B za dané obdobie v3ak ostal stabilny.
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» Obrazok 50: Miera udalosti suvisiacich s riadenim letovej prevadzky v letovych
informacnych oblastiach clenskych statov EASA za rok, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 51 je zndzornena miera poruseni minimalnych rozstupov (SMI) na milién letovych hodin. Mieru po-
ruseni minimalnych rozstupov je vhodné prepocitavat na pocet letovych hodin, lebo tie najlepsie charakterizuju
¢asovy ramec, pocas ktorého lietadla skutocne ,vyuzivaju“ vzdusny priestor.

Porusenia minimalnych rozstupov sa tykaju udalosti, pri ktorych nebol dodrzany stanoveny minimalny rozstup me-
dzi lietadlami. S vynimkou rokov 2009 a 2010 sa celkovy pocet incidentov nahlasenych v tejto kategorii kazdy rok
zvysuje. Spomedzi vietkych druhov incidentov si incidenty kategorie porusenia minimalnych rozstupov zvycajne
vyZaduju najviac asu na vysetrovanie a ich pocet sa teda mé6ze v buducnosti menit.

Porusenia minimalnych rozstupov so zavaznostou A vykazovali klesajucu tendenciu do roku 2010, po ktorej v roku
2011 nasledoval ich narast. Predbezné Udaje za rok 2012 poukazuju na mierny pokles poctu udalosti so zavaznos-
tou A. Podobny ndrast v pripade poruseni minimalnych rozstupov so zavaznostou B bol zaznamenany v roku 2011
a tento vyvoj pokracoval aj v roku 2012, ked' idaje vykazuju takmer rovnaku troven ako v roku 2008.
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» Obrazok 51: Miera pripadov porusenia minimalnych rozstupov na milion letovych hodin
v letovych informacnych oblastiach clenskych statov EASA za rok, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 52 je zndzorneny pocet vniknuti na VPD (RI) na milion letov. Pri vniknutiach na VPD je uZitocné ten-
to pocet prepocitavat na pocet pohybov alebo letov, lebo tie ukazuju frekvenciu pouzivania drahy. V eurépskom
plane bezpelnosti letectva (EASp) st vniknutia na VPD oznacené za jedno z piatich prevadzkovych bezpecnost-
nych rizik pre lietadlo v obchodnej leteckej doprave.

Miera vniknuti na VPD predstavujucich riziko za posledné roky koliSe. Pocet vaznych incidentov (zdvaznost A)
ostala v roku 2011 na takmer rovnakej rovni ako v roku 2010 a v roku 2012 vykazuje pokles (na zéklade pred-
beznych nahlasenych tdajov). Miera velkych incidentov (zavaznost B) sa do roka 2009 zniZila, ale kym Udaje za
rok 2010 svedcili o naraste, rok 2011 poukazoval na mozny obrat, predbezné Udaje za rok 2012 opat poukazuju
na narast na Uroven ako v roku 2010.

» Obrazok 52: Miera pripadov vniknutia na VPD na milién letov v letovych informacnych
oblastiach clenskych Statov EASA, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 53 je zndzornend miera nahlasenych pripadov neopravneného vniknutia do vzdusného priestoru
(UAP) v obdobi rokov 2003 — 2012 a z vysledkov vyplyva, Ze celkova miera nahlasovania tohto druhu incidentov
za desatrocné obdobie vyrazne vzrastla.

» Obrazok 53: Miera neopravneného vniknutia do vzdusného priestoru na milién letovych
hodin v letovych informacnych oblastiach ¢lenskych statov EASA, v rokoch 2003 - 2012
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Na Obrazok 54 je zndzornena miera nahlasenych pripadov neprimeraného rozstupu (IS) v obdobi rokov 2003 —
2012. Je zrejmé, Ze miera od roku 2009 vyrazne vzrastla, co naznacuje mozné zlepsenie v hlaseni udalosti. Zvysila
sa vSak aj miera velkych incidentov (zdvaznost B).

®» Obrazok 54: Miera neprimeraného rozstupu na milién letovych hodin v letovych
informacnych oblastiach clenskych Statov EASA, v rokoch 2003 — 2012
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Na Obrazok 55 je znazornena miera nahlasenych pripadov odchylky od povolenia vydaného riadenim letovej
prevadzky a opat je jasne pozorovatelny narast miery nahlasovania udalosti. Zvysila sa vsak aj miera velkych in-
cidentov, kym miera vaznych incidentov klesla.

» QObrazok 55: Miera pripadov odchylky od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky
na milién letovych hodin v letovych informacnych oblastiach clenskych Statov EASA,
v rokoch 2003 — 2012
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Uvod

Viiac ako 20 rokov vyvija Eurdpska komisia koncepciu centralizovaného postupu zhromazdovania udajov o bez-
pecnosti v letectve, ktory je znamy ako Eurdpske koordinacné stredisko pre systémy hldsenia mimoriadnych
udalosti v leteckej doprave (ECCAIRS). V rdmci tohto postupu sa vsetky udalosti z clenskych Statov EASA tykajlce
sa bezpecnosti zhromazduju v centralizovanej databaze — Eurdpskom centralnom registri (ECR).

V eurdpskej smernici 2003/42/ES o hlaseni udalosti v civilnom letectve sa uklad clenskym Statom EU povinnost
umoznovat pristup prislusnym organom ostatnych ¢lenskych Statov a Europskej komisii , ku vSetkym relevantnym,
k bezpecnosti sa vztahujucim informaciam” uchovavanym v ich databazach. Od clenskych statov EASA sa tieZ po-
zaduje, aby zabezpecili kompatibilitu svojich databaz so softvérom ECCAIRS. Clenské $taty EASA musia tiez svoje
Udaje o udalostiach zaradit do ECR v sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1321/2007. Koncom roka 2011 uz vset-
ky clenské Staty EASA zaradovali svoje Udaje do ECR.

Zaradovanie udalosti do ECR je dolezité pre vytvorenie ¢o najvacsieho mozného zdroja celoeurdpskych udajov
0 bezpecnosti, ktory by pomohol agenture EASA a jej clenskym Statom pri riadeni bezpecnosti leteckej dopra-
vy. Cim viac informécif bude v ECR k dispozicii a ¢im vyssia bude ich kvalita, tym viac znalosti a informécif budu
moct vyuzivat osoby prijimajuce rozhodnutia pri vypractvani trvalo udrzatelnych rieSeni pre letecky priemysel,
ako aj cestujucu verejnost.

Vdaka Usiliu ¢lenskych statov EASA sa mnozstvo informéacii v ECR kazdoroc¢ne zvysuje a kvalita Udajov za uplynu-
lé dva roky vyrazne vzrastla. Znamena to, Ze predstava o ECR ako o dbleZitom zdroji pre bezpecnostné analyzy na
eurdpskej Urovni zacina nadobudat realistickejSiu perspektivu. V tejto kapitole sa uvadza niekolko klUcovych Sta-
tistickych Udajov o bezpecnostnych informaciach, ktoré su v ECR k dispozicii, a tieZ informacie o spdsobe, akym
ECR podporuje pracu pri zvysovani bezpecnosti leteckej dopravy v Eurdpe.

V tejto kapitole sa uvadzaju udaje z rokov 2005 — 2012, takZe je mozné sledovat zmeny v hlaseni udalosti od za-
Ciatku prevadzky ECR po sucasnost.

Strucne o ECR

Eurdpsky centralny register na konci roka 2012 obsahoval spolu 664 149 udalosti. Na Obrazok 56 je uvedené roz-
delenie poctu udalosti uloZzenych v ECR podla datumu vzniku tychto udalosti. V pociato¢nom obdobi fungovania
ECR, od roku 2005 do roku 2009, sustavne rastol pocet udalosti ziskanych od clenskych Statov EASA. Od roku
2009 sa pocet udalosti v regione zacal stabilizovat na urovni 100 000 — 120 000 udalosti rocne. Zhromazdenie
takého velkého poctu udalosti do jednej databdzy podciarkuje vyznam ECR pre analyzy, ktoré vykondva agen-
tira EASA a jej clenské staty, lebo im poskytuje ovela vacsie mnozstvo informacii, nez aké by mali k dispozicii
jednotlivé krajiny z ich vlastnych zdrojov. Ulohou je ststavne zvysovat kvalitu Udajov, ktoré do systému poskytuju
Clenské Staty EASA, aby boli k dispozicii dostatocne podrobné informdcie na podporu rozhodovacieho procesu
bez potreby obracat sa na iné zdroje tdajov alebo informéacii. Uloha ststavne zvy3ovat kvalitu tidajov je stcastou
velkého Usilia celej eurdpskej leteckej komunity v rdmci spoluprace s Eurdpskou komisiou (GR MOVE a Spolocné
vyskumné centrum JRC), agenturou EASA, Uradom Eurocontrol a zodpovednymi subjektmi ¢lenskych Statov EASA.
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» Obrazok 56: Pocet udalosti v ECR za rok, v rokoch 2005 — 2012
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» Obrazok 57: Podiel udalosti v ECR podla druhu prevadzky v rokoch 2005 — 2012
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Na Obrazok 57 su zndzornené Udaje o rozdeleni udalosti v ECR podla druhu prevadzky. Najvacsiu skupinu, 48 %,
tvoria pripady, ked tieto informacie neboli hldsené do ECR. Z diskusie s clenskymi statmi je vSak mozné usudit,
Ze vacsina tychto pripadov sa zrejme tykala obchodnej leteckej dopravy, ktord uZ teraz predstavuje 45 % udalos-
ti nahlasenych do ECR. VSeobecnej leteckej dopravy sa tykalo 5 % udalosti a statnych letov 1 % udalosti. Mensi
pocet udalosti, menej ako 1 %, sa tykal leteckych prac.
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» Obrazok 58: Podiel udalosti v ECR podla triedy udalosti v rokoch 2005 — 2012
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Rozdelenie udalosti v ECR podla triedy udalosti je zndzornené na Obrazok 58. Mimoriadne zaujimavé je konsta-
tovanie, Ze iba 2 % udalosti v ECR predstavuju nehody, zatial co 80 % udalosti su incidenty, ktoré bezne nie je
mozné najst v inych zdrojoch Udajov.

Siet analytikov

Analyzu Udajov v ECR na eurdpskej Urovni vykonava siet analytikov, ktora spaja Utvary pre analyzu bezpecnosti
prislusnych organov s agenturou EASA, iradom Eurocontrol a Eurépskou komisiou pri vyuzivani informacif v ECR
na podporu ¢innosti pldnovania bezpecnosti. Siet analytikov vyuziva informacie z ECR a celt Skalu inych zdrojov
v zaujme odhalovania bezpecnostnych rizik a ich zohladnenia v eurépskom plane bezpecnosti letectva (EASp).
Siet analytikov poskytuje clenskym Statom aj mechanizmus spoluprace na zvySovani kvality Udajov v ECR.

Kategorie udalosti a situacie v ECR

V systéme ECR sa nachadzaju uzitoné informacie tykajuce sa druhov udalosti a situdcii pri udalostiach, ktoré na-
hlasili clenské Staty EASA.
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®» Obrazok 59: Desat najcastejsich kategorii udalosti v ECR v rokoch 2005 — 2012
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Na Obrazok 59 je zndzorneny prehlad desiatich najcastejsich kategorii udalosti na zaklade udajov v ECR. Najvacsi
pocet udalosti bol klasifikovany ako ,iné“, ¢o je rovnaka situdcia ako v predchadzajicom roku. Nedavno bola vy-
pracovana analyza udalosti klasifikovanych ako ,iné“ a zistilo sa, Ze velka cast z nich sa tyka zdravotnickych situdcii
v suvislosti s clenmi posadky alebo cestujucimi, a v blizkej buducnosti bude zavedena nova kategdria udalosti, do
ktorej bude patrit tento druh udalosti. Dalsimi najpocetnejsimi kategériami udalosti boli ATM/CNS, porucha ale-
bo nespravne fungovanie systému alebo sucasti (iné ako pohonna jednotka) (SCF-NP), pozemna obsluha (RAMP)
a zrazka s vtakom (BIRD).

= Obrazok 60: Pat najcastejSich druhov situacii irovne 1 v ECR v rokoch 2005 — 2012

Letisko a pozemné prostriedky

Situacie v dosledku
inych udalosti

Letecké navigacné sluzby
Lietadlo/systém/sucast

Vseobecna prevadzka lietadla

0 50 000 100 000 150 000 200 000 250 000 300 000

Pocet udalosti

Na Obrazok 60 je zndzornend podrobnejsia analyza udalosti v ECR s vyuzitim informacii o druhoch situdcii trov-
ne 1. Kritické situacie pocas udalosti su kddované v sulade so Standardizovanymi druhmi situdcif a tie su uvedené
v chronologickom poradi, v ktorom k danym situaciam doslo. Najpocetnejsim druhom situacii Urovne 1 bola vse-
obecna prevadzka lietadla, nasledovali typy situdcii lietadlo/systém/sucast a letecké navigacné sluzby.
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Podrobnejsia analyza druhov situdcii je zndzornena na Obrazok 61, kde su uvedené informacie o desiatich naj-
Castejsich druhoch situdcii Urovne 2. Najpocetnejsim druhom situacif Grovne 2 je letova posadka/ANS, ktora sa
tyka sucinnosti medzi letovou posadkou lietadla a leteckymi navigacnymi sluzbami. Nasleduje druh situacie lie-
tadlo — zrazka s prekazkou/terénom/lietadlom, ktory sa ¢asto vyuziva na klasifikciu udalosti pri hroziacej zrazke,
preto tato hodnota ni¢ nehovori o pocte skutocnych zrazok. K dalsim druhom situdcif Urovne 2 medzi desiatimi
najcastejsimi patria prevadzkyschopnost systémov riadenia letovej prevadzky (ATM) a manipuldcia s lietadlom.

» Obrazok 61: Desat najcastejsich druhov situacii drovne 2 v ECR v rokoch 2005 — 2012
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Na Obrdzok 62 su znazornené informacie o situdciach v désledku inych udalosti ulozené v ECR. Situdcie v d6-
sledku inych udalosti sa pouZivaju na opis Ucinkov udalosti prevadzky lietadla. Najcastejsimi dosledkami udalosti
v zaznamoch ECR bol navrat lietadla, ked bolo lietadlo nutené vratit sa po udalosti na miesto pévodného odletu.
Vlyskytovali sa aj udalosti spojené s nevydarenym priblizenim, prerusenym vzletom a odklonenim (ked bolo lie-
tadlo nutené odklonit sa od pladnovaného miesta pristatia na iné letisko). Zaznamenanych bolo aj viac ako 4 000
udalosti, pri ktorych letovd posadka vyhlasila stav nudze.
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Pocet udalosti zaznamenanych v ECR nadalej kazdorocne rastie, a co je najdolezitejsie, kvalita Udajov sa za uply-
nulé roky vyrazne zlepsila. Informacie, ktoré su k dispozicii v ECR, su spolu s dalsimi zdrojmi Udajov o nehodach
lietadiel velmi dbleZité pre ziskavanie najlepich moZnych znalosti o klicovych rizikach leteckej dopravy v Eurépe.
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Opatrenia prijimané agenturou v oblasti bezpecnosti vychadzaju z vysledkov bezpecnostnej analyzy v kombinacii
s odbornymi posudkami, vyskumom a bezpecnostnymi odporucaniami. Opatrenia sa kazdy rok zverejiuju v eu-
ropskom plane bezpecnosti letectva (EASp).

V plane EASp sa opisuju hlavné rizika leteckého systému v Eurdpe a mnozstvo cinnosti, ktoré sa vykonavaju
na ich zmiernenie. Cinnosti v ramci planu EASp zahffiaju nielen précu, ktord vykonava samotnd agentra, ale
aj Usilie clenskych Statov, leteckého odvetvia a inych zainteresovanych stran, ako je Urad Eurocontrol, Rada pre
kontrolu vykonnosti a Eurdpska komisia. Tato praca doplia pdsobenie ¢lenskych tatov v zaujme zmiernenia
bezpecnostnych rizik na ich trovni. S cielom poskytnut jasny obraz o ¢innostiach vykonavanych v rdmci réznych
bezpecnostnych iniciativ a timov obsahuje kazda aktualizacia planu EASp spravu o dosiahnutom pokroku a hlav-
nych vyvinutych produktoch.

Kdpia eurdpskeho planu bezpecnosti letectva je k dispozicii na adrese www.easa.europa.eu/sms.


http://www.easa.europa.eu/sms
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Priloha 1 Skratky a definicie

Nehoda

Letecké prace

ANS
ASR
AST
ATC
ATM

Obchodna letecka
doprava (CAT)

CAST
CICTT
CNS
EASA

Clenskeé $taty EASA

EASp
ECCAIRS

Udalost spojend s prevadzkou lietadla, ku ktorej dojde od okamihu, ked' akdkolvek osoba
vstupila na palubu lietadla s umyslom realizovat let, do okamihu, ked' vietky takéto osoby
z lietadla vystupili, pricom pocas tohto ¢asu:

a) doslo k smrtelnému alebo vaznemu zraneniu osoby nésledkom:
e pritomnosti v lietadle alebo na lietadle,
e priameho kontaktu s akoukolvek castou lietadla vratane Casti, ktoré sa
e oddelili z lietadla, alebo
e priameho vystavenia prudu z dyz;

s vynimkou pripadov, ked zranenie nastalo z prirodzenych pricin, ked'si zranenie osoba spdsobi
sama alebo je sposobené inymi osobami, alebo ked' st zraneni neopravneni cestujuci skryvajuci
sa mimo oblasti, ktoré st beZzne pristupné cestujucim a posadke, alebo

b) lietadlo utrpelo skody alebo konstrukénu poruchu, ktora:

e ma negativny vplyv na konstrukénd pevnost, na vykon alebo na letové vlastnosti
lietadla a

e vbeznom pripade by si vyZzadovala rozsiahlu opravu alebo vymenu dotknutej sucasti;

s vynimkou pripadu poskodenia alebo poruchy motora, ak sa poskodenie obmedzuje len na
jeden motor (vratane jeho krytov alebo prislusenstva), vrtule, koncové casti kridel, antény,
pneumatiky, brzdy, aerodynamické kryty, malé preliaciny alebo prerazené diery na vonkajsom
plasti lietadla, alebo

c) lietadlo je nezvestné alebo je Uplne nedosiahnutelné.
Zdroj: priloha 13 k dohovoru ICAO

Prevddzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Specialne sluzby, napr. polnohospodarske,
stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a hliadkovacie, patracie a zachranné, alebo na
letecku inzerciu.

Letové navigacné sluzby

Viyrocny prehlad o bezpecnosti agentiry EASA
Formular pre rocny suhrn

Riadenie letovej prevadzky

Riadenie letovej prevadzky (air traffic management)
Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo prendjom.

Tim pre bezpecnost obchodného letectva

Spolocna pracovna skupina CAST-ICAO pre taxonémiu
Komunikacia, navigacia a sledovanie

Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva

Clenské staty Europskej agentury pre bezpecnost letectva. Tvoriich 27 ¢lenskych Statov
Eurdpskej Unie a Island, Lichtenstajnsko, Nérsko a Svajciarsko.

Eurdpsky plan bezpecnosti letectva

Eurdpske koordinacné stredisko pre systémy hlasenia mimoriadnych udalosti v leteckej doprave
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EC
ECR
EU

Smrtelna nehoda

Smrtelné zranenie

FIR
FOD

VSeobecna letecka
doprava (GA)

HEMS

ICAO

[FR

Lahké lietadlo
MTOM

NAA

Prevadzka mimo
pevniny

Udalost

Pravidelna letecka
sluzba

Vazny incident

Tazké zranenie

SMS

Lietadlo
prevadzkované
v tretej krajine
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Eurépska komisia
Eurdpsky centralny register udalosti
Eurépska unia

Nehoda, ktora mala za nasledok aspon jeden smrtelny Uraz pocas letu alebo na zemi a do 30 dni
od nej zomrel clen letovej posadky alebo cestujuci.

Zdroj: priloha 13 k dohovoru ICAO

Zranenie, ktoré utrpela osoba pri incidente a ktoré viedlo k jej Umrtiu do 30 dnf od incidentu.
Zdroj: priloha 13 k dohovoru ICAO

Letova informacna oblast

Poskodenie cudzimi predmetmi
Prevadzka lietadla ind ako obchodna leteckd doprava alebo letecké prace.

Vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba

Medzindrodnd organizécia civilného letectva

Pravidla letu podla pristrojov

Lietadlo s maximalnou opravnenou vzletovou hmotnostou do 2 251 kg.
Maximélna vzletova hmotnost

Narodné letecké Urady

Prevadzka mimo pevniny je let lietadla na miesto pristatia mimo pobreZzia, napriklad na vrtnu
plosinu. Tento pojem by sa nemal zamienat s pojmom ,,off-shore“ v zmysle ,mimo teritorialnych
vod*.

Nehoda, vazny incident alebo incident

Letecka sluzba urcena pre Siroku verejnost a prevadzkovana podla uverejneného letového
poriadku alebo s pravidelnostou [ahko rozoznatelnych systematickych sérii letov, ktoré si mozu
jednotlivci priamo objedndvat.

Incident, ktorého okolnosti naznacuju, Ze sa takmer stala nehoda.
Zdroj: priloha 13 k dohovoru ICAO

Zranenie, ktoré osoba utrpela pri leteckej nehode a ktoré:

a) vyzaduje hospitalizaciu na viac ako 48 hodin a hospitalizacia sa za¢ina do siedmich dni od
zranenia,

b) ma za nasledok zlomeninu niektorej kosti (okrem jednoduchych zlomenin prstov na ruke
alebo na nohe alebo zlomeniny nosa),

c) zahfAa trzné rany spésobujuce tazké krvacanie, poskodenie nervov, svalov alebo Sliach,
d) spésobilo vnutorné zranenie niektorého organu,

e) sposobilo popaleniny druhého alebo tretieho stupna, alebo akékolvek popéleniny na viac
ako 5 % povrchu tela, alebo

f) preukazatelne vzniklo p6sobenim infekénych latok alebo Skodlivého Ziarenia.

Systém riadenia bezpecnosti

Lietadlo, ktoré sa nepouziva ani neprevadzkuje pod dohladom prislusného organu ¢lenského
Statu EASA.
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Kategorie udalosti:

Kategodrie udalosti sa mozu pouzit na klasifikdciu udalosti na vysokej Urovni, aby bolo mozné vy-
konat analyzu udajov. CICTT vypracovala kategoérie udalosti, ktoré sa pouZzivaju v tomto vyrocnom
prehlade o bezpecnosti. Dalsie informacie o tomto time a kategériach udalosti najdete na webovej stranke
http://intlaviationstandards.org/index.html.

ARC Nestandardny kontakt s VPD

AMAN Prudky manéver

ADRM Letisko

ATM/CNS Riadenie letovej prevadzky/komunikacia, navigacia a sledovanie

BIRD Zrazka/takmer zrazka s vtdkom

CABIN Bezpecnostna udalost v kabine

CFIT Riadeny let do terénu

CTOL Zrazka s prekazkami pocas vzletu a pristavania

EVAC Evakuacia

EXTL Udalost spojend s vonkajsim nakladom

F-NI Poziar/dym (bez narazu)

F-POST Poziar/dym (po naraze)

FUEL Suvislost s palivom

GCOL Zrazka na zemi

GTOW Situdcia suvisiaca s tahanim klzéka

RAMP Pozemna obsluha

ICE Namraza

LOGG Strata kontroly nad riadenim — na zemi

LOCH Strata kontroly nad riadenim — pocas letu

LOLI Strata podmienok pre stupanie na drahe

LALT Prevadzka v malych vyskach

MAC Varovny Vprqtiztéi)lgov{/ sy.stém./stratgvrozstupu medzi lietadlami alebo hladinami ¢i tratami/
nebezpecné priblizenie lietadiel/zrazka vo vzduchu

OTHR Iné

RE Vybocenie z VPD

RI-A Vniknutie na VPD — zviera

RI-VAP Vniknutie na VPD — vozidlo, lietadlo alebo osoba

SEC Suvislost s bezpecnostou

SCF-NP Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (inej ako pohonnej jednotky)

SCF-PP Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (pohonna jednotka)

TURB Turbulencia

uIMC Nekontrolovany let v meteorologickych podmienkach na let podla pristrojov

Usos Kratke/dlhé pristatie

UNK Nezname alebo neurcené

WSTRW Strih vetra alebo burka


http://intlaviationstandards.org/index.html
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Skratky kategorii nehdd spojenych s riadenim letovej prevadzky

CLR Odchylka lietadla od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky
IS Neprimerany rozstup

MAC Zrdzka vo vzduchu

SMI Porusenie minimalnych rozstupov

UAP Neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru

Vniknutie na VPD je udalost, pri ktorej sa lietadlo, vozidlo alebo osoba nevhodne nachadza

Rl v chranenej Casti plochy urcenej na pristavanie a vzlet lietadiel.

coL Zrézka s vozidlom, osobou alebo lietadlom v case, ked'je lietadlo na zemi
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Zoznam tabuliek

Prehlad poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti pre lietadla v obchodnej leteckej doprave s maximalnou vzleto-
vou hmotnostou nad 2 250 kg, prevadzkované v clenskych Statoch EASA........c.ccvvveevireeneireireeinens vnutorny obal
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Tabulka 2: Prehlad celkového poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti pre vrtulniky vsetkych hmotnostnych ka-
tegdrii, prevadzkované v Elenskych StAtOCH EASA ...ttt s st ssssssssssssssssnsesens 29

Tabulka 3: Prehlad o pocte nehdd, smrtelnych nehdd a umrti pri vSetkych leteckych pracach lietadiel vietkych
hmotnostnych kategorii registrovanych v clenskych statoch EASA, podla kategodrie lietadla
Q ArUNU PrEVAAZKY ..vueiieiieeieiieisieeteses ettt sttt sttt st ettt s b bs b s st sesebsenssssnsasbsnnaen 37

Tabulka 4: Prehlad poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti vetkych lietadiel vSeobecnej leteckej dopravy s ma-
ximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg, registrovanych v clenskych Statoch EASA, podla kategdrie lietadla
A ArUNU PrEVAAZKY «..cueereiiceeiecirict ettt sttt sttt e bbbttt sbsansaebnaeten 44

Tabulka 5: Prehlad poctu nehdd, smrtelnych nehdd a umrti vetkych lietadiel vseobecnej leteckej dopravy s ma-
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Priloha 3 Zoznam smrtelnych nehod v roku 2012

Tento zoznam zahfna iba smrtelné nehody letdny v obchodnej leteckej doprave s maximalnou vzletovou hmot-
nostou nad 2 250kg, v celosvetovom meradle

M'1estny Stat udalosti | Typ lietadla Druh, Umrtia Umrtla. Kategoria udalosti
datum prevadzky na palube | na zemi

Konzska

30.1.2012 demokraticka QH_TZ%NOV Nakladna 3 0 UNK: Nezname alebo neurcené
republika
UNK: Nezname alebo neurcené
16.2.2012 Brazilia BEECH 55 Osobna 4 0 CTOL: Zrézka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania
prelet/ UNK: Nezname alebo neurcené
e relet
28.2.2012 Brazilia CESSNA 208 manipulacny let 1 0 CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania
1.3.2012 Cile PIPER PA-31 Osobna 7 0 UNK: Nezname alebo neurcené
15.3.2012 Portoriko  CONVAIR 440  Nékladna 2 0 SCFEPE [P0 el mesjieine
fungovanie pohonnej jednotky
5 42012 Ruska ATR 72-200 Osobna 31 0 ICE: Namraza, LOC: Strata kontroly

federacia nad riadenim — pocas letu
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M1estny Druh Umrtia Umrtla

8.4.2012

20. 4. 2012

21.4.2012

14.5. 2012

2.6.2012

3.6.2012

6. 6. 2012

22.6.2012

7.7.2012

19. 8. 2012

22.8.2012

12.9.2012

28.9.2012

7.10. 2012

7.10. 2012

7.10. 2012

6.11. 2012

Indonézia

Pakistan

Bolivia

Nepal

Ghana

Nigéria

Uruguaj

Spojené staty

Spojené staty

Sudan

Kena

Ruska
federacia

Nepal

Antigua
a Barbuda

Arkansas

Sudan

Spojené staty

11.11. 2012 Taliansko

DE HAVILLAND
DHCG-300

BOEING
737-200

CURTISS
WRIGHT C46

HINDUSTAN

BOEING
727-200

DOUGLAS
DC9-80

SWEARINGEN
SA-227

BEECH 90

BEECH 90

ANTONOV
AN-26

LET L410

ANTONOV
AN-28

DORNIER
228-200

BRITTEN
NORMAN
BN2A-26

GRUMMAN
G44

ANTONOV
AN-12

CESSNA 208

AIRBUS A320

Osobna

Osobna

Nakladna

Osobna

Nakladna

Osobna

Nakladna

Prelet/
manipulacny let

Prelet/
manipulacny let

Osobna

Osobna

Osobna

Osobna

Osobna

Prelet/
manipulacny let

Nakladna

Nakladna

Osobna

127

153

32

10

19

15

1

0

12

10

GCOL: Zrazka na zemi

SEC: Suvislost s bezpecnostou
CFIT: Riadeny let do terénu
F-POST: PoZiar/dym (po naraze)

UNK: Nezname alebo neurcené
CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania

RE: Vybocenie z VPD
UNK: Nezname alebo neurcené

CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania

SCF-PP: Porucha alebo nespravne
fungovanie pohonnej jednotky

CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania

UNK: Nezname alebo neurcené

CFIT: Riadeny let do terénu

WSTRW: Strih vetra alebo burka

CFIT: Riadeny let do terénu

UNK: Nezname alebo neurcené

UNK: Nezname alebo neurcené

UNK: Nezname alebo neurcené

BIRD: Zrazka s vtakom

RE: Vybocenie z VPD
UNK: Nezname alebo neurcené

CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania

SCF-PP: Porucha alebo nespravne
fungovanie pohonnej jednotky

SCF-PP: Porucha alebo nespravne
fungovanie pohonnej jednotky

CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
vzletu/pristavania

RAMP: Pozemnd obsluha



Miestny | ;.. . . Druh Umrtia | Umrtia , . .
Stat udalosti | Typ lietadla T Kategoria udalosti

oz CTOL: Zrazka s prekazkami pocas
30.11.2012 demokratickd ILYUSHIN IL-76  Nékladna 7 25 - £razkas p P
) vzletu/pristavania
republika
17.12.2012 Peru QH_TZOSNOV Nakladna 4 0 UNK: Nezname alebo neurcené
22.12.2012 Kanada SN Osobna 1 0 RE: Vybocenie z VPD
SA-227
25.12.2012 Mjanmarsko FOKKERF28  Osobnda 1 1 CTELS ZRE G S el A e porces
vzletu/pristavania
Ruska TUPOLEV Prelet/

29.12.2012 0 RE: Vybocenie z VPD

federacia TU-204-120 manipulacny let
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