
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

L’INTENSITA’ DEL VORTICE E’ 

PROPORZIONALE AL PESO DELL’AEROPLANO 

CHE LO GENERA 

 

“Come evitare i vortici di scia” 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA #07/2018 

GA ACCIDENT : https://www.euroga.org/forums/hangar-

talk/4339-wake-turbulence-between-two-light-aircraft 

FAA GUIDE : 

https://www.faa.gov/training_testing/training/media/wake/

04SEC2.PDF 

EMBRY RIDDLE VIDEO : 

https://www.youtube.com/watch?v=IL_kS4W7gyk 

 

 

 

EMAIL : 

generalaviation(at)easa.europa.eu / subject: Sunny Swift 

JOIN THE GA COMMUNITY! 

https://www.easa.europa.eu/community/ga 

ALL SUNNY SWIFT ISSUES AND SUBSCRIPTION 

https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-

aviation/sunny-swift-flight-instructor 

 

 

 

 

 

 
 

 

PRONTI PER LA  
PARTENZA! 

PER MAGGIORI INFORMAZIONI 

 

TENERE A MENTE IL PUNTO DI ATTERRAGGIO O 

DI ROTAZIONE DEL VELIVOLO CHE PRECEDE PER 

VISUALIZZARE LA POSIZIONE DELLA SCIA 

IN APPROCCIO E DECOLLO, LA SCIA SI SVILUPPA AL DI SOTTO DELLA 

TRAIETTORIA, FINCHE’ NON INCONTRA L’EFFETTO SUOLO, DOVE I 

VORTICI RALLENTANO LA LORO DISCESA E SI SPOSTANO LATERALMENTE. 

   IL VENTO A TRAVERSO FINO A 5 NODI 

PUO’ TENERE IL VORTICE VICINO ALLA 

TRAIETTORIA. L’ARIA CALMA, INVECE, 

RITARDA LA DISSIPAZIONE  

DEI VORTICI 

TENERSI AD ALMENO 2 MINUTI 

 DI DISTANZA E VOLARE ALLO STESSO 

LIVELLO, O AL DI SOPRA, DELLA 

TRAIETTORIA DEL VELIVOLO CHE PRECEDE 

GARANTISCE IL MIGLIOR METODO PER 

EVITARE IL PROBLEMA 

IL CONTROLLO E LA STABILITA’ SONO PIU’ DIFFICILI DA 

MANTENERE PER L’AEREO IN CODA QUANDO QUESTO HA MINOR 

APERTURTA ALARE E PESO PIU’ BASSO RISPETTO ALL’AEREO CHE LO 

PRECEDE. ANCHE SE ENTRAMBI SONO DI AVIAZIONE GENERALE. 

SUNNY E IL SUO STUDENTE RICKY SONO IN ATTESA DI DECOLLO A BORDO 

DI UN CESSNA 172. UN TWIN OTTER DECOLLA DAVANTI A LORO... 

ASPETTIAMO ANCORA UN MINUTO, RICKY! QUEL 
TWIN OTTER E’ MOLTO PIU’ PESANTE DI NOI E LA 
SUA SCIA POTREBBE FARCI RIBALTARE. 

UN MINUTO DOPO, RICKY RITIENE SIA IL TEMPO DI 

DECOLLARE. 

PER COMMENTI E SUGGERIMENTI: 

 

MTOW 
1110 KG 

MTOW 
5670 KG 

ATTERRAGGIO 

ROTAZIONE 

- 
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