
 

 

 

OGGI AL CAMPO DI VOLO C’É UN FORTE VENTO AL TRAVERSO. 

“Virata Finale Con Vento Trasversale” 

MMH...DIFFICOLTÁ COL 

VENTO AL TRAVERSO… 

BENE! JOE RICORDA 

TUTTI I PUNTI 

PRINCIPALI. HA 

PENSATO ANCHE ALLA 

NECESSITÁ DI USCIRE 

PRIMA DAL SEGMENTO 

BASE PER EVITARE DI 

MANCARE LA PISTA.  

 

CI SONO LE CONDIZIONI 

IDEALI PER FARE UN PÓ DI 

PRATICA COL VENTO AL 

TRAVERSO. TI RICORDI 

QUALI SONO LE MAGGIORI 

DIFFICOLTÁ? 

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-

publications/egast-leaflet-ga-8-stall-and-spin-loss-control 

WOOOSH 
     WOOOSH 
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PROVIAMO IN VOLO! 
IN VOLO, JOE IMPARA DIVERSE TECNICHE 

DI COMPENSAZIONE DEGLI EFFETTI DEL 

VENTO SUL CIRCUITO D’ATTERRAGGIO. 

NEL SEGMENTO BASE, SUNNY TEME CHE 

JOE NON SI SIA RESO CONTO DELL’ALTA 

VELOCITÁ AL SUOLO. COSÍ FACENDO, 

POTREBBERO MANCARE LA PISTA. 

ED IN EFFETTI LA MANCANO! JOE TENTA DI 

CORREGGERE FRETTOLOSAMENTE LA 

TRAIETTORIA. 

NON VIRARE COSÍ TANTO! 

PRENDO IO I COMANDI, 

FACCIAMO UN GO 

AROUND! 

 RIENTRATI NELLA BRIEFING ROOM… 

CONSIDERA L’ANGOLO D’ATTACCO (α). 

A BASSE VELOCITÁ, É FACILE STALLARE 

CON BRUSCHE VIRATE O IMBARDATE  

60º BANK: 

~2G FATTORE DI CARICO (α). 

LA VS AUMENTA DEL 40% 

BRIEFING NELLA SEDE DEL CLUB. 

PER MAGGIORI 

INFORMAZIONI 

CONSULTA  

 EGAST PAPER GA8: 

I PUNTI PIÚ IMPORTANTI… 

Finale: crab  

Segmento base: anticipare la 

virata (col vento in coda) 

Sottovento: crab 

Corsa di decollo:  
controllare l’imbardata,  
mantenere le ali livellate 
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