
 

 

 

 

DZISIAJ SUNNY WYKONUJE 

LOTY JAKO INSTRUKTOR. BĘDZIE 

ZWRACAĆ UWAGĘ NA 

OBLODZENIE GAŹNIKA, KTÓRE 

WIELOKROTNIE SPOWODOWAŁO 

ZGAŚNIĘCIE SILNIKA. 

“OBLODZENIE GAŹNIKA” 

CHOCIAŻ POWIETRZE JEST 

PRZEJRZYSTE I CIEPŁE, JEST TROCHĘ 

WILGOCI I DLATEGO MOŻLIWE JEST 

OBLODZENIA GAŹNIKA. 

Wilgotność 

(temperatura punktu rosy 14ºC) 

UŻYWAMY BENZYNY MOGAS 

ZAMIAST ZWYKŁEJ AVGAS, 

DLATEGO TEŻ POWINNIŚMY BYĆ 

SZCZEGÓLNIE CZUJNI 

WEWNĄTRZ GAŻNIKA WILGOTNE POWIETRZE 

OCHŁADZA SIĘ PODCZAS ROZPRĘŻANIA I ZASYSANIA 

PALIWA. NADMIAR WILGOCI MOŻE ZGROMADZIĆ SIĘ 

W POSTACI LODU. 

MOŻNA GO UŻYWAĆ ZAPOBIEGAWCZO, PODCZAS 

SPAWDZEŃ MOCY, ORAZ ABY ROZTOPIĆ PIERWSZE 

NAGROMADZENIA LODU. ISTOTNE JEST, ABY 

ROZTOPIĆ KRYTYCZNE ZATORY Z LODU 

OK 

CZEŚĆ, JESTEM ALEX, 

TY ZAPEWNE JESTEŚ 

SUNNY. 
MIŁO CIĘ 

POZNAĆ 

OBLODZENIE GAŻNIKA WYSTĄPI W CIEPŁE DNI, JEŻELI 

WILGOTNOŚĆ BĘDZIE WYSOKA. SUCHE ZIMOWE DNI WIĄŻĄ 

SIĘ Z MNIEJSZYM ZAGROŻENIEM NIŻ WILGOTNE DNI W 

LECIE, PONIEWAŻ ZIMNE POWIETRZE ZAWIERA MNIEJ 

WILGOCI 

ZDECYDOWANIE 

LEPIEJ JEST UŻYĆ 

OGRZEWANIA 

GAŹNIKA ZBYT 

WCZEŚNIE NIŻ 

CZEKAĆ AŻ BEDZIE 

ZA PÓŹNO. 

#03/2018 

Paliwo 

Oblodzenie 

Przepustnica 

Do silnika 

Lód w gardzieli gaźnika 

Powietrze 



 

BARDZIEJ SZCZEGÓŁOWE INFORMACJE 

ZNAJDZIESZ TUTAJ: 

https://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EGAST_GA5-

Piston-Engine-Icing-final.pdf 
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*ZNAJDŹ WŁAŚCIWE PROCEDURY 

W PODRĘCZNIKU UŻYTKOWANIA DLA 

PILOTA LUB W IUL 

WŁĄCZ PEŁNE OGRZEWANIE 

GAŹNIKA 
NASTĘPNIE 

WYŁĄCZ JE 

~>15 S 

ZLEJ ODSTÓJ WODY ZE ZBIORNIKA PALIWA. 

OKRESOWO SPRAWDZAJ UKŁAD OGRZEWANIA GAŹNIKA. 

SPRAWDZENIA PRZEDLOTOWE 

WŁĄCZ 

OGRZEWANIE GAŻNIKA. 

NIE PRZEJMUJ SIE 

SPADKIEM OBROTÓW. 

UTRZYMUJ WYŻSZE 

NASTAWY 

PRZEPUSTNICY. LĄDUJ 

JAK TYLKO TO BĘDZIE 

MOŻLIWE 

ZMNIEJSZONA MOC 

I NIERÓWNOMIERNIE 

PRACUJĄCY SILNIK 

JAKIE SĄ OBJAWY 

KRYTYCZNEGO 

OBLODZENIA GAŹNIKA ? 

PROCEDURY ZAPOBIEGAWCZE 

W PRZYPADKU MOŻLIWEGO OBLODZENIA GAŹNIKA (OG)* 

    ZNIŻANIE I PODEJŚCIE DO LĄDOWANIA: 

   OG JEST ZDECYDOWANIE BARDZIEJ MOŻLIWE PRZY 

         ZMNIEJSZONEJ MOCY !! 

 MIEJ OGRZEWANIE WŁĄCZONE PRZED I PODCZAS LOTU NA 

MAŁEJ MOCY 

 CO ~ 500 FT, ZWIĘKSZAJ MOC DO POZIOMU MOCY PRZELOTOWEJ, 

ABY UPEWNIĆ SIĘ ODNOŚNIE MOŻLIWOŚCI PRZEJŚCIA 

               DO LOTU Z NAPĘDEM 

 

OGRZEWANIE WŁĄCZAJ TYLKO 

GDY JEST TO POTRZEBNE, 

PONIEWAŻ ZMNIEJSZA ONO 

OSIĄGI ORAZ TRWAŁOŚĆ 

SILNIKA. 

              PRZELOT: 

 UNIKAJ CHMUR JAK TO TYLKO MOŻLIWE. 

 OBSERWUJ SILNIK POD KĄTEM OBJAWÓW OG. 

 WYKONUJ SPRAWDZENIE MOCY** CO 10 MIN, ORAZ 

           WŁĄCZ OGRZEWANIE GAŹNIKA*** JEŻELI 

                                             PODEJRZEWASZ OG. 

~>15 S 

NASTĘPNIE 

WYŁĄCZ JE 

PLIP, 

PLOOP 

#03/2018 

WŁĄCZ OGRZEWANIE 

GAŹNIKA 

KOŃCOWY WZROST MOCY MOŻE 

OZNACZAĆ, ŻE WYSTĘPUJE 

OBLODZENIE 

POCZĄTKOWY 

SPADEK MOCY 

SPRAWDŹ 

OBROTY/CIŚNIENIE 

W KOLEKTORZE* 

*SKOK ŚMIGŁA 

 POTEM 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 
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