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UNE RÉUNION IMPORTANTE A LIEU À L’AÉROCLUB AUJOURD’HUI. A L’ORDRE DU JOUR, L’AMELIORATION DE LA SÉCURITÉ DES VOLS DANS LE CIRCUIT DE PISTE. 

LA SÉPARATION ENTRE LES APPAREILS DANS LE CIRCUIT D’APPROCHE EST ESSENTIELLE. FORCER DES APPAREILS VOLANT À DES VITESSES DIFFÉRENTES À SUIVRE UNE TRAJECTOIRE AU SOL COMMUNE RISQUE EN EFFET D’ENTRAÎNER DES PROBLÈMES DE SÉPARATION ET D’AUGMENTER LA CHARGE DE TRAVAIL DU PILOTE. CELA PEUT MÊME ENTRAÎNER UNE DÉCISION TARDIVE DE REMISE DES GAZ ! 

LA PLUPART DES ACCIDENTS SURVIENNENT PENDANT LA PHASE D’APPROCHE  ET L’ATTERRISSAGE. 

ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

BIENVENUE À LA 3ÈME RÉUNION AVEC L’ASSOCIATION DES RÉSIDENTS LOCAUX. J’ESPÈRE QUE VOUS ALLEZ BIEN, COMME MOI, ET QUE CES RÉUNION RÉGULIÈRES ONT PERMIS D’AMÉLIORER LES RELATIONS ENTRE L’AÉROCLUB ET LA COMMUNITÉ LOCALE. 
POUR LES AVIONS DE LIGNE, LE SEUIL DE DÉCISION EST DE 1 000 FT EN IMC. POUR LES VOLS VFR EN AVIATION GÉNÉRALE, 500 FT EST IDÉAL, CE QUI CORRESPOND À 1.5 NM OU 2.8 KM DU SEUIL DE LA PISTE. L’APPROCHE EST ALORS PLUS SÛRE, À LA FOIS POUR LES OCCUPANTS DE L’AVION ET POUR LES PERSONNES          AU SOL. 

LA MEILLEURE OPTION CONSISTE À PROLONGER LE SEGMENT VENT ARRIÈRE POUR GARANTIR UNE SÉPARATION SUFFISANTE DANS LE CADRE D’UNE APPROCHE STABILISÉE. L’IMPACT DES CHANGEMENTS PROPOSÉS SUR LES RÉSIDENTS DEVRAIT ÊTRE NEGLIGEABLE PUISQUE  LA PUISSANCE EST REGLÉE AU MINIMUM ET QUE LES PILOTS POURRONT ÉVITER DES CHANGEMENTS ABRUPTS DE PUISSANCE. 

ON A DONC DÉCIDÉ D’ESSAYER LE NOUVEAU CIRCUIT D’APPROCHE CET ÉTÉ PENDANT 2 MOIS ET DE SE RENCONTRER À NOUVEAU POUR COLLECTER L’AVIS DES RÉSIDENTS ET DES PILOTES. SUNNY CONFIRME AUSSI QUE L’AÉROCLUB A DÉCIDÉ D’INVESTIR DANS DES SILENCIEUX POUR LA FLOTTE D’APPAREILS UTILISÉS PAR LE CLUB. POUR PRÉPARER LE LONG TERME, LE CONSEIL D’ADMINISTRATION DU CLUB COMMENCE A S’INTÉRESSER AUX APPAREILS ÉLECTRIQUES QUI ARRIVENT SUR LE MARCHÉ. 
Vous trouverez des liens vers - Approches stabilisées - Rapport de recherche Avions   résistants aux vrilles - Sunny #4 “Dernier virage par vent   de travers” dans la section     téléchargements de cet épisode 

RÉUNION DE 
L’ASSOCIATION DES 
RÉSIDENTS ET DE 

L’AÉROCLUB  

POSSIBILITÉ D’EXTENSION DU SEGMENT VENT ARRIÈRE PENDANT LA DISCUSSION, L’ASSEMBLÉE SE MET D’ACCORD POUR EFFECTUER LE SEGMENT VENT ARRIÈRE UN PEU PLUS HAUT AFIN DE RÉDUIRE L’IMPACT SONORE AU SOL. LA RÉUNION EST MAINTENANT TERMINÉE… 

POINT DE DÉCISION POUR UNE APPROCHE STABILISÉE : 
 PAS DE VIRAGE,  
 APPAREIL EN CONFIGURATION ATTERRISSAGE,  
 VITESSE AIR STABILISÉE À VREF  POSITIONS DES ACCIDENTS LIÉS À DES DÉCROCHAGES OU À DES DÉPARTS  EN VRILLE DANS LE CIRCUIT D’APPROCHE. 

ET ON PARLE 
        ET ON PARLE 

BLA     BLA 
            BLA 

ON L’A BIEN COMPRIS DEPUIS LONGTEMPS POUR LES VOLS COMMERCIAUX (CAT - COMMERCIAL AIR TRANSPORT) AVEC L’INTRODUCTION DES APPROCHES STABILISÉES *. 500 ft  2.8 km  * DANS UNE APPROCHE STABILISÉE, LE PILOTE ÉTABLIT ET MAINTIENT UNE TRAJECTOIRE D’APPROCHE À ANGLE CONSTANT VERS UN POINT PRÉDETERMINÉ SUR LA PISTE D’ATTERRISSAGE. 


