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“Alerte de urgenta finlse™

SUNNY VIZITEAZA CENTRUL FRANCEZ DE CONTROL AL MISIUNILOR, FMCC.

SARCINA ACESTUL CENTRU ESTE DE A COLECTA, SORTA SI ARHIVA DATE REFERITOARE LA ALERTELE DE
URGENTA VENITE DE LA EMITATOARE DE URGENTA ST ALTE MCCS. RESPECTIVELE INFORMATI SUNT
VALIDATE SI DISTRIBUITE LA SERVICIILE DE SALVARE.

COSPAS-SARSAT System Overview
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RECEPTIONATI MULTE
ALERTE?

A, IN 2018, 121 DE PERSOANE AU FOST SALVATE CA URMARE A 61 ALERTE. DAR
TOTAL AM RECEPTIONAT 3 645 ALERTE DE URGENTA DIN ZONA DE ACOPERIRE A
FMCC: 143 ALERTE REALE, 1 815 ALERTE FALSE, RESTUL NEDETERMINATE.

CAPILOT, MA SIMT IN SIGURANTA.

P A |
DAR SUNT PREA MULTE ALERTE FALSE! CUM SE POATE INTAMPLA ASA CEVA ? b SO e S LD

INTR-ADEVAR, PROPORTIA DE ALERTE FALSE ESTE DE 95,56 %.
DE EXAMPLU, SAPTAMANA TRECUTA AM AVUT UN CAZ IN CARE PILOTUL A LOVIT EMITATORUL CU
GENUNCHIUL CAND IESEA DIN AVION, DUPA ZBORUL DE ANTRENAMENT. CAND ELICOPTERUL DE SALVARE
A FOST TRIMIS SA VERIFICE, A GASIT AVIONUL INTACT SI PILOTUL IN SIGUR

ANTA ACASA.

AFOST, ST ACEST INCIDENT A DETURNAT
RESURSELE DE LA ALERTE REALE.

PENTRU A PREVENI ALERTELE FALSE, ELT-UL TREBUIE PORNIT DOAR EN SITUATII REALE DE URGENTA:

EASA A PUBLICAT UN SIB 2019-09 PENTRU A
RECOMANDA TESTAREA ANUALA A ELT-URILOR.
UTILIZATI NUMAT OPTIUNEA DE SELF-TEST, SAU
PORNITI-L NUMAT PENTRU DURATA DE TIMP
INDICATA

INAINTE DE A-L ARUNCA, ECHIPAMENTUL TREBUIE
DES-ARMAT SI BATERIILE SCOASE.

O ATERIZARE BRUTALA POATE ATRAGE O ACTIVARE FALSA. DACA
PILOTUL REMARCA O ASTFEL DE SITUATIE, TREBUIE SA COMUNICE

AERODROMULUI/SERVICIILOR DE TRAFIC.

A BUCUR SA AUD ASTA! IN ORICE CAZ, ESTE IMPORTANT SA-TI|
TNREGISTREZI ECHIPAMENTUL. O ALERTA POATE FI DIFICIL DE

<\ PROCESAT DACA ECHIPAMENTUL ESTE INCORECT INREGISTRAT.

""" PROPORTIA INREGISTRARI EMITATOARELOR AERONAUTICE

) ESTE DE NUMAI 398 %.....

DACA AR TREBUI SA ALEG INTRE UNELT (FIX AUTOMATIC) SI UNPLB,
CARE SUNT AVANTAJELE SI DEZAVANTAJELE FIECARUIA?.

PLBS SUNT MAI IEFTINE SI NU NECESITA
INSTALARE. ..

DAR ELT-URILE VOR FUNCTIONA SI ATUNCI CAND
PLB-URILE NU O VOR FACE, DE EXEMPLU
DACA ETI PIERZI CUNOSTINTA SAU NU AT ACCES LA
ECHIPAMENT.

ACEASTA S-A ENTAMPLAT PRIETENULUI MEU,
CAPTANUL MULBERRY. AVIONUL LUT S-A RASTURNAT,
DAR ELT-UL S-A ACTIVAT SI A TRANSMIS SEMNALUL
DE URGENTA, ASTFEL CA DIN FERICIRE A FOST

SALVAT*.

*VEZI EDITIA #14 A PUBLICATIEL

Puteti gdsi link-uri cdtre

-EASA SIB pentru testarea anuald
-sistemul COSPAS-SARSAT

- reguli de operare, si mai multe

n sectiunea de “downloads” pentru aceastd
editie

Va rugdm sd ne transmiteti
comentariile si ideile dumneavoastrd la
generalaviation@easa.europa.eu

Join the GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga
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