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“Famcsces alertes de détresse™

LA MISSION DE CE CENTRE EST DE COLLECTER, CLASSER ET ARCHIVER LES DONNEES
D'ALERTES DE DETRESSE PROVENANT DES BALISES D'URGENCE ET DES AUTRES MCC. LES
DONNEES SONT VALIDEES ET DISTRIBUEES AUX SERVICES DE SECOURS.
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EN EFFET, LE TAUX DE FAUSSES ALERTES EST DE 95,56 % !
PAR EXEMPLE, LA SEMAINE DERNIERE UN PILOTE A ACTIVE LA BALISE AVEC SON GENOU EN SORTANT
DE L'APPAREIL APRES SON VOL DENTRAINEMENT. L'HELICOPTERE DE SAUVETAGE A ETE ENVOYE POUR

VOUS RECEVEZ BEAUCOUP
D'ALERTES ? !

VERIFIER, MAIS L'AVION ETALT INTACT ET LE PILOTE INSOUCIANT
SAIN ET SAUF A DESTI

OUI, EN 2018, 121 PERSONNES ONT ETE SECOURUES SUR 61 ALERTES.
MALS NONS RECEVONS AU TOTAL 3 645 ALERTES DE DETRESSES DANS LA ZONE DESERVIE \
PAR CE MCC : 143 ALERTES REELLES, 1 815 FAUSSES ALERTES, ET LE RESTE INDE TERMINEES. }

" EN TANT QUE PILOTE, JE ME SENS RASSUREE.
MAIS ILY A TROP DE FAUSSES ALERTES | COMMENT EST-CE POSSIBLE ?

EN EFFET, ET CES INCIDENTS DETOURNENT NOS
RESSOURCES DES ALERTES REELLES

¢A ADU COUTER CHER |

POUR EVITER LES FAUSSES ALERTES IL NE FAUT JAMAIS ACTIVER LA BALISE SAUF EN CAS D'ABSOLUE NECESSITE:

L'AESA (EASA) A PUBLIE LE SIB 2019-09 POUR AVANT DE SEN DEFAIRE, CES EQUIPEMENTS UN ATTERISSAGE BRUTAL PEUT ENTRAINER UNE FAUSSE
RECOMMANDER DE TESTER ANNUELLEMENT LES ELT, DOIVENT ETRE DESACTIVES ET LES BATTERIES ACTIVATION. SI LE PILOTE SEN REND COMPTE, IL DOIT EN
D'UTILISER UNIQUEMENT L'OPTION SELF-TEST, ETDE | - RETIREES. INFORMER L'AERODROME OU L'ATS.
NE L'ALLUMER QUE POUR LA DUREE INDIQUEE. -

TANT MIEUX POUR LUI | DANS TOUS LES CAS,

ILEST IMI?ORTANT D'ENREGISTRER L'E¢ UIPEMENT; Vous trouverez des liens concernant

UNE ALERTE REELLE PEUT DIFFICILEMENT ETRE TRAITEE ST
L'EQUIPEMENT NEST PAS CORRECTEMENT ENREGISTRE. OR L
TAUX DENREGISTREMENT DES BALISES AERONAUTIQUES
NEST QUE DE 39.8 %!

A CHOISIR ENTRE UN ELT (FIXE ET AUTOMATIQUE) ET UNPLB,
QUELS EN SONT LES AVANTAGES ET LES INCONVENIENTS 2

T

- le SIB AESA (EASA) sur le test annuel
- le systéme COSPAS-SARSAT

LES PLBS SONT MOINS CHERS ET NE REQUIERENT
PAS D'INSTALLATION. N P

- les régles opérationnelles, et plus encore
MATS UN ELT FONCTIONNERA DANS CERTAIN:
CAS OU UN PLB NE FONCTIONNERA PAS, PAR EX.
SI LE PILOTE EST INCONSCIENT OU QUE LE PLB
EST HORS D'ATTEINTE

dans la section téléchargement de cet
épisode

CEST ARRIVE A MON AMI, LE CMDT MULBERRY.
SON AVION SESTRETOURNE, MATS L'ELT ETAIT
ACTIVEE ET A ENVOYE UN SIGNAL DE DETRESSE,
IL A DONC HEUREUSEMENT PU ETRE SECOURU. *

Envoyez vos commentaires et idées a
generalaviation@easa.europa.eu

Rejoignez la Communauté AG :
www_easa.europa.eu/community/ga
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