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SÍ. EN 2018, DE 61 ALERTAS 121 PERSONAS FUERON RESCATADAS. PERO EN TOTAL RECIBIMOS 3 645 ALERTAS DE SOCORRO EN LA ZONA DE SERVICIO DE FMCC:  143 REALES, 1 815 FALSAS ALARMAS, EL RESTO INDETERMINADAS.  
SI TENGO QUE ELEGIR ENTRE UN ELT (AUTOMÁTICO FIJO) Y UN PLB PORTÁTIL, ¿CUÁLES SON LOS PROS Y CONTRAS DE CADA UNO? Dibujos: ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

ASÍ ES, LA TASA DE FALSAS ALARMAS ES 95,56 %.  POR EJEMPLO LA SEMANA PASADA TUVIMOS UN CASO DE UN PILOTO, QUE DESPUÉS DEL VUELO DE ENTRENAMIENTO, LE DIO A LA BALIZA CON LA RODILLA AL SALIR DEL AVIÓN. SE ENVIÓ A UN HELICÓPTERO AL RESCATE. EL EQUIPO SE ENCONTRÓ EL AVIÓN IMPECABLE, Y EL PILOTO TAN TRANQUILO EN CASA, AJENO A TODO. COMO PILOTO, ME TRANQUILIZA SABERLO.  ¡PERO HAY DEMASIADAS FALSAS ALARMAS! ¿CÓMO PUEDE SER? SÍ, Y ESTOS INCIDENTES DESVIÁN NUESTROS RECURSOS DE ALERTAS REALES. 
SUNNY VISITA EL CENTRO FRANCÉS DE CONTROL DE MISIÓN, FMCC.  

PARA EVITAR FALSAS ALARMAS, LOS ELT NO SE DEBERÍAN ENCENDER MÁS QUE EN CASO DE EMERGENCIA REAL: 
PERO LOS ELTS FUNCIONAN EN ALGUNOS CASOS QUE LOS PLB NO. POR EJEMPLO SI SE ESTÁ INCONSCIEN_ TE, O CON DIFICULTAD PARA LLEGAR AL APARATO. *VER SUNNY NUM. #14 ESO LE PASÓ A MI AMIGO EL CAPITÁN MULBERRY. EL AVIÓN QUEDÓ CABEZA ABAJO, PERO EL ELT SE ACTIVÓ Y ENVIÓ LA SEÑAL DE SOCORRO. POR SUERTE LE RESCATARON PRONTO *. LOS PLBS SON MÁS BARATOS Y NO NECESITAN INSTALACIÓN.  

“  de socorro” 
¡TUVO QUE COSTAR LA OPERACIÓN! 

¡MENOS MAL! EN CUALQUIER CASO, ES FUNDAMENTAL  REGISTRAR EL APARATO.  UNA ALERTA REAL ES DIFÍCIL DE PROCESAR SI NO ESTÁ REGISTRADO, O LO ESTÁ INCORRECTAMENTE. LA TASA DE REGISTRO DE AEROBALIZAS AERONÁUTICAS ES SÓLO DEL 39.8 %. 
¿RECIBÍS MUCHAS ALERTAS?  

EASA HA PUBLICADO EL SIB 2019-09, RECOMENDANDO UN TEST ANNUAL DE LOS ELTS. HAY QUE USAR SÓLO LA OPCIÓN DE AUTO-TEST, O ENCENDERLO POR EL TIEMPO INDICADO.  ANTES DE DESECHAR ESTOS EQUIPOS, SE DEBEN DESARMAR Y QUITAR LAS PILAS. UN ATERRIZAJE FIRME PUEDE CAUSAR UNA FALSA ACTIVACIÓN. SI EL PILOTO SE DA CUENTA, DEBE COMUNICARLO AL AERÓDROMO/ATS. 
PICTURE SOURCE:  
NOAA  

LA MISIÓN DE ESTE CENTRO ES RECOGER, CLASIFICAR Y ARCHIVAR DATOS DE LAS ALERTAS DE SOCORRO QUE LLEGAN DE BALIZAS DE EMERGENCIA Y OTROS MCCS. ESTOS DATOS SON VALIDADOS Y DISTRIBUÍDOS A LOS CENTROS DE RESCATE.  


