sSunny Swif

“Falsans alormas de socorro’

LA MISION DE ESTE CENTRO ES RECOGER, CLASIFICAR Y ARCHIVAR DATOS DE LAS
ALERTAS DE SOCORRO QUE LLEGAN DE BALIZAS DE EMERGENCIA Y OTROS MCCS.
ESTOS DATOS SON VALIDADOS Y DISTRIBUIDOS A LOS CENTROS DE RESCATE.
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| SUNNY VISITA EL CENTRO FRANCES DE CONTROL DE MISION, FMCC.

PICTURE SOURCE:
NOAA

AST ES, LA TASA DE FALSAS ALARMAS ES 95,56 %.
POR ETEMPLO LA SEMANA PASADA TUVIMOS UN CASO DE UN PILOTO, QUE DESPUES DEL VUELO DE ENTRENAMIENTO,
LE DIO A LA BALIZA CON LA RODILLA AL SALIR DEL AVION. SE ENVIO A UN HELICOPTERO AL RESCATE. EL EQUIPO SE
ENCONTRO EL AVION IMPECABLE, Y EL PILOTO TAN TRANQUILO EN CASA, ATENO A TODO.

¢RECIBES MUCHAS
ALERTAS?

st.EN 2018, DE 61 ALERTAS 121 PERSONAS FUERON RESCATADAS. PERO EN TOTAL
RECIBIMOS 3 645 ALERTAS DE SOCORRO EN LA ZONA DE SERVICIO DE FMCC:
143 REALES, 1 815 FALSAS ALARMAS, EL RESTO INDETERMINADAS.

o COMO PILOTO, ME TRANQUILIZA SABERLO.
iPERO HAY DEMASIADAS FALSAS ALARMAS! (COMO PUEDE SER?

SI,Y ESTOS INCIDENTES DESVIAN NUESTROS

ITUVG'QUELCOSTAR LA\ORERACION! RECURSOS DE ALERTAS REALES.

PARA EVITAR FALSAS ALARMAS, LOS ELT NO SE DEBERTAN ENCENDER MAS QUE EN CASO DE EMERGENCIA REAL:

EASA HA PUBLICADO EL SIB 2019-09, RECOMENDANDO ANTES DE DESECHAR ESTOS EQUIPOS, SE DEBEN UN ATERRIZAJE FIRME PUEDE CAUSAR UNA FALSA ACTIVACION. ST
UN TEST ANNUAL DE LOS ELTS. HAY QUE USAR SOLO DESARMAR Y QUITAR LAS PILAS. EL PILOTO SE DA CUENTA, DEBE COMUNICARLO AL AERODROMO/ATS.
LA OPCION DE AUTO-TEST, O ENCENDERLO POR EL

TIEMPO INDICADO.

IMENOS MAL! EN CUALQUIER CASO, ES FUNDAMENTAL

SI TENGO QUE ELEGIR ENTRE UN ELT (AUTOMA/TICO FIJO)Y UNPLB , . .
PORTATIL, ¢CUALES SON LOS PROS Y CONTRAS DE CADA UNO? REGISTRAR EL APARATO. UNA ALERTA REAL ES DIFICIL DE Pueden encontrar links a:
PROCESAR SI NO ESTA REGISTRADO, O LO ESTA .
INCORRECTAMENTE. LA TASA DE REGISTRO DE AEROBALIZAS -EASA SIB on annual testing

AERONAUTICAS ES SOLO DEL 39.8 %.

LOS PLBS SON MAS BARATOS Y NO NECESITAN
INSTALACION.

-COSPAS-SARSAT system

-operational rules, and more

PERO LOS ELTS FUNCIONAN EN ALGUNOS CASOS QU
LOS PLB NO. POR ETEMPLO SI SE ESTA INCONSCIEN_
TE, O CON DIFICULTAD PARA LLEGAR AL APARATO

En la zona de descargas de este nimero.

ESO LE PASO A MT AMIGO EL CAPITAN MULBERRY. EL
AVION QUEDO CABEZA ABAJO, PERO EL ELT SE
ACTIVO Y ENVIO LA SENAL DE SOCORRO. POR SUERTE

LE RESCATARON PRONTO *.
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Envien sus comentarios e ideas a:
generalaviation@easa.europa.eu

Join the GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga




