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ДА, НАПР. ПРЕЗ 2018 Г. СПАСИХМЕ 121 ДУШИ ОТ 61 СИГНАЛА, НО ПОЛУЧИХМЕ ОБЩО 3 645 СИГНАЛА В РАЙОНА НА FMCC, ОТ КОИТО 143 ДЕЙСТВИТЕЛНИ, 1 815 ФАЛШИВИ, ОСТАНАЛИТЕ НЕОПРЕДЕЛЕНИ. 

АКО ТРЯБВА ДА ИЗБИРАМ МЕЖДУ ELT (AUTOMATIC FIXED) И PLB, КАКВИ СА ПРЕДИМСТВАТА И НЕДОСТАТЪЦИТЕ ИМ? 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

ТАКА Е, 95,56% ОТ СИГНАЛИТЕ СА ФАЛШИВИ.  НАПР. МИНАЛАТА СЕДМИЦА ЕДИН ПИЛОТ НАТИСНАЛ МАЯКА С КОЛЯНО, ДОКАТО ИЗЛИЗАЛ ОТ САМОЛЕТА СЛЕД ТРЕНИРОВЪЧЕН ПОЛЕТ. СПАСИТЕЛНИЯТ ХЕЛИКОПТЕР ОТКРИ САМОЛЕТА НЕПОКЪТНАТ, А РАЗСЕЯНИЯТ ПИЛОТ У ДОМА МУ В ПЪЛНА БЕЗОПАСНОСТ. 
ТОВА МИ ВДЪХВА УВЕРЕНОСТ КАТО ПИЛОТ.  НО ЗАЩО ПОЛУЧАВАМЕ ТОЛКОВА МНОГО ФАЛШИВИ СИГНАЛИ?  НЕ САМО СКЪПА, ТАКИВА ИНЦИДЕНТИ ОТКЛОНЯВАТ ЕКИПИТЕ НИ ОТ ИСТИНСКИТЕ СИГНАЛИ ЗА БЕДСТВИЕ. 

СЪНИ Е НА ПОСЕЩЕНИЕ ВЪВ ФРЕНСКИЯ ЦЕНТЪР ЗА УПРАВЛЕНИЕ НА ПОЛЕТИТЕ, FMCC.  

ЗА ПРЕДОТВРАТЯВАНЕ НА ФАЛШИВИ СИГНАЛИ ЗА БЕДСТВИЕ, АВАРИЙНИТЕ РАДИОМАЯЦИ ТРЯБВА ДА БЪДАТ ИЗКЛЮЧЕНИ ОСВЕН В СЛУЧАЙ НА ИСТИНСКА ОПАСНОСТ. 

НО ELT РАБОТИ В УСЛОВИЯ, В КОИТО PLB НЕ МОЖЕ, НАПР. АКО ПИЛОТЪТ Е В БЕЗСЪЗНАНИЕ ИЛИ НЕ МОЖЕ ДА ДОСТИГНЕ УСТРОЙСТВОТО. . 
*ВИЖ ИЗДАНИЕТО НА СЪНИ #14 МОЙ ПРИЯТЕЛ ПРЕЖИВЯ ТАКЪВ СЛУЧАЙ, КАП. МЪЛБЪРИ. САМОЛЕТЪТ МУ СЕ ПРЕОБЪРНАЛ, НО ELT СЕ САМОЗАДЕЙСТВАЛ И ИЗПРАТИЛ СИГНАЛ ЗА БЕДСТВИЕ, И ЗА ЩАСТИЕ БЕШЕ СПАСЕН.* 

PLB Е ПО-ЕВТИН И НЕ ИЗИСКВА МОНТАЖ.  

“ сигнали за бедствие” 
ДОСТА СКЪПА ГРЕШКА! 

РАДВАМ СЕ ДА ГО ЧУЯ!  ВЪВ ВСЕКИ СЛУЧАЙ Е ВАЖНО УСТРОЙСТВОТО ДА БЪДЕ РЕГИСТРИРАНО. СИГНАЛЪТ Е ТРУДЕН ЗА ПРОСЛЕДЯВАНЕ, АКО УСТРОЙСТВОТО НЕ Е РЕГИСТРИРАНО ИЛИ Е НЕПРАВИЛНО РЕГИСТРИРАНО. ЕДВА 39.8% ОТ АВАРИЙНИТЕ РАДИОМАЯЦИ СА РЕГИСТРИРАНИ. . 

МНОГО СИГНАЛИ ЛИ ПОЛУЧАВАТЕ?  

EASA ПУБЛИКУВА SIB 2019-09 С ПРЕПОРЪКА ЗА ГОДИШНА ПРОВЕРКА НА АВАРИЙНИТЕ РАДИОМАЯЦИ (ELTS). ИЗПОЛЗВАЙ САМО ТЕСТОВАТА ОПЦИЯ ИЛИ ГО ВКЛЮЧИ САМО ЗА УКАЗАНОТО ВРЕМЕ. ПРИ ИЗХВЪРЛЯНЕ НА УСТРОЙСТВОТО, АЛАРМАТА ТРЯБВА ДА Е ИЗКЛЮЧЕНА И БАТЕРИИТЕ ИЗВАДЕНИ. АЛАРМАТА МОЖЕ ДА СЕ САМОЗАДЕЙСТВА ПРИ ТВЪРДО КАЦАНЕ. АКО ЗАБЕЛЕЖИ, ПИЛОТЪТ ТРЯБВА ДА УВЕДОМИ ЛЕТИЩЕТО ИЛИ СЛУЖБАТА ЗА ОВД. 
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ЦЕНТЪРЪТ СЪБИРА, СОРТИРА И АРХИВИРА ДАННИ ОТ СИГНАЛИ ЗА БЕДСТВИЕ, ПОЛУЧЕНИ ОТ АВАРИЙНИТЕ МАЯЦИ И ОТ ДРУГИ ЦЕНТРОВЕ ЗА УПРАВЛЕНИЕ НА ПОЛЕТИТЕ. ДАННИТЕ СЕ ПРОВЕРЯВАТ И ИЗПРАЩАТ ДО СПАСИТЕЛНИТЕ СЛУЖБИ. 


