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Utkast
KOMMISSIONENS FORORDNING (EU)nr .../[...
av den ...

om andring av forordning (EG) nr 1702/2003 om faststallande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och

tillhérande produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions-

och tillverkningsorganisationer

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av
den 20 februari 2008 om faststallande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet, och om upphéavande
av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG*, och

av foljande skal:

1)

@)
3)

(4)

For att icke komplexa, motordrivna luftfartyg, fritidsluftfartyg och tillhérande
produkter, delar och anordningar ska kunna omfattas av atgarder som star i proportion
till deras enkla konstruktion och typ av drift, samtidigt som en hdg och enhetlig niva
for luftfartssakerhet bibehdlls i Europa, kravs det andringar av kraven och
forfarandena for certifiering av fritidsluftfartyg och tillhérande produkter, delar och
anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer.

Forordning (EG) nr 1702/20032 bor darfér andras i enlighet med detta.

De &tgérder som féreskrivs i denna férordning grundar sig p& yttrandet® fran
Europeiska byran for luftfartssiakerhet (nedan kallad byran) i dverensstimmelse med
artiklarna 17.2 b och 19.1 i férordning (EG) nr 216/2008.

De atgarder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran den
kommitté som inrattades genom artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

EUT L 79, 19.3.2008, s. 1. Forordningen senast andrad genom férordning (EG) nr 1108/2009 av
den 21 oktober 2009 (EUT L 309, 24.11.2009, s. 51).

EUT L 243, 27.9.2003, s. 6. Forordningen senast andrad genom férordning (EG) nr 1194/2009 av den
30 november 2009 (EUT L 321, 8.12.2009, s. 5).

Yttrande 01/2011 om "ELA-foérfarandet” samt standardéndringar och standardreparationer”.


http://www.easa.europa.eu/ws_prod/g/doc/Regulation/reg_1194_2009/reg_1194_2009_EN.pdf
http://www.easa.europa.eu/ws_prod/g/doc/Regulation/reg_1194_2009/reg_1194_2009_EN.pdf

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 1702/2003 ska andras pa foljande satt:
1. Féljande nya definitioner av ELAL och ELA2 ska laggas till i artikel 1:

J)  ELAl-luftfartyg: ELA (European Light Aircraft) avser foljande bemannade
luftfartyg:

i)  Ett flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pa 1200 kg eller
mindre som inte ar klassificerat som komplext motordrivet luftfartyg.

i)  Ett segelflygplan eller motordrivet segelflygplan med en maximal
startvikt (MTOW) pa 1 200 kg eller mindre.

iii) En ballong med en hogsta volym lyftgas eller varmluft pa inte mer &n
3400 m® for varmluftsballonger, 1 050 m® for gasballonger och 300 m®
for forankrade gasballonger.

iv) Ett luftskepp utformat for hogst fyra personer och en hogsta volym
lyftgas eller varmluft p& inte mer &n 3 400 m® fér varmluftsluftskepp och
1 000 m® for gasluftskepp.

k) ELA2-luftfartyg: ELA (European Light Aircraft) avser foljande bemannade
luftfartyg:

i)  Ett flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pa 2 000 kg eller
mindre som inte ar klassificerat som komplext motordrivet luftfartyg.

i)  Ett segelflygplan eller motordrivet segelflygplan med en maximal
startvikt (MTOW) pa 2 000 kg eller mindre.

iii)  En ballong.
iv) Ett varmluftsluftskepp.
v)  Ett gasluftskepp som har alla foljande egenskaper:
- Statisk tyngd pa maximalt 3 procent.
- Ej dragkraftvektorstyrning (med undantag for omvand dragkraft).
- Konventionell och enkel utformning av:
- Konstruktion.
- Manoversystem.
- Ballonetsystem.
- Ej servostyrda reglage.
vi)  Ett mycket l&tt rotorluftfartyg.

Artikel 2

Bilagan Del 21 till férordning (EG) nr 1702/2003 ska andras i enlighet med bilagan till denna
forordning.
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Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa kommissionens vagnar

[..]

Ledamot av kommissionen
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BILAGA
Bilagan Del 21 till forordning (EG) nr 1702/2003 ska &ndras pa foljande sétt:
1) Punkt 21A.14 b ska erséttas med foljande:
21A.14 Visande av formaga

’b) Genom undantag fran punkt a, kan en sokande, som ett alternativt forfarande for att
visa sin formaga, soka fa byrans godkannande for anvandning av forfaranden som
faststéller de sérskilda konstruktionsmetoder, resurser och verksamhetssekvenser
som &r nodvandiga for att uppfylla kraven i denna del, nar produkten &r en av
foljande:

1.  Ett ELA2-luftfartyg.
2. En motor eller propeller som &r installerad i ett ELA2-luftfartyg.
3. Enkolvmotor.
4.  Enfast eller justerbar propeller.”
2) Féljande nya punkt 21A.14 c ska laggas till:

”’C) Genom undantag fran punkt a, kan en s6kande valja att visa sin férmaga genom att
forse byrdn med det certifieringsprogram som kravs enligt 21A.20 b*, nar produkten
ar en av foljande:

1.  Ett ELAl-luftfartyg.
2. En motor eller propeller som &r installerad i ett ELA1-luftfartyg.”

3) Punkt 21A.35 b ska ersattas med foljande:
21A.35 Flygprov
”’b) Sokanden ska genomfora alla flygprov som byran anser vara nddvandiga

1. for att faststalla att tillamplig typcertifieringsgrund och tillampliga
miljoskyddskrav uppfylls, och

2. for luftfartyg som ska certifieras i enlighet med detta avsnitt, forutom
i)  segelflygplan och motordrivna segelflygplan, och
i) ballonger och luftskepp som definieras i ELA1 eller ELA2, och
iii)  flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pa 2 722 kg eller mindre

for att med en rimlig grad av visshet garantera att luftfartyget, dess delar och
anordningar &r palitliga och fungerar korrekt.”

4) Punkt 21A.90 ska ersattas med foljande:
21A.90A Tillampningsomrade

| detta kapitel faststalls forfarandet for godkannande av andringar i typkonstruktioner och
typcertifikat, samt rattigheterna och forpliktelserna for sékande till, eller innehavare av, dessa
godké&nnanden. | detta kapitel definieras dven standardandringar som inte omfattas av ett
godkannandeforfarande enligt detta kapitel. | detta kapitel inbegriper hanvisning till
typcertifikat bade typcertifikat och begransade typcertifikat.”

4 21A.20 b enligt férslaget i yttrande 01/2010.
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5) Féljande nya punkt 21A.90B ska l&ggas till:

”21A.90B Standardandringar
a) Standardandringar ar andringar i en typkonstruktion
1.  som avser
i)  flygplan med en maximal startmassa pa 5 700 kg eller mindre,
i)  rotorluftfartyg med en maximal startmassa pa 3 175 kg eller mindre,

iii)  segelflygplan, motordrivna segelflygplan, ballonger och luftfartyg i
enlighet med definitionen i ELAL eller ELA2,

2. som foljer konstruktionsdata i en certifieringsspecifikation som har utfardats av
byran och som innehaller metoder, tekniker och tillvagagangssétt for att utfora
och identifiera standardandringar, inklusive tillhérande anvisningar for fortsatt
luftvardighet, och

3. sominte ar i strid med typcertifikatinnehavarnas data.

b) Punkterna 21A.91-21A.109 &r inte tillampliga pa standardandringar.”
6) | punkt 21A.112B ska foljande punkt c laggas till:
”C) Genom undantag fran punkterna a och b kan en sékande vélja att visa sin formaga

genom byrans godkannande av ett certifieringsprogram som anger hur
overensstammelse ska visas i fraga om ett kompletterande typcertifikat (STC) for ett
luftfartyg, en motor och propeller enligt definitionen i punkt 21A.14 c.”

7) Punkt 21A.116 ska erséttas med foljande:
”21A.116 Overlatelse

Ett kompletterande typcertifikat ska endast overlatas till en fysisk eller juridisk person som
kan ta pa sig de forpliktelser som foreskrivs i 21A.118A och som for detta dandamal har visat
sin formaga att kvalificera sig i enlighet med kriterierna i 21A.112B, med undantag for
ELAL-luftfartyg for vilka den fysiska eller juridiska personen har sékt fa byrans godkannande
for anvandning av forfaranden som faststiller dess verksamhet for att ta pa sig dessa
forpliktelser.

8) Punkt 21A.307 ska erséttas med foljande:
”21A.307 Godkannande av delar och anordningar for installation

En del eller anordning far installeras i en typcertifierad produkt nar den &r i ett tillstdnd som
medger séker drift och den

a) atfoljs av ett intyg om auktoriserat underhall/tillverkning (EASA blankett 1), som
intygar att artikeln har tillverkats i Overensstdammelse med godkénda
konstruktionsdata och &r markt i enlighet med kapitel Q, eller

b) ar en standarddel eller

c) en del eller anordning till ett ELAL- eller ELA2-luftfartyg som
1. inte har begransad livslangd eller ingar i primarkonstruktion eller

mandverorgan och som
far installeras i det egna luftfartyget av luftfartygets &gare, och
3. ar markt i enlighet med kapitel Q, och
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9)

4.  har identifierats for installation i det specifika luftfartyget.”
Punkt 21A.431 ska erséttas med foljande:

”21A.431A Tillampningsomrade

a)

b)

d)

e)

10)

| detta kapitel faststalls forfarandet for godkannande av underlag for reparation, samt
rattigheterna och forpliktelserna for sokande till, eller innehavare av dessa
godkannanden.

| detta kapitel definieras standardreparationer som inte omfattas av ett
godkannandeforfarande enligt detta kapitel.

En “reparation” innebar avlagsnande av skada och/eller aterstallande till ett
luftvardigt tillstand sedan tillverkaren en forsta gang godkant en produkt, del eller
anordning for anvandning.

Avlagsnande av skada genom erséttning av delar eller anordningar utan krav pa
konstruktionsverksamhet ska anses som en underhallsuppgift och ska darfor inte
krava nagot godkannande i enlighet med denna del.

En reparation av en ETSO-artikel ska behandlas som en &ndring av ETSO-
konstruktion och ska behandlas i 6verensstimmelse med 21A.611.”

Féljande nya punkt 21A.431B ska laggas till:

”21A.431B Standardreparationer

a)

b)
11)

Standardreparationer &r reparationer
1.  som avser
i)  flygplan med en maximal startmassa pa 5 700 kg eller mindre,
ii)  rotorluftfartyg med en maximal startmassa pa 3 175 kg eller mindre,

i) segelflygplan samt motordrivna segelflygplan, ballonger och luftfartyg i
enlighet med definitionen i ELAL eller ELA2,

2. som foljer konstruktionsdata i en certifieringsspecifikation som har utfardats av
byran och som innehaller metoder, tekniker och tillvagagangssatt for att utfora
och identifiera standardreparationer, inklusive tillhérande anvisningar for
fortsatt luftvérdighet, och

3. sominte dr i strid med typcertifikatinnehavarnas data.
Punkterna 21A.432A-21A.451 ar inte tillampliga pa standardreparationer.”
Punkt 21A.432B ska erséttas med foljande:

”21A.432B Visande av formaga

a)

b)

En sokande till ett godkdnnande av underlag for storre reparation ska visa sin
formaga genom att inneha ett godkannande av konstruktionsorganisation, utfardat av
byran i enlighet med kapitel J.

Genom undantag fran punkt a, kan en sokande, som ett alternativt forfarande for att
visa sin formaga, soka fa byrans godkannande for anvandning av forfaranden som
faststéller de sarskilda konstruktionsmetoder, resurser och verksamhetssekvenser som
ar nodvandiga for att uppfylla kraven i detta kapitel.
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12)

Genom undantag fran punkternaa och b, kan en sokande soka fa byrans
godkannande for godkannandet av ett certifieringsprogram som faststaller de
sérskilda konstruktionsmetoder, resurser och verksamhetssekvenser som é&r
nodvandiga for att uppfylla kraven i denna del for en reparation pa en produkt enligt
definitionen i punkt 21A.14 c.”

Punkt 21A.441 ska erséttas med foljande:

721A.441 Inforlivande av reparation

a)

b)

Inforlivandet av reparationer ska goras i dverensstimmelse med Del-M eller Del-
145, beroende pa vad som ar tillampligt, eller av en tillverkningsorganisation som pa
ett riktigt satt godkants i dverensstimmelse med kapitel G, enligt befogenheten i
21A.163 d.

Konstruktionsorganisationen ska overfora alla nédvéndiga installationsinstruktioner
till den organisation som utfor reparationen.”
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