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SECTION 1: Aircraft Design Definition

This Section is the original Type Certificate Data Sheet, as it was prepared for the latest
Polish Type Certificate for the aircraft. The document is in Polish, on Pages 03 to 31.
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Inspektorat Kontroli -
Cywilnych Statkéw Powietrznych P4 i~10681
PZ1~-106BS
PZIL~106BSA

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
po &VIADECTWA TYPU HR BB-142

Niniejszy arkusz danych technicznych jest czescig skadowg Swiadectwa
typu nr BB-142 i podaje podstawowe dane techniczne, warunki oraz
ograniczenia uzytkowania, przy zachowaniu ktérych speinia wymagania

zdatnosci do lotu.

waﬁ§CICIEﬂ: PANSTWOWE ZAKLADY LOTNICZE
WARSZAWA OKECIE
Al. Krakowska 110/114
00-973 ilarszawa

I. lodel: PZI-106BR, zatw. 20.07.1984

DANE CHARAKTERYSTYCZNE UZYTEOWE I #¥OROMLICZIE SAMOLOTY

1. DANE OGOLWE SAMOLOTU

Typ samolotu PZI~106BR
’ Kazwa "KRUK"
Kategoria =% normalna i przecigzona
Ukxad ptatdw nosnych - doinoptat sasgtrzatowy
Koﬁstfukcja kadtuba - kratowa
Ukzad usterzen - klasyczny
Uk*ad podwozia - gtaxe, z kdikiem ogonowym
Zespot napedowy ailnik trokowy, T~mio cylin-

rowy, pojedyincza gwiazda
gmigio Us—-133ui0
Wy twérca samolotu - WSK "pPZL-varszawa-Okecie"
Rok budowy - 1484 /przebudowa 2z PZI~106B
na PZL-1063R/
Informacje dodatkowe
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2.

wYLITARY I MASY

Rozpietosé

Drugosé

Wysokos¢é na postoju
Rozstaw podwozia
llasa do startu

1

Yasa wasna z wyposaz,

standardowym

Fasa uZyteczna

ZESPOL NAPEDOWY
Liczba silnikéw
Rozmiegzczenie

Typ

Kodzaj silnika

Koo /mex.,startowa/
Wy tworca silnika
Rok budowy

SIGLO _

Typ 5
Rodij_

$rednica

Ilosé %opat

Kat ustawienia ropat

Odlegtosé korica topat

od ziemi

Llateriax Xopat
Wiytwérca
Rok budowy

us danycll ao

Swiadectwa Typu B-142

|

Viydanie 4

" 1989.12.03

15 m

9,25 m
3,32 m-
3,10 m

3000kg dla kat.normalnej
max.3450 kg dla kat.przecigzzonej

1790%1% kg

Zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania
w Locie lecz nie wigcej niz 1300 kg
w zbiorniku chemikalidw

1./jeden/ L R
z przodu kadZuba oo
PZL-3S5R

reduktorowy -

441 kW /600 K/

WSK "PZL-Rzegzodw"

19.04.1984 /data wydenia Swiadectwa
typu na silnik/

US 133000 .
metalowe, o statych obrotach
3,10 m

4 [cztery/

minimalny 14030'
na promieniu 0,75R &
Zakres przestawiania: 20°.

0,52 m

atop duraiowy .

WSK "PZL-VWargzawa=0kgcie™
16.02.1984 /data wydenia Swiadectwa

Typu na migto/ ) -
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6.

CHARAKTERYSTYKA SILNIKA
Moc maksymalna /startowa/ ’
'

Ml cnm das  ssrm baw ~anw
b VOOR L L lnc.A.Q\.ru.L I{Ull‘l.of

Dopuszczalne nadobroty
watu gxdwnego

Moc trwazia
Putap pomiarowy osiggéw mocy

Przexozenie reduktora obrotow
Smigta

Max. dopuszczalne clsnlenie
Yadowania

nax. temp. gtowic
Temp. zalecana

Nax, temp..oleju
Temp., oleju zalecana
Paliwo

Zamienniki paliwa

Olej
Zomiconiki oleju

Zuzycie raliwa )
Zuzycie oleju max., dopuszcz,
A

Ograniczenie gilnika 5

DANE EKONOMICZNE SANOLOTU
.Przeznaczenie samolotu

ZaZzadowanie ekonomiczne
samolotu

Page 5 of 35

e b x -
al'ntilae dony il yu
Swindeectwa Typu Bi~142

Vydanie 4 1989,12.03

441 kW /600 KM/
2220 obLr/min

2300 obr/min w czasie do 3 sek
404 kW /550 KM/
na poziomie morza

0,7

127 kPa /955 mmHg/
240°C w ciggu 15 min
140+230°¢

85°C w ciqgu 15 min
40+75°C

liczba oktanowa min. 91
B91/115 wg GOST 1012-72

100/130 wg MIL-GS5572E

lub ASTH-D-910/68
100/130 wg D.Eng.RD.2485

olej silnikowy do pracy
w okresgie zimowym i Letnlm‘
o lepkosci SAEJO

1S-20,MK-22 wg GOST21743-75
Aeroshell 100 wg MIL-1-6082
Aeroshell 100W wg MIL-L~22851

1204142 1/h przy 0,7 Nn
15 g/Kih :
nie ma /wg certyfikatu CB 108/

do prac agrolotniczych
i do gaszenia pozardow

zgodne z Inatrukcjg Uzytkowania
w Iocie .
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Yydanie 4 Lj)uﬁ 12.03 I
T« DODUSZOZALNE WYSAZENIA I PRZECIAZENIA
Druzogc¢ cigeiwy SCA - 2160 mm
Ocle"lo ¢ poca&tku SCA _
o puu- Tu odiiiesienia - 112 mm

[Spunzien odnicsicnia' jest
pzegzczyzna wregl I
krztownicy kadxuba/

Zakres poxozenia sSrodka masy

i ramie noXozenia sSrodka

nasy \zr‘ﬁaem pocz3atku SCA - - dla kategorii normalnej 2C,5%
/615 mm/ do 40% /864 mm/
dla kategorii przecigzonej

28.5% /615mm/ do 34.0% /734mm/

WspbXczynniki dopuszczalne

przecigzen w locie , - +3,55 g dla kat. normalnej
-1.42 g /3000 kg/
+3,0 g dla kat. przecigzonej
-1,0 g . /3450 kg/

8, DATE OSIAGOWE SAMOLOTU
kat.normalna kat.przecigzZona

Predkosé lotu EAS /IAS/:

Preckosé dopuszczalna Vi - 270/265/ 194/192/
. Predko$é operacyjna Vyo 215/212/ 194/192/

Predkoéé ewclucyjna v, - 194/192/ 194/192/

ilax.prgdkosé z wychy-

lonymi klapami na 40° Vg - 170/172/ 170/172/

Predkos$¢ przeciggniecia:

Predkos¢ przeciggniecia
w konfiguracji do startu
/z_tunelem/ . ' 107/110/ 115/117/
Predkosé przeciggniegcia.

w xonfiguracji do ladowania
/% tunelem/ - 101/105/ 108/111/
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9.

10,

153
1

Predkos¢ przeciggniecia
w zakrecie  /klapy 0°,

z tunelem/

Max.wznoszenie
/z tunelem, moc nominalna

na poziomie morza,
temp. ISA/
Dxugosé startow i lagdowan

Putap praktyczny
/wmax., operacyjny/

OGRANICZENIA

Dopuszczalny wiatr czoXowy

'—:;I‘xiu;i. annyen ao
'Swiudoctxu Typu BB-142

[ Vydanie 4 1989.12.03

154/152/ o 126/126/

przechylenie 60° przechylenie 30°

- 2,7 m/sek 1 4 m/sek

- zgodnie z Instrukcaq Uzytkowania
w Locie, rozdz.5 /Osiggi

- 3650 m

Dopuszczalny wiair boczny /90°/ = 20 km/h

Dopuszczalng rodzaje lotéw

Dopuszczenie do warunkdw lotu
Dopuszczalne figury akrobacji

Inne ograniczenia

h

DANE KONSTRUKCYJNE =

bklad ptatdéw nosnych

Obrys geometryczny ptata
liechanizacja ptata nosnego
Profil pixata

Kat zaklinowania

%Wznios pxata

Skos ptata

= dzienny VFR

~ mnie dopuszczony do lotdéw pray
znanych warunkach oblodzenia

nie dopuszczony do wykonywania
akrobacji

zakret z przechyleniem

powyze] 60° /dla kat, przecig-
zonej powyzej 30°/.

- dolnoptat zastrzatowy
- prostokatny

- klapy

- NACA 2415

~- 6%6°

e

10
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Wydanie 4 1989.12.03
wyd¥usenie pYata 7,19
Ronstrukcja kadtuba - kratowa
It03¢ miejsc - 2, uwaga: do lolu roboczego

zajmowanie miejgsca mechanika
jest zabronione

Ilo3¢é niezbednej zaXogi -1
Pojemnosé zbiornikdéw paliwa - 560 1
Pojemnosé zbiornika oleju - 54 1
Pojemnosé innych zbiornikdw

/zbiornik chemikalidw/ . - 1400 1
Ukzad i rodzaj usterzen - klasyczny

Profile usterzeis:

usterzenie poziome - NACA 66-012 modyfikowany
wg rys.106,31,2C0,00-7

ugsterzenie pionowe = NACA 0012 modyfikowany
wg rys.106.33.200,00-7

kgt zaklinowania usterzenia

poziomego = £37
Wychylenie bowierzchni sterowych i klap:
s s 0529 ok2°
Lotki: - w gére 21 , W déx 15
P ; 0t2° 0t2°
ster wysokosci - w gore 28 , w dét 15
ot2° 0f2°
ster kierunku - w prawo 35 , W lewo 35
klapy - do startu 15°, do lgdcwania 40°

liiejsca i rodzaje wywazZen samolotu:

Trymer steru wysokosci, trymer lotki, flettner steru kierunku,
wywazenie aerodynamiczne na sterze wysokosci, wywazZenie masowe
na sterze kierunku, na sterze wysokosci.i lotkach

Obciazenie powierzchﬁi nosnej - 94,7 kg/m2
6.8 kg/kW /5.0 kg/kM/
state,-z kdékiem ogonowym

Obcigzenie mocy

Uktad i rodzaj podwozia

Rodzaj amortyzacji podwozia olejowo-pneumatyczne

Rodzaj hamulcdw tarczowe, hydrauliczne
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Rodzej 1 wymiary ogumienia

Inne rodzaje podwozia
Foziom hazasu
Sterowanie ptatowcem:

Rodzzj sterowania recznego
Rodzaj sterowania noznego
Automatyzacja sterowania

i R S TG L s e
ladectlwa Tvou BR-142

Yydanie 4 1969.12.03

nigkocisdgniceniowe

koxa gtéwne  CO0x260
koo tylne 350x155

nie zastosowano

nie zmierzono

sztywne /popychaczawmi/
linkowe P
nie zastosgsowano

VyposazZenie kontrolne i uzytkowe:

Podstawowe wyposazenie
do lotdw dziennych

Dodatkowe wyposazenie
Specjalne wyposazenie zgodne

Zz przeznaczeniem

Instalacje:
Rodzaj ingtalacji paliwa

Rodza]j inqtalacji oleju

as &

wg Instrukeji Uzytkowania
w Locie Rozdz. 7T

wg Instrukcji Uzytkowania
w Locie Rozdz. 7

.wyposazenie do opylania,

opryskiwania i gaszenia pozardw
oraz kabina 206.00.000.00-0 stuzgca
do przezbrojenia s-tu z wersji jed-
nosterowej na wersje dwusterowg.

opadowa z wymuszonym poborem
paliwa przez pompge silnikowg

opadowa z wymuszonym poborem
oleju przez pompe 3ilnikowag

Rodsaj instalacji elektrycznej -~ jednoprzewodowa, 27,5 V.

Rodzaj instalacji radio-
navigacyjnej

Instelacja pneumatyczna

Przeznaczenie samolotu:
Zalety ekonomiczne

Dodatkowe mozliwosci
zastosowania

Strefy klimatyczne
eksploatacji

Pordéwnanie z podobnymi
konstrukcjami ’

Optacalnosé produkcji

- radiostacje RS-6102 -
" 50 atn., struzy do sterowania

urzgdzeniami agro oraz hamowania
kot

-20°C do +45° ¢
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1985.12.02

| Wydenie 4

Prace okresowe, okresy migdzynaprawcze,

zZywotnosé pratowca:

Prace okresowe dla samolotu

Okresy miedzynaprawcze
ptatowca

Okros miedzynaprawczy s-ka
Zywotnosé pratowca

Ograniczenia czasowe

dzienne, 50-cio godzinne
N o 3 2 as 2 VA e T e & v =
uU gOAZlinile 1 uuU plouziniie
eksploatacja bezremontowa
700 godzin

6000 godzin /przewidywany/
regurs wstepny 2000 godzin

‘= nie ma /wg stanu technicznego/

PRZEPISY, NORKY, PATENTY

Zastosowano przepisy krajowe
cstosowano przepisy zagra- .-

niczne = British Civil Airworthiness
" Requirements, Section K,
Issue VI, April 1974 oraz
dodatkowo dla kat. przecigzone]
CAA, Airworthiness
Notice No 90 Issue 1
April 1983
Zagtosowano normy pclskie - PN i BN -

Zastosowano normy zagraniczne

Radzieckie normy GOST, OST
i branzowe przyjete w polskinm
przemys$le lotniczym

Zastosowane patenty polskie:
890 -~ Urzgdzenie do awaryjnego.zrzutu zawartosci zbiornika

Mechanizm zamykania i otwierania pokrywy zbiornika
Hamulec wiatraka napgdowego do urzadzen agrolotniczych
Dodatkowa 1 wymienna kabina sterownicza

Opylacz tunelowy z awaryjnym zrzutem zawartosci

Uktad sterowania dozownikiem opylacza aserodjynamicznegs
Si¥ovmik cisnieniowy zwlaszcza do opylaczy loitniczych
Uktad elementdw zawieszenia zbiornika w samolocie

Sitownik cisnieniowy zwaszcza do opylacza lotnicuwgo

105
109 030 -
29 647 -
106 513 -
106 247 -
zbiornika
108 148 - Kratownica nodna kadtuba samolotu
30 129 -
122 344 -
31 606 -
rolniczym
& 131 560 -
33 230 - Spulchniacz obrotowy
122 144 - Dozownik do $rodkéw sypkich
63 166 - Opylacz tunelowy
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_VWydanie 4 1569.12.03 J

P227411 Samolot rolniczy
36 149 - Kadtub samoletu rolniczego
36 710

Zbiornik laminatowy do materiaxdéw sypkich
i cisklych '

1

P239527 Dozownik cieczy zwtaszcza do atomizerdw agrolotniczych

Zagtosowane patenty zagraniczne

Zagtogowane warunki ftechniczne - Warunki Techniczne WSK'“pzZl-
Warszawa—Okgcie" dotyczace
s-tu PZL-10

Inne dane odnosénie produkcji

SWIADECTWA TYPU I ORZECZENIA
Polskie Swiadsctwc typu lub orzeczenie na samolot i jego
zegpoziy: . B

Swig¥o US-133000, $wiadectwo Typu nr DB-141 z dnia 16.02.1984 -
zgodnos¢ z przepisami FAR-35

Silnik PZL-3SR, Swiadectwo Typu nr. CB-108 z dnia 19.04.1984 -
zgodnosé z przepisami FAR 33

Pasy Vezpieczenstwa pilota, Orzeczenie IKCSP nr Ha-30/83

z dnia 9.09,.1983 - zgodnosé z przepisami FAR 37.132 /T30 c22f/
Zbiornik~kebine instruktora, Orzeczenie IKCSP BB-14/87

z dnie 1987.06.30.-zgodnosé  z przepisami BCAR cz.K

Zbiorniki paliwe podwieszane pod skrzyda,Orzeczenie IKCSP EK-13/87
z dnia 1987,06.26. -zgodnosé z przepisami BCAR cz.K2-10

INFCniiACJE DODATKOWE

1. & przpadku uzytkowania s-tu w wersji przecigzonej obowigzuje
Instrukcja Uzytkowanie w Locie s-tu PZL-106BR wraz z Uzupeinieniem
dotyczacym samolotu przecigzonego.

2. W przypadku zabudowy "Zbiornika-kabiny instruktora' 206.00.000.00-0"
obowigzuje Instrukcja Uzytkowanie w Locie s-tu PZL-106BR wraz
z Uzupeinieniem dotyczgacym wersji samolotu DWUSTER

3. Samolot jest przystosoweny co podczepianie czterech zbiornikodw
vodskrzydtowych siuzgcych do przewozenia paliwa.

Y przypadku podwieszenie zbiornikdw obowigzuje Instrukcja
Uzytkowania w Locie s=tu PZL-106BR wraz z Uzupeinieniem dotyczgcym
uzytkowania s-tu z podwieszonymi zbiornikami,
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J}.I.' LoL Ay en do
Swiadectwa Typu BB-142
| tydanie 4 1989.12.03

II. liodel: }.’ZL"106BS, zatw, 1985.06.28

2.

DANE CHARAKTERYSTYCZEE UZYTKOWE I EKONOMICZNE SAWOLOWU

DANE OGOLNE SAMOLOTU
Typ samolotu

Nazwa

Kategéria

Ukzad ptatdw nosnych ...
anstrukéja kadxuba
Ukzad usterzen

Uk¥ad podwozia

Zegpd6r napedowy

Wytwérca samolotu

Rok budowy
Informacje dodatkowe

WYIXIARY I MASY
Rezpiegtosé

Drugosé

Wysokoé¢ na postoju
Rozstaw podwozia

i’asa do startu

lasa wkasna z wyposaz,.
standardowym

hasa uzyteczna

PZ1~106BS

" m U‘Kll

normalna i przecigzona
dolnoptat zastrzaXowy
kratowa

klasyczny

gtaxe, z kérkiem ogonowym
silnik tXokowy, 9-cio cylindrowy,
pojedyncza gwiazda

smig¥c AW-2-30

WSK "PZL-Varszawa-Okegcie"

1984 /przebudowa z PZL-106BR
na PZL-106BS/

15 m

9,34 m

3,32 m

3,10 m

3000 kg dla kate normalnej

max3500 kg dla kat. przecigzonej

2080 kg

L, =
Zgodnie z Instrukcjg Uzyilowunia
w Locie lecz nie wiecej niz 1300 x;;
w zblorniku chemikaliow :
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71 = | fivindechwa dypn MB=142
I Vydanie 4_[ 1989.12.03
3. Z=SPOL IAPEDOWY
Liczba silnikdw 1 /jeden/
Rozmieszczenie - z przodu kadXuba
ASz-62IR
Rodzaj silnika - reduktorowy
loc /max. startowa/ - 721 k% /980 K/
Wytwérca silnika - WSK'"PZL-KALISZ"
budowy 1978.02.15 /Data wydania Swiadectwa
Typu na Silnik/ = -
4. $1IGEO
. AYW=-2-30
Rodzaj - metalowe, o statych obrotach
$rednica - 3,30 m
Ilos¢ zopat - 4 fcztery/
ustawienia *opat = minimalny 18°

na promieniu R=1000 mm %
Zakres przestawienia: 15°
Odlegtosé konca Zopat

od-ziemi /postdéj na 3
punktach dla masy 3600 kg/ - 0,55 m

Kateriat zopat - stop duralowy
Y
. Vytwdrea - WSK "PZL-Varszawa-Okecie"
Rok budowy - 1979.04,02 /data wydania

éwiadectwa typu na smigo/

5. CHARAKTERYSTYKA SILNIKA
721 kW /980 K/

lioc maksymalna /startowa/
Obroty watu /max.,startowe/ - 2200 obf/min

Dopuszczalne nadobroty
waXu gitdéunego 2220 obr/min

trwata - %91 kW /804 XM/
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PuXap pomiarowy osiagdw mocy

Prze¥oienie reduktora
obrotow smiga

Max. dopuszczalne
cisnienie Xadowania

Max. temperatura gtowic

Temp. zalecane

Max., temperatura oleju
- Temp. oleju zalecana
Paliwo

Zamienniki paliwa

Olej

Zamienniki oleju

A"

Zuzycie paliwa
Zuzycie oleju /max.dopusz./

Qgraniczenie silnika
6. DANE EXONOMICZNE SAMOLOTU
Przeznaczenie samolotu

ZaXadowanie ekonomiczne
samolotu

ArRusy danyoen do =

dwindectwa Tyou BL-142 }
) * » QMo - e sy | ;
lydﬂnlﬂ 4 1-"4:.1;.\-J_i

na pozicmie morza
11/16

140"3+3kpa /1050 22amiig/

245°C w ciggu 5 min przy . S

i w ciggu 15 min przy pozostaltych
wocach ’

150-215°C

857C w ciggu 3 min

60+75°C

liczba oktanowa min. 9

391/115 i B95/130 wg GOST 1012-T72 _

91/96 lub 100/130 wg MILI-G-5572F
91/96 oraz 100/130 wg D.Eng.RD.2435

Mineralne oleje lotnicze 2z dodatka-
mi lub bez dodatkdéw zmywajgcych

0 lepkoégi nominalnej min. 20 c3t
przy 100°C i wskazniku lepkosci
min. 80. :

MS-20, MK-22 wg GOST 21743=76
oleje odpowiadajgce normom:
MII~-1~-6082 D /1100/
MIL-1-22851 C type II
MIL-I1-22851 C type II 6
147+161 1/h przy 0,6 ¥n

15 g/Kdh

nie ma /wg certyfikatu CB=116

do prac agrolotniczych i do gasze-
nia pozarow

zgodnie z Instrukcja Uzytkowania
w Locie .
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Odlegtosé poczatku SCA
od punktu odniesienia

/"punktéem odniesienia" jest
pxaszczyzna wregl I kratownicy
kadtuba/

Zakres poXozenia Srodka masy - .
i ramie noozenia sSrodka masgy
wzgledem poczatku SCA

. Wspbtczynniki dopuszczalne

przecigzen w locie

"DANE OSTIAGOWE SANCLOTU

Predkosci lotu EAS/IAS/:

LPrgdfosc dopuszczalna VNE

Predkos$é operacyjna VNO

Predkosé ewiolucyjna v,

¥ax. predkosé z wychylonymi
klapami na 40° Vg

TR ST M v sk s s 2 PR

L L ELE ]
Lo Poegd

Viydanie 4 [1989.12.03 [

- 2160 um

112 mm

dla kat.normalnej
19% /410 mm/ - 31% /670 nuas

dla kat.przecigzonej
21% /453 mm/ - 29% /626 mm/

+3,55 g dla kat.normalnej
-1.42 g /3000 kg/

+3,0 g dla kat.przeciazone}j
-1,0 g /3500 kg/
kat.normalna kat.przecigzona
270 /261/ 194 /189/

215 /209/ 194 /189/

194 /189/ 194 /189/

170 /174/ 170 /1747
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Predkodei praeciggriiccia  EAS/IAS/:
Pr¢dkosSé przeciagniecia
w ronfiguracii do startu

/z tunelem/ . ) ’ 101/102/ 108/111/
Predkosé przeciggniecia
w konfiguracji do 1qdoman1a

/z tunelem/ 100 /102/ 108/110/
Predkosé przeclagnlgcia
v zakrecie /klapy O

’2 tunelem/ 145/146/ o119/122/

przechylenie 60 przechylenie 30

Nax, wznoszenie

. /z tunelem, moc trwaza
na poziomie- morza, temé. ISA/ - 5,01 w/s 2,99 m/s
Dxugos¢ startdéw i lgdowan - 2godnie z Instrukcja Uzytko-

wania w Locie, rozdz., 95

Putap praktyczny
/max, operacyjny/ -~ 3650 m

9. OGRANICZENIA

Dopuszczalny wiatr czoktowy

. Dopuszczalny wiatr boczny /90%/ =~ 20 km/godz.

Dopuszczalne rodzaje lotdw - dzienny VFR

Dopuszczenie do warunkdw lotu - nie dopuszczony do lotdw
przy znanych warunkach
oblodzenia :

Dopuszczane figury akrobacji ~ nie dopuszczeny do wykonywania
akrobacji

Inne ograniczenia - zakret z przechylenlem

powyze; 60° /dla kat prze-
cigzoncj powyzei 309/

O
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10. DANE KOHSTRUKCYJNE

Uk*ad ptatow nosdnych - dolnopkat zagtrzaXowy

Obrys geometryczny piata . - prostaokatny

ilechanizacja ptata nosnego - klapy

Profil pata ' - NACA 2415

Kat zaklinowania - 6°%6"

Wzinios ptata - 4°

Skos prata = 12

WydXuzenie pZata - 7,19

Konsitrukcja kadiuba . - kratowa

Iloéé miejsc - 2; uwaga: do lotu -roboczego

Zajmowanie miejsca mechanika
Jjest zabronione

Iloéé niezbednej zatogi -1

Pojemnosé zbiornikéw paliwa -~ S60 1

Pojemnosé zbiornika oleju - 671

Pojemnosé innych zbiornikdw

/zbiornik chemikalidw/ - 1400 1

Ukxad i rodzaj usterzen - klasyczny

Profile usterzen: ’

Usterzenie poziome ' - WACA 66-012 modyfikowany~
wg rys. 106,31.200.00=7

Usterzenie pionowe = NACA 0012 modyfikowany

Wg I‘,YS. 106-33-200.00"‘7
kgt zaklinowania usterzenia poziomego - 0Q° ° .

Wycnylenie powierzchni sterowych i klap:

+,0 +
lotki - w gére 2172 , w aéx 15°°2
" ; : 50 ot
ster wysokosci? - w gore 28 , w déx 15
ster kierunku - w prawo 35°%2°, w lewo 35%%2°
klapy - do startu 15°, do lgdowania 40°

Miejsce i rodzaje wywazen samolotu:

Trymer steru wysokosci, flettner steru kierunku, wywazenie
aerodynamiczne na sterze wysokosdci, wywazenie masowe na sterze
kierunku, na sterze wysokosci i lotkach

Obciazenie powierzchni'nifnej 110,4 kg/m2
/dla wersji przecigzonej
) - 4.86 ¥e/kW /3,57 kg/KNM/

Obcigzenie mocy
/dla wersji przeciazonej/
UzXed i rodza]j podwozia - stae, 2z kdYkicm ogonudyw

Rodzaj amortyzacji podwozia - olejowo-pneumatyczne
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Hodzoj hamuledw

Rodzaj i wymiary ogumienia’

Inne rodzaje podwozia
Poziom hazxasu
Sterowanie platowcem~
Rodzaa sterowanla regcznego
Rodzaj sterowania nozZnego

Automaiyzacja sterowania

¥ YT g ]
l uhldu\CLﬂd Typu BE=142 h

Vydanie 4 1989.12.03 1
—

tarczowe, hydreuliczne
niskocisnieniowe

kota gidwne 800x260
koxo tylne 350x155
nie zastosowano

nie zmierzono

sztywne /popychaczami/
linkowe

nie zastosowano

ViyposazZenie kontrolne i uzytkowe:

Podstawowe wyposaZenie
do lotdéw dziennych

Dodatkowe wyposazenie

Specjalne wyposazenie
zgodne z przeznaczenienm

Ingtalacje:

Rodzaj instalacji paliwa
Rodzaj instalacji oleju
Rodzaj 1nstalacal elektry-~

cznej

Rodzaj instalacji radio-
nawigacyjnej

Instalacja pneumatyczna

Przeznaczenie samolotu:

Zalety ekonomiczne

-

wg Instrukcji Uszytkowania
w Locie RozdziaX 7

VIg Instrukcjl Uzytkowania
w Locie Rozdz. 7T

wyposazenie do opylania,

opryskiwania i gaszenia pozarédw

oraz kabina 206.00.000.00-0 sZuzgca
do przezbrojenia s-tu z wersji jedno-
sterowej na wersje dwusterowg.

opadowa z wymuszonym poborem
paliwa przez pompe silnikowg

opadowa z wrmugzonym poboremr

.0leju przez pompg¢ silnikowsg

jednoprzewodowa, 27,5 V

.radiostacja KS~6102

50 atn., sXuzy do sterowania
urzgdzeniami agro oraz hamowania
kox
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Dodatkowe mozliwosci
zastosowania

Strefy klimatyczne
eksploatacji ~ klimat umiarkowany i tropikalny

Pordwnanie z podobnymi
kengtrukcjami

Optacalnosé produkcji
Prace okresowe, okresy migdzynaprawcze, Zywotnosé ptatowca:

Prace okresowe dla s=tu - dzienne; 50-cio godzinne
Do« 200 godzinne i 600 godzinne

Okresy diedzynaprawcze
pxatowea _.: .- - eksploatacja bezremontowa

Okres migdzynaprawczy

gilnika .= 1200 godz. /do-pierwszego remontu/
1000 godz. /miedzy nastepnymi
remontami/
Zywotnosé pratowca - 6000 godzin /przewidywany/
resurs wstepny 2000 godzin
Ograniczenie czasowe -~ nie ma /wg stanu technicznego/

PRZEPISY, NORMY, PATENTY

Zagtogowane przepisy krajowe - -
N ] ;

Zagtogowane przepisy zagraniczne - British Civil Airworthiness
Requirements, Section K,
Issue VI, April 1974 oraz
dodatkowe dla kat.przecigzonej
CAA, Airworthinegs
Notice Mo 90 Issue 1

e April 1983

Zastosowane normy polskie ~ PN i BN

Radzieckie normy GOsT, 08%
i brenzowe przyjete w polskim
przemyslc lotniczym

-3

Zagtosowane normy zagraniczne
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Zastogowane ﬁatenty polskie:

105 890 - Urzadzenie do ‘awaryjnego zrzutu zawartosci
zbiornika B}
109 030 - Mechanizm zamykania i otwierania pokrywy
zbiornika
~.29 647 - Hamulec wiatraka napgdowego do urzgdzein
-, agrolotniczych : :
106 513 =~ Dodetkowa i wymienna kabina sterownicza
-106 247 - Opylacz tunelowy 2z awaryjnym zrzutsa
o~ . zawartosci zbiornika ‘ :
“ 108 148 - Kratownica nosna kadtuba samolotu -~
30.129 . -~ Uktad sterowania dozownikigm'opylacza
LT aerodynamicznego
344 - Siownik ciénieniowy zwiaszcza do opylaczy
i lotniczych 2 ey
31 606 = Uxtad elementdw zawieszenia zbiornika
’ w samolocie rolniczym
131. 56C =~ Sirownik. cifnicnicwy zwiaszcza do opylacza
lotniczego
33 230 - Spulchniacz obrotowy
Y
.“.’ it 22 144 - Dozovnik do érodkdéw sypkich
1
_ 63 166 = Opylacz tunelowy’
1
: 411 - Samolot rolmicazy
ty 36 149 -~ Kadiub samolotu rolniczego
f
36 710 - Zbiornik ‘laminatowy do materiatdéw eypkich
i ciektych :
P239 527 =~ Dozownik cieczy zwiaszcza do atomizerdw

agrolotniczych
hY
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Zastosowane patenty zagroniczne

Zagtosowane -warunki techniczne

Inne dane odnos$nie produkcji

owiladectwa Yypu Bid-14

Viydanie 4 ]_1";‘5);‘.3?.‘

- e ———

Viarunki Techniczne_
WSk “"riZl-warszawa-0Okeci
coiyczgce s-tu PZL~-106

\\\
i $WIADECTWA TYPU I ORZECZENIA e
[}
Polskie Swiadectwo typu lub orzeczenie na samolo?
i jego zespoiy:
. /-“. > -t
i' Smigto AW-2=30,”Swiadectwo Typu nr DB-122 “n "
2z dnia 1979.04.02 - zgodnbéé 2 przepisami FAR 35 -
Silnik ASz-62IR, Swiadectwo Typu nr CB-116
z dnia 1978.02.15 - zgodnos¢ z przepisami FAR-33
¢ Pagy bezpieczenstwa pilota,:Orzeczenie IKCSP nr HA—BO/&B

7z dria 9.09.1983 - zgodnosé z>przepiSami FAR 37.132 /TS0 C 22f

Zbiornik-kaebina instruktorea,Orzeczenie IKCSP BB-14/87
z dnia 1987.06+.30. - zgodnos¢ z przepisami BCAR cz.K

Zagraniczne éWiadeétWo"Typu

®;

AN
. INFORMACJE DODATKOWE

~ nie uzyskano

1{W przypadku uzytkowania s-tu w wersji przecigzonej obow1qzu3e
-Instrukcja Uzytkowania w Locie s-tu PZL-106 BS wraz 2
"Uzupeinieniem dotyczgcym samolotu przecigzonego.

.h przypadku zabudowy "Zbiornika-kabiny instruktora 206.00.Q00.
obowigzuje Instrukcja Uzytkowania w Locie s-tu PZL-106 BS wraz
z Uzupeinieniem dotyczgcym wersji samolotu DWUSTER »
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STYCZEE UZYTKOWE I EKONOMICZNE SAMOLOTU

1. DANE OGOLNE SAMOLOTU

sanolotu - PZI-106BSA
Nazwa - "KRUX"
KategAria ~ normalne i przecigzZona
Ukzad ptatdw noénéch.u_h"J - dolnoprat zagtrzatowy
Konstruk;ja kadXuba - kratowa
. Ukzrad usterzen - klasyczny
Uxrad podwozia - gtae, z kétkiem ogonowym
Zespot napedowy -~ 9ilnik t¥okowy, 9-cio cylindrowy,
pojedynicza gwiazda
sSmig¥c AW-2-30
Wytwdrca samolotu - WSK "PZL-Vlarszawa-Okecie"
tudowy - 1989 /przebudowa z PZL-106BR

na PZI~106BSA/

Informacje dodatkowe

2. WYLEIARY I MASY

. Rozpietosé - 15 m
Dxugosé - 9,34 m
Wygokoéé na postoju - 3,32 m
Rozstaw podwozia -~ 3,10 m
Iizse do startu - 3000 kg dla kat. normalnej

max 3600 kg dla kat. przecigzonej

llasa wkasna z wyposaz.
standardowynm - 2080 kg

Kasa uzyteczna - Zgodnie z Instrukcjg Uzyilowunia
w Locie lecz nie wiecej niz 1300 xi:
v zbiorniku chemikaliow :
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3. ZESPOL HAPEPOWY
Liczba gilnikdw

Rozmieszczenie

Rodzaj silnika
/max. startowa/
Wytwérca silnika

budowy

4. SIIGLO
Typ
Rodzaj
$rednica
Iloé¢ xopat

gt ustawienia Xopat

Oélegztosé korca Zopat
od-ziemi /postéj na 3
punktach dla masy 3600 kg/
lateriat Xopat

ﬂyt&érua

Rok budowy

5. CHARAKTERYSTYKA SILNIKA

lioc maksymalna /startowa/

Obroty watu /max.,startpwe/

Dopuszczayne nadobroty
waiu gicwnego

=3

trwata

1

hy v v
‘=142

Vydanie

1 /jeden/

z przodu kadZuba
ASz~-62IR
reduktorowy

721 kW /980 K/
WSK "PZL-KALISZ"

£

1978,.02.15 /Data Swiadectwa

wydania
Typu na Silnik/ =

AW-2-30

metalowe, o staiych obrotach
3,30 m

4 feztery/

minimalny 18° .
na promieniu R=1000 mm

- -0
Zakres przestawienia: 15~

0,55 m
stop duralowy
WSK "PZL-Varszawa-Okecie"

1979.04,02 /&ata wydania
dwiadectwa typu na sSmigXo/

721 k¥ /980 KM/
2200 obr/min

2220 abr/min
591 kW /804 K/

¢ | 1989.12.03
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Purap pomiarowy ogiagdw mocy na poziemie morza

Przexoifenie reduktora
obrotdw sSmigia 11/16

l.ax. dopuscczalne t3 3 to,
cignienie Xadowania 14077 “kPa /1050 ““ramHg/

24500 w ciggu 5 min przy Hmax
i w ciggu 15 min przy pozostalych
wocach :

Llax, temperatura glowic

150-215°¢

Tenp. zalecane
857C w ciagu 3 min
60275°C

liax, temperatura oleju

!

Temp. oleju zalecana

liczba oktanowa min. 9

Zamienniki paliwa B91/115 1 B93/130 wg GOST 1012-72
s 91/96 lub 100/1320 wg MIL-G=55T72F
91/96 oraz 100/130 wg D.Eng.RD.2485

. Paliwo

Olej - Mineralne oleje lotnicze z dodatka=-
mi lub bez dodatkow zmywajgcych
o lepkoégi nominalnej min. 20 ¢St
przy 100°C i wekazniku lepkosci

min. 80:
Zamienniki oleju - MS-20, MK-22 wg GOST 21743-=T76
oleje odpowiadajgce normoms

MIIL-16082 D /1100/
MILI~-1~22851 C type II
MIL-1-22851 C type II 6
© h
Zuzycie paliwa ~ 1474161 1/h przy 0,6 Nn
ﬁuZycie oleju /max.dopusz./ - 1% g/Kdh
Qgraniczenie silnika - nie ma /wg certyfikatu CB-116/

6. DANE EKONOWICZNE SAMOLOTU

Przeznaczenie samolotu - do prac agrolotniczych i do gasze-
nia pozarow

ZaYadowanie ekonomiczne ~ zgodnie z Inztrukcja Uzytkowania
safiolotu w Locie
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7. DOPUS ALNE WYWAZENTA I PHZECI&ZENIA
Drucose c:g"lwy SCA ~ 2160 wum
0élegxosé poczatku SCA ' 112 mm

od punktu odniesienia

/"punktem odniesienia" jest
pzaszczyzna wregli I kratownicy

kadiuba/

Zakres potozenia Srodka masy - dla kat.normalnej

i ramie poXozenia Srodka masy’ 19% /410 mm/ = 31% /670 mua/
wzgledem poczgtku SCA dla kat.przeciagzonej

21% /453 am/ - 29% /626 mm/

Wendétczynniki dopuszczalne
przecigzen w locie - :?’23 g dl? ?géogoig7lneg

+3,0 g dla kat.przeciazonej

-1,0 g /3600 kg/

kat.normalna kat.przecigzona
Predkosci lotu EAS/IAS/:

® Predkosé dopuszczalna Vyp - 270 /261/ 194 /189/
Predkos$é operacyjna Yo - 215 /209/ 194 /189/
Prgdkoéé ewolucyjna v, - 194 /189/ 194 /189/

lax, predkosé z vychylonymi
Xlapami na 40° VF - 170 /174/ 170 /174/

td
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preccigeniceia  EBAS/IAS/:

Predkosel

Prgdkoéé przeciagnigcia
v konfiguracii do qtartu
/z tunelem/

Prgdkosé przeciggniecia
w kenfiguracji do 1ad0ﬂanla
/z tunelen/ -

Predkosc przeclagnlgcla
w zakrecie /klapy O
z tunelem/

Max. wznoszenie
/z tunelem, moc trwala,
na poziomie. morza, temp. ISA/ -

Diugosé startow i ladowan -

Putap praktyczny
/max, operacyjny/ -

OGRANICZENIA

Dopugzczalny wiatr czoXowy
Dopuszczalny wiatr boczny /90%/ -
Dopuszczalne rodzaje lotdw -

Dopuszczenie do warunkdw lotu -

Dopuszczane figury akrobacji -

Inne ograniczenia -

S

PP S PR
-

s s 1 ot |

! :l.‘:!'l_\,'(:n o
| o indectun Typr 3H-140

1989.12.03‘

o

Vydanie 4

101/102/ 111/113/

100 /102/ 110/111/

145/146/ 121/124/
przechylenie 60°przechylenie

5,01 m/a 2.63 m/s

zgodnie z Instrukcja Uzytko-
wania w Locie, rozdz. 5

3650 m

20 km/godz.
dzienny VFR

nie dopuszczony do lotéw
przy znanych warunkach
oblodzenia

nie dopuszczony do wykonywania
akrobacji

zakret z przechyleniem
powyzej 60° /dla kat. prze-
cigzonej powyzei 200/
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10. DANE KONSTRUKCYJNE

Uktad piatéw nosnych
Obrys geometfyczny ptata |,
iiechanizacja ptata nosnego
Profil ptata '

Kat zaklinowania

Wznios ptata

Skos piata
WydXuzenie pZata
Konstrukcja kadiuba i -

Ilo$é miejsc

Ilosé niezbednej zaXogi
Pojemnosé zbiornikéw paliwa
Pojemnosé zbiornika oleju
Pojemnosé innych zbiornikéw
/zbiornik chemikalidw/

Ukxad i rodzaj usterzeni
Profile usterzei:
Usterzenie poziome

Usterzenie pionowe

kat zaklinowania usterzenia poziomago

1989.12.03 |

dolnoptat zagtrzatowy
prostokatny

klapy

NACA 2415

6%6°

4°

10

7,19

kratowa

2; uwaga: do lotu -roboczego
Zajmowanie miejsca mechanika
jest zabronione

1l
560 1 - o
67 1 — '

1400 1
klasyczny

NACA 66-012 modyfikowany~
wg rys. 106,31.200.00=7

NACA 0012 modyfikowany
wg rys. 106 33.200.00-7

A1 o°

Wychylenie powierzchni sterowych i klap:

lotki

ster wysokosci?
ster kierunku
klapy

-w gérg 21
+50

= w goreg 28 . w déx 1%

~ w prawo 35°%2

- do startu 100, do lgdowania 40°

+ A0 +,0
=27 w asx 15°‘2

ota®

0 0

, W lewo 350ﬁ2

Miejsce i rodzaje wywazen samolotu:

Trymer gteru wysokoscl. trymer lotek, flettner steru kierunku,
wywazZenie aerodynamiczne na sterze wysoxoscl, wywazenie masowe
na sterze kierunku, na sterze wysokosci i lotkach

!

Obcigzenie powierzchni nosnej
/dla wersji przequvoneaf
Obcigzenie mocy

/dla wergji przecxa20ﬁe3/
Uz¥ad i rcdzej podwozia - staZe, ¢ 13

113.60 kg/m?
5.00 Ye/kW /3,67 kg/Ki/

LG OS0no0wyw

Rodzaj amortyzacji podwozia - olejowo-pneumatyczne
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Rodzaj hamulcdw

Rodzaj i wymiary ogumienia

Inne rodzaje podwozia
Poziom haXasu

Sterowanie pkatowcem:

Rodzaj sterowania recznego

Rodzaj sterowania noznego

Automatyzacja sterowania

Podgtawowe wyposazenie
do lotdw dziennych

Dodaukowe wyposazenie

‘a"'

Specjalne wyposazenie
zgodne z przeznaczeniem

Instalacje:

Rodzaj instalacji paliwa
Rodzaj instalacji oleju
Rodzag 1nstalacgl e. oktry—

cznej

Rodzaj instalacji radlon
nawigacyjnej

Ingstalacja pneumatyczna

Przeznaczenie samolotu:

Zalety ekbnomiczne

1

bt Yunoao i
owiadeclwa Typu BR=-142 f

1959,12,03

Vydaenie 4

varczowe, hydrauliczne
niskocisnieniowe

kota gZdwne 800x260
koxo tylne 350x155
nie zastosowano

nie zmierzono

sztywne /popychaczami/
linkowe

nie zastosowano

Viyposazenie kontrolne i uzytkowe:

vig Instrukcji Uzytkowania
w Locie Rozdziaxz 7

wg_Instrukeji Uzytkowania
w Locie Rozdz. T

vyposazenie do opylanxa,

opryskiwania i gaszenia pozardéw

orez kabine 206.00.000.00-0 stuzgca
do przezbrojenia s-tu z wersji jedno-
sterowej na wersje dwusterowg.

opadowa z wymuszonym poborem
paliwa przez pompg silnikowag

opadowa z wymuszonym poboremr

.o0leju przez pompe silnikowg

jednoprzewodowa, 27,5 V

.radiostacja RS~6102

50 atn., stuzy do sterowania
urzadzeniami agro oraz hamowania
kéx -
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Avkuss danycen do
-27= Swiadeclbwa Tvpu BB=142

Wydanie 4 1989.12,03 J

Dodatkowe mozliwosci
zastosowania

Strefy klimatyczne
eksploatacji = klimat umiarkowany i tropikalny

Pordwnanie z podobnymi
kenstrukcjami

Optacalnos$é produkeji
Prace okresowe, okresy migdzynaprawcze, zywotnosé platowca:

Prace okressowe dla s=tu - dzienn. ; 50-cio godzinne
)« 200 godzinne i 600 godzinne

Okresy mlgdzynaprawcze
ptatowca .:'. eksploatacja bezremontowa

Okres mledzynaprawczy
gilnika . -

1

1200 godz. /do pierwszego remontu/

1000 godz. /miegdzy nastepnymi
remontami/

Zywotnossd pratowca - 6000 godzin /przewidywany/
resurs wstepny 2000 godzin

Ograniczenie czasowe - nie ma /wg stanu technicznego/

PRZEPISY, NORMY, PATENTY

Zagtogowane przepisy krajowe - -
N . ‘

Zastosowane przepisy zagraniczne - British Civil Airworthiness
Requirements, Section K,
Issue VI, April 1974 oraz
dodatkowe dla kat.przecigzonej
CAA, Airworthiness
Notice No 90 Issue 1

e April 1983

Zastosowane normy polsgkie - PN i BN

Radzieckie norhy GOsT, 0ST
- 1 branzowe przyjete w polskim
przemys$lc lotniczym

Zagtosowane normy zagraniczne
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-2 Arkuon dianych d"o_ q
owiadectwa Typu BB-142 |
| ¥ydenie 4 1989.12,03 |

Zastogowane patenty polskie

105 890 -~ Urzadzenie do ‘awaryjnego zrzutu zawartosci
zbiornika

109 030 - HMechanizm zamykania i otwierania pokrywy
zbiornika

~a ..2.29 647 - Hamulec wiatraka napgdowego do urzadzen
agrolotniczych : '

AT,

106 513 = Dodetkowa i wymienna kabina sterownicza

-106 247 - Opylacz tunelowy 2z awaryjnym zrzutea
~ v zawartosci zbiornika “
T ST P . 2
% 108 148 = Kratownica noséna kadtuba samolotu

30.129 . = UkXad sterowania dozownikiem opylacza
iAo aerodynamicznego

] 122 344 - Sitownik cisnieniowy zwtaszcza do opylaczy
{ lotniczych ¥ B
31,606 = Uxtad elementéw zawieszenia zbiornika
i w samolocie rolniczym
560 - Sikownik.ciinicniowy zwaszcza do opylacza
lotniczego

33 230 - Spulchniacz obrotowy

g s o, :.k22- 144

. Dozovmik do S$rodkdw sypkich

' 63 166 = Opylacz tunelowy"

F P227 411 - Samolot rolmniczy

é- 36 149 - Kadtub samolotu rolniczego
710 -

Zbiornik ‘laminatowy do materiaXdw sypkich
it i ciektych ’

P239 527 - Dozownik cieczy zwtaszcza do atomizerdw
agrolo tniczych
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Wydanie ¢ 1989.12.03

Zastosowane patenty zagraniczne

Zastosowane -warunki techniczne —. VWarunki Techniczne
WSl "rZl-vwarszawa-Okgcien
dotyczace s-tu PZI~-106

Inne dane odnosnie produkcji

$wIADZCTWA TYPU I ORZECZENIA

Polskte dwiadectwo .typu lub orzeczenie na samolot

i jego zespoiy:
. Smigro AW-2=30,"Swiadectwo Typu nr DB-122 ‘ey
z dnia 1979.04.02 - zgodnbéé z_przep;sami FAR 35 ‘
Silnik ASz-62IR, Swiadectwo Typu.nr CB-116
z dnia 1978.02.1% < zgodnosé z przepisami FAR-33
Paay'bézﬁieczeﬁstwa pilota,vérzeczenie IKCSP nr HA-30/83

z dria 9.09.1983 ~ zgodnosé z:przepifami FAR 37.132 /TSO c 22f£/
Zbiornik-kabina instruktora,Orzeczenie IKCSP BB-14/87
z dnie 1987.06.30. - zgodnosé z przepisami BCAR cz.K

Zagraniczne Swiadectwo Typu - nie uzyskano

AN
. INTFORKACJE DODATKOWE

1.“ przypadku uzytkowsnia s-tu w wersji przecigzonej obowigzuje
“Instrukcja Uzytkowania w Locie s-tu PZL-106BSA wraz z
‘Uzupeinieniem dotyczgcym samolotu przecigzonego.

2.% przypadku zabudowy "Zbiornika-kabiny instruktora 206.00.Q00.00-0"
obowigzuje Instrukcja Uzytkowania w Locie s-tu PZL-106 BSA wraz
z Uzupeinieniem dotyczgcym wersji samolotu DWUSTER.

-KONIEC-

(The end of the original TCDS)
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SECTION 2: Airworthiness Directives
NOTE: Before 1998 the Polish Civil Aviation Office issued no AD, and the Mandatory
Service Bulletins were the equivalent of the AD.

PZL-106BR Kruk

AD | No. | Date | Concerns

None

MSB No. Date Concerns

10684137 84.05.03
10686156 86.04.08
10686157 86.04.08
10686167 86.11.05
10686169 86.11.03
10686170 86.12.31
10687174 87.02.10
10688199 88.03.07
10688202 88.06.01
10688204 88.12.15
10688205 88.12.29 Strengthening of the fin skin near No 3 rib for PZL-
106BR airplanes S/N from 09860179 to 09860212
inclusively and PZL-106BT airplanes S/N from
10880217 to 10880221 inclusively

10689207 89.01.27 Strengthening of landing gear legs in the PZL-106
Kruk airplanes of all versions up to S/N 0880178
10689210 89.02.16 Replacement of fuel gauges in the PZL-106BS
airplanes(S/N 08850149 — 08850162) and PZL-
106BR airplanes (S/N 08850164 — 08850173 and
08860174 — 08860177)

10689219 89.10.20 Change of overhaul I life to first overhaul of some
certificated units installed in the PZL-106A,
AS,B,BR,BS, and PZL-106BT airplanes

10693232 93.09.02 Extension of the airframe initial service life of the
PZL-106BR and PZL-106BS airplanes to 4000 hours
for S/N 08850149 and up

10696235 96.0603 Operation of PZL-106Kruk airplanes (all versions) up
to S/N 10900248 evaluating the fabric skin
“according to its technical condition”
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PZL-106BS Kruk

AD | No. | ©Date | Concerns

None

MSB No. Date Concerns

10682111 82.12.29
10684137 84.05.03
10686156 86.04.08
10686157 86.04.08
10686161 86.05.10
10686164 86.06.03
10686167 86.11.05
10686169 86.11.03
10686172 86.12.30
10687174 87.02.10
10687179 87.03.27
10687185 87.05.18
10688198 88.02.12
10688202 88.06.01
10689207 89.01.27 Strengthening of landing gear legs in the PZL-106
Kruk airplanes of all versions up to S/N 0880178
10689210 89.02.16 Replacement of fuel gauges in the PZL-106BS
airplanes(S/N 08850149 — 08850162) and PZL-
106BR airplanes (S/N 08850164 — 08850173 and
08860174 — 08860177)

10689219 89.10.20 Change of overhaul | life to first overhaul of some
certificated units installed in the PZL-106A,
AS,B,BR,BS, and PZL-106BT airplanes

10693232 93.09.02 Extension of the airframe initial service life of the
PZL-106BR and PZL-106BS airplanes to 4000 hours
for S/N 08850149 and up

10696235 96.0603 Operation of PZL-106Kruk airplanes (all versions) up
to S/N 10900248 evaluating the fabric skin
“according to its technical condition”
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PZL-106BSA Kruk

AD | No. | ©Date | Concerns

None

MSB No. Date Concerns

10686156 86.04.08

10686157 86.04.08

10686167 86.11.05

10687174 87.02.10

10689207 89.01.27 Strengthening of landing gear legs in the PZL-106
Kruk airplanes of all versions up to S/N 0880178

10696235 96.0603 Operation of PZL-106Kruk airplanes (all versions) up
to S/N 10900248 evaluating the fabric skin
“according to its technical condition”
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SECTION 3: Occurrence Reporting

The Specific Airworthiness Specification may be used as a basis for the issue of a Restricted
Certificate of Airworthiness in accordance with 21A.173(b)(2) under the following conditions:

a) The holder of a Restricted Certificate of Airworthiness based on this Specific Airworthiness
Specification shall report to the State of Registry all information related to occurrences
associated with the operation of the aircraft which affects or could affect the safety of
operation®.

b) Such reports shall be despatched within 72 hours of the time when the occurrence was
identified unless exceptional circumstances prevent this.

c) The State of Registry shall forward the information received under (a) to the Agency when it

relates to failures, malfunctions, defects or other occurrences which cause or might cause
adverse effects on the continuing airworthiness of the aircraft.

SECTION 4: Other Limitations

[This is reserved for EASA use. Additional limitations may be necessary, as found
necessary to reduce the risks associated with deficiencies in the reporting chain in Section
3. These may be based on the expectation that specific maintenance may be required due
to aircraft ageing, etc.]

(CAA Proposal:)
There are no additional limitations.

THE END

! AMC 20-8 contains guidance describing the occurrences which are to be reported
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