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执行摘要 
 

欧洲航空业的发展带来显著的经济效益和社会效益。然而与此同时，航空活动也是影响气候变

化、噪音和当地空气质量，并最终影响欧洲公民的健康和生活质量的原因之一。尽管各个领域

（例如技术和设计）均出现历史性的进步，但却无法与过去航空旅行需求的增长并驾齐驱，这

就增加了整体环境压力（例如排放物、噪音），并且这种趋势预计将继续下去。因此，航空业

面临的环境挑战将会日益增加，而欧洲航空业的未来增长将与其环境可持续性密不可分。 
 

为应对这些挑战，在未来几年，需要继续实施全面有效的综合措施。这种做法的基础建立在可

靠而客观的出版信息上，这些信息要面向所有公众，并告知公众有关具体如何解决这些挑战的

讨论。这也是欧洲航空环境报告的核心目标。在支持后续版本方面加强协调，这有助于定期监

控和报告欧洲航空业的环境绩效。 
 

航空业概况 
 从 1990 年至 2014 年，航班数量增加了 80%，预计，从 2014 年至 2035 年，其数量将

再增加 45%1。 

 在过去的 25 年，伴随空中交通流量的增加，欧洲航空业对环境造成的影响与日俱增。 

 2014 年，平均机龄大约为 10 年，但机群正在慢慢走向衰老。 

 由于技术进步、机群更新、ATM 效率提高和 2008 年的经济衰退等原因，2014 年的排

放和噪音影响大约保持在 2005 年的水平。 

 2014 年，大约有 250 万人受到欧洲 45 家主要机场的噪音影响2, 该数字预计在 2014 年

至 2035 年将增加 15%。 

 CO2排放量在 1990 年至 2014 年增加大约 80%，预计在 2014 年至 2035 年将再增加 

45%。 

 NOX 排放量在 1990 年至 2014 年已经翻了一番，预计在 2014 年至 2035 年将再增加 

43%。 

 

技术和设计 
 喷气式飞机的噪音量大致每 10 年减少约 4 分贝。最近，这种进步放缓至每 10 年减少

约 2 分贝，并且预期未来将继续保持在这种速度。 

 一项新型发动机设计（反向旋转开放转子）将在 2030 年左右投入使用，它可能会对未

来噪音改善趋势产生负面影响。 

 随着时间的推移，飞机噪音限制和发动机 NOX 排放限制越来越为严格，这样做的目的

是促进持续改善。 

                            
1
 2035 年的数字代表着在技术进步速度缓慢的情况下，最有可能的“基础”交通流量预测…… 
2
受 Lden ≥ 55dB 噪音值影响的人口数量 
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 对于在产发动机类型，其相比 CAEP/6  限制的平均 NOX 裕度在过去 5 年增长大

约 15%。 

 预计，在不久的将来，将实施其他有关飞机燃油效率/CO2排放和飞机发动机微粒物质

排放方面的标准。 

 

可持续替代燃料 
 航空业在采用可持续替代燃料方面的速度非常缓慢，但普遍认为，在未来几十年，可

持续替代燃料对于减少航空温室气体排放将起到巨大的作用。 

 欧洲先进生物燃料航线提供了在 2020 年前实现每年为民用航空业可持续生产 200 万吨

生物燃料的未来蓝图。 

 欧洲商业航班已尝试过使用可持续替代燃料。然而，预计未来几年，可持续航空替代

燃料的常规生产将非常有限，因此不太可能实现未来蓝图的 2020 年目标。 

 

空中交通管理和运营 
 欧洲航空网络每天处理的平均航班和乘客数量分别为 27,000 和 227 万。 

 欧洲正通过单一欧洲天空空中交通管理研究计划（Single European Sky Air Traffic 

Management Research，简称“SESAR”），大力投资于空中交通管理系统更新工作，该

计划是欧盟单一欧洲天空 (Single European Sky ，简称“SES” ) 法律架构的技术支柱。 

 在途和抵达时的运行效率显示，额外飞行距离呈现适度但稳定的减少，飞机滑出时间

同样如此，因此共同减少了相关的多余 CO2排放。 

 SESAR 研究成果将成为欧洲部署全新运营能力的核心，这将有助于实现 SES 绩效方案目

标及其他更高的目标，并促进全球协调和合作。 

 

机场 
 目前欧洲有 92 家机场正在参加机场碳排放认证计划。 

 在欧洲，具有认证环境或质量管理系统的机场承担 80% 的乘客流量。 

 在实施飞机噪音管理方面的平衡方法时，让所有当地利益相关者参与进来，是减轻机

场附近居住者烦恼的关键要素。 

 预期，如果不继续努力，由于空中交通的增加，截至 2035 年，将有大约 20 家欧洲主

要机场面临严重的拥堵和相关环境影响。 

 

立足市场的措施 
 为实现航空业的减排目标，单靠技术和运营方面的改进是不够的，因此需要采取立足

市场的措施。 

 欧盟排放交易体系 (EU ETS) 当前覆盖所有欧洲内部的航班。这将使 2013 年至 2016 年

航空业和其他行业中的 CO2排放量减少大约 6500 万吨。 

 自 20 世纪 90 年代以来，欧洲已经有 100 多家机场实施噪音和排放收费方案。 

 

适应气候变化 
 由于气候变化的影响可能包括出现更频繁和更具破坏性的天气模式以及海平面上升，

因此，气候变化是欧洲航空业面临的一个风险。 

 航空业需要对这些可能的未来影响做好准备，并学会顺应这些影响。在欧洲、国家和

组织水平上，都已经启动了相应的措施。 

 相比在未来影响出现后再应对来说，采取先发制人的措施可能更为经济有效。 


