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PAMIĘTAM Z TEORII, ŻE WYSOKOŚĆ GĘSTOŚCIOWA DAJE WSKAZANIE OCZEKIWANYCH OSIĄGÓW. JAK TO DZIAŁA ? 
MNIEJSZA GĘSTOŚĆ POWIETRZA OZNACZA MNIEJSZĄ SIŁĘ NOŚNĄ I GORSZE OSIĄGI SILNIKA. Z TYCH POWODÓW ODERWANIE OD PASA PODCZAS STARTU JEST PÓŹNIEJSZE, A WZNOSZENIE SŁABSZE. 
TYM RAZEM VICKY I SUNNY DECYDUJĄ SIĘ WYBRAĆ INNĄ TRASĘ, Z MNIEJSZĄ WYSOKOŚCIĄ MAKSYMALNĄ. MIJAJĄ NAJWYŻSZĄ PRZEŁĘCZ Z BEZPIECZNYM ZAPASEM WYSOKOŚCI. 

W PRZYPADKU TEJ TRASY POWINNYŚMY OSIĄGNĄĆ WYSOKOŚĆ 10 000 STÓP. TEMPERATURA NA TO JEST ZBYT WYSOKA. MOGŁYBYŚMY OPÓŹNIĆ LOT DO CZASU, KIEDY POWIETRZE SIĘ OCHŁODZI, ALBO BĘDZIEMY MUSIAŁY WYBRAĆ INNĄ TRASĘ. 
BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

EUROPĘ OGARNIA FALA UPAŁÓW. 

PODRĘCZNIK UŻYTKOWANIA DLA PILOTA PODAJE OSIĄGI DLA STARTU, LĄDOWANIA ORAZ WZNOSZENIA/PUŁAPU W FUNKCJI TEMPERATURY I WYSOKOŚCI CIŚNIENIOWEJ. 
W PODWYŻSZONYCH TEMPERATURACH POWIETRZE ROZSZERZA SIĘ UZYSKUJĄC GĘSTOŚĆ MNIEJSZĄ NIŻ TA W WARUNKACH ISA*. 

*ISA: MIĘDZYNARODOWA ATMOSFERA WZORCOWA (MAW) 
AERODYNAMIKA SKRZYDŁA I ŚMIGŁA ORAZ OSIĄGI SILNIKA BEZPOŚREDNIO ZALEŻĄ OD GĘSTOŚCI POWIETRZA. 

SUNNY I VICKY PLANUJĄ LOT PRZEZ ALPY. 
WYSOKOŚĆ GĘSTOŚCIOWA DANEGO MIEJSCA JEST WYSOKOŚCIĄ W WARUNKACH ISA, NA KTÓREJ GĘSTOŚĆ POWIETRZA BYŁABY RÓWNA GĘSTOŚCI POWIETRZA ZMIERZONEJ W TYM MIEJSCU. 

PONIEWAŻ OSIĄGI ZALEŻĄ OD GĘSTOŚCI POWIETRZA, NALEŻY UWZGLĘDNIAĆ WPŁYWY CIŚNIENIA I TEMPERATURY PANUJĄCYCH NA LOTNISKU. 
+10º ~+10% DŁUGOŚCI STARTU 

+10º ~+1 200 STÓP WYSOKOŚCI CREDIT: METDESK 


