REV 30.03.2012

SV

S\

In accordance with Article 32 (1) of the Basic Regulation, the Agency provides for translations of its
Opinions. These translations may be revised and updated from time to time, depending on the quality
process of the Translation Centre for the bodies of the EU and on feedback received from national
authorities on their linguistic accuracy. The previous translation has been taken off the Official

Publication and archived by EASA.

SV



SV

REV 30.03.2012

Yo W e
¥ ¥
Y e
Y ¥

ﬁﬁfﬁﬁrﬁﬁ?

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den ...
C

Utkast till
KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr .../...

av den |...]

om &ndring av kommissionens forordning (EU) nr .../... om gemensamma luftfarts- och
driftsbestammelser for tjanster och foérfaranden inom flygtrafikledning och om éandring
av forordningarna (EG) nr 2096/2005, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG)

nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010
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Utkast till
KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr .../...
av den [...]

om andring av kommissionens forordning (EU) nr .../... om gemensamma luftfarts- och
driftsbestammelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafikledning och om andring av
férordningarna (EG) nr 2096/2005, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och
(EV) nr 255/2010

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om
ramen for inrattande av det gemensamma europeiska luftrummet, &ndrad genom Europaparlamentets och
radets forordning nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om andring av férordningarna (EG) nr 549/2004,
(EG) nr550/2004, (EG) nr551/2004 och (EG) nr552/2004 i syfte att forbattra det europeiska
luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet (nedan kallad ramférordningen) 2, sarskilt artiklarna 5 och 8,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvandning av det gemensamma europeiska luftrummet, &ndrad genom
Europaparlamentets och radets férordning nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om é&ndring av
forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att
forbattra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet, (nedan kallad férordningen om
luftrummet) 3, sarskilt artikel 4,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008
om faststallande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en
europeisk byra for luftfartssakerhet, andrad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 (nedan kallad EASA:s grundférordning), sarskilt artikel 8 och 8b
samt bilaga Vb,

2 EUT L 300, 14.11.20009, s. 34.
3 EUT L 300, 14.11.20009, s. 34.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionens forordning (EU) nr .../... ska éndras pé foljande sétt:

1.

| artikel 2 ska foljande definitioner laggas till:

“observation fran luftfartyg (aircraft observation): bestamning av en eller flera
meteorologiska element som gars fran ett luftfartyg under flygning,

AIRMET-information ~ (AIRMET information):  information utfardad av en
Overvakningsenhet for flygvader om forekomst eller forvantad forekomst av angivna
vaderfenomen pa en stracka som kan paverka sakerheten hos laghojdsflygningar.

rapport fran luftfartyg (air-report): rapport fran ett luftfartyg som har tagits fram i enlighet
med kraven for position samt operativ och/eller meteorologisk rapportering,

flygkontrollinstruktion (air traffic control instruction): instruktioner fran flygkontrollenhet
till en pilot att utféra en angiven mandver,

automatisk terminalinformationstjanst (automatic terminal information service — ATIS):
automatisk sandning av gallande rutinupplysningar till ankommande och avgaende
luftfartyg under hela eller en del av dygnet pa nagot av féljande sétt:

a.  datalank-ATIS (D-ATIS): ATIS-utséandning via datalénk.

b. talad ATIS (voice-ATIS): ATIS-utsandning genom kontinuerligt upprepade
rostsandningar.

klareringsgrans (clearance limit): den punkt till vilken ett luftfartyg har erhallit klarering,

kommande klarering (downstream clearance): klarering utfardad till ett luftfartyg for ett
annat luftrum &n det man befinner sig i, av en flygtrafikledningsenhet som inte ar aktuell
kontrollenhet for det luftfartyget,

moln av operativ betydelse (cloud of operational significance): moln dér hojden till
molnbasen understiger 1500 m (5000 ft) eller understiger hdgsta vardet for lagsta
sektorhojd, beroende pa vilket som ar storst, eller ocksa ett cumulonimbusmoln eller ett
upptornat cumulusmoln oavsett hojd,

prognos (forecast): uppgift om forvantade vaderforhallanden avseende angiven tid eller
tidsperiod och angivet omrade eller angiven del av luftrummet,

luftrum med krav pd dubbelriktad radioférbindelse (radio mandatory zone — RMZ):
luftrum med definierad avgrénsning dar det &r obligatoriskt att medféra och anvanda
radioutrustning,

radionavigeringstjanst (radio navigation service): tjanst for att tillhandahalla véagledande
information eller positionsuppgifter for effektiv och saker drift av luftfartyg med stod av
ett eller flera radionavigeringshjalpmedel,

bansynvidd (runway visual range — RVR): den stracka éver vilken piloten i ett luftfartyg pa
banans centrumlinje kan se banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrumlinjeljus,

SIGMET-uppgift (SIGMET information): uppgift utfirdad av ett meteorologiskt
overvakningskontor betraffande forekomst eller vantad forekomst pa flygstrackan av vissa
angivna vaderfenomen, som kan inverka pa flygsakerheten,
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desorienterat luftfartyg (strayed aircraft): ett luftfartyg som har en betydande avvikelse
fran avsedd fardlinje eller som rapporterar att det har kommit vilse,

trafikradgivning (traffic avoidance advice): rad avseende manovrering, lamnat av en
flygtrafikledningsenhet for att hjalpa en pilot att undvika kollision,

trafikinformation (traffic information): upplysning som lamnas av flygtrafikledningsenhet
for att varna pilot for annan kénd eller observerad flygtrafik som kan befinna sig i ndrheten
av luftfartygets position eller avsedda flygvag och hjalpa piloten att undvika kollision,

overlamningspunkt (transfer of control point): en angiven punkt, beldgen utmed ett
luftfartygs flygrutt, vid vilken ansvaret for utdvande av flygkontrolltjanst for ett luftfartyg
overlamnas fran en flygkontrollenhet eller en kontrollposition till nastkommande,

genomgangsniva (transition level): lagsta tillgangliga flygniva ovanfor genomgangshajden,

luftrum med transponderkrav (transponder mandatory zone — TMZ): luftrum med
definierad avgransning dar det ar obligatoriskt att medféra och anvénda transpondrar som
rapporterar tryckhojden,

oidentifierat luftfartyg (unidentified aircraft): Iluftfartyg som har observerats eller
rapporterats befinna sig inom ett visst omrade, men vars identitet inte har faststéllts.”

2. I bilagan till kommissionens férordning (EU) nr.../... ska en del B inféras i enlighet med
bilagan till denna forordning.

Artikel 2
1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.
2. Den ska tillampas fran och med den [XX/XX/XX].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utféardad i Bryssel den [...]

P& kommissionens vagnar

[...]
Ordférande
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BILAGA
Del B — Krav for tjanster inom flygtrafikledning
Kapitel 1 — Flygtrafikledningstjansten

Allmant

Uppgifter for flygtrafikledningstjénsten

Flygtrafikledningstjanstens syften ska vara att

a)  forhindra kollisioner inb6rdes mellan luftfartyg,

b)  forhindra kollisioner mellan luftfartyg pa manéveromrade och hinder pa detta omrade,
c) framja och bibehalla ett valordnat flygtrafikflode,

d)  lamnarad och upplysningar av betydelse for luftfartens sakerhet och effektivitet, och

e) underratta vederbdrande organisationer nar ett luftfartyg behdver raddningstjanst och i
behovlig omfattning bista dessa organisationer.

Samordning mellan flygoperatérer och flygtrafikledningsenheter.

Nar flygtrafikledningsenheter fullgor sina uppgifter ska de ta rimlig hénsyn till de av
flygoperatdrernas behov som styrs av deras skyldigheter enligt tillampliga EU-bestammelser om
flygdrift. Om flygoperatorerna sa begar ska flygtrafikledningsenheten lamna de upplysningar
som ar tillgangliga och som behdvs for att flygoperatérerna ska kunna utfdra sina uppgifter till
dem eller deras representanter .

Nar sa begars av en flygoperator ska meddelanden (inklusive positionsrapporter), som tagits
emot av flygtrafikledningsenheter och som é&r relaterade till de flygoperationer for vilka operativ
ledningstjanst tillhandahalls for denna flygoperator, sa langt méjligt omedelbart vidarebefordras
till flygoperatdren eller en utsedd representant i enlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden.

Tidsangivelser inom flygtrafikledningstjansten

Flygplatskontrollen ska lamna rétt tid till piloten fore ett luftfartygs taxning for start, om inte
atgarder har vidtagits for att piloten ska fa denna uppgift frdn andra kallor.
Flygtrafikledningsenheter ska dessutom pa begaran lamna réatt tid till luftfartyg. Rétt tid ska
l&mnas som nérmaste halva minut.

Luftrumsklassificering
Medlemsstaterna ska utifran sina behov ange luftrum enligt foljande luftrumsklassificering samt

enligt tillagg 4:

Klass A. Endast IFR-flygningar &r tillitna. Flygkontrolltjanst tillhandahalls for samtliga
flygningar och separation uppratthalls mellan alla flygningar. Krav pa oavbruten dubbelriktad
radioforbindelse for samtliga flygningar. Klarering kravs for samtliga flygningar.

Klass B. IFR- och VFR-flygningar &r tillitna. Flygkontrolltjanst tillhandahalls for samtliga
flygningar och separation uppratthalls mellan alla flygningar. Krav pa oavbruten dubbelriktad
radiofdrbindelse for samtliga flygningar. Klarering krévs for samtliga flygningar.

Klass C. IFR- och VFR-flygningar &r tillatna. Flygkontrolltjanst tillhandahalls for samtliga
flygningar och IFR-flygningar separeras fran andra IFR-flygningar och fran VFR-flygningar.
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1.2.2

1.3

13.1
1311

1.3.12

1.3.2
1321

133

VFR-flygningar separeras fran IFR-flygningar och far trafikinformation om andra VFR-
flygningar samt trafikradgivning pa begaran. Krav pa dubbelriktad radioforbindelse for samtliga
flygningar. For VFR-flygningar géller en fartbegransning pa 250 kt avlast kurshastighet (IAS)
under 3 050 m (10 000 ft) AMSL. Klarering kravs for samtliga flygningar.

Klass D. IFR- och VFR-flygningar é&r tillatna. Flygkontrolltjanst tillnandahalls for samtliga
flygningar. IFR-flygningar separeras fran andra IFR-flygningar, och far trafikinformation for
VFR-flygningar samt trafikradgivning pa begaran. VFR-flygningar far trafikinformation om alla
andra flygningar samt trafikrddgivning pa begaran. Krav pa oavbruten dubbelriktad
radioforbindelse for samtliga flygningar och en fartbegransning pa 250 kt IAS galler for samtliga
flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL. Klarering krévs for samtliga flygningar.

Klass E. IFR- och VFR-flygningar ar tillatna. Flygkontrolltjanst tillhandahalls for IFR-
flygningar. IFR-flygningar separeras fran andra IFR-flygningar. Alla flygningar far
trafikinformation, om detta &r praktiskt mojligt. Krav pa oavbruten dubbelriktad radioférbindelse
for IFR-flygningar. En fartbegransning pa 250 kt IAS galler for samtliga flygningar under
3050 m (10000 ft) AMSL. Klarering kravs for samtliga IFR-flygningar. Klass E far inte
anvandas inom kontrollzoner.

Klass F. IFR- och VFR-flygningar &r tillatna. Samtliga IFR-flygningar far flygradgivningstjanst
och alla flygningar far flyginformationstjanst pa begéaran. Krav pa oavbruten dubbelriktad
radioforbindelse for IFR-flygningar som nyttjar radgivningstjansten och samtliga IFR-flygningar
ska kunna uppratta dubbelriktad radioférbindelse. En fartbegransning pa 250 kt 1AS galler for
samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL. Klarering kravs inte.

Klass G. IFR- och VFR-flygningar ar tillatna och flyginformationstjanst tillhandahalls pa
begdran. Samtliga IFR-flygningar ska kunna upprétta dubbelriktad radiofoérbindelse. En
fartbegransning pa 250 kt IAS galler for samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL.
Klarering kravs inte.

Inforandet av klass F ar att betrakta som en tillfallig atgard fram till dess att den kan ersattas av
en alternativ klassificering.

Krav for kommunikation och SSR-transponder

Luftrum med krav pa dubbelriktad radioforbindelse (Radio Mandatory Zone — RMZ)

VFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass E, F eller G samt IFR-flygningar som
genomfors i delar av luftrumsklass F eller G, som av den behériga myndigheten har angetts som
luftrum med krav pa dubbelriktad radioférbindelse (RMZ), ska uppratthalla passning pa
foreskriven radiokanal och vid behov uppratta dubbelriktad radioférbindelse pa aktuell
radiokanal, om inte alternativa bestdmmelser som har foreskrivits behoérig myndighet for detta
luftrum galler.

Fore intrade i ett luftrum med krav pa dubbelriktad radioforbindlese ska piloten gora ett forsta
anrop pa foreskriven radiokanal och lamna uppgift om den anropade stationens beteckning,
anropssignal, typ av luftfartyg, position, hojd, flygningens syfte och annan information som
foreskrivs av den behoriga myndigheten.

Luftrum med transponderkrav (Transponder Mandatory Zone — TMZ)

Alla flygningar som genomfdrs i luftrum som av den behdriga myndigheten har angetts som
luftrum med transponderkrav (TMZ) ha SSR-transpondrar med mod A och C eller mod S, om
inte alternativa bestdmmelser som har foreskrivits av beh6rig myndighet for detta luftrum géller.

Uppgifter om luftrum som har angetts som luftrum med krav pa dubbelriktad forbindelse
och/eller luftrum med transponderkrav ska publiceras i luftfartspublikationerna.
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1.4

141

1.4.2

143

1.5

151
1511

Tjanster at luftfartyg i handelse av nodlage

Nér ett luftfartyg &r eller tros vara i ett nodlage, inbegripet att ett luftfartyg ar utsatt for olaglig
handling, ska flygtrafikledningsenheterna prioritera, hjélpa och ge luftfartyget foretrade framfor
andra luftfartyg, enligt vad situationen kréver.

Nér det ar ként eller misstanks att ett luftfartyg ar utsatt for olaglig handling ska berérd
flygtrafikledningsenhet omgaende efterkomma luftfartygets énskemal. Information som galler
flygningens sakerhet ska fortsétta att sandas och nodvandiga atgarder ska vidtas for att paskynda
genomforandet av flygningens samtliga faser, med sarskild vikt pa en saker landning for
luftfartyget.

Né&r det ar k&nt eller misstanks att ett luftfartyg &r utsatt for olaglig handling ska berérd
flygtrafikledningsenhet i enlighet med lokalt 6éverenskomna forfaranden omedelbart informera
den berérda myndighet som har utsetts av staten samt utbyta nédvéndig information med
flygoperatoren eller dess utsedde representant.

Oforutsedda handelser under flygning

Desorienterade eller oidentifierade luftfartyg

Sa snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett desorienterat luftfartyg ska den vidta alla
nodvandiga atgarder enligt punkterna 1.5.1.1.1 och 1.5.1.1.3 for att bista luftfartyget och sékra
flygningen.

1.5.1.1.10m luftfartygets position inte ar kand, ska flygtrafikledningsenheten

a)  forsoka uppratta dubbelriktad radioférbindelse med luftfartyget, om inte sadan férbindelse
redan finns uppréttad,

b) anvénda alla tillgdngliga medel for att faststalla dess position,

c) informera andra flygtrafikledningsenheter, vars omrade luftfartyget kan ha kommit in i
eller kan tdnkas komma in i. Ddrvid ska hansyn tas till samtliga faktorer som under
radande omstandigheter kan ha paverkat luftfartygets navigering,

d) ienlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden informera tilllampliga militara enheter och
forse dem med aktuell fardplan och andra uppgifter om det desorienterade luftfartyget,

e)  fran de enheter som avses i punkterna ¢ och d samt fran andra luftfartyg i luften begara all
tankbar hjalp for att uppréatta radioférbindelse med luftfartyget och faststalla dess position.

1.5.1.1.2 Kraven under punkternad och e ska &ven gélla for flygtrafikledningsenheter som har

informerats i enlighet med punkt c.

1.5.1.1.3 Nar luftfartygets position har faststéllts, ska flygtrafikledningsenheten

1512

a) meddela luftfartyget dess position och ange vilka korrigerande atgard som ska vidtas.
Denna information ska meddelas omedelbart nar flygtrafikledningen far kannedom om ett
eventuellt ingripande eller annan fara for luftfartygets sékerhet, och

b) efter behov forse andra flygtrafikledningsenheter och tillampliga militdra enheter med
aktuell information om det desorienterade luftfartyget och de rad som har lamnats till detta
luftfartyg.

Sa snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett oidentifierat luftfartyg inom sitt omrade,
ska den forsoka faststalla luftfartygets identitet nar sa behdvs for att tillhandahalla
flygtrafikledningstjanst, eller nar det krévs av vederbdrande militdra myndigheter i enlighet med
Overenskomna forfaranden. | detta syfte ska flygtrafikledningsenheten vidta de av foljande
atgarder som ér tillampliga med héansyn till omstandigheterna:
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a)
b)

d)

Forsoka upprétta dubbelriktad radioférbindelse med luftfartyget.

Gora forfragningar hos andra flygtrafikledningsenheter inom flyginformationsregionen om
flygningen och begéra deras hjalp med att uppréatta dubbelriktad radioférbindelse med
luftfartyget.

Gora forfragningar hos flygtrafikledningsenheter i angransande flyginformationsregioner
om flygningen och begdra deras hjalp med att uppratta dubbelriktad radioforbindelse med
luftfartyget.

Forsoka fa information fran andra luftfartyg i omradet.

1.5.1.2.1 Flygtrafikledningsenheterna ska, nar sa behdvs, informera vederborande militara enhet sa snart
luftfartygets identitet har faststallts.

1.5.1.3 Nar det galler ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg ska mojligheten att det har utsatts for
olaglig handling beaktas. Om flygtrafikledningsenheten anser att ett desorienterat eller
oidentifierat luftfartyg kan vara utsatt for olaglig handling, ska den av staten utsedda berérda
myndigheten omedelbart informeras i enlighet med lokalt dverenskomna férfaranden.

1.5.2 Ingripande mot civila luftfartyg

1.5.2.1 Sa snart en flygtrafikledningsenhet far kainnedom om att ett ingripande mot ett luftfartyg pagar
inom dess ansvarsomrade, ska den vidta de av féljande atgarder som &r lampliga med hansyn till
omstandigheterna:

a)

b)

d)

f)

Forsoka uppratta dubbelriktad radioforbindelse med det luftfartyg som ar foremal for
ingripandet pa alla tillganglig kanaler, dven kanalen for trangande situationer 121,5 MHz,
om inte sadan forbindelse redan finns.

Informera piloten pa det luftfartyg som ar foremal fér ingripandet om detta ingripande.

Ta kontakt med den enhet som leder ingripandet och som uppréatthaller dubbelriktad
forbindelse med det ingripande luftfartyget och forse den med tillgdnglig information om
luftfartyget som ar foremal for ingripandet.

Efter behov, vidarebefordra meddelanden mellan det ingripande luftfartyget eller mellan
den enheten som leder det ingripande luftfartyget och det luftfartyg som &r foremal for
ingripandet,

| nara samordning med den enhet som leder ingripandet vidta alla atgarder som behdovs for
att garantera sakerheten for det luftfartyg som ér foremal for ingripandet.

Informera flygtrafikledningsenheter i angransande flyginformationsregioner om det
forefaller som om luftfartyget till foljd av desorientering har avlagsnat sig fran dessa
angransande flyginformationsregioner.

1.5.2.2 Sa snart en flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett ingripande pagar mot ett luftfartyg
utanfor dess ansvarsomrade, ska den vidta de av foljande atgarder som &r lampliga med hénsyn
till omsténdigheterna:

a)

b)

Informera den flygtrafikledningsenhet som betjanar det luftrum inom vilket ingripandet
ager rum. Forse denna enhet med tillgdnglig information som hjalper den att identifiera
luftfartyget samt begéra att den ska vidta atgard enligt punkt 1.5.2.1.

Vidarebefordra meddelanden mellan det luftfartyg som ar foremal for ingripandet och
berdrd flygtrafikledningsenhet, den enhet som leder ingripandet eller det ingripande
luftfartyget.

Kapitel 2 — Flygkontrolltjanst
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2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.3

Tillampning

Flygkontrolltjanst ska utdvas for

a)
b)
c)
d)

alla IFR-flygningar i luftrumsklasserna A, B, C, D och E,
alla VFR-flygningar i luftrumsklasserna B, C och D,

alla speciella VFR-flygningar,

all flygplatstrafik vid kontrollerade flygplatser.

Utévande av flygkontrolltjanst

Nar flygkontrolltjanst utdvas ska flygkontrollenheten

a)
b)
c)

d)

forses med upplysningar om luftfartygs planerade rérelser och andringar i dessa planer,
samt med fortlépande upplysningar om alla luftfartygs faktiska rorelser,

med ledning av erhallna upplysningar faststalla kanda luftfartygs lagen i forhallande till
varandra,

ldmna klareringar och upplysningar i syfte att forhindra kollision mellan luftfartyg under
dess kontroll och att framja ett vélordnat flygtrafikflode,

vid behov samordna klareringar med andra enheter

1)  nér luftfartyg annars skulle kunna komma att inverka pa trafik som star under
kontroll av dessa enheter, eller

2)  innan kontrollen av ett luftfartyg 6verlamnas till en annan enhet.

Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge separation mellan

a)
b)
c)
d)
e)

alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,
IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,
IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass C,
IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar, och

mellan speciella VFR-flygningar sdvida inte annat foreskrivs av den behdriga
myndigheten,

forutom att — en flygning far klareras att halla egen separation till en annan angiven kontrollerad
flygning for en viss angiven del av flygningen under 3 050 m (10 000 ft), under dager, vid
stigning eller plané och under visuella meteorologiska forhallanden, nar detta begars av ett
luftfartyg och det andra luftfartyget har gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den
behodriga myndigheten for de fall som anges under punkt b i luftrumsklasserna D och E.

Fransett i de fall nar reducerat separationsminima kan tillampas i narheten av flygplatser ska en
flygkontrollenhet uppratthalla minst ett av féljande slag av separation:

a)

Separation i hojdled, som upprattas genom att tilldela luftfartyg olika flyghdjder som har
valts fran tabellen med marschnivaer i tillagg 2 i bilagan till denna forordning, forutom att
den 6verensstammelse mellan hojd och fardlinje som anges dér inte ska tillampas nér annat
foreskrivs i lampliga luftfartspublikationer eller i klareringar. Separation i hojdled ska ha
det nominella vardet 300 m (1 000 ft) upp till och med FL 410 samt 600 m (2 000 ft) 6ver
denna niva.
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2.3
2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.4

24.1
2.4.2
2421

2.4.3
2431

2.4.3.2

2.4.4
2441

b)  Horisontell separation, som uppréttas genom tillampning av

1)  separation i langdled, genom att uppratthalla ett mellanrum, uttryckt i tid eller
avstand, mellan luftfartyg som framfors langs samma fardlinje, skarande fardlinjer
eller motsatta fardlinjer eller

2)  separation i sidled, genom att bibehalla luftfartyg pa skilda flygvagar eller i skilda
geografiska omraden.
Separationsminima

Separationsminima for tillampning inom en angiven del av luftrummet ska véljas av den
leverantor av flygtrafiktjanster som ansvarar for att tillhandahalla flygtrafikledningstjanst och
som har godkénts av berord behoérig myndighet.

For trafik som kommer att passera fran ett till ett annat angransande luftrum samt for flygvagar
som &r ndrmare den gemensamma gransen for angransande luftrum &n de separationsminima
som ska tillampas under dessa omstandigheter, ska separationsminima véljas i samrad mellan de
leverantdrer av flygtrafiktjanster som ansvarar for tillhandahallande av flygtrafikledningstjanst i
de angransande luftrummen.

Detaljer om valda separationsminima och deras tillampningsomrade ska meddelas till
a)  berorda flygtrafikledningsenheter och

b) piloter och flygoperatérer genom luftfartspublikationer, da separationer grundas pa
luftfartygs  anvandning av  sdrskilda  navigationshjalpmedel  eller  séarskilda
navigationsmetoder.

Klareringar

Klareringar ska enbart grundas pa kravet att utova flygkontrolltjanst.

Innehall i klarering

En Kklarering ska ange foljande:

a)  Luftfartygets beteckning som den framgar av fardplanen.

b)  Klareringsgrans.

c) Flygvag.

d)  Flyghdjd(er) for hela eller delar av strackan och vid behov &ndringar av flyghojder.

e)  Andra behovliga instruktioner eller upplysningar om sadana forhallanden som forfaranden
for ankommande och avgaende trafik, radioférbindelse och tidpunkt da klareringen utgar.

Klareringar for flygning i 6verljudsfart

Klareringen for en 6verljudsflygnings accelerationsfas genom ljudfart ska galla till atminstone
slutet av denna fas.

| klarering som avser ett luftfartygs retardation och plané fran marschfart i éverljudsfart till
flygning i ljudfart ska kontinuerlig plané efterstravas under retardationsfasen.

Motlasning av klareringar och sakerhetsrelaterade upplysningar

Flygbesattning ska till flygledare motldsa sékerhetsrelaterade delar av klarering och instruktioner
som sants muntligt. Foljande delar ska alltid motldsas:

a)  Klarering avseende flygvag.
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b)  Klarering for och instruktioner om att kora ut pa, landa pa, starta fran, halla fore, korsa,
taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

c¢) Bana i anvandning, hojdmatarinstallning, SSR-koder, nytilldelade radiokanal, klareringar
avseende flyghojd, kurs- och fartinstruktioner.

d)  Genomgangsniva, oavsett om denna utfardas av flygledare eller ingér i ATIS-utsandning.

2.4.4.1.1Andra Kklareringar eller instruktioner, inklusive villkorsklareringar och taxningsinstruktioner, ska
lasas tillbaka eller bekréftas pa ett satt som klart visar att de har blivit uppfattade och kommer att
foljas.

2.4.4.1.2Flygledare ska lyssna pa motlasningen for att forvissa sig om att klareringen eller instruktionen
har blivit korrekt kvitterad av flygbesattningen och ska vidta omedelbar atgard for att korrigera
varje felaktighet som upptécks vid motlésningen.

2.4.4.2 Muntlig motlésning av meddelande via datalankforbindelse (CPDLC) ska inte utféras, om detta
inte har angivits av ANSP.

2.4.5  Samordning av klareringar

2.45.1 En klarering ska samordnas mellan flygkontrollenheterna sa att de tacker hela eller delar av
fardvégen for ett luftfartyg enligt bestammelserna i punkt 2.4.5.1.1-2.4.5.4.

2.4.5.1.1Ett luftfartyg ska klareras for hela fardvagen till forsta planerade landningsflygplats

a)  nar det fore avgang har varit mojligt att samordna klareringen mellan samtliga enheter som
kommer att ansvara for kontrollen av luftfartyget, eller

b) nér det finns sk&l att anta att samordning kan ske i rimlig tid mellan de enheter som
ansvarar for kontrollen av luftfartyget langre fram.

2.4.5.2 Nar samordning enligt punkt 2.4.5.1.1 inte har astadkommits eller forvéntas ske, ska luftfartyget
endast Kklareras till den punkt dar samordning kan ske med rimlig grad av visshet. Innan denna
punkt nas eller vid denna punkt ska luftfartyget fa vidare klarering och instruktioner att vanta i
tillampliga fall.

2.4.5.2.1Nar sa foreskrivs av flygkontrollenheten, ska luftfartyget kontakta en kommande
flygkontrollenhet for att fa en kommande klarering fore 6verlamningspunkten.

245211 Luftfartyg ska uppratthdlla nodvandig dubbelriktad forbindelse med aktuell
flygtrafikledningsenhet nér de far en kommande klarering.

2.4.5.2.1.2 Klarering som utfardas som en kommande Kklarering ska vara l&tt identifierbar for piloten.

2.4.5.2.1.3 Om ingen samordning sker ska kommande klarering inte paverka luftfartygets ursprungliga
fardvdg, forutom i det luftrum den kommande klareringen galler.

2.4.5.3 Nar ett luftfartyg avser att avga fran en flygplats inom ett kontrollomrade for att intrada i ett
annat kontrollomrade inom en trettiominutersperiod, eller inom en annan faststalld tidsperiod
som har Overenskommits mellan berérda kontrollcentraler, ska samordning med efterfoljande
kontrollcentral ske innan avgangsklarering utfardas.

2.4.5.4 Nar ett luftfartyg avser att lamna ett kontrollomrade for flygning utanfor kontrollerat luftrum och
senare aterintrada i samma eller ett annat kontrollomrade, far klarering utfardas fran
avgangsflygplatsen till forsta planerade landningsflygplatsen. En sadan klarering eller andringar i
denna ska endast galla for de delar av flygningen som utférs inom kontrollerat luftrum.

2.5 Ledning av personer och fordon pa flygplatser

11 SV



SV

REV 30.03.2012

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.54

2.6
2.6.1

Personers och fordons rorelser, inklusive bogsering av luftfartyg, pa en flygplats manéveromrade
ska vid behov kontrolleras av flygplatskontrollen for att undvika fara for dem eller for landande,
taxande eller startande luftfartyg.

Vid forhallanden da forfaranden vid laga siktvérden tillampas ska

a)  personer och fordon i verksamhet pa en flygplats mandveromrade begransas till ett
oumbarligt minimum och sarskilt hansyn ska tas till kraven for att skydda ILS/MLS-
sakerhetsomrade nar Kategori 11- eller Kategori I11-forfaranden pagar,

b) om inte annat foljer av bestdmmelserna i punkt 2.5.3 ska minimiseparation mellan fordon
och taxande luftfartyg foreskrivas av leverantdren av flygtrafiktjanster och godkénnas av
den behdriga myndigheten, med hansyn tagen till tillgdngliga hjalpmedel,

c) nérblandad precisionsinflygningsverksamhet som ILS och MLS Kategori I1- eller Kategori
[11-instrumentinflygningar fortlépande pagar till sasmma bana, ska de mer restriktiva ILS-
eller MLS-sakerhetsomradena skyddas.

Raddningsfordon som framfors for att hjalpa ett luftfartyg i nodlage ska lamnas foretrade fore all
annan marktrafik.

Om inte annat foljer av bestammelserna i punkt 2.5.3 ska fordon pd mandveromrade iaktta
foljande regler:

a)  Fordon och fordon som bogserar luftfartyg ska lamna foretrade at luftfartyg som landar,
startar eller taxar.

b)  Fordon ska lamna foretrade at andra fordon som bogserar luftfartyg.

c) Fordon ska lamna foretrade at andra fordon i enlighet med flygtrafikledningsenhetens
instruktioner.

d)  Trots vad som s&gs i punkterna a, b och c¢ ska fordon och fordon som bogserar luftfartyg
folja de instruktioner som utférdas av flygplatskontrollen.
Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tillatas inom en kontrollzon, forutsatt att de har erhallit klarering.
Forutom nar den behdriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstdnd for specialfall som
medicinska flygningar, sok- och réddningsoperationer samt brandbekdampning ska dessutom
foljande villkor galla:

a)  For piloten:
1) Fri fran molnen och med sikt till marken eller vattnet.
i) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

iii) Med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att upptacka annan trafik
och alla hinder i tid for att undvika en kollision.

b)  For flygkontrollenheten:
) Endast under dager, om inte den behériga myndigheten har godkant nagot annat.
i) Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.
i)  Molntackeshojden understiger inte 180 m (600 ft).
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3.1
3.11

3.1.2

3.13

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1
3311

3.3.1.2

Kapitel 3 — Flyginformationstjanst

Tillampning

Flyginformationstjanst ska tillhandahallas av berdrda flygtrafikledningsenheter for alla luftfartyg
som sannolikt kan bli berdrda av informationen och

a)  for vilka flygkontrolltjanst tillhandahalls, eller

b)  somi dvrigt ar k&nda for vederborande flygtrafikledningsenhet.

Mottagande av flyginformationstjanst fritar inte befalhavaren pa ett luftfartyg fran ansvar, och
befdlhavaren ska fatta det avgorande beslutet betraffande varje foreslagen &ndring av fardplanen.

Nar en flygtrafikledningsenhet tillhandahaller bade flyginformationstjanst och flygkontrolltjanst
ska flygkontrolltjansten &ga foretrade over flyginformationstjansten, narhelst tillhandahallandet
av flygkontrolltjansten kraver det.

Flyginformationstjanstens omfattning

Flyginformationstjansten ska innefatta tillhandahallande av relevanta

a)  SIGMET- och AIRMET-uppgifter,

b)  upplysningar om vulkanisk aktivitet, vulkaniska utbrott och vulkaniskt askmoln,

¢) information om utslapp i atmosféaren av radioaktiva material eller giftiga kemikalier,
d)  upplysningar om andringar i radionavigeringshjalpmedlens anvéandbarhet,

e)  upplysningar om &ndringar i forhallanden pa flygplatser och tillhérande anlaggningar,
inklusive upplysningar om tillstandet pa flygplatsens fardomrade, nér detta paverkas av
sno, is eller sa djupa vattensamlingar att de &r av betydelse,

f)  upplysningar om obemannade friballonger, och
andra upplysningar som kan berora flygsékerheten.

Utover vad som anges i 3.2.1 ska flyginformationstjanst som tillhandahalls till flygningar
omfatta upplysningar om

a)  vaderforhallanden, rapporterade eller prognoser vid avgangs-, destinations- och
alternativflygplatser,

b)  risk for kollision for luftfartyg i luftrumsklass C, D, E, F och G,

c) vid flygning éver vattenomraden, sa langt detta ar mojligt och pa pilotens begaran: all
tillganglig information sasom radioanropssignal, position, fardvinkel, fart m.m. fran
sjofartyg i omradet.

Flyginformationstjanst som tillhandahalls VFR-flygningar ska, utover vad som anges i 3.2.1,
omfatta tillgangliga upplysningar avseende flygtrafik- och vaderforhallanden langs flygvagen
som sannolikt kommer att forsvara eller omajliggora flygning enligt VFR.

Automatisk terminalinformationstjanst (ATIS)

Anvandning av ATIS-meddelanden i riktade forfragan/svar-sandningar

Pa begaran av piloten ska tillampligt (tillampliga) ATIS-meddelande(n) sindas av berdrd
flygtrafikledningsenhet.

Vid tillhandahallande av talad ATIS och/eller D-ATIS ska
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3.3.1.3

3314

3.3.2
3321

a) luftfartyg bekréfta mottagande av informationen nar forbindelse upprattas med den
flygtrafikledningsenhet som tillhandahaller inflygningskontrolltjanst, flygplatskontroll eller
flyginformationstjanst for flygplats (AFIS), beroende pa vad som ar lampligt, och

b)  berdrd flygtrafikledningsenhet vid svar till ett luftfartyg som kvitterar mottagandet av ett
ATIS-meddelande eller, nér det galler ankommande luftfartyg, vid en annan tidpunkt som
foreskrivits av  den  behériga myndigheten, meddela Iluftfartyget aktuell
héjdmatarinstallning.

Har ett luftfartyg kvitterat mottagning av en pagaende ATIS-utséandning, behdver upplysningar
som ingar i denna inte sandas individuellt till luftfartyget, med undantag for
héjdmatarinstaliningen, som ska lamnas i enlighet med 3.3.1.2.

Om ett luftfartyg kvitterar mottagande av ett ATIS-meddelande som inte langre &r aktuellt, ska
varje upplysning som behdver uppdateras omgaende sandas till luftfartyget.

ATIS for bade ankommande och avgaende luftfartyg.

ATIS-meddelanden som innehaller bade ankomst- och avgangsinformation ska innehalla
foljande upplysningar i den ordning som anges:

a)  Flygplatsens namn.

b)  Ankommande- och/eller avgaende beteckning.

c)  Typav kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.

d) Meddelandets bendmning.

e)  Observationstidpunkt i tillampliga fall.

f)  Inflygningsforfarande som kan forvantas

g) Bana (banor) i anvandning, status pa eventuella utrullningshinder som kan utgora en risk.
h)  Signifikanta banforhallanden samt i tillampliga fall bromsverkan.
1)  Eventuell forsening till foljd av vantingsforfarande, om tillampligt.
i) Genomgangsniva, i tillampliga fall.

k)  Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

) Markvindens riktning och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns
tillgangliga vindsensorer pa marken som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor)
som &r i anvandning och dessa upplysningar ar nddvandiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen géller.

m)  Sikt och i tillampliga fall bansynvidd*
n)  R&dande vader(")

0) Moln lagre an det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta vardet for lagsta sektorhgjd,
cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, vertikalsikt nar sadan finns tillganglig. ()

p)  Lufttemperatur.
q) Daggpunktstemperatur.
r)  Hojdmatarinstalining(ar).

*Dessa punkter ersdtts med beteckningen CAVOK om foljande forhallanden rader samtidigt vid
observationstidpunkten: a) sikt minst 10 km och ej rapporterad Iagsta sikt, b) inga moln av operativ betydelse, och c)
inget vader av betydelse for flyget.
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)

1)
u)

Tillgangliga uppgifter om signifikanta vaderfenomen i in- och utflygningsomradena,
inklusive vindskjuvning, samt upplysningar om senaste véader av operativ betydelse.

Trendprognos, nar sadan finns tillganglig.
Specifika ATIS-instruktioner.

3.3.3  ATIS for ankommande luftfartyg

3.3.3.1 ATIS-meddelanden som endast innehaller information fér ankommande luftfartyg ska innehalla
foljande upplysningar i den ordning som anges har:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)
i)
)
K)
1)

Flygplatsens namn.

Ankommande beteckning.

Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.
Meddelandets benamning.

Observationstidpunkt i tillampliga fall.
Inflygningsforfarande som kan forvantas

Huvudlandningsbana (-banor), status pa eventuella utrullningshinder som kan utgéra en
risk.

Signifikanta banférhallanden samt i tillampliga fall bromsverkan.
Eventuell férsening till féljd av vantningsforfarande, om tillamplig.
Genomgangshniva, i tillampliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns
tillgangliga vindsensorer pa marken som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor)
som dr i anvandning och dessa upplysningar ar nédvandiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen géller.

Sikt och i tillampliga fall bansynvidd(")
Rédande véder®

Moln l&gre an det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta vardet for lagsta sektorhgjd,
cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, vertikalsikt nar sadan finns tillganglig. ()

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmatarinstallning(ar).

Tillgangliga uppgifter om signifikanta vaderfenomen i inflygningsomradet, inklusive
vindskjuvning, samt upplysningar om senaste vader av operativ betydelse.

Trendprognos, nar sadan finns tillganglig.
Specifika ATIS-instruktioner.

3.3.4  ATIS for avgaende luftfartyg

*Dessa punkter ersdtts med beteckningen CAVOK om foljande forhallanden rader samtidigt vid

observationstidpunkten: a) sikt minst 10 km och ej rapporterad I&gsta sikt, b) inga moln av operativ betydelse, och c)
inget vader av betydelse for flyget.
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3.3.4.1 ATIS-meddelanden som endast innehaller avgangsinformation ska innehélla f6ljande
upplysningar i den ordning som anges har:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)
)
K)

Flygplatsens namn.

Avgangende beteckning.

Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.
Meddelandets bendmning.

Observationstidpunkt i tillampliga fall.

Bana (banor) i anvandning for start, status pa eventuella utrullningshinder som kan utgora
en risk.

Betydelsefulla banforhallanden for bana (banor) som galler for start samt i tillampliga fall
bromsverkan

Avgangsforsening, i tillampliga fall.
Genomgangsniva, i tillampliga fall.
Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns
tillgangliga vindsensorer pa marken som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor)
som &r i anvandning och dessa upplysningar ar nddvandiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen géller.

Sikt och i tillampliga fall bansynvidd.(")
Radande véader®

Moln lagre an det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta vardet for lagsta sektorhb;jd,
cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, vertikalsikt nar sadan finns tillganglig. ()

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmatarinstallning(ar).

Tillgangliga uppgifter om signifikanta vaderfenomen i utflygningsomradet, inklusive
vindskjuvning.

Trendprognos nar sadan finns tillganglig.
Specifika ATIS-instruktioner.

Kapitel 4 — Alarmeringstjanst

4.1 Tillampning

4.1.1  Alarmeringstjanst ska tillhandahallas av flygtrafikledningsenheter

a)

for alla luftfartyg for vilka flygkontrolltjanst tillhandahalls,

*Dessa punkter ersdtts med beteckningen CAVOK om foljande forhallanden rader samtidigt vid

observationstidpunkten: a) sikt minst 10 km och ej rapporterad Iagsta sikt, b) inga moln av operativ betydelse, och c)
inget vader av betydelse for flyget.
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4.2

421

422

5.1

5.11

5.2
5.2.1

5.2.2

5.3
531

SV

b)  sa langt mojligt, for alla andra luftfartyg som lamnat in fardplan eller som pa annat satt &r
kéanda av flygtrafikledningstjansten, och

c)  for varje luftfartyg som man vet eller tror sig veta ar utsatt for olaglig handling.
Upplysning till luftfartyg som befinner sig i narheten av ett luftfartyg i kritiskt lage

Nar en flygtrafikledningsenhet har faststallt att kritiskt lage rader for ett luftfartyg, ska
upplysningar om det kritiska lagets art lamnas till andra luftfartyg i narheten sa snart som
mojligt, med undantag for vad som anges i punkt 4.2.2.

Nar en flygtrafikledningsenhet vet eller missténker att ett luftfartyg &r utsatt for olaglig handling,
ska ingen anspelning pa denna situation goras i radioforbindelsen. Detta géller dock inte om det
utsatta luftfartyget sjalvt refererar till situationen och eller om det ar klarlagt att en sadan
anspelning inte forvérrar situationen.

Kapitel 5 — Flygvadertjanster — Observationer fran luftfartyg samt rapporter via
réostkommunikation

Typer av observationer fran luftfartyg

Foljande observationer fran luftfartyg ska goras under flygningens samtliga faser:

a)  Speciella observationer fran luftfartyg.

b)  Andra icke-rutinmassiga observationer fran luftfartyg.

Speciella observationer fran luftfartyg

Speciella observationer ska goras och rapporteras av alla luftfartyg nar féljande forhallanden
mots eller observeras:

a)  Mattlig eller svar turbulens.

b)  Mattlig eller svar ishildning.

c) Kraftiga lavagor.

d)  Askvader, utan hagel, som ar dolda, inspringda, utoredda eller i linjebyar.

e)  Askvader, med hagel, som ar dolda, insprangda, utbredda eller i linjebyar.

f)  Kraftig stoftstorm eller kraftig sandstorm.

g)  Vulkaniskt askmoln.

h)  Vulkanisk aktivitet fore eller under ett vulkanutbrott.

Behoriga myndigheter ska vid behov féreskriva andra nodvandiga forhallanden som ska
rapporteras av alla luftfartyg nér dessa mots eller observeras.

Andra icke-rutinmassiga observationer fran luftfartyg

Nar andra vaderforhallanden observeras, som inte anges under punkt 5.2.1, t.ex. vindskjuvning,
som enligt befalhavaren kan paverka sakerheten eller tydligt paverka effektiviteten for andra
luftfartyg, ska befalhavaren underratta berérd flygkontrollenhet sa snart som detta ar praktiskt
mojligt.
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5.4

5.4.1

5.4.2

5.5
5.5.1

5.5.2

Rapportering av observationer fran luftfartyg via roéstkommunikation

Observationer fran luftfartyg ska rapporteras under flygning vid den tidpunkt da observationen
gors eller sa snart darefter som detta ar praktiskt mojligt.

Observationer fran luftfartyg ska rapporteras som observationer fran luftfartyg och dessa ska
folja de tekniska specifikationerna i tillagg 5.

Utbyte av observationer fran luftfartyg

Flygtrafikledningsenheter ska sa snart det ar praktiskt mojligt sénda speciella observationer och
icke-rutinméssiga observationer till

a)  andra berérda luftfartyg,

b)  relevant dvervakningskontor for flygvader (MWO),

c)  dvriga berorda flygtrafikledningsenheter.

Sandningar till luftfartyg ska upprepas pa en frekvens och fortsatta under en tidsperiod som
faststélls av den berdrda flygtrafikledningsenheten.
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TILLAGG 4 — ATS-LUFTRUMSKLASSER — TILLHANDAHALLNA TJANSTER OCH FLYGKRAV
(Hanvisning till Del B kapitel 1 punkt 1.2.1)

Krav pa
ey
i ubbelrikta
Luft- | 1YP Separation . radioforbindelse .
rums- | av som . _ . L Krav pa . mellan luftfartyg | Krav pa
klass | flygning | tillhandahalls Tjanst som tillhandahalls Fartbegransning (*) | radioférbindelse | och mark klarering
A IIEFanIast Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
IFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
B
VFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
IFR fran VFR
C
VFR VFR fran IFR 1) Flygkontrolltjanst for separation fran IFR | 250 kt IAS under Ja Ja Ja
2) VFR/VFR trafikinformation 3050 m
(och trafikradgivning pa begéaran) (10 000 ft) AMSL
IFR IFR fran IFR Fl gkontro_lltjanst, trafikinformation om | 250 kt IAS under Ja Ja Ja
D VFR-flygningar 3050 m
(och trafikradgivning pa begéran) (10 000 ft) AMSL

SV
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Krav pd
kontinuerlig
Luft- Typ Separation . (rjgg i%?‘!jrllg%ﬁgelse .
rums- | av . som . _ , o Krav pa . mellan luftfartyg | Krav pa
klass | flygning | tillhandahalls Tjanst som tillhandahalls Fartbegransning (*) | radiotorbindelse | och mark klarering
VFR Ingen IFR/VFR och VFR/VER trafikinformation | 250 kt IAS under Ja Ja Ja
(och trafikradgivning pa begaran) 3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst samt 250 kt 1AS under Ja Ja Ja
trafikinformation om VFR-flygningar om |3 050 m
lampligt (10 000 ft) AMSL
E
VFR Ingen Trafikinformation om lampligt 250 kt IAS under | Nej (1) Nej () Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR fran IFR Flygradglvmngstganst 250 kt IAS under | Ja (") Nej () Nej
om lampligt flyginformationstjanst pa begaran 3050 m
(10 000 ft) AMSL
F
VFR Ingen Flyginformationstjanst p& begaran 250 kt IAS under | Nej () Nej () Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
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Krav pa
kontinuerlig
dubbelriktad

Luft- | 1YP Separation . radioforbindelse .
rums- | av . som . ] ] , ] Krav pa mellan luftfartyg | Krav pa
klass | flygning | tillhandahalls Tjanst som tillhandahalls Fartbegransning (*) | radiotorbindelse | och mark klarering
IFR Ingen Flyginformationstjanst pa begaran 250 kt IAS under | Ja (") Nej () Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
G
VFR Ingen Flyginformationstjanst pa begaran 250 kt IAS under | Nej () Nej () Nej

3050 m
(10 000 ft) AMSL

(") Nar genomgéngshdjden &r lagre an 3 050 m (10 000 ft) AMSL bér flygnivé 100 anvéandas i stéllet for 10 000 ft.

(") Piloter ska upprétthélla kontinuerlig passning pé foreskriven kanal och vid behov upprétta dubbelriktad radioférbindelse pé lamplig radiokanal i RMZ.

(") Dubbelriktad radioférbindelse &r obligatorisk for flygningar som nyttjar radgivningstjansten. Piloter ska uppratthalla kontinuerlig passning pé foreskriven

kanal och vid behov uppratta dubbelriktad radioférbindelse pa lamplig radiokanal i RMZ.

SV
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TILLAGG5

KRAV PA TIANSTER INOM FLYGTRAFIKTJANSTEN

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR OBSERVATIONER FRAN LUFTFARTYG

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

OCH RAPPORTER VIA ROSTKOMMUNIKATION

INNEHALL | OBSERVATIONER FRAN LUFTFARTYG
SPECIELLA OBSERVATIONER FRAN LUFTFARTYG
Speciella observationer fran luftfartyg ska innehalla féljande:
Benamning pa meddelandetyp

Awvsnitt 1 (Information om position)
Luftfarttygsidentitet
Position eller latitud och longitud
Tid
HOjd eller hojdskikt

Avsnitt 3 (Flygvéaderinformation)

Villkor som innebar att en speciell observation fran luftfartyg ska utfardas, ska
utfardas fran forteckningen i Del B kapitel 5 punkt 5.2.1.

SPECIELLA BESTAMMELSER FOR RAPPORTERING AV VINDSKJUVNING
OCH VULKANISK ASKA

Rapportering av vindskjuvning

Vid rapportering av luftfartygs observationer av vindskjuvning som har motts under
flygningens utflygnings- och inflygningsfaser, ska typen av luftfartyg ocksa anges.

Nar vindskjuvningsforhallanden har rapporterats eller prognostiserats, men inte motts
under flygningens utflygnings- och inflygningsfaser, ska befalhavaren underrétta berérd
flygtrafikledningsenhet sa snart som detta ar praktiskt mojligt om inte piloten &r medveten
om att berord flygtrafikledningsenhet redan har underrdttats om detta av ett tidigare
luftfartyg.

Rapportering av vulkanisk aktivitet

Vid ankomst till en flygplats efter en flygning ska den ifyllda rapporten om vulkanisk
aktivitet omgaende lamnas av luftfartsoperatéren eller en flygbesattningsmedlem till
flygplatsens flygvaderkontor eller, om detta kontor inte &r latt att tillga for ankommande
flygbesattningsmedlemmar, ska det ifyllda formuléret hanteras i enlighet med lokala
arrangemang som har faststéllts av flygvadermyndigheten och luftfartygsoperatoren.

Nar ett flygvaderkontor far en ifylld rapport om vulkanisk aktivitet ska denna rapport
omgaende Overforas till det Overvakningskontor for flygvader som ansvarar for
overvakningstjanst for flygvader i den flyginformationsregion déar vulkanisk aktivitet har
observerats.
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Tillagg till bilagan

Forteckning 6ver gemensamt faststallda avvikelser som ska meddelas till ICAO enligt artikel 5 i

denna forordning:

DEL B

Avvikelser mellan Del B och de internationella normerna i bilagorna 11 (trettonde utgavan,
till och med andring 47-B) och 3 (sjuttonde utgavan, till och med &ndring 75) till
konventionen angaende internationell civil luftfart.

Avvikelse A11-01
ICAO bilaga 11
Kapitel 2

Avvikelse A11-02
ICAO bilaga 11
Kapitel 2

Awvikelse A11-03
ICAO bilaga 11
Kapitel 2

Ny bestammelse. | punkt1.5.1.1.2 i EU-forordningen, som baseras pa
punkt 2.24.1.1.1, not, i ICAQO bilaga 11 faststalls féljande:

15.1.1.2 Kraven under punkternad och e ska é&ven galla for
flygtrafikledningsenheter som har informerats i enlighet med punkt c.

Ny bestammelse. | punkt1.5.1.1.3 i EU-forordningen, som baseras pa
punkterna 2.24.1.1.2 och 2.24.1.1, not, i ICAQ bilaga 11, faststélls féljande:

15113 Né&r luftfartygets position har faststéllts, ska
flygtrafikledningsenheten

a) lamna rad till luftfartyget om dess position och vilken korrigerande
atgard som ska vidtas. Denna information ska tillhandahallas omedelbart nar
flygtrafikledningen ar medveten om att det finns en risk for ingripande eller
annan fara for luftfartygets sékerhet, och

b) vid behov forse andra flygtrafikledningsenheter och l&mpliga
militdra enheter med relevant information om det desorienterade luftfartyget
och de rad som har getts till detta luftfartyg.

Ny bestammelse. | punkt1.5.1.3 i EU-férordningen, som baseras pa
punkt 2.23.3, not 1 och punkt 2.24.1.3 i ICAO bilaga 11, faststélls foljande:

1.5.1.3 Nar det géaller ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg ska
mojligheten att det har utsatts for olaglig handling beaktas. Om
flygtrafikledningsenheten anser att ett desorienterat eller oidentifierat
luftfartyg kan ha utsatts for olaglig handling, ska den av staten utsedda
berérda myndigheten omedelbart informeras i enlighet med lokalt
6verenskomna forfaranden.
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Avvikelse A11-04
ICAO bilaga 11
Kapitel 3

Avvikelse A11-05
ICAO bilaga 11
Kapitel 3

Ny bestdammelse. | punkt 2.2.2 i EU-férordningen faststélls foljande:

2.2.2 Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge separation mellan

a) allaflygningar i luftrumsklasserna A och B,

b) IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,

c) IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass C,

d) IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

e) mellan speciella VFR-flygningar savida inte annat foreskrivs av den
behdriga myndigheten,

forutom att — en flygning far klareras att halla egen separation till en annan
angiven kontrollerad flygning for en viss angiven del av flygningen under
3050 m (10 000 ft), under dager, vid stigning eller plané och under visuella
meteorologiska forhallanden, nar detta begars av ett luftfartyg och det andra
luftfartyget har gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den
behoriga myndigheten for de fall som anges wunder punktb i
luftrumsklasserna D och E.

| punkt2.4.4.1 i EU-forordningen faststalls foljande (understruken text
markerar tillagg till ICAO-normen i punkt 3.7.3.1 i bilaga 11):

244 Motlédsning av  klareringar ~ och  sakerhetsrelaterade
upplysningar
24.4.1 Flygbeséttning ska till flygledare motlasa sékerhetsrelaterade

delar av klarering fran flygkontrollenhet och instruktioner som sénts muntligt.
Foljande delar ska alltid motlésas:

a)  Klarering avseende flygvég.

b)  Klarering for och instruktioner om att kora ut pa, landa pa, starta
fran, stoppa fore, korsa, taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

c) Bana i anvandning, hojdmatarinstélining, SSR-koder, nytilldelade
radiokanaler, klareringar avseende flyghojd, kurs- och fartistruktioner.

d)  Genomgangsniva, oavsett om denna utfardas av flygledare eller
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Avvikelse A11-06
ICAO bilaga 11
Kapitel 3

Avvikelse A11-07
ICAO bilaga 11
Kapitel 3

Awvvikelse A11-08
ICAO bilaga 11
Kapitel 4

ingar i ATIS-utsandning.

| punkt 2.4.4.1.1 i EU-forordningen faststalls foljande (understruken text
markerar tillagg till ICAO-normen i punkt 3.7.3.1.1 i bilaga 11):

244.1.1 Andra klareringar eller instruktioner, inklusive
villkorsklareringar och taxningsinstruktioner, ska motlasas pa ett satt som
Klart visar att de har blivit uppfattade och kommer att féljas.

Ny bestammelse. | punkt 2.6 i EU-férordningen faststalls foljande:

2.6 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

2.6.1 Speciella VFR-flygningar far tillitas inom en kontrollzon,
forutsatt att de har erhallit klarering. Forutom nar den behdriga
myndigheten for helikoptrar har gett tillstand for specialfall som medicinska
flygningar, réddningsoperationer samt brandbekdmpning ska dessutom
féljande villkor galla:

a)  For piloten
i) Fri fran moln och med sikt till marken eller vattnet.

il) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar,
800 m.

iii)Med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god majlighet att
upptéacka annan trafik och alla hinder i tid for att undvika en
kollision.

b)  For flygkontrollenheten

i) endast under dager, om inte den behdriga myndigheten
har godkant nagot annat,

i) Sikten vid marken understiger inte 1500 m eller, for
helikoptrar, 800 m.

iii)  Molntackeshdjden understiger inte 180 m (600 ft).

Ny bestammelse. | punkt3.1.2 i EU-forordningen, som baseras pa
punkt 4.1.1, not, i ICAQ bilaga 11 faststalls foljande:

3.1.2 Mottagande av flyginformationstjanst fritar inte befalhavaren pa ett
luftfartyg fran ansvar, och befdlhavaren ska fatta det avgorande beslutet
betraffande varje foreslagen andring av fardplanen.
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Avvikelse A3-01
ICAO bilaga 3
Kapitel 5

Ny bestdammelse. | punkt 5.2.2 i EU-férordningen faststélls foljande:

5.2.2 Behoriga myndigheter ska vid behov féreskriva andra nddvandiga
forhallanden som ska rapporteras av alla luftfartyg nar dessa mots eller

observeras.
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