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KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

V Bruseli ...
C

Navrh
NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢ ... ..

z...]

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie Komisie (EU) &. .../..., ktorym sa stanovuji
spolo¢né pravidla lietania a prevadzkové ustanovenia tykajuce sa sluzieb a postupov
v letovej navigacii a ktorym sa menia a dopliiaji nariadenia (ES) ¢. 2096/2005, (ES)

& 1794/2006, (ES) &. 730/2006,
(ES) & 1033/2006 a (EU) &. 255/2010

(Text s vyznamom pre EHP)
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Navrh

NARIADENIE KOMISIE (EU) &. .../..

Z1...]

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie Komisie (EU) &. .../..., ktorym sa stanovuji spolo¢né pravidla
lietania a
prevadzkové ustanovenia tykajuce sa sluZieb a postupov v leteckej navigacii a ktorym sa menia
a dopiiaju nariadenia (ES) &. 2096/2005, (ES) & 1794/2006, (ES) &. 730/2006, (ES) &. 1033/2006
a (EU) &. 255/2010

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa
stanovuje rdmec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba, zmenené a doplnené nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1070/2009 z 21. oktdbra 2009, ktorym sa menia a dopliiiajii nariadenia (ES)
¢. 549/2004, (ES) ¢.550/2004, (ES) ¢.551/2004 a(ES) ¢.552/2004 s cielom zlep$it vykonnost
a udrzatelnost’ eurdpskeho systému leteckej dopravy (dalej len ,,ramcové nariadenie®) (), a najma na
jeho ¢lanky 5 a 8,

so zretelom na nariadenie Europskeho parlamentu aRady (ES) ¢.551/2004 z 10. marca 2004
0 organizacii avyuzivani vzdusného priestoru Vv jednotnom europskom nebi zmenené a doplnené
nariadenim Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1070/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa menia
a dopliiaju nariadenia (ES) &. 549/2004, (ES) ¢. 550/2004, (ES) ¢. 551/2004 a (ES) ¢&. 552/2004 s cielom
zlepsit' vykonnost’ audrzatelnost’ eurdpskeho systému leteckej dopravy, (dalej len ,nariadenie
0 vzdusnom priestore®) (%), a najma na jeho &lanok 4,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008 z 20. februara 2008
0 spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva azriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpecnost
letectva zmenené adoplnené nariadenim Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1108/2009
z 21. oktdbra 2009 (d’alej len ,,zakladné nariadenie EASA*) a najmi na jeho ¢lanky 8 a 8b a prilohu Vb,

2 U.v. EU L 300, 14.11. 2009, s. 34.
3 U.v. EU L 300, 14.11. 2009, s. 34.
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie Komisie (EU) ¢. .../... sa meni a dopiiia takto:

1.

V ¢lanku 2 sa dopliiaja tieto vymedzenia pojmov:

,meteorologické pozorovanie pocas letu” je hodnotenie jedného alebo viacerych
meteorologickych faktorov z lietadla pocas letu;

LAIRMET - informacia“ je informécia pripravovand meteorologickou vystraznou sluzbou
upozorfiujuca na pozorované alebo predpovedané meteorologické javy na trati, ktoré mozu
ovplyvnit' bezpecnost' letov uskuto¢iovanych Vv nizkych hladinach v prislusnej letovej
informacnej oblasti alebo jej Casti;

»letové hlasenie” je hlasenie z lietadla pocas letu zostavené v sulade s poziadavkami na
hlasenie polohy hlasenie prevadzkovych a/alebo meteorologickych udajov;

»instrukcie riadenia letovej prevadzky* su prikazy vydané riadenim letovej prevadzky
s cielom poziadat’ pilota, aby vykonal urcita ¢innost’;

»automatickd informacna sluzba koncovej riadenej oblasti (ATIS)“ je automatické
poskytovanie platnych pravidelnych informécii prilietavajucim a odlietavajicim lietadlam
pocas 24 hodin alebo iného stanoveného casu:

a.  datovy prenos automatickej informacénej sluzby v koncovej riadenej oblasti (D-ATIS)
je poskytovanie sluzby ATIS datovym prenosom;

b.  hlasova automaticka informac¢na sluzba v koncovej riadenej oblasti (Voice-ATIS) je
poskytovanie ATIS prostrednictvom nepretrzite sa opakujliceho hlasového
vysielania;

,Medza povolenia“ je bod, do ktorého plati letové povolenie;

,povolenie na let po prude* je povolenie udelené lietadlu stanovistom riadenia letovej
prevadzky, ktoré v danom c¢ase nie je riadiacim stanovistom daného lietadla;

»prevadzkovo vyznacna oblacnost™ je oblacnost’ s vySkou zakladne obla¢nosti pod
1500 m (5 000 ft) alebo pod najvyssou minimalnou sektorovou vyskou, uvazuje sa vicsia
z uvedenych hodn6t alebo oblaky typu kumulonimbus alebo vezovity kumulus bez ohl'adu
na vysku ich zakladne;

»predpoved’ — meteorologickd“ je urCenie sthrnu udajov o ofakdvanom vyvoji jedného
alebo viacerych meteorologickych javov a prvkov v ur¢itom budicom ¢ase alebo obdobi
Vv urcenej oblasti alebo priestore;

»zZOna s povinnym radiovym vybavenim (RMZ)“ je vzduSny priestor vymedzenych
rozmerov, v ktorom je povinné mat’ na palube a v prevadzke radiové vybavenie;
,radionaviga¢na sluzba“ je sluzba poskytujica informacie na vedenie lietadla alebo tdaje

0 polohe na efektivne a bezpecné vykonavanie letov, zalozena na jednom alebo viacerych
radionaviga¢nych zariadent;

,drahova dohladnost’ (RVR)“ je vzdialenost, na ktoru pilot lietadla na osovej Ciare
vzletovej a pristavacej drdhy moze vidiet’ znacky alebo svetelné navestidla vyznacujuce
vzletovu a pristavaciu drahu alebo jej osovu ciaru;
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minformacie SIGMET* su vystrazné informéacie vydaneé pracoviskom meteorologickej
vystraznej sluzby 0 vyskyte alebo predpokladanom vyskyte vybranych meteorologickych
javov na trati, ktoré mozu ovplyvnit’ bezpeénost’ letovej prevadzky;

,bludiace lietadlo* je lietadlo, ktoré sa vyznacne odchylilo od zamysl'anej trate alebo ktoré
hlasi, ze nepozna svoju polohu;

»rada na vyhnutie“ je rada poskytnutd stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb
stanovujuca zmenu trajektdrie letu, ako pomoc pilotovi vyhnut’ sa zrazke;

»informacie 0 prevadzke“ je informécia vydand stanovistom letovych prevadzkovych
sluzieb, ktorou sa pilot upozornuje na in znamu alebo pozorovanu letovu prevadzku, ktora
sa mbze nachadzat’ v blizkosti polohy alebo zamysl'anej trate lietadla, a ktord ma pomoct’
pilotovi zabranit’ zrazke;

,bod odovzdania riadenia“ je ur¢eny bod na drahe letu lietadla, v ktorom zodpovednost’ za
poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky lietadlu prechadza z jedného riadiaceho
stanovista alebo riadiaceho pracoviska na druhg;

»prevodnd hladina® je najnizSia pouZzitelnd letova hladina nad prevodnou nadmorskou
vyskou;

,»zOna s povinnym odpoveda¢om* je vzdusny priestor vymedzenych rozmerov, v ktorom je
povinné mat’ na palube a v prevadzke odpovedac, ktory hlasi tlak a a nadmorsku vysku;

,heidentifikované lietadlo® je lietadlo, ktoré bolo spozorované alebo o ktorom prislo
hlasenie, Ze leti v danom priestore, ale ktorého identita nebola zistena.*

2. Do prilohy k nariadeniu Komisie (EU) ¢. .../... sa v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu vklada
Cast’ B.
Clanok 2
1. Toto nariadenie nadobuda widinnost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.
2. Uplatiuje sa od [XX/XX/XX].

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych ¢lenskych statoch.

V Bruseli [...]

Za Komisiu

[..]

predseda
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PRILOHA
Cast’ B— Poziadavky tykajiice sa sluZieb v leteckej navigacii
Kapitola 1 — Letové prevadzkové sluzby

VSeobecné ustanovenia

Ulohy letovych prevadzkovych sluzieb
Ulohy letovych prevadzkovych sluzieb su tieto:
a)  zabranovat’ zrazkam medzi lietadlami;

b)  zabranovat’ zrazkam lietadiel na prevadzkovej ploche a zrazkam lietadiel s prekazkami na
prevadzkovej ploche;

C)  zabezpeCovat’ a udrziavat’ usporiadany tok letovej prevadzky;
d)  poskytovat rady a informacie vhodné na bezpeéné a hospodarne vykonavanie letov;

e) informovat’ prislu§né organizacie o lietadlach, po ktorych sa ma patrat’ alebo ktorym sa ma
poskytntit’ zachranna sluzba a podla potreby spolupracovat’ s tymito organizaciami.

Koordinacia medzi prevadzkovatel'om lietadla a letovymi prevadzkovymi sluzbami

Stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb budi pri plneni svojich cielov ndlezite dbat’ na
poziadavky na prevadzkovatelov lietadiel, ktoré im vyplyvaji zo zavéizkov, ako sa uvadza
Vv prislusnych pravnych predpisoch Eurdpskej tnie tykajtcich sa letovej prevadzky, a ak si to
vyziadaju prevadzkovatelia lietadiel, spristupnia im alebo ich vymenovanym zastupcom tie
informacie, ktoré budid dostupné, aby im alebo ich vymenovanym zastupcom umoZnili
vykonavat ich povinnosti.

Ak si to vyziada prevadzkovatel lietadla, hlasenia (vratane hldseni o polohe) prijaté stanovistami
letovych prevadzkovych sluzieb tykajlce sa prevadzky lietadla, pri ktorych dany prevadzkovatel
lietadla poskytuje sluzbu prevadzkovej kontroly, budi v rdmci moZnosti prevadzkovatelovi
lictadla alebo jeho vymenovanému zastupcovi spristupnené okamzite v slUlade s postupmi
odsuhlasenymi na miestnej Grovni.

Cas v letovych prevadzkovych sluzbach

Letiskova riadiaca veza musi pred zacatim rolovania na vzlet oznamit’ pilotovi presny cas, ak ho
pilot nemdze ziskat' z iného zdroja. Stanoviste letovych prevadzkovych musi tiez poskytnat
lietadlu presny Cas na vyziadanie. Kontrola ¢asu sa musi vykonat' s presnostou k najblizsej
polmindte.

Triedy vzdusného priestoru

Clenské §taty podl'a svojich potrieb ozna¢ia vzdusny priestor podla tried vzdusného priestoru
a podl'a dodatku 4:

Trieda A. Povolene su len lety IFR, sluzba riadenia letovej prevadzky sa poskytuje vSetkym
letom a medzi vsetkymi letmi navzajom sa zaistuji rozstupy. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje
nepretrzita hlasova komunikécia zem-vzduch. Vsetky lety musia dostat’ povolenie ATC.
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13.1
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13.12

1.3.2

Trieda B. Povolené su lety IFR a VFR, sluzba riadenia letovej prevadzky sa poskytuje vSetkym
letom a medzi vsetkymi letmi navzajom sa zaistuji rozstupy. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje
nepretrzita hlasova komunikacia zem-vzduch. Vsetky lety musia dostat’ povolenie ATC.

Trieda C. Povolené su lety IFR a VFR, sluzba riadenia letovej prevadzky sa poskytuje vSetkym
letom. Rozstupy sa zaistuji medzi letmi IFR navzajom a medzi letmi IFR a letmi VFR. Letom
VER sa zaist'uja rozstupy od letov IFR a poskytuju sa im informacie o prevadzke ostatnych letov
VFR. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje nepretrzita hlasova komunikacia zem-vzduch. Pri letoch
VFR je indikovana rychlost’ letu (IAS) 250 kt pod 3 050 m (10 000 ft) n.m. Vsetky lety musia
dostat’ povolenie ATC.

Trieda D. Povolené st lety IFR a VFR, sluZba riadenia letovej prevadzky sa poskytuje vSetkym
letom. Rozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR navzajom a medzi letmi IFR a letmi VFR. Letom
VER sa zaist'uja rozstupy od letov IFR a poskytuju sa im informacie o prevadzke ostatnych letov
VFR. Lety podla VFR dostdvaji informacie o prevadzke vSetkych ostatnych letov a na
vyziadanie im je poskytnutd rada na vyhnutie sa prevadzke. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje
nepretrzita hlasova komunikacia zem-vzduch a pre vsetky lety je indikovana rychlost’ letu 250 kt
pod 3 050 m (10 000 ft) n.m. Vsetky lety musia dostat’ povolenie ATC.

Trieda E. Povolené su lety IFR a VFR, sluzba riadenia letovej prevadzky sa poskytuje letom IFR
arozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR navzijom. VSetkym letom sa poskytuji informacie
0 prevadzke (ak je to mozn¢). Trieda E sa nepouziva pre riadené okrsky letisk. Pri letoch IFR sa
vyzaduje nepretrzitd hlasovd komunikacia zem-vzduch. Pre vSetky lety je indikovana rychlost’
letu 250 kt pod 3 050 m (10 000 ft) n.m. VSetky lety IFR musia dostat’ povolenie ATC. Trieda E
sa nepouziva pri riadiacich zénach.

Trieda F. Povolené su lety IFR a VFR. Letom IFR sa poskytuje letova poradna sluzba a vSetkym
letom sa poskytuje letova informacna sluzba, ak o to poziadajl. Pri letoch IFR vyuzivajucich
poradnu sluzbu sa vyzaduje nepretrzita hlasova komunikacia zem-vzduch a vsetky lety IFR by
mali byt vybavené pre nadviazanie hlasovej komunikacie zem-vzduch. Pre vSetky lety je
indikovana rychlost’ letu 250 kt pod 3 050 m (10 000 ft) n.m. Povolenie ATC sa nevyzaduje.

Trieda G. Povolené su lety IFR a VFR. VSetkym letom sa poskytuje letova informacéna sluzba,
ak o to poziadaji. Vsetky lety IFR by mali byt vybavené pre nadviazanie hlasovej komunikacie
zem-vzduch. Pre vSetky lety je indikovana rychlost’ letu 250 kt pod 3 050 m (10 000 ft) n.m.
Povolenie ATC sa nevyZaduje.

Zavedenie triedy F sa povazuje za doCasné opatrenie, kym nebude mozné nahradit’ ho inou
Klasifikaciou.

Poziadavky na komunikaciu a odpoveda¢ SSR

Zbna s povinnym radiovym vybavenim (RMZ)

Lety VFR prevadzkované v Castiach vzdusného priestoru triedy E, F alebo G alety IFR
prevadzkované v castiach vzdusného priestoru triedy F alebo G, ktoré prislusny organ oznacil za
zony s povinnym radiovym vybavenim (RMZ), sa vyzaduje nepretrzitd hlasovd komunikacia
lietadlo-zem a obojstrannd komunikacia cez prislusny komunikaény kanal, pokial’ sa neriadia
inymi ustanoveniami, ktoré pre dany vzdusny priestor predpisal prislusny organ.

Pred vstupom do zony s povinnym radiovym vybavenim piloti na prislusnom komunika¢nom
kanali vykonaju pociato¢né volanie s uvedenim stanice, ktorti volaju, volacej znacky, typu
lietadla, polohy, hladiny, zameru letu a inych informacii, ktoré predpisuje prislusny organ.

Zbna s povinnym odpoveda¢om (TMZ)
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Vsetky lety prevadzkované vo vzduSnom priestore, ktoré prislusny organ oznacil ako zénu
S povinnym odpovedacom (TMZ), musia mat’ na palube a v prevadzke odpovedace SSR schopné
prevadzky v mode A a C alebo v mode S, pokial’ sa neriadia inymi ustanoveniami, ktoré pre
dany vzdusny priestor predpisal prisluSny organ.

Vzdu$né priestory oznacené ako zony s povinnym radiovym vybavenim a/alebo zony
s povinnym odpoveda¢om budu naleZite uverejnené v leteckych informaénych priruckach.

Sluzba lietadlam v stave nldze

Lietadlu, o ktorom je zndme alebo sa predpoklada, Ze je v stave nidze vratane lietadla, na palube
ktorého doslo K protipravnemu zasahovaniu, stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb lietadlu
musia venovat’ maximalnu pozornost’ a podl'a okolnosti poskytnat’ pomoc a prednost’ pred inymi
lietadlami.

Ak je zname alebo sa predpoklada, Ze lietadlo je predmetom protiprdvneho zasahovania, musi
stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb pohotovo odpovedat’ na poziadavky lietadla. Musi sa
pokracovat’ vo vysielani informécii, ktoré sa tykaji bezpeéného vykonania letu a musia sa prijat’
opatrenia na urychlenie vSetkych faz letu, najma bezpecného pristatia lietadla.

Ak je zname alebo sa predpoklada, Ze lietadlo je predmetom protiprdvneho zasahovania, musi
stanoviSte letovych prevadzkovych sluzieb bezprostredne informovat zodpovedny orgéan
stanoveny S$titom Vv sUlade s miestnymi dohodnutymi postupmi a vymienat si nevyhnutné
informécie s prevadzkovatel'om lietadla alebo jeho poverenym zastupcom.

Zvlastne pripady za letu

Bludiace alebo neidentifikované lietadlo

Hned’ ako sa stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb dozvie, Ze lietadlo bludi, musi vykonat’
vSetky potrebné opatrenia uvedené v bodoch 1.5.1.1.1 a 1.5.1.1.3 na pomoc lietadlu a zaistenie
bezpecnosti letu.

1.5.1.1.1Ak poloha lietadla nie je znama, musi stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb postupovat’

takto:
a)  pokusit’ sa nadviazat’ obojsmerné spojenie s lietadlom, ak nie je nadviazang;
b)  pouzit’ vSetky dosiahnuteI'né spdsoby na uréenie polohy lietadla;

c) informovat’ iné stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb, do priestoru ktorych lietadlo
zabludilo alebo sa oCakava, ze moze zabludit, priCom sa musia brat’ do uvahy vSetky
okolnosti, ktoré by za danych podmienok mohli ovplyvnit’ navigaéné vedenie lietadla;

d) v sulade s miestnymi dohodnutymi postupmi informovat prislusné vojenské stanovistia
a poskytnut’ im prislusné udaje letového planu a d’alsie Udaje o bludiacom lietadle;

e) vyzadovat od stanovist uvedenych v pism. c) ad) a od inych lietadiel vo vzduchu vsetku
pomoc pri nadvazovani spojenia s lietadlom a pri ur¢eni jeho polohy.

1.5.1.1.2 Postupy podl'a pism. d) a €) sa pozadujt tiez od stanovist’ letovych prevadzkovych sluzieb, ktoré

boli informované podl'a pism. c).

1.5.1.1.3 Ked’ sa poloha lietadla zisti, stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb musi:

a) oznamit’ lietadlu jeho polohu a vydat’ mu pokyny na d’alsi let. Tato informacia sa poskytne
bezprostredne, ak si je ATS vedomé moznosti zakrocenia proti lietadlu alebo inej hrozby
pre bezpecnost’ lietadla; a
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b)  podla potreby odovzdat’ inym stanoviStiam letovych prevadzkovych sluzieb a prislusSnym
vojenskym stanovistiam nevyhnutné informacie tykajace sa bladiaceho lietadla a vsetky
pokyny, ktoré boli lietadlu odovzdane.

Len ¢o sa stanoviSte letovych prevadzkovych sluzieb dozvie o neidentifikovanom lietadle vo
svojom priestore, musi urobit’ v8etko preto, aby bola zistena identita lietadla, ak je to nutné na
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb alebo ak sa tak pozaduje prislusnym vojenskym
stanovi$tom v stlade s miestnymi dohodnutymi postupmi. Stanoviste letovych prevadzkovych
sluzieb musi vykonat’ tie z tychto opatreni, ktoré s za danych okolnosti nevyhnutné:

a)  pokusit’ sa nadviazat’ obojsmerné spojenie s lietadlom;

b)  informovat’ sa 0 lete u ostatnych stanovist’ letovych prevadzkovych sluzieb vnutri letovej
informa¢nej oblasti a poziadat’ o pomoc pri nadvdzovani obojsmerného spojenia
s lietadlom;

c) informovat sa olete u ostatnych stanovist' letovych prevadzkovych sluzieb susednych
letovych informa¢nych oblasti, apomoc pri nadvazovani obojsmerného spojenia
s lietadlom;

d)  pokusit’ sa ziskat’ informacie od inych lietadiel letiacich v danom priestore.

1.5.1.2.1Stanoviste letovych prevadzkovych sluZzieb musi podl'a potreby informovat’ prislusné vojenské

1513

1.5.2
1521

1522

stanoviste ihned’ po zisteni identity lietadla.

V pripade bludiaceho alebo neidentifikovaného lietadla sa zohl'adni moznost’, ze lietadlo moze
byt predmetom protipravneho zasahovania. Ak sa stanoviste letovych prevadzkovych sluZieb
domnieva, Ze bludiace alebo neidentifikované lietadlo moze byt predmetom protipravneho
zasahovania, zodpovedny organ stanoveny $titom musi byt’ bezprostredne informovany v sulade
s miestnymi dohodnutymi postupmi.

ZakroCovanie proti civilnym lietadlam

Len ¢o je stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb zname, ze v priestore jeho zodpovednosti
sa zakroCuje proti lietadlu, musi vykonat’ tie z tychto opatreni, ktoré si za danych okolnosti
nevyhnutné:

a)  pokusit sa nadviazat obojstranné spojenie s lietadlom, proti ktorému sa zakroluje,
vsetkymi dostupnymi prostriedkami vratane tiesiiovej frekvencie 121,5 MHz, ak spojenie
uz nebolo nadviazane;

b)  informovat’ o zakroCovani pilota lietadla, proti ktorému sa zakroc¢uje;

€) nadviazat’ spojenie so stanovi§tom, ktoré riadi zakroCovanie a ktoré udrziava obojsmerné
spojenie so zakroCujicim lietadlom a poskytnut’ mu informécie, ktoré ma k dispozicii
0 lietadle, proti ktorému sa zakrocuje;

d)  sprostredkovat’ spravy medzi zakroCujucim lietadlom alebo stanovistom riadiacim
zakroCovanie s lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje;

e) Vv Uzkej spolupraci stanovistom riadiacim zakroCovanie prijat’ nevyhnutné opatrenia na
zaistenie bezpecnosti lietadla, proti ktorému sa zakrocuje;

f)  informovat stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb susednych letovych informaénych
oblasti, ak sa zda, ze lietadlo zabludilo z tychto letovych oblasti.

Len ¢o je stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb zname, Ze sa zakrocuje proti lietadlu mimo
priestoru jeho zodpovednosti, musi vykonat’ tie z tychto opatreni, ktoré s za danych okolnosti
nevyhnutné:
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a) informovat stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, v ktorého priestore zodpovednosti
dochadza k zakroceniu a poskytnat’ mu informacie, ktoré su k dispozicii a ktoré mézu
identifikovat’ lietadlo a poziadat’ 0 vykonanie opatrenie podl'a bodu 1.5.2.1;

b)  sprostredkovat’ spravy medzi lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje, a prislusnym
stanovi$tom letovych prevadzkovych sluZieb, stanovistom riadiacim zakroCovanie alebo
zakroc€ujucim lietadlom.

Kapitola 2 — SluzZba riadenia letovej prevadzky
Pouzitie
Sluzba riadenia letovej prevadzky sa musi poskytovat’:
a)  vSetkym letom IFR vo vzdu$nych priestoroch tried A, B, C, D a E;
b)  vSetkym letom VFR vo vzdu$nom priestore tried B, C a D;

c)  vSetkym zvlastnym letom VFR;
d) celej letiskovej prevadzke na riadenych letiskach.

Cinnost’ sluzby riadenia letovej prevadzky

Stanoviste riadenia letovej prevadzky na poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky musi:

a) dostavat’ informécie o zamyslanych pohyboch kazdého lietadla alebo jeho zmenach
a aktualne informacie o su¢asnom priebehu letu kazdého lietadla;

b)  zo ziskanych informécii urc¢it’ vzagjomnud polohu znamych lietadiel;

c) vydavat letové povolenia ainformacie na zabranenie zrazkam lietadiel, ktoré riadi
a udrziavat’ rychly a usporiadany tok letovej prevadzky;

d) podla potreby koordinovat’ letové povolenia s inymi stanovi§tami:

1)  vzdy, ak sa lietadlo méze dostat’ do konfliktnej situacie s prevadzkou riadenou inym
Stanovistom;

2)  pred odovzdanim riadenia lietadla inému stanovistu.
Letové povolenia vydavané stanovistami riadenia letovej prevadzky musia zaistit’ rozstupy:
a)  medzi vSetkymi letmi vo vzdu$nych priestoroch tried A a B;
b)  medzi letmi IFR vo vzdusnych priestoroch tried C, D a E;
c)  medzi letmi IFR a letmi VFR vo vzdusnom priestore triedy C;
d)  medzi letmi IFR a Specialnymi letmi VFR;
e)  medzi zvlastnymi letmi VFR, pokial’ zodpovedny organ ATS nestanovuje inak;

s vynimkou, ked’ na Ziadost’ pilota a so sthlasom pilota druhého lietadla a za podmienok, ktoré
ustanovi zodpovedny organ pre pripady uvedené v pism. b) sa méze vo vzduSnom priestore
triedy D a E medzi vychodom a zapadom slnka vydat’ povolenie na let s dodrzanim vlastnych
rozstupov na urcity usek letu pod 3050 m (10 000 ft) v priebehu stipania alebo klesania
vV meteorologickych podmienkach na let za viditeInosti.

Okrem pripadov, ked’ mozno uplatnit’ znizenie minim rozstupov v blizkosti letisk, sa rozstupy
stanovené stanovistom riadenia letovej prevadzky musia dodrzat aspont v jednom z tychto
pripadov:
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a)  vertikélne rozstupy dosiahnuté pridelenim r6znych cestovnych hladin vybranych z tabul’ky
cestovnych hladin v dodatku 2 k prilohe k tomuto nariadeniu okrem pripadov, ked’ sa
neuplatiluje vztah medzi hladinami atratou stanoveny vtomto predpise, ked’ sa
Vv prislusnych leteckych informaénych priruckach alebo povoleniach riadenia letovej
prevadzky stanovuje inak. Minimum vertikalnych rozstupov je v nominalnom vyjadreni
300 m (1000 ft) az po letova hladinu FL 410 vratane a v nomindlnom vyjadreni 600 m
(2 000 ft) nad touto hladinou;

b)  horizontalne rozstupy dosiahnuté zaistenim:

1)  pozdiznych rozstupov udrziavanim intervalu medzi lietadlami letiacimi na rovnakej
trati, zbiehajdcich sa alebo protismernych tratiach vyjadreného ¢asom alebo
vzdialenostou; alebo

2)  priecnych rozstupov udrziavanim lietadiel na roznych tratiach alebo v réznych
zemepisnych polohéach.
Minima rozstupov

Stanovenie minim rozstupov na pouzitie danej Casti vzdusného priestoru, by mal uskuto¢nit’
prevadzkovatel' leteckych navigaénych sluzieb zodpovedny za poskytovanie letovych
prevadzkovych sluzieb a schvalit’ zodpovedny organ.

Pri prevadzke, ktora prechadza z jedného vzdusného priestoru do niektorého zo susediacich
vzdu$nych priestorov, a pri tratiach, ktoré su blizsie k spolo¢nej hranici susediacich vzdu$nych
priestorov ako minima rozstupov uplatnitelné za danych okolnosti, sa stanovenie minim
rozstupov uskutoéni na zaklade konzulticie medzi poskytovatelmi leteckych navigaénych
sluzieb zodpovednych za poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb v susediacom vzdu$nom
priestore.

Podrobnosti o stanovenych miniméach rozstupov a o priestore ich aplikacie sa musia oznamit’:
a)  stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb, ktorych sa to tyka; a

b)  pilotom a prevadzkovatel'om lietadla prostrednictvom leteckej informacnej prirucky, ak sd
rozstupy zalozené na pouziti Specifickych naviga¢nych zariadeni alebo navigacnej
techniky.

Letové povolenia

Letové povolenia riadenia letovej prevadzky musia vychadzat’ z poziadaviek na poskytovanie
sluzby riadenia letovej prevadzky.

Obsah letovych povoleni

Letové povolenie musi obsahovat’:

a) identifikaciu lietadla podl'a letového planu;

b)  medzu povolenia;

c) trat letu;

d) hladinu (hladiny) letu na cell trat’ alebo jej Cast’ a ak sa tak pozaduje - zmeny hladin;

e) akékol'vek dalSie potrebné prikazy alebo informaécie, ktoré sa tykaju priletovych alebo
odletovych manévrov, spojenia a ¢asu uplynutia platnosti povolenia.

Letové povolenie na transsonicky let
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244
2441

Letové povolenie, ktoré sa tyka fazy transsonického zrychlenia nadzvukového letu sa rozsiri
minimalne na koniec tejto fazy.

Ucelom povolenia riadenia letovej prevadzky tykajiiceho sa spomalovania a klesania lietadla
z nadzvukového letu na podzvukovy je zabezpecit' neruSené klesanie v priebehu transsonickej
fazy.

Opakovanie povoleni a informacii majacich vplyv na bezpe¢nost’

Letova posadka musi opakovat’ riadiacemu letovej prevadzky casti letového povolenia a prikazy

majlce vplyv na bezpeénost, ktoré boli vysielané hlasom. Vzdy sa musia opakovat’ tieto
informacie:

a) trat'ové letove povolenia;

b)  povolenia a prikazy na vstup, pristatie, vzlet z, vyckavanie pred drahou, krizovanie a
rolovanie spat’ po drahe v pouzivani; a

c) drédha vpouzivani, nastavenia vySkomera, kody odpovedaca SSR, nové pridelené
komunika¢né kanaly, prikazy tykajuce sa hladiny, kurzu a rychlosti; a

d) prevodné hladiny, bez ohl'adu na to, ¢i boli ozndmené riadiacim alebo vo vysielani
automatickej informacnej sluzby (ATIS).

2.4.4.1.11ne povolenia alebo prikazy vratane podmieneénych povoleni a prikazov na rolovanie sa musia

opakovat’ alebo potvrdit’ takym spdsobom, ktory jasne ukazuje, Ze boli pochopené a bude sa
konat’ v sulade s nimi.

2.4.4.1.2Riadiaci musi po¢uvat’ opakovanie, aby sa ubezpeéil, Ze povolenie alebo prikaz bol letovou

24472

2.4.5
2451

posadkou spravne potvrdeny amusi podniknit okamzité kroky na opravu kazdej nezhody
zistenej pri opakovani.

Ak tak nie je stanovené zodpovednym organom leteckych navigacnych sluZieb, hlasové
opakovanie CPDLC sa nesmie vyzadovat'.

Koordinacia povoleni

Letové povolenia sa musia koordinovat’ medzi stanovistami riadenia letovej prevadzky tak, aby
platili na cell trat’ lietadla alebo jej urcita Cast’, ako sa uvadza v ustanoveniach bodov 2.4.5.1.1
az2.4.5.4.

2.4.5.1.1Povolenie na celu trat’ az na letisko prvého zamysl'aného pristatia sa lietadlu vydava :

2452

a) ak bolo mozné vykonat koordinaciu povolenia pred vzletom so vSetkymi stanovistami,
ktoré budu lietadlo riadit’; alebo

b) ak je oddvodnena istota, ze koordinacia povolenia sa v predstihu vykona so vSetkymi
stanovi$tami, ktoré budu lietadlo postupne riadit’.

Ak sa koordinacia podl'a bodu 2.4.5.1.1 neuskutoc¢nila alebo sa nepredpoklada, ze sa uskutoc¢ni,
vyda sa povolenie iba do bodu, do ktorého sa koordinacia primerane zaistila. Pred dosiahnutim
tohto bodu alebo v tomto bode sa musi lietadlu odovzdat’ d’alsie povolenie alebo prikazy na
vyckavanie.

2.4.5.2.1AK je tak urCené stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb, lietadlo musi nadviazat’ spojenie

so stanovi$tom riadenia letovej prevadzky po prdde na ziskanie povolenia na let po prade pred
bodom odovzdania riadenia.

2.452.1.1 Lietadlo musi udrziavat obojsmerné radiové spojenie so stanovistom riadenia letovej

prevadzky, ktoré ho riadi po¢as vybavovanie povolenia na let po prade .

2.4.5.2.1.2 Povolenie vydaneé na let po prude sa musi oznamit’ pilotovi jasnym zrozumiteInym spésobom.
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2.4.5.2.1.3 Pokial' nasledné povolenia nie st koordinované, nemaju vplyv na pévodny letovy profil

2.4.5.3

2454

2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

2.6
2.6.1

SK

lietadla v ziadnom vzdusnom priestore s vynimkou stanovista pre riadenie letovej prevadzky
zodpovedného za zabezpecenie nasledného povolenia.

S vynimkou pripadov, ak je tak skoordinované, letové povolenia nesmu narusit’ povodné profily
letov lietadiel v ziadnom vzduSnom priestore okrem priestoru zodpovednosti stanovista, od
ktorého bolo ziskané povolenie na let po prade.

AKk lietadlo planuje opustit’ riadend oblast’ na let mimo riadeného vzdusného priestoru a vstapit’
do tej istej alebo inej riadenej oblasti, je mozné vydat povolenie od bodu odletu az po letisko
prvého planovaného pristatia. Takéto povolenie alebo jeho revizie sa vztahuju iba na tie Casti
letu, ktoré sa uskutoc¢nia v riadenom vzdusnom priestore.

Riadenie 0s6b a mobilnych prostriedkov na letiskach

Pohyb o0sdb a mobilnych prostriedkov vratane tahanych lietadiel na prevadzkovych plochéach
letiska musi riadit’ letiskova riadiaca veza s cielom zabranit vzniku nebezpeCenstva zrazky
medzi nimi alebo medzi nimi a pristavajdcimi, rolujacimi alebo vzlietajacimi lietadlami.

V podmienkach, v ktorych sa uplatiiuji postupy pri malej dohl'adnosti:

a) pohyb o0s6b amobilnych prostriedkov na prevadzkovej ploche sa musi obmedzit' na
minimum a zvlastna pozornost sa musi venovat nenaruSeniu ochrannych priestorov
systémov ILS/MLS pri prevadzkach podla presnych pristrojov II. alebo III. kategoérie;

b) v sulade s ustanoveniami v bode 2.5.3 musi ANSP predpisat’ minimalnu vzdialenost’ medzi
mobilnym prostriedkom a rolujacim lietadlom, ktort schvali prislu$ny organ, pri¢om
zohl'adni pouzivané prostriedky;

€)  pri zmieSanych nepretrzitych prevadzkach podla presnych pristrojov II. a Ill. kategoérie
v systémoch ILS a MLS na tej istej drahe budud kritické a ochranné priestory systémov ILS
alebo MLS chranené prisnejSimi obmedzeniami.

NUdzové mobilné prostriedky na pomoc lietadlu v tiesni musia mat’ prednost’ pred vSetkou
ostatnou prevadzkou na pohybovych plochach.

V sulade s ustanoveniami v bode 2.5.3 sa musia mobilné prostriedky na prevadzkovej ploche
riadit’ tymito pravidlami:

a) vozidlad avozidla tahajuce lietadlo musia dat’ prednost’ lietadlu, ktoré pristava, vzlieta
alebo roluje;

b)  vozidla musia dat’ prednost’ inym vozidlam t'ahajucim lietadlo;

€c) prednost medzi vozidlami navzajom sa riadi podl'a miestnych pokynov stanovista
letovych prevadzkovych sluzieb;

d)  bez ohl'adu na ustanovenia pismen a), b) a ¢) sa vozidla a vozidla tahajuce lietadlo musia
riadit’ podl'a pokynov letiskovej riadiacej veze.
Zvlastne lety VFR v riadenych zdénach

Zvlastne lety VFR sa mdzu autorizovat' v ramci riadenej zony na zaklade povolenia ATC.
S vynimkou povolenia vydaného prislusnym orgdnom pre vrtulniky v Specidlnych pripadoch,
ako su sanitné lety, patracie a zachranné operacie a hasenie poziaru, sa uplatituju tieto dodato¢né
podmienky:

a)  pilotom:

i)  mimo obla¢nosti a za vidite'nosti zeme;
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i)  letova dohl'adnost’ je minimalne 1 500 m alebo pri vrtul'nikoch minimalne 800 m;

iii)  pri rychlosti IAS 140 kt alebo menej, aby bolo mozné spozorovat’ ostatna dopravu
a akékol'vek prekazky v ¢ase primeranom na vyhnutie sa zrazke; a

b)  riadenim letovej prevadzky:
i)  iba pocas dna, pokial to inak nepovoli prislu$ny organ;
i)  prizemna dohl'adnost’ je minimalne 1 500 m alebo pri vrtul'nikoch minimalne 800 m;

iii)  vySka zakladne nizkej obla¢nosti je minimalne 180 m (600 ft).
Kapitola 3 — Letova informac¢na sluzba

Poskytovanie

Letovl informacnU sluzbu poskytuji prislu$né stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb
vsetkym lietadlam, ktorym moézu informacie prospiet’ a:

a)  ktorym sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky; alebo

b)  ktoré st inak zname prislusnym stanovistiam letovych prevadzkovych sluZzieb.

Vyuzivanie letovej informacénej sluzby nezbavuje velitel'a lietadla zodpovednosti a je to velitel
lietadla, kto urobi kone¢né rozhodnutie tykajice sa akejkol'vek navrhovanej zmeny letového
planu.

V pripade, Ze stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb poskytuji letovll informacnu sluzbu aj
sluzbu riadenia letovej prevadzky, poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky ma prednost’
pred poskytovanim letovej informacnej sluzby, kedykol'vek si to riadenie letovej prevadzky
vyzaduje.

Rozsah poskytovania letovej informac¢nej sluzby

Letova informacna sluzba musi zahitiat’ poskytovanie tychto informacii:
a) informacie SIGMET a AIRMET;

b) informéacie tykajuce sa prederupénej sopecnej ¢innosti, sopeénych erupcii a oblakov
sopec¢ného popola;

c) informécie tykajlce sa Uniku radioaktivnych latok alebo toxickych materialov do ovzdusia;
d) informéacie o zmenach v dostupnosti radionaviga¢nych sluzieb;

e) informacie ozmenach podmienok na letiskdch a prislusnych zariadeniach vratane
informécii o stave letiskovych pohybovych ploch letiska, ked’ sa na nich vyskytuje sneh,
I'ad alebo vyznacna vrstva vody;

f)  informacie o neobsadenych volnych balonoch;
a akychkol'vek iné informécie, ktoré mézu mat’ vplyv na bezpecnost'.

Letova informaéna sluzba poskytovana vSetkym letom musi zahihiat, okrem poskytovania
informacii uvedenych v bode 3.2.1, poskytovanie informaécii tykajucich sa:

a)  poveternostnych podmienkach aktudlnych  alebo predpovedanych na odletovom,
priletovom a ndhradnych letiskach;

b)  nebezpecenstva zrazky pre lietadla vykonavajuce ¢innost” vo vzdusnom priestore triedy C,
D,E FaG;
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c) pri letoch nad vodnymi plochami, pokial je to mozné a pokial’ si to vyziada pilot,
akychkol'vek dostupnych informaécii, ako je volaci znak, poloha, zemepisna trat’, rychlost’
atd’. plavidiel v prislusnej oblasti.

Letova informaéna sluzba poskytovana letom VFR musi zahfiat’, okrem informéacii uvedenych
vbode 3.2.1, poskytovanie dostupnych informacii o prevadzke ao poveternostnych
podmienkach na trati letu, ktoré by mohli let podl'a pravidiel letu za viditeI'nosti znemoznit'.

Automaticka informac¢na sluzba v koncovej riadenej oblasti (ATIS)

Pouzivanie sprav ATIS v riadenych prenosoch ziadosti/odpovedi

Ak 0 to poziada pilot, prislusné spravy sluzby ATIS bude prenasat’ prislusné stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb.

Kedykol'vek sa poskytuju sluzby Voice-ATIS a/alebo D-ATIS:

a) lietadlo musi prijatie informacii potvrdit’ ihned” po nadviazani spojenia so stanovi§tom
letovych prevadzkovych sluzieb poskytujucim priblizovaciu sluzbu riadenia, s letiskovou
riadiacou vezou alebo letiskovou letovou informacnou sluzbou (AFIS); a

b)  prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb musi pri odpovedi lietadlu
potvrdzujucemu prijem spravy sluzby ATIS alebo, v pripade prilietajuceho lietadla, v Case,
v akom stanovuje prislusny organ, poskytnut’ lietadlu informécie o aktuadlnom nastaveni
vySkomera.

Informécie v aktualnej sluzbe ATIS, ktorych prijem prislusné lietadlo potvrdilo, nemusia byt
zahrnuté do priameho spojenia, okrem U(dajov na nastavenie vySkomera, Ktoré sa musia
poskytntt’ v stlade s bodom 3.3.1.2.

Ak lietadlo potvrdi prijem informécie ATIS, ktora uz neplati, musi mu stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb bez meskania vyslat’ kazdy tdaj spravy, ktory vyZaduje aktualizaciu.

Vysielanie ATIS pre prilietajuce a odlietajuce lietadla

Spravy ATIS pre prilietavajuce aj odlietavajuce lietadla musia obsahovat’ uvedené informacie
v takomto poradi::

a)  nazov letiska;

b)  oznacenie ,,prilet a/alebo ,,odlet;

c) typ kontraktu v pripade D-ATIS;

d)  oznacenie Spravy;

e) cas pozorovania(ak je to vhodné);

f)  predpokladany spdsob priblizenia/predpokladané spésoby pribliZenia;

g) draha(y) v pouzivani; stav zachytnych brzdiacich systémov vytvarajacich potencialne
nebezpecenstvo, ak taky systém existuje;

h)  vyznamné podmienky na povrchu drahy a, ak je to potrebné, brzdiaci u¢inok;

i)  predpokladany ¢as vyckavania (ak je potrebné);

j)  prevodna hladina;

K)  iné dolezité prevadzkové informacie;

I)  smerarychlost’ prizemného vetra vratane vyrazného kolisania a, ak su k dispozicii senzory
prizemného vetra spojené s konkrétnymi ¢astami drahy v pouzivani a prevadzkovatelia
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)
u)

lietadiel pozaduju tieto informéacie, oznacCenie drahy a Casti drdhy, ktorej sa informaécie
tykaju;

dohl'adnost’ a, ak sa pouziva, drdhova dohl'adnost’; (4)

stav pocasia; ()

oblacnost pod 1500 m (5000 ft) alebo pod najvy$Sou minimalnou sektorovou
nadmorskou vyskou, podl'a toho, ktord z nich je vacsia; oblaky typu kumulonimbus; %k je
zamracené nizkou obla¢nost'ou, udava sa aj vertikalna dohl'adnost’, ak je k dispozicii; (')

teplota vzduchu;
teplota rosného bodu;
Udaj na nastavenie vySkomera;

akékol'vek dostupné informacie o vyznamnych meteorologickych javoch v priestoroch
priblizenia a stUpania pri vzlete vratane strihu vetra ainforméacie o aktualnom pocasi
prevadzkového vyznamu;

predpoved’ TREND, ak je dostupnd; a
Specifické ATIS instrukcie.

3.3.3  Vysielanie ATIS pre prilietajuce lietadla

3.3.3.1 Spravy ATIS urcené iba prilietavajicim lietadlam musia obsahovat uvedené n informécie
v takomto poradi:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)
i)
)
K)
1)

nazov letiska;

oznalenie ,,prilet;

typ kontraktu v pripade D-ATIS;

oznadenie Spravy;

Cas pozorovania (ak je to vhodne);

predpokladany spbsob priblizenia/predpokladané spdsoby priblizenia;

hlavna(é) pristavacia(ie) draha(y); stav zachytnych brzdiacich systémov vytvarajucich
potencidlne nebezpecenstvo, ak taky systém existuje;

vyznamné podmienky na povrchu dréhy a, ak je potrebné, brzdiaci u¢inok;

predpokladany ¢as vyCkavania (ak je potrebné),;

prevodna hladina;

iné dolezité prevadzkové informacie;

smer arychlost’ prizemného vetra vratane vyrazného a kolisania, a, ak su k dispozicii
senzory prizemného vetra spojené skonkrétnymi castami  drahy v pouzivani

a prevadzkovatelia lietadiel pozaduji tieto informacie, oznaCenie drahy a Casti drahy,
ktorej sa informécie tykaju;

dohl'adnost’ a, ak sa pouziva, drdhova dohl'adnost’; (*)

stav pocasia; (°)

*) Tieto udaje sa nahradzaju terminom ,,CAVOK®, ked’ sa v ¢ase pozorovania suc¢asne vyskytnu tieto podmienky : a)

dohTadnost’, 10 km alebo viac, a nie je hlasena minimalna dohl'adnost’; b) Ziadna obla¢nost’ prevadzkového vyznamu;
a c) ziadne pocasie s vyznamom pre letectvo.
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3.34
3341

0)

)
u)

oblacnost pod 1500 m (5000 ft) alebo pod najvy$Sou minimalnou sektorovou
nadmorskou vyskou, podl'a toho, ktord z nich je vécsia; oblaky typu kumulonimbus; a1< je
zamracené nizkou obla¢nost'ou, udava sa aj vertikalna dohl'adnost’, ak je k dispozicii; (')

teplota vzduchu;
teplota rosného bodu;
Udaj na nastavenie vySkomera;

akékol'vek dostupné informacie o vyznamnych meteorologickych javoch v priestoroch
priblizenia vratane informécii o strihu vetra ainformacie o aktudlnom pocasi
prevadzkového vyznamu;

predpoved’ TREND (ak je k dispozicii); a
Specifické ATIS instrukcie.

Vysielanie ATIS pre odlietajuce lietadla

Spravy ATIS urené iba odlietavajucim lietadlam musia obsahovat’ uvedené informécie
v takomto poradi:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)
)
K)

nazov letiska;

oznacCenie ,,0dlet;

typ kontraktu v pripade D-ATIS;
oznadenie SPravy;

Cas pozorovania (ak je to vhodné);

draha(y), ktora(é) sa pouzije(i) na wvzlet; stav z&chytnych brzdiacich systémov
vytvarajucich potencialne nebezpecenstvo, ak taky systém existuje;

vyznamné podmienky na povrchu dréhy a, ak je to potrebné, brzdiaci ucinok;
predpokladany ¢as vy€kavania na odlet (ak je potrebné);

prevodna hladina;

iné dolezité prevadzkové informacie;

smer arychlost’ prizemného vetra vratane vyrazného kolisania a, ak su k dispozicii
senzory prizemného vetra spojené skonkrétnymi ¢astami  drahy v pouzivani

a prevadzkovatelia lietadiel pozaduju tieto informacie, oznacenie drahy a Casti drdhy,
ktorej sa informécie tykaju;

dohladnost’ a, ak sa pouziva, drdhova dohl'adnost’; (*)
stav pocasie; (°)

oblacnost pod 1500 m (5000 ft) alebo pod najvy$Sou minimalnou sektorovou
nadmorskou vyskou, podla toho, ktora z nich je vicsia; oblaky typu kumulonimbus; ak je
zamracené nizkou obla¢nost'ou, udava sa aj vertikalna dohl'adnost’, ak je dostupna; ()

*) Tieto udaje sa nahradzaju terminom ,,CAVOK®, ked’ sa v ¢ase pozorovania suc¢asne vyskytnu tieto podmienky : a)
dohTadnost’, 10 km alebo viac, a nie je hlasena minimalna dohl'adnost’; b) Ziadna obla¢nost’ prevadzkového vyznamu;
a c) ziadne pocasie S vyznamom pre letectvo.
*) Tieto (idaje sa nahradzaju terminom ,,CAVOK, ked’ sa Vv Case pozorovania sic¢asne vyskytnu tieto podmienky : a)
dohladnost, 10 km alebo viac, a nie je hlasena minimalna dohl'adnost’; b) ziadna obla¢nost’ prevadzkového vyznamu;
a c) ziadne pocasie s vyznamom pre letectvo.
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4.1

411

4.2

421

422

0) teplota vzduchu;
p) teplota rosného bodu;
g) Udaj na nastavenie vySkomera;

r)  akékolvek dostupné informéacie o vyznamnych meteorologickych javoch v priestore
stupania pri vzlete vratane informécie o strihu vetra;

s)  predpoved TREDN (ak je k dispozicii); a
t)  Specifické ATIS instrukcie.

Kapitola 4 — Pohotovostna sluzba

Poskytovanie

Pohotovostnt sluzbu poskytuju stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb:
a)  vSetkym lietadlam, ktorym sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky;

b) v rozsahu, v akom je to mozné, vSetkym lietadlam, ktoré si podali letovy plan, alebo su
inak zndme letovym prevadzkovym sluzbam; a

c) vSetkym lietadlam, o ktorych je zname alebo sa predpoklada, ze suU predmetom
protipravneho zasahovania.

Informacie lietadiel letiacich v blizkosti lietadla v stave nldze

Ak stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb zisti, Ze lietadlo je v stave nudze, musi
informovat’ d’alSie lietadld, o ktorych sa vie, Ze sa nachadzaju v blizkosti daného lietadla,
s vynimkou okolnosti uvedenych v bode 4.2.2 o povahe nudze, a to ¢o najskor.

Ak stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb vie alebo sa domnieva, ze lietadlo sa stalo
predmetom protipravneho zasahovania, ziadna komunikécia o povahe nudze na spojeni lietadlo-
zem sa nesmie zacat’ dovtedy, kym tak neza¢ne dané lietadlo a je isté, Ze to nezhorsi situéciu.

Kapitola 5 — Sluzby suvisiace s meteorologiou — Meteorologické pozorovania a hlasenia pocas

5.1

5.1.1

5.2

521

letu prostrednictvom hlasového spojenia

Typy meteorologickych pozorovani pocas letu

V priebehu kazdej fazy letu sa vykonavaju tieto meteorologické pozorovania:
a)  mimoriadne pozorovania pocas letu; a
b)  iné nepravidelné pozorovania pocas letu.

Mimoriadne meteorologické pozorovania pocas letu

Mimoriadne meteorologické pozorovania pocas letu vykonavaju a hlasia vsetky lietadla, a to
vzdy ked’ sa vyskytnu alebo su pozorované tieto podmienky:

a)  mierna alebo silna turbulencia; alebo

b)  mierna alebo silnd namraza; alebo

€)  vyrazné vinenie za horskou prekazkou; alebo
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5.2.2

5.3
5.3.1

5.4

54.1

54.2

5.5
551

5.5.2

d)  buarky bez krap, ktoré su zle rozoznate'né z dovodu zhorSenia dohl'adnosti alebo okolitej
oblacnosti, st rozsiahle alebo su usporiadané do ¢iary hal'av; alebo

e)  buarky s krapami, ktoré su zle rozoznateI'né z dovodu zhorSenia dohl'adnosti alebo okolitej
obla¢nosti, st rozsiahle alebo su usporiadané do ¢iary hal'av; alebo

f)  silna prachova vichrica alebo silna pieso¢na vichrica; alebo

g) oblak sope¢ného popola; alebo

h)  prederup¢na sopecna aktivita alebo sope¢na erupcia.

Zodpovedné organy podla potreby stanovia ostatné podmienky, ktoré pri ich vyskyte alebo
pozorovani musia hlasit’ vSetky lietadla.

Iné nepravidelné pozorovania z lietadla po¢as letu

Vyskyt inych meteorologickych podmienok, ktoré nie st uvedené v bode 5.2.1, napr. strih vetra,
a ktoré podrla velitel'a lietadla mézu ovplyvnit’ bezpe¢nost’ alebo vyraznym spdsobom ovplyvnit’
leteckl prevadzku, sa ¢o najskor ohlasia prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych
sluzieb.

Hlasenie meteorologickych pozorovani poéas letu prostrednictvom hlasového spojenia
Meteorologické pozorovania sa hlasia pocas letu v ¢ase spozorovania alebo hned’, ako to je
mozne.

Meteorologické pozorovania sa hlésia ako letové hlasenia a musia spinat’ technické $pecifikacie
uvedené v dodatku 5.

Vymena letovych hlaseni

Stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb vysielaji mimoriadne a nepravidelné letové
hlasenia, hned’ ako je to mozné:

a)  ostatnym lietadlam, ktorych sa tykaju;

b)  prislusnému pracovisku meteorologickej vystraznej sluzby; a

C)  ostatnym stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb, ktorych sa tykaju.

Vysielania pre lietadlo sa opakuju v pravidelnych intervaloch abudl pokracovat’ v priebehu
casového obdobia, ktoré stanovi prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb.
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(¢ast' B kapitola 1 bod 1.2.1)

DODATOK 4 — TRIEDY VZDUSNEHO PRIESTORU ATS — POSKYTOVANE SLUZBY A POZIADAVKY NA VYKONANIE LETU

Pozadované
ngpretriité, Vyzaduje
s obojsmerné sa
_ Druh Rozstupy sa Obmedzenie P f’Z_’ad,a"ky na I’_éldIJOVé spojenie | povolenie
Trieda | letu zaistuju Poskytovana sluzba rychlosti (*) radiové spojenie | lietadlo-zem ATC
A Iba lety Vsetkym Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiuje sa Ano Ano Ano
IFR lietadlam
IFR Vsetkym Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
B lietadlam
VFR Vsetky Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
lietadlam
IFR IFR od IFR Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
IFR od VFR
C
VFR VFR od IFR 1). Sluzba riadenia letovejl Brevédzky na |IAS 460 km/h| Ano Ano Ano
zaistenie rozstupov od letov 1FR; (250 kt) pod
2) Informécie o prevadzke VFR/VFR 3050 m
(a na ziadost rady na vyhnutie) (10 000 ft) n.m.
IFR IFR od IFR Sluzba _ riadenia  letovej __ prevadzky, |IAS 460 km/h| Ano Ano Ano
informacie o prevadzke letov'VFR (250 kt) pod
D (a na ziadost rady na vyhnutie) 3050 m

(10 000 ft) n.m.
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Pozadované

ngpretréité, Vyzaduje
o obojsmerné sa
_ Druh Rozstupy sa Obmedzenie P f)Z_’adeky na I’_éldIJOVé spojenie | povolenie
Trieda | letu zaistuju Poskytovana sluzba rychlosti (*) radiové spojenie | lietadlo-zem ATC
VFR Ziadnym Informacie o prevadzke letov IFR/VFR |IAS 460 km/h| Ano Ano Ano
lietadlam a VFR/VFR (a na ziadost’ rady na vyhnutie) (250 kt) pod
3050 m
(10 000 ft) n.m.
IFR IFR od IFR Sluzba riadenia letovej prevadzky a IAS 460 km/h| Ano Ano Ano
informacie o prevadzke letov VFR, ak m6zu (250 kt) pod
byt uzitocné 3050 m
(10 000 ft) n.m.
E
VFR Ziadny Informacie o prevadzke, ak mozu byt |IAS 460 km/h| Nie (") Nie (7) Nie
lietadlam uzitocné (250 kt) pod
3050 m
(10 000 ft) n.m.
IFR IFR od IFR, Letova poradna sluba; letova informacna |IAS 460 km/h| Ano (7)) Nie () Nie
. . 4 sluzba na ziadost’ (250 kt) pod
ak je to mozné
3050 m
(10 000 ft) n.m.
F
VFR Ziadnym Letov4 informacna sluZba na ziadost IAS 460 km/h| Nie () Nie (7) Nie
lietadlam (250 kt) pod
3050 m

(10 000 ft) n.m.
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Pozadované

(10 000 ft) n.m.

ngpretréité, Vyzaduje
o obojsmerné sa
_ Druh Rozstupy sa Obmedzenie P f)Z_’adeky na I’_éldIJOVé spojenie | povolenie
Trieda | letu zaistuju Poskytovana sluzba rychlosti (*) radiové spojenie | lietadlo-zem ATC
IFR Ziadnym Letova informadna sluzba na ziados IAS 460 km/h| Ano (%) Nie (7) Nie
lietadlam (250 kt) pod
3050 m
(10 000 ft) n.m.
G
VFR Ziadnym Letova informacna sluZba na ziadost IAS 460 km/h| Nie () Nie (7) Nie
lietadlam (250 kt) pod
3050 m

(") Ak je prevodna nadmorska vyska mensia ako 3 050 m (10 000 ft) n.m., pouZije sa FL 100 namiesto Gdaja 10 000 ft.

(") Piloti dohliadaju na udrZiavanie nepretrzitého obojsmerného hlasového spojenia lietadlo-zem a podla potreby nadviazu obojsmerné spojenie na prislusnom
komunika¢nom kanali v zone RMZ.

(") Hlasovéa komunikacia lietadlo-zem povinna pre lety vyuZivajice poradna sluzbu. Piloti dohliadaji na udrziavanie nepretrZitého obojsmerného hlasového
spojenia lietadlo-zem a podl'a potreby nadviazu obojsmerné spojenie na prislusnom komunikaé¢nom kanali v zdne RMZ.
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DODATOK 5

POZIADAVKY NA SLUZBY V LETECKEJ NAVIGACII

TECHNICKE SPECIFIKACIE METEOROLOGICKYCH POZOROVANI POCAS LETU

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

A HLASENI PROSTREDNICTVOM HLASOVEJ KOMUNIKACIE

OBSAH LETOVYCH HLASENI
MIMORIADNE LETOVE HLASENIA
Letové hlasenia musia obsahovat’ tieto prvky:

Oznadenie druhu hlasenia

sekcia 1 (Informécie o polohe)
Oznacenie lietadla
Poloha alebo zemepisné sUradnice
Cas
Hladina alebo rozsah hladin
sekcia 3 (Meteorologické informécie)

Informécie o0 javoch, podmieniujucich vydanie mimoriadneho letoveého hlasenia,
vybrané zo zoznamu v Casti B kapitole 5 bode 5.2.1.

KONKRETNE USTANOVENIA SUVISIACE S HLASENIM O STRIHU VETRA A
SOPECNOM POPOLE

Hl&senie strihu vetra

Aj je strih vetra zaznamenany pocas vzletu a pristatia, ma byt v hlaseni z lietadla uvedeny
aj typ lietadla.

Ak velitel' lietadla pocas vzletu alebo pristdvania nezaznamena vyskyt hlaseného alebo
predpovedaného strihu vetra, upozorni na to ¢o najskor, ako je to mozné, prislusné
stanoviSte letovych prevadzkovych sluzieb. Hlasenie nemusi velitel’ lietadla poskytnat
vtedy, ak vie, Ze stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb prijalo takato informéciu od
predchadzajuceho lietadla.

Hlasenie o sope¢nej aktivite po ukon¢eni letu

Vyplneny formular hlasenia o sopecne;j aktivite odovzda prevadzkovatel lietadla alebo ¢len
posadky po ukonceni letu bezodkladne meteorologickej sluzobni na letisku. V pripade, Ze
meteorologickd sluzobnia nie je ¢lenom posadky lahko pristupna, spdsob dorucenia
vyplneného  formularu  upravi  dohoda  medzi  meteorologickym  Gradom
a prevadzkovatel'om lietadla.

Meteorologicka sluzobila odoSle prijaté vyplnené hlasenie o sopeCnej aktivite
meteorologickej vystraznej sluzbe tej letovej informacnej oblasti, v ktorej bola sopecna
aktivita pozorovana.
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Doplnok k prilohe

Zoznam vSeobecne dohodnutych rozdielov, ktoré sa oznamuji organizacii ICAO v sUlade
s ¢lankom 5 tohto nariadenia:

CAST B

Rozdiely medzi ¢ast'ou B a medzinarodnymi normami v prilohe 11 (13. vydanie aZ po zmenu
a doplnenie 47-B vratane) a Vv prilohe 3 (17. vydanie aZ po zmenu a doplnenie 75 vratane)
k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve.

Rozdiel A11-01

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 2

Rozdiel A11-02

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 2

Rozdiel A11-03

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 2

Nové ustanovenie. V bode 1.5.1.1.2 nariadenia Unie, ktory je zaloZzeny na
poznédmke k oddielu 2.24.1.1.1 prilohy 11 k dohovoru ICAO, sa uvadza:

1.5.1.1.2 Postupy podl'a pism. d) a e) sa pozaduju tieZ od stanovist’ letovych
prevadzkovych sluzieb, ktoré¢ boli informované podl'a pism. c).

Nové ustanovenie. V bode 1.5.1.1.3 nariadenia Unie, ktory je zaloZeny na
oddiele 2.24.1.1.2 a na poznamke Kk oddielu 2.24.1.1 prilohy 11 k dohovoru
ICAO, sa uvadza:

1.5.1.1.3 Ked sa poloha lietadla zisti, stanoviste letovych prevadzkovych
sluZzieb musi:

a)  oznamit’ lietadlu jeho polohu a vydat’ mu pokyny na d’alsi let.
Tato informécia sa poskytne bezprostredne, ak si je ATS
vedomé moznosti zakrocenia proti lietadlu alebo inej hrozby
pre bezpecnost’ lietadla; a

b) podla potreby odovzdat inym stanoviStiam letovych
prevadzkovych sluzieb a prislusSnym vojenskym stanoviStiam
nevyhnutné informacie tykajuce sa bludiaceho lietadla a vsetky
pokyny, ktoré boli lietadlu odovzdane.

Nové ustanovenie. V bode 1.5.1.3 nariadenia Unie, ktory je zaloZeny na
poznamke 1 k oddielu 2.23.3 a na oddiele 2.24.1.3 prilohy k dohovoru ICAQ,
sa uvadza:

1.5.1.3 V pripade bludiaceho alebo neidentifikovaného lietadla sa zohl'adni
moznost, ze lietadlo mdze byt’ predmetom protipravneho zasahovania. Ak sa
stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb domnieva, Ze bludiace alebo
neidentifikované lietadlo méze byt predmetom protipravneho zasahovania,
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Rozdiel A11-04

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 3

Rozdiel A11-05

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 3

zodpovedny orgén stanoveny Stdtom musi byt bezprostredne informovany
v stlade s miestnymi dohodnutymi postupmi.

Nové ustanovenie. V bode 2.2.2 nariadenia Unie sa uvadza:

2.2.2  Letové povolenia vydavané stanovist'ami riadenia letovej prevadzky
musia zaistit’ rozstupy:

a)  medzi vSetkymi letmi vo vzdu$nych priestoroch tried A a B;
b)  medzi letmi IFR vo vzdus$nych priestoroch tried C, D a E;

c)  medzi letmi IFR a letmi VFR vo vzdusnom priestore triedy C;
d)  medzi letmi IFR a $pecidlnymi letmi VFR,;

e) medzi zvlastnymi letmi VFR, pokial’ zodpovedny organ ATS
nestanovuje inak;

s vynimkou, ked’ na Ziadost’ pilota a so suhlasom pilota druhého
lietadla aza podmienok, ktoré ustanovi zodpovedny organ pre
pripady uvedené v pism. b) sa mdze vo vzdu$nom priestore triedy D
aE medzi vychodom azapadom slnka vydat povolenie na let
S dodrzanim vlastnych rozstupov na urcity usek letu pod 3 050 m
(10 000 ft) v priebehu stipania alebo klesania v meteorologickych
podmienkach na let za viditelnosti.

V bode 2.4.4.1 nariadenia Unie sa uvadza (popri norme ICAO v prilohe 11,
oddiel 3.7.3.1, zvyrazneny text):

2.4.4 Opakovanie povoleni ainforméacii majacich vplyv na
bezpecnost’
2441 Letova posadka musi opakovat’ riadiacemu letovej prevadzky

Casti letového povolenia a prikazy majuce vplyv na bezpecnost’, ktoré boli
vysielané hlasom. VZdy sa musia opakovat’ tieto informacie::

a) trat'ové letoveé povolenia;

b)  povolenia aprikazy na vstup, pristatie, vzlet z, vyckavanie pred
drahou, kriZzovanie, rolovanie a spét’ po drahe v pouzivani; a

c) dradha v pouzivani, nastavenie vySkomera, kody odpovedaca SSR,
nové pridelené komunikaéné kanaly, prikazy tykajlice sa hladiny, kurzu
a rychlosti; a

d) prevodné hladiny, bez ohl'adu na to, ¢i boli oznamené riadiacim
alebo vo vysielani automatickej informacnej sluzby v(ATIS).

SK
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Rozdiel A11-06

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 3

Rozdiel A11-07

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 3

V bode 2.4.4.1.1 nariadenia Unie sa uvadza (popri norme ICAQ v prilohe 11,
oddiel 3.7.3.1.1, zvyrazneny text):

24411 Iné povolenia alebo prikazy vratane podmienecnych povoleni
a prikazov na rolovanie sa musia opakovat’ alebo potvrdit’ takym sposobom,
ktory jasne ukazuje, Ze boli pochopené a bude sa konat v stlade s nimi.

Nové ustanovenie. V bode 2.6 nariadenia Unie sa uvadza:

2.6 Zvlastne lety VFR v riadenych zénach

2.6.1 Zvlastne lety VFR sa m6zu autorizovat’ v ramci riadenej zony
na zéklade povolenia ATC. S vynimkou povolenia vydané¢ho prislusnym
organom pre vrtulniky v Specidlnych pripadoch, ako st sanitné lety,
patracie azachranné operacie ahasenie poziaru, sa uplatiuji tieto
dodato¢né podmienky:
a) pilotom:
i) mimo obla¢nosti a za vidite'nosti zeme;

ii) letova dohladnost je minimalne 1500m alebo pri
vrtul'nikoch minimalne 800 m;

iii)pri rychlosti IAS 140 kt alebo menej, aby bolo mozné
spozorovat’ ostatni dopravu a akékol'vek prekazky v Case
primeranom na vyhnutie sa zrazke; a

b)  riadenim letovej prevadzky:
)] iba pocas dna, pokial’ to inak nepovoli prisluSny organ;
i)  prizemna dohladnost’ je minimalne 1 500 m alebo pri
vrtul'nikoch minimalne 800 m;
iii)  vyska zakladne nizkej obla¢nosti je minimélne 180 m
(600 ft).

Nové ustanovenie. V bode 3.1.2 nariadenia Unie, ktory je zaloZeny na
poznamke k oddielu 4.1.1 prilohy 11 k dohovoru ICAQ, sa uvadza:
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Rozdiel A11-08

Priloha 11
k dohovoru ICAO

Kapitola 4

Rozdiel A3-01

Priloha 3
k dohovoru ICAO

Kapitola 5

3.1.2 Vyuzivanie letovej informacnej sluzby nezbavuje velitel'a lietadla
zodpovednosti a je to velitel lietadla, kto urobi kone¢né rozhodnutie tykajtce
sa akejkol'vek navrhovanej zmeny letového planu.

Nové ustanovenie. V bode 5.2.2 nariadenia Unie sa uvadza:

522 Zodpovedné organy podla potreby stanovia ostatné
podmienky, ktoré pri ich vyskyte alebo pozorovani musia hlasit’ vSetky
lietadla.
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