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Proiect de
REGULAMENT (UE) NR. .../... AL COMISIEI
din [...]

de modificare a Regulamentului privind spatiul aerian
si dispozitiile operationale in ceea ce priveste serviciile si procedurile in navigatie aeriana si de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2096/2005, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006, (CE) nr.
1033/2006
si (UE) nr. 255/2010

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european, astfel cum a fost
modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr.
551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii performantei si durabilitatii sistemului aviatic
european pentru a imbunatati performanta si viabilitatea sistemului aviatic european (denumit in
continuare ,,regulamentul cadru™) (%), in special articolele 5 si 8,

avand n vedere Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10
martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european, astfel cum a fost
modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr.
551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii performantei si durabilitatii sistemului aviatic
european pentru a imbundtdti performanta si viabilitatea sistemului aviatic european (denumit in
continuare ,,regulamentul spatiului aerian”) (%), in special articolul 4,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de
Siguranta a Aviatiei, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1108/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 (denumit in continuare ,,regulamentul de baza AESA”),
in special articolele 8 si 8 litera (b) si Anexa V litera (b),

! JO L 300, 14.11.2009, p. 34.
2 JO L 300, 14.11.2009, p. 34.



ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. .../.. al Comisiei se modificd dupa cum urmeaza:

1.

La articolul 2, se adauga urmatoarele definitii:

» observatie de la aeronava in zbor” Inseamna evaluarea unuia sau mai multor elemente
meteorologice efectuatd de la bordul unei aeronave care se afla in zbor.

»informatii AIRMET” 1inseamna informatii emise de catre un centru de veghe
meteorologica, referitoare la aparitia sau la aparitia prognozatd a unor fenomene
meteorologice pe rutd specificate care pot afecta siguranta zborului la niveluri joase si care
nu au fost deja incluse in prognozele emise pentru zborurile la niveluri joase in regiunea de
informare a zborurilor corespunzatoare sau intr-0 subregiune a acesteia.

Lraport in zbor” inseamna un raport provenind de la o aeronava aflata in zbor si emis in
conformitate cu cerintele despre pozitie, informatii operationale si/sau meteorologice.

»instructiune de control al traficului aerian” inseamna dispozitii emise de controlul
traficului aerian in scopul de a solicita pilotului sa intreprinda o actiune specifica.

»serviciu de informare terminald automatd (ATIS)” inseamnd furnizarea automatd de
informatii curente, de rutina cétre aeronave care aterizeaza si decoleaza in 24 de ore sau un
anumit interval de timp al unei zile:

a. ,Serviciul de informare prin data link in zona terminala (D-ATIS)” inseamna
furnizarea de ATIS prin comunicatii data link.

b. ,Serviciu de informare automatd prin voce in zona terminald (Voice-ATIS)”
inseamna furnizarea ATIS prin transmisii radio de voce, continue §i repetate.

»limita autorizarii” inseamna punctul pand la care unei aeronave i-a fost acordatda o
autorizare ATC.

,autorizare in aval” Inseamna o autorizare emisd unei aeronave de citre o unitate de
control a traficului aerian care nu este autoritatea care controleaza curent acea aeronava.

,»hor semnificativ din punct de vedere operational” inseamna un nor cu indltimea bazei sub
1 500 m (5 000 ft) sau sub altitudinea minima de sector, daca aceasta este mai mare, sau un
nor cumulonimbus sau un nor cumulus congestus la orice inaltime.

»prognoza” inseamnd o descriere a conditiilor meteorologice previzute pentru un anumit
moment sau interval de timp i pentru o anumitd zona sau portiune a spatiului aerian.

»Spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ)” inseamna un spatiu aerian de
dimensiuni stabilite in cadrul caruia transportul la bord si operarea echipamentului radio
sunt obligatorii.
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»serviciu de radionavigatie” inseamna un serviciu care furnizeaza informatii de ghidare sau
date de pozitie prin intermediul unuia sau mai multor mijloace de radionavigatie in scopul
operarii eficiente §i in sigurantd a unei aeronave.

»distanta vizuala in lungul pistei (RVR)” inseamnd o distanta de-a lungul céreia pilotul
unei aeronave aflate pe axul pistei poate vedea marcajele de pe suprafata pistei sau
luminile care delimiteaza pista sau poate identifica axul acesteia.



minformatii SIGMET” inseamna informatii emise de un centru de veghe meteorologica
privind aparitia sau aparitia prognozata a unor fenomene meteorologice specifice pe ruta,
care pot afecta siguranta operatiunilor aeriene.

»~aeronava raticitd” inseamnd o aeronavd care a deviat semnificativ de la directia
intentionata sau care raporteaza ca s-a pierdut.

»indicatie de evitare a traficului” inseamna o indicatie emisa de o unitate de control a
traficului aerian care specifica manevre in scopul de a asista pilotul sa evite o coliziune.

»informare de trafic” inseamna informatii emise de o unitate a serviciilor de trafic aerian in
scopul alertarii unui pilot despre alt trafic aerian cunoscut sau observat, care poate fi n
proximitatea pozitiei sale sau a rutei de zbor intentionate, precum si ajutarii pilotului sa
evite o coliziune.

,punct de transfer al controlului” inseamna un punct definit situat de-a lungul traiectoriei
de zbor a unei aeronave, la care responsabilitatea pentru furnizarea serviciului de control al
traficului aerian aeronavelor se transferd de la o unitate sau pozitie de control urmatoarei
unitati sau pozitii de control.

Hhivel de tranzitie” inseamna cel mai de jos nivel de zbor, disponibil a fi folosit pentru
altitudinea de tranzitie.

,»Spatiu aerian cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ)” inseamna un spatiu
acrian de dimensiuni stabilite in cadrul caruia transportul la bord si operarea
transponderelor de raportare a altitudinii barometrice sunt obligatorii.

»aeronava neidentificata” inseamna o acronava despre care s-a observat sau a fost raportat
ca opereaza Intr-o zona anume, dar a carei identitate nu a fost stabilita.”

2. Tn Anexa la Regulamentul Comisiei (UE) nr. .../... se introduce o parte B, in conformitate cu
anexa la prezentul regulament.

Articolul 2
1. Prezentul regulament intrd in vigoare in a 20-a zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
2. Se aplica de la [ XX/XX/XX].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele membre.

Adoptat la Bruxelles, [...]

Pentru Comisie

[.]

Presedintele
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ANEXA
Partea B — Cerinte privind serviciile de navigatie aeriana
Capitolul 1 — Servicii de trafic aerian

Generalitati

Obiectivele serviciilor de trafic aerian
Obiectivele serviciilor de trafic aerian sunt:
a)  prevenirea coliziunilor intre aeronave;

b)  prevenirea coliziunilor intre acronavele aflate pe suprafetele de manevra si obstacolele
aflate pe suprafetele respective;

C)  grabirea si mentinerea unui flux ordonat al traficului aerian;

d) furnizarea de recomandari si informatii utile desfagurarii zborurilor in sigurantd si in mod
eficient;

e) notificarea organismelor corespunzatoare in privinta aeronavelor care necesitd ajutor de
cautare si salvare, precum si asistarea acestor organisme potrivit cerintelor.

Coordonarea intre operatorul de acronave si serviciile de trafic

Unitatile ATS, in realizarea obiectivelor lor, tin seama de cerintele operatorilor de aeronave ca
urmare a obligatiilor care le revin in conformitate cu normele relevante ale Uniunii Europene cu
privire la operatiunile aeriene, si, in cazul in care acest lucru se solicitd de catre operatorii de
aeronave, pun la dispozitia acestora sau a reprezentantilor lor desemnati, in functie de

indeplineasca obligatiile.

Atunci cand acest lucru se solicita de catre un operator de aeronave, mesajele (inclusiv rapoarte
de pozitie), primite de unitatile ATS si cu privire la operarea aeronavelor pentru care se
furnizeaza serviciul de control operational de catre operatorul de aeronave, in masura in care este
posibil, sunt imediat puse la dispozitia operatorului de aeronave sau a unui reprezentant
desemnat, ih conformitate cu procedurile agreate la nivel local.

Timpul in serviciile de trafic aerian

Turnurile de control de aerodrom, inainte ca o aeronava sa ruleze in vederea decolarii, furnizeaza
pilotului timpul corect, exceptand cazurile in care au fost stabilite aranjamente pentru ca pilotul
sa obtind timpul din alte surse. Suplimentar, unitatile serviciilor de trafic aerian furnizeaza
aeronavelor timpul corect, la cererea acestora. Timpul se comunica prin rotunjire la cea mai
apropiatd jumatate de minut.

Clasificarea spatiilor aeriene
Statele membre, dupa caz, potrivit nevoilor lor, desemneaza spatiul aerian in conformitate cu

clasificarea spatiului aerian de mai jos, in conformitate cu apendicele 4:

Clasa A. Sunt permise numai zborurile IFR. Se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian
tuturor zborurilor, iar acestea sunt toate esalonate, fiecare fata de celelalte. Comunicatiile de
voce continue aer-sol sunt prevazute pentru toate zborurile. Toate zborurile se supun autorizarii
ATC.
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Clasa B. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Se furnizeaza serviciul de control al traficului
aerian tuturor zborurilor, iar acestea sunt toate esalonate, fiecare fatd de celelalte. Comunicatiile
de voce continue aer-sol sunt prevazute pentru toate zborurile. Toate zborurile se supun
autorizarii ATC.

Clasa C. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Se furnizeaza serviciul de control al traficului
aerian tuturor zborurilor, iar zborurile IFR sunt esalonate, fiecare fata de celelalte zboruri IFR si
fatd de zborurile VFR. Zborurile VFR sunt esalonate fata de celelalte zboruri IFR si primesc
informari de trafic cu privire la celelalte zboruri VFR si indicatii de evitare a traficului la cerere.
Comunicatiile de voce continue aer-sol sunt previdzute pentru toate zborurile. Pentru zborurile
VFR, se aplica o limitd de viteza de 250 noduri (IAS) sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL. Toate
zborurile se supun autorizarii ATC.

Clasa D. Sunt permise zborurile IFR si VFR si se furnizeaza serviciul de control al traficului
aerian tuturor zborurilor. Zborurile IFR sunt esalonate fatd de celelalte zboruri IFR si primesc
informari de trafic cu privire la zborurile VFR si indicatii de evitare a traficului la cerere.
Zborurile VFR primesc informari de trafic cu privire la toate celelalte zboruri si indicatii de
evitare a traficului la cerere. Comunicatiile de voce continue aer-sol sunt prevazute pentru toate
zborurile si se aplica o limita de viteza de 250 noduri IAS tuturor zborurilor sub 3 050 m
(10 000 ft) AMSL. Toate zborurile se supun autorizarii ATC.

Clasa E. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Se furnizeaza serviciul de control al traficului
aerian tuturor zborurilor IFR, acestea fiind esalonate fatd de celelalte zboruri IFR. Toate
zborurile primesc informari de trafic in masura in care acest lucru este practic. Comunicatiile de
voce continue aer-sol sunt prevazute pentru zborurile IFR. Se aplicd o limitd de vitezd de
250 noduri 1AS tuturor zborurilor sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL. Toate zborurile IFR se supun
autorizarii ATC. Clasa E de spatiu aerian nu se utilizeaza pentru zonele de control.

Clasa F. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Se furnizeaza serviciul consultativ de trafic aerian
tuturor zborurilor IFR si serviciul de informare a zborurilor tuturor zborurilor care solicita acest
lucru. Comunicatiile de voce continue aer-sol sunt prevazute pentru zborurile IFR care participa
la serviciul consultativ de trafic aerian, iar toate zborurile IFR sunt capabile sa instituie
comunicatii de voce aer-sol. Se aplica o limita de viteza de 250 noduri IAS tuturor zborurilor sub
3050 m (10 000 ft) AMSL. Autorizarea ATC nu este necesara.

Clasa G. Sunt permise zborurile IFR si VFR si se furnizeaza serviciul de informare a zborurilor
tuturor zborurilor care solicitd acest lucru. Toate zborurile IFR sunt capabile sa instituie
comunicatii de voce aer-sol. Se aplica o limita de viteza de 250 noduri IAS tuturor zborurilor sub
3050 m (10 000 ft) AMSL. Autorizarea ATC nu este necesara.

Punerea in aplicare a clasei F se considera a fi o masura temporara pana cand poate fi inlocuita
cu o clasificare alternativa.

Cerinte pentru comunicatii si transponder SSR

Spatiul aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ)

Zborurile VFR care opereaza in zone din spatiul aerian de categorie E, F sau G si zborurile IFR
care opereaza in zone din spatiul aerian de categorie F sau G desemnat ca spatiu aerian cu
comunicatie radio obligatorie (RMZ) de catre autoritatea competentd pastreaza supravegherea
comunicatiilor continue de voce aer-sol si stabilesc comunicatii bilaterale, conform necesitatilor,
pe canalul de comunicare corespunzdtor, cu exceptia conformitdtii cu dispozitii alternative
prevazute pentru respectivul spatiu aerian de catre autoritatea competenta.

Tnainte de a intra intr-un spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie, un apel initial care
contine indicativul statiei apelate, indicativul apelului, tipul de aeronava, pozitia, nivelul,
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planurile de zbor si alte informatii prevazute de catre autoritatea competenta, se efectueaza de
catre piloti pe canalul de comunicare corespunzator.

Spatiul aerian cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ)

Toate zborurile care opereaza in spatiul aerian desemnat de catre autoritatea competenta ca fiind
spatiu aerian cu comunicatic prin transponder obligatorie (TMZ) transportd si opereaza
transpondere SSR capabile sa functioneze la modurile A si C sau in mod S, cu exceptia
conformitatii cu dispozitii alternative prevazute pentru respectivul spatiu aerian de autoritatea
competenta.

Spatiile aeriene desemnate ca spatii aeriene cu comunicatie radio obligatorie si/sau spatii aeriene
cu comunicatie prin transponder obligatorie se dau publicitatii Th mod corespunzator in
publicatiile de informare aeronautica.

Serviciile citre aeronave in eventualitatea unei situatii de dificultate

Se acorda atentie maxima, asistenta §i prioritate oricarei aecronave despre care se cunoaste sau se
crede ca se afla intr-o situatie de dificultate, inclusiv situatia in care este supusa unei interventii
ilicite, In raport cu orice altd aeronava, potrivit necesitatilor impuse de circumstante.

Atunci cand are loc sau se banuieste ca are loc o interventie ilicitd asupra unei aeronave, unitatile
ATS acorda prompt atentie cererilor din partea acronavei. Se continud transmiterea de informatii
relevante pentru desfasurarea in siguranta a zborului si se iau masurile necesare in scopul grabirii
desfasurarii tuturor fazelor zborului, in mod special a aterizarii in siguranta a aeronavei.

Atunci cand are loc sau se banuieste ca are loc o interventie ilicitd asupra unei aeronave, unitatile
ATS informeaza imediat, in concordantd cu procedurile agreate local, autoritatea
corespunzatoare desemnata de stat si fac schimbul de informatii necesar cu operatorul aerian sau
cu reprezentantul desemnat al acestuia.

Situatii neprevazute in zbor

Aeronave ratacite sau neidentificate

Indati ce o unitate ATS afld despre o aeronavi raticitd, aceasta ia toate masurile necesare
potrivit 1.5.1.1.1 s1 1.5.1.1.3 in scopul asistdrii aeronavei si protejarii sigurantei zborului ei.

1.5.1.1.11n situatia in care pozitia aeronavei nu este cunoscuta, unitatea ATS:

a) incearcd sa stabileascd comunicatii bilaterale cu aeronava, exceptand situatia in care
asemenea comunicatii exista deja;

b) utilizeaza toate mijloacele disponibile pentru a determina pozitia aecronavei;

c) informeaza celelalte unititi ATS in ale caror zone de responsabilitate este posibil ca
aeronava sd se fi ratacit sau sd se rataceascd, luand in considerare toti factorii care ar fi
putut sd afecteze navigatia aeronavei in circumstantele respective;

d) informeaza, potrivit procedurilor locale agreate, unitatile militare adecvate si le furnizeaza
date privind planul de zbor si alte date relevante privind aeronava ratacita;

e)  solicitd din partea unitatilor mentionate la punctele c¢) si d), precum si din partea altor
aeronave in zbor, toata asistenta posibila in scopul de a stabili comunicatiile cu aeronava si
de a determina pozitia acesteia.

1.5.1.1.2 Cerintele de la punctele d) si e) sunt, de asemenea, aplicabile unitatilor ATS care sunt informate

potrivit punctului c).

1.5.1.1.3 In situatia cand pozitia acronavei este stabilit, unitatea ATS:



1512

a)  atentioneaza aeronava asupra pozitiei sale si asupra masurilor corective care trebuie luate.
Aceasta atentionare are loc imediat, cu conditia ca ATS sd afle cd exista o posibilitate de
interceptare sau alte pericole pentru siguranta aeronavei; si

b) furnizeaza, potrivit necesitatilor, celorlalte unitdti ATS si unitatilor militare adecvate
informatiile relevante privind aeronava ratacita, precum si orice recomanddri transmise
aeronavei.

Indati ce o unitate ATS afld despre o aeronavi neidentificati in zona sa de responsabilitate,
aceasta actioneaza in scopul stabilirii identitatii aeronavei, oricand este necesar acest lucru pentru
furnizarea serviciilor de trafic aerian ori acest lucru este cerut din partea autoritatilor militare
corespunzitoare potrivit procedurilor agreate local. In acest scop, unitatea de trafic aerian ia
masuri precum urmatoarele, in functie de circumstantele respective:

a)  incearca sa stabileasca comunicatii bilaterale cu aeronava;

b)  solicita informatii despre zbor din partea altor unitati ATS din cadrul respectivei regiuni de
informare a zborurilor si le solicitd acestora sprijin In scopul stabilirii de comunicatii
bilaterale cu aeronava;

c) solicitd informatii despre zbor din partea unor unitati ATS care deservesc regiunile de
informare a zborurilor adiacente si le solicitd acestora sprijin in scopul stabilirii de
comunicatii bilaterale cu aeronava,;

d) incearcd sa obtind informatii de la alte aeronave aflate in zona respectiva.

1.5.1.2.1Unitatea ATS informeaza, potrivit necesitatilor, unitatea militard corespunzatoare indatd ce este

1.5.1.3

1.5.2
1521

1522

stabilita identitatea aeronaveli.

In cazul unei aeronave raticite sau neidentificate, posibilitatea ca acronava si fie obiectul unei
interventii ilicite trebuie avuta in vedere. Atunci cand unitatea ATS considera o aeronava ratacita
sau neidentificata ca fiind obiectul unei interventii ilicite, aceasta informeaza imediat autoritatea
corespunzatoare desemnata de stat, conform procedurilor agreate local.

Interceptarea aeronavelor civile

In momentul in care o unitate ATS afla cd o aeronava este supusd interceptarii in zona sa de
responsabilitate, aceasta ia masuri precum urmatoarele, in functie de circumstantele respective:

a) incearca sa stabileasca comunicatii bilaterale cu aeronava interceptata prin orice mijloace
disponibile, inclusiv utilizand frecventa radio de urgentd 121.5 MHz, exceptand situatia n
care asemenea comunicatii existd deja;

b) informeaza pilotul acronavei interceptate despre interceptie;

c) stabileste contactul cu unitatea de control interceptoare care mentine comunicatiile
bilaterale cu aeronava interceptoare si furnizeaza acesteia informatiile disponibile despre
aeronava,

d) efectueaza releu pentru mesajele intre aeronava interceptoare sau unitatea de control
interceptoare, potrivit necesitatilor;

e) ia, In stransa coordonare cu unitatea de control interceptoare, toate masurile necesare
pentru a se asigura siguranta aeronavei interceptate;

f)  informeaza unitatile ATS care deservesc regiunile de informare a zborurilor adiacente in
caz ca exista posibilitatea ca aeronava sa se fi ratacit venind dintr-0 astfel de regiune
adiacenta de informare a zborurilor.

In momentul in care o unitate ATS afla ci o acronavi este supusa interceptarii in afara zonei sale
de responsabilitate, aceasta ia masuri precum urmatoarele, in functie de circumstantele
respective:

8 RO



2.1

2.1.1

2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

informeaza unitatea ATS care deserveste spatiul aerian in care are loc interceptarea,
furnizand acestei unitati informatiile disponibile care pot ajuta la identificarea aeronavei si
solicitandu-i sa ia masuri potrivit 1.5.2.1;

b) efectucazd releu pentru mesajele 1intre aeronava interceptatd si unitatea ATS
corespunzatoare, unitatea de control interceptoare sau aeronava interceptoare.
Capitolul 2 — Servicii de control al traficului aerian
Aplicarea

Se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian;

a)
b)
c)
d)

tuturor zborurilor IFR in spatiile aeriene de clasa A, B, C, D si E;
tuturor zborurilor VFR 1n spatiile aeriene de clasd B, C si D;
tuturor zborurilor VFR speciale;

intregului trafic de aerodrom la aerodromurile controlate.

Operarea serviciului de control al traficului aerian

Tn scopul de a furniza serviciul de control al traficului aerian, unitatea ATS:

a)

b)

d)

primeste informatii privind intentiile de miscare ale fiecarei aeronave ori privind
modificarea in continuare a acestor intentii, precum si informatii in timp real privind
evolutia efectiva a fiecarei aeronave;

determina, din informatiile primite, pozitia relativa a fiecarei aecronave cunoscuta in raport
de celelalte;

emite autorizari si transmite informatii in scopul prevenirii coliziunii Intre aeronavele
aflate sub controlul propriu, precum si al grabirii $i mentinerii regularitatii traficului;

coordoneaza autorizarile cu alte unitati, potrivit necesitatilor:

1)  oricand vreo aeronava ar putea intra, in caz contrar, in conflict cu alt trafic operat sub
controlul unei asemenea alte unitati;

2)  Tnainte de a transfera controlul unei aeronave unei asemenea alte unitéti.

Autorizdrile emise de catre unitdtile ATC asigura esalonarea:

a)
b)
c)
d)
e)

intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene de clasa A si B;

intre toate zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D si E;
intre toate zborurile IFR si VFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C;
intre toate zborurile IFR si zborurile speciale VFR,;

intre toate zborurile speciale VFR, cu exceptia cazului in care autoritatea competenta
dispune altceva;

Ccu exceptia Situatiilor in care, la cererea unei aeronave §i cu permisiunea din partea autoritatii
ATS corespunzatoare pentru situatiile precizate la punctul b) de mai sus in spatii aeriene de clasa
D si E, zborul poate fi autorizat fara asigurarea esalondrii pe o anumita portiune precizatd a
zborului sub 3050 m (10 000 ft) in timpul urcarii sau coborarii, pe timp de zi, in conditii
meteorologice la vedere.

Cu exceptia cazului in care se poate aplica o reducere a esalonarii minime in vecinatatea
aerodromurilor, unitatea ATS realizeaza esalonarea cel putin printr-una din urmatoarele metode:
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2.3
23.1

2.3.2

2.3.3

2.4

24.1

2.4.2
2421

2.4.3
2431

a) esalonare verticala, obtinutd prin alocarea de niveluri diferite, alese din tabelul
corespunzator nivelurilor de zbor de croaziera, potrivit reglementarilor nationale aplicabile
elaborate in conformitate cu apendicele 2 la anexa la prezentul regulament, tinand cont ca,
prin exceptie, corelarea prescrisa intre nivel si drumul magnetic nu se aplica oricand se
indica altfel intr-o publicatie de informare aeronautica adecvata sau in autorizarile pentru
controlul traficului aerian transmise de controlul traficului aerian. Minima esalonarii
verticale este 300 m (1 000 ft) in valoare nominala pana la si inclusiv FL 410 si 600 m (2
000 ft) in valoare nominala deasupra acestui nivel;

b) esalonare orizontala, obtinuta prin asigurarea:

1) unei esalondri longitudinale, prin mentinerea unui interval intre aeronavele ce
opereaza de-a lungul aceluiasi traiect, ori pe traiecte convergente sau reciproce,
interval exprimat in unitati de distanta sau timp; sau

2) unei esalonari laterale, prin mentinerea aeronavelor pe rute diferite sau in zone
geografice diferite.

Esalonarea minima

Stabilirea esalondrii minime ce urmeaza a fi aplicatd intr-o portiune precizatd de spatiu aerian
trebuie facuta de catre ANSP responsabild cu asigurarea serviciilor de trafic aerian si aprobata de
catre autoritatea competenta in cauza.

Atunci cand traficul strabate spatiile aeriene adiacente dintr-unul in celalalt si pentru rute care
sunt mai apropiate de granita comund a celor doua spatii adiacente decat valoarea esalonarii
minime aplicabild in circumstantele respective, stabilirea esalondrii minime se face prin
consultare intre ANSP responsabile cu furnizarea serviciilor 1n spatii aeriene adiacente.

Detaliile privind esalondrile minime stabilite si zonele pentru aplicarea lor se notifica:
a)  tuturor unitatilor ATS interesate; si

b) pilotilor si operatorilor, prin intermediul publicatiilor de informare aeronautica specifice, in
toate acele cazuri in care asigurarea esalondrii se bazeaza pe utilizarea de catre aeronave a
unor mijloace ori tehnici specifice de navigatie.

Autorizarile pentru controlul traficului aerian

Autorizarile pentru controlul traficului aerian se bazeaza exclusiv pe cerintele pentru furnizarea
serviciului de control al traficului aerian.

Continutul autorizarilor

O autorizare pentru controlul traficului aerian indica:

a) identificatorul aeronavei, conform planului de zbor;

b)  limita autorizarii;

C) rutade zbor;

d) nivelul (nivelurile) pentru zbor pentru intreaga rutd sau o portiune a sa, precum $i
schimbarile de nivel, in caz ca se cere asa ceva;

e) orice instructiuni sau informatii necesare privind alte aspecte, precum manevre pentru
apropiere sau plecare, comunicatii sau ora la care expira autorizarea.

Autorizdri pentru zborurile transsonice

Autorizarea pentru controlul traficului aerian relativa la faza de accelerare transsonicd a unui
zbor supersonic se extinde astfel incat sa acopere cel putin sfarsitul fazei respective.

10 RO



2.4.3.2 Se recomanda ca autorizarea pentru controlul traficului aerian relativa la decelerarea si coborarea
unei aeronave de la croaziera supersonica la zbor subsonic sa permitd coborarea neintrerupta, cel
putin pe durata fazei transsonice.

2.4.4  Confirmarea prin repetare a autorizarilor si a informatiilor semnificative pentru siguranta

2.4.4.1 Echipajul de comanda al aeronavei confirma prin repetare controlorului de trafic aerian partile
din autorizarile ATC si instructiunile transmise prin voce. Urmatoarele elemente se confirma
intotdeauna prin repetare:

a) autorizarca ATC de ruta;

b) autorizarile si instructiunile de intrare, aterizare, decolare de la, ramanere inainte de,
traversare, rulaj inapoi, pentru orice pista; si

c) pistain serviciu, calajele altimetrice, codurile SSR, canalele de comunicare nou repartizate,
instructiunile privind nivelurile, instructiunile privind capul si viteza; si

d) nivelul de tranzitie, in caz ca a fost transmis de controlor sau este continut in informarile
ATIS.

2.4.4.1.1Alte autorizari sau instructiuni, inclusiv autorizarile conditionate si instructiunile de rulaj se
repetd sau se confirma de o manierd care sa indice clar ca ele au fost intelese si ca ele vor fi
respectate.

2.4.4.1.2Controlorul asculta confirmarea prin repetare pentru a se convinge cd autorizarea sau
instructiunea a fost corect confirmata de echipaj si ia masuri imediate pentru corectarea oricarei
nepotriviri aparute in cadrul repetarii.

2.4.4.2 Cu exceptia cazurilor in care ANSP solicita altceva, nu se efectueazd confirmarea prin repetare
prin voce a mesajelor CPDLC.

245  Coordonarea autorizarilor

2.45.1 O autorizare pentru controlul traficului aerian se coordoneaza intre unitatile ATC astfel incat sa

acopere intreaga rutd de zbor a aeronavei sau o portiune din aceasta, agsa cum descriu dispozitiile
2.45.1.1-2.45.4.

2.4.5.1.10 aeronava se autorizeaza de zbor pentru intreaga rutd pana la aerodromul intentionat ca prima
destinatie:

a) atunci cand a fost posibil, Thainte de plecare, ca autorizarea sa fie coordonatd cu toate
unitatile de control sub al cdror control urmeaza sa intre aeronava; sau

b) atunci cand exista suficientd certitudine ca se va realiza coordonarea in prealabil intre acele
unitati sub al caror control urmeaza sa intre aeronava.

2.4.5.2 Atunci cand coordonarea, potrivit 2.4.5.1.1, nu a putut fi realizatd sau nu poate fi anticipata,
aeronava se autorizeaza numai pand la acel punct panad la care coordonarea este iIn mod rezonabil
asiguratd; inainte de a ajunge in acel punct, ori chiar Tn acel punct, aeronava primeste autorizare
in continuare, putand fi emise de catre unitatea ATS instructiuni de zbor in zona de asteptare,
dupa caz.

2.4.5.2.1 Atunci cand este solicitata 1n acest sens de catre o unitate ATC, aeronava contacteaza o unitate
de control al traficului aerian in aval pe ruta intentionata, in scopul de a primi o autorizare de
zbor in aval, Tnainte de a atinge punctul de transfer al controlului.

2.4.5.2.1.1 Aeronava pastreazd comunicatia bilaterald necesara cu unitatea ATC curentd pe perioada cat
dureaza obtinerea autorizarii de zbor 1n aval.

2.4.5.2.1.2 O autorizare emisa ca autorizare de zbor in aval este clar identificabila ca atare de catre pilot.
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2.4.5.2.1.3 In afara cazului in care se coordoneaza acest lucru, o autorizare de zbor 1n aval nu afecteaza

2.4.5.3

2454

2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

profilul de zbor original al aeronavei in niciun alt spatiu aerian decét cel al unitatii de control
responsabile pentru acordarea autorizarii de zbor in aval in continuare.

Atunci cand o aeronava intentioneaza si plece de la un aerodrom in cadrul unei regiuni de
control spre a intra in alta regiune de control intr-un interval de treizeci de minute, ori in
cuprinsul unei alte durate de timp dupa cum a fost agreat intre cele doud unititi ATC implicate,
coordonarea cu al doilea centru de control regional se efectueaza anterior acordarii autorizarii de
plecare.

Atunci cand o aeronava intentioneaza sa paraseasca o regiune de control spre a zbura in spatiu
necontrolat §i va reintra ulterior in aceeasi sau in altd regiune de control, se poate emite o
autorizare de zbor de la punctul de plecare la aerodromul intentionat ca prima destinatie. O
asemenea autorizare, precum §i modificarile aduse ei ulterior, se aplica numai portiunilor de zbor
efectuat In cuprinsul spatiului aerian controlat.

Controlul miscarii persoanelor si vehiculelor la aerodromuri

Deplasarea persoanelor si vehiculelor, inclusiv a aeronavelor tractate pe suprafata de manevra a
aerodromurilor, se controleaza de turnul de control de aerodrom potrivit necesitatilor, astfel incat
sd se evite pericolele pentru ele sau pentru aeronavele care aterizeaza, stationeaza, ruleaza sau
decoleaza.

Acolo unde sunt activate proceduri pentru operarea in conditii de vizibilitate redusa:

a) persoanele si vehiculele care opereaza pe suprafata de manevra a aerodromului se
restrictioneaza la minimul esential si se acorda atentie deosebita cerintelor de protejare a
suprafetei (suprafetelor) sensibile ILS/MLS atunci cand sunt in desfasurare operatiuni de
apropiere de precizie de Cat. 1l sau Cat. IlI;

b)  cu respectarea prevederilor de la 2.5.3, esalonarea minima dintre vehicule si aeronavele
care ruleazd se stabileste asa cum se specifica de catre ANSP si se aprobd de catre
autoritatea competenta, tinand cont de mijloacele disponibile;

C) acolo unde se desfasoara continuu la aceeasi pista operatiuni de precizie mixte ILS/MLS
de Cat. II si Cat. III, se asigura protejarea celor mai restrictive suprafete critice si sensibile
ILS, respectiv MLS.

Se acorda prioritate vehiculelor pentru situatii de urgentd care se deplaseaza spre a acorda
asistentd unei aeronave ce se aflad in pericol, fatd de oricare alt trafic pe suprafata de manevra.

Cu respectarea prevederilor de la 2.5.3, vehiculele aflate pe suprafata de manevrd se
conformeaza urmatoarelor norme:

a) vehiculele si vehiculele care tracteaza aeronave acorda prioritate aeronavelor care
aterizeaza, decoleaza sau ruleaza;

b)  vehiculele acorda prioritate vehiculelor care tracteaza aeronave;

c) vehiculele acordd prioritate altor vehicule, in conformitate cu instructiunile la nivelul
unitatii ATS;

d) fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele a), b) si c), orice vehicul sau vehicul care

tracteaza o aeronava se conformeaza instructiunilor din partea turnului de control de
aerodrom.
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3.1

3.11

3.12

3.1.3

3.2
321

Zboruri speciale VFR in zone de control

Zborurile speciale VFR pot fi autorizate sd opereze intr-o zona de control, sub rezerva unei
autorizari ATC. Cu exceptia cazului in care se permite de catre autoritatea competentd pentru
elicoptere, in cazuri speciale, cum ar fi zboruri medicale, operatiuni de cautare si salvare si
stingere a incendiilor, se aplica urmatoarele conditii suplimentare:

a)  de catre pilot:
i)  fard nori si cu vederea solului;

i)  vizibilitatea din zbor nu este mai mica de 1 500 m sau, pentru elicoptere, nu este mai
mica de 800 m;

iii) la viteza de 140 noduri IAS sau mai putin pentru a oferi posibilitati adecvate de a
observa restul traficului, precum si orice alte obstacole la timp, pentru a evita o
coliziune; si

b)  de catre ATC:

i)  doar pe timp de zi, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd permite
altceva;

i)  vizibilitatea la sol nu este mai mica de 1 500 m sau, pentru elicoptere, nu este mai
mica de 800 m;

iii)  plafonul nu este sub 180 m (600 ft).
Capitolul 3 — Serviciul de informare a zborurilor

Aplicarea

Se furnizeaza serviciul de informare a zborurilor de catre unitatile ATS corespunzatoare tuturor
aeronavelor care pot fi afectate de aceste informatii si:

a)  carora li se furnizeaza serviciu de trafic aerian; sau

b)  care sunt cunoscute in alt mod unitéatilor trafic aerian corespunzatoare.

Receptionarea serviciului de informare a zborurilor nu il elibereaza pe pilotul comandant al
aeronavei de vreuna din responsabilitatile pe care le detine, iar acesta rdmane responsabil de
decizia finald in ceea ce priveste orice schimbare propusa la planul de zbor.

Atunci cand unitatile de trafic aerian furnizeaza atat serviciul de informare a zborurilor cat si
serviciul de control al traficului aerian, furnizarea serviciului de control al traficului aerian are
prioritate fatd de serviciul de informare a zborurilor ori de cate ori furnizarea serviciului de
control al traficului aerian necesita acest lucru.

Aria de aplicabilitate a serviciului de informare a zborurilor

Serviciul de informare a zborurilor cuprinde furnizarea de informatii corecte si pertinente:
a) SIGMET si AIRMET;

b)  privind activitatea anterioara unei eruptii vulcanice, la eruptiile vulcanice si norii de cenusa
vulcanica;

€)  privind eliberarea in atmosfera de materii radioactive sau chimice toxice;

d)  privind modificari in starea operationala a mijloacelor de navigatie radio;
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3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1
3311

3.3.1.2

3.3.1.3

3314

3.3.2
3321

e) privind modificari in starea aerodromurilor si a mijloacelor tehnice asociate, inclusiv
informatii privind starea suprafetelor de migcare a aerodromului atunci cand sunt afectate
de zapada, gheata sau grosime semnificativa a stratului de apa;

f)  privind baloanele libere nepilotate;
precum si orice alte informatii care pot afecta siguranta.

Serviciul de informare a zborurilor include, suplimentar fata de precizarile de la 3.2.1, furnizarea
de informatii privind:

a) conditiile meteorologice observate sau prognozate la aerodromurile de plecare, destinatie
sau de rezerva;

b)  pericolele de coliziune, acronavelor care opereaza in spatiul aerian de clasa C, D, E, F i G;

C)  pentru zborurile peste intinderi de apa, in masura posibilului si atunci cand sunt solicitate
de pilot, orice informatii disponibile, precum indicativul radio, pozitia, drumul adevarat,
viteza etc., navelor maritime de suprafata din zona.

Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor VFR trebuie sa includa, suplimentar fata
de precizdrile de la 3.2.1, furnizarea de informatii disponibile privind conditiile de trafic si
meteorologice pe ruta care pot face impracticabila operarea in conditii VFR.

Serviciul de informare terminala automata (ATIS)

Utilizarea mesajelor ATIS in transmisiile directionate de tip cerere/raspuns

La solicitarea pilotului, unitatea ATS 1in cauzd transmite mesajul (mesajele) ATIS
corespunzatoare.

Ori de cate ori se furnizeaza servicii ATIS-voce si/sau D-ATIS:

a)  aeronava confirma receptionarea mesajului la stabilirea legaturii de comunicatii cu unitatea
ATS care furnizeaza serviciul de control de apropiere, cu turnul de control la aerodrom sau
serviciul de informatii privind zborurile de pe aerodromuri (AFIS), dupa caz;

b) atunci cand raspunde mesajului de confirmare a receptionarii unui ATIS sau, in cazul unei
aeronave care soseste, la un alt moment ce poate fi stabilit de catre autoritatea competenta,
unitatea ATS corespunzatoare transmite aeronavei valoarea actualizatd a calajului
altimetric.

Nu este necesar ca informatiile continute intr-un mesaj ATIS actual, a cadrui receptie a fost
confirmatad de aeronava implicatd, s mai fie incluse intr-o transmisie directionata cétre aeronava
respectiva, cu exceptia valorii calajului altimetric, care trebuie sa fie furnizatd in conformitate cu
3.3.1.2.

Daca o aeronava confirma receptionarea unui mesaj ATIS care nu mai este actual, atunci orice
element din mesaj care necesita actualizare se comunica fara intarziere aecronavei.

ATIS pentru aeronavele care sosesc si care pleaca

Mesajele ATIS care contin informatii atat pentru sosire cat si pentru plecare cuprind urmatoarele
elemente, in ordinea precizata:

a)  numele aerodromului;

b) indicativul procedurii de sosire si/sau plecare;

c) tipul contractului, in cazul in comunicatia este prin D-ATIS;
d) indicativul;

e) momentul observatiei, daca este cazul;
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3.3.3
3331

f)  tipul (tipurile) de proceduri anticipate;

g) pista (pistele) in serviciu; starea vreunui element restrictiv ce ar putea constitui un pericol
potential, dupa caz;

h)  conditiile semnificative ale starii pistei si, daca este cazul, starea actiunii de franare;
i)  Tntarzierea in zona de asteptare, daca este cazul;

J)  nivelul de tranzitie, daca este cazul;

K) alte informatii esentiale din punct de vedere operational,

I)  viteza si intensitatea vantului la suprafata, inclusiv variatiile semnificative si, in caz ca sunt
disponibili senzori de vant instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu iar
aceste informatii sunt necesare operatorilor, se va indica pista si sectiunea pistei la care se
referd informatiile respective;

m)  valorile vizibilitatii si, daca este cazul, RVR; (%)
n) fenomenele meteorologice de timp prezent; ()

0) norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai ridicata altitudine minima de sector, oricare
este mai mare; norii cumulonimbus; atunci cand cerul este invizibil, vizibilitatea verticala,
daca este disponibila; ()

p) temperatura aerului;
g) temperatura punctului de roua;
r)  valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

s)  orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnificative in zonele de
apropiere si urcare dupa decolare, inclusiv forfecarea vantului, precum si informatii
semnificative din punct de vedere operational asupra fenomenelor meteorologice recente;

t)  prognoza de tip tendintd, daca este disponibila; si
u) instructiuni specifice ATIS.
ATIS pentru aeronavele care sosesc

Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai sosirii aeronavelor contin urmatoarele
elemente de informare, in ordinea precizata:

a)  numele aerodromului;

b) indicativul procedurii de sosire;

c) tipul contractului, in cazul in care comunicatia este prin D-ATIS;
d) indicativul;

e)  momentul observatiei, daca este cazul;

f)  tipul (tipurile) de proceduri anticipate;

g) pista (pistele) in serviciu pentru aterizare; starea vreunui element restrictiv ce ar putea
constitui un pericol potential, dupa caz;

h)  conditiile semnificative ale starii pistei si, daca este cazul, starea actiunii de franare;

*) Aceste elemente se Tnlocuiesc prin abrevierea ,,CAVOK” ori de cite ori sunt indeplinite simultan la momentul
observarii conditiile urmatoare: a) vizibilitate, 10 km sau mai mult si cea mai mica vizibilitate neraportatd; b) lipsa
norilor semnificativi din punct de vedere operational; si c¢) lipsa fenomenelor meteorologice semnificative pentru
aviatie.
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i)  Tntarzierea in zona de asteptare, daca este cazul;
J)  nivelul de tranzitie, daca este cazul;
K) alte informatii esentiale din punct de vedere operational,

I)  viteza si intensitatea vantului la suprafata, inclusiv variatiile semnificative si, in caz ca sunt
disponibili senzori de vant instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu iar
aceste informatii sunt necesare operatorilor, se va indica pista si sectiunea pistei la care se
referd informatiile respective;

m) valorile vizibilitatii si, daci este cazul, RVR; ()
n) fenomenele meteorologice de timp prezent; (*)

0) norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai ridicata altitudine minima de sector, oricare
este mai mare; norii cumulonimbus; atunci cand cerul este invizibil, vizibilitatea verticala,
daca este disponibila; (')

p) temperatura aerului;
g) temperatura punctului de roua;
r)  valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

s)  orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnificative in zona de
apropiere, inclusiv forfecarea vantului, precum si informatii semnificative din punct de
vedere operational asupra fenomenelor meteorologice recente;

t)  prognoza de tip tendinta, daca este disponibila; si
u) instructiuni specifice ATIS.
ATIS pentru aeronavele care pleaca

Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai plecdrii aeronavelor contin urmédtoarele
elemente de informare, in ordinea precizata:

a)  numele aerodromului;

b) indicativul procedurii de plecare;

c) tipul contractului, in cazul in care comunicatia este prin D-ATIS;
d) indicativul;

e)  momentul observatiei, daca este cazul;

f)  pista (pistele) in serviciu pentru decolare; starea vreunui element restrictiv ce ar putea
constitui un pericol potential, dupa caz;

g) conditiile semnificative ale starii pistei (pistelor) ce urmeaza a fi folosita(e) la decolare si,
daca este cazul, starea actiunii de franare;

h)  intarzierea in zona de plecare, daca este cazul,
1) nivelul de tranzitie, daca este cazul;

J)  alte informatii esentiale din punct de vedere operational;

*) Aceste elemente se inlocuiesc prin abrevierea ,,CAVOK” ori de céte ori sunt indeplinite simultan la momentul
observarii conditiile urmatoare: a) vizibilitate, 10 km sau mai mult §i cea mai mica vizibilitate neraportatd; b) lipsa
norilor semnificativi din punct de vedere operational; si c) lipsa fenomenelor meteorologice semnificative pentru
aviatie.
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K)  viteza si intensitatea vantului la suprafata, inclusiv variatiile semnificative si, in caz ca sunt
disponibili senzori de vant instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu iar
aceste informatii sunt necesare operatorilor, se va indica pista si sectiunea pistei la care se
referd informatiile respective;

)  valorile vizibilitatii si, daci este cazul, RVR; ()
m) fenomenele meteorologice de timp prezent; (°)

n)  norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai ridicata altitudine minima de sector, oricare
este mai mare; norii cumulonimbus; atunci cand cerul este invizibil, vizibilitatea verticala,
daca este disponibila; (')

0) temperatura aerului;
p) temperatura punctului de roua;
g) valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

r)  orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnificative in zona de
urcare dupa decolare, inclusiv forfecarea vantului;

s)  prognoza de tip tendinta, daca este disponibila; si

t)  instructiuni specifice ATIS.
Capitolul 4 — Serviciul de alarmare

Aplicarea

Serviciul de alarmare se furnizeaza de catre unitatile ATS:
a)  tuturor acronavelor carora li se furnizeaza serviciul ATC;

b)  pe cat posibil, tuturor celorlalte aeronave care au depus un plan de zbor sau despre care au
cunostintd in alt mod serviciile de trafic aerian; si

C) oricarei aecronave despre care se cunoaste sau se presupune ca este supusa unei interventii
ilicite.

Informarea aeronavelor care opereaza in veciniatatea unei aeronave aflate in situatie de
urgenta

Atunci cand o unitate de trafic aerian a stabilit cd o aeronava se afla in stare de urgenta, celelalte
aeronave despre care se cunoaste ca se gasesc In vecindtatea aeronavei in cauza se informeaza
privind natura situatiei de urgentd, cat de curand posibil, cu exceptia situatiilor prevazute la
punctul 4.2.2.

Atunci cand o unitate de trafic aerian cunoaste sau banuieste cad o aeronava este supusd unei
interventii ilicite, nu se face nicio referire la natura acestei urgente in comunicatiile ATS aer-sol,
cu exceptia acelor situatii in care referirea a fost efectuatd in comunicatii pentru prima datd chiar
de catre aeronava in cauza si existd certitudinea ca o asemenea referire nu va agrava situatia.

*) Aceste elemente se inlocuiesc prin abrevierea ,,CAVOK” ori de céte ori sunt indeplinite simultan la momentul
observarii conditiile urmatoare: a) vizibilitate, 10 km sau mai mult si cea mai mica vizibilitate neraportatd; b) lipsa
norilor semnificativi din punct de vedere operational; si c) lipsa fenomenelor meteorologice semnificative pentru
aviatie.
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Capitolul 5 — Servicii meteorologice — Observatii de la aeronava in zbor si rapoarte
prin comunicatii de voce

Tipuri de observatii de la aeronave

Tn orice fazi a zborului se efectueaza urmatoarele observatii:

a)  observatii speciale de la aeronava in zbor; si

b) alte observatii exceptionale de la aeronava in zbor.

Observatii speciale de la aeronava in zbor

Observatiile speciale se efectueaza si se raporteaza de catre toate aecronavele in situatiile in care
au loc sau se observa urmatoarele conditii meteorologice:

a)  turbulenta severa sau moderata; sau

b)  givraj moderat sau puternic; sau

C)  unda orografica intensa; sau

d) oraje, fara grindina, care sunt obscurizate, inglobate in alte tipuri de nori, intinse sau care
formeaza linii de gren; sau

d) oraje, cu grindina, care sunt obscurizate, inglobate in alte tipuri de nori, intinse sau care
formeaza linii de gren; sau

f)  furtuna puternica de praf sau furtuna puternica de nisip; sau

g) nor de cenusa vulcanica; sau

h)  activitate vulcanica preeruptiva sau eruptie vulcanica.

Autoritatile competente dispun, in functie de necesitéti, alte conditii care se raporteaza de catre
toate aeronavele atunci cand sunt intalnite sau observate.

Alte observatii exceptionale de la aeronava in zbor

In situatia in care au loc alte conditii meteorologice, care nu sunt enumerate la 5.2.1, de exemplu
forfecarea vantului si care, in opinia comandantului aeronavei, pot afecta siguranta zborurilor sau
pot avea efecte asupra eficacitatii operatiunilor altor aeronave, comandantul aeronavei
informeaza unitatea ATS corespunzdtoare in cel mai scurt timp posibil.

Raportarea observatiilor de la aeronavele n zbor prin comunicatii de voce

Observatiile de la aeronavele in zbor se raporteaza in timpul zborului, in momentul efectuarii
acestora sau, in functie de posibilitati, imediat dupa efectuarea acestora.

Observatiile de la aeronavele in zbor se considerd rapoarte in zbor si respecta specificatiile
tehnice de la apendicele 5.

Schimbul de rapoarte efectuate in zbor

Unitatile ATS transmit, in cel mai scurt timp posibil, continutul rapoartelor exceptionale Tn zbor:
a) catre alte acronave in cauza;
b) catre unitatea de veghe meteorologica aeronautica asociata (MWO); si

C)  catre alte unitati ATS in cauza.
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5.5.2

Transmisiile catre aeronave se repeta cu o frecventd si pe 0 duratd care se stabilesc de catre
unitatea ATS 1n cauza.
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APENDICELE 4 — CLASIFICAREA SPATIHILOR AERIENE ATS — SERVICIILE FURNIZATE SI CERINTELE PENTRU ZBORURI
(trimitere de la Partea B, capitolul 1, 1.2.1)

TR Comunicayii de
i ga%é%ti?ﬁerg}md \t;(i)l%(?[ear%lrlZes,OI Supuse
Tipul Esalonare . ) Limita de | de comunicare continue autorizari
Clasa | de zbor | furnizata Serviciu furnizat viteza (*) radio necesare I ATC
A Doar IFR | Toate aeronavele| Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
IFR Toate aeronavele| Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
B
VFR Toate aeronavele| Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
IFR IFR fata de IFR | Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
IFR fata de VFR
C
VFR VFR fatd de IFR | 1) Serviciul de control al traficului aerian |250 noduri IAS| Da Da Da
pentru esalonarea fata de IFR; sub
2) Informari de trafic VFR/VFR 3050 m
gsi indicatii pentru evitarea traficului aerian, | (10 000 ft) AMSL
a cerere)
IFR IFR fata de IFR | Serviciul de control al traficului aerian, |250 noduri IAS| Da Da Da
informari de trafic despre zborurile VFR sub
D fsi indicatii pentru evitarea traficului aerian, |3 050 m
d cerere) (10 000 ft) AMSL
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TR Comunicayii de
i ggg&%ﬁﬁgglnd \lg(i)lt::;letear(?arlés,OI Supuse
Tipul Esalonare o ) Limita de | de comunicare continue gu?orizdri
Clasa | de zbor | furnizata Serviciu furnizat viteza (*) radio necesare I ATC
VFR Nu Informari de trafic IFR/VFR si VFR/VFR (si | 250 noduri 1AS | Da Da Da
indicatii pentru evitarea traficului aerian, la |sub
cerere) 3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR fata de IFR | Serviciul de control al traficului aerian si 250 noduri IAS| Da Da Da
daca este posibil, informari de trafic despre sub
zborurile VFR 3050 m
(10 000 ft) AMSL
E
VFR Nu Informari de trafic, daca este posibil ggg noduri  1AS | Nu (") Nu (7) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR fata de IFR, Serviciul consultativ de trafic aerian; |250 noduri 1AS|Da (") Nu (™) Nu
daca serviciul de informare a zborurilor, la cerere | sub
este posibil 3050 m
(10 000 ft) AMSL
F
VFR Nu Serviciul de informare a zborurilor la cerere ggg noduri 1AS | Nu (") Nu (7) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
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Ceringa privind

Comunicayii de

sub
3050 m
(10 000 ft) AMSL

- capacitatea | PO g e,
Tipul Esalonare o ] Limita de | de comunicare continue gu?orizdri
Clasa | de zbor | furnizata Serviciu furnizat viteza (*) radio necesare I ATC
IFR Nu Serviciul de informare a zborurilor la cerere 258 noduri 1AS | Da (7)) Nu (7) Nu
su
3050 m
(10 000 ft) AMSL
G
VFR Nu Serviciul de informare a zborurilor la cerere [ 250 noduri 1AS | Nu (") Nu (7) Nu

(") Cand altitudinea de tranzitie este sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL, se va folosi FL 100 in locul valorii de 10 000 ft.

(") Pilotii mentin supravegherea comunicatiilor continue de voce aer-sol si stabilesc comunicatii bilaterale, daca este cazul, pe canalul de comunicare
corespunzator in RMZ.

(***) Comunicatii de voce aer-sol obligatorii pentru zborurile care participa la serviciul consultativ de trafic aerian. Pilotii mentin supravegherea comunicatiilor
continue de voce aer-sol si stabilesc comunicatii bilaterale, daca este cazul, pe canalul de comunicare corespunzator in RMZ.
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APENDICELE 5

CERINTE PRIVIND SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA

SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA OBSERVATIILE DE LA AERONAVE

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

S| RAPOARTELE PRIN COMUNICATII DE VOCE

CONTINUTUL RAPOARTELOR TN ZBOR
RAPOARTE SPECIALE IN ZBOR
Elementele cuprinse in rapoartele speciale sunt:
Indicativul tipului de mesaj

Sectiunea 1 (Informatii despre pozitie)
Indicativul aeronavei

Pozitia sau latitudinea si longitudinea
Ora
Nivelul de zbor sau altitudinea de zbor

Sectiunea 3 (Informatii meteorologice)

Conditiile care necesitd transmiterea de rapoarte speciale de la bordul aeronavei sunt
selectate din lista enumerata in partea B capitolul 5, paragraful 5.2.1.

PREVEDERI SPECIFICE REFERITOARE LA RAPORTAREA FORFECARII
VANTULUI SI A ACTIVITATII VULCANICE

Raportarea forfecarii vantului

Atunci cand avertizdrile asupra forfecarii vantului provin de la aeronave aflate in faza de
urcare sau cea de apropiere a zborului, acestea includ tipul de aeronava.

In cazul in care au fost raportate sau prognozate conditii de vant de forfecare in faza de
urcare sau cea de apropiere a zborului, dar nu au avut loc, pilotul comandant informeaza
cat mai curénd posibil unitatea ATS corespunzatoare, cu exceptia cazului in care pilotul
comandant stie ca unitatea ATS corespunzatoare a fost deja informata in acest sens de catre
0 aeronava anterioara.

Raportarea dupa zbor a activititii vulcanice

Dupa sosirea unei aeronave la aerodrom, raportul privind activitatea vulcanica, completat,
se predd la sosire de catre operatorul aerian sau de cdtre un membru al echipajului cétre
unitatea meteorologica de aerodrom sau, in cazul in care unitatea meteorologica
aeronauticd nu este usor accesibila membrilor echipajelor la sosire, formularul completat
trebuie transmis In conformitate cu procedurile locale stabilite intre administratia
meteorologica aeronautica si operatorul aerian in cauza.

Raportul privind activitatea vulcanicd, completat, primit de cdtre unitatea meteorologica
aeronauticd, se transmite fara intarziere cdtre centrul de veghe meteorologica din regiunea
de informare a zborurilor in care a fost observata activitatea vulcanica.
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Supliment la anexa

Lista diferentelor care urmeaza a fi notificate OACI, Tn conformitate cu articolul 5 din prezentul

regulament:

PARTEA B

Diferente intre partea B si standardele internationale cuprinse in anexele 11 (editia 13, pana
la si inclusiv amendamentul 47-B) si 3 (editia 17, pana la si inclusiv amendamentul 75) fata de
Conventia privind aviatia civila internationala.

Diferenta A11-01
Anexa 11 a OACI
Capitolul 2

Diferenta A11-02
Anexa 11 a OACI
Capitolul 2

Diferenta A11-03
Anexa 11 a OACI
Capitolul 2

Dispozitie noud. Regulamentul Uniunii paragraful 1.5.1.1.2, care are la baza
anexa 11 a OACI, paragraful 2.24.1.1.1, Nota, precizeaza:

1.5.1.1.2 Cerintele de la punctele d) si e) sunt, de asemenea, aplicabile
unitatilor ATS care sunt informate potrivit punctului c).

Dispozitie noua. Regulamentul Uniunii paragraful 1.5.1.1.3, care are la baza
anexa 11 a OACI, paragraful 2.24.1.1.1 si paragraful 2.24.1.1, Nota,
precizeaza:

1.5.1.1.3 In situatia cand pozitia aeronavei este stabilita, unitatea ATS:

a) atentioneazd aeronava asupra pozitiei sale si asupra masurilor
corective care trebuie luate. Aceastd atentionare are loc imediat, cu conditia
ca ATS si afle ca existd o posibilitate de interceptare sau alte pericole pentru
siguranta aeronavet; $i

b) furnizeaza, potrivit necesitatilor, celorlalte unitati ATS si unitatilor
militare adecvate informatiile relevante privind aeronava ratacita, precum si
orice recomandari transmise aeronavei.

Dispozitie noua. Regulamentul Uniunii paragraful 1.5.1.3, care are la baza
anexa 11 a OACI, paragraful 2.23.3, Nota 1 si paragraful 2.24.1.3,
precizeaza:

1.5.1.3 In cazul unei acronave raticite sau neidentificate, trebuie avutd in
vedere posibilitatea ca aeronava sa fie obiectul unei interventii ilicite. Atunci
cand unitatea ATS considerd o aeronava ratacita sau neidentificata ca fiind
obiectul unei interventii ilicite, aceasta informeaza imediat autoritatea
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Diferenta A11-04
Anexa 11 a OACI
Capitolul 3

Diferenta A11-05
Anexa 11 a OACI
Capitolul 3

corespunzatoare desemnata de stat, conform procedurilor agreate local.

Dispozitie noua. Regulamentul Uniunii, paragraful 2.2.2, precizeaza:

2.2.2 Autorizarile emise de catre unitatile ATC asigura esalonarea:

a) intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene de clasa A si B;

b) intre toate zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D
si E;

C) Intre toate zborurile IFR si VFR desfasurate in spatiile aeriene de
clasa C;

d) intre toate zborurile IFR si zborurile speciale VFR;

e) ntre toate zborurile speciale VFR, cu exceptia cazului in care
autoritatea competenta dispune altceva;

cu exceptia situatiilor in care, la cererea pilotului unei aeronave si cu acceptul
pilotului celeilalte aeronave si cu permisiunea din partea autoritdtii
competente pentru situatiile precizate la punctul b) de mai sus, in Spatii
aeriene de clasa D si E, zborul poate fi autorizat fara asigurarea esalonarii pe
0 anumitd portiune precizata a zborului sub 3 050 m (10 000 ft) in timpul
urcdrii sau cobordrii, pe timp de zi, In conditii meteorologice la vedere.

Regulamentul Uniunii, paragraful 2.4.4.1, precizeazd (cu adaugarea la
standardele OACI din anexa 11, 3.7.3.1 a textului subliniat):

244 Confirmarea prin repetare a autorizdrilor si a informatiilor
semnificative pentru siguranta

2.4.4.1 Echipajul de comanda al aeronavei confirma prin repetare
controlorului de trafic aerian partile din autorizarile ATC si instructiunile
transmise prin voce. Urmadtoarele elemente se confirmd intotdeauna prin
repetare:

a)  autorizarea ATC de ruta;
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Diferenta A11-06
Anexa 11 a OACI
Capitolul 3

Diferenta A11-07
Anexa 11 a OACI
Capitolul 3

Diferenta A11-08
Anexa 11 a OACI

b) autorizarile si instructiunile de intrare, aterizare, decolare de la,
ramanere inainte de, traversare, rulaj ihapoi, pentru orice pista; si

c) pista in serviciu, calajele altimetrice, codurile SSR, canalele de
comunicare nou repartizate, instructiunile privind nivelurile, instructiunile
privind capul si viteza; si

d) nivelul de tranzitie, in caz ca a fost transmis de controlor sau este
continut in informarile ATIS.

Regulamentul Uniunii, paragraful 2.4.4.1.1, precizeaza (cu adaugarea la
standardele OACI din anexa 11, 3.7.3.1.1 a textului subliniat):

24411 Alte autorizari sau instructiuni, inclusiv autorizdrile
conditionate si instructiunile de rulaj se repeta sau se confirma de o maniera
care sd indice clar cd au fost Intelese si ca vor fi respectate.

Dispozitie noud. Regulamentul Uniunii, paragraful 2.6, precizeaza:

2.6 Zboruri speciale VFR Tn zone de control

2.6.1 Zborurile speciale VFR pot fi autorizate sd opereze intr-o zona
de control, sub rezerva unei autorizari ATC. Cu exceptia cazului in care se
permite de catre autoritatea competenta pentru elicoptere, h cazuri speciale,
cum ar fi zboruri medicale, operatiuni de cautare si salvare si stingere a
incendiilor, se aplicd urmatoarele conditii suplimentare:

a) de catre pilot:
i) fara nori si cu vederea solului;

i) vizibilitatea din zbor nu este mai mica de 1500 m sau,
pentru elicoptere, nu este mai mica de 800 m;

iif)la viteza de 140 noduri IAS sau mai putin pentru a oferi

orice alte obstacole la timp, pentru a evita o coliziune; si

b) de catre ATC:

)] doar pe timp de zi, cu exceptia cazului Tn care
autoritatea competenta permite altceva;

i)  vizibilitatea la sol nu este mai mica de 1500 m sau,
pentru elicoptere, nu este mai mica de 800 m;

iii)  plafonul nu este sub 180 m (600 ft).

Dispozitie noua. Regulamentul Uniunii paragraful 3.1.2, care are la baza
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Capitolul 4

Diferenta A3-01
Anexa 3 a OACI
Capitolul 5

anexa 11 a OACI, paragraful 4.1.1, Nota, precizeaza:

3.1.2 Receptionarea serviciului de informare a zborurilor nu il elibereaza pe
pilotul comandant al aeronavei de vreuna din responsabilitatile pe care le
detine, iar acesta ramane responsabil de decizia finald in ceea ce priveste
orice schimbare propusa la planul de zbor.

Dispozitie noud. Regulamentul Uniunii, paragraful 5.2.2, precizeaza:

5.2.2 Autoritatile competente dispun, in functie de necesitati, alte conditii care
se raporteazd de catre toate aeronavele atunci cand sunt intdlnite sau
observate.
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