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Projekt
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR .../...
zdnial...]r.

zmieniajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr .../... ustanawiajace wspolne przepisy ruchu lotniczego
i przepisy operacyjne dotyczgce shuzb i procedur w zegludze powietrznej oraz zmieniajgce
rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006
i (UE) nr 255/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,

uwzgledniajac rozporzadzanie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, zmienione
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajacym rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE)
nr 552/2004 w celu poprawienia skuteczno$ci dziatania 1 zrownowazonego rozwoju europejskiego
systemu lotnictwa (zwane dalej ,,rozporzadzeniem ramowym”)?, a w szczegdlnosci jego art. 51 8,

uwzgledniajac rozporzadzanie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej, zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr
551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznosci dziatania i zrGwnowazonego rozwoju
europejskiego systemu lotnictwa (zwane dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie przestrzeni powietrznej”)3,
a w szczeg6lnosci jego art. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego, zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. (zwane dalej ,,podstawowym rozporzadzeniem EASA”),
a w szczegolnosci jego art. 8 1 8b oraz zalacznik Vb,

2 Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s. 34.
3 Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s. 34.
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PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr .../... wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1.

W art. 2 dodaje sig nastgpujace definicje:

,obserwacja ze statku powietrznego” oznacza oceng jednego lub kilku elementow
meteorologicznych przeprowadzona ze statku powietrznego w locie;

Linformacja AIRMET” oznacza informacj¢ wydawana przez meteorologiczne biuro
nadzoru, dotyczaca okreslonych zjawisk meteorologicznych wystgpujacych lub mogacych
wystapi¢ na okreslonej trasie, ktore moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotdéw na matych
wysokos$ciach, a ktore nie zostaty wlaczone do wydanej prognozy dla lotéw na matych
wysokosciach w danym rejonie informacji powietrznej lub w jego czesci;

»meldunek z powietrza” oznacza meldunek ze statku powietrznego w locie, przygotowany
zgodnie z wymogami dotyczacymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych i/lub
meteorologicznych;

»instrukcja kontroli ruchu lotniczego™ oznacza polecenia wydawane przez kontrolg ruchu
lotniczego, wymagajace od pilota podjecia okreslonego dziatania;

»stuzba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS)” oznacza automatyczne dostarczanie
biezacych, rutynowych informacji przylatujacym i odlatujacym statkom powietrznym,
nieprzerwanie przez 24 godziny lub przez okreslona czg$¢ tego okresu:

a. ,sluzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej (D-ATIS)” oznacza
dostarczanie ATIS linia przesylania danych;

b.  ,foniczna stuzba automatycznej informacji lotniskowej (foniczny ATIS)” oznacza
dostarczanie ATIS poprzez ciagle i powtarzajace si¢ foniczne rozglaszanie;

»granica zezwolenia” oznacza punkt, do ktorego zostalo udzielone statkowi powietrznemu
zezwolenie kontroli ruchu lotniczego;

»Zezwolenie z wyprzedzeniem” oznacza zezwolenie wydane statkowi powietrznemu przez
organ kontroli ruchu lotniczego, ktory w chwili wydawania zezwolenia nie zapewnia
stuzby kontroli ruchu lotniczego danemu statkowi powietrznemu;

»chmura o znaczeniu operacyjnym” oznacza chmury o podstawie ponizej 1500 m (5000 ft)
lub ponizej najwyzszej minimalnej wysokosci sektorowej, w zaleznosci od tego, ktdra
Ztych wartosci jest wigksza, lub chmur¢ cumulonimbus lub cumulus wiezowy,
wystepujace na dowolnej wysokosci;

»prognoza” oznacza opis warunkdw meteorologicznych przewidywanych na okre§lony
czas lub przedzial czasu, dla okreslonego obszaru lub czg$ci przestrzeni powietrznej;

»strefa  obowiazkowej tacznos$ci radiowej (RMZ)” oznacza przestrzen powietrzna
0 okreslonych wymiarach, w ktérej obowiazkowe jest posiadanie na wyposazeniu
dziatajacych urzadzen radiowych;

,stuzba radionawigacji” oznacza stuzbe zapewniajaca wskazowki lub dane o pozycji
w celu wykonania sprawnej i bezpiecznej operacji przez statki powietrzne, wspierang przez
jedna lub wigcej pomocy radionawigacyjnych;
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»zasieg widzenia wzdhuz drogi startowej (RVR)” oznacza odlegtos¢, z ktorej pilot statku
powietrznego, znajdujacego si¢ w osi drogi startowej, moze zobaczy¢ oznakowanie tej
drogi lub $wiatta ja obrysowujace, lub zidentyfikowac jej os;

»informacja SIGMET” oznacza informacj¢ wydawana przez meteorologiczne biuro
nadzoru, dotyczaca okreslonych zjawisk meteorologicznych wystepujacych lub mogacych
wystapi¢ na okreslonej trasie, ktore moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotow;

,btadzacy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny, ktory oddalit si¢ znacznie od
swej zamierzonej linii drogi lub ktory melduje, Ze utracil orientacjg;

,rada dla zapobiezenia kolizji” oznacza rad¢ udzielana przez organ stuzb ruchu lotniczego,
okreslajaca manewry pomagajace pilotowi unikna¢ kolizji;

Linformacja o ruchu” oznacza informacj¢ podana przez organ stuzb ruchu lotniczego celem
ostrzezenia pilota o innym znanym lub zaobserwowanym ruchu lotniczym, ktory moze
znajdowac si¢ w poblizu jego pozycji lub zamierzonej trasy lotu, i udzielenia mu pomocy
w celu zapobiezenia kolizji;

»punkt przekazania kontroli” oznacza okreslony punkt, znajdujacy si¢ na torze lotu statku
powietrznego, w ktorym odpowiedzialno$¢ za zapewnienie statkowi stuzby kontroli ruchu
lotniczego jest przekazywana z jednego organu kontroli lub stanowiska kontroli do
nastgpnego;

»poziom przejsciowy” oznacza najnizszy poziom lotu, jaki mozna wykorzysta¢ powyzej
wysokosci bezwzglednej przejsciowe;;

»strefa obowiazkowego uzywania transpondera” oznacza przestrzen powietrzng

0 okreslonych wymiarach, w ktérej obowiazkowe jest posiadanie na wyposazeniu
dziatajacych transponderdéw informujacych o wysokosci ci$nieniowej;

,hiezidentyfikowany statek powietrzny” oznacza statek powietrzny, ktéry zostat
zaobserwowany lub o ktorym zawiadomiono, ze wykonuje lot w danym obszarze, lecz
ktorego tozsamos$¢ nie zostata ustalona.

2. W zalaczniku do rozporzadzenia Komisji (UE) nr .../... dodaje si¢ czgs¢ B w brzmieniu
zgodnym z brzmieniem zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [ XX/ XX/XX].

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, [...]

W imieniu Komisji
[...]

Przewodniczqcy
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ZALACZNIK

Czes¢ B— Wymogi dotyczace stuzb w zegludze powietrznej
Rozdzial 1 — Shuzby ruchu lotniczego

Przepisy ogolne

Cele stuzb ruchu lotniczego
Cele stuzb ruchu lotniczego to:
a)  zapobieganie kolizji statkow powietrznych;

b)  zapobieganie kolizji statkdw powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami na tym
polu;

C)  usprawnianie i utrzymywanie uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;

d) zapewnianie porad i informacji potrzebnych do bezpiecznego i efektywnego wykonywania
lotow;

e) zawiadamianie odpowiednich organizacji o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy
w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz wspotdziatanie z tymi organizacjami w razie

potrzeby.
Koordynacja migdzy uzytkownikiem statku powietrznego a stuzbami ruchu lotniczego

Wykonujac swoje zadania, organy stuzb ruchu lotniczego nalezycie uwzgledniaja potrzeby
uzytkownikow statkow powietrznych wynikajace z ich obowigzkéw okreslonych we wiasciwych
przepisach Unii Europejskiej dotyczacych operacji lotniczych i1 jezeli uzytkownicy statkéw
powietrznych tego zazadaja, udostgpniaja im lub wskazanym przez nich przedstawicielom
wszelkie informacje umozliwiajace im lub wskazanym przez nich przedstawicielom wywiazanie
si¢ z tych obowiazkow.

O ile jest to mozliwe, depesze odebrane przez organy stuzb ruchu lotniczego (z meldunkami
pozycyjnymi wiacznie) 1 dotyczace operacji statku powietrznego, ktoremu jego uzytkownik
zapewnia stuzbg kontroli operacyjnej, sa natychmiast, na prosbg uzytkownika, udostgpniane
temu uzytkownikowi lub upowaznionemu przez niego przedstawicielowi zgodnie z lokalnie
ustalonymi procedurami.

Czas podawany przez stuzby ruchu lotniczego

Przed rozpoczgciem kolowania statku powietrznego do startu wieze kontroli lotoéw podaja
pilotowi dokladny czas, chyba Ze ustalono, iz bgdzie on otrzymywal czas z innych zZrodet.
Ponadto organy stuzb ruchu lotniczego podaja statkowi powietrznemu czas na zadanie. Czas jest
podawany z doktadnoscia do najblizszej pot minuty.

Klasyfikacja przestrzeni powietrznych
Panstwa cztonkowskie w zaleznosci od wilasnych potrzeb wyznaczaja przestrzen powietrzna

zgodnie z nastgpujaca klasyfikacja przestrzeni powietrznych oraz dodatkiem 4:

Klasa A. Dozwolone sa wytacznie loty IFR. Wszystkie loty wykonywane sa z zapewnieniem
stuzby kontroli ruchu lotniczego i w separacji. W przypadku wszystkich lotow wymagana jest
ciagta taczno$¢ foniczna powietrze-ziemia. W przypadku wszystkich lotow obowiazuje
zezwolenie ATC.

5 PL
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Klasa B. Dozwolone sa loty IFR i VFR. Wszystkie loty wykonywane sa z zapewnieniem stuzby
kontroli ruchu lotniczego i w separacji. W przypadku wszystkich lotow wymagana jest ciagla
tacznos$¢ foniczna powietrze-ziemia. W przypadku wszystkich lotow obowiazuje zezwolenie
ATC.

Klasa C. Dozwolone sa loty IFR i VFR. Wszystkie loty wykonywane sa z zapewnieniem stuzby
kontroli ruchu lotniczego, a loty IFR sa odseparowane od innych lotoéw IFR i lotow VFR. Loty
VEFR sa odseparowane od lotow IFR, a statki powietrzne je wykonujace otrzymuja na zadanie
informacje o ruchu dotyczace innych lotow VFR oraz rady dla zapobiezenia kolizji.
W przypadku wszystkich lotow wymagana jest ciagla taczno$¢ foniczna powietrze-ziemia.
W przypadku lotow VFR zastosowanie ma ograniczenie predkosci przyrzadowej (IAS) do
250 kts na wysokosci bezwzglednej (AMSL) ponizej 3050 m (10 000 ft). W przypadku
wszystkich lotéw obowiazuje zezwolenie ATC.

Klasa D. Dozwolone sa loty IFR i VFR i dla wszystkich lotow zapewnia si¢ stuzbe kontroli
ruchu lotniczego. Loty IFR sa odseparowane od innych lotéw IFR, a statki powietrzne
wykonujace te loty otrzymuja na zadanie informacje o ruchu dotyczace lotow VFR oraz rady dla
zapobiezenia kolizji. Statki powietrzne wykonujace loty VFR otrzymuja na zadanie informacje
0 ruchu dotyczace wszystkich innych lotow oraz rady dla zapobiezenia kolizji. W przypadku
wszystkich lotow wymagana jest ciagla taczno$¢ foniczna powietrze-ziemia, a w przypadku
wszystkich lotdéw na wysokosci bezwzglednej (AMSL) ponizej 3050 m (10 000 ft) zastosowanie
ma ograniczenie predkosci przyrzadowej (IAS) do 250 kts. W przypadku wszystkich lotow
obowiazuje zezwolenie ATC.

Klasa E. Dozwolone sa loty IFR i VFR. Loty IFR wykonywane sa z zapewnieniem stuzby
kontroli ruchu lotniczego i sa odseparowane od innych lotow IFR. O ile jest to mozliwe,
w przypadku wszystkich lotoéw zapewnia si¢ informacje o ruchu. W przypadku lotow IFR
wymagana jest ciagla taczno$¢ foniczna powietrze-ziemia. W przypadku wszystkich lotow na
wysokosci bezwzglednej (AMSL) ponizej 3050 m (10 000 ft) zastosowanie ma ograniczenie
predkosci przyrzadowej (IAS) do 250 kts. W przypadku wszystkich lotéw IFR obowiazuje
zezwolenie ATC. Klasy E nie stosuje si¢ w odniesieniu do przestrzeni kontrolowanych.

Klasa F. Dozwolone sa loty IFR i VFR. Wszystkim uczestniczacym statkom powietrznym
wykonujacym loty IFR zapewnia si¢ stuzbe doradcza ruchu lotniczego, a w przypadku
wszystkich lotow na Zadanie zapewnia si¢ stuzbg informacji powietrznej. W przypadku lotow
IFR korzystajacych ze shuzby doradczej wymagana jest ciagla taczno$¢ foniczna
powietrze-ziemia, a wszystkie statki powietrzne wykonujace loty IFR winny mie¢ mozliwos¢
nawiazania tacznos$ci fonicznej powietrze-ziemia. W przypadku wszystkich lotow na wysokosci
bezwzglednej (AMSL) ponizej 3050 m (10 000 ft) zastosowanie ma ograniczenie predkosci
przyrzadowej (IAS) do 250 kts. Nie jest wymagane zezwolenie ATC.

Klasa G. Dozwolone sa loty IFR i VFR i w ich przypadku na zadanie zapewnia si¢ shuzbg
informacji powietrznej. Wszystkie statki powietrzne wykonujace loty IFR winny mieé
mozliwos¢ nawiazania tacznos$ci fonicznej powietrze-ziemia. W przypadku wszystkich lotow na
wysokosci bezwzglednej (AMSL) ponizej 3050 m (10 000 ft) zastosowanie ma ograniczenie
predkosci przyrzadowej (IAS) do 250 kts. Nie jest wymagane zezwolenie ATC.

Stosowanie klasy F uwaza si¢ za srodek tymczasowy do momentu, w ktérym bgdzie mozliwe jej
zastapienie alternatywna klasyfikacja.

Wymogi dotyczace Iacznosci i transponderow SSR

Strefa obowiazkowej tacznosci radiowej (RMZ)
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Statki powietrzne wykonujace loty VFR w czeSciach przestrzeni powietrznej klasy E, F lub G
I loty IFR w cze$ciach przestrzeni powietrznej klasy F lub G wyznaczonych przez wilasciwy
organ jako strefa obowiazkowej tacznosci radiowej (RMZ) utrzymuja ciagly nastuch tacznosci
fonicznej powietrze-ziemia oraz w razie koniecznos$ci nawiazuja dwukierunkowa taczno$¢ na
odpowiednim kanale tacznos$ci, chyba ze alternatywne przepisy okreslone przez wlasciwy organ
dla tej konkretnej przestrzeni powietrznej stanowia inaczej.

Przed wejsciem w strefe obowiazkowej tacznosci radiowej piloci dokonuja na stosownym kanale
tacznos$ci zgloszenia poczatkowego ze wskazaniem wywolywanej stacji, znaku wywotawczego,
typu statku powietrznego, pozycji, poziomu, celow lotu oraz innych informacji okreslonych
przez wtasciwy organ.

Strefa obowiazkowego uzywania transpondera (TMZ)

Wszystkie statki powietrzne wykonujace loty w przestrzeni powietrznej wyznaczonej przez
wlasciwy organ jako strefa obowiazkowego uzywania transpondera (TMZ) sa wyposazone
w dziatajace transpondery SSR zdolne do dziatania w modach A i C lub w modzie S, chyba ze
alternatywne przepisy okres§lone przez wlasciwy organ dla tej konkretnej przestrzeni powietrznej
stanowia inaczej.

Informacje o przestrzeniach powietrznych wyznaczonych jako strefy obowiazkowej lacznos$ci
radiowej i/lub strefy obowiazkowego uzywania transpondera sa odpowiednio oglaszane
w zbiorach informacji lotniczych.

Stuzba zapewniana statkom powietrznym w sytuacjach awaryjnych

W przypadku, w ktorym wiadomo lub sadzi sig, ze statek powietrzny znajduje si¢ w sytuacji
awaryjnej, w tym ze stal si¢ przedmiotem bezprawnej ingerencji, organy stuzb ruchu lotniczego
poswigcaja mu jak najwigksza uwagg, udzielaja mu jak najwigkszej pomocy i daja mu
pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi w takim stopniu, w jakim konieczno$¢ taka
wynika z okolicznosci.

Jezeli statek powietrzny jest przedmiotem faktycznej lub podejrzewanej bezprawnej ingerenciji,
organy stuzb ruchu lotniczego niezwlocznie spetniaja zadania statku powietrznego. Nastgpuje
ciagle przekazywanie informacji dotyczacych bezpiecznego przebiegu lotu i podejmowane sa
dziatania niezbgdne do usprawnienia przebiegu wszystkich etapoéw lotu, zwlaszcza bezpiecznego
ladowania statku powietrznego.

Jezeli statek powietrzny jest przedmiotem faktycznej lub podejrzewanej bezprawnej ingerenciji,
organy stuzb ruchu lotniczego zgodnie z lokalnie ustalonymi procedurami bezzwlocznie
informuja odpowiedni organ wyznaczony przez panstwo oraz wymieniaja niezbgdne informacje
z uzytkownikiem statku powietrznego lub wskazanym przez niego przedstawicielem.

Wystapienie nieprzewidzianych okolicznosci podczas lotu

Btadzacy lub niezidentyfikowany statek powietrzny

Gdy tylko organ stuzb ruchu lotniczego powezmie wiadomos$¢ o bladzacym statku powietrznym,
podejmuje wszelkie niezbedne kroki okreslone w pkt 1.5.1.1.1 i 1.5.1.1.3 w celu pomocy
statkowi powietrznemu i zapewnienia bezpieczenstwa jego lotu.

1.5.1.1.1Jezeli pozycja statku powietrznego nie jest znana, organ stuzb ruchu powietrznego:

a) podejmuje probg nawiazania dwukierunkowej tacznosci ze statkiem powietrznym, chyba
ze taczno$¢ taka juz istnieje;

b)  wykorzystuje wszelkie dostgpne $rodki w celu ustalenia jego pozycji;
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¢) informuje inne organy stuzb ruchu lotniczego, do ktérych przestrzeni mogt lub moze
dotrze¢ bladzacy statek powietrzny, biorac pod uwage wszystkie czynniki, ktére mogty
wptynaé na lot statku powietrznego w tych okolicznos$ciach;

d) informuje, zgodnie z lokalnie ustalonymi procedurami, odpowiednie organy wojskowe
oraz dostarcza im plan lotu i inne dane dotyczace btadzacego statku powietrznego;

e) zwraca si¢ do organdéw, o ktorych mowa w lit. ¢) i d), oraz do innych statkow
powietrznych w locie o wszelka pomoc w nawiazaniu acznosci ze statkiem powietrznym
I ustaleniu jego pozycji.

1.5.1.1.2 Wymogi okreslone w lit. d) 1 e) dotycza réwniez organdw stuzb ruchu lotniczego

informowanych zgodnie z lit. c).

1.5.1.1.3 Jesli pozycja statku powietrznego zostanie ustalona, organ stuzb ruchu powietrznego:

1512

a) powiadamia statek powietrzny o jego pozycji i dziataniach naprawczych, ktore nalezy
podja¢. Powiadomienie to nastgpuje niezwlocznie po powzigciu przez organ ATS
wiadomosci o mozliwos$ci przechwycenia lub innego zagrozenia dla bezpieczenstwa statku
powietrznego; oraz

b) w miar¢ koniecznos$ci dostarcza innym organom stuzb ruchu lotniczego i odpowiednim
organom wojskowym wiasciwe informacje dotyczace btadzacego statku powietrznego oraz
wszelkich udzielonych mu rad.

Gdy tylko organ stuzb ruchu lotniczego powezmie wiadomos$¢ o niezidentyfikowanym statku
powietrznym w jego przestrzeni, podejmuje starania w celu jego identyfikacji, jezeli jest to
niezbgdne do zapewnienia stuzb ruchu lotniczego lub wymagane przez odpowiednie organy
wojskowe zgodnie z lokalnie ustalonymi procedurami. W tym celu organ stuzb ruchu lotniczego
podejmuje takie dziatania z nizej wymienionych, ktore sa wlasciwe w danych okolicznosciach:

a)  podejmuje probe nawiazania dwukierunkowej tacznosci ze statkiem powietrznym,;

b) zwraca si¢ do innych organdéw stuzb ruchu lotniczego w danym rejonie informacji
powietrznej o informacje dotyczace lotu i pomoc w nawigzaniu dwukierunkowej tacznosci
z tym statkiem powietrznym:;

C) zwraca si¢ do organéw stuzb ruchu lotniczego obstugujacych sasiednie rejony informacji
powietrznej o informacje dotyczace lotu i pomoc w nawiazaniu dwukierunkowej tacznosci
z tym statkiem powietrznym;

d) podejmuje probeg uzyskania informacji od innych statkow powietrznych znajdujacych sig
w danej przestrzeni.

1.5.1.2.1W razie koniecznos$ci organ stuzb ruchu lotniczego informuje odpowiedni organ wojskowy

1513

1.5.2
1521

niezwlocznie po ustaleniu tozsamosci statku powietrznego.

W przypadku btadzacego lub niezidentyfikowanego statku powietrznego uwzglednia sig
mozliwos$¢, ze statek powietrzny stal si¢ przedmiotem bezprawnej ingerencji. Odpowiedni organ
wyznaczony przez panstwo zostaje niezwtocznie poinformowany o uznaniu przez organ stuzb
ruchu lotniczego, ze btadzacy lub niezidentyfikowany statek powietrzny moze by¢ przedmiotem
bezprawnej ingerencji, co odbywa si¢ zgodnie z lokalnie ustalonymi procedurami.

Przechwytywanie cywilnych statkdw powietrznych

Gdy tylko organ stuzb ruchu lotniczego dowie si¢ o tym, ze w podlegajacej mu przestrzeni
przechwytywany jest statek powietrzny, podejmuje takie dziatania z nizej; wymienionych, ktore
sa wlasciwe w danych okoliczno$ciach:
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2.2

2.2.1

a)

b)

f)

podejmuje probe nawiazania dwukierunkowej aczno$ci z przechwytywanym statkiem
powietrznym, wykorzystujac dostgpne S$rodki, wlacznie z czgstotliwoscia radiowa
121,5 MHz uzywana w sytuacjach awaryjnych, chyba ze taka tacznos$¢ juz istnieje;

informuje pilota przechwytywanego statku powietrznego o fakcie przechwytywania
statku;

nawiazuje kontakt z organem kierujacym przechwytywaniem, utrzymujacym
dwukierunkowa taczno$¢ z przechwytujacym statkiem powietrznym, 1 przekazuje temu
organowi dostgpne informacje o przechwytywanym statku powietrznym,;

w miarg potrzeby przekazuje tres¢ depesz migdzy przechwytujacym statkiem powietrznym
lub organem kierujacym przechwytywaniem a przechwytywanym statkiem powietrznym;
w Scistej koordynacji z organem kierujacym przechwytywaniem podejmuje konieczne
dziatania w celu zapewnienia bezpieczenstwa przechwytywanemu statkowi powietrznemu;
informuje organy sluzb ruchu lotniczego obstugujace sasiadujace rejony informacji
powietrznej, jezeli okaze sig, ze statek powietrzny z tych rejonow zabtadzit.

Gdy tylko organ stuzb ruchu lotniczego dowie si¢ o tym, ze statek powietrzny jest
przechwytywany poza podlegajaca mu przestrzenia, podejmuje takie dzialania z nizej
wymienionych, ktore sa wlasciwe w danych okoliczno$ciach:

a)

b)

informuje organ stuzb ruchu lotniczego obstugujacy przestrzen powietrzna, w ktorej
przechwytywanie ma miejsce, oraz dostarcza mu dostgpne informacje, ktore beda pomocne
przy identyfikacji statku powietrznego, i zwraca si¢ do niego o podj¢cie dziatania zgodnie
z pkt 1.5.2.1;

przekazuje tre$¢ depesz migdzy przechwytywanym statkiem powietrznym a odpowiednim
organem sluzb ruchu lotniczego, organem kierujacym przechwytywaniem lub
przechwytujacym statkiem powietrznym.

Rozdzial 2 — Shluzba kontroli ruchu lotniczego

Stosowanie

Stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana:

a)
b)
c)
d)

wszystkim lotom IFR w przestrzeni powietrznej klas A, B, C, D i E;
wszystkim lotom VFR w przestrzeni powietrznej klas B, C i D;
wszystkim lotom specjalnym VFR;

catemu ruchowi lotniskowemu na lotniskach kontrolowanych.

Zakres dzialania stuzby kontroli ruchu lotniczego

W celu zapewnienia stuzby kontroli ruchu lotniczego organ kontroli ruchu lotniczego:

a)

b)

otrzymuje informacje o zamierzonych ruchach kazdego statku powietrznego Iub
0 zmianach tych zamierzen oraz biezace informacje o postgpie lotu kazdego statku
powietrznego;

ustala na podstawie otrzymywanych informacji pozycje znanych mu statkdw powietrznych
wobec siebie;
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c) wydaje zezwolenia oraz udziela informacji w celu zapobiegania kolizjom statkdw
powietrznych znajdujacych si¢ pod jego kontrola oraz w celu usprawnienia i utrzymania
uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;

d)  koordynuje wedlug potrzeby zezwolenia z innymi organami:

1)  jezeli w przeciwnym razie statek powietrzny moglby spowodowaé sytuacje
konfliktowa z innym ruchem bedacym pod kontrola tych organows;

2) przed przekazaniem kontroli nad statkiem powietrznym tym organom.
Zezwolenia wydawane przez organy kontroli ruchu lotniczego zapewniaja separacje:
a)  miegdzy wszystkimi lotami w przestrzeni powietrznej klas A i B;

b)  migdzy lotami IFR w przestrzeni powietrznej klas C, D i E;

c)  migdzy lotami IFR a lotami VFR w przestrzeni powietrznej klasy C;

d) migdzy lotami IFR a lotami specjalnymi VFR,;

e)  migdzy lotami specjalnymi VFR, chyba ze wilasciwy organ ustali inaczej;

z takim wyjatkiem, ze na zadanie pilota statku powietrznego i po uzgodnieniu z pilotem innego
statku powietrznego — jezeli jest to zgodne z ustaleniami wlasciwego organu w przypadkach
wymienionych w lit. b) powyzej w klasach przestrzeni powietrznej D i E — zezwolenie dla lotu
moze zosta¢ wydane pod warunkiem zachowania wtasnej separacji w odniesieniu do okreslonej
czesci danego lotu na wysokos$ci ponizej 3050 m (10 000 ft) podczas wznoszenia lub znizania,
wykonywanego w ciagu dnia w warunkach meteorologicznych dla lotow z widoczno$cia.

Z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych mozna zastosowaé redukcje minimOw separacji
w sasiedztwie lotnisk, separacja jest zapewniana przez organ kontroli ruchu lotniczego przez
zastosowanie przynajmniej jednego z nastgpujacych rodzajow separacji:

a)  separacji pionowej uzyskiwanej przez przydzielenie réznych poziomoOw wybranych
Z tabeli poziomow przelotu podanych w dodatku 2 do zalacznika do niniejszego
rozporzadzenia, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej wspotzalezno§¢ okreslanych poziomow
I katow drogi nie ma zastosowania, jezeli podano inaczej w odpowiednim zbiorze
informacji lotniczych lub w zezwoleniach kontroli ruchu lotniczego. Minimum separacji
pionowej wynosi nominalnie 300 m (1000 ft) do poziomu FL 410 wiacznie oraz
nominalnie 600 m (2000 ft) powyzej tego poziomu;

b)  separacji poziomej uzyskiwanej przez zapewnienie:

1)  separacji podtuznej, polegajacej na zachowaniu odstgpu wyrazonego czasem lub
odlegloscia migdzy statkami powietrznymi na tej samej linii drogi badZz na
krzyzujacych sig lub przeciwnych liniach drogi; lub

2)  separacji bocznej, polegajacej na utrzymaniu statkow powietrznych na réznych
trasach lub w r6znych obszarach geograficznych.

Minima separacji

Wybdr minimoéw separacji do stosowania w okreslonej czgsci przestrzeni powietrznej jest
dokonywany przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej (ANSP) odpowiedzialna
za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego i zatwierdzany przez wlasciwy organ.

W przypadku ruchu, ktory bedzie przechodzi¢ z jednej sasiadujacej przestrzeni powietrznej do
drugiej, oraz tras przebiegajacych w takiej odleglosci od wspdlnej granicy sasiadujacych
przestrzeni powietrznych, ktéra jest mniejsza niz minima separacji stosowane w danych
okoliczno$ciach, wybdr miniméw separacji jest dokonywany po konsultacji migdzy instytucjami

10 PL
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2.3.3

2.4

24.1

2.4.2
2421

2.4.3
2431

2.4.3.2

244
2441

zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej (ANSP) odpowiedzialnymi za zapewnienie stuzb
ruchu lotniczego w sasiadujacych przestrzeniach powietrznych.

O szczegotach wybranych minimow separacji oraz o obszarach ich stosowania powiadamia sig:
a) zainteresowane organy shuzb ruchu lotniczego oraz

b)  pilotow i uzytkownikoéw statkow powietrznych za pomoca zbioru informacji lotniczych,
jezeli separacja oparta jest na wykorzystywaniu przez statki powietrzne okreslonych
pomocy nawigacyjnych lub technik nawigacyjnych.

Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego

Wydawanie zezwolen kontroli ruchu lotniczego opiera si¢ wylacznie na wymogach dotyczacych
zapewniania shuzby kontroli ruchu lotniczego.

Tres¢ zezwolen

Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego zawiera:

a)  znaki rozpoznawcze statku powietrznego, jak podano w planie lotu;

b)  granicg zezwolenia;

c) trasg lotu;

d) poziom(y) lotu dla calej trasy lub jej czgséci i zmiany poziomow, jezeli sa konieczne;

e) wszelkie niezbedne instrukcje lub informacje dotyczace innych zagadnien, takich jak
manewry podejscia lub odlotu, aczno$¢ oraz czas wygasnigcia zezwolenia.

Zezwolenia dla lotu z predkoscia okotodzwigkowa

Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego odnoszace si¢ do fazy rozpgdzania statku powietrznego do
predkosci okotodzwigkowej sa wazne co najmniej do konca tej fazy.

Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego odnoszace si¢ do fazy redukcji predkosci i1 znizania statku
powietrznego z wilasciwej dla przelotu naddzwickowego do lotu poddzwigkowego zapewniaja
nieprzerwane znizanie podczas catej tej fazy.

Potwierdzenie przez powtorzenie zezwolen 1 informacji dotyczacych bezpieczenstwa

Zatoga lotnicza potwierdza przez powtorzenie kontrolerowi ruchu lotniczego te czgsci zezwolen
1 instrukcji ATC otrzymanych droga foniczna, ktore dotycza zapewnienia bezpieczenstwa lotow.
Ponizsze pozycje sa zawsze potwierdzane przez powtorzenie:

a)  zezwolenia ATC na lot;

b)  zezwolenia i instrukcje na zajecie drogi startowej, ladowanie, start, oczekiwanie przed
droga startowa, przecigcie, kotowanie i zawracanie na drodze startowej; oraz

€) droga startowa w uzyciu, nastawy wysoko$ciomierza, kody SSR, nowo przydzielone
kanaty taczno$ci, instrukcje dotyczace poziomu, kursu i predkosci; oraz

d)  przekazywane przez kontrolera lub zawarte w rozgtaszanych komunikatach ATIS poziomy
przej$ciowe.

2.4.4.1.1Inne zezwolenia lub instrukcje, w tym zezwolenia warunkowe i instrukcje dotyczace kotowania,

Sa powtarzane lub potwierdzane w sposob niepozostawiajacy watpliwosci, ze zostaty zrozumiane
1 zostang zastosowane.

1 PL
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2.4.4.1.2Kontroler weryfikuje powtorzenia, aby upewni¢ si¢, ze zezwolenie lub instrukcja zostaty
potwierdzone prawidlowo przez zaloge lotnicza, i podejmuje niezwlocznie dzialania celem
wyeliminowania jakichkolwiek rozbieznos$ci stwierdzonych przy powtoérzeniu.

2442 7 wyjatkiem przypadkéw okreSlonych przez ANSP foniczne powtarzanie depesz CPDLC
(nadanych w tacznosci kontroler-pilot taczem transmisji danych) nie jest wymagane.

245 Koordynacja zezwolen

2.4.5.1 Zezwolenie kontroli ruchu jest koordynowane mig¢dzy organami kontroli ruchu lotniczego tak,
aby dotyczylo calej trasy statku powietrznego lub jej okreslonej czgéci, jak podano
w pkt 2.4.5.1.1-2.4.5.4.

2.4.5.1.1Zezwolenie jest udzielane statkowi powietrznemu na cala tras¢ lotu, az do lotniska pierwszego
zamierzonego ladowania:

a) jezeli wszystkie organy, pod kontrola ktorych statek powietrzny bedzie wykonywat lot,
miaty mozliwos¢ skoordynowania warunkow zezwolenia przed odlotem statku; lub

b) jezeli istnieje wystarczajaca pewno$¢, ze migdzy organami, ktore beda kolejno
przyjmowaty kontrol¢ nad statkiem, zostanie uprzednio dokonana koordynacja.

2452 Jezeli koordynacja, o ktorej mowa w pkt 2.4.5.1.1, nie zostala osiagnigta lub nie jest
przewidywana, statek powietrzny otrzymuje zezwolenie tylko do punktu, do ktdrego
koordynacja jest wystarczajaco zapewniona; przed osiagnig¢ciem tego punktu lub w tym punkcie
statek powietrzny otrzymuje dalsze zezwolenie lub instrukcje oczekiwania, stosownie do
okolicznosci.

2.4.5.2.1W przypadkach przewidzianych przez organ ATS statek powietrzny kontaktuje si¢ z organem
kontroli ruchu wydajacym zezwolenie z wyprzedzeniem w celu uzyskania takiego zezwolenia
przed punktem przekazania kontroli.

2.4.5.2.1.1 Podczas uzyskiwania zezwolenia z wyprzedzeniem statek powietrzny utrzymuje niezbgdna
dwukierunkowa faczno$¢ z organem kontroli ruchu lotniczego, pod ktérego kontrola aktualnie
si¢ znajduje.

245212 Zezwolenie wydane jako zezwolenie z wyprzedzeniem jest dla pilota tatwe do
zidentyfikowania.

2.4.5.2.1.3 Jezeli zezwolen tych nie skoordynowano, zezwolenia z wyprzedzeniem nie wptywaja na
pierwotny profil lotu statku powietrznego w jakiejkolwiek przestrzeni powietrznej, z wyjatkiem
przestrzeni powietrznej podlegajacej organowi kontroli ruchu lotniczego, ktoéry odpowiada za
wydanie zezwolenia z wyprzedzeniem.

2453 Jezeli statek powietrzny zamierza odlecie¢ z lotniska znajdujacego si¢ w obszarze
kontrolowanym i wej$¢ do innego obszaru kontrolowanego w ciagu trzydziestu minut lub
W przedziale czasu uzgodnionym migdzy zainteresowanymi osrodkami kontroli obszaru, przed
udzieleniem zezwolenia na odlot dokonuje si¢ koordynacji z kolejnym o$rodkiem kontroli
obszaru.

2.4.5.4 Jezeli statek powietrzny zamierza opusci¢ obszar kontrolowany w celu wykonywania lotu poza
ta przestrzenia powietrzna kontrolowana, a nastgpnie ponownie wej$¢ do tego samego lub innego
obszaru kontrolowanego, to moze by¢ udzielone zezwolenie na przelot od miejsca odlotu do
lotniska pierwszego zamierzonego ladowania. Zezwolenie takie lub zmiany tego zezwolenia
odnosza si¢ tylko do czegsci lotu wykonywanego w przestrzeni powietrznej kontrolowane;.

2.5 Kontrola ruchu oséb i pojazdéw na lotniskach

12 PL
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2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

2.6
2.6.1

Ruch osob lub pojazdéw, w tym statkbw powietrznych holowanych, na polu manewrowym
lotniska jest kontrolowany przez wiezg kontroli lotow lotniska, co ma na celu zapobieganie
zagrozeniom dla tych osob, pojazddéw i statkow powietrznych lub statkow powietrznych
ladujacych, kotujacych lub startujacych.

W warunkach gdy stosowane sa procedury przy ograniczonej widzialnosci:

a) ruch o0sob i pojazdow na polu manewrowym lotniska ograniczony jest do niezbgdnego
minimum, przy czym szczegdlnie uwzglednia si¢ wymogi dotyczace ochrony czutej strefy
(czutych stref) ILS/MLS, gdy wykonywane sa precyzyjne operacje wedlug wskazan
przyrzadoéw kategorii II lub kategorii III;

b)  z zastrzezeniem przepisow pkt 2.5.3, stosuje si¢ takie minima separacji migdzy pojazdami
I kotujacymi statkami powietrznymi, jakie zostaly okreslone przez ANSP i zatwierdzone
przez wtasciwy organ, z uwzglednieniem dostgpnych pomocy;

c) gdy na tej samej drodze startowej wykonywane sa precyzyjne operacje wedlug wskazan
przyrzadow ILS oraz MLS kategorii II lub kategorii III, wowczas zapewnia si¢ bardziej
restrykcyjna ochrong stref krytycznych i stref wrazliwych ILS lub MLS.

Pojazdom ratowniczym udajacym si¢ w celu niesienia pomocy statkom powietrznym
znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie udziela si¢ pierwszenstwa przed kazdym innym ruchem
naziemnym.

Z zastrzezeniem przepisow pkt 2.5.3 pojazdy znajdujace si¢ na polu manewrowym winny
przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a) pojazdy i pojazdy holujace statki powietrzne daja pierwszenstwo drogi statkom
powietrznym ladujacym, startujacym lub kotujacym;

b)  pojazdy daja pierwszenstwo drogi pojazdom holujacym statki powietrzne;

C) pojazdy daja pierwszenstwo drogi innym pojazdom zgodnie z instrukcjami wydawanymi
przez organ stuzb ruchu lotniczego;

d) =z zastrzezeniem lit. a), b) i ¢) pojazdy i pojazdy holujace statki powietrzne stosuja si¢ do
instrukcji wydawanych przez wiezg kontroli lotow lotniska.

Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych

Wykonywanie lotow specjalnych VFR w strefie kontrolowanej moze by¢ dozwolone pod
warunkiem uzyskania zezwolenia ATC. Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wilasciwy organ
zezwoli na loty $migtowcow w przypadkach szczeg6lnych, takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze 1 ratunkowe 1 dziatania gasnicze, obowiazuja nastgpujace warunki dodatkowe:

a)  w przypadku pilota:
) z dala od chmur 1 z widocznoScia terenu;

i)  widzialno$¢ w locie jest nie mniejsza niz 1500 m lub w przypadku $miglowcow — nie
mniejsza niz 800 m;

i) z predkoscia przyrzadowa (IAS) 140 kts lub mniejsza, dajaca wystarczajaca
mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i1 wszelkich przeszkéd w celu uniknigcia
kolizji; oraz

b)  wprzypadku ATC:

1)  wylacznie w ciagu dnia, chyba ze witasciwy organ okresli inaczej;
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3.1.2

3.1.3

3.2
3.2.1

3.2.2

i)  widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m lub w przypadku $migtowcoOw —
nie mniejsza niz 800 m;

iii)  putap chmur jest nie nizszy niz 180 m (600 ft).
Rozdzial 3 — Sluzba informacji powietrznej

Stosowanie

Odpowiednie organy shuzb ruchu lotniczego zapewniaja stuzbg¢ informacji powietrznej
wszystkim statkom powietrznym, ktorych te informacje moga dotyczy¢ oraz:

a)  ktorym zapewniona jest shuzba kontroli ruchu lotniczego; lub

b) o ktéorych odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego zostaly w inny sposob
zawiadomione.

Korzystanie ze stuzby informacji powietrznej nie zwalnia pilota dowodcy statku powietrznego
z zadnej odpowiedzialnosci i do niego nalezy ostateczna decyzja co do proponowanej zmiany
planu lotu.

Jezeli organy stuzb ruchu lotniczego zapewniaja jednoczes$nie stuzbe informacji powietrznej oraz
stuzbg¢ kontroli ruchu lotniczego, zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego ma
pierwszenstwo przed shuzba informacji powietrznej w kazdym przypadku, w ktérym wymaga
tego zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Zakres shuzby informacji powietrznej

Stuzba informacji powietrznej zapewnia nastgpujace informacje:
a) informacje SIGMET i AIRMET;

b) informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej, erupcji wulkanicznej
I chmur popiotéw wulkanicznych;

c) informacje dotyczace przedostania si¢ do atmosfery materiatow radioaktywnych lub
toksycznych chemikaliow;

d) informacje o zmianach dotyczacych dostgpnosci stuzby radionawigacji;

e) informacje o zmianach stanu lotnisk i ich urzadzen wraz z informacja o stanie p6l ruchu
naziemnego, gdy sa one pokryte $niegiem, lodem lub znaczna warstwa wody;

f)  informacje o balonach wolnych bezzatogowych;
oraz inne informacje mogace mie¢ wptyw na bezpieczenstwo.

Stuzba informacji powietrznej zapewniana statkom powietrznym obejmuje dostarczanie poza

informacjami wymienionymi w pkt 3.2.1 réwniez informacji dotyczacych:

a)  warunkow pogodowych aktualnych lub prognozowanych na lotniskach odlotu, docelowym
| zapasowym;

b)  niebezpieczenstwa kolizji statkdow powietrznych wykonujacych loty w przestrzeniach
powietrznych klas C, D, E, F i G;

c¢)  w przypadku lotdw nad obszarami wodnymi, w miar¢ mozliwosci i gdy pilot tego zazada —
wszelkich dostgpnych informacji, takich jak: radiowy znak wywolawczy, pozycja,
rzeczywista linia drogi, predkos¢ itd. statkéw wodnych znajdujacych si¢ w danym
obszarze.
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3.2.3

3.3

3.3.1
3311

3.3.1.2

3.3.1.3

3314

3.3.2
3321

Stuzba informacji powietrznej zapewniana lotom VFR obejmuje dostarczanie poza informacjami
wymienionymi w pkt 3.2.1. réwniez dostgpnych informacji dotyczacych ruchu i warunkéw
pogodowych wzdhluz trasy lotu, gdy moglyby one uniemozliwi¢ kontynuowanie lotu zgodnie
z przepisami wykonywania lotu z widocznoscia.

Shuzba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS)

Stosowanie komunikatow ATIS w bezposrednim przekazie zapytan i odpowiedzi

Na zadanie pilota odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego przekazuje odpowiedni(e)
komunikat(y) ATIS.

Jesli dostarczane sa komunikaty foniczne ATIS i/lub D-ATIS, wowczas:

a) statek powietrzny potwierdza otrzymanie informacji po nawiazaniu tacznosci odpowiednio
z organem ATS zapewniajacym shuzbg kontroli zblizania, wieza kontroli lotow lotniska lub
lotniskowa stuzba informacji powietrznej (AFIS); oraz

b)  odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego podaje statkom powietrznym aktualne dane do
nastawienia wysoko$ciomierza, odpowiadajac na potwierdzenie otrzymania komunikatu
ATIS, lub w przypadku przylatujacych statkéw powietrznych czyni to w innym czasie
ustalonym przez wlasciwy organ.

Informacji zawartej w biezacym komunikacie ATIS, ktérego odbior zostal potwierdzony przez
zainteresowany statek powietrzny, nie nalezy wlacza¢ do bezposredniego przekazu
skierowanego do statku powietrznego, z wyjatkiem informacji dotyczacej nastawienia
wysokosciomierza przekazanej zgodnie z pkt 3.3.1.2.

Jezeli statek powietrzny potwierdzi odbidr nieaktualnej informacji ATIS, wowczas elementy
informacji wymagajace uaktualnienia niezwlocznie przekazuje si¢ statkowi powietrznemu.

ATIS dla przylatujacych 1 odlatujacych statkéw powietrznych

Komunikaty ATIS zawierajace informacje dla przylotow i odlotéw zawieraja nastgpujace
elementy informacji w wymienionej kolejnosci:

a)  nazwa lotniska;

b)  wskaznik przylotu i/lub odlotu;

€)  rodzaj kontraktu, jezeli nadawanie jest prowadzone za pomoca D-ATIS;
d) oznacznik;

e)  w stosownych przypadkach — czas obserwaciji;

f)  spodziewany(e) rodzaj(e) podejscia;

g) droga(i) startowa(e) w uzyciu; status systemu hamowania stanowiacy ewentualne
niebezpieczenstwo;

h) istotne warunki na powierzchni drogi startowej oraz w stosownych przypadkach warunki
hamowania;

i)  w stosownych przypadkach — czas oczekiwania;
J)  poziom przejsciowy, jezeli stosuje sig;
K)  inne znaczace informacje operacyjne;

I)  predkosé i kierunek wiatru przyziemnego, wlacznie z istotnymi zmianami, a gdy czujniki
wiatromierzy sa dostepne na okreslonych odcinkach drogi startowej (drog startowych)
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t)
u)

W uzyciu, wskazanie drogi startowej i jej odcinka, ktorego informacja dotyczy, jesli jest to
wymagane przez uzytkownikow statkéw powietrznych;

widzialno$¢ i gdy ma to zastosowanie — RVR; (%)
aktualna pogoda; ()

zachmurzenie ponizej 1500 m (5000 ft) lub ponizej najwyzszej minimalnej bezwzglednej
wysokosci sektorowej, w zaleznosci od tego, ktéora z tych warto$ci jest wigksza;
cumulonimbus; jezeli niebo nie jest widoczne — widzialno$¢ pionowa, gdy jest dostepna;

O)

temperatura powietrza;
temperatura punktu rosy;
nastawy wysokosciomierza(y);

dostepne informacje o istotnych zjawiskach meteorologicznych w sektorach podejécia
| wznoszenia, z uskokiem wiatru wlacznie, oraz informacje o niedawnych warunkach
pogodowych o znaczeniu operacyjnym;

prognoza dla ladowania typu trend, gdy jest dostepna; oraz
szczegolne instrukcje ATIS.

3.3.3  ATIS dla przylatujacych statkow powietrznych

3.3.3.1 Komunikaty ATIS zawierajace tylko informacje dla przylatujacych statkow powietrznych
zawierajq nastgpujace elementy informacji w wymienionej kolejnos$ci:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)

)
K)

nazwa lotniska;

wskaznik przylotu;

rodzaj kontraktu, jezeli nadawanie jest prowadzone za pomoca D-ATIS;
oznacznik;

w stosownych przypadkach — czas obserwacji;

spodziewany(e) rodzaj(e) podejscia;

gléwna droga (gléwne drogi) ladowania; status systemu hamowania stanowiacy
ewentualne niebezpieczenstwo;

istotne warunki na powierzchni drogi startowej oraz w stosownych przypadkach warunki
hamowania;

w stosownych przypadkach — czas oczekiwania;
poziom przejsciowy, jezeli stosuje si¢;
inne znaczace informacje operacyjne;

predkos¢ 1 kierunek wiatru przyziemnego, wlacznie z istotnymi zmianami, a gdy czujniki
wiatromierzy sa dostgpne na okreslonych odcinkach drogi startowej (drog startowych)
W uzyciu, wskazanie drogi startowej 1 jej odcinka, ktorego informacja dotyczy, jesli jest to
wymagane przez uzytkownikow statkOw powietrznych;

") Wskazane elementy sa zastepowane okresleniem ,,CAVOK”, jezeli w momencie obserwacji réwnocze$nie

wystepuja nastgpujace warunki: a) widzialno$¢ wynoszaca 10 km lub wigcej oraz brak informacji o najmniejszej
widzialno$ci; b) brak chmur o znaczeniu operacyjnym; oraz c) brak warunkow pogodowych o znaczeniu dla
lotnictwa.
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m)
n)
0)

t)
u)

widzialno$¢ i gdy ma to zastosowanie — RVR; ()
aktualna pogoda; (°)

zachmurzenie ponizej 1500 m (5000 ft) lub ponizej najwyzszej minimalnej bezwzglednej
wysokosci sektorowej, w zaleznosci od tego, ktéora z tych warto$ci jest wigksza;
cumulonimbus; jezeli niebo nie jest widoczne — widzialno$¢ pionowa, gdy jest dostepna;

O)

temperatura powietrza;
temperatura punktu rosy;
nastawy wysokosciomierza;

dostgpne informacje o istotnych zjawiskach meteorologicznych w sektorze podejscia,
z uskokiem wiatru wlacznie, oraz informacje o niedawnych warunkach pogodowych
0 znaczeniu operacyjnym;

prognoza dla ladowania typu trend, gdy jest dostepna; oraz
szczegolne instrukcje ATIS.

3.3.4  ATIS dla odlatujacych statkow powietrznych

3.3.4.1 Komunikaty ATIS zawierajace tylko informacje dla odlatujacych statkow powietrznych
zawieraja nastgpujace elementy informacji w wymienionej kolejnosci:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)
j)
K)

nazwa lotniska;

wskaznik odlotu;

rodzaj kontraktu, jezeli nadawanie jest prowadzone za pomoca D-ATIS;
oznacznik;

w stosownych przypadkach — czas obserwacji;

droga(i) startowa(e) w uzyciu do startu; status systemu hamowania stanowiacy ewentualne
niebezpieczenstwo;

istotne warunki na powierzchni drogi startowej (drog startowych) w uzyciu do startu
I w stosownych przypadkach warunki hamowania;

w stosownych przypadkach — op6znienie odlotu;
poziom przejsciowy, jezeli stosuje sig;
inne znaczace informacje operacyjne;

predkos¢ 1 kierunek wiatru przyziemnego, wlacznie z istotnymi zmianami, a gdy czujniki
wiatromierzy sa dostepne na okreslonych odcinkach drogi startowej (drog startowych)
W uzyciu, wskazanie drogi startowej 1 jej odcinka, ktorego informacja dotyczy, jesli jest to
wymagane przez uzytkownikow statkéw powietrznych;

widzialnoé¢ i gdy ma to zastosowanie — RVR; ()

aktualna pogoda; (°)

") Wskazane elementy sa zastgpowane okresleniem ,,CAVOK”, jezeli w momencie obserwacji rownocze$nie

wystepuja nastgpujace warunki: a) widzialno$¢ wynoszaca 10 km lub wigcej oraz brak informacji o najmniejszej
widzialno$ci; b) brak chmur o znaczeniu operacyjnym; oraz c) brak warunkow pogodowych o znaczeniu dla
lotnictwa.
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n)  zachmurzenie ponizej 1500 m (5000 ft) lub ponizej najwyzszej minimalnej bezwzgledne;j
wysokosci sektorowej, w zaleznoSci od tego, ktéora z tych warto$ci jest wigksza;
cumulonimbus; jezeli niebo nie jest widoczne — widzialno$¢ pionowa, gdy jest dostepna;

O
0) temperatura powietrza;
p) temperatura punktu rosy;
g) nastawy wysokoSciomierza;

r)  dostgpne informacje o istotnych zjawiskach meteorologicznych w sektorze wznoszenia,
Z uskokiem wiatru wilacznie;

s)  prognoza dla ladowania typu trend, gdy jest dost¢pna; oraz
t)  szczegolne instrukcje ATIS.

Rozdzial 4 — Sluzba alarmowa

4.1 Stosowanie

4.1.1  Organy stuzb ruchu lotniczego zapewniaja stuzbe alarmowa:

a)  wszystkim statkom powietrznym, ktérym zapewniona jest stuzba kontroli ruchu
lotniczego;

b) w miar¢ mozliwosci wszystkim innym statkom powietrznym, ktére zlozyly plan lotu lub
0 ktorych organy stuzb ruchu lotniczego zostaty w inny sposéb zawiadomione; oraz

c) statkom powietrznym, o ktorych wiadomo lub przypuszcza sig, ze sa przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji.

4.2 Informacja udzielane statkom powietrznym znajdujacym si¢ w sasiedztwie statku
powietrznego w sytuacji awaryjnej

4.2.1  Jezeli organ shuzb ruchu lotniczego ustalit, Ze dany statek powietrzny znajduje si¢ w sytuacji
awaryjnej, o charakterze sytuacji informuje si¢ jak najszybciej inne statki powietrzne, o ktorych
wiadomo, Ze znajduja si¢ w sasiedztwie tego statku powietrznego, z wyjatkiem sytuacji
przewidzianych w pkt 4.2.2.

4.2.2  Jezeli organ stuzb ruchu lotniczego wie lub sadzi, Zze statek powietrzny staje si¢ przedmiotem
bezprawnej ingerencji, w tacznosci ATS powietrze-ziemia nie wspomina si¢ o charakterze
sytuacji, chyba ze byla juz wczes$niej o nim mowa w komunikatach z tego statku powietrznego
I istnieje pewno$¢, ze taka wzmianka nie pogorszy sytuacji.

Rozdzial 5 — Shuzby zwigzane z meteorologia — Obserwacje ze statku powietrznego i meldunki
z powietrza przekazywane za pomoca lacznosci fonicznej

5.1 Rodzaje obserwacji ze statku powietrznego

6 ") Wskazane elementy sa zastepowane okresleniem ,,CAVOK”, jezeli w momencie obserwacji réwnocze$nie

wystepuja nastgpujace warunki: a) widzialno$¢ wynoszaca 10 km lub wigcej oraz brak informacji o najmniejszej
widzialno$ci; b) brak chmur o znaczeniu operacyjnym; oraz c) brak warunkdw pogodowych o znaczeniu dla
lotnictwa.
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5.11

5.2
5.2.1

5.2.2

5.3
531

5.4

54.1

5.4.2

5.5

551

5.5.2

Podczas kazdej fazy lotu wykonuje sig nastepujace obserwacje ze statku powietrznego:

a)  specjalne obserwacje ze statku powietrznego; oraz

b)  inne nieregularne obserwacje ze statku powietrznego.

Specjalne obserwacje ze statku powietrznego

Obserwacje specjalne sa wykonywane i meldowane przez wszystkie statki powietrzne
w przypadku napotkania lub zaobserwowania ponizszych warunkow:

a)  umiarkowana lub silna turbulencja; lub

b)  umiarkowane lub silne oblodzenie; lub

c) silne fale gorskie; lub

d) burze bez gradu, ktore sa zamaskowane, wbudowane, 0 znacznych rozmiarach
przestrzennych lub wystepuja w liniach szkwatéw; lub

e) burze z gradem, ktore sa zamaskowane, wbudowane, o znacznych rozmiarach
przestrzennych lub wystepuja w liniach szkwatéw; lub

f)  silna burza pytowa lub piaskowa; lub

g) chmura pylu wulkanicznego; lub

h)  przederupcyjna aktywno$¢ wulkaniczna lub erupcja wulkaniczna.

Wiasciwe organy okreslaja w miarg potrzeby inne warunki, ktore podlegaja zameldowaniu przez
wszystkie statki powietrzne, jezeli zostana napotkane lub zaobserwowane.

Inne nieregularne obserwacje ze statku powietrznego

Jezeli wystgpuja inne warunki meteorologiczne, niz przedstawione w pkt 5.2.1, np. uskok wiatru,
ktére w opinii pilota dowddcy moga wplynaé na bezpieczenstwo lub moga mie¢ znaczny wptyw
na efektywnos$¢ lotow innych statkow powietrznych, woéwczas pilot dowddca powiadamia, tak
szybko jak jest to mozliwe, odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego.

Przekazywane obserwacji ze statku powietrznego za pomoca lacznosci fonicznej
Obserwacje ze statku powietrznego sa przekazywane podczas lotu w czasie wykonywania
obserwacji lub tak szybko jak jest to mozliwe.

Obserwacje ze statku powietrznego sa przekazywane jako meldunki z powietrza i1 sa zgodne ze
specyfikacjami technicznymi zawartymi w dodatku 5.

Wymiana meldunkdéw z powietrza

Organy ATS przekazuja, tak szybko jak jest to mozliwe, specjalne i nieregularne meldunki
Z powietrza:

a)  innym zainteresowanym statkom powietrznym;

b)  powiazanemu meteorologicznemu biuru nadzoru; oraz

c)  innym zainteresowanym organom ATS.

Komunikaty dla statkow powietrznych sa przekazywane na czgstotliwosci 1 przez okres czasu,
ktore okresla dany organ ATS.
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DODATEK 4 — KLASY PRZESTRZENI POWIETRZNEJ ATS — ZAPEWNIANE SLUZBY I WYMOGI DOTYCZACE LOTOW
(patrz czes¢ B, rozdziat 1, pkt 1.2.1)

Wymagana gVqugana ciqgta | Koniecznos¢
i i 3 wukierunkowa uzyskania
Rodzaj | Zapewniana Ograniczenia tacznosc lacznosé foniczna Zoawolonsa
Klasa | lotu separacja Zapewniana stuzba predkosci (*) radiowa powietrze-ziemia | ATC
A | Tylko IFR V'é/StZkyStkim Stuzba kontroli ruchu lotniczego Nie stosuje sig Tak Tak Tak
statkom
powietrznym
IFR V'ystf(yStkim Stuzba kontroli ruchu lotniczego Nie stosuje sig Tak Tak Tak
Sstatkom
B powietrznym
VFR V%/Stzkystkim Stuzba kontroli ruchu lotniczego Nie stosuje si¢ Tak Tak Tak
Statkom
powietrznym
IFR IFR od IFR Stuzba kontroli ruchu lotniczego Nie stosuje si¢ Tak Tak Tak
IFR od VFR
C
VFR VFR od IFR 1) Stuzba kontroli ruchu lotniczego w celu | predkos¢ Tak Tak Tak
zapewnienia separowania od IFR; Brz zadowa (IAS)
2) Informacja o ruchu VFR/VFR >0 kts ponizej
D . L .. 3050 m
(1 na zadanie rada dla zapobiezenia kolizji)
(10 000 ft) AMSL
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Wymagana CI;Vymc_zgana ciqgla | Koniecznos¢
i i 3 wukierunkowa uzyskania
Rodzaj | Zapewniana Ograniczenia lacznosc tacznos¢ foniczna zeawolema
Klasa | lotu separacja Zapewniana stuzba predkosci (*) radiowa powietrze-ziemia | ATC
IFR IFR od IFR Stuzba kontroli ruchu lotniczego, informacja | predkos¢ Tak Tak Tak
o ruchu dotyczaca lotow VFR }Z)rzo}/rzqdowa (IAS)
. . DL . 50 kts ponizej
(i na zadanie rada dla zapobiezenia kolizji)
3050 m
(10 000 ft) AMSL
D
VFR Brak Informacja o ruchu IFR/VFR i VFR/VFR (i | predkos¢ Tak Tak Tak
na zadanie rada dla zapobiezenia kolizji) rzO}/rzqdowa (IAS)
50 kts ponizej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR od IFR Stuzba kontroli ruchu lotniczego predkosé Tak Tak Tak
C . . . rzyrzadowa (IAS)
1 jezeli to jest mozliwe, informacja o ruchu 5(?] kts ponizej
dotyczaca [otow VFR
3050 m
(10 000 ft) AMSL
E
VFR Brak Informacja o ruchu, o ile jest to mozliwe predkosé Nie (7) Nie (7) Nie
rz(?rrza(dowa (IAS)
50 kts ponizej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
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Rodzaj

Klasa | lotu

Zapewniana
separacja

Zapewniana stuzba

Ograniczenia
predkosci (*)

Wymagana
lqcznosc

radiowa

Wymagana ciqgta
dwukierunkowa
tacznosc foniczna
p0W|etrze-2|em|a

Koniecznosé
uzyskania
zezwolenia
ATC

IFR

IFR od IFR,

o ile jest
mozliwe

to

Stuzba doradcza ruchu lotniczego; stuzba
informacji powietrznej na zadanie

predkos¢
}Z)rzoyrzaldowg (IAS)
50 kts ponizej

3050 m
(10 000 ft) AMSL

Tak ()

Nie ()

Nie

VFR

Brak

Stuzba informacji powietrznej na zadanie

predkos¢
rzO}/rzqdowa (IAS)
50 kts ponizej

3050 m
(10 000 ft) AMSL

Kk

Nie ()

Kk,

Nie ()

Nie

IFR

Brak

Stuzba informacji powietrznej na zadanie

predkos¢
rz(?/rzatdowa (IAS)
50 kts ponize]

3050 m
(10 000 ft) AMSL

Tak ()

Nie (")

Nie

VFR

Brak

Stuzba informacji powietrznej na zadanie

predkosé
rz(?rrza(dowa (IAS)
50 kts ponizej

3050 m
(10 000 ft) AMSL

Nie (7)

Nie (7)

Nie

(") Gdy bezwzgledna wysoko$é przejsciowa jest mniejsza niz 3500 m (10 000 ft) AMSL, nalezy stosowaé FL 100 zamiast 10 000 ft.
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Klasa

Rodzaj
lotu

Zapewniana
separacja

Zapewniana stuzba

Ograniczenia
predkosci (*)

Wymagana
lqcznosc

radiowa

Wymagana ciqgta
dwukierunkowa
tacznosc foniczna
p0W|etrze-2|em|a

Koniecznosé
uzyskania
zezwolenia
ATC

(**) Piloci utrzymuja ciaglty nastuch tacznosci fonicznej powietrze-ziemia oraz w razie konieczno$ci nawiazuja dwukierunkowa tacznos¢ na odpowiednim
kanale tacznosci w RMZ.

(") Foniczna tacznoéé powietrze-ziemia jest obowiazkowa w przypadku lotoéw korzystajacych ze stuzby doradczej. Piloci utrzymuja ciagly nastuch lacznosci

fonicznej powietrze-ziemia oraz w razie koniecznosci nawiazuja dwukierunkowa taczno$¢ na odpowiednim kanale tacznosci w RMZ.
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DODATEK 5

WYMOGI DOTYCZACE SLUZB W ZEGLUDZE POWIETRZNEJ

SPECYFIKACJE TECHNICZNE DOTYCZACE OBSERWACJI ZE STATKOW
POWIETRZNYCH I MELDUNKOW PRZEKAZYWANYCH ZA POMOCA LACZNOSCI
FONICZNEJ

1. TRESC MELDUNKOW Z POWIETRZA
11 SPECJALNE MELDUNKI Z POWIETRZA
1.11  Elementami zawartymi w specjalnych meldunkach z powietrza sa:

Oznacznik rodzaju depeszy

Sekcja 1 (informacje o pozycji)
Znak rozpoznawczy statku powietrznego
Pozycja lub szerokos¢ geograficzna i dlugo$¢ geograficzna
Czas
Poziom lub zakres pozioméw

Sekcja 3 (informacje meteorologiczne)

Wybrany z listy przedstawionej w czg$ci B, rozdzial 5, pkt 5.2.1 jeden z warunkow
uprawniajacych do wydania specjalnego meldunku z powietrza.

2. PRZEPISY SZCZEGOLOWE DOTYCZACE KOMUNIKOWANIA O USKOKU
WIATRU | PYLE WULKANICZNYM
2.1 Komunikowanie o uskoku wiatru

2.1.1  Jezeli przekazuje si¢ obserwacje ze statku powietrznego, dotyczace obserwowanego
uskoku wiatru w czasie wznoszenia po starcie lub podejscia do ladowania, podaje si¢
w nich typ statku powietrznego.

2.1.2 W przypadku, kiedy w meldunkach lub prognozach podaje si¢ informacje o uskoku wiatru
dla stref wznoszenia po starcie lub podejscia do ladowania, ale faktycznie uskok wiatru nie
wystepuje, pilot dowoddca powiadamia o tym odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego tak
szybko, jak jest to mozliwe, chyba ze pilotowi dowddcy wiadomo, ze odpowiedni organ
stuzb ruchu lotniczego zostal juz o tym powiadomiony przez poprzedni statek powietrzny.

2.2 Informowanie o aktywnos$ci wulkanicznej po wykonaniu lotu

2.21  Po przybyciu statku powietrznego na lotnisko uzytkownik statku powietrznego lub cztonek
zalogi lotnicze] bezzwlocznie dostarcza do lotniskowego biura meteorologicznego
wypetniony formularz komunikatu o aktywnos$ci wulkanicznej lub jezeli na lotnisku dostgp
do lotniskowego biura meteorologicznego jest utrudniony, wypetniony formularz zostaje
przekazany zgodnie z lokalnymi ustaleniami, dokonanymi przez wtadze meteorologiczne
I uzytkownika statku powietrznego.

2.2.2  Otrzymany przez biuro meteorologiczne wypetniony formularz komunikatu o aktywnos$ci
wulkanicznej jest bezzwlocznie przekazywany do meteorologicznego biura nadzoru
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odpowiedzialnego za prowadzenie meteorologicznego nadzoru w rejonie informacji
powietrznej, w ktorym aktywno$¢ wulkaniczna zostata zaobserwowana.
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Suplement do zalqcznika

Spis wspolnie uzgodnionych rozbieznosci, o ktérych nalezy powiadomi¢ ICAO zgodnie z art. 5
niniejszego rozporzadzenia:

CZESCB

Rozbieznosci migdzy czescia B a migdzynarodowymi normami zawartymi w zalacznikach 11
(wydanie trzynaste, do zmiany 47-B wlacznie) oraz 3 (wydanie siedemnaste, do zmiany
75 wlacznie) do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Rozbieznos¢ A11-01
Zatacznik 11 ICAO
Rozdzial 2

Rozbieznos¢ A11-02
Zatacznik 11 ICAO
Rozdzial 2

Rozbieznos$¢ A11-03
Zalacznik 11 ICAO
Rozdziat 2

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 1.5.1.1.2, ktéry opiera si¢ na
zataczniku 11 ICAO, pkt 2.24.1.1.1, Uwaga, stanowi:

1.5.1.1.2 Wymogi okres$lone w lit. d) i e) dotycza rdwniez organow stuzb
ruchu lotniczego informowanych zgodnie z lit. c).

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 1.5.1.1.3, ktory opiera si¢ na
zalaczniku 11 ICAO, pkt 2.24.1.1.2 oraz 2.24.1.1, Uwaga, stanowi:

1.5.1.1.3 Jesli pozycja statku powietrznego zostanie ustalona, organ stuzb
ruchu powietrznego:

a) powiadamia statek powietrzny o jego pozycji i1 dzialaniach
naprawczych, ktore nalezy podja¢. Powiadomienie to nastgpuje
niezwlocznie po powzigciu przez organ ATS wiadomos$ci o mozliwosci
przechwycenia lub innego zagrozenia dla bezpieczenstwa statku
powietrznego; oraz

b) w miar¢ koniecznosci dostarcza innym organom stuzb ruchu
lotniczego i odpowiednim organom wojskowym odpowiednie informacje
dotyczace btadzacego statku powietrznego oraz wszelkich udzielonych mu
rad.

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 1.5.1.3, ktory opiera si¢ na
zalaczniku 11 ICAO, pkt 2.23.3, Uwaga 1, oraz pkt 2.24.1.3, stanowi:

1.5.1.3 W przypadku btadzacego lub niezidentyfikowanego statku
powietrznego uwzglednia si¢ mozliwos¢, ze statek powietrzny stal sig
przedmiotem bezprawnej ingerencji. Odpowiedni organ wyznaczony
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Rozbieznos¢ A11-04
Zatacznik 11 ICAO
Rozdzial 3

Rozbiezno$é A11-05
Zatacznik 11 ICAO
Rozdziat 3

przez panstwo zostaje niezwlocznie poinformowany o uznaniu przez
organ shluzb ruchu powietrznego, ze bladzacy lub niezidentyfikowany
statek powietrzny moze by¢ przedmiotem bezprawnej ingerencji, co
odbywa si¢ zgodnie z lokalnie ustalonymi procedurami.

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 2.2.2, stanowi:

2.2.2 Zezwolenia wydawane przez organy kontroli ruchu lotniczego
zapewniaja separacje:

a) miegdzy wszystkimi lotami w przestrzeni powietrznej klas A i B;

b) migdzy lotami IFR w przestrzeni powietrznej klas C, D i E;

C) migdzy lotami IFR a lotami VFR w przestrzeni powietrznej klasy

d) migdzy lotami IFR a lotami specjalnymi VFR;

e) migdzy lotami specjalnymi VFR, chyba Zze wlasciwy organ ustali
inaczej;

z takim wyjatkiem, ze na zadanie pilota statku powietrznego i po
uzgodnieniu z pilotem innego statku powietrznego — jezeli jest to zgodne z
ustaleniami wiasciwego organu w przypadkach wymienionych w lit. b)
powyzej w klasach przestrzeni powietrznej D i E — zezwolenie dla lotu
moze zosta¢ wydane pod warunkiem zachowania wlasnej separacji
w odniesieniu do okreslonej cze$ci danego lotu na wysoko$ci ponizej
3050 m (10 000 ft) podczas wznoszenia lub znizania, wykonywanego
W ciagu dnia w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia.

Rozporzadzenie Unii, pkt 2.4.4.1, stanowi (i dodaje do normy ICAO
okreslonej w zataczniku 11, pkt 3.7.3.1 podkreslony tekst):

244 Potwierdzenie przez powtdrzenie zezwolen 1 informacji
dotyczacych bezpieczenstwa

2.4.4.1 Zaloga lotnicza potwierdza przez powtorzenie kontrolerowi ruchu
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Rozbieznos¢ A11-06
Zatacznik 11 ICAO
Rozdzial 3

Rozbieznos¢ A11-07
Zatacznik 11 ICAO
Rozdziatl 3

lotniczego te czgs$ci zezwolen 1 instrukcji ATC otrzymanych droga
foniczna, ktore dotycza zapewnienia bezpieczenstwa lotow. Ponizsze
pozycje sa zawsze potwierdzane przez powtdrzenie:

a)  zezwolenia ATC na lot;

b)  zezwolenia i instrukcje na zajgcie drogi startowej, ladowanie,
start, oczekiwanie przed droga startowa, przeciecie, kotowanie
I zawracanie na drodze startowej; oraz

c)  droga startowa w uzyciu, nastawy wysokosciomierza, kody SSR,
nowo przydzielone kanaty tacznosci, instrukcje dotyczace poziomu,
kursu 1 predkosci; oraz

d) przekazywane przez kontrolera lub zawarte w rozglaszanych
komunikatach ATIS poziomy przej$ciowe.

Rozporzadzenie Unii, pkt 2.4.4.1.1, stanowi (i dodaje do normy ICAO
okreslonej w zataczniku 11, pkt 3.7.3.1.1 podkreslony tekst):

244.1.1 Inne zezwolenia lub instrukcje, w tym zezwolenia
warunkowe i instrukcje dotyczace kotowania, sa powtarzane lub
potwierdzane w sposOb niepozostawiajacy watpliwosci, ze zostaty
zrozumiane 1 zostang zastosowane.

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 2.6, stanowi:

2.6 Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych

2.6.1 Wykonywanie lotow specjalnych VFR w strefie
kontrolowane; moze by¢ dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC. Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wlasciwy organ
zezwoli na loty $migtowcoéw w przypadkach szczeg6lnych, takich jak
loty medyczne, dziatania poszukiwawcze 1 ratunkowe 1 dziatania
gasnicze, obowiazuja nastepujace warunki dodatkowe:

a) w przypadku pilota:
i) z dala od chmur i z widoczno$cia terenu;

i) widzialnos¢ w locie jest nie mniejsza niz 1500 m lub
w przypadku $miglowcoHw — nie mniejsza niz 800 m;

iii)z predkoscia przyrzadowa (IAS) 140 kts lub mniejsza,
dajaca wystarczajaca mozliwosé dostrzezenia
pozostatego ruchu 1 wszelkich przeszkdéd w celu
uniknigcia kolizji; oraz

b) w przypadku ATC:

)] wylacznie w ciagu dnia, chyba ze wlasciwy organ
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Rozbieznos$¢ A11-08
Zalacznik 11 ICAO
Rozdziat 4

Rozbieznos¢ A3-01
Zalacznik 3 ICAO
Rozdzial 5

okresli inaczej;

i)  widzialno$¢ przy ziemi jest nic mniejsza niz 1500 m
lub w przypadku $migtlowcdéw — nie mniejsza niz
800 m;

iii)  putap chmur jest nie nizszy niz 180 m (600 ft).

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 3.1.2, ktéry opiera si¢ na
zataczniku 11 ICAO, pkt 4.1.1, Uwaga, stanowi:

3.1.2 Korzystanie ze shuzby informacji powietrznej nie zwalnia pilota
dowodcy statku powietrznego z zadnej odpowiedzialno$ci 1 do niego
nalezy ostateczna decyzja co do proponowanej zmiany planu lotu.

Nowy przepis. Rozporzadzenie Unii, pkt 5.2.2, stanowi:

5.2.2 Wiasciwe organy okres$laja w miarg potrzeby inne warunki, ktore
podlegaja zameldowaniu przez wszystkie statki powietrzne, jezeli zostang
napotkane lub zaobserwowane.
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