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Forslag til
KOMMISJONSFORORDNING (EU) NR. .../...
av [...]

om endring av kommisjonsforordning (EU) nr. .../... om fastsettelse av felles lufttrafikkregler og
operative bestemmelser for flysikringstjenester og framgangsmater innen flysikring og om endring
av forordning (EF) nr. 2096/2005, (EF) nr. 1794/2006, (EF) nr. 730/2006, (EF) nr. 1033/2006 og
(EU) nr. 255/2010

(EQDS-relevant tekst)

EUROPAKOMMISJONEN HAR -
under henvisning til traktaten om Den europeiske unions virkemate,

under henvisning til europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 549/2004 av 10. mars 2004 om
fastsettelse av rammeregler for opprettelse av et felles europeisk luftrom, endret ved europaparlaments-
og radsforordning nr. 1070/2009 av 21. oktober 2009 om endring av forordning (EF) nr. 549/2004, (EF)
nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 for & gjgre det europeiske lufttrafikksystemet mer
effektivt og baerekraftig (heretter kalt «rammeforordningen»)("), serlig artikkel 5 og 8,

under henvisning til europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 551/2004 av 10. mars 2004 om
organisering og bruk av Det felles europeiske luftrom, endret ved europaparlaments- og radsforordning
nr. 1070/2009 av 21. oktober 2009 om endring av forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF)

nr. 551/2004 og (EF) nr.552/2004 for a gjere det europeiske lufttrafikksystemet mer effektivt og
baerekraftig (heretter kalt «luftromsforordningen»)(?), serlig artikkel 4,

under henvisning til europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 216/2008 av 20. februar 2008 om
felles regler for sivil luftfart og om opprettelse av et europeisk flysikkerhetsbyrd, endret ved
europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1108/2009 av 21. oktober 2009 (heretter kalt «<EASAs
grunnforordning»), seerlig artikkel 8 og vedlegg Vb —

! EUT L 300 av 14.11.20009, s. 34.
2 EUT L 300 av 14.11.20009, s. 34.



VEDTATT DENNE FORORDNING:

Artikkel 1

I kommisjonsforordning (EU) nr. .../... gjeres folgende endringer:

1.

| artikkel 2 tilfoyes falgende definisjoner:

«“‘observasjon fra luftfartey” vurdering av et eller flere varforhold gjort fra et luftfartgy
under flyging,

“AIRMET-informasjon” opplysninger utsendt av et meteorologisk overvakingskontor om
observert eller forventet forekomst av angitte veerforhold underveis som kan pavirke
sikkerheten ved flyging i lav hgyde, og som ikke inngar i vaervarselet utsendt for flyging i
lav hgyde i den bergrte flygeinformasjonsregion eller del av denne,

“flygerapport” en rapport fra et luftfartey under flyging utarbeidet i samsvar med kravene
om posisjonsrapport, eller en operativ og/eller meteorologisk rapport,

“instruks fra flygekontrolltjenesten” pabud utstedt av flygekontrolltjenesten med krav om
at en flyger skal foreta en bestemt handling,

“automatisk terminalinformasjonstjeneste (ATIS)” automatisk levering, hele degnet eller
en narmere bestemt del av degnet, av ajourfarte rutineopplysninger til ankommende og
avgaende luftfartayer,

a.  “automatisk terminalinformasjonstjeneste via datalink (D-ATIS)” formidling av
ATIS via datalink,
b.  “automatisk terminalinformasjonstjeneste via tale (Voice-ATIS)” formidling av

ATIS ved hjelp av kontinuerlige og gjentatte talemeldinger,
“klareringsgrense” det punkt inntil hvilket et luftfartoy gis klarering fra flygekontrollen,

“etterfolgende klarering” klarering gitt til et luftfartey fra en flygekontrollenhet som ikke
er dette luftfartayets gjeldende kontrollenhet,

“skylag av operativ betydning” skylag med skyheyde under 1 500 m (5 000 ft) eller under
hgyeste minimum sektorhgyde, dersom dette er hgyere, eller en bygesky (cumulonimbus)
eller en opptarnet haugsky (cumulus congestus) uansett hgyde,

“varsel” en redegjorelse om verforhold som forventes pd et bestemt tidspunkt eller i en
bestemt periode innenfor et angitt omrade eller del av luftrommet,

“radiopdbudssone (RMZ)” et luftrom av bestemte dimensjoner der radioutstyr er pabudt
medbrakt og brukt,

“radionavigasjonstjeneste” en tjeneste som yter veiledning og leverer posisjonsdata ved
hjelp av et eller flere radionavigasjonshjelpemidler med sikte pa effektiv og sikker drift av
luftfartayer,

“rullebanesikt (RVR)” det omrade der flygeren av et luftfartey pa senterlinjen av en
rullebane kan se rullebanemerkingen, rullebanekantlys eller rullebanesenterlinjelys.

“SIGMET” (significant meteorological information) informasjon utsendt av et
meteorologisk overvakingskontor om observerte eller forventede varfenomener som kan
ha innvirkning pa luftfartayers sikkerhet under flyging.

“luftfartey pd avveier” et luftfartoy hvis kurs avviker betydelig fra dets planlagte rute eller
som rapporterer at det har kommet pa avveier,
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“forslag til unnvikelsesmangver” et forslag fra en lufttrafikktjenesteenhet med angivelse av
hvilke mangvrer en flyger kan gjennomfgre for & unnga kollisjon,

“trafikkinformasjon” informasjon utsendt fra en lufttrafikktjenesteenhet for a varsle en
flyger om annen kjent eller observert lufttrafikk som kan befinne seg i naerheten av dens
flygeposisjon eller planlagte flygerute, for a hjelpe flygeren til & unnga kollisjon,

“punkt for overfering av kontrollansvar” et definert punkt pa et luftfarteys flygerute der
ansvaret for & yte lufttrafikktjenester overfor luftfartayet overfgres fra én
flygekontrollenhet eller kontrollposisjon til den neste,

“gjennomgangsnivd” er laveste brukbare flygeniva som er tilgjengelig over
gjennomgangshgyde,

“transponderpabudssone  (TMZ)” et luftrom av bestemte dimensjoner der
trykkhgyderapporterende transponder er pabudt medbrakt og brukt.

“uidentifisert luftfartoy” et luftfartey som er blitt observert eller rapportert & fly i et gitt
omrade men hvis identitet ikke er fastslatt.»

2. I vedlegget til kommisjonsforordning (EU) nr. .../... settes en del B inn i samsvar med vedlegget
til denne forordning.

Artikkel 2
1. Denne forordning trer i kraft den 20. dag etter at den er kunngjort i Den europeiske unions
tidende.
2. Den far anvendelse fra [XX/XX/XX].

Denne forordning er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle medlemsstater.
Utferdiget i Brussel, [...]

For Kommisjonen

[..]

President
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VEDLEGG
Del B — Krav til flysikringstjenester
Kapittel 1 — Lufttrafikktjenester

Generelt

Lufttrafikktjenestenes formal
Formalet for lufttrafikktjenestene skal veere &
a) forebygge kollisjoner mellom luftfartayer,

b)  forebygge kollisjoner mellom luftfartayer i mangvreringsomradet og hindringer i dette
omradet,

c)  serge for velordnet og rask trafikkavvikling,

d) gi veiledning og informasjon som bidrar til sikker og effektiv gjennomfering av
flygingene,

e) underrette vedkommende organisasjoner om luftfarteyer som trenger sgk- o0g
redningstjeneste, og bista disse organisasjoner etter behov.

Koordinering mellom luftfartgyoperater og lufttrafikktjenester

Lufttrafikktjenesteenheten skal i utferelsen av sine plikter ta beherig hensyn til krav
luftfartgyoperatarene stiller som falge av deres forpliktelser i henhold til de relevante EU-regler
for luftfartsoperasjoner, og dersom dette kreves av luftfarteyoperatarene, gjare slik informasjon,
i den grad den er tilgjengelig, tilgjengelig for dem eller deres utpekte representanter for & sette
dem eller deres utpekte representanter i stand til a utfare sine plikter.

Nar en luftfartgyoperater anmoder om det, skal meldinger (herunder posisjonsrapporter) som
lufttrafikktjenesteenhetene mottar vedrgrende driften av det luftfartayet som denne
luftfartgyoperater yter operativ kontrolltjeneste for, i den grad det er praktisk mulig, gjeres
umiddelbart tilgjengelig for luftfarteyoperatgren eller en utpekt representant i samsvar med
lokalt avtalte framgangsmater.

Tid i lufttrafikktjenestene

Kontrolltarnet skal, far et luftfartgy takser for avgang, gi flygeren korrekt tid, med mindre det er
gjort avtale om at flygeren skal fa dette fra andre kilder. Lufttrafikktjenesteenhetene skal
dessuten pa anmodning gi luftfartayet korrekt tid. Korrekt tid skal avrundes til nermeste halve
minutt.

Luftromsklassifisering
Medlemsstatene skal, alt etter hvilke behov de har, klassifisere luftrommet i samsvar med

felgende luftromsklassifisering og i samsvar med tillegg 4:

Klasse A. Bare IFR-flyging er tillatt. All flyging er underlagt flygekontrolltjeneste og er atskilt
fra hverandre. Kontinuerlig luft-til-bakke talekommunikasjon kreves for all flyging. All flyging
krever ATC-klarering.

Klasse B. IFR- og VFR-flyging er tillatt. All flyging er underlagt flygekontrolltjeneste og er
atskilt fra hverandre. Kontinuerlig luft-til-bakke talekommunikasjon kreves for all flyging. All
flyging krever ATC-klarering.
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Klasse C. IFR- og VFR-flyging er tillatt. All flyging er underlagt flygekontrolltjeneste, og IFR-
trafikk er atskilt fra annen IFR-trafikk og fra VFR-trafikk. VFR-trafikk er atskilt fra IFR-trafikk
og mottar trafikkinformasjon om annen VFR-trafikk og etter anmodning, forslag til
unnvikelsesmangvre. Kontinuerlig luft-til-bakke talekommunikasjon kreves for all flyging. For
VFR-flyging under 3 050 m (10 000 ft) AMSL gjelder en hastighetsbegrensning pa 250 knop
avlest flyhastighet (IAS). All flyging krever ATC-klarering.

Klasse D. IFR- og VFR-flyging er tillatt, og all flyging er underlagt flygekontrolltjeneste. IFR-
trafikk er atskilt fra annen IFR-trafikk og mottar trafikkinformasjon om annen VFR-trafikk og
etter anmodning, forslag til unnvikelsesmangvre. VFR-flyging mottar trafikkinformasjon om all
annen flyging og etter anmodning, forslag til unnvikelsesmangvre. Kontinuerlig luft-til-bakke
talekommunikasjon kreves for all flyging, og for alle flyginger under 3 050 m (10 000 ft) AMSL
gjelder en hastighetsbegrensning pa 250 knop IAS. All flyging krever ATC-klarering.

Klasse E. IFR- og VFR-flyging er tillatt. IFR-flyging er underlagt flygekontrolltjeneste og er
atskilt fra annen IFR-trafikk. All flyging mottar trafikkinformasjon i den grad det er praktisk
mulig. Kontinuerlig luft-til-bakke talekommunikasjon kreves for IFR-flyging. For alle flyginger
under 3 050 m (10 000 ft) AMSL gjelder en hastighetsbegrensning pa 250 knop 1AS. All IFR-
flyging krever ATC-klarering. Klasse E skal ikke brukes til kontrollsoner.

Klasse F. IFR- og VFR-flyging er tillatt. Alle deltakende IFR-flyginger mottar trafikkveiledning,
og alle flyginger mottar flygeinformasjonstjeneste etter anmodning. Kontinuerlig luft-til-bakke
talekommunikasjon kreves for IFR-flyging som deltar i veiledningstjenesten, og alle IFR-
flyginger skal vaere i stand til & opprette luft-til-bakke talekommunikasjon. For alle flyginger
under 3 050 m (10 000 ft) AMSL gjelder en hastighetsbegrensning pa 250 knop IAS. ATC-
klarering kreves ikke.

Klasse G. IFR- og VFR-flyginger er tillatt og mottar etter anmodning flygeinformasjonstjeneste.
Alle IFR-flyginger skal veere i stand til & opprette luft-til-bakke talekommunikasjon. For alle
flyginger under 3 050 m (10 000 ft) AMSL gjelder en hastighetsbegrensning pa 250 knop IAS.
ATC-klarering kreves ikke.

Innfaring av klasse F skal betraktes som et midlertidig tiltak inntil den erstattes av en annen
klassifisering.

Krav til kommunikasjon og SSR-transponder

Radiopabudssone (RMZ)

VFR-flyging i de deler av luftrom klasse E, F eller G og IFR-flyging i de deler av luftrom klasse
F eller G som er betegnet av vedkommende myndighet som RMZ-sone, skal opprettholde
kontinuerlig lyttevakt pa luft-til-bakke-talesambandet og opprette toveis kommunikasjon etter
behov pa hensiktsmessig kommunikasjonskanal, med mindre flygingen skjer i samsvar med
alternative bestemmelser fastsatt av vedkommende myndighet for det aktuelle luftrom.

Flygere skal, far de flyr inn i en radiopabudssone, foreta et innledende anrop pa egnet
kommunikasjonskanal og angi anropsstasjonens betegnelse og luftfartgyets kallesignal,
luftfarteytype, posisjon, niva, planlagt flygerute og annen informasjon som kreves av
vedkommende myndighet.

Transponderpabudssone (TMZ)

All flyging i luftrom betegnet av vedkommende myndighet som TMZ-sone, skal medfare og
bruke SSR-transpondere som kan brukes i Mode A og C eller Mode S, med mindre flygingen
skjer i samsvar med alternative bestemmelser fastsatt av vedkommende myndighet for det
aktuelle luftrom.
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Luftrom betegnet som radiopabudssone og/eller transponderpabudssone skal vere behgrig
kunngjort i Aeronautical Information Publications (AIP).

Tjenester til luftfartgyer i en ngdssituasjon

Dersom et luftfartay er eller antas & veare i en ngdssituasjon, herunder utsatt for et anslag mot
dets sikkerhet, skal lufttrafikktjenesteenhetene yte mest mulig bistand til luftfartayet og gi det
slik prioritet over andre luftfartayer som omstendighetene matte kreve.

Dersom et luftfartgy er eller antas & veere utsatt for et anslag mot dets sikkerhet, skal
lufttrafikktjenesteenhetene omgaende besvare anmodninger fra luftfarteyet. Informasjon av
betydning for at flygingen kan skje sikkert, skal fortsatt sendes, og ngdvendige tiltak skal treffes
for rask gjennomfgring av alle faser av flygingen, serlig for at landingen kan gjennomfares
sikkert.

Dersom et luftfartgy er eller antas & veere utsatt for et anslag mot dets sikkerhet, skal
lufttrafikktjenesteenhetene, i samsvar med lokalt avtalte framgangsmater, umiddelbart underrette
vedkommende myndighet utpekt av staten og utveksle ngdvendige opplysninger med
luftfartayoperataren eller dennes utpekte representant.

Uforutsette omstendigheter under flyging

Luftfarteyer pa avveier og uidentifiserte luftfartayer

Sa snart en lufttrafikktjenesteenhet blir klar over at et luftfartay er kommet pa avveier, skal den
treffe alle nadvendige tiltak som skissert i nr. 1.5.1.1.1 og 1.5.1.1.3 for & bista luftfartayet og
ivareta sikker flyging.

1.5.1.1.1Dersom luftfartgyets posisjon ikke er kjent, skal lufttrafikktjenesteenheten

a) forsgke & opprette toveis kommunikasjon med luftfartgyet, med mindre slik
kommunikasjon allerede er opprettet,

b)  bruke alle tilgjengelige midler for & bestemme dets posisjon,

c) informere andre lufttrafikktjenesteenheter som luftfartgyet vil kunne komme inn i, og ta
hensyn til alle de faktorer som kan ha pavirket navigasjonen av luftfartgyet under disse
omstendigheter,

d) underrette, i samsvar med lokalt avtalte framgangsmater, vedkommende militeere enheter
og gi dem den relevante reiseplanen og andre opplysninger om luftfartayet som er pa
avveier,

e) anmode enhetene nevnt i bokstav c) og d) og andre luftfartgyer i luften om bistand til &
opprette kommunikasjon med luftfartayet og bestemme dets posisjon.

1.5.1.1.2 Kravene i bokstav d) og e) gjelder ogsa for lufttrafikktjenesteenheter som underrettes i samsvar

med bokstav c).

1.5.1.1.3 Nar luftfartgyets posisjon er fastslatt, skal lufttrafikktjenesteenheten

a) underrette luftfarteyet om dets posisjon og hvilke korrigerende tiltak som skal treffes.
Denne underretning skal gis sa snart ATS er klar over at det foreligger en mulighet for
avskjeering av luftfartgyet eller annen risiko som setter luftfarteyets sikkerhet i fare, og

b)  gi andre lufttrafikktjenesteenheter og vedkommende militeere enheter relevant informasjon
i ngdvendig omfang om luftfartayet som er kommet pa avveier, og om all veiledning gitt til
dette luftfartgyet.

1.5.1.2 Sa snart en lufttrafikktjenesteenhet blir klar over et uidentifisert luftfartgy i dens omrade, skal

NO

den bestrebe seg pa a fastsla luftfartgyets identitet nar dette er ngdvendig for & kunne yte
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lufttrafikktjenester, eller nar dette kreves av vedkommende militeere myndigheter i samsvar med
lokalt avtalte framgangsmater. For dette formal skal lufttrafikktjenesteenheten treffe de av
falgende tiltak som er hensiktsmessige, omstendighetene tatt i betraktning:

a)  forsgke a opprette toveis kommunikasjon med luftfartgyet,

b) forhgre seg om flygingen hos andre lufttrafikktjenesteenheter i samme
flygeinformasjonsregion og anmode dem om hjelp til & opprette toveis kommunikasjon
med luftfarteyet,

b) forhere seg om flygingen hos lufttrafikktjenesteenhetene i  tilgrensende
flygeinformasjonsregioner og anmode dem om hjelp til & opprette toveis kommunikasjon
med luftfarteyet,

d) forsgke a framskaffe opplysninger fra andre luftfartayer i omradet.

1.5.1.2.1S4 snart luftfartgyets identitet er fastslatt, skal lufttrafikktjenesteenheten underrette

1.5.1.3

1.5.2
1521

1522

vedkommende militeere enhet i ngdvendig omfang.

Nar det gjelder et luftfartey som er kommet pa avveier eller et uidentifisert luftfartgy, skal
muligheten for at luftfartgyet har veert utsatt for et anslag mot dets sikkerhet, tas i betraktning.
Dersom lufttrafikktjenesteenheten anser at luftfartey som er kommet pa avveier eller et
uidentifisert luftfartgy kan veere utsatt for et anslag mot dets sikkerhet, skal vedkommende
myndighet utpekt av staten umiddelbart underrettes, i samsvar med lokalt avtalte
framgangsmater.

Avskjeering av sivilt luftfartay

Sa snart en lufttrafikktjenesteenhet far vite at et luftfartgy er utsatt for avskjeering i dets
ansvarsomrade, skal den treffe de av fglgende tiltak som er hensiktsmessige, omstendighetene
tatt i betraktning:

a) med alle midler forsgke & opprette toveis kommunikasjon med luftfartayet som blir
avskaret, herunder ngdfrekvensen 121,5 MHz, med mindre slik kommunikasjon allerede er
opprettet,

b)  underrette flygeren pa det avskarne luftfartayet om avskjeringen,

c) opprette kontakt med enheten som kontrollerer avskjeringen, samtidig som toveis
kommunikasjon opprettholdes med luftfarteyet som foretar avskjaeringen, og gi den
tilgjengelig informasjon om luftfartayet,

d) formidle meldinger etter behov mellom det avskjerende luftfartey eller enheten som
kontrollerer avskjeeringen, og luftfartgyet som blir avskaret,

e) i tett samarbeid med enheten som kontrollerer avskjaeringen, treffe alle ngdvendige tiltak
for & ivareta sikkerheten til luftfartayet som blir avskaret,

f)  underrette de lufttrafikktjenesteenheter som betjener tilgrensende
flygeinformasjonsregioner, dersom det viser seg at luftfartgyet har forlatt slike tilgrensende
flygeinformasjonsregioner.

Sa snart en lufttrafikktjenesteenhet far vite at et luftfartgy er utsatt for avskjaering utenfor dets
ansvarsomrade, skal den treffe de av fglgende tiltak som er hensiktsmessige, omstendighetene
tatt i betraktning:

a) underrette den lufttrafikktjenesteenhet som betjener luftrommet der avskjaeringen finner
sted, og gi denne enhet tilgjengelig informasjon som kan bidra til & identifisere luftfartgyet,
og anmode den om 4 treffe tiltak i samsvar med nr. 1.5.2.1,



2.1

2.1.1

2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

b) formidle meldinger mellom luftfarteyet som blir avskaret og vedkommende
lufttrafikktjenesteenhet, enheten som kontrollerer avskjeringen eller luftfartayet som
foretar avskjeeringen.

Kapittel 2 — Flygekontrolltjeneste

Anvendelse

Flygekontrolltjeneste skal ytes til

a) all IFR-flyging i luftrom Kklasse A, B, C, D og E,
b) all VFR-flyging i luftrom klasse B, C og D,

c) all spesiell VFR-flyging,

d) all lokaltrafikk pa kontrollerte flyplasser.

Drift av flygekontrolltjenesten

For & kunne yte flygekontrolltjeneste skal en flygekontrollenhet

a)  gis opplysninger om hvert luftfarteys planlagte bevegelser, avvik fra disse samt Igpende
informasjon om hvert luftfartays faktiske framdrift,

b)  pa grunnlag av mottatte opplysninger bestemme kjente luftfartgyers relative posisjoner i
forhold til hverandre,

c) utstede klareringer og informasjon med sikte pa a forebygge kollisjoner mellom
luftfartayer under dens kontroll og serge for velordnet og rask trafikkavvikling,

d) etter behov koordinere klareringer med andre enheter

1)  hver gang et luftfartay ellers ville komme i konflikt med trafikk som kontrolleres av
slike andre enheter,

2)  far kontrollen med et luftfartay overfares til slike andre enheter.
Klareringer fra flygekontrollenheter skal sikre atskillelse
a)  mellom alle flyginger i luftrom klasse A og B,
b)  mellom IFR-flyginger i luftrom klasse C, D og E,
c)  mellom IFR-flyginger og VFR-flyginger i luftrom klasse C,
d) mellom IFR-flyginger og spesielle VFR-flyginger,

e) mellom spesielle VFR-flyginger, med mindre annet er fastsatt av vedkommende
myndighet,

men dersom en flyger pa et luftfartey anmoder om det og flygeren pa det andre luftfartgyet
aksepterer det, og forutsatt at dette er tillatt i luftrom klasse D og E av vedkommende myndighet
i tilfellene angitt under bokstav b), kan en flyging likevel klareres om dagen under VFR-forhold
under forutsetning av at egen atskillelse opprettholdes med hensyn til en bestemt del av
flygingen under 3 050 m (10 000 ft) under stigning eller nedstigning.

Med mindre redusert minsteatskillelse i neaerheten av flyplasser kan anvendes, skal
flygekontrollenheten sikre atskillelse ved hjelp av minst én av fglgende:

a) vertikal atskillelse, oppnadd ved a tildele ulike nivaer valgt fra tabellen over marsjhgyder i
tillegg 2 til vedlegget til denne forordning; dog skal korrelasjonen mellom niva og
radarspor fastsatt i nevnte forordning ikke komme til anvendelse der annet er angitt i
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2.3
23.1

2.3.2

2.3.3

2.4

24.1

2.4.2
2421

2.4.3
2431

2.4.3.2

244

relevant AIP eller ATC-klareringer. Minste vertikalatskillelse skal vaere nominelt 300 m
(1 000 ft) opp til og med FL 410 og nominelt 600 m (2 000 ft) over dette niva,

b)  horisontal atskillelse, oppnadd ved a sikre:

1)  atskillelse i lengderetningen, ved a opprettholde et intervall mellom luftfartgyer som
flyr i samme, sammenfallende eller motgaende radarspor, uttrykt i tid eller avstand,
eller

2) lateral atskillelse, ved & holde luftfartayer pa forskjellige ruter eller i forskjellige
geografiske omrader.
Minsteatskillelse
Valg av minsteatskillelse for en gitt del av luftrommet skal gjeres av den ANSP som har ansvar
for & yte lufttrafikktjenester, og skal godkjennes av den bergrte vedkommende myndighet.

For trafikk som skal passere fra et luftrom og inn i et tilgrensende luftrom, og for ruter som
under de gitte omstendigheter ligger narmere den felles grense mellom de tilgrensende
luftrommene enn gjeldende minsteatskillelse, skal valg av minsteavstander gjeres i samrad
mellom de ANSP-er som har ansvar for lufttrafikktjenestene i luftrommene som grenser til
hverandre.

Nermere opplysninger om valgte minsteavstander og hvilke omrader de far anvendelse pa, skal
kunngjeres

a) til de bergrte lufttrafikktjenesteenheter og

b) til flygere og luftfartayoperatarer gjennom AIP, der atskillelse er basert pa at luftfartayene
bruker bestemte navigasjonshjelpemidler eller bestemte navigasjonsmetoder.

Klarering fra flygekontrollen

Klarering fra flygekontrollen skal veere basert utelukkende pa kravene til yting av

flygekontrolltjeneste.

Klareringers innhold

En Kklarering fra flygekontrollen skal inneholde

a) luftfartgyets kjennesignal angitt i reiseplanen,

b)  klareringsgrense,

c) flygerute,

d)  flygeniva(er) for hele eller deler av ruten og nivaendringer om ngdvendig,

e) eventuelle instrukser eller opplysninger som er ngdvendige i forbindelse med innflygings-
eller avgangsmangvrer, kommunikasjon og utlgpstid for klareringen.

Klareringer for transonisk flyging

En klarering fra flygekontrollen for den transoniske akselerasjonsfasen av en supersonisk flyging
skal gjelde minst til denne fasen er avsluttet.

En klarering fra flygekontrollen for et luftfartey for deselerasjon og nedstigning fra supersonisk
marsjhastighet til subsonisk flyging skal forsgke a sikre uavbrutt nedstigning i den transoniske
fasen.

Tilbakelesing av klareringer og sikkerhetsrelatert informasjon
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2.4.4.1 Flygebesetningen skal lese tilbake til flygelederen de sikkerhetsrelaterte deler av ATC-
klareringer som gis muntlig. Fglgende punkter skal alltid leses tilbake:

a)  ATC-ruteklareringer,

b)  klareringer for og instrukser om a fly inn i, lande pa, avga fra, holde klar av, krysse, takse
og kijare tilbake pa en rullebane, og

c) rullebane i bruk, hgydemalerinnstillinger, SSR-koder, nylig tildelte
kommunikasjonskanaler, instrukser med hensyn til niva, instrukser med hensyn til kurs og
hastighet, og

d) gjennomgangsnivaer, enten de er gitt av flygeleder eller i ATIS-utsendelser.

2.4.4.1.1Andre Klareringer eller instrukser, herunder betingede Klareringer og takseinstrukser, skal leses
tilbake eller kvitteres for pa en mate som klart angir at de er forstatt og vil bli etterkommet.

2.4.4.1.2Flygelederen skal lytte til tilbakelesingen for & forvisse seg om at flygebesetningen har kvittert
korrekt for klareringen eller instruksen, og skal umiddelbart treffe tiltak for & korrigere
eventuelle avvik som framkommer ved tilbakelesing.

2.4.4.2 Tilbakelesing av CPDLC-meldinger skal ikke vaere ngdvendig, med mindre annet er angitt av
ANSP.

2.4.5  Samordning av Kklareringer

2.4.5.1 En klarering fra flygekontrollen skal samordnes mellom flygekontrollenhetene slik at de dekker
hele eller en definert del av ruten til et luftfartgy som beskrevet i bestemmelsene i 2.4.5.1.1 til
2.45.4.

2.4.5.1.1Et luftfartey skal klareres for hele ruten fram til flyplassen pa forste bestemmelsessted

a)  nar det far avgang har veert mulig & koordinere klareringen mellom alle de enheter under
hvis kontroll luftfartayet vil komme, eller

b)  nar det er rimelig grad av sikkerhet for forutgdende koordinering mellom de enheter under
hvis kontroll luftfartgyet vil komme.

2.4.5.2 Dersom koordinering i henhold til nr. 2.4.5.1.1 ikke er oppnadd eller ikke forventes, skal
luftfartoyet klareres bare til det punkt der koordinering er sikret med en rimelig grad av
sikkerhet; far luftfartayet ankommer dette punkt, eller ved dette punkt, skal det fa videre
klarering, og venteinstrukser skal gis etter behov.

2.4.5.2.1Der dette er angitt av ATS-enheten, skal luftfartayet kontakte en etterfalgende flygekontrollenhet
for & fa etterfalgende klarering far punktet for overfagring av kontrollansvar.

2.45.2.1.1 Luftfartgyer skal opprettholde ngdvendig toveis kommunikasjon med gjeldende
flygekontrollenhet mens etterfalgende klarering oppnas.

2.4.5.2.1.2 En klarering gitt som en etterfglgende klarering, skal veere klart gjenkjennelig som sadan av
flygeren.

2.45.2.1.3 Med mindre etterfglgende klareringer er koordinert, skal de ikke bergre luftfartayets
opprinnelige flygeprofil i noe luftrom, annet enn flygeprofilen i luftrommet som tilhgrer den
flygekontrollenhet som har ansvar for a gi etterfglgende klarering.

2.4.5.3 Dersom et luftfartgy har til hensikt a avga fra en flyplass i ett kontrollomrade og fly inn i et annet
kontrollomrade i lgpet av et tidsrom pa tretti minutter eller slikt annet tidsrom som matte veere
avtalt mellom de bergrte omradekontrollsentraler, skal koordinering med den etterfglgende
omradekontrollsentralen gjares far avgangsklarering gis.

2.4.5.4 Dersom et luftfartgy har til hensikt & forlate et kontrollomrade for & fly utenfor kontrollert
luftrom, og deretter skal fly inn i det samme eller et annet kontrollomrade, kan det gis klarering
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2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

2.6
2.6.1

fra avgangspunktet til flyplassen pa farste bestemmelsessted. Slik klarering eller revisjon av slik
klarering skal gjelde bare de deler av flygingen som finner sted i kontrollert luftrom.

Kontroll av personer og kjgreteyer pa flyplasser

Bevegelse av personer eller kjgretgyer, herunder luftfartayer som slepes, i mangvreringsomradet
pa en flyplass, skal kontrolleres etter behov av kontrolltarnet for & unnga a sette dem eller
luftfartgyer som lander, takser eller tar av, i fare.

Under forhold der lavsiktsprosedyrer kommer til anvendelse

a) skal bare personer og Kkjegretayer som er strengt ngdvendige befinne seg i
mangvreringsomradet pa en flyplass, og det skal sarlig tas hensyn til kravene til
beskyttelse av ILS/MLS-falsomme omrader nar kategori 1I- eller kategori 1l1-operasjoner
med presisjonsinstrumenter gjennomfares,

b) med forbehold for bestemmelsene i 2.5.3 skal minsteatskillelsen mellom Kjgretayer og
taksende luftfartgyer vaere som angitt av ANSP og godkjent av vedkommende myndighet,
og ta i betraktning tilgjengelige hjelpemidler,

c) nar blandede ILS- og MLS kategori |II- eller kategori Ill-operasjoner med
presisjonsinstrumenter finner sted fortlgpende pa samme rullebane, skal de mest kritiske og
sensitive ILS- eller MLS-omradene beskyttes.

Utrykningskjgretayer som skal bista et luftfartgy i en ngdssituasjon, skal gis prioritet foran all
annen trafikk pa bakken.

Med forbehold for bestemmelsene i 2.5.3 skal kjeretgyer i mangvreringsomradet overholde
felgende regler:

a)  kjaretayer og kjagretayer som sleper luftfartayer skal vike for luftfartgyer som lander, tar av
eller takser,

b)  kjeretayer skal vike for andre kjaretgyer som sleper luftfartayer,

c) Kkjoretayer skal vike for andre Kjegretgyer i samsvar med instruksene fra en
lufttrafikktjenesteenhet,

d) uten hensyn til bestemmelsene i bokstav a), b) og c) skal kjagretayer og kjgretayer som
sleper luftfartgyer etterkomme instruksene fra kontrolltarnet.
Spesiell VFR-flyging i kontrollsoner

Spesiell VFR-flyging krever ATC-klarering for 4 tillates i en kontrollsone. Med mindre tillatelse
er gitt fra vedkommende myndighet for helikoptre i serskilte tilfeller som ambulanseflyging,
sgk- og redningsoperasjoner og brannbekjempelse, skal fglgende tilleggsvilkar komme til
anvendelse:

a) av flygeren:
i) klar av skyer og med sikt til bakken eller vannet,
i)  flysikt ikke under 1 500 m, eller for helikoptre, ikke under 800 m,

iii) hastighet ikke over 140 knop IAS for & ha mulighet til & oppdage annen trafikk og
hindringer tidsnok til & unnga sammenstat, og

b) av ATC:
i)  bare om dagen, med mindre annet tillates av vedkommende myndighet,
i) bakkesikt ikke under 1 500 m, eller for helikoptre, ikke under 800 m,
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3.11

3.12

3.1.3

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1
3311

iii)  skydekkehgyde ikke under 180 m (600 ft).
Kapittel 3 — Flygeinformasjonstjeneste

Anvendelse

Flygeinformasjonstjeneste skal ytes av vedkommende lufttrafikktjenesteenhet til alle luftfarteyer
som kan bli bergrt av informasjonen, og som:

a) erunderlagt flygekontrolltjeneste, eller

b)  paannen mate er kjent for de berarte lufttrafikktjenesteenheter.

Selv om fartgysjefen pa et luftfartey mottar flygeinformasjonstjeneste, fritar ikke det ham eller
henne fra sitt ansvar, og farteysjefen skal selv treffe den endelige beslutning om eventuelle
forslag til endringer i reiseplan.

Dersom en lufttrafikktjenesteenhet yter bade flygeinformasjonstjeneste og flygekontrolltjeneste,
skal den i situasjoner der dette er pakrevet, prioritere flygekontrolltjeneste framfor
flygeinformasjonstjeneste.

Flygeinformasjonstjenestens omfang

Flygeinformasjonstjenesten skal formidle relevant

a) SIGMET- og AIRMET-informasjon,

b)  opplysninger om pre-eruptiv vulkansk aktivitet, vulkanutbrudd og skyer av vulkansk aske,
c) opplysninger om utslipp i atmosfaren av radioaktivt materiale eller giftige kjemikalier,

d)  opplysninger om endringer i radionavigasjonstjenestenes tilgjengelighet,

e)  opplysninger om endringer i forholdene pa flyplasser og tilhgrende anlegg, herunder
opplysninger om tilstanden pa ferdselsomradet pa flyplasser nar de er bergrt av sng, is eller
vannansamlinger med dybde av betydning,

f)  opplysninger om ubemannede friballonger,
og andre opplysninger som kan bergre sikkerheten.

Flygeinformasjonstjeneste som ytes til flyginger skal omfatte, i tillegg til det som er angitt i
3.2.1, formidling av opplysninger om

a)  verrapporter eller veervarsler for avgangs-, ankomst- og alternative flyplasser,
b)  Kkollisjonsfare, for luftfartgyer som flyr i luftrom klasse C, D, E, F og G,

c) for flyginger over vannomrader, i den grad det er praktisk mulig, samt der flygeren
anmoder om det, alle tilgjengelige opplysninger som radiokallesignal, posisjon, rettvisende
kurs, hastighet osv. for overflatefartgyer i omradet.

Flygeinformasjonstjeneste som ytes til VFR-flyginger skal omfatte, i tillegg til det som er angitt i
3.2.1, formidling av tilgjengelige opplysninger om trafikk og veerforhold langs flygeruten som
kan gjare flyging etter visuelle flygeregler umulig.

Automatisk terminalinformasjonstjeneste (ATIS)

Bruk av ATIS-meldinger i styrte sparsmal/svar-sendinger

Pa anmodning fra flygeren skal gjeldende ATIS-melding(er) sendes av vedkommende
lufttrafikktjenesteenhet.
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3.3.1.2 Dersom Voice-ATIS og/eller D-ATIS sendes:

a)

b)

skal luftfartgyene bekrefte at informasjonen er mottatt nar de oppretter kommunikasjon
med den ATS-enhet som yter innflygingskontrolltjeneste, kontrolltarnet eller AFIS-
enheten, alt etter som, og

vedkommende lufttrafikktjenesteenhet skal, nar den svarer et luftfartay som kvitterer for
mottak av en ATIS-melding eller, dersom det gjelder et ankommende luftfartay, pa slikt
annet tidspunkt som vedkommende myndighet har fastsatt, opplyse luftfartayet om
gjeldende hgydemalerinnstilling.

3.3.1.3 Informasjon i gjeldende ATIS, som det bergrte luftfartay har bekreftet & ha mottatt, trenger ikke
tas med i en styrt sending til luftfartayet, bortsett fra hgydemalerinnstillingen, som skal gis i
samsvar med 3.3.1.2.

3.3.1.4 Dersom et luftfartgy bekrefter mottak av en ATIS som ikke lenger gjelder, skal alle
informasjonselementer som ma oppdateres, umiddelbart sendes til luftfartgyet.

3.3.2  ATIS til ankommende og avgaende luftfartayer

3.3.2.1 ATIS-meldinger som inneholder bade ankomst- og avgangsinformasjon, skal inneholde fglgende
informasjonselementer i denne rekkefgalge:

a)  flyplassnavn,

b)  kode for ankomst- og/eller avgangsplass,

c) kontraktstype, dersom kommunikasjonen foregar via D-ATIS,

d)  meldingskategori,

e)  observasjonstidspunkt, om relevant,

f)  type(r) innflyging som kan forventes,

g) rullebane(r) i bruk, status for eventuelt bremsesystem som utgjer en potensiell fare,

h)  rullebaneforhold av betydning, og om relevant, bremseeffekt,

i)  forsinkelse i venteposisjon, om relevant,

i) gjennomgangsniva, om relevant,

k)  annen viktig operativ informasjon,

I)  opplysninger om bakkevind, med vindretning og -hastighet, herunder variasjoner av
betydning, og der det finnes vindsensorer som spesifikt gjelder de delene av rullebanen(e)
som er i bruk, og luftfartayoperatarene anmoder om slik informasjon, ogsa betegnelse pa
rullebanen og den delen av rullebanen som informasjonen gjelder,

m) sikt og om relevant, RVR, (°)

n)  aktuelt ver, ()

0) skylag under 1 500 m (5 000 ft) eller under hgyeste minste sektorhgyde (MSA) rlvis dette
er hgyere enn 1 500 m, cumulonimbus, og hvis overskyet, eventuell vertikal sikt, (')

p) lufttemperatur,

gq) duggpunktstemperatur,

3 *) Disse opplysningene erstattes med begrepet «CAVOK» nar falgende vilkar er oppfylt pd observasjonstidspunktet:

a) sikt er 10 km eller mer, og laveste sikt er ikke rapportert, b) ingen skyer av operativ betydning, og c) ingen
veerfenomener av betydning for luftfarten.
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t)
u)

hgydemalerinnstilling(er),

alle tilgjengelige opplysninger om veerfenomener av betydning i inn- og
utflygingsomradene, herunder vindskjer, og opplysninger om nylig forekomst av
veerfenomener av operativ betydning,

tendensvarsel, nar tilgjengelig, og
spesifikke ATIS-instrukser.

3.3.3  ATIS til ankommende luftfartgyer

3.3.3.1 ATIS-meldinger som kun inneholder ankomstinformasjon, skal inneholde fglgende
informasjonselementer i denne rekkefalge:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)

h)
i)
)
K)
1)

)

flyplassnavn,

kode for ankomstplass,

kontraktstype, dersom kommunikasjonen foregar via D-ATIS,
meldingskategori,

observasjonstidspunkt, om relevant,

type(r) innflyging som kan forventes,

hovedrullebane(r) for landing, status for eventuelt bremsesystem som utgjer en potensiell
fare,

rullebaneforhold av betydning, og om relevant, bremseeffekt,
forsinkelse i venteposisjon, om relevant,

gjennomgangsniva, om relevant,

annen viktig operativ informasjon,

opplysninger om bakkevind, med vindretning og -hastighet, herunder signifikante
variasjoner, og der det finnes vindsensorer som spesifikt gjelder de delene av rullebanen(e)
som er i bruk, og luftfartayoperatarene anmoder om slik informasjon, ogsa betegnelse pa
rullebanen og den delen av rullebanen som informasjonen gjelder,

sikt og om relevant, RVR, ()
aktuelt ver, (%)

skylag under 1 500 m (5 000 ft) eller under hgyeste minimum sektorhgyde (MSA) rlvis
dette er hgyere enn 1 500 m, cumulonimbus, og hvis overskyet, eventuell vertikal sikt, ()

lufttemperatur,
duggpunktstemperatur,
hgydemalerinnstilling(er),

alle tilgjengelige opplysninger om veerfenomener av betydning i innflygingsomradet,
herunder vindskjer, og opplysninger om nylig forekomst av veaerfenomener av operativ
betydning,

tendensvarsel, nar tilgjengelig, og

*) Disse opplysningene erstattes med begrepet «CAVOK» nar falgende vilkar er oppfylt pd observasjonstidspunktet:

a) sikt er 10 km eller mer, og laveste sikt er ikke rapportert, b) ingen skyer av operativ betydning, og c) ingen
veerfenomener av betydning for luftfarten.

15 NO



3.34
3341

41

41.1

u)  spesifikke ATIS-instrukser.
ATIS til avgaende luftfartayer

ATIS-meldinger som kun inneholder avgangsinformasjon, skal inneholde fglgende
informasjonselementer i denne rekkefalge:

a)  avgangsplass,

b)  kode for avgangsplass,

c) kontraktstype, dersom kommunikasjonen foregar via D-ATIS,
d)  meldingskategori,

e)  observasjonstidspunkt, om relevant,

g) rullebane(r) som skal brukes ved avgang, status for eventuelt bremsesystem som utgjar en
potensiell fare,

g) signifikante forhold pa rullebanen(e) som skal brukes ved avgang, og om relevant,
bremseeffekt,

h)  forsinket avgang, om relevant,
i)  gjennomgangsniva, om relevant,
J)  annen viktig operativ informasjon,

k)  opplysninger om bakkevind, med vindretning og -hastighet, herunder signifikante
variasjoner, og der det finnes vindsensorer som spesifikt gjelder de delene av rullebanen(e)
som er i bruk, og luftfartgyoperaterene anmoder om slik informasjon, ogsa betegnelse pa
rullebanen og den delen av rullebanen som informasjonen gjelder,

) siktog om relevant, RVR, (')
m) aktuelt ver, (°)

n)  skylag under 1 500 m (5 000 ft) eller under hgyeste minimum sektorhgyde (MSA) tlvis
dette er hgyere enn 1 500 m, cumulonimbus, og hvis overskyet, eventuell vertikal sikt, ()

0) lufttemperatur,
p)  duggpunktstemperatur,
q) heydemalerinnstilling(er),

r) alle tilgjengelige opplysninger om varfenomener av betydning i utflygingsomradet,
herunder vindskjeer,

s)  tendensvarsel, nar tilgjengelig, og
t)  spesifikke ATIS-instrukser.

Kapittel 4 — Alarmtjeneste

Anvendelse

Lufttrafikktjenesteenhetene skal yte alarmtjeneste

*) Disse opplysningene erstattes med begrepet «CAVOK» nar falgende vilkar er oppfylt pd observasjonstidspunktet:
a) sikt er 10 km eller mer, og laveste sikt er ikke rapportert, b) ingen skyer av operativ betydning, og c) ingen
veerfenomener av betydning for luftfarten.
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5.2.2

5.3
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a) til alle luftfarteyer som er underlagt flygekontrolltjeneste,

b) i den grad det er praktisk mulig, til alle andre luftfartgyer som har innlevert en reiseplan
eller pa annen mate er kjent for lufttrafikktjenestene, og

c) til alle luftfartayer som er eller antas a veere utsatt for et anslag mot dets sikkerhet.
Informasjon til luftfartgyer i neerheten av et luftfartey i ned

Nar en lufttrafikktjenesteenhet har fatt visshet for at et luftfartgy er i ngd, skal andre luftfartayer
som befinner seg i nerheten av det bergrte luftfartey, med forbehold for 4.2.2, snarest mulig
underrettes om hva ngdssituasjonen bestar i.

Nar en lufttrafikktjenesteenhet har fatt visshet for eller antar at et luftfartay er utsatt for et anslag
mot dets sikkerhet, skal det i ATS luft-til-bakke-kommunikasjon ikke gjgres noen henvisning til
ngdssituasjonens art med mindre dette allerede er vist til i kommunikasjon fra det bergrte
luftfartay, og det er sikkert at slik henvisning ikke vil forverre situasjonen.

Kapittel 5— Meteorologiske tjenester — Observasjoner og rapporter fra luftfarteyer
via talekommunikasjon

Typer observasjoner fra luftfartayer

Folgende observasjoner fra luftfartayer skal videreformidles i alle flygefaser:

a)  spesielle observasjoner fra luftfarteyer og

b)  andre ikke-rutinemessige observasjoner fra luftfartayer.

Spesielle observasjoner fra luftfarteyer

Spesielle observasjoner skal gjeres og rapporteres av alle luftfartayer nar fglgende forhold
patreffes eller observeres:

a)  moderat eller kraftig turbulens,

b)  moderat eller kraftig ising,

c) kraftig fallvind,

d) tordenveer, uten hagl, som er skjult, innhyllet, utbredt eller i bygelinjer,

d) tordenveer, med hagl, som er skjult, innhyllet, utbredt eller i bygelinjer,

f)  kraftig stavstorm eller kraftig sandstorm,

g) skyer av vulkansk aske eller

h)  pre-eruptiv vulkansk aktivitet eller et vulkanutbrudd.

Vedkommende myndigheter skal etter behov foreskrive andre forhold som alle luftfartgyer skal
rapportere nar de patreffes eller observeres.

Andre ikke-rutinemessige observasjoner fra luftfartgyer

Dersom andre veerfenomener patreffes enn dem som er angitt i 5.2.1, f.eks. vindskjar, og som
etter fartaysjefens wvurdering kan pavirke sikkerheten ved eller effektiv drift av andre
flyoperasjoner, skal fartgysjefen underrette vedkommende lufttrafikktjenesteenhet sa snart som
praktisk mulig.
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5.4

54.1

5.4.2

5.5
5.5.1

5.5.2

Rapportering av observasjoner fra luftfarteyer via talekommunikasjon

Observasjoner fra luftfarteyer skal rapporteres under flyging pa det tidspunkt observasjonen
gjeres eller sa snart som praktisk mulig deretter.

Observasjoner fra luftfarteyer skal rapporteres som flygerapporter og skal veere i samsvar med de
tekniske spesifikasjonene i tillegg 5.

Utveksling av flygerapporter

ATS-enheter skal sd snart som praktisk mulig sende spesielle og ikke-rutinemessige
flygerapporter til

a)  andre bergrte luftfarteyer,

b)  vedkommende meteorologisk overvakingskontor (MWO) og

c) andre bergrte ATS-enheter.

Den bergrte ATS-enhet bestemmer hvor ofte og hvor lenge slike rapporter skal sendes til
luftfartayene.
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TILLEGG 4 — ATS-LUFTROMSKLASSER — TJENESTER SOM YTES OG KRAV FOR FLYGING
(viser til 1.2.1 i del B kapittel 1)

Toveis
Fly- {ml‘t-tll-bakke K
i i i ale- rever
gingens | Atskillelse _ Hastighets- Kra_v til kommunikasjon | ATC-
Klasse | art etableres mellom| Form for tjeneste begrensning (*) radiosamband hele tiden klarering
A Kun IFR | Alle luftfartayer | Flygekontrolltjeneste ikke relevant Ja Ja Ja
IFR Alle luftfartayer | Flygekontrolltjeneste ikke relevant Ja Ja Ja
B
VFR Alle luftfartgyer | Flygekontrolltjeneste ikke relevant Ja Ja Ja
IFR IFR fra IFR Flygekontrolltjeneste ikke relevant Ja Ja Ja
IFR fra VFR
C
VFR VFR fra IFR 1& FI%/gekontrolltjeneste for atskillelse fra 250 kt IAS under | Ja Ja Ja
IFR-frafikk, 3050 m
2) Traﬂkkmformgs;on for VF_R/VFR (10 000 ft) AMSL
(og etter anmodning, forslag til
unnvikelsesmangvre
IFR IFR fra IFR Flygekontrolltjeneste, trafikkinformasjon om | 250 kt IAS under | Ja Ja Ja
D annen VFR-flyging 3050 m

(og etter anmodning, forslag til
unnvikelsesmangvre

(10 000 ft) AMSL

NO
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Toveis

Fly- i - {g}l‘te-_ti baide Krever
gingens | Atskillelse _ Hastighets- Kra_v til kommunikasjon | ATC-
Klasse | art etableres mellom| Form for tjeneste begrensning (*) radiosamband hele tiden klarering
VFR Ingen Trafikkinformasjon om annen IFR/VVFR- og 250 kt IAS under | Ja Ja Ja
]yFR/VF_R-fIyg!ng (og etter anmodning, 3050 m
orslag til unnvikelsesmangvre)
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR fra IFR Flygekontrolltjeneste og 250 kt IAS under | Ja Ja Ja
i den grad det er praktisk mulig ) 3050 m
trafikkinformasjon om annen VFR-flyging (10 000 ft) AMSL
E
VFR Ingen Trafikkinformasjon i praktisk mulig omfang | 250 kt IAS under | Nei (") Nei () Nei
3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR fra IFR Veiledningstjeneste for luftfarten; _ 250 kt IAS under | Ja (") Nei () Nei
i praktisk mulig flygeinformasjonstjeneste etter anmodning 3050 m
omfang (10 000 ft) AMSL
F
VFR Ingen Flygeinformasjonstjeneste etter anmodning 250 kt IAS under | Nei () Nei () Nei
3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR Ingen Flygeinformasjonstjeneste etter anmodning 250 kt IAS under | Ja (") Nei () Nei
G 3050 m

(10 000 ft) AMSL

NO
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Toveis

Fly- {ml‘t-til-bakke "
i i i ale- rever
gingens | Atskillelse _ Hastighets- Kra_v til kommunikasjon | ATC-
Klasse | art etableres mellom| Form for tjeneste begrensning (*) radiosamband hele tiden klarering
VFR Ingen Flygeinformasjonstjeneste etter anmodning | 250 kt IAS under | Nei () Nei (7) Nei

3050 m
(10 000 ft) AMSL

(") Dersom gjennomgangshgyden er lavere enn 3 050 m (10 000 ft) AMSL, skal FL 100 brukes i stedet for 10 000 ft.

(") Flygere skal opprettholde kontinuerlig lyttevakt pd luft-til-bakke-talesambandet og opprette toveis kommunikasjon etter behov pa hensiktsmessig
kommunikasjonskanal i RMZ.

(") Luft-til-bakke-kommunikasjon pabudt for flyginger som deltar i veiledningstjenesten. Flygere skal opprettholde kontinuerlig lyttevakt pa luft-til-bakke-
talesambandet og opprette toveis kommunikasjon etter behov pa hensiktsmessig kommunikasjonskanal i RMZ.

NO
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NO

TILLEGG 5

KRAV TIL FLYSIKRINGSTJENESTER

TEKNISKE SPESIFIKASIJONER KNYTTET TIL OBSERVASJONER OG RAPPORTER

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

FRA LUFTFARTOYER
VIA TALEKOMMUNIKASJON

INNHOLDET | FLYGERAPPORTER

SPESIELLE FLYGERAPPORTER

Spesielle flygerapporter skal inneholde fglgende elementer:
Meldingskategori

Del 1 (posisjonsinformasjon)
Luftfartayets kjennesignal
Posisjon eller breddegrad og lengdegrad
Klokkeslett
Flygeniva(er)

Del 3 (Meteorologisk informasjon)

Forhold som skal vere gjenstand for spesielle flygerapporter, er angitt i og skal
velges fra listen i 5.2.1 i del B kapittel 5.

SAERLIGE BESTEMMELSER OM RAPPORTERING AV VINDSKJAR OG
VULKANSK ASKE

Rapportering av vindskjar

Ved rapportering av vindskjaer som patreffes under inn- eller utflyging, skal luftfartaytype
ogsa opplyses.

Dersom vindskjeer er rapportert eller varslet for inn- eller utflygingsfasen, men ikke
patreffes, skal fartgysjefen underrette vedkommende lufttrafikktjenesteenhet sa snart som
praktisk mulig, med mindre fartgysjefen er Kkjent med at vedkommende
lufttrafikktjenesteenhet allerede har fatt slik underretning av et foregaende luftfartgy.

Rapportering etter flyging av vulkansk aktivitet

Nar en flyging ankommer pa en flyplass, skal luftfartayoperateren eller et medlem av
flygebesetningen uten opphold levere inn en utfylt rapport om vulkansk aktivitet til
meteorologisk kontor pa flyplassen, men dersom slikt kontor ikke er lett tilgjengelig for
besetningsmedlemmer pa ankommende flyginger, skal det utfylte skjemaet behandles i
samsvar med lokal avtale mellom meteorologisk myndighet og luftfartayoperataren.

Den utfylte rapporten om vulkansk aktivitet som mottas av det meteorologiske kontoret
skal uten opphold oversendes til det meteorologiske overvakingskontor som har ansvar for
meteorologisk overvaking i den flygeinformasjonsregion der den vulkanske aktiviteten ble
observert.
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Tillegg til vedlegget

Liste over omforente avvik som skal meldes til ICAO i samsvar med artikkel 5 i denne forordning:

DEL B

Forskjeller mellom del B og internasjonale standarder i Annex 11 (13. utgave, herunder alle
endringer til og med nr. 47-B) og Annex 3 (17. utgave, herunder alle endringer til og med nr.
75) til Konvensjonen om internasjonal sivil luftfart.

Forskjell A11-01
ICAO Annex 11
Kapittel 2

Forskjell A11-02
ICAO Annex 11
Kapittel 2

Forskjell A11-03
ICAO Annex 11

Kapittel 2

Ny bestemmelse. 1.5.1.1.2 i unionsforordningen, som er basert pa noten til
2.24.1.1.11 ICAO Annex 11, lyder:

15112 Kravene i bokstav d) og <€) gjelder ogsa for
lufttrafikktjenesteenheter som underrettes i samsvar med bokstav c).

Ny bestemmelse. 1.5.1.1.3 i unionsforordningen, som er basert pa 2.24.1.1.2
og noten til 2.24.1.1.1 i ICAO Annex 11, lyder:

1.5.1.1.3 Nar luftfartgyets posisjon er fastslatt, skal lufttrafikktjenesteenheten

a) underrette luftfartgyet om dets posisjon og hvilke korrigerende tiltak
som skal treffes. Denne underretning skal gis sa snart ATS er klar over at det
foreligger en mulighet for avskjeering av luftfartayet eller annen risiko som
setter luftfartgyets sikkerhet i fare, og

b) gi andre lufttrafikktjenesteenheter og vedkommende militere
enheter relevant informasjon i ngdvendig omfang om luftfartayet som er
kommet pa avveier, og om all veiledning gitt til dette luftfartayet.

Ny bestemmelse. 1.5.1.3 i unionsforordningen, som er basert pa note 1 til
2.23.3 0g pd 2.24.1.3i ICAO Annex 11, lyder:

1.5.1.3 Nar det gjelder et luftfartay som er kommet pa avveier eller et
uidentifisert luftfartey, skal muligheten for at luftfarteyet har veert utsatt for
et anslag mot dets sikkerhet, tas i betraktning. Dersom
lufttrafikktjenesteenheten anser at luftfartey som er kommet pa avveier eller
et uidentifisert luftfartay kan veere utsatt for et anslag mot dets sikkerhet, skal
vedkommende myndighet utpekt av staten umiddelbart underrettes, i samsvar
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Forskjell A11-04
ICAO Annex 11
Kapittel 3

Forskjell A11-05
ICAO Annex 11
Kapittel 3

med lokalt avtalte framgangsmater.
Ny bestemmelse. 2.2.2 i unionsforordningen lyder:
2.2.2 Klareringer fra flygekontrollenheter skal sikre atskillelse
a) mellom alle flyginger i luftrom klasse A og B,
b) mellom IFR-flyginger i luftrom klasse C, D og E,
c) mellom IFR-flyginger og VFR-flyginger i luftrom klasse C,
d) mellom IFR-flyginger og spesielle VFR-flyginger,

e) mellom spesielle VFR-flyginger, med mindre annet er fastsatt av
vedkommende myndighet,

men dersom en flyger pa et luftfartay anmoder om det og flygeren pa det
andre luftfarteyet aksepterer det, og forutsatt at dette er tillatt i luftrom klasse
D og E av vedkommende myndighet i tilfellene angitt under bokstav b), kan
en flyging likevel klareres om dagen under VFR-forhold under forutsetning
av at egen atskillelse opprettholdes med hensyn til en bestemt del av
flygingen under 3 050 m (10 000 ft) under stigning eller nedstigning.

2.4.4.1 i unionsforordningen lyder (der understreket tekst er tilfayd i forhold
til 3.7.3.1 1 ICAO-standard i Annex 11):

24.4 Tilbakelesing av Klareringer og sikkerhetsrelatert informasjon

24.4.1 Flygebesetningen skal lese tilbake til flygelederen de
sikkerhetsrelaterte deler av ATC-klareringer som gis muntlig. Fglgende
punkter skal alltid leses tilbake:

a)  ATC-ruteklareringer,

b)  klareringer for og instrukser om a fly inn i, lande pa, avga fra, holde
klar av, krysse, takse og kjare tilbake pa en rullebane, og

c) rullebane i bruk, hgydemalerinnstillinger, SSR-koder, nylig tildelte
kommunikasjonskanaler, instrukser med hensyn til niva, instrukser med
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Forskjell A11-06
ICAO Annex 11
Kapittel 3

Forskjell A11-07
ICAO Annex 11
Kapittel 3

Forskjell A11-08
ICAO Annex 11

hensyn til kurs og hastighet, og

d)  gjennomgangsnivaer, enten de er gitt av flygeleder eller i ATIS-
utsendelser.

2.4.4.1.1 i unionsforordningen lyder (der understreket tekst er tilfgyd i forhold
til 3.7.3.1.1 i ICAO-standard i Annex 11):

244.1.1 Andre Kklareringer eller instrukser, herunder betingede
klareringer og takseinstrukser, skal leses tilbake eller kvitteres for pa en mate
som klart angir at de er forstatt og vil bli etterkommet.

Ny bestemmelse. 2.6 i unionsforordningen lyder:

2.6 Spesiell VFR-flyging i kontrollsoner

2.6.1 Spesiell VFR-flyging krever ATC-klarering for & tillates i en
kontrollsone. Med mindre tillatelse er gitt fra vedkommende myndighet for
helikoptre i serskilte tilfeller som ambulanseflyging, sek- og

redningsoperasjoner og brannbekjempelse, skal falgende tilleggsvilkar
komme til anvendelse:

a) av flygeren:
i) klar av skyer og med sikt til bakken eller vannet,

i) flysikt ikke under 1 500 m, eller for helikoptre, ikke under
800 m,

iii)hastighet ikke over 140 knop IAS for & ha mulighet til a

oppdage annen trafikk og hindringer tidsnok til & unnga
sammenstgt, og

b) av ATC:

)] bare om dagen, med mindre annet tillates av
vedkommende myndighet,

i)  bakkesikt ikke under 1 500 m, eller for helikoptre, ikke
under 800 m,

iii)  skydekkehgyde ikke under 180 m (600 ft).

Ny bestemmelse. 3.1.2 i unionsforordningen, som er basert pa noten til 4.1.1 i
ICAO Annex 11, lyder:
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Kapittel 4

Forskjell A3-01
ICAO Annex 3
Kapittel 5

3.1.2 Selv om fartgysjefen pa et luftfartay mottar flygeinformasjonstjeneste,
fritar ikke det ham eller henne fra sitt ansvar, og fartgysjefen skal selv treffe
den endelige beslutning om eventuelle forslag til endringer i reiseplan.

Ny bestemmelse. 5.2.2 i unionsforordningen lyder:

5.2.2 Vedkommende myndigheter skal etter behov foreskrive andre forhold
som alle luftfartgyer skal rapportere nar de patreffes eller observeres.

NO
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