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EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO

Bryssel ...
C

Luonnos
KOMISSION ASETUS (EU) N:o .../...

annettu [...] piivéni [...]kuuta [...],

yhteisista lentosaanndista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista
operatiivisista maarayksista seka asetusten (EY) N:0 2096/2005, (EY) N:o 1794/2006,
(EY) N:o 730/2006, (EY) N:0 1033/2006 ja (EU) N:0 255/2010 muuttamisesta annetun

komission asetuksen (EU) N:o .../... muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
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Luonnos
KOMISSION ASETUS (EU) N:o .../...
annettu [...] pdivana [...]kuuta [...],

yhteisista lentosadnnoista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista
maarayksista seka asetusten (EY) N:o 2096/2005, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o
1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta annetun komission asetuksen (EU) N:o .../...
muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhtenéisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista 10 pdivana maaliskuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:0549/2004, sellaisena kuin se on
muutettuna 21 paivanad lokakuuta 2009 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY)
N:o 1070/2009 asetusten (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EY)
N:0 552/2004 muuttamisesta Euroopan ilmailujérjestelméan suorituskyvyn ja kestavyyden parantamiseksi,
(jaljempana “puiteasetus™) (%) seka erityisesti sen 5 ja 8 artiklan,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta 10 péaivana
maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen N:o (EY) 551/2004, sellaisena
kuin se on muutettuna 21 paivana lokakuuta 2009 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella N:o 1070/2009 asetusten (EY) N:0 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:0 551/2004 ja (EY)
N:0 552/2004 muuttamisesta Euroopan ilmailujéarjestelmén suorituskyvyn ja kestavyyden parantamiseksi,
(jaljempana “ilmatila-asetus™) (%) seka erityisesti sen 4 artiklan,

ottaa huomioon yhteisista siviili-ilmailua koskevista sdannoista ja Euroopan lentoturvallisuusviraston
perustamisesta 20 pdivana helmikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0o 216/2008, sellaisena kuin se on muutettuna 21 paivand lokakuuta 2009 annetulla Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1108/2009, (jaljempand “EASA- perusasetus™) seka
erityisesti sen 8 ja 8b artiklan ja liitteen Vb,

2 EUVL L 300, 14.11.2009, s. 34.
3 EUVL L 300, 14.11.2009, s. 34.
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ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan komission asetus (EU) N:o .../... seuraavasti:

1.

Lisataan 2 artiklaan seuraavat maaritelmat:

”’ilma-aluksen havainnolla’ lennolla olevalta ilma-alukselta saatua arviota yhdesta tai
useammasta saatieteellisesta seikasta;

’AIRMET-tiedolla’ s&avalvonta-aseman antamaa tietoa tietystd reitilld esiintyvasta tai
odotettavissa olevasta saailmiostd, joka saattaa vaikuttaa matalalla lentdvien ilma-alusten
turvallisuuteen ja josta ei ole viela ilmoitettu kyseisell& lentotiedotusalueella tai sen osassa
matalalla lentéville ilma-aluksille annetussa ennusteessa;

’ilma-aluksen antamalla ilmoituksella’ ilma-aluksesta lennon aikana annettua ilmoitusta,
joka on laadittu paikkailmoituksia sek& lentotoiminta- ja/tai s&ailmoituksia koskevien
vaatimusten mukaisesti;

"lennonjohdon ohjeilla’ ohjeita, joita lennonjohto antaa vaatiessaan ilma-aluksen ohjaajaa
toimimaan tietylla tavalla;

’lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’ (ATIS) ajankohtaisten rutiinitietojen
antamista saapuville ja lahteville ilma-aluksille automaattisesti 24 tunnin ajan tai tiettyna
vuorokauden aikana:

a. ’datamuodossa ldhetetylld ldhestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’
(D-ATIS) ATIS-tietojen lahettdmista datamuodossa;

b.  ’puhemuodossa ldhetetylld ldhestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’
(puhe-ATIS) ATIS-tietojen jatkuvaa ja toistuvaa lahettamistd puhemuodossa;

’selvitysrajalla’ paikkaa, johon asti ilma-alukselle on annettu lennonjohtoselvitys;

’ennakkoselvitykselld” ilma-alukselle annettua selvitystd, jonka on antanut muu
lennonjohtoelin kuin se, jonka johdettavana ilma-alus kyseisella hetkella on;

’lentotoiminnan kannalta merkittdvalld pilvelld’ pilved, jonka alaraja on alle 1 500 metrin
(5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan,
kumpi ndista on suurempi, taikka cumulonimbus-pilved tai tornimaista cumuluspilved
milla tahansa korkeudella;

’ennusteella’ tiedotusta s&dolosuhteista, jotka ovat tiettynd ajankohtana tai ajanjaksona
odotettavissa tietylla alueella tai tietyssa ilmatilan osassa;

"radiovyOhykkeelld> (RMZ-vyohyke) rajoiltaan méaaréttyd ilmatilaa, jossa radiolaitteen
mukana pitdminen ja k&yttd on pakollista;

’radionavigointipalvelulla’ palvelua, joka antaa opastustictoja tai paikkatietoja ilma-alusten
tehokasta ja turvallista liikenndintia varten yhden tai useamman radionavigointilaitteen
avulla;

“kiitotiendkyvyydelld> (RVR) matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla olevan ilma-aluksen
ohjaaja nakee kiitotien pintamerkinnat, kiitotien reunavalot tai keskilinjavalot;

"SIGMET-tiedolla’ s&dvalvonta-aseman antamaa tietoa tietysta reitilld esiintyvasta tai
odotettavissa olevasta sééilmiostd, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten toiminnan
turvallisuuteen;
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’reitilta harhautuneella ilma-aluksella’ ilma-alusta, joka on poikennut merkittavésti aiotusta
lentosuunnastaan tai joka ilmoittaa eksyneensd;

’litkkenteen  vdistoneuvoilla’  ilmaliitkennepalveluyksikon antamia neuvoja, joissa
maadritell&&n toimenpiteet, joiden avulla ohjaaja voi valttad yhteentormayksen;

’likkenneilmoituksella’  ilmaliikennepalveluyksikon ~ antamaa  ilmoitusta,  jonka
tarkoituksena on varoittaa ohjaajaa muusta tiedossa olevasta tai havaitusta, ilma-aluksen
sijaintipaikan tai aiotun lentoreitin lahella mahdollisesti olevasta lentoliikenteesta ja auttaa
ohjaajaa valttdmaan yhteentormays;

’lennonjohtovastuun  siirtokohdalla’ ilma-aluksen lentoradan kohtaa, jossa vastuu
lennonjohtopalvelun antamisesta ilma-alukselle siirtyy yhdeltd lennonjohtoyksikoltd tai
lennonjohdon tyopisteelta seuraavalle;

’siirtopinnalla’ alinta kaytettdvissa olevaa lentopintaa siirtokorkeuden ylapuolella;

’transponderivyOhykkeelld” (TMZ-vyohyke) rajoiltaan maéarattya ilmatilaa, jossa
painekorkeuden ilmoittavan toisiotutkavastaimen (transponderin) mukana pitdminen ja
kaytto on pakollista;

’tunnistamattomalla ilma-aluksella’ ilma-alusta, jonka on havaittu tai ilmoitettu
litkkenndivin tietylld alueella mutta jota ei ole tunnistettu.”

2. Komission asetuksen (EU) No .../... liitteeseen lisdtddn tdmin asetuksen liitteen mukainen
B osa.
2 artikla
1. Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
2. Sita sovelletaan XX péivasta XXkuuta XXXX.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.
Tehty Brysselissé [...]

Komission puolesta

[.]

Puheenjohtaja
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LIITE
Osa B — Lennonvarmistuspalvelua koskevat vaatimukset
Luku 1 — llmaliikennepalvelu

Yleista

liImaliikennepalvelun tavoitteet

IImaliikennepalvelun tavoitteena on

a)  estdd ilma-alusten véliset yhteentdrmaykset;

b)  estdd ilma-alusten tormaaminen esteisiin lentopaikan liikennealueella;

c) varmistaa ilmaliikennevirtojen sujuvuus ja tasmallisyys;

d) antaa hyodyllisid neuvoja ja tietoja lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten;

e) ilmoittaa asianomaisille organisaatioille etsinta- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista
ja auttaa néité organisaatioita tarpeen mukaan.

Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun vélinen koordinointi

Tehtdviddn hoitaessaan ilmaliikennepalveluyksikon on otettava asianmukaisesti huomioon
lentotoiminnan harjoittajien vaatimukset, jotka johtuvat niiden velvoitteista, sellaisina kuin ne on
maadritelty asiaankuuluvissa lentotoimintaa koskevissa Euroopan unionin sd&nngissa, ja annettava
lentotoiminnan harjoittajien pyynndsta niille tai niiden nimeamille edustajille sellaisia saatavilla
olevia tietoja, joiden avulla ne tai niiden nimedmét edustajat voivat hoitaa velvoitteensa.

Jos lentotoiminnan harjoittaja sitd pyytaa, ilmaliikennepalveluyksikon saamat viestit (myds
paikkailmoitukset), jotka liittyvat sen ilma-aluksen liikenndintiin, jonka operatiivisesta
hallinnasta kyseinen lentotoiminnan harjoittaja vastaa, on mahdollisuuksien mukaan annettava
valittdmasti lentotoiminnan harjoittajan tai sen nime&mén edustajan saataville paikallisesti
sovittujen menettelyjen mukaisesti.

Kellonaika ilmaliikennepalvelussa

Ennen kuin ilma-alus lahtee liikkeelle lentoonlaht6a varten, lentopaikan lennonjohtotornin on
ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle tarkka kellonaika, ellei ké&ytossd ole jarjestelyjd, joiden
turvin ohjaaja saa tiedon muista lahteista. llmaliikennepalveluyksikon on lisaksi ilmoitettava
ilma-alukselle tarkka aika pyynnostd. Aika on ilmoitettava l&himman puolen minuutin
tarkkuudella.

Ilmatilan luokitus
Jasenvaltioiden on tarpeidensa mukaisesti luokiteltava ilmatila seuraavan ilmatilaluokituksen ja

lisdyksen 4 mukaisesti:

Luokka A. Vain IFR-lennot (mittarilentosdéntdjen mukaiset lennot) sallitaan. Kaikille lennoille
annetaan lennonjohtopalvelua ja ne porrastetaan. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-
aluksen ja maa-asema viélinen puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan
lennonjohtoselvitys.

Luokka B. IFR-lennot ja VFR-lennot (ndkdlentosdantdjen mukaiset lennot) sallitaan. Kaikille
lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne porrastetaan. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva
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1.3

131
1311
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ilma-aluksen ja maa-aseman vélinen puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan
lennonjohtoselvitys.

Luokka C. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua, ja IFR-
lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin ja VFR-lentoihin. VFR-lennot porrastetaan IFR-
lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen muista VFR-lennoista seké liikenteen véistoneuvoja
pyynnostd. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintayhteys. VFR-lennoilla nopeusrajoitus on 250 solmua mittarinopeutta (IAS) alle
3 050 metrin (10000 jalan) korkeudessa keskima&rdaisen merenpinnan ylépuolella (AMSL).
Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka D. IFR- ja VFR-lennot sallitaan ja kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua. IFR-
lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen VFR-lennoista seka
lilkenteen véistoneuvoja pyynnosta. VFR-lennot saavat liikenneilmoituksen kaikista muista
lennoista seké liikenteen vdisténeuvoja pyynndstd. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-
aluksen ja maa-aseman valinen puheviestintdyhteys, ja nopeusrajoitus on Kaikilla lennoilla 250
solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaaraisen
merenpinnan ylapuolella. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka E. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. IFR-lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne
porrastetaan muihin IFR-lentoihin. Kaikki lennot saavat liikenneilmoitukset, jos se on
tarkoituksenmukaista. IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintayhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (1AS) alle
3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskiméaaraisen merenpinnan ylapuolella. Kaikille IFR-
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys. Luokkaa E ei kdyteté lahialueilla.

Luokka F. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikki osallistuvat IFR-lennot saavat ilmaliikenteen
neuvontapalvelua, ja kaikki lennot saavat pyynnosta lentotiedotuspalvelua. Neuvontapalveluun
osallistuvilla IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintayhteys, ja kaikkien IFR-lentojen on kyettdvd muodostamaan ilma-aluksen ja maa-
aseman valinen puheviestintayhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua
mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaaraisen merenpinnan
ylapuolella. Lennonjohtoselvitysté ei vaadita.

Luokka G. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja ne saavat pyynnosta lentotiedotuspalvelua. Kaikkien
IFR-lentojen on  kyettdvda muodostamaan ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintayhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS) alle
3050 metrin (10000 jalan) korkeudessa keskiméaardisen merenpinnan ylépuolella.
Lennonjohtoselvitysté ei vaadita.

Luokan F kayttod pidetdaan véliaikaisena toimenpiteend, kunnes se voidaan korvata muulla
luokituksella.

Radioyhteyttd ja SSR-toisiotutkavastainta koskevat vaatimukset

Radiovythyke (RMZ-vybhyke)

VFR-lentojen, jotka liikennoivat ilmatilaluokkien E, F tai G osissa, ja IFR-lentojen, jotka
litkenndivat ilmatilaluokkien F tai G osissa, jotka toimivaltainen viranomainen on nimennyt
radiovyohykkeeksi (RMZ-vyohykkeeksi), on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintdd ja
muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys, ellei toimivaltainen viranomainen
ole toisin maarannyt kyseisen ilmatilan osalta.

Ennen saapumista radiovyOhykkeelle ilma-aluksen ohjaajan on l&hetettdva asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla avauskutsu, joka siséltdd kutsun kohteena olevan aseman nimen,
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kutsumerkin, ilma-alustyypin, sijainnin, lentopinnan, lennon aikomukset ja muut toimivaltaisen
viranomaisen maaraadmat tiedot.

Transponderivydhyke (TMZ-vybhyke)

Kaikilla lennoilla, jotka liikenndivét ilmatilassa, jonka toimivaltainen viranomainen on nimennyt
transponderivyohykkeeksi (TMZ-vybhyke), on oltava kaytossa SSR-toisiotutkavastain, joka
toimii moodissa A ja C tai moodissa S, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin maaréannyt
kyseisen ilmatilan osalta.

Radiovyohykkeeksi tai transponderivyohykkeeksi nimetyt ilmatilat on vahvistettava
asianmukaisesti ilmailukésikirjoissa (Aeronautical Information Publications).

Ilma-alukselle hatatilanteessa annettavat palvelut

Jos ilma-aluksen tiedetddn tai uskotaan joutuneen héatatilanteeseen, mukaan luettuna laiton
puuttuminen lentoon, ilmaliikennepalveluyksikén on otettava sen tilanne mahdollisimman hyvin
huomioon, annettava sille kaikki mahdollinen apu ja asetettava se etusijalle muihin ilma-aluksiin
néhden, sikéli kuin olosuhteet sitd edellyttavat.

Jos ilma-aluksen tiedetdan tai epailladn joutuneen laittoman lentoon puuttumisen kohteeksi,
ilmaliikennepalveluyksikén on vastattava ilma-aluksen pyyntoihin nopeasti. Lennon turvallisen
suorittamisen kannalta olennaisten tietojen antamista on jatkettava, ja lennon kaikkien vaiheiden
ja erityisesti ilma-aluksen turvallisen laskeutumisen jouduttamiseksi on toteutettava tarvittavat
toimet.

Jos ilma-aluksen tiedetddn tai epéilladn joutuneen laittoman lentoon puuttumisen kohteeksi,
ilmaliikennepalveluyksikén on ilmoitettava asiasta valittomasti valtion nimedamalle
asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti ja vaihdettava
tarvittavia tietoja lentotoiminnan harjoittajan tai sen nimedman edustajan kanssa.

Lennonaikaiset odottamattomat tapahtumat

Reitiltddn harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

Saatuaan tiedon reitiltddn harhautuneesta ilma-aluksesta ilmaliikennepalveluyksikon on heti
toteutettava kaikki 1.5.1.1.1 ja 1.5.1.1.3 kohdassa madritetyt tarvittavat toimet auttaakseen ilma-
alusta ja turvatakseen sen lennon.

1.5.1.1.1Ellei ilma-aluksen sijainti ole tiedossa, ilmaliikennepalveluyksikdn on

a)  yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintayhteys ilma-alukseen, ellei tallaista yhteytté
vield ole;

b)  kaytettavé kaikkia kaytettavissédan olevia keinoja sijainnin maarittamiseksi;

¢) ilmoitettava asiasta muille ilmaliikennepalveluyksikoille, joiden alueelle ilma-alus on
saattanut tai saattaa harhautua, ottaen huomioon kaikki tekijat, jotka ovat voineet vaikuttaa
ilma-aluksen suunnistukseen vallitsevissa olosuhteissa;

d) ilmoitettava asiasta paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti asiaankuuluville
sotilasyksikoille ja  toimitettava niille  reitiltddn  harhautuneen  ilma-aluksen
lentosuunnitelma ja muut ilma-alusta koskevat tiedot;

e) pyydettdva c ja d alakohdassa tarkoitetuilta yksikoiltd ja muilta lennossa olevilta ilma-
aluksilta tarvittavaa apua viestintdyhteyden muodostamiseksi ilma-aluksen kanssa ja sen
sijainnin maarittamiseksi.
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1.5.1.1.2 Edell& olevan d ja e alakohdan vaatimukset koskevat myds ilmaliikennepalveluyksikkéjé, jotka

ovat saaneet tiedon asiasta ¢ alakohdan mukaisesti.

1.5.1.1.3 Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu, ilmaliikennepalveluyksikon on

1512

a) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan tilanne. Nama tiedot
on annettava valittomasti, kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tiedon siitd, ettd lentoon on
mahdollisesti puututtava tunnistamista varten tai muusta ilma-aluksen turvallisuuteen
kohdistuvasta vaarasta; ja

b) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikoille ja asiaankuuluville
sotilasyksik@ille tarvittavat tiedot reitiltddn harhautuneesta ilma-aluksesta ja sille annetuista
ohjeista.

liImaliikennepalveluyksikon saatua tiedon alueellaan olevasta tunnistamattomasta ilma-aluksesta
sen on heti pyrittava tunnistamaan ilma-alus, jos se on tarpeen ilmaliikennepalvelun antamiseksi
tai kun asiaankuuluvat sotilasyksikot sitd vaativat paikallisesti sovittujen menettelyjen
mukaisesti. Tatd varten ilmaliikennepalveluyksikon on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka
ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

a)  yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintayhteys ilma-aluksen kanssa;

b)  pyydettavd lentotiedotusalueen muilta ilmaliikennepalveluyksikoiltd tietoja lennosta ja
apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muodostamiseen ilma-aluksen kanssa;

c) pyydettava viereisia lentotiedotusalueita palvelevilta ilmaliikennepalveluyksikdilta tietoja
lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintayhteyden muodostamiseen ilma-aluksen kanssa;

d) yritettdva saada tietoa muilta alueella olevilta ilma-aluksilta.

1.5.1.2.11lmaliikennepalveluyksikon on tarpeen mukaan ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle

1513

1.5.2
1521

sotilasyksikolle heti, kun ilma-alus on tunnistettu.

Jos ilma-alus on harhautunut reitiltd&n tai sit4 ei ole tunnistettu, on otettava huomioon laittoman
lentoon puuttumisen mahdollisuus. Jos ilmaliikennepalveluyksikko katsoo, ettd harhautuneen tai
tunnistamattoman ilma-aluksen toimintaan on saatettu puuttua laittomasti, asiasta on ilmoitettava
valittémasti valtion nimeamalle asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen
menettelyjen mukaisesti.

Siviili-ilma-aluksen lentoon puuttuminen tunnistamista varten

Heti kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tietdd, ettd sen vastuualueella on puututtava ilma-
aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat
vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

a) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys tunnistettavaan ilma-alukseen
kaikilla kaytettavissa olevilla keinoilla, myos kéyttamalla radion hétataajuutta 121,5 MHz,
ellei téllaista viestintayhteytta viel& ole;

b) ilmoitettava lentoon puuttumisesta tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajalle;

c) muodostettava yhteys toimintaa johtavaan elimeen (intercept control unit), joka pitéa ylla
kaksisuuntaista viestintdyhteyttd tunnistavaan ilma-alukseen, ja annettava sille
kaytettavissaan olevat tiedot ilma-aluksesta;

d) vélitettdva tarvittaessa viestejd tunnistavan ilma-aluksen tai toimintaa johtavan elimen ja
tunnistettavan ilma-aluksen vélilla;

e) toteutettava tiiviissd yhteistydossa toimintaa johtavan elimen kanssa kaikki tarvittavat
toimet varmistaakseen tunnistettavan ilma-aluksen turvallisuuden;
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1522

2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

2.2.2

f)

jos reitiltddn harhautunut ilma-alus nayttaa tulleen viereisiltd lentotiedotusalueilta,

ilmoitettava asiasta néité lentotiedotusalueita palveleville ilmaliikennepalveluyksikaille.

Heti kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tietdd, ettd sen vastuualueen ulkopuolella on puututtava
ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat
vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

a) ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalveluyksikolle, joka palvelee sitd ilmatilaa, jossa
tunnistaminen tapahtuu, ja annettava télle yksikolle saatavillaan olevat tiedot, jotka
auttavat ilma-aluksen tunnistamisessa, ja pyydettava yksikkoé toteuttamaan 1.5.2.1 kohdan
mukaiset toimet;

b)  vélitettdva viestejé tunnistettavan ilma-aluksen ja asiaankuuluvan
ilmaliikennepalveluyksikdn, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen valilla.

Luku 2 — Lennonjohtopalvelu

Saatavuus

Lennonjohtopalvelua annetaan

a)
b)
c)
d)

kaikille IFR-lennoille ilmatilaluokissa A, B, C, D ja E;
kaikille VFR-lennoille ilmatilaluokissa B, C ja D;
kaikille erityis-VFR-lennoille;

kaikelle 1ahiliikenteelle valvotuilla lentopaikoilla.

Lennonjohtopalvelun toiminta

Lennonjohtopalvelun antamiseksi lennonjohtoelimen on

a)

b)

c)

d)

saatava tieto kunkin ilma-aluksen aiotuista liikkeistd tai niistd poikkeamisesta seka
ajantasainen tieto kunkin ilma-aluksen tosiasiallisesta etenemisesté;

madritettdva saamiensa tietojen pohjalta tiedossa olevien ilma-alusten sijainnit suhteessa
toisiinsa;
annettava  selvityksia ja tietoa lennonjohtovastuullaan  olevien ilma-alusten

yhteentormaysten estdmiseksi seka ilmaliikennevirtojen sujuvuuden ja tasméllisyyden
varmistamiseksi;

koordinoitava selvitykset tarvittaessa muiden elinten kanssa

1) aina kun ilma-alus voisi muutoin olla vaarassa tormétd muiden elinten
lennonjohtovastuulla olevaan liikenteeseen;

2)  ennen kuin ilma-alusta koskeva lennonjohtovastuu siirtyy naille muille elimille.

Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava

a)
b)
c)
d)
e)

kaikki lennot keskendén ilmatilaluokissa A ja B;

IFR-lennot keskendan ilmatilaluokissa C, D ja E;

IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;

IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

erityis-VFR-lennot kesken&an, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin méérannyt;
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2.2.3

2.3
23.1

2.3.2

2.3.3

2.4

24.1

2.4.2
2421

lento voidaan kuitenkin selvittad séilyttdmaan oma porrastus tietylla lennon osalla alle 3 050
metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa paivalla nékosaaolosuhteissa,
jos ilma-aluksen ohjaaja sitd pyytda ja toisen ilma-aluksen ohjaaja sen hyvaksyy ja jos
toimivaltainen viranomainen on niin madrannyt edella b alakohdassa tarkoitetun tilanteen osalta
ilmatilaluokissa D ja E.

Lukuun ottamatta tapauksia, joissa porrastusminimejd voidaan pienentdd lentopaikkojen
ldheisyydessd, lennonjohtoelimen on saatava aikaan porrastus vahintdan toisella seuraavista
tavoista:

a)  korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentopinnat, jotka on valittu tdman
asetuksen liitteen lisdyksessd 2 olevasta matkalentokorkeustaulukosta; siind maaréattya
lentopintojen vastaavuutta lentosuuntiin ei kuitenkaan sovelleta, jos asiaankuuluvissa
ilmailutiedotusjulkaisuissa tai lennonjohtoselvityksessa on toisin ilmoitettu. Nimellinen
korkeusporrastusminimi on 300 metria (1 000 jalkaa) lentopinnalla 410 ja sen alapuolella
ja 600 metri& (2 000 jalkaa) tdman lentopinnan yl&puolella;

b)  vaakasuora porrastus, joka saavutetaan varmistamalla

1)  pitkittaisporrastus séilyttden samalla lentosuunnalla tai leikkaavilla tai vastakkaisilla
lentosuunnilla lentévien ilma-alusten vélilla tietty aikana tai etaisyytend ilmaistu
valimatka; tai

2)  sivuttaisporrastus pitéden ilma-alukset eri reiteilla tai eri maantieteellisilla alueilla.
Porrastusminimit

Tietyssd ilmatilan osassa sovellettavat porrastusminimit valitsee ilmaliikennepalvelun
tarjoamisesta vastaava lennonvarmistuspalvelun tarjoaja (ANSP), ja ne hyvaksyy toimivaltainen
viranomainen.

Lennonvarmistuspalvelun tarjoajat, jotka vastaavat ilmaliikennepalvelun tarjoamisesta
vierekkaisissa ilmatiloissa, valitsevat yhdessa porrastusminimit kahden vierekkaisen ilmatilan
valiselle liikenteelle seké reiteille, joiden etdisyys vierekkdisten ilmatilojen yhteiseen rajaan on
vallitsevissa olosuhteissa sovellettavaa porrastusminimia pienempi.

Tarkat tiedot valituista porrastusminimeista ja niiden soveltamisalueista ilmoitetaan
a) asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikdoille; ja

b) lentdjille ja lentotoiminnan harjoittajille julkaisemalla ne ilmailutiedotusjulkaisuissa, kun
porrastus perustuu siihen, ettd ilma-aluksessa kéytetddn tiettyja suunnistuslaitteita tai
tiettyja suunnistusmenetelmia.

Lennonjohtoselvitykset

Lennonjohtoselvitysten on perustuttava yksinomaan lennonjohtopalvelun antamista koskeviin
vaatimuksiin.

Selvitysten sisélto

Lennonjohtoselvityksesta on kaytava ilmi

a) ilma-aluksen tunnus, sellaisena kuin se on merkitty lentosuunnitelmaan;

b)  selvitysraja;

c) lentoreitti;

d)  koko reitin tai sen osan lentopinta/lentopinnat ja tarvittaessa lentopintojen muutokset;
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e)  kaikki tarvittavat ohjeet tai tiedot muista seikoista, kuten lahestymis- tai lahtdmenetelmista,
yhteydenpidosta tai selvityksen voimassaolon paattymisajasta.

2.4.3  Selvitykset transsoonisille lennoille

2.4.3.1 Ylisoonisen lennon transsooniseen Kkiihdytysvaiheeseen liittyvén lennonjohtoselvityksen on
jatkuttava vahintaan kyseisen vaiheen loppuun asti.

2.4.3.2 Lennonjohtoselvitykselld, joka liittyy ilma-aluksen hidastamiseen ja laskeutumiseen
ylisoonisesta matkalennosta alisooniseen lentoon, on pyrittdvd mahdollistamaan keskeytymaton
laskeutuminen transsoonisen vaiheen aikana.

2.4.4  Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

2.4.4.1 Ohjaamomiehiston on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvitysten ja puhemuodossa
annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvat osat. Seuraavat on aina luettava takaisin:

a) lennonjohdon reittiselvitykset;

b)  selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista Kkiitotielle, laskeutumista Kkiitotielle,
lentoonl&htéd Kkiitotieltd, odottamista selvasti erossa Kiitotiestd, kiitotien ylittdmisté,
rullausta kiitotiella ja rullausta takaisin péin kiitotiell&;

c)  ké&ytossa oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit, uudet yhteydenpitokanavat,
lentopintaa koskevat ohjeet, suunta- ja nopeusohjeet; ja

d) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisaltyvatkd ne ATIS-
ldhetykseen.

2.4.4.1.1Muut selvitykset tai ohjeet, myos ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet, on luettava takaisin tai
kuitattava tavalla, joka osoittaa selvasti, ettd ne on ymmarretty ja niitd noudatetaan.

2.4.4.1.2Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ohjaamomiehistd on kuitannut
selvityksen tai ohjeen oikein, ja toteutettava vélittdmasti toimenpiteet takaisinluvussa
ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

2.4.4.2 Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydella vélitettyja viesteja (CPDLC-viestejd) ei
tarvitse toistaa adneen, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja muuta edellyta.

2.4.5  Selvitysten koordinointi

2.4.5.1 Lennonjohtoelinten on koordinoitava lennonjohtoselvitys niin, ettd se kattaa ilma-aluksen koko
reitin tai sen tietyn osan 2.4.5.1.1-2.4.5.4 kohdan mukaisesti.

2.4.5.1.11lma-alukselle on annettava selvitys koko reitille sille lentopaikalle asti, jolle sen on
ensimmaiseksi maara laskeutua,

a)  kun selvitys on voitu koordinoida ennen l&hto& kaikkien niiden lennonjohtoelinten kesken,
joiden vastuulla ilma-alus matkallaan on; tai

b)  kun on riittdvdn varmaa, ettd lennonjohtoelimet, joiden vastuulle ilma-alus my6hemmin
tulee, huolehtivat koordinoinnista etukateen.

2.45.2 Kun 2.4.5.1.1 kohdassa tarkoitettua koordinointia ei ole tehty tai sitd ei ennakoida tehtévan,
ilma-alukselle on annettava selvitys vain siihen asti, mihin koordinointi voidaan kohtuudella
varmistaa; ennen saapumistaan tdhdn kohtaan tai tassd kohdassa ilma-aluksen on saatava
jatkoselvitys ja tarvittaessa odotusohjeet.

2.4.5.2.11Imaliikennepalveluyksikon mé&arayksestd ilma-aluksen on otettava yhteyttd seuraavaan
lennonjohtoelimeen saadakseen ennakkoselvityksen ennen lennonjohtovastuun siirtokohtaa.

2.45.2.1.1 llma-aluksen on pidettdva ylla tarvittavaa kaksisuuntaista viestintayhteyttd kulloisenkin
lennonjohtoelimen kanssa saadessaan ennakkoselvityksen.
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2.4.5.2.1.2 lima-aluksen ohjaajan on voitava selvésti tunnistaa annettu selvitys ennakkoselvitykseksi.

2.45.2.1.3 Ellei ennakkoselvityksia koordinoida, ne eivat vaikuta ilma-aluksen alkuperdiseen

2.4.5.3

2454

2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

2.6

lentoprofiiliin missd&n muussa ilmatilassa kuin ennakkoselvityksen antavan lennonjohtoelimen
vastuulla olevassa ilmatilassa.

Kun ilma-aluksen on tarkoitus lahted lennonjohtoalueella olevalta lentopaikalta ja saapua toiselle
lennonjohtoalueelle kolmenkymmenen minuutin tai muun asianomaisten
aluelennonjohtokeskusten ~ sopiman  ajanjakson  kuluessa,  koordinointi  seuraavan
aluelennonjohtokeskuksen kanssa on tehtava ennen lahtoselvityksen antamista.

Kun ilma-aluksen on tarkoitus léhted lennonjohtoalueelta lennolle valvotun ilmatilan
ulkopuolelle ja palata sen jalkeen samalle tai muulle lennonjohtoalueelle, voidaan antaa selvitys
lahtopaikalta sille lentopaikalle, jolle sen on ensimmaiseksi maara laskeutua. Tallainen selvitys
ja sen muutokset koskevat vain valvotussa ilmatilassa suoritettavia lennon osia.

Henkildiden ja ajoneuvojen valvonta lentopaikoilla

Lahilennonjohdon on valvottava tarpeen mukaan henkiléiden ja ajoneuvojen, myods hinattavien
ilma-alusten, liikkumista lentopaikan liikennealueella niihin taikka laskeutuviin, rullaaviin tai
lentoon l&hteviin ilma-aluksiin kohdistuvien vaarojen vélttdmiseksi.

Kun huonon nakyvyyden toimintamenetelmat ovat kéytossa,

a) lentopaikan liikennealueella toimivien henkildiden ja ajoneuvojen mé&éra on rajoitettava
valttamattomaan minimiin, ja erityistd huomiota on Kiinnitettdva vaatimuksiin, jotka
koskevat mittarilaskeutumisjéarjestelmén (ILS) tai mikroaaltolaskeutumisjarjestelman
(MLS) herkkyysalueen suojaamista, kun lentopaikalla suoritetaan kategorian |l tai
kategorian 111 tarkkuuslahestymisié;

b) jollei 2.5.3 kohdasta muuta johdu, ajoneuvojen ja rullaavan ilma-aluksen vélisena
minimietaisyytend on kéytettdva lennonvarmistuspalvelun tarjoajan maarittamad ja
toimivaltaisen viranomaisen hyvéksymaa etdisyytta ottaen huomioon kaytettévissa olevat
apulaitteet;

c) jos samalla Kkiitotielld suoritetaan jatkuvasti kategorian 1l tai kategorian |IlI
tarkkuuslahestymisia seké ILS- ettd MLS-jarjestelmén avulla, on suojattava rajoittavampia
ILS:n ja MLS:n kriittisia ja herkkyysalueita.

Hé&dassa olevan ilma-aluksen avuksi ajaville pelastusajoneuvoille on annettava etusija suhteessa
kaikkeen muuhun kenttdalueen liikenteeseen.

Ellei 2.5.3 kohdasta muuta johdu, liikennealueen ajoneuvoilta on edellytettdva seuraavien
sédantdjen noudattamista:

a) ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on véistettdva laskeutuvia, lentoon
lahtevia ja rullaavia ilma-aluksia;

b)  ajoneuvojen on véistettdva muita ajoneuvoja, jotka hinaavat ilma-aluksia;

C) ajoneuvojen on vdistettdvd muita ajoneuvoja ilmaliikennepalveluyksikén ohjeiden
mukaisesti;

d) a-calakohdan madrayksistd riippumatta ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien
ajoneuvojen on noudatettava lahilennonjohdon antamia ohjeita.

Erityis-VFR-lennot lahialueilla
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2.6.1

3.1

3.11

3.12

3.1.3

3.2
3.21

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityksellda lupa liikenndintiin lahialueella.
Lukuun ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen myontdd luvan
helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten laakintdlennot, etsintd- ja pelastustoiminta ja
palontorjunta, sovelletaan seuraavia liséehtoja

a) ilma-aluksen ohjaajaan:

) ilma-alus on pidettdva selvasti erossa pilvista, ja ndkdyhteys maan tai veden pintaan
on sdilytettava;

i)  lentondkyvyyden on oltava vahintdan 1 500 metrid tai helikopterilennoilla vahintaan
800 metrié;

i) mittarinopeus saa olla enintd&n 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdva mahdollisuus
tarkkailla muuta liikennetté ja esteité ajoissa yhteentormayksen vélttdmiseksi; ja

b)  lennonjohtoon:

i) lennon saa suorittaa vain paivésaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen ole antanut
muuhun lupaa;

i)  maanakyvyyden on oltava véhintdan 1 500 metria tai helikopterilennoilla vahintaan
800 metrié;

iii)  pilvikorkeuden on oltava vahintaén 180 metrié (600 jalkaa).
Luku 3 — Lentotiedotuspalvelu

Saatavuus

IImaliikennepalveluyksikdt antavat lentotiedotuspalvelua kaikille ilma-aluksille, joiden
toimintaan tiedot todennakdisesti vaikuttavat ja

a) joille annetaan lennonjohtopalvelua; tai

b) jotka ovat muutoin asiaankuuluvien ilmaliikennepalveluyksikkdjen tiedossa.

Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen paallikk6a hénen vastuustaan,
ja ilma-aluksen péaallikkd tekee lopullisen paatdksen kaikista ehdotetuista lentosuunnitelman
muutoksista.

Jos ilmaliikennepalveluyksikkd antaa sekd lentotiedotuspalvelua ettd lennonjohtopalvelua,
lennonjohtopalvelu asetetaan lentotiedotuspalvelun edelle aina, kun lennonjohtopalvelun
antaminen sita edellyttaa.

Lentotiedotuspalvelun laajuus

Lentotiedotuspalveluun kuuluu seuraavien tietojen antaminen tarpeen mukaan:
a) SIGMET- ja AIRMET-tiedot;

b) tiedot tulivuorenpurkausta edeltavésta vulkaanisesta toiminnasta, tulivuorenpurkauksista ja
vulkaanisista tuhkapilvist;

c) tiedot radioaktiivisten aineiden tai myrkyllisten kemikaalien vapautumisesta ilmakeh&én;
d) tiedot radionavigointipalvelujen saatavuuden muutoksista;

e) tiedot lentopaikkojen ja niiden laitteiston kunnon muutoksista, mukaan luettuna tiedot
lentopaikan kenttdalueen olosuhteista, kun niihin vaikuttaa lumi, j&& tai merkittava
Vesimaaré;
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3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1
3311
3.3.1.2

3.3.1.3

3314

3.3.2
3321

f)  tiedot miehittdmattomista vapaasti lentévista ilmapalloista;
ja kaikki muut turvallisuuteen todennadkaisesti vaikuttavat tiedot.

Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittdd 3.2.1 kohdassa esitetyn liséksi tietojen
antamisen seuraavista asioista:

a) lahto-, maara- ja varalentopaikkojen saatiedot tai -ennusteet;
b)  yhteentdrmdysvaara ilmatilaluokissa C, D, E, F ja G liikenndivien ilma-alusten kanssa;

c) vesialueita ylittavilla lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen ohjaajan
pyynnosta kaikki saatavilla olevat tiedot alueella olevista pinta-aluksista, kuten niiden
radiokutsumerkki, sijainti, kulkusuunta, nopeus jne.

VFR-lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittad 3.2.1 kohdassa esitetyn liséksi saatavilla
olevien tietojen antamisen lentoreitin liikenne- ja sd&olosuhteista, joiden vuoksi
nékolentosaantdjen mukaisesti lentdminen ei todennédkaisesti ole mahdollista.

Lahestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu (ATIS)

ATIS-tiedotteiden kayttd kohdennetuissa pyynto-/vastausléhetyksissé
liImaliikennepalveluyksikdn on ohjaajan pyynnosta valitettava tarvittava(t) ATIS-tiedottee(t).
Aina kun ilma-alukselle annetaan puhe-ATIS- ja/tai D-ATIS-palvelua,

a) ilma-aluksen on kuitattava tietojen vastaanottaminen ottaessaan radioyhteyden tapauksen
mukaan joko ldhestymislennonjohtopalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikk6on,
ldhilennonjohtoon tai lentopaikan lentotiedotuspalveluun (AFIS); ja

b) asiaankuuluvan ilmaliikennepalveluyksikon on ilmoitettava kaytettdvd korkeusmittarin
asetus vastatessaan ATIS-tiedotteen vastaanoton kuittaavalle ilma-alukselle tai, jos
kyseessa on saapuva ilma-alus, muuna toimivaltaisen viranomaisen mahdollisesti
maaradmana ajankohtana.

Voimassa olevaan ATIS-tiedotteeseen siséltyvia tietoja, joiden vastaanottamisen kyseinen ilma-
alus on kuitannut, ei tarvitse sisallyttaa ilma-alukselle suunnattuun lahetykseen, lukuun ottamatta
korkeusmittarin asetusta, joka on ilmoitettava 3.3.1.2 kohdan mukaisesti.

Jos ilma-alus kuittaa vastaanottaneensa ATIS-tiedotteen, joka ei ole enda ajantasainen, paivitetty
tieto on valitettavé ilma-alukselle viipymaétta.

ATIS-palvelu saapuville ja lahteville ilma-aluksille

Sekaé tulo- etté l&htotietoja sisaltdavien ATIS-tiedotteiden on sisallettdva seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

a) lentopaikan nimi;

b)  merkint4, joka osoittaa, onko tiedote tarkoitettu saapuville vai lahteville lennoille;
c)  sopimustyyppi, jos kyseesséd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

d)  ATIS-tiedotteen tunnus;

e) tarvittaessa sdadhavainnon ajankohta;

f)  odotettavissa oleva ldhestymismenetelmé;

g)  kéytossa oleva(t) kiitotie(t); pysaytysjarjestelman tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;
h)  merkittavéat tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
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i)
)
K)
1)

)
u)

odotusaika tarvittaessa;
siirtopinta tarvittaessa;
muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

tuulen suunta ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden merkittavét vaihtelut, ja jos
kaytdsséd on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta kéytossé olevan Kiitotien eri osissa,
lentotoiminnan harjoittajan pyynnosté tieto siitd, mitd kiitotietd ja Kiitotien osaa tieto
koskee;

nékyvyys ja tarvittaessa kiitotienakyvyys (RVR); (*)
vallitseva saa; ()

pilvet, jotka ovat alle 1500 metrin (5000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi néistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto on
saatavilla; ()

ilman lampdatila;
kastepistelampdtila;
korkeusmittarin asetus/asetukset;

saatavilla olevat tiedot merkittavista sadilmidista lahestymiseen ja nousuun kaytettavilla
alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan
kannalta merkittavista sddolosuhteista;

ennuste séatilan kehittymisest, jos sellainen on saatavilla; ja
erityiset ATIS-ohjeet.

3.3.3  ATIS-palvelu saapuville ilma-aluksille

3.3.3.1 Vain tulotietoja siséltdvien ATIS-tiedotteiden on siséllettdva seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

a)
b)

d)
e)
f)
9)

h)
i)
)
K)

lentopaikan nimi;

merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu saapuville lennoille;c) sopimustyyppi,
jos kyseesséd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

ATIS-tiedotteen tunnus;
tarvittaessa sdédhavainnon ajankohta;
odotettavissa oleva ldhestymismenetelma;

paaasiallinen laskukiitotie (p&&asialliset laskukiitotiet); pysaytysjarjestelman tila, jos siita
voi aiheutua vaaraa;

merkittavét tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
odotusaika tarvittaessa,

siirtopinta tarvittaessa,;

muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

*) Nidmi tiedot korvataan termilli "CAVOK”, kun seuraavat ehdot tdyttyviit samanaikaisesti havainnointihetkelld:

a) nédkyvyys on vahintadan 10 kilometrid, eik& huonointa ndkyvyytté ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittavié
pilvié ei ole; c) sd&hén ei liity ilmailun kannalta merkittavia olosuhteita.
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1)

t)
u)

tuulen suunta ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden merkittavét vaihtelut, ja jos
kaytdssa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta k&ytossé olevan kiitotien eri osissa,
lentotoiminnan harjoittajan pyynndsta tieto siitd, mita kiitotietd ja Kiitotien osaa tieto
koskee;

nakyvyys ja tarvittaessa kiitotienakyvyys (RVR); (*)
vallitseva sai; (%)

pilvet, jotka ovat alle 1500 metrin (5000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto on
saatavilla; ()

ilman lampdatila;
kastepistelampotila;
korkeusmittarin asetus/asetukset;

saatavilla olevat tiedot merkittdvista saailmidistd lahestymiseen kaytettavilla alueilla,
mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan kannalta
merkittavista sdaolosuhteista;

ennuste saatilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
erityiset ATIS-ohjeet.

3.3.4  ATIS-palvelu lahteville ilma-aluksille

3.3.4.1 Vain lahtotietoja siséltavien ATIS-tiedotteiden on sisdllettdvd seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)
j)
K)

lentopaikan nimi;

merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu lahteville lennoille;
sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);
ATIS-tiedotteen tunnus;

tarvittaessa sdédhavainnon ajankohta;

lentoonlahtoon kaytettava kiitotie (kaytettavat kiitotiet); pysaytysjarjestelman tila, jos siita
voi aiheutua vaaraa;

merkittavat tiedot lentoonlahtodn kéytettdvan kiitotien (kaytettavien kiitoteiden) pinnan
kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

lahdon viivastymisaika tarvittaessa;
siirtopinta tarvittaessa;
muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

tuulen suunta ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden merkittavét vaihtelut, ja jos
kéaytossa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta kdytossé olevan kiitotien eri osissa,
lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siitd, mitd kiitotietd ja Kiitotien osaa tieto
koskee;

*) Nidmi tiedot korvataan termilldi ”CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tiyttyvit samanaikaisesti havainnointihetkella: a)

nékyvyys on vahintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nidkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittavia
pilvié ei ole; c) sd&hén ei liity ilmailun kannalta merkittavia olosuhteita.
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4.1

411

4.2

421

422

5.1

) nakyvyys ja tarvittaessa kiitotienakyvyys (RVR); (*)
m) vallitseva saa; (°)

n) pilvet, jotka ovat alle 1500 metrin (5000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto on
saatavilla; ()

0) ilman lampdtila;
p) kastepistelampotila;
gq) korkeusmittarin asetus/asetukset;

r)  saatavilla olevat tiedot merkittavistd sadilmidista nousuun kaytettavilla alueilla, mukaan
lukien tuulileikkaus (windshear);

s)  ennuste saatilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
t)  erityiset ATIS-ohjeet.

Luku 4 — Halytyspalvelu

Saatavuus

liImaliikennepalveluyksikot antavat halytyspalvelua
a)  kaikille ilma-aluksille, joille annetaan lennonjohtopalvelua;

b)  mahdollisuuksien mukaan kaikille muille ilma-aluksille, jotka ovat esittdneet
lentosuunnitelman tai ovat muutoin ilmaliikennepalveluyksikon tiedossa; ja

c) jokaiselle ilma-alukselle, jonka tiedetddn tai uskotaan olevan tilanteessa, jossa sen
toimintaan on puututtu laittomasti.

Hatéatilanteessa olevan ilma-aluksen laheisyydessa liikenndiville ilma-aluksille annettavat
tiedot

Kun ilmaliikennepalveluyksikko on todennut ilma-aluksen olevan hatétilanteessa, muille ilma-
aluksille, joiden tiedetdadn olevan kyseisen ilma-aluksen laheisyydessa, on ilmoitettava
hatatilanteen luonteesta mahdollisimman pian, ellei 4.2.2 kohdasta muuta johdu.

Kun ilmaliikennepalveluyksikko tietdad tai uskoo, ettd ilma-aluksen lentoon on puututtu
laittomasti, ilma-aluksen ja maa-aseman valisessa viestinndssa ei pidd viitata hatétilanteen
luonteeseen, ellei siihen ole ensin viitattu kyseisestd ilma-aluksesta tulevassa viestissé ja ellei ole
varmaa, ettei kyseinen viittaus pahenna tilannetta.

Luku 5 — Sa&palvelut — Ilma-alusten havainnot ja puheviestintayhteytta kayttden annetut
ilmoitukset

IIma-alusten havaintojen tyypit

*) Nidmi tiedot korvataan termilldi ”CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tayttyvat samanaikaisesti havainnointihetkella: a)
nékyvyys on vahintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nidkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittavia
pilvié ei ole; c) sd&hén ei liity ilmailun kannalta merkittavia olosuhteita.
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5.11

5.2
5.2.1

5.2.2

5.3
531

5.4

54.1

5.4.2

5.5

551

5.5.2

Seuraavia ilma-alusten havaintoja on tehtéva kaikissa lennon vaiheissa:

a) ilma-alusten erityishavainnot; ja

b)  muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot.

IIma-alusten erityishavainnot

Erityishavaintoja on tehtdva ja niista on ilmoitettava aina, kun kohdataan tai havaitaan seuraavia
olosuhteita:

a) kohtalainen tai voimakas turbulenssi; tai

b)  kohtalainen tai voimakas jaataminen; tai

c)  voimakas vuoristoaalto; tai

d) rakeeton ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisalla tai muutoin vaikeasti havaittavissa,
joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

e) raesade ja ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisalld tai muutoin vaikeasti havaittavissa,
joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

f)  voimakas polymyrsky tai voimakas hiekkamyrsky; tai

g) vulkaaninen tuhkapilvi; tai

h)  tulivuorenpurkausta edeltava vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus.

Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista olosuhteista, joista kaikkien
ilma-alusten miehistdjen on ilmoitettava kohdatessaan tai havaitessaan niita.

Muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot

Kun lennon aikana kohdataan muita sadolosuhteita, joita ei luetella 5.2.1 kohdassa (esimerkiksi
tuulileikkaus) ja jotka voivat ilma-aluksen paallikon mielesta vaikuttaa muiden ilma-alusten
turvallisuuteen tai tehokkaaseen toimintaan, ilma-aluksen péaallikbn on ilmoitettava niista
mahdollisimman pian asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Ilma-aluksen havainnoista ilmoittaminen puheviestintdyhteytta kayttaen

lIma-aluksen havainnoista on ilmoitettava lennon aikana havainnontekohetkelld tai
mahdollisimman pian sen jélkeen.

liIma-aluksen havainnoista on ilmoitettava ilma-aluksen antamalla ilmoituksella ja lisdyksessa 5
maaréattyjen yksityiskohtaisten vaatimusten mukaisesti.

IIma-alusten antamiin ilmoituksiin sisdltyvien tietojen valittdminen
IImaliikennepalveluyksikkdjen on valitettdvd ilma-alusten antamat erityiset ja tavanomaisesta
poikkeavat ilmoitukset mahdollisimman pian

a)  muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

b)  asiaankuuluvalle sddvalvonta-asemalle (MWO); ja

c)  muille ilmaliikennepalveluyksikoille, joita asia koskee.

lima-aluksille suunnatut l&hetykset on toistettava sellaisin véliajoin ja niin pitkdn ajan kuin
kyseinen ilmaliikennepalveluyksikkd on méaarannyt.
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LISAYS 4 —~ATS-ILMATILALUOKAT — ANNETTAVAT PALVELUT JA LENTOJA KOSKEVAT VAATIMUKSET
(Ks. osan B luvun 1 kohta 1.2.1)

Jatkuva Lennon-
kak3|suunta|nen johto-
Lennon Porrastettavat o Radioyhteys rad |o¥ hteys selvitys
Luokka| tyyppi lennot Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) | vaatimus vaaditaan vaaditaan
A Vain IFR Klaikkkit ilma-| Lennonjohtopalvelu Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
alukse
IFR Kaikki ilma-| Lennonjohtopalvelu Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
B alukset
VFR Kaikki ilma- Lennonjohtopalvelu Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
alukset
IFR IFR-lennot Lennonjohtopalvelu Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
orrastetaan
FR-lennoista
C IFR-lennot
orrastetaan
FR-lennoista
VFR VFR-lennot 1) Lennonjohtopalvelu VFR-lentojen | Mittarinopeus Kylla Kylla Kylla
orrastetaan porrastamiseksi IFR-lennoista 250 solmua  alle
FR-lennoista 2) VFR/VFR-liikenneilmoitukset 31%?0% Tﬁg,']r)'
ja litkenteen vaistdneuvoja nnosta orkeuaessa
U Japyy ) keskimaaréisen
merenpinnan
{Ia uoIeIIa

F
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Lennon
Luokka| tyyppi

Porrastettavat
lennot

Annettava palvelu

Nopeusrajoitus (*)

Radioyhteys
vaatimus

Jatkuva
kaksisuuntainen
radigyhteys
vaaditaan

Lennon-

johto-

selvitys
vaaditaan

IFR

IFR-lennot
orrastetaan
FR-lennoista

Lennonjohtopalvelu, litkenneilmoitukset

VFR-lennoista
(ja litkenteen vaistoneuvoja pyynnosta)

Mittarinopeus

250 solmua  alle

3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa

AMSL

Kylla

Kylla

Kylla

VFR

IFR/VFR- ja VFR/VFR-liikenneilmoitukset
(ja liikenteen vaistoneuvoja pyynnosta)

Mittarinopeus
50 solmua alle
3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa
AMSL

Kylla

Kylla

Kylla

IFR

IFR-lennot
orrastetaan
FR-lennoista

Lennonjohtopalvelu ja

mahdollisuuksien )
liikenneilmoitukset VFR-lennoista

mukaan

Mittarinopeus

250 solmua  alle

3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa

AMSL

Kylla

Kylla

Kylla

VFR

Liikenneilmoitukset mahdollisuuksien

mukaan

Mittarinopeus

250 solmua  alle

3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa

AMSL

Ei ()

Ei ()

Ei

F
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Lennon
Luokka| tyyppi

Porrastettavat
lennot

Annettava palvelu

Nopeusrajoitus (*)

Radioyhteys
vaatimus

Jatkuva
kaksisuuntainen
radigyhteys
vaaditaan

Lennon-

johto-

selvitys
vaaditaan

IFR

IFR-lennot
orrastetaan
FR-lennoista

mahdolli-
suuksien mukaan

[Imaliikenteen _neuvontapalvelu;
lentotiedotuspalvelu pyynndsté

Mittarinopeus

250 solmua  alle

3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa

AMSL

Kylla ()

B (™)

Ei

VFR

Lentotiedotuspalvelu pyynnosté

Mittarinopeus
50 solmua alle
3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa
AMSL

Kk,

Ei()

ok,

Ei()

Ei

IFR

Lentotiedotuspalvelu pyynnosté

Mittarinopeus

250 solmua  alle

3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa

AMSL

Kylla ()

Ei (7)

Ei

VFR

Lentotiedotuspalvelu pyynnosté

Mittarinopeus

250 solmua  alle

3050 metrin
10 000 jalan)
orkeudessa

AMSL

Ei ()

Ei ()

Ei

(") Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metria (10 000 jalkaa) keskimaaraisesta merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kaytettava lentopintaa FL 100.

F
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Jatkuva Lennon-
Lennon Porrastettavat

) kaksisuuntainen | johto-
) o Radioyhteys radigyhteys selvitys
Luokka| tyyppi lennot Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) | vaatimus vaaditaan vaaditaan

(") llma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valista puheviestintaa ja
muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintayhteys RMZ-vyohykkeell.

("")limaliikenteen neuvontapalvelua saavilta lennoilta edellytetaan ilma-aluksen ja maa-aseman valistad puheviestintdyhteytta. llma-alusten ohjaajien on

kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintdd ja muodostettava
tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys RMZ-vyohykkeell.
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LISAYS 5

LENNONVARMISTUSPALVELUJA KOSKEVAT VAATIMUKSET

ILMA-ALUSTEN HAVAINTOJA JA PUHEVIESTINTAYHTEYTTA KAYTTAEN
ANNETTAVIA ILMOITUKSIA KOSKEVAT YKSITYISKOHTAISET VAATIMUKSET

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO
ILMA-ALUKSEN ANTAMAT ERITYISILMOITUKSET
Erityisilmoituksessa on annettava seuraavat tiedot:
Sanomatyypin tunniste

Osa 1 (sijaintitiedot)
IIma-aluksen tunnus
Sijainti tai leveys- ja pituusaste
Aika
Lentopinta tai lentopinnat

Osa 3 (saatiedot)

Sédolosuhde, jonka vuoksi erityisilmoitus annetaan (valittava osan B luvun 5 kohdan
5.2.1 luettelosta).

ERITYISMAARAYKSET TUULILEIKKAUSTA JA VULKAANISTA TUHKAA
KOSKEVISTA ILMOITUKSISTA

Tuulileikkauksesta ilmoittaminen

Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja lahestymisvaiheissa havaitusta tuulileikkauksesta
(windshear), ilmoituksessa on mainittava myos ilma-aluksen tyyppi.

Kun tuulileikkausolosuhteista lennon nousu- tai lahestymisvaiheessa on annettu ilmoitus
tai ennuste mutta tallaisia olosuhteita ei ole havaittu, ilma-aluksen pé&allikon on
ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksikdlle mahdollisimman pian,
ellei ilma-aluksen paallikko tiedd muun ilma-aluksen jo aiemmin ilmoittaneen asiasta
kyseiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jalkeen

Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai ohjaamomiehistén jésenen
on toimitettava viipymatta tdytetty ilmoitus vulkaanisesta toiminnasta lentopaikan
sddpalveluasemalle, tai jos saapuvien ohjaamomiehiston jésenten ei ole helppo paasta
séédpalveluasemalle, téytettyd lomaketta on Kkasiteltdvd sddpalveluviranomaisen ja
lentotoiminnan harjoittajan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

Séadpalveluasemalle toimitettu taytetty ilmoitus vulkaanisesta toiminnasta on vélitettava
viipymatta sadvalvonta-asemalle, joka vastaa s&&valvonnasta silla lentotiedotusalueella,
jolla vulkaaninen toiminta havaittiin.
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Lis&ys liitteeseen

Luettelo yhteisesti sovituista eroavuuksista, joista on ilmoitettava ICAO:lle tdmén asetuksen 5

artiklan mukaisesti:

OSA B

Osan B ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteessd 11 (13. laitos, muutokseen
47-B asti) ja liitteessa 3 (17. laitos, muutokseen 75 asti) olevien kansainvélisten vaatimusten

valiset eroavuudet

Al11-01
ICAO Annex 11
Luku 2

Al11-02
ICAO Annex 11
Luku 2

Al11-03
ICAO Annex 11
Luku 2

Uusi séannds. Unionin asetuksen 1.5.1.1.2 kohdassa, joka perustuu liitteessa
11 olevaan 2.24.1.1.1 kohdan huomautukseen, méa&rataan seuraavaa:

1.5.1.1.2 Edelld olevan d ja e alakohdan vaatimukset koskevat myos
ilmaliikennepalveluyksikkdj4, jotka ovat saaneet tiedon asiasta ¢ alakohdan
mukaisesti.

Uusi sadnnds. Unionin asetuksen 1.5.1.1.3 kohdassa, joka perustuu liitteessa
11 olevaan 2.24.1.1.2 ja 2.24.1.1 kohdan huomautukseen, maarataan
seuraavaa:

15113 Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu,
ilmaliikennepalveluyksikdn on

a) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan
tilanne. Nama tiedot on annettava vélittdmasti, kun
ilmaliikennepalveluyksikkd saa tiedon siitd, ettd lentoon on mahdollisesti
puututtava tunnistamista varten, tai muusta ilma-aluksen turvallisuuteen
kohdistuvasta vaarasta; ja

b) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikoille ja
asiaankuuluville sotilasyksikoille tarvittavat tiedot reitiltddn harhautuneesta
ilma-aluksesta ja sille annetuista ohjeista.

Uusi sddnnos. Unionin asetuksen 1.5.1.3 kohdassa, joka perustuu liitteessd 11
olevaan 2.23.3 kohdan huomautukseen 1 ja 2.24.1.3 kohtaan, maarataan
seuraavaa:

1.5.1.3 Jos ilma-alus on harhautunut reitiltdan tai sitd ei ole tunnistettu, on
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Al11-04
ICAO Annex 11
Luku 3

Al11-05
ICAO Annex 11
Luku 3

otettava huomioon laittoman lentoon puuttumisen mahdollisuus. Jos
ilmaliikennepalveluyksikkd katsoo, ettd harhautuneen tai tunnistamattoman
ilma-aluksen toimintaan on saatettu puuttua laittomasti, asiasta on
ilmoitettava valittdmasti valtion nimedmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti.

Uusi sdannos. Unionin asetuksen 2.2.2 kohdassa maarataan seuraavaa:

2.2.2 Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava
a) kaikki lennot keskenaan ilmatilaluokissa A ja B;

b) IFR-lennot keskendan ilmatilaluokissa C, D ja E;

c) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;

d) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

e) erityis-VFR-lennot keskendan, ellei toimivaltainen viranomainen ole
toisin maarannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittdé sailyttamaan oma porrastus tietylla lennon
osalla alle 3050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai
laskeutumisvaiheessa paivélla ndkosédolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja
sitd pyytaa ja toisen ilma-aluksen ohjaaja sen hyvaksyy ja jos toimivaltainen
viranomainen on niin méarannyt edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen
osalta ilmatilaluokissa D ja E.

Unionin asetuksen 2.4.4.1 kohdassa méaarataan seuraavaa (liitteessa 11 olevan
3.7.3.1 kohdan vaatimukseen on lisétty alleviivattu teksti):

244 Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

24.4.1 Ohjaamomiehiston on luettava lennonjohtajalle  takaisin
lennonjohtoselvitysten ja puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen
liittyvat osat. Seuraavat on aina luettava takaisin:

a) lennonjohdon reittiselvitykset;

b) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista Kiitotielle,
laskeutumista kiitotielle, lentoonlahtod kiitotieltd, odottamista selvasti erossa
Kiitotiestd, Kkiitotien ylittdmistd, rullausta kiitotielld ja rullausta takaisin pain
kiitotiella;

C) kéytossa oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit,
uudet yhteydenpitokanavat, lentopintaa koskevat ohjeet, suunta- ja
nopeusohjeet; ja

25 I




F

Al11-06
ICAO Annex 11
Luku 3

Al11-07
ICAO Annex 11
Luku 3

d)

sisdltyvétko ne ATIS-lahetykseen.
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rullausohjeet, on luettava takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvasti,
ettd ne on ymmarretty ja niitd noudatetaan.

Uusi sdannos. Unionin asetuksen 2.6 kohdassa méaarataan seuraavaa:

2.6
2.6.1

liikenndintiin l&hialueella. Lukuun ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen
viranomainen myontad luvan helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten
laékintalennot, etsintd- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, sovelletaan
seuraavia liséehtoja

a)
i)

tai veden pintaan on séilytettava;

i)

helikopterilennoilla véhintaan 800 metria;

i)

riittdva mahdollisuus tarkkailla muuta liikennettd ja esteitd ajoissa
yhteentdrmayksen vélttdmiseksi; ja

b)
i)

viranomainen ole antanut muuhun lupaa;

i)

helikopterilennoilla véhintaan 800 metria;

i)

Uusi sdannds. Unionin asetuksen 3.1.2 kohdassa, joka perustuu liitteessa 11
olevaan 4.1.1 kohdan huomautukseen, méarataén seuraavaa:

3.1.2 Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen
paéllikk6d hanen vastuustaan, ja ilma-aluksen pééllikké tekee lopullisen
paatoksen kaikista ehdotetuista lentosuunnitelman muutoksista.

Uusi sdannos. Unionin asetuksen 5.2.2 kohdassa maarataan seuraavaa:

5.2.2 Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista
olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten miehistéjen on ilmoitettava

siirtopinnat riippumatta siit4, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai

Muut selvitykset tai ohjeet, myds ehdolliset selvitykset ja

Erityis-VFR-lennot lahialueilla
Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvitykselld lupa

ilma-aluksen ohjaajaan:
ilma-alus on pidettava selvasti erossa pilvistd, ja nakdyhteys maan

lentonédkyvyyden on oltava vahintdédén 1500 metria tai
mittarinopeus saa olla enintddn 140 solmua, jotta ohjaajalla on
lennonjohtoon:

lennon saa suorittaa vain péivéasaikaan, ellei toimivaltainen
maandkyvyyden on oltava véhintddn 1500 metrid tai

pilvikorkeuden on oltava vahintdan 180 metrid (600 jalkaa).
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kohdatessaan tai havaitessaan niita.
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