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EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON

Briissel, ...
K

Eelndu
KOMISJONI MAARUS (EL) nr .../...,

[---1,

millega muudetakse komisjoni maarust (EL) nr .../..., millega kehtestatakse Uhtsed
lennureeglid ning aeronavigatsiooni teenuseid ja -protseduure kasitlevad tegevussatted
ning muudetakse maarusi (EU) nr 2096/2005, (EU) nr 1794/2006, (EU) nr 730/2006,

(EU) nr 1033/2006
ja (EL) nr 255/2010

(EMPs kohaldatav tekst)

ET



REV 04.04.2012
Eelndu

KOMISJONI MAARUS (EL) nr .../...,

[...]

millega muudetakse komisjoni maarust (EL) nr .../..., millega kehtestatakse Uhtsed lennureeglid
ning aeronavigatsiooni teenuseid ja -protseduure kasitlevad tegevussatted ning muudetakse
maarusi (EU) nr 2096/2005, (EU) nr 1794/2006, (EU) nr 730/2006, (EU) nr 1033/2006
ja (EL) nr 255/2010

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004. aasta maarust (EU) nr 549/2004, millega
satestatakse raamistik uUhtse Euroopa taeva loomiseks, muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21.
oktoobri 2009. aasta maarusega nr 1070/2009, millega muudetakse méaarusi (EU) nr 549/2004, (EU) nr
550/2004, (EU) nr 551/2004 ja (EU) nr 552/2004, et parandada Euroopa lennundussiisteemi toimivust ja
jatkusuutlikkust (edaspidi ,,raamméirus”),(%) eriti selle artikleid 5 ja 8,

vittes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004. aasta mairust (EU) nr 551/2004
Ohuruumi korraldamise ja kasutamise kohta (htses Euroopa taevas, muudetud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta mairusega nr 1070/2009, millega muudetakse méirusi (EU) nr
549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU) nr 551/2004 ja (EU) nr 552/2004, et parandada Euroopa
lennundussiisteemi toimivust ja jatkusuutlikkust (edaspidi ,,6huruumi maarus”),(%) eriti selle artiklit 4,

vittes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarust (EU) nr 216/2008, mis
kasitleb tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet,
muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méairusega (EU) nr 1108/2009
(edaspidi ,,EASA algmaéirus”), eriti selle artikleid 8 ja 8b ning Vb lisa,

2 ELT 300, 14.11.2009, Ik 34.
3 ELT 300, 14.11.2009, Ik 34.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Komisjoni maarust (EL) nr .../... muudetakse jargmiselt.

1.

Anrtiklisse 2 lisatakse jargmised méaaratlused:

,AIRMET-teave” — ilmavaatlusjaama edastatav teave marsruudil esinevate v6i oodatavate
ilmastikunédhtuste kohta, mis vbivad mdjutada 6husdidukite k&itamise ohutust véikestel
kdrgustel ja mis ei sisaldu vastava lennuinfopiirkonna voi alampiirkonna ilmaprognoosis;

,illmavaatlus ©6husoidukilt” — Uhe v&i mitme meteoroloogilise elemendi hindamine
OhusBiduki pardalt lennu ajal;

,,eksinud Ohusoiduk” — Ohusbiduk, mis on ettendhtud lennusuunalt oluliselt kdrvale
kaldunud v0i teatanud eksimisest;

,»ettekanne Shust” — lendavalt Shusdidukilt edastatud ettekanne, mis vastab asukoha ning
operatiivsete ja/vdi meteoroloogiliste andmete ettekandmise nduetele;

»ilmaprognoos” — teade ilmastikutingimustest, mida on oodata teatud ajaks voi perioodiks
ohuruumi teatud alal voi osas;

,lennujuhtimisiiksuse juhised” — lennujuhtimistksuse poolt piloodile antavad kasklused
kindla toimingu teostamiseks;

,,loa piir” — punkt, milleni kehtib 8hus6idukile antud lennujuhtimisuksuse luba;

,lennuvilja automaatinfoteenindus (ATIS)” — kehtiva rutiinse informatsiooni andmine
saabuvatele ja véljuvatele dhusGidukitele automaatsaate abil 66pdevaringselt voi teatud
ajavahemikus:

a. ,andmekanaliga lennuvilja automaatinfoteenindus (D-ATIS)” — ATISe edastamine
andmekanali kaudu;

b. ,koneteatega lennuvilja automaatinfoteenindus (Voice-ATIS)” — ATISe edastamine
pidevate ja korduvate kdnesaadetega;

,kohustusliku raadioside ala (RMZ)” — piiritletud Ghuruum, milles lennates peavad
OhusBiduki pardal ja kasutuses olema raadiosideseadmed;

,kohustusliku transponderi ala (TMZ)” — piiritletud 6huruum, milles lennates peavad
Ohusdiduki pardal ja kasutuses olema O&hurdhu jargi kdrgust merepinnast mdotvad
transponderid,;

»juhtimise iileandmise punkt” — kindlaksmaaratud punkt dhusdiduki lennuteekonnal, kus
vastutus dhusdiduki lennujuhtimise eest laheb helt lennujuhtimisiiksuselt voi Giksuse osalt
teisele;

,liiklusinfo” — lennuliiklusteenindusiiksuse antud teave, mille eesmérk on juhtida piloodi
tdhelepanu muule teadaolevale vdi margatud lennuliiklusele, mis toimub tema 6huséiduki
vOi valitud marsruudi l&heduses, ning abistada pilooti kokkupdrke véltimisel;

,,muu lennujuhtimistiksuse luba” — luba, mille on 6husdidukile andnud lennujuhtimisuksus,
mis ei ole hetkel seda dhusdidukit juhtiv Gksus;

»hdhtavus rajal (RVR)” — kaugus, milleni raja teljel paikneva 6husdiduki piloot n&eb raja
markeerimistéhiseid ja tulesid, mis piiravad rada voi tahistavad raja kesktelge;
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,raadionavigatsiooniteenus” — teenus, mis hdlmab juhtimisteavet v6i asukohaandmeid
Ohusdidukite tdhusaks ja ohutuks juhtimiseks tGhe v6i mitme raadionavigatsioonivahendi
abil;

,OIGMET-teave” — ilmavaatlusjaama edastatav teave teatavate lennumarsruudil esinevate
vOi oodatavate ilmastikunahtuste kohta, mis vdivad mdjutada lennuohutust;

,,soovitus liiklusohu valtimiseks” — lennuliiklusteenindusiiksuse soovitus manddvrite
kohta, mis on piloodile abiks kokkupdrke valtimisel;

»tegevust mojutav pilv” — pilv, mille alumine piir on madalamal kui 1500 m (5000 jalga)
vOi madalamal kui suurim minimaalne sektorikérgus merepinnast, olenevalt sellest, kumb
on suurem, vOi mis tahes korgusel asuv rinksajupilv vdi vBimsa vertikaalarenguga
rinkpilv;

,tundmatu 6husdiduk™ — dhusdiduk, mida on ndhtud mingis piirkonnas lendamas voi mille
lendamisest on teatatud, kuid mida ei ole tuvastatud:;

,uleminekutasand” — madalaim kasutatav lennutasand tleminekukdrgusest kdrgemal.

2. Komisjoni maaruse (EL) nr .../... lisasse lisatakse B-osa vastavalt kéesoleva maaruse lisale.
Artikkel 2

1. Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

2. Maarus joustub [XX/XX/XX].

Kéesolev maarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Brissel, [...]

Komisjoni nimel
president

[..]
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LISA
B-osa — aeronavigatsiooniteenuste nduded
1. peatiikk — lennuliiklusteenused

Uldist

Lennuliiklusteenuste eesmérgid

Lennuliiklusteenustel on jargmised eesmargid:

a)  véltida 6husdidukite kokkupdrkeid,;

b)  valtida 6husbidukite omavahelisi ja takistustega kokkupdrkeid manddverdusalal;
c) kiirendada liiklust ja séilitada kord liikluse kulgemisel;

d) andanduandeid ja teavet lendude ohutuse ja tdhususe tagamiseks;

e) teavitada asjaomaseid organisatsioone otsingu- ja péasteabi vajavatest Ghuséidukitest ning
vastavalt vajadusele abistada neid organisatsioone.

Koordineerimine 6husdiduki kéitaja ja lennuliiklusteeninduse vahel

Oma kohustuste taitmisel votavad lennuliiklusteenindusiiksused arvesse asjakohastes Euroopa
Liidu lennunduseeskirjades satestatud kohustustest tulenevaid ndudeid dhusGidukite kaitajatele
ning, kui Ohusdidukite ké&itajad seda vajavad, teevad neile vOi nende volitatud esindajatele
kattesaadavaks kogu nende kohustuste tditmiseks vajaliku olemasoleva teabe.

Kui 6husoiduki kéitaja seda nduab, tehakse 6husdiduki kaitajale vOi tema volitatud esindajale
vastavalt kohalikule kokkulepitud korrale vdimaluse korral viivitamata kéttesaadavaks
lennuliiklusteenindusiiksuste vastuvOetud teated (sealhulgas asukohateated), mis on seotud
ohusBidukiga, millele dhusdiduki kaitaja osutab operatiivset juhtimisteenust.

Aeg lennuliiklusteeninduses

Lahilennujuhtimisiiksused peavad enne stardieelset 6husdiduki ruleerimist teatama piloodile dige
kellaaja, valja arvatud juhul, kui on korraldatud Oige kellaaja hankimine muudest allikatest.
Lisaks peavad lennujuhtimisiuksused teatama 6Ohusdidukitele dige aja nende ndudmisel.
Ajakontrolle tuleb teostada l&hima poole minuti tapsusega.

Ohuruumide liigitus
Liikmesriigid peavad vastavalt oma vajadustele kindlaks mé&&rama Ghuruumid kooskdlas

jargmise 6huruumide liigitusega ja vastavalt 4. liitele.

Klass A. Lubatud on ainult IFR-lennud. Kdikidele lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust ja
lennud hajutatakse Uksteisest. Koikide lendude puhul on ndutav pidev Ohk-maa kdneside.
Kdikidel lendudel peab olema lennujuhtimiskeskuse luba.

Klass B. Lubatud on IFR-lennud ja VFR-lennud. Kaikidele lendudele osutatakse
lennujuhtimisteenust ja lennud hajutatakse Uksteisest. Koikide lendude puhul on ndutav pidev
Ohk-maa kdneside. Kdikidel lendudel peab olema lennujuhtimiskeskuse luba.

Klass C. Lubatud on IFR-lennud ja VFR-lennud. Kaoikidele lendudele osutatakse
lennujuhtimisteenust ning IFR-lennud hajutatakse muudest IFR-lendudest ja VFR-lendudest.
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1.2.2

1.3

13.1
1311

1.3.12

1.3.2
1321

VFR-lennud hajutatakse IFR-lendudest ning neile edastatakse ndéudmise korral liiklusinfot
muude VFR-lendude kohta ja soovitusi liiklusohu véltimiseks. Koikide lendude puhul on néutav
pidev Ohk-maa kdneside. VFR-lendudele kehtib madalamal kui 3050 m (10 000 jalga)
merepinnast indikaatorkiiruse piirang 250 sGlme. Kaikidel lendudel peab olema
lennujuhtimiskeskuse luba.

Klass D. Lubatud on IFR-lennud ja VFR-lennud ning kdikidele lendudele osutatakse
lennujuhtimisteenust. IFR-lennud hajutatakse muudest IFR-lendudest ning neile edastatakse
ndudmise korral liiklusinfot VFR-lendude kohta ja soovitusi liiklusohu véltimiseks. VFR-lennud
saavad ndudmise korral kdikide muude lendude kohta liiklusinfot ja soovitusi liiklusohu
valtimiseks. Kodikide lendude puhul on ndutav pidev maa-6hk koneside ja koikidele lendudele
kehtib madalamal kui 3050 m (10 000 jalga) merepinnast indikaatorkiiruse piirang 250 sdlme.
Kdikidel lendudel peab olema lennujuhtimiskeskuse luba.

Klass E. Lubatud on IFR-lennud ja VFR-lennud. IFR-lendudele osutatakse lennujuhtimisteenust
ja need hajutatakse muudest IFR-lendudest. Kdikidele lendudele edastatakse moistlikus koguses
liiklusinfot. Kdikide IFR-lendude puhul on ndutav pidev 6hk-maa kdneside. Kdikidele lendudele
kehtib madalamal kui 3050 m (10 000 jalga) merepinnast indikaatorkiiruse piirang 250 sdlme.
Kdikidel IFR-lendudel peab olema lennujuhtimiskeskuse luba. Klassi E ei tohi kasutada lahialas.

Klass F. Lubatud on IFR-lennud ja VFR-lennud. Kaoikidele IFR-lendudele osutatakse
lennuliikluse ndustamisteenust ning kdikidele lendudele osutatakse ndudmise Kkorral
lennuinfoteenust. Lennuliikluse ndustamisteenuses osalevatelt IFR-lendudelt ndutakse pidevat
ohk-maa kdnesidet ning koikidel IFR-lendudel peab olema v@imalus &hk-maa kdneside
loomiseks. Kadikidele lendudele kehtib madalamal kui 3050 m (10 000 jalga) merepinnast
indikaatorkiiruse piirang 250 sdlme. Lennujuhtimiskeskuse luba ei nduta.

Klass G. IFR-lennud ja VFR-lennud on lubatud ning neile osutatakse ndudmise Kkorral
lennuinfoteenust. Kdikidel IFR-lendudel peab olema vdimalus dhk-maa kdneside loomiseks.
Kdikidele lendudele kehtib madalamal kui 3050 m (10 000 jalga) merepinnast indikaatorkiiruse
piirang 250 s6lme. Lennujuhtimiskeskuse luba ei nduta.

Klassi F kasutamist kasitatakse ajutise meetmena, kuni see on vdimalik asendada mdne muu
klassiga.

NOduded sidele ja SSR-transponderitele

Kohustusliku raadioside ala (RMZ)

Padeva asutuse poolt kohustusliku raadioside alaks maaratud dhuruumiklasside E, F ja G osades
tehtavad VFR-lennud ning kohustusliku raadioside alaks méaératud Ghuruumiklasside F ja G
osades tehtavad IFR-lennud peavad séilitama pideva Ohk-maa kdneside valve ning looma
vajaduse korral kahepoolse side sobival sidekanalil, vélja arvatud juhul, kui sellest ndudest
lubavad loobuda alternatiivsed satted, mille pédev asutus on kehtestanud selle konkreetse
Ohuruumi jaoks.

Enne kohustusliku raadioside alale sisenemist peavad piloodid tegema sobival sidekanalil
esmavéljakutse, mis peab sisaldama kutsutava jaama koodi, kutsungit, Shusdiduki tudpi,
asukohta, lennukdrgust, lennu eesmarke ja muid padeva asutuse ndutavaid andmeid.

Kohustusliku transponderi ala (TMZ)

Kdikidel lendudel, mis tehakse padeva asutuse poolt kohustusliku transponderi alaks maératud
Ohuruumis, peavad olema pardal ja kasutuses SSR-transponderid, mis suudavad ttotada
reziimides A ja C vOi S, vélja arvatud juhul, kui sellest ndudest lubavad loobuda alternatiivsed
sétted, mille padev asutus on kehtestanud selle konkreetse dhuruumi jaoks.
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141
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143
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151
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Teave kohustusliku raadioside aladeks ja/vdi kohustusliku transponderi aladeks mééaratud
Ohuruumide kohta tuleb avaldata Gigeaegselt lennundusteabe kogumikes.

Hadaolukorras olevate 6husdidukite teenindamine

Kui on teada vOi kahtlustatakse, et dhusdiduk on hé&daolukorras, sealhulgas ebaseadusliku
sekkumise tottu dhusdiduki liikumisse, peavad lennuliiklusteenindusiiksused vastavalt olukorra
vajadustele andma sellele dhusdidukile vdimalikult palju tihelepanu, abi ja prioriteetsust
vorreldes muude 6husbidukitega.

Kui on teada vdi kahtlustatakse, et dhusdiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peavad
lennuliiklusteenindusiiksused viivitamata tditma 6husdidukist edastatud késke. Lennu ohutuks
jatkamiseks vajaliku teabe edastamist tuleb jatkata ning votta vajalikud meetmed, mis
kiirendaksid kdikide lennuetappide sooritamist, eriti dhusGiduki ohutut maandamist.

Kui on teada vdi kahtlustatakse, et dhusGiduki liikumisse on ebaseaduslikult sekkutud, peavad
lennuliiklusteenindusiiksused vastavalt kohalikule kokkulepitud korrale viivitamata teavitama
asjakohast riigi poolt madratud asutust ning vahetama 6husGiduki kaitajaga voi tema volitatud
esindajaga vajalikku teavet.

Eriolukorrad lennu ajal

Eksinud voi tundmatu 6husdiduk

Kui lennuliiklusteenindusuiksus saab teada eksinud 6husdidukist, jargib ta viivitamata punktides
1.5.1.1.1 ja 1.5.1.1.3 kirjeldatud juhiseid, et 6husdidukile abi osutada ja tagada lennu ohutus.

1.5.1.1.1Kui 6husdiduki asukoht ei ole teada, peab lennuliiklusteenindusiiksus

a)  pludma luua dhusdidukiga kahepoolset sidet, valja arvatud juhul, kui side on juba loodud;
b)  kasutama kdikvOimalikke vahendeid 6husdiduki asukoha kindlakstegemiseks;

c) teavitama teisi lennuliiklusteenindustksusi, kelle piirkonda dhus@iduk on eksinud voi voib
eksida, vottes arvesse koiki tegureid, mis sellises olukorras v@ivad ©OhusGiduki
navigeerimist mdjutada;

d) teavitama kooskdlas kohalike eeskirjadega asjakohaseid s6javéeiiksusi ning edastama neile
asjakohase lennuplaani ja muud eksinud 6husdidukit puudutavad andmed,;

e) paluma punktides ¢ ja d nimetatud tksustelt ning muudelt dhus olevatelt dhuséidukitelt
igasugust abi 6husdidukiga side loomiseks ja selle asukoha méaéaramiseks.

1.5.1.1.2 Punktide d ja e nduded kehtivad ka lennuliiklusteenindustiksustele, keda on punkti ¢ kohaselt

teavitatud.

1.5.1.1.3 Kui 6husdiduki asukoht on kindlaks tehtud, peab lennuliiklusteenindustiksus

1512

a) teatama 6husdidukile selle asukoha ja edastama vajalikud juhised olukorra lahendamiseks.
Kui lennuliiklusteenindusiksus on teadlik Ghusdiduki lendu tunnistamise eesmargil
sekkumise vo@imalusest vdi muust 6hus6idukit dhvardavast ohust, peab ta Ghus6idukit
viivitamata néustama ja

b) edastama vajaduse korral muudele lennuliiklusteenindustiksustele ja asjaomastele
sOjavéeuksustele asjakohast teavet eksinud Ohusdiduki kohta ning koéik ©6husGidukile
edastatud nduanded.

Niipea kui lennuliiklusteenindusiiksus saab teada tema piirkonnas asuvast tundmatust
Ohusdidukist, peab ta puudma 6husbidukit tuvastada, kui see on vajalik lennuliiklusteenuste
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osutamiseks voi kui asjaomased sdjavaeasutused nduavad seda kooskdlas kohaliku kokkulepitud
korraga. Selleks peab lennuliiklusteenindustiksus votma vastavalt olukorrale jargmised meetmed:

a)  pludma luua dhusdidukiga kahepoolset sidet;

b)  kisima teistelt lennuinfopiirkonna lennuliiklusteenindustiksustelt lennu andmeid ja paluma
nende abi 6husdidukiga kahepoolse side loomiseks;

c)  kusima piirnevate lennuinfopiirkondade lennuliiklusteenindustiksustelt lennu andmeid ja
paluma nende abi 6husdidukiga kahepoolse side loomiseks;

d) pludma teistelt piirkonnas lendavatelt 6husdidukitelt andmeid saada.

1.5.1.2.1Lennuliiklusteenindusiiksus peab vajaduse korral teavitama asjakohast sdjavaetksust kohe, Kui

1.5.1.3

1.5.2
1521

1522

2.1
2.1.1

O6husodiduk on tuvastatud.

Eksinud v6i tundmatu dhus6iduki puhul tuleb arvesse votta voimalust, et dhusdiduki juhtimisse
on sekkutud ebaseaduslikult. Kui lennuliiklusteenindusuksus leiab, et eksinud v6i tundmatu
OhusBiduki juhtimisse on ebaseaduslikult sekkutud, tuleb viivitamata ja kohalike eeskirjade
kohaselt teavitada asjakohast riigi poolt maératud asutust.

Tsiviiléhusdiduki lendu sekkumine tunnistamise eesmargil

Kui lennuliiklusteenindusiiksus saab teada, et tema piirkonnas sekkutakse tunnistamise eesmargil
mdne 6husdiduki lendu, peab ta viivitamata ja asjaolusid arvestades vGtma jargmised meetmed:

a)  pludma luua tunnistatava 6husdidukiga kahepoolset sidet kdikvéimalike vahenditega, muu
hulgas hédaolukorra raadiosagedusel 121,5 MHz, valja arvatud juhul, kui side on juba
loodud;

b)  teavitama tunnistatava dhus6iduki pilooti 6husdiduki lendu sekkumisest;

¢) looma side tunnistamist juhtiva Uksusega, kes peab tunnistava dhusdidukiga kahepoolset
sidet, ning edastama tiksusele olemasolevat teavet dhusbiduki kohta;

d) vajaduse korral vahendama s6numeid tunnistava Ghusdiduki vdi tunnistamist juhtiva
Uksuse ning tunnistatava 6husdiduki vahel;

e) tegema tunnistamist juhtiva Uksusega tihedat koostdod, et votta kbik vajalikud meetmed
tunnistatava 6husdiduki ohutuse tagamiseks;

f)  teavitama piirnevate lennuinfopiirkondade lennuliiklusteenindustiksusi, kui ilmneb, et
OhusBiduk on kaldunud piirnevatest lennuinfopiirkondadest kdrvale.

Kui lennuliiklusteenindusiiksus saab teada, et véljaspool tema piirkonda sekkutakse tunnistamise
eesmargil mone 6husdiduki lendu, peab ta viivitamata ja asjaolusid arvestades vétma jargmised
meetmed:

a) teavitama selle dhuruumi lennundusteenindusiiksust, kus tunnistamine toimub, edastama
uksusele kdik olemasolevad andmed, mis vdivad aidata OhusOidukit tuvastada, ning
paluma tal tegutseda vastavalt punktile 1.5.2.1;

b)  vahendama s6numeid tunnistatava dhuséiduki, asjakohase lennuliiklusteenindusiiksuse ja
tunnistamist juhtiva ksuse voi tunnistava 6hus6iduki vahel.

2. peatukk — lennujuhtimisteenus

Kohaldamine

Lennujuhtimisteenust osutatakse
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

a)  koikidele IFR-lendudele 6huruumiklassides A, B, C, D ja E;
b)  kdikidele VFR-lendudele dhuruumiklassides B, C ja D;

c) koikidele eri-VFR-lendudele;

d)  kogu lennuvaljaliiklusele kontrollitavatel lennuvéljadel.

Lennujuhtimisteenuse osutamine

Lennujuhtimisteenuse osutamiseks peab lennujuhtimisiiksus

a) olema teadlik kdikide 6husdidukite plaanitud liikumisest, korvalekaldumistest ja kdikide
Ohusodidukite tegelikust litkumisest;

b) tegema saadud teabe pdhjal kindlaks teadaolevate 6husdidukite asukohad tksteise suhtes;

¢) andma Ghusdidukitele lubasid ja vajaliku teabe kokkupdrgete valtimiseks ja lennuliikluse
kiirendamiseks, tagades samas korra liikluse kulgemisel;

d) vajadusel kooskdlastama load teiste lennujuhtimisuksustega,

1)  kui Ghusdiduk vdiks vastasel juhul segada nimetatud tksuste kontrolli all olevat
lennuliiklust;

2)  enne juhtimise Uleandmist teisele lennujuhtimisuksusele.
Lennujuhtimistiksuste antavad load peavad tagama hajutuse
a)  koikide lendude vahel Ghuruumiklassides A ja B;
b)  IFR-lendude vahel 6huruumiklassides C, D ja E;
c) IFR-lendude ja VFR-lendude vahel 6huruumiklassis C;
d) IFR-lendude ja eri-VFR-lendude vahel;
e) eri-VFR-lendude vahel, vilja arvatud juhul, kui padev asutus on teisiti satestanud,;

valja arvatud juhul, kui dhusdiduki piloot seda nduab ja teise 6husdiduki piloot selle heaks kiidab
ja kui padev asutus seda eespool punktis b loetletud juhtudel 8huruumiklassides D ja E ette ndeb,
voidakse lennul lubada teatavas lennuetapis kdrgusel alla 3050 m (10 000 jalga) tdusmise voi
laskumise kéigus, paevasel ajal ja visuaallennuilma tingimustes sailitada omahajutus.

Vélja arvatud juhtudel, kui lennuvéljade laheduses saab hajutusmiinimumi véhendada, peab
lennujuhtimisiiksus saavutama hajutuse, kasutades selleks vahemalt tihte alljargnevast:

a)  vertikaalne hajutus, mille saavutamiseks maaratakse erinevad lennukdrgused k&esoleva
méaéruse lisa 2. liites esitatud reisilennukdrguste tabelist; k&esolevaga kehtestatud kdrguste
ja marsruutide vastavus ei kehti aga juhul, kui see on teisiti mé&aratud asjakohases
lennundusteabe  kogumikus (AIP) v&i lennujuhtimisiiksuse loaga. Vertikaalse
hajutusmiinimumi nimivaartus on 300 m (1000 jalga) kuni lennutasandini FL 410 (kaasa
arvatud) ning 600 m (2000 jalga) sellest tasandist kdrgemal;

b)  horisontaalne hajutus, mille saavutamiseks kasutatakse

1)  pikihajutust, mis tdhendab ajaliselt voi distantsiliselt véljendatud intervalli sailitamist
samadel, koonduvatel v6i vastassuunal kattuvatel teekonnajoontel, voi

2)  kulghajutust, mis téhendab ©husdidukite hoidmist erinevatel marsruutidel voi
erinevates geograafilistes piirkondades.

Hajutusmiinimum
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23.1

2.3.2

2.3.3

2.4

24.1
2.4.2
2421

2.4.3
2431

2.4.3.2

244
2441

Teatava dhuruumi osa hajutusmiinimumi valib aeronavigatsiooniteenuse osutaja, kes vastutab
lennuliiklusteenuste osutamise eest, ning selle kinnitab asjaomane péadev asutus.

Ohuruumist sellega piirnevasse dhuruumi suunduva liikluse ja selliste marsruutide puhul, mis on
Ohuruumide uhisele piirile Idhemal kui antud olukorras kehtiv hajutusmiinimum, peavad
piirnevates Shuruumides lennuliiklusteenuseid osutavad aeronavigatsiooniteenuse osutajad
hajutusmiinimumi valimise osas omavahel konsulteerima.

Hajutusmiinimumist ja selle kohaldamisala Uksikasjadest tuleb teavitada

a) asjaomaseid lennuliiklusteenindustiksusi ja

b) piloote ja GhusBidukite kaitajaid lennundusteabe kogumike kaudu, kui hajutus oleneb
Ohusdidukites kasutusel olevatest navigatsioonivahenditest voi navigatsioonimeetoditest.

Lennujuhtimistksuse load

Lennujuhtimisiiksuse load pdhinevad liksnes lennujuhtimisteenuse osutamise nduetel.
Lubade sisu

Lennujuhtimistiksuse luba sisaldab jargmist:

a)  Bhus6iduki tunnus lennuplaani kohaselt;

b) loa piir;

c) lennumarsruut;

d) kogu marsruudi vOi selle osa lennukdrgus(ed) ja vajaduse korral lennukdrguse
muudatused;

e)  muud vajalikud juhised vdi muu teave, nditeks lahenemis- vdi véljalennumanddvrite, side
ja lennujuhtimistiksuse loa aegumisaja kohta.

Lennujuhtimisiiksuse load helikiiruseldhedasele lennule

Ulehelikiirusel lennu helikiiruselahedase kiirendusetapi kohta antav lennujuhtimisiiksuse luba
peab kehtima vahemalt selle lennuetapi I8puni.

Lennujuhtimistiksuse luba 8husBiduki aeglustumise ja laskumise kohta Uleminekul
ulehelikiirusega lennult allahelikiirusega lennule peab vGimaluse korral tagama pideva laskumise
helikiiruselahedasel lennuetapil.

Lubade ja lennuohutuse seisukohast olulise teabe tagasilugemine

Lennumeeskond peab lennujuhtimisuksusele tagasi lugema lennujuhtimisiiksuse lubade ja
juhiste lennuohutuse seisukohast olulised osad, mis edastatakse suuliselt. Alati tuleb tagasi
lugeda jargmised andmed:

a)  lennujuhtimisiiksuse marsruudiload,;

b) load ja juhised UkskOik millisele lennurajale sisenemiseks, maandumiseks, startimiseks,
rajast eemal ootamiseks, raja Uletamiseks, mis tahes lennurajal ruleerimiseks ja tagasi
ruleerimiseks ja

c) kasutusel olev lennurada, ©hurdhk, SSR-koodid, hiljuti mé&&ratud sidekanalid,
lennukdrguse juhised, kursi ja Kiiruse juhised ja

d) dleminekutasandid, olenemata sellest, kas need on saadud lennujuhilt vdi ATISe
raadiosaatest.
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2.4.4.1.1Muud load v@i juhised, sealhulgas tingimustega load ja ruleerimisjuhised, tuleb tagasi lugeda voi
kinnitada viisil, mis osutab selgesti, et neist on aru saadud ja neid téidetakse.

2.4.4.1.2Lennujuht peab tagasilugemist kuulama, et otsustada, kas lennumeeskond on loast v@i juhisest
Oigesti aru saanud, ning tagasilugemisel ilmnenud vead viivitamata parandama.

2.4.4.2 CPDLC-s6numite héélega tagasilugemist ei nuta, kui aeronavigatsiooniteenuse osutaja seda ei
ndua.

2.45 Lubade kooskdlastamine

2.4.5.1 Lennujuhtimisiiksused peavad kooskdlastama lennujuhtimistiksuse load nii, et oleks hdlmatud
kogu dhusdiduki marsruut voi selle kindel osa, nagu on kirjeldatud satetes 2.4.5.1.1-2.4.5.4.

2.4.5.1.10husbidukile antakse kogu marsruuti hdlmav luba kuni lennuvéljani, kus on plaanitud
maanduda,

a)  kui enne véljalendu on olnud v8imalik luba kooskdlastada kdikide lennujuhtimisuksustega,
kes eri etappides 6husBiduki juhtimise eest vastutavad, voi

b)  kui on piisavalt kindel, et lennujuhtimisiiksused, kes erinevatel etappidel dhusoiduki
juhtimise eest vastutavad, kooskdlastavad eelnevalt oma tegevuse.

2.4.5.2 Kui punktis 2.4.5.1.1 kirjeldatud koosk®dlastust ei saadud voi selle saamist ei eeldata, siis antakse
OhusBidukile luba ainult kuni piisava koosk6lastatusega punktini; enne sellesse punkti jdudmist
vOi sellises punktis saab dhusdiduk edasise loa vdi vajaduse korral ootamisjuhised.

2.4.5.2.1Lennuliiklusteenindusiiksuse  korraldusel —peab  Ghusdiduk  v8tma  Uhendust  muu
lennujuhtimistiksusega, et saada selle Giksuse luba enne juhtimise tGleandmise punkti jdudmist.

2.4521.1 Ohusdiduk peab muu lennujuhtimisiksuse loa taotlemise ajal hoidma vajalikku
kahepoolset raadiosidet teda hetkel juhtiva lennujuhtimisiiksusega.

2.45.2.1.2 Muu lennujuhtimisiksuse loana antav luba peab olema piloodile sellisena selgesti
arusaadav.

2.45.2.1.3 Vastava kooskdlastuse puudumisel ei tohi muu lennujuhtimisiiksuse load médjutada
OhusOiduki algset lennuprofiili Gheski teises Ghuruumis peale selle, milles lennujuhtimist
korraldab muu lennujuhtimisiiksuse loa andnud lennujuhtimisuksus.

2.4.5.3 Kui 0husdiduk kavatseb lahkuda Uhes lennujuhtimispiirkonnas paiknevalt lennuvéljalt ja
siseneda teise lennujuhtimispiirkonda kolmekimne minuti vdi muu kindla ajavahemiku jooksul,
milles on asjaomaste piirkondade lennujuhtimiskeskused kokku leppinud, tuleb enne véljumisloa
andmist saada koosk®dlastus jargmise piirkonna lennujuhtimiskeskuselt.

2.45.4 Kui 0Ohusdiduk kavatseb lahkuda lennujuhtimispiirkonnast, et lennata véljaspool
lennujuhtimisega dhuruumi, ja siseneda seejarel samasse vdi teise lennujuhtimispiirkonda, siis
vOidakse anda luba véljumispunktist kuni esimese lennuvéljani, kus on plaanitud maanduda. See
luba ja selle muudatused kehtivad ainult selliste lennuetappide kohta, mis toimuvad
kontrollitavas 8huruumis.

2.5 Inimeste ja sGidukite liikumise juhtimine lennuvéljal

2.5.1 Inimeste ja sOidukite, muu hulgas pukseeritavate O6husdidukite liikumist lennuvalja
mandoverdusalal peab juhtima Ildhilennujuhtimisiiksus, et tagada nende ning Ohusdidukite
maandumise, ruleerimise voi startimise ohutus.

2.5.2  Oludes, kus kasutatakse piiratud n&htavuse protseduure,

a) tohib lennuvélja mandoverdusalal tegutseda vaid hddavajalikul hulgal inimesi ja sdidukeid
ning erilist tdhelepanu tuleb poodrata ndudele kaitsta instrumentaalmaandumissiisteemide

1 ET



REV 04.04.2012

2.5.3

2.54

2.6
2.6.1

3.1

3.11

(ILS) / mikrolaine-maandumissiisteemide (MLS) tundlikke alasid, kui kasutatakse 11 vi 111
kategooria tdppislahenemisprotseduure;

b) arvestades punkti 2.5.3, mé&érab sdidukite ja ruleerivate 6husdidukite minimaalse hajutuse
aeronavigatsiooniteenuse osutaja ning selle kinnitab padev asutus, vottes arvesse
olemasolevaid seadmeid,;

c) kui samal lennurajal kasutatakse pidevalt korraga Il vdi Il kategooria
tappislahenemisprotseduure, tuleb ILSi ja MLSi olulisi ja tundlikke alasid seda
piiritletumalt kaitsta.

Avariiolukorras sdidukile appi suunduvatele pééstesbidukitele tuleb anda eesdigus kogu muu
maaliikluse suhtes.

Arvestades punkti 2.5.3, peavad manodverdusalal liikuvad sdidukid taitma jargmisi ndudeid:

a) soidukid ja ©husdidukeid pukseerivad sOidukid peavad andma teed maanduvatele,
startivatele ja ruleerivatele 6husdidukitele;

b)  sbidukid peavad teed andma muudele sGidukitele, mis 6husdidukit pukseerivad,;

c) sOidukid peavad teed andma muudele sBidukitele kooskdlas lennuliiklusteenindusuksuse
juhistega;

d) olenemata punktidest a, b ja ¢ peavad sdidukid ja 6husdidukeid pukseerivad sdidukid
taitma lahilennujuhtimisuksuse juhiseid.
Eri-VFR-lennud l&hialas

Lennujuhtimistiksuse loa alusel voivad l&hialas toimuda eri-VFR-lennud. Valja arvatud juhul,
kui padev asutus annab helikopterile loa sellistel erijuhtudel nagu meditsiinilennud, otsingu- ja
paasteoperatsioonid ning tuletrjeoperatsioonid, tuleb kohaldada jargmisi lisatingimusi:

a) piloot:
i)  selgelt valjaspool pilvi, maapind on nahtav;
i) nahtavus lennul on vahemalt 1500 m v6i helikopterite puhul vahemalt 800 m;

iii) indikaatorkiirus kuni 140 sdlme, mis vdimaldab piisavalt hésti jalgida muud liiklust
ja vBimalikke takistusi kokkupd@rgete valtimiseks, ja

b)  lennujuhtimisuksus:
i) ainult péeval, kui padev asutus ei ole andnud luba Giseks lennuks;
i) ndhtavus maal on vahemalt 1500 m vdi helikopterite puhul véhemalt 800 m;
iii)  pilvede kdrgus on vahemalt 180 m (600 jalga).

3. peatikk — lennuinfoteenus

Kohaldamine

Asjakohased lennuliiklusteenindustiksused pakuvad lennuinfoteenust kdikidele dhus6idukitele,
keda edastatav teave tdendoliselt mdjutab ning
a) kellele osutatakse lennujuhtimisteenust voi

b)  keson muul viisil asjakohastele lennuliiklusteenuseid osutavatele (iksustele teada.
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3.1.2

3.13

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1
3311
3.3.1.2

3.3.1.3

Lennuinfoteenuse vastuvotmine ei vabasta GhusGiduki kaptenit mis tahes vastutusest ning
Ohusdiduki kapten peab tegema kdikide lennuplaani vbimalike muudatuste kohta 16pliku otsuse.

Kui lennuliiklusteenindustiksused pakuvad nii lennuinfoteenust kui ka lennujuhtimisteenust, siis
tuleb eelistada lennujuhtimisteenuse  osutamist  lennuinfoteenuse  osutamisele,  kui
lennujuhtimisteenuse osutamine seda nduab.

Lennuinfoteenuse ulatus

Lennuinfoteenus hdlmab jargmise asjakohase teabe edastamist:
a) SIGMET- ja AIRMET-teave;

b)  purske-eelset vulkaanilist tegevust, vulkaanipurskeid ja vulkaanilisi tuhapilvi késitlev
teave;

c) teave radioaktiivsete materjalide voi toksiliste kemikaalide atmosfaéri sattumise kohta;
d) teave raadionavigatsiooniteenuste kéttesaadavuse muutumise kohta;

e) teave, mis késitleb lennuvéljade ja nendega seotud rajatiste seisukorra muutusi, muu hulgas
teave lennuvéljade liiklusalade olukorra kohta juhul, kui seal on lumi, j&& vOi olulise
paksusega veekiht;

f)  teave mehitamata vabalennuGhupallide kohta
ja muu teave, mis téendoliselt ohutust mdjutab.

Lendudele osutav lennuinfoteenus hdlmab lisaks punktis 3.2.1 esitatud teabele ka jargmise teabe
edastamist:

a) teatatud ilmatingimused vdi ilmaprognoos lahte-, siht- ja varulennuvéljadel;
b)  6huruumiklassides C, D, E, F ja G tegutsevate dhus6idukite kokkupdrkeohud,;

c) kui lend toimub vee kohal, siis vOimaluse piires ja piloodi ndudel kdik olemasolevad
andmed piirkonnas asuvate veesdidukite kohta, nagu nende raadiokutsungid, asukoht,
tegelik marsruut, kiirused jne.

VFR-lendudele osutatavad lennuinfoteenused hdlmavad lisaks punktis 3.2.1 esitatud teabele ka
sellise olemasoleva teabe edastamist, mis kasitleb lennumarsruudil toimuvat liiklust ja
lennumarsruudi ilmastikuolusid, mis tdendoliselt ei v8imalda visuaallennureeglite jargi lennata.

Lennuvélja automaatinfoteenindus (ATIS)

ATIS-teadete kasutamine paringu/vastuse suunatud andmesides
Piloodi ndudel peab asjakohane lennuliiklusteenindustiksus edastama asjakohased ATIS-teated.

Kui osutatakse kdneteatega lennuvélja automaatinfoteenindust ja/voi andmekanaliga lennuvélja
automaatinfoteenindust, siis tuleb teha jargmist:

a)  Ohus6iduk peab pérast lahenemisel lennujuhtimisteenust pakkuva
lennuliiklusteenindustiksuse, lahilennujuhtimistksuse (o] lennuvélja
lennuinfoteenindusega side loomist kinnitama teabe vastuvotmist ja

b) asjaomane lennuliiklusteenindusiiksus peab ATIS-teate vastuvGtmist Kinnitavale
Ohusdidukile vastamise ajal vOi saabuvate OhusOidukite puhul muul p&deva asutuse
kehtestatud ajal teatama dhusdidukile kehtiva dhurdhu.

ATIS-teavet, mille vastuvdtmist on asjaomane dhusdiduk kinnitanud, ei pea lisama 6hus6idukile
suunatud andmesidesse, vélja arvatud dhurdhk, mis tuleb edastada punkti 3.3.1.2 kohaselt.
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3.3.1.4 Kui 06huséiduk kinnitab aegunud ATISe vastuvGtmist, siis tuleb 6husdidukile viivitamata
edastada koik ajakohastamist vajavad andmed.

3.3.2
3321

3.3.3

Saabuvate ja véljuvate 6husdidukite ATIS-teated

Saabumis- ja valjumisteavet sisaldavad ATIS-teated peavad hdélmama jargmisi andmeid
alljargnevas jarjestuses:

3)
b)
c)
d)
€)
f)
9)

h)
i)
)
K)
1)

)
u)

lennuvélja nimi;

saabumise ja/vOi véljumise tahis;

lepingu tltp, kui side toimub D-ATISe kaudu;
kood,;

vaatlusaeg, kui see on kohaldatav;
oodatava(te) lahenemis(t)e tlup (thubid);

kasutusel olev(ad) lennurada (lennurajad); potentsiaalselt ohtlike Ghusdiduki
pludursusteemide seisukord, kui see on kohaldatav;

lennuraja katte olukord ja, kui see on kohaldatav, siis peamised pidurdustingimused;
ooteviivitus, kui see on kohaldatav;

uleminekutasand, kui see on kohaldatav;

muu oluline operatiivteave;

tuule suund ja kiirus maaldhedases ohukihis (sh selle olulised muutused) ja, kui
konkreetselt kasutusel oleva lennuraja (lennuradade) IGikudega seotud maaldhedase
ohukihi tuulekiiruse andurid on kéttesaadavad ning 6hus6idukite kéitajad neid andmeid
taotlevad, siis lennuraja téhis ning 16ik, mille kohta teave esitati;

nahtavus ja vajaduse korral nahtavus rajal (RVR); ()
ilm; ()
pilv. madalamal kui 1500 m (5000 jalga) vOi madalamal kui suurim minimaalne

sektorikdrgus merepinnast, olenevalt sellest, kumb on suurem; riinksajupilv; kui taevas on
pimenenud, siis vbimaluse korral vertikaalne nahtavus; (*)

Ohutemperatuur;
kastepunkti temperatuur;
ohurdhk;

kogu olemasolev teave ldhenemisalas ja stardijargse tdusu piirkonnas esinevate oluliste
ilmastikundhtuste kohta, muu hulgas tuulenihe ja teave hiljutiste tegevust mdjutavate
ilmastikunéhtuste kohta;

olemasolu korral ilmaprognoos ja
konkreetsed ATIS-suunised.

Saabuvate dhusdidukite ATIS-teated

4

) Neid andmeid asendab lihend CAVOK, kui vaatluse ajal esinevad korraga jargmised tingimused: a) nahtavus
vahemalt 10 km ja madalaimat néhtavust ei ole teatatud; b) tegevust mdjutavad pilved puuduvad ja c) lennuliiklust
mdjutavad ilmaolud puuduvad.
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3331

3.34
3.34.1

Saabumisteavet sisaldavad ATIS-teated hdlmavad ainult jargmisi andmeid alljargnevas
jarjestuses:

a) lennuvilja nimi;

b)  saabumistunnus;

c) lepingu tup, kui side toimub D-ATISe kaudu;
d) kood;

e) vaatlusaeg, kui see on kohaldatav;

f)  oodatava(te) l&henemis(t)e tlup (thubid);

g) peamised maandumisrajad; potentsiaalselt ohtlike dhus6iduki pitdursisteemide seisukord,
kui see on kohaldatav;

h)  lennuraja katte olukord ja, kui see on kohaldatav, siis peamised pidurdustingimused;
i) ooteviivitus, kui see on kohaldatav;

J)  Uleminekutasand, kui see on kohaldatav;

k)  muu oluline operatiivteave;

)  tuule suund ja Kkiirus maaldhedases ohukihis (sh selle olulised muutused) ja, kui
konkreetselt kasutusel oleva lennuraja (lennuradade) I6ikudega seotud maal&hedase
ohukihi tuulekiiruse andurid on kéttesaadavad ning 6hus6idukite kéitajad neid andmeid
taotlevad, siis lennuraja téhis ning 16ik, mille kohta teave esitati;

m) nahtavus ja vajaduse korral nahtavus rajal (RVR); ()
ny ilm; )
0) pilv madalamal kui 1500 m (5000 jalga) vdi madalamal kui suurim minimaalne

sektorikdrgus merepinnast, olenevalt sellest, kumb on suurem; riinksajupilv; kui taevas on
pimenenud, siis vBimaluse korral vertikaalne nahtavus; (*)

p)  Ohutemperatuur;
g) kastepunkti temperatuur;
r)  B8hurbhk;

s)  kogu olemasolev teave ldahenemispiirkonnas esinevate oluliste ilmastikunahtuste kohta,
muu hulgas tuulenihe ja teave hiljutiste tegevust mdjutavate ilmastikundhtuste kohta;

t)  olemasolu korral ilmaprognoos ja
u)  konkreetsed ATIS-suunised.
Véljuvate dhusdidukite ATIS-teated

Véljumisteavet sisaldavad ATIS-teated hdlmavad ainult jargmisi andmeid alljargnevas
jarjestuses:

a) lennuvélja nimi;
b)  véljumistunnus;

) Neid andmeid asendab lihend CAVOK, kui vaatluse ajal esinevad korraga jargmised tingimused: a) nahtavus
vahemalt 10 km ja madalaimat néhtavust ei ole teatatud; b) tegevust mdjutavad pilved puuduvad ja c) lennuliiklust
mdjutavad ilmaolud puuduvad.
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c) lepingu tup, kui side toimub D-ATISe kaudu;
d) kood;
e) vaatlusaeg, kui see on kohaldatav;

f)  startimiseks kasutatavad lennurajad; potentsiaalselt ohtlike 6husdiduki puldursiisteemide
seisukord, kui see on kohaldatav;

g) startimiseks kasutatavate lennuradade katte olukord ja, kui see on kohaldatav, siis
peamised pidurdustingimused,;

h)  valjumisviivitus, kui see on kohaldatav;
i)  Uleminekutasand, kui see on kohaldatav;
J)  muu oluline operatiivteave;

K) tuule suund ja Kiirus maaldhedases Ohukihis (sh selle olulised muutused) ja, kui
konkreetselt kasutusel oleva lennuraja (lennuradade) IGikudega seotud maal&hedase
ohukihi tuulekiiruse andurid on kéttesaadavad ning 6hus6idukite kéitajad neid andmeid
taotlevad, siis lennuraja téhis ning 16ik, mille kohta teave esitati;

)  nahtavus ja vajaduse korral nahtavus rajal (RVR); ()
m) ilm; (°)
n)  pilv. madalamal kui 1500 m (5000 jalga) v6i madalamal kui suurim minimaalne

sektorikdrgus merepinnast, olenevalt sellest, kumb on suurem; riinksajupilv; kui taevas on
pimenenud, siis vBimaluse korral vertikaalne nahtavus; (*)

0)  Ohutemperatuur;
p)  kastepunkti temperatuur;
gq)  Ohurdhk;

r)  kogu olemasolev teave stardijargse tGusu piirkonnas esinevate oluliste ilmastikunahtuste
kohta, sealhulgas tuulenihe;

s)  olemasolu korral ilmaprognoos ja
t)  konkreetsed ATIS-suunised.

4. peatlkk — haireteenus

4.1 Kohaldamine

4.1.1  Lennuliiklusteenindusiiksused pakuvad hdireteenust
a)  koikidele 6husdidukitele, millele osutatakse lennujuhtimisteenust;

b)  vbimaluse korral kdikidele muudele 6hus6idukitele, mis on esitanud oma lennuplaani voi
on muul viisil lennuliiklusteenuseid osutavale tiksustele teada, ja

c)  Ohusdidukitele, mille juhtimisse on kindlasti voi arvatavalt ebaseaduslikult sekkutud.

6 ) Neid andmeid asendab lihend CAVOK, kui vaatluse ajal esinevad korraga jargmised tingimused: a) nahtavus
vahemalt 10 km ja madalaimat néhtavust ei ole teatatud; b) tegevust mdjutavad pilved puuduvad ja c) lennuliiklust
mdjutavad ilmaolud puuduvad.
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4.2

421

4.2.2

5.1

5.1.1

5.2

521

522

5.3
5.3.1

5.4

54.1

Teave 0husdidukitele, mis asuvad hadaolukorras oleva 6husdiduki laheduses

Kui lennuliiklusteenindustiksus on tuvastanud mdne hadaolukorras 8hus@iduki, siis tuleb selle
OhusOiduki laheduses asuvaid teisi ohusoidukeid selle hadaolukorra olemusest voimalikult
Kiiresti teavitada, vélja arvatud punktis 4.2.2 kirjeldatud juhul.

Kui lennuliiklusteenindusiiksus teab voi usub, et 6husdiduki juhtimisse on ebaseaduslikult
sekkutud, siis ei tohi lennuliiklusteenuste dhk-maa-sides hadaolukorra olemust mainida, vélja
arvatud juhul, kui seda on juba mainitud asjaomase dhusGidukiga peetud sides ja kui on kindel,
et hadaolukorra mainimine ei muuda olukorda tdsisemaks.

5. peatikk — meteoroloogiateenused — ilmavaatlused 6husdidukilt ja ettekanded koneside

vahendusel

Ohusbidukilt tehtavate ilmavaatluste ttitibid

Igas lennuetapis tehakse dhusdidukilt jargmisi ilmavaatlusi:

a) eriilmavaatlused ja

b)  muud erakorralised ilmavaatlused.

Eriilmavaatlused 6husdidukilt

Kdik dhusdidukid peavad teostama eriilmavaatlusi ja tulemustest teatama juhul, kui tuvastatakse
vOi vaadeldakse vahemalt Uht jargmist nahtust:

a)  modddukas voi tugev turbulents;

b)  mdddukas voi tugev jaatumine;

c) tugev orograafiline turbulents;

d) raheta dikesetormid, mis on hdmardunud, varjatud, laienenud v&i pagijoonelised, vOi

e)  rahega dikesetormid, mis on hdmardunud, varjatud, laienenud vdi pagijoonelised, voi

f)  tugev tolmutorm vdi tugev liivatorm voi

g) vulkaaniline tuhapilv voi

h)  purske-eelne vulkaaniline tegevus vai vulkaanipurse.

Padevad asutused satestavad vajaduse korral muud tingimused, mille tuvastamisest voi
vaatlemisest peavad kdik husdidukid teatama.

Muud erakorralised ilmavaatlused dhusdidukilt

Kui esineb muid meteoroloogilisi néhtusi, nt tuulenihe, mida ei ole punktis 5.2.1 nimetatud ja
mis Ohusdiduki kapteni arvates vdivad mdjutada ohutust voi oluliselt méjutada 6husdiduki
kéitamise tbhusust, siis peab dhusdiduki kapten asjakohast lennuliiklusteenindustiksust nendest
voimalikult kiiresti teavitama.

Ohusoidukilt tehtud ilmavaatluste tulemuste edastamine kéneside vahendusel

liImavaatluste tulemused edastatakse vaatluse tegemise ajal voi vOimalikult Kiiresti parast
vaatluse tegemist.
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5.4.2

5.5

5.5.1

5.5.2

liImavaatluste tulemused edastatakse ettekannetena 6husdiduki pardalt ja need peavad vastama 5.
liites esitatud tehnilistele nduetele.

Ohusdidukite pardalt tehtud ettekannete edastamine

Lennuliiklusteenindusiiksused edastavad Ohusdidukite pardalt tehtud erakorralised ja
eriettekanded vBimalikult kiiresti

a)  muudele asjaomastele 6husdidukitele;

b) asjaomasele ilmavaatlusjaamale ja

¢)  muudele asjaomastele lennuliiklusteenindustiksustele.

Ohusdidukitele suunatud andmesidet korratakse kindla sagedusega ning kindla aja valtel, mille
kehtestab asjaomane lennuliiklusteenindusuksus.
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(viide B-osa 1. peattki punktile 1.2.1)

4. L1IDE — LENNULIIKLUSTEENUSE OHURUUMIKLASSID — OSUTATAVAD TEENUSED JA LENNUNOUDED

Raadiosidevgime | Pideva Noutav .
: kahepoolse 0hk- | lennujuhti
L"ennu Hajutqse B B klfse maa kdneside misUkJsuse
Klass | liik tagamine Osutatav teenus Kiirusepiirang (*) | ndue ndue luba
A | Ainult Koéik Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
IFR Ohusdidukid
IFR Koik . . Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
B ohusdidukid
VFR Koik =~ Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
ohusdidukid
IFR IFR-IFR Lennujuhtimisteenus Ei kohaldata Jah Jah Jah
IFR-VFR
C
VFR VFR-VFR 1) . Lennujuhtimisteenus IFR-lendude |IAS 250 s@lme| Jah Jah Jah
hajutamiseks; madalamal kui
VFR/VER liiklusinfo 3050 m
(ja ndudmise korral soovitused liiklusohu EO 000 jalga)
valtimiseks) MSL
IFR IFR-IFR Lennujuhtimisteenus, VFR-lendude |[IAS 250 sdlme | Jah Jah Jah
liiklusinfo madalamal kui
D (ja ndudmise korral soovitused liiklusohu | 3050 m

valtimiseks)

10 000 jalga
S\MSL Jalga)

ET
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Raadiosidevgime | Pideva Noutav .
; kahepoolse 0hk- | lennujuhti
I_"ennu Hajutu.se B 3 klfse maa koneside misUkJsuse
Klass | liik tagamine Osutatav teenus Kiirusepiirang (*) | nGue ndue luba
VFR Puudub IFR/VFR ja VFR/VFR liiklusinfo (ja |IAS 250 sdlme | Jah Jah Jah
ndudmise “korral soovitused liiklusohu | madalamal kui
valtimiseks) 3050 m
10 000 jalga
SB\MSL Jalga)
IFR IFR-IFR Lennujuhtimisteenus ja IAS 250 s@lme| Jah Jah Jah
vBimaluse korral VFR-lendude liiklusinfo madalamal kui
3050 m
10 000 jalga
SB\MSL Jalga)
E
VFR Puudub Voimaluse korral liiklusinfo IAS 250 sdlme|Ei(") Ei (") Ei
madalamal kui
3050 m
10 000 jalga
SB\MSL Jalga)
IFR IFR-IFR Lennuliikluse ndustamisteenus; ndudmise |IAS 250 sblme|Jah (7)) Ei () Ei
viimaluse korral korral lennuinfoteenus madalamal kui
F 3050 m
10 000 jalga
%MSL Jalga)
ET 20 ET




Raadiosidevgime | Pideva Noutav .
- kahepoolse 0hk- | lennujuhti
I_"ennu Hajutu.se B 3 klfse maa koneside misUkJsuse
Klass | liik tagamine Osutatav teenus Kiirusepiirang (*) | nGue ndue luba
VFR Puudub N&udmise korral lennuinfoteenus IAS 250 sBlme | Ei (") Ei () Ei
madalamal kui
3050 m
10 000 jalga
SB\MSL Jalga)
IFR Puudub N&udmise korral lennuinfoteenus IAS 250 sblme|Jah (") Ei () Ei
madalamal kui
3050 m
10 000 jalga
SB\MSL Jalga)
G
VFR Puudub N&udmise korral lennuinfoteenus IAS 250 sdlme | Ei (") Ei () Ei
madalamal kui
3050 m

10 000 jalga
SB\MSL Jalga)

(") Kui tileminekukdrgus on vaiksem kui 3050 m (10 000 jalga) merepinnast, tuleb 10 000 jala asemel kasutada tasandit FL 100.

(") Piloodid peavad hoidma pidevat 8hk-maa kdnesidevalvet ning looma vajaduse korral RMZ-alal kahepoolse side asjakohasel sidekanalil.

(") Ohk-maa kdneside on ndustamisteenuses osalevatele lendudele kohustuslik. Piloodid peavad hoidma pidevat dhk-maa kénesidevalvet ning looma

vajaduse korral RMZ-alal kahepoolse side asjakohasel sidekanalil.

ET
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5. LIIDE

AERONAVIGATSIOONITEENUSTE NOUDED

OHUSOIDUKILT TEHTAVATE ILMAVAATLUSTE JA KONESIDE VAHENDUSEL

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

TEHTAVATE ETTEKANNETE TEHNILISED NOUDED

OHUSOIDUKITE PARDALT TEHTAVATE ETTEKANNETE SISU
ERIETTEKANDED OHUSOIDUKITE PARDALT

Eriettekanded 6hus6idukite pardalt koosnevad jargmistest osadest.

Teate tlubitunnus

1. osa (asukohateave)
Ohusdiduki tunnus
Asukoht ehk pikkus- ja laiuskoordinaadid
Kellaaeg
Lennukdrgus voi lennukdrguste vahemik

3. osa (meteoroloogiline teave)
Eriettekande esitamise pohjus, mis tuleb valida B-osa 5. peatuki I6ikest 5.2.1.

TUULENIHKE JA VULKAANILISE TUHAGA SEOTUD ETTEKANNETE
ERISATTED

Tuulenihkest teatamine

Lennu stardijargse tbusu ja l&henemise etappidel dhusdidukist tehtud tuulenihke vaatluste
ettekandmisel tuleb lisada Ghus6iduki tup.

Kui stardijargse tousu ja ldhenemise etapi kohta tehti tuulenihke -ettekanne voi
ilmaprognoos, kuid tuulenihet ei esinenud, siis teavitab Ghusdiduki kapten sellest
vOimalikult kiiresti asjaomast lennuliiklusteenindusuksust, vélja arvatud juhul, kui
OhusBiduki  kapten  teab, et eelmine &husGiduk on juba  asjakohast
lennuliiklusteenindusiiksust teavitanud.

Lennujargne vulkaanilisest tegevusest teavitamine

Parast lennu saabumist lennuvéljale edastab 6husdiduki kéitaja voi lennumeeskonna liige
vulkaanilist ~ tegevust  kasitleva  téidetud aruande  viivitamata  lennuvalja
meteoroloogiatalitusele vdi  juhul, kui see talitus ei ole saabuvate lendude
meeskonnaliikmetele  hdélpsasti  juurdepddsetav,  menetletakse  tdidetud  vormi
meteoroloogiasutuse ja 6husdiduki kaitaja kohalike kokkulepete kohaselt.

Meteoroloogiatalitusse saabunud téidetud aruanne vulkaanilise tegevuse kohta edastatakse
viivitamata ilmavaatlusjaama, kes vastutab tdheldatud vulkaanilise aktiivsusega
lennuinfopiirkonna ilmavaatluse eest.
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Lisa taiendus

Loetelu Uhiselt kokkulepitud erinevustest, millest tuleb ICAOd kooskdlas kéesoleva mééruse
artikliga 5 teavitada.

B-OSA

B-osa ja rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 11. lisas (13. redaktsioon, kuni
muudatuseni 47-B (kaasa arvatud)) ja 3. lisas (17. redaktsioon, kuni muudatuseni 75 (kaasa
arvatud)) satestatud rahvusvaheliste standardite vahelised erinevused

Erinevus A11-01 | Uus sate. Liidu madruse 16ikes 1.5.1.1.2, mis p&hineb ICAO 11. lisa I6ike
ICAO 11 lisa | 2-24-1.1.1 mérkusel, on sétestatud:

2. peatiikk 1.5.1.1.2 Punktide d ja e nduded kehtivad ka lennuliiklusteenindusuksustele,

keda on teavitatud vastavalt punktile c.

_ Uus sate. Liidu maaruse 18ikes 1.5.1.1.3, mis p6hineb ICAO 11. lisa I8ikel
Erinevus A11-02 | 2.24.1.1.2 ja IGike 2.24.1.1 markusel, on satestatud:

ICAO 11. lisa

2.peatlkk | 151.1.3 Kui 8husdiduki asukoht on Kkindlaks tehtud, peab
lennuliiklusteenindustiksus

a) teatama Ghusbidukile tema asukoha ja ndutavad man6dvrid. Kui
lennuliiklusteenindusiiksus on teadlik Ghusdiduki lendu tunnistamise
eesmaérgil sekkumise vdimalusest v6i muust dhus6idukit dahvardavast ohust,
peab ta 6husdidukit viivitamata ndustama ja

b) edastama vajaduse korral muudele lennuliiklusteenindustiksustele ja
asjaomastele sGjavaeuksustele asjakohast teavet eksinud Ghus6iduki kohta
ning koik sellele dhusdidukile edastatud nduanded.

Erinevus A11-03 Uus sate. Liidu maaruse l6ikes 1.5.1.3, mis pOhineb ICAO 11. lisa I6ike
ICAO 11. lisa | 2.23.3 markusel nr 1 ja 18ikel 2.24.1.3, on satestatud:

2. peatiikk

1.5.1.3 Eksinud v0i tundmatu O&hus6iduki puhul tuleb arvesse votta
vOimalust, et lennuki juhtimisse on sekkutud ebaseaduslikult. Kui
lennuliiklusteenindusiiksus leiab, et eksinud v&i tundmatu ©GhusGiduki
juhtimisse on ebaseaduslikult sekkutud, tuleb viivitamata ja kohalike
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Erinevus A11-04
ICAO 11. lisa
3. peatiikk

Erinevus A11-05
ICAO 11. lisa
3. peatiikk

eeskirjade kohaselt teavitada asjakohast riigi poolt madratud asutust.

Uus sate. Liidu méaruse 10ikes 2.2.2 on satestatud:

2.2.2 Lennujuhtimistiksuste antavad load tagavad hajutuse

a) koikide lendude vahel Ghuruumiklassides A ja B;

b) IFR-lendude vahel 6huruumiklassides C, D ja E;

c) IFR-lendude ja VFR-lendude vahel Ghuruumiklassis C;

d) IFR-lendude ja eri-VFR-lendude vahel,

e) eri-VFR-lendude vahel, valja arvatud juhul, kui padev asutus on
teisiti satestanud;

vélja arvatud juhul, kui 6husdiduki piloot seda nduab ja teise ShusGiduki
piloot selle heaks kiidab ja kui padev asutus seda eespool punktis b loetletud
juhtudel 6huruumiklassides D ja E ette néeb, vBidakse lennul lubada teataval
lennuetapil kdrgusega alla 3050 m (10 000 jalga), tBusmise v@i laskumise
kaigus, péevasel ajal ja visuaallennuilmaga sailitada omahajutus.

Liidu maaruse 18ikes 2.4.4.1 on satestatud (11. lisa 16ikes 3.7.3.1 sisalduvale
ICAO standardile on lisatud allajoonitud tekst):

24.4 Lubade ja lennuohutuse seisukohast olulise teabe
tagasilugemine

2.4.4.1 Lennumeeskond peab lennujuhtimisiiksusele tagasi lugema
lennujuhtimisuksuse lubade ja juhiste lennuohutuse seisukohast olulised osad,
mis edastatakse suuliselt. Alati tuleb tagasi lugeda jargmised andmed:

a) lennujuhtimise marsruudiload;

b) lennuload ja juhised Ukskdik millisele lennurajale sisenemiseks,
maandumiseks, rajast eemal ootamiseks, raja (letamiseks, rajal
ruleerimiseks ja tagasi ruleerimiseks;
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Erinevus A11-06
ICAO 11. lisa
3. peatiikk

Erinevus A11-07
ICAO 11. lisa
3. peatiikk

Erinevus A11-08
ICAO 11. lisa

c)  kasutusel olev lennurada, Shurbhk, SSR-koodid, hiljuti méaaratud
sidekanalid, lennukdrguse juhised, kursi ja Kiiruse juhised ning

d) dleminekutasandid, olenemata sellest, kas need on saadud
lennujuhilt vdi ATISe raadiosaatest.

Liidu maaruse 10ikes 2.4.4.1.1 on satestatud (11. lisa I6ikes 3.7.3.1.1
sisalduvale ICAO standardile on lisatud allajoonitud tekst):

244.1.1 Muud load voi juhised, sealhulgas tingimustega load ja
ruleerimisjuhised, tuleb tagasi lugeda voi kinnitada viisil, mis selgesti osutab,
et neist on aru saadud ja neid téidetakse.

Uus sate. Liidu madruse IGikes 2.6 satestatakse jargmine:

2.6 Eri-VFR-lennud lahialas

2.6.1 Lennujuhtimistiksuse loa alusel v@ivad l&hialas toimuda eri-
VFR-lennud. Vélja arvatud juhul, kui padev asutus annab helikopterile loa
eri-VFR-lennuks sellistel erijuhtudel nagu meditsiinilennud, otsingu- ja
paasteoperatsioonid ning tuletdrjeoperatsioonid, kohaldatakse jargmisi
lisatingimusi:

a) piloot:
i) selgelt véljaspool pilvi, maapind on néhtav;

il) nahtavus lennul on véhemalt 1500 m vai helikopterite puhul
véhemalt 800 m;

iii)indikaatorkiirus kuni 140 sdlme, mis vdimaldab piisavalt
hasti jalgida muud liiklust ja v@imalikke takistusi
kokkupdrgete valtimiseks, ja

b) lennujuhtimisuksus:

)] ainult paeval, kui padev asutus ei ole andnud luba 6iseks
lennuks;

ii)  néhtavus maal on vahemalt 1500 m vdi helikopterite
puhul vahemalt 800 m;

iii)  pilvede kdrgus on vahemalt 180 m (600 jalga).

Uus séte. Liidu madruse 10ikes 3.1.2, mis pohineb ICAO 11. lisa I6ike 4.1.1
markusel, on satestatud:

3.1.2 Lennuinfoteenuse vastuvdtmine ei vabasta ohusdiduki kaptenit mis
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4. peatukk

Erinevus A3-01
ICAO 3. lisa
5. peatlkk

tahes vastutusest ning 6husdiduki kapten peab tegema koikide lennuplaani
vBimalike muudatuste osas 18pliku otsuse.

Uus sate. Liidu méaaruse I16ikes 5.2.2 on satestatud:

5.2.2 Padevad asutused satestavad vajaduse korral muud tingimused, mille
tuvastamisest vdi vaatlemisest peavad kdik 6husdidukid teatama.
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