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Navrh
NARIZENI KOMISE (EU) &. .../ ...
ze dne [...],

kterym se méni natizeni Komise (EU) €. .../..., Kterym se stanovi spole¢na pravidla létani a provozni
predpisy tykajici se sluZeb a postupt v oblasti letecké navigace a kterym se méni narizeni (ES)
¢.2096/2005, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym
se stanovi ramec pro vytvoreni jednotného evropského nebe, ve znéni natizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) ¢.1070/2009 ze dne 21.ftijna 2009, kterym se méni nafizeni (ES) ¢&.549/2004, (ES)
¢. 550/2004, (ES) ¢.551/2004 a (ES) ¢.552/2004 s cilem zvysit vykonnost a udrzitelnost evropského
leteckého systému (dale jen ,,rimcové nafizeni”) (%), a zejména na &lanky 5 a 8 uvedeného nafizeni,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.551/2004 ze dne 10. bfezna 2004
0 organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi ve znéni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1070/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym se méni naftizeni (ES) ¢. 549/2004,
(ES) ¢.550/2004, (ES) ¢.551/2004 a(ES) ¢.552/2004 scilem zvysit vykonnost a udrzitelnost
evropského leteckého systému (dale jen ,nafizeni o vzdusném prostoru’) (3), a zejména na Clanek 4
uvedeného nafizeni,

sohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008 ze dne 20.dnora 2008
0 spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o ziizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi
ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 ze dne 21.fijna 2009 (dale jen
»Zakladni nafizeni agentury EASA®), a zejména na ¢lanky 8 a 8b a ptfilohu Vb uvedeného natizeni,

2 Ut. vést., L 300, 14.11.2009, s. 34.
3 Ut. vést., L 300, 14.11.2009, s. 34.
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PRIJALA TOTO NARIZENT:

Clanek 1

Natizeni Komise (ES) €. .../... se méni takto:

1.

V c¢lanku 2 se dopliuji tyto definice:

»pozorovanim z letadla’ se rozumi vyhodnoceni jednoho nebo vice meteorologickych
prvku provedené z letadla za letu,

Jinformacemi AIRMET’ se rozumi informace vydané meteorologickou vystraznou sluzbou
tykajici se vyskytu nebo ocekavaného vyskytu urcitych meteorologickych jevl na trati,
které¢ mohou ovlivnit bezpecnost letového provozu v nizkych hladinach a které nebyly jiz
uvedeny Vv piedpovédi vydané pro lety v nizkych hladinach v dané letové informacni
oblasti nebo jeji ¢asti,

,hlasenim z letadla’ se rozumi hléseni z letadla za letu sestavené ve shod¢ s pozadavky na
hlaseni o poloze a dale provozni a/nebo meteorologicka hlasent,

,instrukei fizeni letového provozu’ se rozumi piikazy vydavané tfizenim letového provozu
za Ucelem pozadani pilota, aby provedl urcitou ¢innost,

,automatickou informacni sluzbou v koncové tizené oblasti (ATIS)’ se rozumi automatické
poskytovani platnych béznych informaci prilétdvajicim a odlétavajicim letadlim
nepietrzité nebo v uréeném ¢asovem intervalu:

a) ,automatickou informaéni sluzbou v koncové fizené oblasti datovym spojem (D-
ATIS)’ se rozumi poskytovani ATIS prostfednictvim datového spoje;

b) ,automatickou hlasovou informaéni sluzbou v koncové fizené oblasti (hlasovou
ATIS)’ se rozumi poskytovani ATIS prostfednictvim nepfetrZit¢tho a opakovaného
hlasového pfenosu informaci;

,mezi povoleni’ se rozumi bod, k némuz bylo vydano letadlu letové povoleni,

,naslednym povolenim’ se rozumi povoleni vydané letadlu stanoviStém fizeni letového
provozu, které v daném ¢ase toto letadlo nefidi,

,oblacnosti provozniho vyznamu’ se rozumi obla¢nost s vyskou zdkladny oblac¢nosti pod
5000 ft (1500 m) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou nadmoiskou vySkou podle
toho, kterd z nich je vétsi, nebo obla¢nost typu cumulonimbus nebo cumulus congestus
v jakékoliv vysce,

,pfedpovedi’ se rozumi informace o ocekdvanych meteorologickych podminkéch pro urcity
¢as nebo Casovy interval a pro urCitou oblast nebo ¢ast vzdusného prostoru,

,oblasti s povinnym rédiovym spojenim (RMZ)’ se rozumi vymezeny vzdu$ny prostor, ve
kterém je povinné vybaveni radiostanicemi a jejich provozovani,
,radionavigacni sluzbou’ se rozumi sluzba poskytujici informace pro vedeni nebo udaje

o0 poloze pro efektivni a bezpe¢ny provoz letadel pomoci jednoho nebo vice
radionavigac¢nich zafizeni,

,drdhovou dohlednosti (RVR)’ se rozumi vzdalenost, na kterou muze pilot letadla
nachdzejiciho se na ose drahy vidét denni drahové znaceni nebo navéstidla ohranicujici
drahu nebo vyznacujici jeji osu,
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Jinformacemi SIGMET’ se rozumi informace vydané meteorologickou vystraznou sluzbou
tykajici se vyskytu nebo ocekavaného vyskytu urcitych meteorologickych jevl na trati,
které mohou ovlivnit bezpecnost letového provozu,

,bloudicim letadlem’ se rozumi letadlo, které se vyznac¢né odchylilo od zamyslené trati
nebo které hlési, ze nezna svou polohu,

,sradou k vyhnuti se provozu’ se rozumi rada poskytnuta stanovistém letovych provoznich
sluzeb, ktera pfesné stanovi manévry, jez pomohou pilotovi vyhnout se srazce,

Jnformacemi o provozu’ se rozumi informace vydané stanovi$tém letovych provoznich
sluzeb, jimiz se pilot upozornuje na jiny znamy nebo pozorovany letovy provoz, jenz se
muze nachazet v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati, a ktera ma pilotovi
pomoci vyhnout se srazce,

,bodem predani tfizeni’ se rozumi pfesn¢ ureny bod umistény na letové draze letadla, ve
kterém se predava odpovédnost za poskytovani sluzby fizeni letového provozu letadlu
Z jednoho fidiciho stanovisté nebo pracovisté na druhé,

vyskou,

,oblasti s povinnym odpovida¢em (TMZ)’ se rozumi vymezeny vzdus$ny prostor, ve kterém
je povinné vybaveni odpovidac¢i, které hlasi tlak a nadmotskou vySku, a jejich
provozovani,

,neidentifikovanym letadlem’ se rozumi letadlo, které bylo zpozorovano, nebo doslo
K hlaseni, ze leti v daném prostoru, ale jehoZ identita nebyla zjisténa.*

2. V priloze nafizeni Komise (EU) €. .../... se vklada ¢ast B v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2
1. Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

2. Pouzije se ode dne [ XX/XX/XX].

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptfimo pouZitelné ve vSech Clenskych statech.
V Bruselu dne [...]

Za Komisi

[...]
predseda
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PRILOHA
Cast B — PoZadavky na letové navigaéni sluzby
Kapitola 1 — Letové provozni sluzby

Obecna ustanoveni

Ukoly letovych provoznich sluzeb

Ukolem letovych provoznich sluzeb je:

a)  zabranovat srazkam letadel;

b)  zabranovat srazkam letadel na provozni plose a s piekazkami na této plose;

€) urychlovat a udrzovat fadny tok letového provozu,

d)  poskytovat rady a informace uzitecné k bezpeénému a uc¢innému provadéni letd;

e)  vyrozumivat piislusné organizace o letadlech, po nichz se ma patrat nebo kterym se ma
poskytnout zachranna sluzba, a spolupracovat s témito organizacemi, jak se pozaduje.

Koordinace mezi provozovatelem letadla a letovymi provoznimi sluzbami

Stanovisté letovych provoznich sluzeb pii plnéni svych tkold musi zohlednit pozadavky
provozovatell letadel, které vyplyvaji zjejich povinnosti stanovenych pftislusnymi pravidly
letového provozu Evropské unie, a pozaduji-li to provozovatelé letadel, musi se jim nebo jejich
stanovenym zastupcim zpfistupnit vesSkeré dostupné informace, které jim nebo jejich
stanovenym zastupclim umozni plnit jejich povinnosti.

Pokud to provozovatel letadla pozaduje a je-li to proveditelné, musi se jemu nebo jeho
stanovenému zastupci v souladu s mistnimi postupy neprodlené piedavat zpravy (véetné hlaseni
o poloze) pfijaté stanovisti letovych provoznich sluZeb, které se tykaji provozu letadla, kterému
je timto provozovatelem letadla poskytovana sluzba tizeni provozu.

Cas v letovych provoznich sluzbach

Letistni fidici véze musi pfed pojizdénim letadla ke vzletu sdélit pilotovi presny cas, pokud
nejsou ucinéna jina opatfeni k ziskdni ¢asu z jinych zdroji. Stanovisté letovych provoznich
sluzeb musi kromé& toho poskytnout letadlu piesny Cas na vyzadani. Kontroly Casu se musi
provadeét k nejblizsi pilminuté.

Klasifikace vzdusného prostoru

Clenské staty musi, vychazejice ze svych potieb, oznadit vzduiny prostor v souladu s touto
klasifikaci vzdusného prostoru a v souladu s dodatkem 4:

Trida A. Jsou povoleny jen lety IFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu
a zajistuji se mezi nimi rozstupy. Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-
zemée. VSechny lety podléhaji letovému povoleni.
Trida B. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu
a zajiStuji se mezi nimi rozstupy. Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-
zem¢. VSechny lety podléhaji letovému povoleni.

Trida C. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Vsem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu
a letim IFR se zajist'uji rozstupy vici jinym letim IFR a letim VFR. Letim VFR se zajistuji
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rozstupy od letl IFR a poskytuji se jim informace o provozu tykajici se jinych leti VFR a na
vyzéadani rady k vyhnuti se provozu. Pro vSechny lety se vyzaduje stalé¢ hlasové spojeni letadlo-
zemé. Pro lety VFR plati omezeni rychlosti na 250 kt indikované vzdu$né rychlosti (1AS) ve
vysce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad mofem. VSechny lety podléhaji letovému povoleni.

Trida D. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového
prostoru. Letim IFR se zajistuji rozstupy vuci jinym letim IFR, poskytuji se jim informace
0 provozu tykajici se leth VFR a na vyzadani rady k vyhnuti se provozu. Letim VFR se
poskytuji informace o provozu tykajici se vSech ostatnich letii a na vyzadani rady k vyhnuti se
provozu. Pro vSechny lety VFR se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé a pro vSechny
lety plati omezeni rychlosti 250 kt IAS ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad motem.
Vsechny lety podléhaji letovému povoleni.

Trida E. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Letim IFR se poskytuje sluzba fizeni letového provozu
a zajistuji se jim rozstupy vici jinym letim IFR. VSem letim se poskytuji informace o provozu,
pokud je to proveditelné. Pro lety IFR se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro
vSechny lety plati omezeni rychlosti 250 kt IAS ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad
motem. VSechny lety IFR podléhaji letovému povoleni. Tiida E se nesmi pouzivat pro fizené
okrsky.

Trida F. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letim IFR se poskytuje letova poradni sluzba
avSem letim se na vyzadani poskytuje letovd informacni sluzba. Pro lety IFR, kterym je
poskytovana poradni sluzba, se vyZzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé a vSechny lety IFR
musi byt schopny navazat hlasové spojeni letadlo-zemé¢. Pro vSechny lety plati omezeni rychlosti
250 kt TAS ve vysce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad mofem. Letové povoleni se nevyzaduje.

Trida G. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se na vyzadani poskytuje letova
informacni sluzba. VSechny lety VFR musi byt schopny navazat hlasové spojeni letadlo-zem¢.
Pro vSechny lety plati omezeni rychlosti 250 kt IAS ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad
mofem. Letové povoleni se nevyzaduje.

Zavedeni tfidy F musi byt povazovano za do€asné opatfeni do doby, neZ mize byt nahrazena
jinou klasifikaci.

Pozadavky na spojeni a ¢innost odpovidacii SSR

Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ2)

Letadla musi, pro lety VFR provadéné v ¢astech vzdusného prostoru téid E, F nebo G a pro lety
IFR provadéné v ¢astech vzdusného prostoru tfid F nebo G, které ptislusny ufad oznacil za
oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ), nepietrzité sledovat na ptislusném hlasovém
komunika¢nim kanalu letadlo-zemé a v piipadé potfeby musi navazat obousmérné spojeni na
pfislusném komunika¢nim kanalu, pokud alternativni ustanoveni piedepsana ptisluSnym tfadem
pro dany konkrétni vzdusny prostor nestanovi jinak.

Pted vstupem do oblasti s povinnym radiovym spojenim musi pilot na pfislusném komunikac¢nim
kanalu provést pocate¢ni volani obsahujici oznaceni volané stanice, volaci znak, typ letadla,
polohu, hladinu, letovy zamér a dal$i informace ptedepsané ptislusSnym tradem.

Oblast s povinnym odpovidacem (TMZ)

Letouny musi byt pro vSechny lety provadéné ve vzdusném prostoru, ktery pfislusny urad
oznacil za oblast s povinnym odpovidatem (TMZ), vybaveny odpovida¢i SSR schopnymi

provozu v mddech A a C nebo v modu S a musi je pouzivat, pokud alternativni ustanoveni
predepsand prisluSnym Gfadem pro dany konkrétni vzdusny prostor nestanovi jinak.
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Vzdu$né prostory oznacené za oblast s povinnym radiovym spojenim nebo oblast s povinnym
odpovida¢em musi byt fadn€ vyznaceny Vv leteckych informacnich ptiruckach.

Sluzba letadlim v nouzi

Letadlu, o kterém je zndmo nebo se ptredpokladd, Ze je v nouzi, vCetné letadla, které je
predmétem protipravniho jednani, musi stanovisté¢ letovych provoznich sluzeb vénovat co
nejvetsi pozornost a pomoc a udélit mu prioritu pied ostatnimi letadly, jak to okolnosti vyzaduji.

Jestlize je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo se stalo pfedmétem protipravniho jednani, musi
stanovi$té letovych provoznich sluzeb pohotové odpovidat na zadosti z letadla. Musi se
pokracovat ve vysilani informaci, které se tykaji bezpecného provedeni letu, a musi byt piijata
potiebnd opatieni pro urychleni vSech fazi letu, a zejména bezpecného pfistani letadla.

Jestlize je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo se stalo pfedmétem protipravniho jednani, musi
stanovis$té letovych provoznich sluzeb v souladu s mistné schvalenymi postupy informovat
neprodlené pfisluSny Ufad wurCeny stitem a musi si vymeénit nezbytné informace
s provozovatelem letadla nebo jim stanovenym zéstupcem.

Nepiedvidané okolnosti za letu

Bloudici nebo neidentifikované letadlo

Jakmile stanovisté letovych provoznich sluZzeb objevi letadlo, které bloudi, musi provést vSechna
potiebna opatieni popsana v odstavcich 1.5.1.1.1 a 1.5.1.1.3, aby mu pomohlo a poskytlo jeho
letu zabezpeceni.

1.5.1.1.1Neni-li poloha letadla znama, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi:

a)  pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem, pokud takové spojeni jiZ neexistuje;
b)  pouzit vSech dosazitelnych prostfedki k uréeni polohy letadla;

c) informovat ostatni stanovisté letovych provoznich sluzeb, do jejichZ prostoru odpovédnosti
letadlo zabloudilo nebo mliZe zabloudit, pfi€emZ musi byt brany v ivahu vSechny Cinitele,
které by za danych podminek mohly ovlivnit naviga¢ni vedeni letadla;

d) informovat v souladu S mistnimi dohodnutymi postupy pfislusna vojenska stanovisté
a poskytnout jim pfisluSny letovy plan a dalsi tidaje o bloudicim letadle;

e)  vyzadovat od stanovist uvedenych v pismenech c¢) a d) a od jinych letadel za letu veskerou
pomoc pii navazovani spojeni s letadlem a stanoveni jeho polohy.

1.5.1.1.2 Pozadavky stanovené v pismenech d) a e) plati také pro stanovisté letovych provoznich sluzeb,

ktera byla informovéana v souladu s pismenem c).

1.5.1.1.3 Kdy?zZ je poloha letadla zjiSténa, musi stanovisté letovych provoznich sluzeb:

1512

a) oznamit letadlu jeho polohu a poskytnout mu instrukce pro népravu situace. Toto
oznameni musi byt u¢inéno neprodlené, jestlize letova provozni sluzba zjisti, ze by mohlo
dojit k zakroceni proti letadlu nebo k jinému ohrozeni jeho bezpecnosti; a

b) v piipadé potiecby piedat jinym stanoviStim letovych provoznich sluzeb a pfislusSnym
vojenskym stanovistim nezbytné informace tykajici se bloudiciho letadla a vSech tomuto
letadlu poskytnutych rad.

Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb zndmo, ze se v jeho prostoru nachazi
neidentifikované letadlo, musi usilovat o zjisténi jeho totoznosti, jestlize je to nutné pro
poskytovani letovych provoznich sluzeb nebo je tak pozadovano piisluSnymi vojenskymi organy

7 CS
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v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy. Proto musi stanovisté letovych provoznich sluzeb
proveést ta z téchto opatieni, ktera jsou pfiméfena danym okolnostem:

a)  pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem;

b) informovat se u ostatnich stanovist’ letovych provoznich sluzeb v letové informaéni oblasti,
zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich pomoc pii navazovani obousmérného spojeni
s letadlem;

c) informovat se u stanovist’ letovych provoznich sluzeb sousednich letovych informacnich
oblasti, zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich pomoc pii navazovani obousmérného
spojeni s letadlem;

d)  pokusit se ziskat informace od ostatnich letadel v daném prostoru.

1.5.1.2.1Stanovist¢ letovych provoznich sluzeb musi informovat, je-li to nezbytné, pfislusné vojenské

1.5.1.3

1.5.2
1521

1522

stanoviste ihned, jakmile zjisti totoznost letadla.

V pfipad€é bloudiciho nebo neidentifikovaného letadla musi byt zohlednéna moznost, Ze je
letadlo pfedmétem protipravniho jednani. Pokud stanovisté letovych provoznich sluzeb
vyhodnoti, Ze bloudici nebo neidentifikované letadlo miize byt pfedmétem protipravniho jednani,
musi v souladu s mistnimi schvalenymi postupy neprodlen¢ informovat ptislusny urad urceny
statem.

Zakrocovani proti civilnim letadlim

Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, Ze v prostoru jeho odpovédnosti je
zakroCovano proti letadlu, musi provést ta z téchto opatfeni, kterd jsou pfiméfena danym
okolnostem:

a)  pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem, proti némuz je zakrocovano, pomoci
jakychkoli dostupnych prostfedkl, vetné nouzového radiového kmitoctu 121,5 MHz,
pokud takové spojeni neni jiZ navdzano;

b)  informovat pilota letadla, proti némuz je zakro¢ovano, o zakroCovani;

€)  navazat spojeni se stanovistém fidicim zakroCovani, které udrzuje obousmérné spojeni se
zakroCujicim letadlem, a poskytnout mu dostupné informace tykajici se letadla, proti
némuz je zakroovano;

d) je-li to nezbytné, pfedavat zpravy mezi zakroCujicim letadlem nebo stanovistém fidicim
zakroCovani a letadlem, proti némuz je zakroCovano;

e) v tésné spolupraci se stanovistém fidicim zakroCovani, pfijmout vSechna nezbytna opatieni
k zajiSténi bezpecnosti letadla, proti némuz je zakro€ovano;

f)  informovat stanoviste¢ letovych provoznich sluzeb sousednich letovych informacénich
oblasti, jestlize se jevi, Ze letadlo zabloudilo z téchto letovych informacnich oblasti.

Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, Ze v prostoru jeho odpovédnosti je
zakroCovano proti letadlu, musi provést ta z téchto opatfeni, ktera jsou piiméfena danym
okolnostem:

a) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb, v jehoz prostoru odpovédnosti dochazi
k zakroCovani, poskytnout mu dostupné informace, které mohou pomoci urcit totoznost
letadla, a pozadat jej o provedeni opatieni podle odstavce 1.5.2.1;

b) piedavat zpravy mezi letadlem, proti némuz je zakroCovano, a pfislusSnym stanovistém
letovych provoznich sluZeb, stanoviStém fidicim zakrocovani nebo zakrocujicim letadlem.

Kapitola 2 — Sluzba Fizeni letového provozu
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2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.3

Uplatnéni

Sluzba tizeni letového provozu je poskytovana:

a)
b)
c)
d)

vSem letim IFR ve vzdusnych prostorech tfid A, B, C, D a E;
vSem letim VFR ve vzdusnych prostorech tiid B, C a D;
vSem zvlastnim letim VFR;

veskerému letiStnimu provozu na fizenych letistich.

Cinnost sluzby Fizeni letového provozu

Stanovistée fizeni letového provozu, aby mohlo poskytovat sluzbu fizeni letového provozu, musi:

a)

b)
c)

d)

dostavat informace o zamyslenych pohybech kazdého letadla nebo jejich zménach a platné
informace o skute¢ném pribehu letu kazdého letadla;

urcovat z ptijatych informaci vzajemné polohy znamych letadel;

vydavat letovd povoleni a informace scilem zabranit srazkam letadel jim fizenych
a urychlovat a udrzovat fadny tok letového provozu;

je-li to nezbytné, koordinovat letova povoleni s jinymi stanovisti:

1)  kdykoliv by se mohlo nékteré letadlo jim fizené dostat do konfliktni situace
S provozem fizenym jinym stanovistém;

2)  pted pfedanim fizeni letadla jinym stanovistim fizeni.

Letova povoleni vydavana stanovisti fizeni letového provozu musi zajistovat rozstupy:

a)
b)
c)
d)
e)

mezi viemi lety ve vzdus$nych prostorech tiid A a B;
mezi lety IFR ve vzduSnych prostorech tiid C, D a E;
mezi lety IFR a lety VFR ve vzdu$ném prostoru tfidy C;
mezi lety [FR a zvlastnimi lety VFR;

mezi zvlastnimi lety VFR, pokud neni pfisluSnym Gfadem predepsano jinak;

s vyjimkou piipadd, kdy o to pilot letadla pozada a pilot druhého letadla s tim vyslovi souhlas,
jestlize je tak ptedepsano piislusnym ufadem v piipadech uvedenych pod pismenem b) vyse,
v ramci kterych se smi ve vzdusnych prostorech tiid D a E vydat povoleni k letu s dodrzenim
vlastnich rozstupt pro urcitou ¢ast letu ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) pii stoupani nebo
Klesani probihajici ve dne v meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti.

S vyjimkou piipadd, kdy mize byt provedeno sniZzeni minim rozstupd v blizkosti letist, musi
stanovisté fizeni letového provozu zajistit nejméné jeden z téchto rozstupi:

a)

b)

vertikalni rozstup ptidélenim riznych cestovnich hladin vybranych z tabulky cestovnich
hladin uvedenych v dodatku 2 pfilohy tohoto nafizeni, s vyjimkou ptipadu, kdy se nesmi
pouzit vztah mezi hladinami a trati stanoveny v tomto ptedpise, pokud je uvedeno jinak
v ptislusnych leteckych informacnich ptiruckdch nebo letovych povolenich. Minimum
vertikalniho rozstupu musi byt nomindln€ nejméné 300 m (1 000 ft) aZ po letovou hladinu
FL 410 vc¢etné a nominalné 600 m (2 000 ft) nad touto letovou hladinou;

horizontalni rozstup ziskany zajisténim:

1)  podélného rozstupu udrzovanim intervald vyjadienych v ¢ase nebo vzdalenosti mezi
letadly leticimi na stejnych, sbihajicich se nebo protismérnych tratich; nebo
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2.3
2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.4

24.1

2.4.2
2421

2.4.3
2431

2.4.3.2

244
2441

2) pricného rozstupu udrZzovanim letadel na rozdilnych tratich nebo Vv rtznych
zemé&pisnych oblastech.

Minima rozstupt

Volba pro stanoveni minim rozstupi v dané casti vzdusného prostoru je provadéna
poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb odpovédnym za poskytovani letovych provoznich
sluzeb a schvalena dot¢enym piislusnym ufadem.

Pro provoz, ktery bude piechazet z jednoho sousediciho vzdusného prostoru do druhého, a traté,
které vedou bliz spolecné hranici sousednich vzdusnych prostord, nez je minimum rozstupu
vztahujici se na dané okolnosti, se volba minim rozstupu provadi na zakladé konzultaci mezi
poskytovateli letovych navigacnich sluzeb odpovédnymi za poskytovani letovych provoznich
sluzeb v sousedicim vzduSném prostoru.

Podrobnosti 0 zvolenych minimech rozstupu a oblastech jejich pouziti se 0znami:
a)  dotCenym stanovistim letovych provoznich sluzeb a

b)  pilotim a provozovatelim letadel prostifednictvim leteckych informaénich piirucek tam,
kde je rozstup zalozen na pfedepsanych navigacnich prostfedcich nebo ptedepsanych
zpusobech navigace pouzivanych letadlem.

Letova povoleni

Letova povoleni se zakladaji vyhradné na pozadavcich pro poskytovani sluzby fizeni letového
provozu.

Obsah letovych povoleni

Letové povoleni musi obsahovat:

a) identifikaci letadla, jak je uvedena v letovém planu;

b)  mez povoleni;

c) trat letu;

d) hladinu (hladiny) letu pro celou trat’ nebo jeji ¢ast a zmény hladin, pozaduji-li se;

e) vSechny nezbytné instrukce nebo informace o dalSich skute¢nostech, napf. o zplsobu
pfibliZeni nebo odletu, spojeni a ¢asu uplynuti platnosti letového povoleni.

Letova povoleni pro transsonicky let

Letové povoleni, které se tyka faze transsonického zrychlovani nadzvukového letu, musi platit
nejméné do konce této faze.

Letové povoleni, které se tyka zbrzdéni a klesani letadla z nadzvukového letu do podzvukoveho
letu, musi usilovat o zajisténi nepferuSovaného klesani alespont béhem transsonické faze.

Opakovani povoleni a informace vztahujici se k bezpe¢nosti

Letova posaddka musi pii hlasovém spojeni zopakovat fidicimu letového provozu instrukce
a ¢asti letového povoleni vztahujici se k bezpecnosti. Tyto polozky musi byt zopakovany vzdy:

a) tratova letova povoleni;

b)  povoleni a instrukce vstoupit na drahu, pfistat, vzlétnout z/od, vyckavat v blizkosti drahy,
ktizovat, pojizdét a pojizdét zpét po draze a
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€c) draha v pouzivani, nastaveni vySkoméru, SSR kody, nové ptidélené komunikaéni kanaly,
instrukce o hladinach, instrukce o kurzech a rychlostech a

d) pfevodni hladiny, kdykoli jsou vydany fidicim nebo obsazeny v rozhlasovém vysilani
ATIS.

2.4.4.1.10statni povoleni nebo instrukce, v€etné podminkovych povoleni a instrukci pro pojizdéni, musi
byt zopakovany nebo potvrzeny zplisobem jasné ukazujicim, Ze jim bylo rozuméno a Ze budou
splnény.

2.4.4.1.2Ridici musi poslouchat opakovéni, aby se presvédéil, Ze povoleni nebo instrukce byly letovou
posadkou spravné potvrzeny, a musi podniknout okamzité opatfeni k napravée jakychkoli rozdilt
zjisténych pii opakovani.

2.4.4.2 Pokud neni stanoveno poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb jinak, nepozaduje se, aby
byly hlasov¢ zopakovany zpravy CPDLC.

2.4.5  Koordinace letovych povoleni

2.45.1 Letové povoleni musi byt koordinovano mezi stanovisti fizeni letového provozu, aby platilo pro
celou trat’ letadla nebo jeji urCitou ¢ast, jak je uvedeno v ustanovenich odstavci 2.4.5.1.1 az
2.4.5.4.

2.4.5.1.1Letadlo musi obdrzet letové povoleni pro celou trat’ az na letisté prvniho zamysleného ptistani:

a)  bylo-li mozné pted odletem koordinovat letové povoleni se vSemi stanovisti, ktera budou
letadlo ridit; nebo

b) je pfiméfena jistota, Ze mezi vSemi témito stanovisti, ktera budou letadlo postupné fidit,
bude ptfedem provedena koordinace.

2.4.5.2 Jestlize se nedosadhne koordinace, jak je uvedeno v odstavci 2.4.5.1, nebo se takova koordinace
neda ocekavat, letadlo musi obdrZet povoleni pouze k takovému bodu, kam az je koordinace
priméfené zajiSténa; pied dosazenim tohoto bodu nebo v tomto bod¢ musi letadlo obdrzet dalsi
letové povoleni a/nebo instrukce pro vyckavani, podle vhodnosti.

2.4.5.2.1Kde je tak ptedepsano piislusSnym stanovistém letovych provoznich sluzeb, letadlo musi navazat
spojeni s nasledujicim stanovi§tém fizeni letového provozu za tUcelem ziskani nasledného
povoleni pfed bodem piedani fizeni.

2.4.5.2.1.1 Pti ziskdvani nasledného povoleni musi letadlo nezbytné udrzovat obousmérné spojeni se
stavajicim stanovistém fizeni letového provozu.

2.4.5.2.1.2 Povoleni vydané¢ jako nasledné povoleni musi byt jako takové pro pilota jasné
identifikovatelné.

2.4.5.2.1.3 Pokud let neni koordinovan, naslednd povoleni nesmi ovlivnit plivodni profil letu letadla
Vv jakémkoli jiném vzduSném prostoru, nez v tom, za které je stanovisté fizeni letového provozu
odpovédné pii vydéani ndsledného povoleni.

2.4.5.3 Zamysli-li letadlo odletét z letisté v jedné fizené oblasti a vstoupit do jiné fizené oblasti béhem
30 minut nebo béhem jiné stanovené¢ doby dohodnuté mezi dotéenymi oblastnimi stfedisky
fizeni, musi se provést koordinace s oblastnim stfediskem fizeni, do jehoZ prostoru ma letadlo
vstoupit, pfed vydanim povoleni k odletu.

2.4.5.4 Zamysli-li letadlo opustit fizenou oblast pro let mimo fizeny vzdusny prostor a nasledné znovu
vletét do stejné nebo jiné fizené oblasti, smi se vydat letové povoleni z mista odletu az na letisté
prvniho zamysleného ptistani. Takové letové povoleni nebo opravy v ném musi platit pouze pro
ty ¢asti letu, které jsou provadény v fizeném vzdusném prostoru.
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2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

2.6
2.6.1

Rizeni osob a mobilnich prostiedkii na letiStich

Pohyby osob nebo mobilnich prostfedkii, véetné vlecenych letadel na provozni plose letiste,
musi fidit letiStni fidici véz tak, aby nevzniklo nebezpeci pro osoby ¢i mobilni prostfedky ani pro

------

Za podminek, pfi nichZ se uplatiiuji postupy urc¢ené pro nizkou dohlednost, plati:

a)  pohyby osob a mobilnich prostiedkti na provozni plose letisté se musi omezit na nezbytné
minimum a zvlastni pozornost musi byt vénovana pozadavkiim na ochranné prostory
ILS/MLS v pribéhu piesnych piistrojovych priblizeni II. nebo III. kategorie;

b)  vzhledem Kk ustanovenim odstavce 2.5.3 musi byt poskytovatelem letovych naviga¢nich
sluzeb predepsana minimalni vzdalenost mezi mobilnimi prostfedky a pojizdé&jicimi letadly
se zietelem k dostupnym prostiedkiim;

C)  pfi smiSeném provozu ILS a MLS kategorie II nebo III piesného pfistrojového piiblizeni,
kterd se provadé¢ji nepietrzité na jedné draze, musi byt zajisténa vétsi ochrana kritickym
a citlivym prostorim ILS nebo MLS.

Pohotovostnim mobilnim prostiedkim jedoucim na pomoc letadlu v tisni musi byt zajisténa
prednost pied veskerymi pohyby na letistni plose.

Vzhledem k ustanovenim odstavce 2.5.3 mobilni prosttedky na provozni plose musi vyhovovat
témto pravidlim:

a)  mobilni prostfedky a mobilni prostiedky vlekouci letadlo musi dat pfednost letadlim, ktera

------

b)  mobilni prostifedky musi dat pfednost mobilnim prostiedkiim vlekoucim letadlo;

C) mobilni prosttedky musi dat pfednost ostatnim mobilnim prostiedkim v souladu
S instrukcemi stanovisté letovych provoznich sluzeb;

d) bez ohledu na pismena a), b) a c¢) se mobilni prostfedky a mobilni prostiedky vlekouci
letadlo musi fidit pokyny letistni fidici véZe.

Zvl1astni lety VFR v Fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zdkladé letového povoleni pouze v fizeném okrsku.
S vyjimkou, kdy je to povoleno ptislusSnym ufadem pro vrtulniky ve zvlastnich ptipadech, jako
jsou sanitni lety, patraci a zachranné operace a haSeni poZzar, musi byt splnény tyto dalsi

podminky:
a)  zestrany pilota:
i) letje provadén mimo obla¢nost a za dohlednosti zemé;
i)  letova dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo 800 m pro vrtulniky;

iii) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, ktera poskytne piiméfenou
moznost spatfit jiny provoz nebo piekazky v Case, ktery dovoli vyhnout se srazce; a

b)  ze strany fizeni letového provozu:
1)  letje provadén pouze ve dne, pokud neni ptislusnym uradem povoleno jinak;
i)  prizemni dohlednost neni nizs§i nez 1 500 m nebo 800 m pro vrtulniky;

1)  vyska zakladny nejnizsi vyznaéné obla¢né vrstvy neni nize nez 180 m (600 ft).
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3.1
3.11

3.1.2

3.13

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

331
3311

Kapitola 3 — Letova informacéni sluzba

Uplatnéni

Letova informacni sluzba je poskytovana piislusSnymi stanovisti letovych provoznich sluzeb
vSem letadltim, kterych se tyto informace mohou tykat:

a) akterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu nebo

b)  jinak zndmym pfislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb.

Poskytovani letové informacni sluzby nezbavuje veliciho pilota letadla Zadnych odpovédnosti
a velici pilot s kone¢nou platnosti rozhoduje o kazdé navrhované zméné letového planu.

Pokud stanovisté letovych provoznich sluzeb poskytuji jak letovou informacni sluzbu, tak sluzbu
fizeni letového provozu, ma pted poskytnutim letové informacni sluzby poskytnuti sluzby tizeni
letového provozu ptrednost, kdykoliv to poskytovani sluzby fizeni letového provozu vyzaduje.

Rozsah letové informacni sluzby

Letova informacni sluzba zahrnuje poskytovani ptisluSnych:
a) informaci SIGMET a AIRMET;

b) informaci o pfederupéni vulkanické aktivité, vulkanickych erupcich a oblacich
vulkanického popela;

c) informaci o uniku radioaktivnich latek nebo toxickych chemickych latek do ovzdusi;
d) informaci o zménach dostupnosti radionavigac¢nich sluzeb;

e) informaci o zménach stavu letist’ a s nimi souvisejicich zatizeni, véetné informaci o stavu
letiStnich pohybovych ploch, pokud se na nich vyskytuje snih, rozbfedly snih, led nebo
vyzna¢nd vrstva vody;

f)  informaci o volnych bal6nech bez pilota na palubé
a jakychkoliv dalsich informaci, které mohou ovlivnit bezpe¢nost.

Letova informacéni sluzba poskytovana letim zahrnuje, krom¢ informaci uvedenych v odstavci
3.2.1, poskytovani informaci tykajicich se:

a)  hlasenych nebo piedpovidanych meteorologickych podminek na letistich odletu, letiStich
urceni a nahradnich letiStich;

b)  nebezpeci srazek letadel leticich ve vzdusnych prostorech tiid C, D, E, F a G;

c) hladinovych plavidel v daném prostoru, véetné volaciho znaku, polohy, zemé&pisné trati,
rychlosti atd., pii letu nad vodnimi plochami, pokud je to proveditelné a jak je pozadovéano
pilotem.

Letova informacni sluzba poskytovana letim VFR musi zahrnovat, krom¢ informaci uvedenych
v odstavci 3.2.1, poskytovani dostupnych informaci tykajicich se provoznich a meteorologickych
podminek na trati letu, které mohou znemozZnit provedeni letu podle pravidel letu za viditelnosti.

Automaticka informacni sluzba v koncové rizené oblasti (ATIS)

Pouzivani zprav ATIS v adresovanych vysilanich zadost/odpovéd

Ptislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb vzdy musi na vyzadani pilota vysilat pottebné
zpravy ATIS.
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3.3.1.2 Kadykoliv se hlasova-ATIS nebo D-ATIS provadi:

a)

b)

letadlo musi potvrdit pfijem informaci pifi navazani spojeni se stanovistem ATS, které
poskytuje ptiblizovaci sluzbu fizeni, s leti$tni Fidici vézi nebo s letitni letovou informaéni
sluzbou (AFIS) (podle vhodnosti) a

prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb musi, kdyz odpovidad na zpravu letadla
potvrzujici ptijem hlaseni ATIS nebo, v ptipad¢ pfilétavajiciho letadla, v Case, ktery mize
byt piedepsan ptislusnym uifadem, poskytnout letadlu platné nastaveni vyskomeéru.

3.3.1.3 Informace obsazené v platném ATIS, jehoz ptfijem byl dotCenym letadlem potvrzen, nemusi byt
zahrnuty do piimého vysilani letadlu, s vyjimkou nastaveni vySkomeéru, které musi byt
poskytovano v souladu s odstavcem 3.3.1.2.

3.3.1.4 Jestlize letadlo potvrdi pfijem ATIS, které jiz neni platné, kterykoli prvek informace, ktery
pottebuje obnovu, musi byt letadlu vyslan bez zdrzeni.

3.3.2  ATIS pro prilétavajici a odlétavajici letadla

3.3.2.1 Zpravy ATIS obsahujici informace jak pro pfilety, tak i odlety musi obsahovat tyto prvky
informaci v uvedeném pofadi:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)
i)
)
k)
1)

P)

nazev letiste;

oznaceni pro piilety a/nebo odlety;

druh kontraktu, komunikuje-li se prostiednictvim D-ATIS;
oznaceni;

Cas pozorovani, je-li vhodné;

druh o¢ekédvaného (oc¢ekavanych) piibliZeni;

drahu (drédhy) v pouzivani; stav zachytného systému, ktery mutize vést k nebezpeci, je-li
instalovan;

vyznaéné podminky povrchu dréhy a, je-li vhodné, brzdici ucinek;
zdrzeni vyckavanim, je-li vhodné;
prevodni hladinu, je-li pouzivéna;
jiné nezbytné provozni informace;

smér a rychlost pfizemniho vétru, v€etn€ vyznacného kolisani, a jestlize jsou k dispozici
¢idla pfizemniho vétru vztaZzend k urcitym c¢astem drahy (drah) v pouZivani, oznaceni
drahy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je poZzadovana provozovateli
letadel,

dohlednost a — je-li dostupné — i drahové dohlednost (RVR); (%)

aktuélni pocasi; ()

oblac¢nost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou nadmoiskou
vyskou, je-li vyss§i; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni dohlednost, je-li
k dispozici; (')

teplotu vzduchu;

*) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK”, kdykoli jsou v dob& pozorovani sou¢asné splnény tyto podminky:

v

a ¢) nevyskytuje se pocasi vyznaéné pro letectvi.
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)
u)

teplotu rosného bodu;
nastaveni vyskoméru,

vSechny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech v prostorech
pfiblizeni a pocate¢niho stoupani, vCetn¢ stfihu vétru, a informace o minulém pocasi
provozniho vyznamu;

predpoveéd’ trend, je-li k dispozici; a
specifické instrukce ATIS.

3.3.3  ATIS pro prilétavajici letadla

3.3.3.1 Zpravy ATIS obsahujici informace pouze pro prilety musi obsahovat tyto prvky informaci
vV uvedeném poradi:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)

h)
i)
)
K)
1)

nazev letiste;

oznaceni pro piilet;

druh kontraktu, komunikuje-li se prostiednictvim D-ATIS;
oznaceni;

¢as pozorovani, je-li vhodné;

druh oc¢ekévaného (ocekavanych) ptiblizeni;

hlavni pfistavaci drahu (drahy); stav zachytného systému, ktery mize vést k nebezpeci, je-
li instalovan;

vyznaéné podminky povrchu drahy a, je-li vhodné, brzdici u¢inek;
zdrzeni vyckavanim, je-li vhodné;
prevodni hladinu, je-li pouZivana;
jiné nezbytné provozni informace;

smér a rychlost ptizemniho vétru, véetné vyzna¢ného kolisani, a jestlize jsou k dispozici
¢idla pfizemniho vétru vztazend k urCitym castem drahy (drah) v pouZivéani, oznaceni
drahy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je poZadovéana provozovateli
letadel;

dohlednost a — je-li dostupna — i drahova dohlednost (RVR); ()

aktualni pocasi; (°)

oblac¢nost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou nadmoiskou
vyskou, je-li vy$si; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni dohlednost, je-li
k dispozici; ()

teplotu vzduchu;

teplotu rosného bodu;

nastaveni vySkomeéru;

vSechny dostupné informace o vyznacnych meteorologickych jevech v prostoru pfibliZeni,
vcetné stithu vétru, a informace o minulém pocasi provozniho vyznamu;

") Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK”, kdykoli jsou v dob& pozorovani splnény soudasné viechny

nasledujici podminky: a) dohlednost 10 km nebo vice a neni hldSena nejnizs$i dohlednost; b) neni oblaénosti
provozniho vyznamu; a ¢) nevyskytuje se pocasi vyznacné pro letectvi.

15 CS



REV 30.03.2012

t)
u)

predpovéd trend, je-li k dispozici; a
specificke instrukce ATIS.

3.3.4  ATIS pro odlétavajici letadla

3.3.4.1 Zpravy ATIS obsahujici informace pouze pro odlety musi obsahovat tyto prvky informaci
V uvedeném potadi:

3)
b)
c)
d)
€)
f)

9)
h)
i)
j)
K)

nazev letiste;

oznaceni pro odlet;

druh kontraktu, komunikuje-li se prostiednictvim D-ATIS;
oznaceni;

¢as pozorovani, je-li vhodné;

dréhu (drdhy) pouzivanou(¢) pro vzlet; stav zachytného systému, ktery mulze vést
Kk nebezpeci, je-li instalovan;

vyznaéné podminky povrchu drahy (drah) pouzivané(nych) pro vzlet a, je-li vhodné,
brzdici ucinek;

zdrzZeni pti odletu, je-li to vhodné;

prevodni hladinu, je-li pouzivana;

jiné nezbytné provozni informace;

smér a rychlost pfizemniho vétru, véetné vyznac¢ného kolisani, a jestlize jsou k dispozici
¢idla ptizemniho vétru vztazena k urCitym Castem drahy (drah) v pouZzivani, oznaceni
drahy a jeji Casti, ke které se informace vztahuje a informace je poZadovana provozovateli
letadel;

dohlednost a — je-li k dispozici — i drahova dohlednost (RVR); ()

aktualni pocasi; (°)

oblac¢nost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou nadmoiskou
vyskou, je-li vys$§i; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni dohlednost, kdyz je
k dispozici; (')

teplotu vzduchu;

teplotu rosného bodu;

nastaveni vySkoméru;

vSechny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech v prostoru
pocatecniho stoupani, véetné stiihu vétru;

predpovéd’ trend, je-li k dispozici; a
specifické instrukce ATIS.

Kapitola 4 — Pohotovostni sluzba

") Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK”, kdykoli jsou v dob& pozorovani splnény soudasné viechny

TN

provozniho vyznamu; a ¢) nevyskytuje se pocasi vyznacné pro letectvi.
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4.1

411

4.2

421

422

5.1

5.11

5.2
5.2.1

5.2.2

Uplatnéni

Pohotovostni sluzba je poskytovana stanovisti letovych provoznich sluzeb:
a)  vSem letadlim, kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu;

b)  pokud je to proveditelné i vSem ostatnim letadltim, ktera maji podany letovy plan, nebo
letadltim, ktera jsou letovym provoznim sluzbam jinak znama; a

c)  kterémukoliv letadlu, o némz je znamo nebo se predpoklada, Zze je predmétem
protipravniho ¢inu.
Informovani letadel leticich v blizkosti letadla ve stavu nouze

Kdyz stanovisté letovych provoznich sluzeb zjisti, ze letadlo je ve stavu nouze, ostatnim
letadlim, o nichz vi, Ze jsou v jeho blizkosti, musi co mozné nejdiive poskytnout informaci
0 povaze této nouze, s vyjimkou piipadli uvedenych v odstavci 4.2.2.

Jestlize stanovisté letovych provoznich sluzeb vi nebo predpoklada, ze nékteré letadlo je
predmétem protipravniho jednani, nesmi se v komunikaci letadlo-zem¢ objevit Zadna zminka
0 povaze nouze do té¢ doby, nez se doty¢né letadlo jako prvni o povaze nouze samo zmini a je
jistota, Ze takové informace nezhorsi situaci.

Kapitola 5 — Sluzby v oblasti meteorologie — Pozorovani a hlaseni z letadla
hlasovym spojenim

Typy pozorovani z letadla

V kazdé fazi letu musi byt provadéna tato pozorovani z letadla:

a)  mimofadna pozorovani z letadla a

b)  jina nepravidelna pozorovani z letadla.

Mimoiadna pozorovéni z letadla

Vsechna letadla musi pfeddvat mimotfadnd hlaseni, kdykoliv se setkaji s témito podminkami
nebo je pozoruiji:

a)  mirna nebo silna turbulence; nebo

b)  mirna nebo silna ndmraza; nebo

c) silna horska vina; nebo

d)  bourky bez krup, zastifené, prorustajici vrstevnatou obla¢nosti, pokryvajici rozsahlé oblasti
nebo na ¢arach instability (squall lines); nebo

e) Dbourky skroupami, zastfené, prorastajici vrstevnatou obla¢nosti, pokryvajici rozsahlé
oblasti nebo na ¢arach instability (squall lines); nebo

f)  silna prachova vichftice nebo silna pisecna vichfice; nebo
g) oblak tvofeny vulkanickym popelem; nebo
h)  pfederup¢ni vulkanicka aktivita nebo vulkanicka erupce.

Prislusné urady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dal§ich podminkach musi vsechna letadla,
kdykoliv se s nimi setkaji nebo je pozoruji, predavat hlaseni.
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5.3

5.3.1

5.4

54.1

5.4.2

5.5

5.5.1

5.5.2

Jina nepravidelna pozorovani z letadla

Setka-li se letadlo s jinymi meteorologickymi podminkami, které nejsou uvedeny v odstavci
5.2.1, napt. se sttithem vétru, a které by mohly podle minéni veliciho pilota ovlivnit bezpecnost
nebo vyrazné ovlivnit provoz jinych letadel, musi je velici pilot co mozna nejdiive ohlasit
prislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

Hlaseni pozorovani z letadla hlasovym spojenim

Pozorovani z letadla musi byt hlaSeno béhem letu v ¢ase, ve kterém je pozorovani provadéno,
nebo co nejdiive po ukonceni pozorovani.

Pozorovani z letadla musi byt pfedavano jako hlaseni zletadla a musi spliovat technické
specifikace uvedené v dodatku 5.

Vyména hlaseni z letadel

Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi neprodlené preddvat mimotradnd a nepravidelna
hlaseni z letadel:

a) jinym dotCenym letadliim;

b)  pfidruzené meteorologické vystrazné sluzbé (MWO) a

C)  ostatnim dot¢enym stanovistim letovych provoznich sluzeb.

Vysilani pro letadlo musi byt opakovéana na kmitoctu, ktery urcuje dotéené stanovisté letovych
provoznich sluzeb, a musi v nich byt pokracovano po dobu, kterou urcuje dotcené stanovisté
letovych provoznich sluzeb.
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(odkaz v casti B kapitole 1 odstavci 1.2.1)

DODATEK 4 — TRIDY VZDUSNEHO PROSTORU ATS — POSKYTOVANE SLUZBY A LETOVE POZADAVKY

Pozaduje se
Pozadavek Stgle rné Podléh4
ey ; ozadave ODousmerne odiena
Druh Zajistovany Omezeni radiového hlasové spojeni | letovému
Trida | letu rozstup Poskytovana sluzba rychlosti (*) spojeni letadlo-zeme povoleni
A Pouze IFR| VSem letadlim Sluzba tizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR Vsem letadlim Sluzba tizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
B
VFR Vsem letadlim Sluzba tizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR od VFR
C
VFR VFR od IFR 1) Sluzba fizeni letového provozu pro |250 kt IAS pod Ano Ano Ano
rozstup od IFR; 3050 m
2) informace o provozu VFR/VFR (10 000 ft) AMSL
(a na vyzadani rady k vyhnuti se provozu)
IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu, informace o | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
D provozu tykajici se leti VFR 3050 m
(a na vyzadani rady k vyhnuti se provozu) (10 000 ft) AMSL

CS
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Pozaduje se
stalé

o . PoZadavek obousmérné Podléh&
Druh Zajistovany Omezeni radiového hlasové spojeni | letovému
Trida | letu rozstup Poskytovana sluzba rychlosti (*) spojeni letadlo-zeme povoleni
VFR Zadny IFR/VFER a informace o provozu VFR/IFR (a | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
na vyzadani rady k vyhnuti se provozu) 3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu 250 kt 1AS pod Ano Ano Ano
a, pokud je to proveditelné, informace o |3 050 m
provozu tykajici se letd VFR (10 000 ft) AMSL
E
VFR Zadny Informace o provozu, pokud je to |250 ktIAS pod Ne (7) Ne (7) Ne
proveditelné 3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR IFR od IFR, Letova poradni sluzba, na vyzadani letova | 250 kt IAS pod Ano () Ne () Ne
pokud  je to informacni sluzba 3050 m
proveditelne (10 000 ft) AMSL
F
VFR Zadny Letova informadni sluzba na vyzadani 250 kt 1AS pod Ne (7) Ne (7) Ne
3050 m
(10 000 ft) AMSL
IFR Zadny Letova informadni sluzba na vyzadani 250 kt 1AS pod Ano () Ne (7) Ne
G 3050 m
(10 000 ft) AMSL

CS
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Pozaduje se
Pozadavek stge rné Podléha
pev . ozadave ODousmerne odiena
Druh Zajistovany Omezeni radiového hlasové spojeni | letovému
Trida | letu rozstup Poskytovana sluzba rychlosti (*) spojeni letadlo-zeme povoleni
VFR Zadny Letova informadni sluzba na vyzadani 250 kt IAS pod Ne (7) Ne (7) Ne
3050 m
(10 000 ft) AMSL

(") Pokud je prevodni nadmotska vyska nizsi nez 3 050 m (10 000 ft) AMSL, méla by se pouzit FL 100 na misto 10 000 ft.

(") Piloti musf stale sledovat hlasové spojeni letadlo-zemé a v piipad& potieby musi navézat obousmérné spojeni na piisluiném spojovacim kanalu v RMZ.

(") Hlasové spojeni letadlo-zem& povinné pro lety, kterym je poskytovana poradni sluzba. Piloti musi stale sledovat hlasové spojeni letadlo-zems a v piipadé
potfeby musi navazat obousmérné spojeni na piislusném spojovacim kanalu v RMZ.
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DODATEK 5

POZADAVKY NA LETOVE NAVIGACNI SLUZBY

TECHNICKE SPECIFIKACE TYKAJICI SE POZOROVANI A HLASENI Z LETADEL

11
111

2.1
211

212

2.2
221

2.2.2

HLASOVYM SPOJENIM

OBSAH HLASENI Z LETADEL
MIMORADNA HLASENI Z LETADEL
Mimotéadna hlaseni z letadel musi obsahovat tyto prvky:

Oznaceni typu zpravy

Sekce 1 (Informace o poloze)
Identifikace letadla
Poloha nebo zemépisna Sika a délka
Cas
Hladina nebo rozsah hladin

Sekce 3 (Meteorologicke informace)

Podminka, ktera je podnétem k vydani mimotadného hlaseni z letadla, vybrana ze
seznamu uvedeného v ¢asti B kapitole 5 odstavci 5.2.1.

SPECIFICKA OPATRENI VZTAHUJICI SE K HLASENIM O STRIHU VETRU
A VULKANICKEM POPELU

Hlaseni o stfihu vétru

Pti hlaSeni o stfihu vétru, ktery byl pozorovan béhem faze stoupani po vzletu a piiblizeni,
se musi uvadet typ letadla.

V piipadech, kdy byl hlaSen nebo pfedpovidan stiih vétru, ale béhem faze stoupani po
vzletu nebo pfiblizeni nebyl tento jev pozorovan, musi velici pilot co moZzna nejdiive
uvédomit o této skute¢nosti ptislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb s vyjimkou
pfipadu, kdy velici pilot vi, Ze tato informace byla jiz pfeddna pfisluSnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb pfedchazejicim letadlem.

Poletové hlaseni vulkanické aktivity

Vyplnény formulét s hlaSenim o vulkanické aktivité musi dorucit ihned po pfiletu na letiste
provozovatel letadla nebo ¢len letové posadky do letiStni meteorologické sluzebny, nebo
neni-li meteorologicka sluzebna ¢lenim posadek pfilétajicich letadel snadno dostupna,
zachazi se s vyplnénym formulaiem podle mistnich dohod mezi meteorologickym ufadem
a danym provozovatelem letadla.

Meteorologicka sluzebna, kterd obdrzela vyplnény formuldf s hlaSenim o vulkanické
aktivité, musi tento formuldf neprodlené¢ pifedat meteorologické vystrazné sluzbé
odpovédné za poskytovani meteorologické vystrazné sluzby pro letovou informacni oblast,
ve které byla vulkanické aktivita pozorovana.
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Doplnék prilohy

Seznam spole¢né dohodnutych rozdild, které je tieba oznamit organizaci ICAO v souladu s ¢lankem
5 tohoto nafizeni.

CAST B

Rozdily mezi ¢asti B a mezinarodnimi standardy obsaZenymi v prilohach €. 11 (13. vydani, az
do zmény ¢. 47-B véetné) a €. 3 (17. vydani, az do zmény ¢. 75 véetné) Umluvy o mezinarodnim
civilnim letectvi

Rozdil A11-01 Nové ustanoveni. Odstavec 1.5.1.1.2 nafizeni Unie, ktery se zaklada na
ICAO, piiloha 11 poznamce v odstavci 2.24.1.1.1 piilohy 11 ICAO, stanovi:

1.5.1.1.2 Pozadavky stanovené v pismenech d) a e) plati také pro stanovisté
letovych provoznich sluzeb, ktera byla informovana v souladu s pismenem

c).

kapitola 2

Rozdil A11-02 Nové ustanoveni. Odstavec 1.5.1.1.3 nafizeni Unie, ktery se zakladd na
ICAO, piiloha 11 odstavci 2.24.1.1.2 a pozndmce v odstavci 2.24.1.1 ptilohy 11 ICAO, stanovi:

kapitola 2

1.5.1.1.3 KdyZz je poloha letadla zjiSt€éna, musi stanovisté¢ letovych
provoznich sluzeb:

a) oznamit letadlu jeho polohu a poskytnout instrukce pro napravu
situace. Toto oznameni musi byt u¢inéno neprodlené, jestlize letova provozni
sluzba zjisti, ze by mohlo dojit k zakroCeni proti letadlu nebo k jinému
ohroZeni jeho bezpecnosti; a

b) Vv pfipad€é potieby predat jinym stanovistim letovych provoznich
sluzeb a pfisluSnym vojenskym stanovistim nezbytné informace tykajici se
bloudiciho letadla a v§ech tomuto letadlu poskytnutych rad.

Rozdil A11-03 Nové ustanoveni. Odstavec 1.5.1.3 natfizeni Unie, ktery se zakladd na
ICAO, pifloha 11 poznamce 1 v odstavci 2.23.3 a odstavci 2.24.1.3 ptilohy 11 ICAO, stanovi:

kapitola 2
1.5.1.3 V ptipad¢ bloudiciho nebo neidentifikovaného letadla musi byt
zohlednéna moznost, ze je letadlo pfedmétem protipravniho jednani. Pokud
stanoviSté¢ letovych provoznich sluzeb vyhodnoti, Ze bloudici nebo
neidentifikované letadlo mtze byt predmétem protipravniho jednéni, musi
v souladu s mistnimi schvalenymi postupy neprodlené informovat piislusny
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Rozdil A11-04
ICAO, ptiloha 11
kapitola 3

Rozdil A11-05
ICAO, ptiloha 11
kapitola 3

ufad urceny statem.

Nové ustanoveni. Odstavec 2.2.2 nafizeni Unie stanovi:

2.2.2 Letova povoleni vydavana stanovisti fizeni letového provozu musi
zajistovat rozstupy:

a) mezi vSemi lety ve vzdusnych prostorech tiid A a B;

b) mezi lety IFR ve vzdusnych prostorech tiid C, D a E;

c) mezilety IFR a lety VFR ve vzdu$ném prostoru tridy C;

d) mezilety IFR a zvlastnimi lety VFR;

e) mezi zvlastnimi lety VFR, pokud neni pfislusnym wfadem
predepsano jinak;

s vyjimkou pfipadd, kdy o to pilot letadla pozada a pilot druhého letadla s tim
vyslovi souhlas, jestlize je tak pfedepsano ptisluSnym Ufadem v ptipadech
uvedenych pod pismenem b) vyse, v ramci kterych se smi ve vzdusnych
prostorech tfid D a E vydat povoleni k letu s dodrZzenim vlastnich rozstupt
pro urcitou ¢ast letu ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft) pii stoupani
nebo kleséni probihajici ve dne v meteorologickych podminkach pro let za
viditelnosti.

Odstavec 2.4.4.1 nafizeni Unie stanovi (s pfidanim podtrzeného textu
k norm¢ ICAO uvedené v odstavci 3.7.3.1 prilohy 11):

2.4.4 Opakovani povoleni a informace vztahujici se k bezpe¢nosti

2.4.4.1 Letova posadka musi pii hlasovém spojeni zopakovat fidicimu
letového provozu instrukce a ¢asti letového povoleni vztahujici se
k bezpecnosti. Tyto polozky musi byt zopakovany vzdy:

a) trat'ova letova povoleni;

b)  povoleni a instrukce vstoupit na drahu, pfistat, vzlétnout z/od,
vyckavat v blizkosti drahy, kiizovat, pojizdét a pojizdet zpét po draze a

) draha v pouzivani, nastaveni vySkoméru, SSR kody, nové piidélené
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Rozdil A11-06
ICAO, priloha 11
kapitola 3

Rozdil A11-07
ICAO, priloha 11
kapitola 3

Rozdil A11-08
ICAO, ptiloha 11

komunikaéni kanaly, instrukce o hladinach, instrukce o kurzech
a rychlostech a

d) pfevodni hladiny, kdykoli jsou vydany fidicim nebo obsazeny
v rozhlasovém vysilani ATIS.

Odstavec 2.4.4.1.1 nafizeni Unie stanovi (s pfidanim podtrzeného textu
k norm¢ ICAO uvedené v odstavci 3.7.3.1.1 pfilohy 11):

24411 Ostatni povoleni nebo instrukce, vcéetné podminkovych
povoleni a instrukci pro pojizdéni, musi byt zopakovany nebo potvrzeny
zpusobem jasn¢ ukazujicim, ze jim bylo rozuméno a ze budou splnény.

Nové ustanoveni. Odstavec 2.6 nafizeni Unie stanovi:

2.6 Zvl1astni lety VFR v Fizenych okrscich

2.6.1 Zvlastni lety VFR se smi provadét na zdklad¢é letového
povoleni pouze v tizeném okrsku. S vyjimkou, kdy je to povoleno
pfislusSnym ufadem pro vrtulniky ve zvlastnich ptipadech, jako jsou sanitni
lety, patraci a zachranné operace a haSeni pozarti, musi byt splnény tyto
dalsi podminky:

a) ze strany pilota:
i) letje provadén mimo obla¢nost a za dohlednosti zemé;

ii) letova dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo 800 m pro
vrtulniky;

iii) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, ktera
poskytne pfiméfenou moznost spatfit jiny provoz nebo
piekazky v Case, ktery dovoli vyhnout se sraZce; a

b) ze strany fizeni letového provozu:

)] let je provadén pouze ve dne, pokud neni piislusnym

uradem povoleno jinak;

i)  pfizemni dohlednost neni nizs$i nez 1 500 m nebo 800 m

pro vrtulniky;

iii)  vyska zakladny nejniz§i vyzna¢né obla¢né vrstvy neni

nize nez 180 m (600 ft).

Nove ustanoveni. Odstavec 3.1.2 nafizeni Unie, ktery se zaklada na
poznamce v odstavci 4.1.1 ptilohy 11 ICAO, stanovi:
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kapitola 4

Rozdil A3-01
ICAO, ptiloha 3

kapitola 5

3.1.2 Poskytovani letové informacni sluzby nezbavuje veliciho pilota letadla
zadnych odpovédnosti a velici pilot s kone¢nou platnosti rozhoduje o kazdé

navrhované zméné¢ letového planu.

Nové ustanoveni. Odstavec 5.2.2 nafizeni Unie stanovi:

5.2.2. Piislusné ufady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dalSich
podminkach musi vSechna letadla, kdykoliv se s nimi setkaji nebo je pozoruji,

predavat hlaseni.

CS

26

CS



