Propunere pentru un
REGULAMENT AL COMISIEI (CE) nr. .../...
din [...]
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei
privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea

intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei
Agentii Europene de Siguranta a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE* (,regulamentul de bazi”) si, in
special, articolele 5 si 6,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003 privind
mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu?,

intrucat:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 stabileste deja prin anexa III (partea 66) un sistem
de licentiere pentru personalul de certificare;

reactiile primite de la partile interesate si de la autoritatile nationale au aratat
necesitatea revizuirii acestui regulament in ceea ce priveste prerogativele acordate de
licentele de intretinere a aeronavelor din categoriile B1 si B2, calificarile de tip si de
grupa si instruirea pentru calificarile pe tipuri de aeronave;

masurile prevdzute de prezentul regulament se bazeazd pe avizul emis de agentie® in
conformitate cu articolul 17 alineatul (2) litera (b) si articolul 19 alineatul (1) din
regulamentul de baza;

masurile prevdzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul* Comitetului
Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei, infiintat prin articolul 65 din regulamentul
de baza;

prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei trebuie modificat
corespunzator;

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei se modifica dupa cum urmeaza:

130 L 79, 19.03.2008, p.1.

2JO L 315, 28.11.2003, p. 1. Regulament astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (CE)
nr. 1056/2008 din 27 octombrie 2008 (JO L 283, 28.10.2008).

3 Avizul 05/20009.

* (Urmeaz3 a fi emis).
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1)

7.

8.

(a)

(b)

()

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

La articolul 7 se adauga alineatele (7), (8) si (9) dupa cum urmeaza:

Rezervat.

Rezervat.

Persoanele care au detinut inainte o licenta valida in conformitate cu prevederile partii
66 pentru o categorie/subcategorie data (15 luni dupa data intrarii in vigoare)
obtine automat prerogativele descrise la punctul modificat 66.A.20 litera (a)
corespunzator respectivei categorii/subcategorii. Cerintele privind cunostintele de baza
corespunzand acestor noi prerogative sunt considerate ca indeplinite in scopul extinderii
respectivei licente la o noua categorie/subcategorie.

Modificarile introduse in apendicele I si apendicele II la partea 66 se aplica de la (15
luni dupa data intrarii in vigoare), cu exceptia situatiilor prevazute la litera (c) de
mai jos.

Solicitarile pentru aprobarea cursurilor de instruire de baza in conformitate cu
prevederile partii 147 inaintate autoritatii competente dupa (data intrarii in vigoare)
fac subiectul unor noi cerinte introduse in apendicele I si apendicele II la partea 66 prin
prezentul regulament de modificare.

Organizatiile care solicitd aprobare pentru noi tipuri de cursuri, in conformitate cu
prevederile partii 147, pot alege sa nu aplice prezentul regulament pana la (15 luni
dupa data intrarii in vigoare). Aplicarea partiala a unor prevederi selective ale
prezentului regulament de modificare este interzisa.

Prevederile literei (d) de mai sus se aplica si organizatiilor care solicitda autoritatii
competente aprobarea pentru cursuri de instruire tip de aeronava care nu sunt
asigurate de organizatiile de instruire in domeniul intretinerii autorizate in conformitate
cu prevederile partii 147.

Cursurile de instruire tip de aeronava autorizate in conformitate cu cerintele aplicabile
anterior intrdrii in vigoare a prezentului regulament de modificare pot fi organizate doar
pana la (15 luni dupa data intrarii in vigoare). Dupa aceasta datd, aceste cursuri
trebuie sa indeplineasca cerintele prezentului regulament de modificare, dar nu este
necesara asigurarea unei analize a nevoilor de instruire pentru cursurile autorizate
inainte de aceastd data daca durata lor nu depaseste durata minima descrisa in
apendicele III la partea 66.

Certificatele pentru cursuri de instruire tip de aeronava specificate la litera (f) de mai
sus, eliberate nu mai tarziu de (15 luni dupa data intrarii in vigoare), sunt
considerate ca fiind eliberate in conformitate cu prezentul regulament.

Prin derogare de la prevederile punctului 66.A.45, pentru grupa 2 si grupa 3 de
aeronave, titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de categoriile B1, B2 sau C
eliberata, reinnoita sau modificata ultima data inainte de (data intrarii in vigoare),
poate continua sa exercite prerogativele de certificare daca licenta de intretinere a
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aeronavelor contine calificarea tip de aeronava, calificarea de grupa completd sau
calificarea de grupa pe constructor corespunzatoare, dintre grupele enumerate mai jos:

(1) pentru categoria B1 sau C:
— motor cu piston pentru elicoptere
— motor cu turbina pentru elicoptere
— motor cu piston pentru avion monomotor - structura din metal
— motor cu piston pentru avion cu mai multe motoare - structura din metal
— motor cu piston pentru avion monomotor - structura din lemn
— motor cu piston pentru avion cu mai multe motoare — structura din lemn
— motor cu piston pentru avion monomotor — structura din materiale compozite
— motor cu piston pentru avion cu mai multe motoare - structura din materiale
compozite
— motor cu turbina pentru avion — un singur motor
— motor cu turbina pentru avion — mai multe motoare

(2) pentru categoria B2 sau C:
— avion
— elicopter

Pentru aceste licente de intretinere a aeronavelor, calificarile complete de grupa si
calificarile de grupa pe constructor vor fi convertite in noile calificari definite la punctul
66.A.45 in conformitate cu procedura descrisa la punctul 66.B.125 la prima modificare
sau reinnoire a licentei efectuate (data intrarii in vigoare). Calificarile individuale tip
de aeronava incluse in aceste licente raman pe licente si nu sunt convertite in noile
calificari decat daca titularul licentei indeplineste cerintele definite la punctul 66.A.45
pentru calificarile de grupa/subgrupa corespunzatoare.

Articolul 2

Anexele II (partea 145), III (partea 66) si IV (partea 147) la Regulamentul (CE) nr.
2042/2003 se modifica in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare la 90 de zile dupa data publicarii sale in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate
statele membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Comisie

Membru al Comisiei
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Anexa

Anexele la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 se modifica dupa cum urmeaza:

A) Anexa II (partea 145) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 se modifica dupa
cum urmeaza:

1) La punctul 145.A.30, litera (g) se modifica dupa cum urmeaza:
145.A.30 Cerinte privind personalul

(9) Orice intreprindere cu atributii de intretinere a aeronavelor, cu exceptia unor indicatii
contrare la litera (j), are, in cazul intretinerii in linie a aeronavelor, personal care
poseda calificarea de—tip corespunzatoare, apartindnd categoriilor B1 si B2, dupa caz,
in conformitate cu partea 66 si cu 145.A.35.

in plus, aceste organizatii pot, de asemenea, sa utilizeze personal autorizat pentru certificare
format pentru o sarcina specifica, titular al prerogativelor descrise la punctul 66.A.20 litera (a)
alineatul (1) si la punctul 66.A.20 litera (a) alineatul (3) subpunctul (ii) intr-o maniera
corespunzatoare si apartinand—eategerieiA, In conformitate cu partea 66 si cu 145.A.35,
pentru a efectua o intretinere in linie, minord, programata si remedierea unui defect simplu.
Disponibilitatea personalului de—eategerieA nu inlocuieste nevoia de personal autorizat pentru
certificare din categoriile B1 si B2 din partea 66 pentru a-i sprijini pe acestia. persenat
au!eeﬁzat—penfm—eemﬁeafe—de—ea{egeﬁe—A In acest timp, personalul din categoriile Bl si B2
din partea 66 nu trebuie in mod necesar sa fie mereu prezent la statia de linie pe perioada
cand se efectueaza o operatiune de intretinere in linie, minora, programata si remedierea unui
defect simplu.

2) Apendicele IV se modifica dupa cum urmeaza:

Apendicele IV
Conditii de utilizare a personalului care nu este calificat conform cu partea 66, in
conformitate cu 145.A.30 (j) 1 si 2

1. Personalul autorizat pentru certificare trebuie sa raspunda cerintelor cuprinse in
145.A.30 (j) (1) si (2) In conformitate cu fiecare dintre urmatoarele conditii:

(a) Persoana este titulara a unei licente sau a unei autorizatii de personal autorizat pentru
certificare, eliberata in conformitate cu reglementarile nationale ale tarii respective, in
conformitate cu anexa 1 - Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI).

(b) Domeniul de activitate al persoanei se limiteaza la cel definit de licenta/autorizatia
nationald de personal autorizat pentru certificare.

(c) Persoana demonstreaza ca a beneficiat de o formare in domeniul factorilor umani si al
reglementarilor de navigabilitate, dupa cum se mentioneaza in mod detaliat in partea
66.

(d) Persoana demonstreaza ca are cinci ani de experienta in materie de intretinere pentru
personalul autorizat pentru certificare a intretinerii de linie si opt ani de experienta
pentru personalul autorizat pentru certificare a intretinerii de baza. Cu toate acestea,
personalul ale carui sarcini autorizate se limiteaza la cele ale personalului autorizat
pentru certificare de categorie A conform cu partea 66, trebuie sa demonstreze ca are
doar 3 ani de experienta in materie de intretinere.

(e) Personalul autorizat pentru certificare a intretinerii de linie si personalul de sustinere a
intretinerii de baza beneficiaza de o formare tip si promoveaza examenul, la &/ nivelul
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(f)

categoriei B1 sau B2 eerespunzaternivelatui3, dupa caz, din partea 66 apendicele III
pentru orice tip de aeronava pe care este autorizat sa o certifice.

Cu toate acestea, personalul ale carui sarcini autorizate se limiteaza la cele ale
personalului autorizat pentru certificare de categorie A conform cu partea 66 poate
beneficia de o formare adaptata sarcinilor in locul unei formatii de tip complete.

Personalul autorizat pentru certificarea intretinerii de baza trebuie sa beneficieze de o
formare tip si sa promoveze examenul la &f nivelul categoriei C eeresp&nzater—ee#
putiatvelslui—t din apendlcele III la partea 66 pentru orice tip de aeronava pe care
acest personal este autorizat sa o certifice, cu exceptia faptului ca, pentru primul tip
de aeronava, instruirea si examinarea sunt la nivelul categoriei B1 sau B2 din
apendicele III la partea 66.
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B) Anexa III (partea 66) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 se modifica dupa
cum urmeaza:

3)

Punctul 66.A.20 se modifica dupa cum urmeaza:

66.A.20 Prerogative

(a)

(b)

4,

Sub rezerva conformitatii cu dispozitile de la litera (b), se aplica urmatoarele
prerogative:

O licenta de intretinere a aeronavelor de categoria A il autorizeaza pe titularul sau sa
elibereze certificate de dare in exploatare dupa operatiuni de intretinere de linie,
minore, programate, si remedieri ale unor defecte simple, in limitele sarcinilor
mentionate in mod expres in aprobare. Prerogativele de certificare se limiteaza la
acele lucrari pe care titularul licentei le-a efectuat personal intr-o intreprindere
conforma cu dispozitiile partii 145.

O licenta de intretinere a aeronavelor de categoria B1 1i permite titularului sau sa
elibereze certificate de dare in exploatare si sa actioneze ca personal de sustinere de
categorie Bl pentru dupd—eperativni—de Intretinere.—ireldsiv asupra structurii
aeronavelor grupurllor motopropulsoare sl asupra S|stemelor mecanlce sl electrice.

Certlflcarea Iucrarllor Ia sistemele electronlce de bord care necesita doar teste 5|mple
pentru a dovedi buna stare de functionare; este de asemenea inclusa in prerogativele
sale. Reparatiile la sistemele electronice de bord nu sunt permise. Categoria Bl
include in mod automat sub-categoria A corespunzatoare.

O licenta de intretinere a aeronavelor de categoria B2 ii permite titularului sau:

(i) sa elibereze certificate de dare in exploatare dupa operatiuni de ?ntretinere
efectuate asupra sistemelor electronice de bord si asupra celor electrice si sa
actioneze ca personal de sustinere de categorie B2 pentru dupa-eperativni-de:

e operatiuni de intretinere efectuate asupra sistemelor electronice de bord si
asupra celor electrice;

e sarcini privind partea electrica si dispozitivele electronice de bord din cadrul
grupului motopropulsor si al sistemelor mecanice, necesitand teste simple care
sa demonstreze capacitatea acestora de a indeplini functia pentru care au fost
proiectate si

(ii) pentru cazurile care nu sunt deja prevazute la alineatul (3) litera (i) de mai sus, sa
elibereze certificate de dare in exploatare dupa operatiuni de intretinere de linie,
minore, programate, si remedieri ale unor defecte simple, in limitele sarcinilor
mentionate In mod expres in aprobare. Aceastda prerogativa de certificare este
restrictionata la acele lucrari pe care titularul licentei le-a efectuat personal intr-o
intreprindere conforma cu dispozitiile partii 145 si se limiteaza la calificarile deja
aprobate in cadrul licentei de categoria B2.

Licenta de categoria B2 nu include nicio subcategorie A.

O licenta de intretinere a aeronavelor de categoria C ii permite titularului sau sa
elibereze certificate de dare in exploatare dupa operatiuni de intretinere de baza
pentru aeronave. Prerogativele se aplica aeronavei in integralitatea sa, in cazul unei
intreprinderi conforme cu dispozitiile partii 145.

Titularul unei licente de intretinere a aeronavelor nu poate sa-si exercite prerogativele
de-eertifieare decat daca:

indeplineste cerintele aplicabile cuprinse in partea M si/sau in partea 145.
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4)

2.

in perioada precedenta de doi ani el/ea a avut fie sase luni de experienta in domeniul
intretinerii, in conformitate cu prerogativele acordate prin licenta de intretinere a
aeronavelor, fie indeplineste conditile pentru acordarea  prerogativelor
corespunzatoare.

el/ea are competenta corespunzatoare pentru a certifica operatiuni de intretinere
efectuate asupra aeronavei corespunzatoare.

el/ea este capabil(3d) sa citeasca, sa scrie si sa se exprime, la un nivel comprehensibil,

in limba (limbile) in care sunt redactate documentatia tehnica si procedurile necesare
pentru eliberarea certificatului de dare in exploatare.

Se adauga un nou punct 66.A.42 dupa cum urmeaza:

66.A.42 Grupe de aeronave

In ceea ce priveste licentele de intretinere, aeronavele se clasificd in urmatoarele grupe:

5)

Grupa 1: toate aeronavele complexe motorizate si aeronavele simple motorizate care
necesita o calificare tip de aeronava prin definitia agentiei.

Grupa 2: aeronavele altele decat cele din grupa 1, care apartin urmatoarelor
subgrupe:
e subgrupa 2a: avioane monomotor cu turbopropulsor
e subgrupa 2b: elicoptere monomotor cu turbina
e subgrupa 2c: elicoptere monomotor cu piston

Grupa 3: avioane cu motor cu piston altele decat cele din grupa 1.

Punctul 66.A.45 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

66.A.45 Formare adaptata tipurilor/sarcinilor, st calificarii si limitari ale calificarii

(a)

(b)

Titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de categoria A poate exercita
prerogativele de certificare pe un tip de aeronava specific doar dupa absolvirea
corespunzatoare a unui stagiu de formare adaptat sarcinilor de intretinere a
aeronavelor din categoria A, organizat de o intreprindere autorizata in mod
corespunzator, in conformitate cu partea 145 sau partea 147. Formarea include lucrari
practice in domeniul formarii si o formare teoretica corespunzatoare pentru fiecare
sarcina autorizata. Absolvirea satisfacatoare a stagiului de formare este demonstrata
printr-un examen si printr-o evaluare in atelier, care se efectueaza de catre o
intreprindere autorizatd in mod corespunzator, in conformitate cu partea 145 sau
partea 147.

Titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de categoria B2 poate exercita
prerogativele de certificare descrise la punctul 66.A.20 litera (a) alineatul (3)
subpunctul (ii) doar dupa absolvirea corespunzatoare a unui stagiu de formare adaptat
sarcinilor de fintretinere a aeronavelor din categoria A si sase luni de experienta
practica dovedita in domeniul de aplicare al autorizarii care urmeaza a fi eliberata.
Formarea include lucrari practice in domeniul formarii si o formare teoretica
corespunzatoare pentru fiecare sarcinad autorizata. Absolvirea satisfacatoare a stagiului
de formare este demonstrata printr-un examen si printr-o evaluare in atelier. Stagiul
de formare si examinarea/evaluarea se efectueaza de catre intreprinderea autorizata
in mod corespunzator, in conformitate cu partea 145, care elibereaza autorizatia de
personal autorizat pentru certificare. De asemenea, experienta practica se obtine in
cadrul unei astfel de intreprinderi autorizate in conformitate cu partea 145.
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()

Agentia

Pentru aeronavele din grupa 1, titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de
categoria B1, B2 sau C exercita prerogativele de certificare pe un tip de aeronava
specific doar daca licenta de intretinere a aeronavelor contine calificarea tip de
aeronava corespunzatoare.

se va ocupa de stabilirea combinatiilor corp de aeronava/motor incluse in fiecare

calificare tip de aeronava in parte.

(d)

Pentru aeronavele din grupa 2, titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de
categoria B1, B2 sau C exercita prerogativele de certificare pe un tip de aeronava
specific doar daca licenta de intretinere a aeronavelor contine:

fie calificarea tip de aeronava corespunzatoare,

fie calificarea de subgrupa pe constructor sau calificarea de subgrupa completa

corespunzatoare.

Agentia

se va ocupa de stabilirea combinatiilor corp de aeronava/motor incluse in fiecare

calificare tip de aeronava in parte.

(e)

Agentia

Pentru aeronavele din grupa 3, titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de
categoria B1, B2 sau C exercita prerogativele de certificare pe un tip de aeronava
specific doar daca licenta de intretinere a aeronavelor contine:

fie calificarea tip de aeronava corespunzatoare,

fie calificarea completa de grupa 3.

se va ocupa de stabilirea combinatiilor corp de aeronava/motor incluse in fiecare

calificare tip de aeronava in parte.

(f)
1.

2.

(9)
1.

2.

3.

Calificarile tip de aeronava se acorda dupa cum urmeaza:

Pentru aeronavele din grupa 1, dupa absolvirea corespunzatoare a unui stagiu de

formare adaptat sarcinilor de intretinere a aeronavelor din categoria B1, B2 sau C

descrise la punctul 66.A.45 litera (j) si, daca este cazul, dupa absolvirea

corespunzatoare a stagiului de formare profesionala la locul de munca descris la

punctul 66.A.45 litera (k)

Pentru aeronavele din grupa 2 sau grupa 3:
fie dupa absolvirea corespunzatoare a unui stagiu de formare adaptat sarcinilor de
intretinere a aeronavelor din categoria B1, B2 sau C descrise la punctul 66.A.45
litera (j) si, daca este cazul, dupa absolvirea corespunzatoare a stagiului de formare
profesionald la locul de munca descris la punctul 66.A.45 litera (k),
fie dupa absolvirea corespunzatoare a examinarii tip de aeronava pentru aeronavele
din categoria B1, B2 sau C descrise la punctul 66.A.45 litera (1) si, in cazul
categoriilor B1 si B2, dupa demonstrarea experientei tipul de aeronava in cauza, asa
cum se specifica la punctul 66.A.45 litera (1). In cazul unei calificari de categorie C,
pentru o persoana calificata prin detinerea unui grad academic, asa cum se specifica
la punctul 66.A.30 litera (a) subpunctul (5), prima examinare tip de aeronava
corespunzatoare se va efectua la nivelul categoriei B1 sau B2.

Pentru aeronavele din grupa 2:

pentru titularii unor licente de categoria B1 si C, calificarile de subgrupa pe constructor
se acorda dupa indeplinirea cerintelor calificarii tip de aeronava pentru cel putin doua
tipuri de aeronave ale aceluiasi constructor a caror combinatie este reprezentativa
pentru subgrupa aplicabila constructorului,

pentru titularii unor licente de categoria B1 si C, calificarile de subgrupa complete se
acorda dupa indeplinirea cerintelor calificarii tip de aeronava pentru cel putin trei tipuri
de aeronave ale unor constructori diferiti a caror combinatie este reprezentativa
pentru subgrupa aplicabilg,

pentru titularii unor licente de categoria B2, calificarile de subgrupa pe constructor si
calificarile de subgrupa complete se acorda dupa demonstrarea experientei practice
care include o parte relevanta pentru activitatile de intretinere care se raporteaza la
categoria de licentiere sau la subgrupa de aeronave corespunzatoare.
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(h)

6))

Pentru titularii unor licente de categoria B2 sau C:

subgrupa completa 2a include automat grupa completa 3,
subgrupa completa 2b include automat subgrupa completa 2c.

Pentru aeronavele din grupa 3, pentru titularii unor licente de categoria B1, B2 sau C,
calificarea de grupa completa se acorda dupa demonstrarea experientei practice care
include o parte relevanta pentru activitatile de intretinere care se raporteaza la
categoria de licentiere si la grupa 3.

Cu exceptia cazului in care solicitantul produce dovezi ale experientei
corespunzatoare, calificarea de grupa 3 acordata titularilor de licente categoria B2,
conform paragrafului (h) de mai sus, se supune urmatoarelor limitari, care vor fi
incluse in licenta:

avioane presurizate

avioane cu structura din metal

avioane cu structura din materiale compozite
avioane cu structura din lemn

avioane cu structura din tuburi metalice si tesatura

Aceste limitari reprezinta excluderi de la prerogativele de certificare si afecteaza avionul in
integralitatea sa. Cu toate acestea, titularul unei licente de intretinere a aeronavelor de
categoria B1 cu o calificare de grupa 3 are, de asemenea, dreptul de a elibera certificate de
dare in exploatare pentru sarcinile de intretinere ale pilotului-proprietar conform punctului
M.A.803 litera (b) pentru toate aeronavele din grupa 3, indiferent de limitarile incluse in
licenta.

Limitarile sunt retrase dupa demonstrarea experientei corespunzatoare sau dupa o
evaluare practica satisfacatoare efectuata de autoritatea competenta.

Instruirea tip de aeronava necesara conform punctului 66.A.45 litera (f) consta in:
instruire si examinare teoretica si

cu exceptia calificarilor pentru categoria C, instruire si evaluare practica

Instruirea si examinarea teoretica este efectuata in intreprinderi autorizate
corespunzator, in conformitate cu prevederile partii 147 sau sub autorizarea directa a
autoritatii competente. Instruirea si examinarea teoretica trebuie sa indeplineasca
prevederile apendicelui III la prezenta parte, cu exceptia cazului in care se permite
contrariul prin instruirea pentru diferente descrisa la punctul 66.A.45 litera (j)
subpunctul 3. In cazul unei persoane calificate in cadrul categoriei C prin detinerea
unui grad academic, asa cum se specifica la punctul 66.A.30 litera (a) subpunctul (5),
prima instruire tip de aeronava corespunzatoare se va efectua la nivelul categoriei B1
sau B2.

Instruirea si evaluarea practica

(i) Instruirea practica include activitati de intretinere reprezentative relevante pentru
tipul de aeronava. Instruirea practica trebuie sa indeplineasca prevederile
apendicelui III la prezenta parte, cu exceptia cazului in care in care se permite
contrariul prin instruirea pentru diferente descrisa la punctul 66.A.45 litera (j)
subpunctul 3.

(ii) Instruirea si evaluarea practica se efectueaza in intreprinderi autorizate

corespunzator, in conformitate cu prevederile partii 147 sau sub autorizarea
directa a autoritatii competente.
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(k)

QO

6)

(iii) Instruirea si evaluarea practica pot fie efectuate prin demonstratii cu folosirea
echipamentului, componentelor, simulatoarelor si a altor dispozitive sau aeronave
de antrenament.

(iv) Instruirea practica se evalueaza de catre controlori desemnati, calificati
corespunzator.

Instruirea pentru diferente

(i) Instruirea pentru diferente este instruirea necesara in vederea acoperirii
diferentelor dintre doua calificari tip de aeronava diferite ale aceluiasi constructor,
asa cu s-a stabilit de catre agentie.

(ii) Instruirea pentru diferente trebuie definita de la caz la caz, cu respectarea
prevederilor apendicelui III atat cu privire la elementul teoretic, cat si la cel
practic al instruirii pentru calificarea de tip.

(iii) O calificare de tip este inclusa intr-o licenta doar dupa efectuarea instruirii pentru
diferente si dupa ce solicitantul indeplineste una din urmatoarele conditii:
e includerea anterioara in licenta a calificarii tip de aeronava cu ajutorul careia
se identifica diferentele sau
e indeplinirea necesitatilor in ceea ce priveste instruirea de tip pentru aeronava
cu ajutorul careia se identifica diferentele.

Formarea profesionala la locul de munca (OJT)

Pe langa instruirea teoretica si practica necesara conform prevederilor de la punctul
66.A.45 litera (j), solicitantul trebuie sa efectueze OJT pentru includerea primei
calificari de tip intr-o categorie/subcategorie de licenta de intretinere a aeronavelor.
OJT se efectueaza la si sub supravegherea unei intreprinderi care se ocupa de
intretinere, autorizata corespunzator pentru intretinerea unui tip specific de aeronave.
Programul OJT este autorizat de autoritatea competenta care a eliberat licenta.

OJT se evalueaza de catre controlori desemnati, calificati corespunzator.

OJT respecta prevederile apendicelui III la prezenta parte.

Examinarea tip de aeronava si experienta practica tip de aeronava necesara in
conformitate cu prevederile de la punctul 66.A.45 litera (f) trebuie sa indeplineasca
urmatoarele criterii:

Examinarea respecta prevederile apendicelui III la prezenta parte. Examinarea este
efectuata de intreprinderi care se ocupa de intretinere, autorizate corespunzator,
conform prevederilor partii 147 sau de autoritatea competenta.

Experienta practica tip de aeronava include activitati de intretinere reprezentative

relevante pentru categorie.

66.B.100 se modifica dupa cum urmeaza:

66.B.100 Procedura de eliberare a unei licente de intretinere a aeronavelor de catre
autoritatea competenta

(a)

La primirea Formularului 19 al AESA (Agentia Europeana pentru Siguranta Aeriand) si
a oricarei documentatii aferente insotitoare, autoritatea competentd verifica daca
Formularul 19 al AESA este complet si se asigura ca experienta declarata in formular
corespunde cerintelor prezentei parti.
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(b)

(c)

(d)

7)

Autoritatea competenta verifica statutul examinarii solicitantului si confirma
valabilitatea oricaror credite pentru a se asigura cad toate cerintele din modulele
apendicelui I au fost indeplinite, in conformitate cu prezenta parte.

In cazul in care a verificat identitatea si data nasterii solicitantului si este satisfacuta
de modul in care solicitantul indeplineste standardele de cunostinte si experienta
impuse de prezenta parte, autoritatea competentd elibereaza solicitantului licenta
respectiva de intretinere a aeronavelor. Aceleasi informatii sunt pastrate in fisierele
arhivele autoritatii competente.

In cazul in care grupele sau tipurile de aeronava sunt incluse in prima licenta de

intretinere a aeronavelor la momentul eliberarii acesteia, solicitarea trebuie sa asigure
indeplinirea prevederilor de la punctul 66.B.115.

66.B.115 se modifica dupa cum urmeaza:

66.B.115 Procedura pentru modificarea unei licente de intretinere a aeronavelor
pentru a include un tip sau grup de aeronave

1.

La primirea unui Formular 19 al AESA completat in mod satisfacator si a oricarei
documentatii insotitoare care demonstreaza conformitatea cu tipul de evaluare
aplicabil si cerintele privind evaluarea de grup, precum si a licentei de intretinere a
aeronavelor care insoteste dosarul respectiv, autoritatea competenta aproba licenta de
intretinere a aeronavelor a respectivului solicitant, in conformitate cu tipul sau grupul
aeronavei sau emite din nou respectiva licenta pentru a include tipul sau grupul
aeronavei. Autoritatea competenta isi modifica apoi fisierele de evidenta in mod
corespunzator.

In cazul in care instruirea completd de tip nu se efectueazd de cétre o intreprindere
autorizata conform prevederilor partii 147, autoritatea competenta trebuie sa se
multumeasca cu faptul ca cerintele privind instruirea de tip sunt indeplinite inainte de
eliberarea calificarii.

In cazul unei a doua calificéri de tip sau a unei calificiri de tip ulterioare in cadrul unei
categorii/subcategorii de licentiere, daca toate elementele instruirii au fost efectuate in
cadrul unei singure intreprinderi autorizate conform prevederilor partii 147, formarea
profesionald la locul de muncad nu este necesard. In acest caz, tipul de aeronava este
inclus in licenta pe baza unui certificat de admitere, in conformitate cu partea 147.

Daca instruirea tip de aeronava este acoperita de mai multe cursuri, cursuri despre
corpuri de aeronava si/sau motoare si/sau cursuri despre sisteme electronice de
bord/sisteme electrice, autoritatea competenta trebuie sa se asigure, inainte de
includerea in licenta a calificarii de tip, de faptul ca durata si continutul cursurilor
acopera pe deplin domeniul de aplicare al categoriei de licentiere si ca zonele de
interferenta au fost avute in vedere.

In cazul instruirii pentru diferente pentru un tip similar, autoritatea competenta
trebuie sa se asigure ca anterioara calificare a solicitantului, suplimentata fie cu un
curs in conformitate cu prevederile partii 147, fie cu un curs aprobat direct de
autoritatea competenta, este acceptabila pentru includerea calificarii de tip in licenta.

Stabilirea gradului de indeplinire a elementelor practice se demonstreaza prin
producerea de finregistrari detaliate privind instruirea practica sau a unui jurnal
asigurat de o intreprindere care se ocupa cu intretinerea autorizata corespunzator sau,
daca este posibil, a unui certificat de instruire in conformitate cu prevederile partii
147, care sa se refere la elementul practic al instruirii.

Includerea in licenta a tipului de aeronava foloseste calificarile de tip pe aeronava, asa
cum sunt specificate de agentie.
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8) Se introduce un nou punct 66.B.125 dupa cum urmeaza:

66.B.125 Procedura pentru reinnoirea/modificarea licentelor descrise la articolul 7,
alineatul 9 litera (h) al Regulamentului (CE) 2042/2003.

Conversia licentelor la care se refera articolul 7 alineatul 9 litera (h) a prezentului regulament
in calificarile descrise la punctul 66.A.45 se efectueaza in conformitate cu urmatorul tabel de
conversie:

1) pentru categoria B1 sau C:

— elicopter cu motor cu piston, grupa completa:

e convertita in ,subgrupa 2c completa” plus calificarile tip de aeronava
pentru acele elicoptere monomotor cu motor cu piston care sunt in
grupa 1

— elicopter cu motor cu piston, grupa pe constructor:
e convertita n ,subgrupa pe constructor 2c” corespunzatoare plus
calificarile tip de aeronava pentru acele elicoptere monomotor cu
motor cu piston ale respectivului constructor care sunt in grupa 1

— elicopter cu motor cu piston, grupa completa:
e convertita in ,subgrupa 2b completa” plus calificarile tip de aeronava
pentru acele elicoptere monomotor cu motor cu turbina care sunt in
grupa 1

— elicopter cu motor cu piston, grupa pe constructor:
e convertita n ,subgrupa pe constructor 2b” corespunzatoare plus
calificarile tip de aeronava pentru acele elicoptere monomotor cu
motor cu turbinad ale respectivului constructor care sunt in grupa 1

— avion monomotor cu motor cu piston — structura din metal, fie grupa
completa, fie grupa pe constructor:

e convertita in ,grupa 3 completa”. Pentru licenta categoria B1, trebuie
incluse urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structura
din materiale compozite, avioane cu structura din lemn si avioane cu
structura din tuburi metalice si tesatura

— avion cu mai multe motoare cu piston — structurd din metal, fie grupa
completa, fie grupa pe constructor:

e convertita in ,grupa 3 completa”. Pentru licenta categoria B1, trebuie
incluse urmatoarele limitdri: avioane presurizate, avioane cu structura
din materiale compozite, avioane cu structura din lemn si avioane cu
structura din tuburi metalice si tesatura

— avion monomotor cu motor cu piston — structura din lemn, fie grupa
completa, fie grupa pe constructor:

e convertita in ,grupa 3 completa”. Pentru licenta categoria B1, trebuie
incluse urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structura
din metal, avioane cu structura din materiale compozite si avioane cu
structura din tuburi metalice si tesatura

— avion cu mai multe motoare cu piston — structura din lemn, fie grupa
completa, fie grupa pe constructor:

e convertita in ,grupa 3 completa”. Pentru licenta categoria B1, trebuie
incluse urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structura
din metal, avioane cu structura din materiale compozite si avioane cu
structura din tuburi metalice si tesatura

— avion monomotor cu motor cu piston — structura din materiale compozite, fie
grupa completa, fie grupa pe constructor:
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e convertita in ,grupa 3 completa”. Pentru licenta categoria B1, trebuie
incluse urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structura
din metal, avioane cu structura din lemn si avioane cu structura din
tuburi metalice si tesatura

— avion cu mai multe motoare cu piston — structurd compozita, fie grupa
completa, fie grupa pe constructor:

e convertita in ,grupa 3 completa”. Pentru licenta categoria B1, trebuie
incluse urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structura
din metal, avioane cu structura din lemn si avioane cu structura din
tuburi metalice si tesatura

— avion cu turbopropulsor — monomotor, grupa completa:

e convertita in ,subgrupa 2a completa”, plus calificarile tip de aeronava
pentru acele avioane monomotor cu turbopropulsor care nu au
necesitat o calificare tip de aeronava in sistemul anterior si sunt in
grupa 1

— avion cu turbopropulsor — monomotor, grupa pe constructor:

e convertita in ,subgrupa pe constructor 2a” corespunzatoare, plus
calificarile tip de aeronava pentru acele avioane monomotor cu
turbopropulsor ale respectivului producator care nu au necesitat o
calificare tip de aeronava in sistemul anterior si sunt in grupa 1

— avion cu turbopropulsor — mai multe motoare, grupa completa:
e convertit In calificarile tip de aeronava pentru acele avioane cu
turbopropulsor cu mai multe motoare care nu au necesitat o calificare
tip de aeronava in sistemul anterior.

(2) pentru categoria B2:

— avion
Convertita astfel incat sa includa ,subgrupa 2a completa” si ,grupa 3
completa”, plus calificarile tip de aeronava pentru acele avioane care nu au
necesitat o calificare tip de aeronava in sistemul anterior si sunt in grupa 1

— elicopter
Convertita astfel incat sa includa ,subgrupele 2b si 2c complete”, plus
calificarile tip de aeronava pentru acele elicoptere care nu au necesitat o
calificare tip de aeronava in sistemul anterior si sunt in grupa 1

(3) pentru categoria C:

— avion
Convertita astfel incat sa includa ,subgrupa 2a completa” si ,grupa 3
completa”, plus calificarile tip de aeronava pentru acele avioane care nu au
necesitat o calificare tip de aeronava in sistemul anterior si sunt in grupa 1

— elicopter
Convertita astfel incat sa includa ,subgrupele 2b si 2c complete”, plus
calificarile tip de aeronava pentru acele elicoptere care nu au necesitat o
calificare tip de aeronava in sistemul anterior si sunt in grupa 1

Daca licenta a fost supusa unor limitari tehnice in urma procesului de conversiune conform
prevederilor de la punctul 66.A.70, aceste limitari raman asupra licentei, cu exceptia cazului in

care sunt retrase in conditiile definite in raportul de conversiune de la punctul 66.8.300.

9) Se introduce un nou punct 66.B.130 dupa cum urmeaza:

66.B.130 Procedura pentru autorizarea directa a instruirii tip de aeronava

In conformitate cu prevederile de la punctul 66.A.45 la partea 66, autoritatea competentd
poate autoriza instruirea tip de aeronava care nu este efectuata de o intreprindere care

Pagina 13 din 42



respectd prevederile partii 147. In acest caz, autoritatea competentd deruleazd o procedur3
pentru a se asigura ca instruirea tip de aeronava autorizatd respectd prevederile de la
apendicele III la prezenta parte.

10) Apendicele I se modifica dupa cum urmeaza:

Apendicele I
Cerinte in privinta cunostintelor de baza

MODULUL 5. SISTEME DE INSTRUMENTE/ELECTRONICE DIGITALE

NIVEL
Bi-1 | B1-2
A B1-3 | B1-4 B2
5.4 Magistrale de date - 2 - 2
Functionarea magistralelor de date in cadrul sistemelor
aeronautice, incluzdnd cunoasterea ARINC si alte specificatii.
Reteaua aeronavei/Ethernet
NIVEL
B1-1 | B1-2
A | B1-3 | B1-4 | B?
5.15 Sisteme electronice/digitale specifice aeronavelor - 2 2 2

Dispunerea generala a sistemelor electronice/digitale specifice
aeronavelor si a celor asociate de tip BITE (echipament de
testare incorporat) cum ar fi:

ACARS-ARINC - Comunicare [Oi adresare [i sistem de raportare

ECAM - monitorizarea aeronavei prin mijloace electronice
centralizate

EFIS - Sistem electronic de zbor

EICAS - Indicatii asupra functionarii motorului si Sistem de
alertare a echipajului

FBW - Fly by Wire (sistem de comanda prin cablu)
FMS - Sistem de management al zborului

GPS - Sistem de pozitionare globala

IRS - Sistem de referinta inertial

TCAS - Sistem de evitare a coliziunilor si de atentionare a
traficului

Sisteme electronice de bord modulare integrate

Sisteme din cabina

Sisteme de informare
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MODULUL 11A. ELEMENTE DE AERODINAMICA PENTRU TURBINELE AERONAVELOR,
STRUCTURI SI SISTEME

Nivel

Al B1l.1 B2

11.5.1. Sisteme de instrumente (ATA 31) 1 2 -
Tub static Pitot: altimetru, indicator al vitezei vantului, indicator
al vitezei verticale;

Giroscop: orizont artificial, director de comportament, indicator
de directie, indicator al pozitiei orizontale, indicator de viraj si
coif al elicei, coordonator de viraj;

Busola: citire directa, citire la distanta;

Indicatia unghiului de atac, sisteme de avertizare asupra
pierderii de viteza;

Carlinga de sticla;

Alte indicatii ale sistemului aeronavei.

Nivel

Al B1l.1 B2

11.11 Energie hidraulica (ATA 29) 1 3 -

Dispunerea sistemului;

Fluide hidraulice;

Rezervoare hidraulice si acumulatori;

Producerea presiunii: electric, mecanic, pneumatic;
Producerea presiunii de urgenta;

Filtre:

Controlul presiunii;

Distributia energiei;

Sisteme de indicatie si avertizare;

Interfata cu alte sisteme.

Nivel

Al B1l.1 B2

11.13 Trenul de aterizare (ATA 32) 2 3 -

Constructie, amortizare;

Sisteme de extensie si retractie: normal si pentru situatii de
urgenta;

Indicatii si avertizari;
Roti, frane, dispozitiv antiderapant si auto-franare;
Cauciucuri;

Comanda a directiei;
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Detectia aer-sol.

Nivel
Al B1.1 B2
11.19. Sisteme electronice de bord modulare integrate 1 2 i
(ATA42)
Functii care pot fi integrate in mod obisnuit in modulele
sistemelor electronice de bord modulare integrate (IMA) sunt,
printre altele:
e Gestionarea scurgerilor, Controlul presiunii aerului,
Ventilarea si controlul aerului, Controlul ventilarii
sistemelor electronice de bord si a carlingii, Controlul
temperaturii, Comunicarea de date despre traficul
aerian, Ruter pentru comunicarea intre sistemele
electronice de bord, Administrarea sarcinii electrice,
Monitorizarea disjunctorului, Sistem electric BITE,
Gestionarea combustibilului, Controlul  franelor,
Controlul directiei, Extensia si retractia trenului de
aterizare, Indicarea presiunii cauciucurilor, Indicarea
presiunii uleiului, Monitorizarea temperaturii franelor
etc.
Sistem central;
Componente ale retelei;
11.20. Sisteme din cabina (ATA44) 1 2 5

Unitatile si componentele care furnizeazd mijloace de
divertisment pentru pasageri si care asigura comunicarea in
aeronava (sistemul de intercomunicare al avionului) si intre
cabina aeronavei si statiile de la sol (reteaua de comunicatii sol-
aer). Include transmisii de date, voce, muzica si transmisii
video.

Sistemul de intercomunicare al avionului ofera o interfata intre
carlingd/cabina si sistemele din cabind. Aceste sisteme asigura
schimbul de date dintre diferitele LRU conectate si sunt operate
in mod obisnuit de la panourile de control ale insotitorilor de
zbor.

Reteaua de comunicatii sol-aer este un server care, in mod
obisnuit reprezinta o interfata pentru urmatoarele sisteme:
e Comunicatii de date/radio, sistem de divertisment pe
timpul zborului.
Reteaua de comunicatii sol-aer poate avea functii de tipul:
e Accesarea rapoartelor premergatoare  plecarii/de
plecare,
e Acces e-mail/intranet/internet,
e Baza de date a pasagerilor,

Sistem central cabing;

Sistem de divertisment pe timpul zborului;
Sistem de comunicatie extern;

Sistem cu memorie de mare capacitate cabing;
Sistem de monitorizare cabing;

Sistem cabina - diverse;
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11.21. Sisteme de informare (ATA46) 1 2 -

Unitati si componente care furnizeaza mijloace de stocare,
actualizare si recuperare a informatiilor digitale in mod obisnuit
oferite pe hartie, microfiim sau microfisa. Cuprind unitati
concepute special pentru stocare si recuperare de date de tipul
memoriei auxiliare a bibliotecii electronice si a dispozitivului de
control. Nu cuprind unitati si componente instalate in alte
scopuri si impdartite cu alte sisteme, de tipul dispozitivului de
imprimare de la postul de pilotaj sau afisajul general.

Exemple tipice includ sistemele de gestionare a informatiilor si
a traficului aerian si sistemele serverului retelei.

Sistem general de informare al aeronavei;
Sistem de informare de la postul de pilotaj;
Sistem de informare privind intretinerea;
Sistem de informare din cabina pasagerilor;

Sistem de informare - diverse;

MODULUL 11B. AERODINAMICA AVIOANELOR CU PISTON, STRUCTURI UI SISTEME

Nivel
A2 B1.2 B2
11.5.1 Sisteme de instrumente (ATA 31) 1 2 -
Tub static Pitot: altimetru, indicator al vitezei vantului, indicator
al vitezei verticale;
Giroscop: orizont artificial, director de comportament, indicator
de directie, indicator al pozitiei orizontale, indicator de viraj si
coif al elicei, coordonator de viraj;
Busola: citire directa, citire la distanta;
Indicatia unghiului de atac, sisteme de avertizare asupra
pierderii de viteza;
Carlinga din sticla;
Alte indicatii ale sistemului aeronavei.
Nivel
A2 B1.2 B2
11.11 Energie hidraulica (ATA 29) 1 3 -

Dispunerea sistemului;

Fluide hidraulice;

Rezervoare hidraulice si acumulatori;
Producerea presiunii: electric, mecanic;
Filtre:

Controlul presiunii;

Distributia energiei;

Sisteme de indicare si avertizare;
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Nivel

Dispunerea sistemului;

A2 B1.2 B2
11.13 Trenul de aterizare (ATA 32) 2 3 -
Constructie, amortizare;
Sisteme de extensie si retractie: normal si pentru situatii de
urgenta;
Indicatii si avertizari;
Roti, frane, dispozitiv antiderapant si auto-franare;
Cauciucuri;
Comanda a directiei;
Detectia aer-sol.
Nivel
A2 B1.2 B2
11.14. Lumini (ATA 33) 2 23 -
Exterioare: navigatie, anti-coliziune, aterizare, rulare pe pista,
gheata;
Interioare: cabind, carlingd, incarcatura;
Pentru situatii de urgenta.
MODULUL 12. AERODINAMICA ELICOPTERELOR, STRUCTURI [II SISTEME
Nivel
A3 /A4 | BL.3/ B2
B1.4
12.7.1. Sisteme de instrumente (ATA 31) 1 2 -
Tub static Pitot: altimetru, indicator al vitezei vantului, indicator
al vitezei verticale;
Giroscop: orizont artificial, director de comportament, indicator
de directie, indicator al pozitiei orizontale, indicator de viraj si
coif al elicei, coordonator de viraj;
Busola: citire directd, citire la distanta;
Sistem de indicatie a vibratiilor - HUMS;
Carlinga din sticla;
Alte indicatii ale sistemului aeronavei.
Nivel
A3 /A4 | BL.3/ B2
B1.4
12.12 Energie hidraulica (ATA 29) 1 3 -

Pagina 18 din 42




Fluide hidraulice;

Rezervoare hidraulice si acumulatori;

Producerea presiunii: electric, mecanic, pneumatic;
Producerea presiunii pentru situatii de urgenta;
Filtre:

Controlul presiunii;

Distributia energiei;

Sisteme de indicare si avertizare;

Interfata cu alte sisteme.

Nivel
A3 /A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.14 Trenul de aterizare (ATA 32) 2 3 -

Constructie, amortizare;

Sisteme de extensie si retractie: normal si pentru situatii de
urgenta;

Indicatii si avertizari;
Roti, cauciucuri, frane;
Comanda a directiei;
Detectia aer-sol;

Saboti de frana, flotoare.
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Nivel

A3 /A4 | B1.3/ B2
Bl1.4
12.17. Sisteme electronice de bord modulare integrate 1 2 5
(ATA42)
Functii care pot fi integrate in mod obisnuit in modulele
sistemelor electronice de bord modulare integrate (IMA) sunt,
printre altele:
e Gestionarea scurgerilor, Controlul presiunii aerului,
Ventilarea si controlul aerului, Controlul ventilarii
sistemelor electronice de bord si a carlingii, Controlul
temperaturii, Comunicarea de date despre traficul
aerian, Ruter pentru comunicarea intre sistemele
electronice de bord, Administrarea sarcinii electrice,
Monitorizarea disjunctorului, Sistem electric BITE,
Gestionarea combustibilului, Controlul  franelor,
Controlul directiei, Extensia si retractia trenului de
aterizare, Indicarea presiunii cauciucurilor, Indicarea
presiunii uleiului, Monitorizarea temperaturii franelor
etc.
Sistem central;
Componente ale retelei;
12.18. Sisteme de intretinere la bord (ATA45) 1 2 5
Computerele centrale de intretinere;
Sistemul de incarcare a datelor;
Sistemul bibliotecii electronice;
Tiparire;
Monitorizarea structurii (monitorizarea tolerantei la avarie)
12.19. Sisteme de informare (ATA46) 1 2 5

Unitati si componente care furnizeaza mijloace de stocare,
actualizare si recuperare a informatiilor digitale in mod obisnuit
oferite pe hartie, microfilm sau microfisa. Cuprind unitati
concepute special pentru stocare si recuperare de date de tipul
memoriei auxiliare a bibliotecii electronice si a dispozitivului de
control. Nu cuprind unitati si componente instalate in alte
scopuri si impartite cu alte sisteme, de tipul dispozitivului de
imprimare de la postul de pilotaj sau afisajul general.

Exemple tipice includ sistemele de gestionare a informatiilor si
a traficului aerian si sistemele serverului retelei.

Sistem general de informare al aeronavei;
Sistem de informare de la postul de pilotaj;
Sistem de informare privind intretinerea;
Sistem de informare din cabina pasagerilor;

Sistem de informare - diverse;
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MODULUL 13. AERODINAMICA AERONAVELOR, STRUCTURI I SISTEME

Nivel

Bl

B2

13.7. Dispozitive de control al zborului (ATA 27)

(a)

Control primar: eleron, profundor, directie, spoiler;
Controlul asietei;

Controlul incarcaturii active;

Dispozitive de asigurare a unei portante ridicate;
Reducerea portantei, frane centrifuge;

Functionarea sistemului: manual, hidraulic, pneumatic;

Tuseu artificial, dispozitiv de atenuare a virajului unghiular in
jurul axei verticale, ajustare Mach, limitator de directie, sisteme
de blocare a rafalelor de vant;

Sistem de protectie contra pierderii de viteza

(b)

Functionarea sistemului: electric, comanda prin cablu

13.8. Sisteme de instrumente (ATA 31)

Clasificare;

Atmosfera;

Terminologie;

Sisteme si dispozitive de masurare a presiunii;
Sisteme cu tub static Pitot;

Altimetre;

Indicatoare ale vitezei verticale;

Indicatoare ale vitezei vantului;

Instrumente de masurat viteza Mach;

Sisteme de avertizare/comunicare a altitudinii;
Calculatoare destinate gestionarii datelor aeriene;
Sisteme de instrumente pneumatice;

Citirea directa a presiunii si traductoare de temperatura;
Sisteme de indicare a temperaturii;

Sisteme de indicare a cantitatii de combustibil;
Principii giroscopice;

Planuri de referinta artificiale;

Indicatori pentru coiful elicei;

Girodirectional;

Sisteme de avertizare asupra proximitatii solului;
Sisteme de busol3;

Sisteme de inregistrare a datelor de zbor;

2 3
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Sisteme de instrumente electronice de zbor;

Sisteme de avertizare inclusiv sisteme principale de avertizare
si panouri de avertizare centralizate;

Indicatia unghiului de atac, sisteme de avertizare asupra
pierderii de viteza;

Masurarea si indicarea vibratiilor.

Nivel

Bl

13.10 Sisteme de intretinere la bord (ATA 45)

Computerele centrale de intretinere;
Sistemul de incarcare a datelor;
Sistemul bibliotecii electronice;
Tiparire;

Monitorizarea structurii (monitorizarea tolerantei la avarie)

13.11. Aer conditionat si presurizarea cabinei (ATA21)

13.11.1. Alimentarea cu aer

Surse de alimentare cu aer, inclusiv circuitul de prelevare de
aer de la reactor, APU si generator la sol;

13.11.2. Aer conditionat

Sisteme de aer conditionat;

Grup turboracitor si masina de abur;
Sisteme de distributie;

Sistem de control al debitului, temperaturii si umiditatii;

13.11.3. Presurizare
Sisteme de presurizare;

Dispozitiv de control si indicare, inclusiv controlul supapelor de
siguranta;

Sisteme de control a presiunii din cabina;

13.11.4. Dispozitive de siguranta si avertizare

Dispozitive de protectie si avertizare.

W = W N

13.12. Protectia contra incendiilor (ATA 26)

(a)

Sisteme de detectie a focului si fumului si sisteme de
avertizare;

Sisteme de stingere a incendiilor;
Teste efectuate asupra sistemului.

(b)
Extinctor portabil
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13.13. Sisteme de alimentare cu combustibil (ATA 28)

Dispunerea sistemului;

Rezervoare de combustibil;

Sisteme de alimentare;

Evacuare, ventilare si drenaj;
Alimentare reciproca si transfer;
Indicatii si avertizari;

Realimentare si golirea rezervoarelor;

Sisteme de echilibrare longitudinala a combustibilului;

W N W N B = =

13.14. Energie hidraulica (ATA 29)

Dispunerea sistemului;

Fluide hidraulice;

Rezervoare hidraulice si acumulatori;

Producerea presiunii: electric, mecanic, pneumatic;
Producerea presiunii pentru situatii de urgenta;
Filtre;

Controlul presiunii;

Distributia energiei;

Sisteme de indicare si avertizare;

Interfata cu alte sisteme;

w WL, W, WWwWw R, P

13.15. Protectia impotriva ghetii si a zapezii (ATA 30)

Formarea ghetii, clasificare si depistare;
Sisteme anti-inghet: electrice, cu aer cald si chimice;

Sisteme de dezghetare: electrice, cu aer cald, pneumatice si
chimice;

Impermeabil contra ploii;
Sondarea si incalzirea drenului;

Sisteme de stergere;

= W =L W NN

13.16. Trenul de aterizare (ATA 32)

Constructie, amortizare;

Sisteme de extensie si retractie: normal si pentru situatii de
urgenta;

Indicatii si avertizari;

Roti, frane, dispozitiv antiderapant si auto-franare;
Cauciucuri;

Comanda directiei;

Detectia aer-sol.

W WL WWw w =

13.17. Oxigen (ATA 35)

Dispunerea sistemului: carlinga, cabina;
Surse, depozitare, incarcare si distributie;
Reglarea alimentarii;

Indicatii si avertizari;

W = e
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13.18. Pneumatic/Vid (ATA 36)

Dispunerea sistemului;

Surse: motor/unitate auxiliara de putere, compresoare,
rezervoare, alimentare la sol

Controlul presiunii;
Distributie;
Indicatii si avertizari;

Interfata cu alte sisteme;

N

13.19. Apa/Deseuri (ATA 38)

Dispunerea sistemului de apa, alimentare, distributie, service si
drenaj;

Dispunerea sistemului de toalete, evacuare si service;

Nl W W = W

13.20. Sisteme electronice de bord modulare integrate
(ATA42)

Functii care pot fi integrate in mod obisnuit in modulele
sistemelor electronice de bord modulare integrate (IMA) sunt,
printre altele:

e Gestionarea scurgerilor, Controlul presiunii aerului,
Ventilarea si controlul aerului, Controlul ventilarii
sistemelor electronice de bord si a carlingii, Controlul
temperaturii, Comunicarea de date despre traficul
aerian, Ruter pentru comunicarea intre sistemele
electronice de bord, Administrarea sarcinii electrice,
Monitorizarea disjunctorului, Sistem electric BITE,
Gestionarea combustibilului, Controlul  franelor,
Controlul directiei, Extensia si retractia trenului de
aterizare, Indicarea presiunii cauciucurilor, Indicarea
presiunii uleiului, Monitorizarea temperaturii franelor
etc.

Sistem central;

Componente ale retelei;

13.21. Sisteme din cabina (ATA44)

Unitatile si componentele care furnizeaza mijloace de
divertisment pentru pasageri si care asigurd comunicarea in
aeronava (sistemul de intercomunicare al avionului) si intre
cabina aeronavei si statiile de la sol (reteaua de comunicatii sol-
aer). Include transmisii de date, voce, muzica si transmisii
video.

Sistemul de intercomunicare al avionului ofera o interfata intre
carlingd/cabina si sistemele din cabina. Aceste sisteme asigura
schimbul de date dintre diferitele LRU conectate si sunt operate
in mod obisnuit de la panourile de control ale insotitorilor de
zbor

Reteaua de comunicatii sol-aer este un server care, in mod
obisnuit reprezinta o interfata pentru urmatoarele sisteme:
e Comunicatii de date/radio, sistem de divertisment pe
timpul zborului.
Reteaua de comunicatii sol-aer poate avea functii de tipul:
e Accesarea rapoartelor premergatoare plecarii/de
plecare,
e Acces E-mail/intranet/internet,
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e Baza de date a pasagerilor,

Sistem central cabing;

Sistem de divertisment pe timpul zborului;
Sistem de comunicatie extern;

Sistem cu memorie de mare capacitate cabing;

Sistem de monitorizare cabina;

13.22. Sisteme de informare (ATA46) 5 3
Unitati si componente care furnizeaza mijloace de stocare,
actualizare si recuperare a informatiilor digitale in mod obisnuit
oferite pe hartie, microfilm sau microfisa. Cuprind unitati
concepute special pentru stocare si recuperare de date de tipul
memoriei auxiliare a bibliotecii electronice si a dispozitivului de
control. Nu cuprind unitati si componente instalate in alte
scopuri si Impartite cu alte sisteme, de tipul dispozitivului de
imprimare de la postul de pilotaj sau afisajul general.
Exemple tipice includ sistemele de gestionare a informatiilor si
a traficului aerian si sistemele serverului retelei.
Sistem general de informare al aeronavei;
Sistem de informare de la postul de pilotaj;
Sistem de informare privind intretinerea;
Sistem de informare din cabina pasagerilor;
Sistem de informare - diverse;
MODULUL 14. PROPULSIE

Nivel

Bl B2
14.3 Sisteme de aprindere si pornire = 2

11)

1.1.

Functionarea componentelor si sistemelor de aprindere de la
motor;

Componente si sisteme de aprindere;

Cerinte privind siguranta la intretinere;

Apendicele II se modifica dupa cum urmeaza:

Apendicele II

Standardul pentru examinarea de baza

Baza de standardizare pentru examinari

Toate examinarile se desfasoara folosind intrebarile cu variante de raspuns asa cum se
specifica mai jos. Variantele incorecte trebuie sa para la fel de plauzibile pentru orice
persoana care nu are cunostinte in domeniu. Toate variantele trebuie sa aiba legatura
clara cu intrebarea si sa aiba o constructie similara din punct de vedere lexical,
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

gramatical si al lungimii. La intrebarile matematice, raspunsurile incorecte trebuie sa
corespunda unor erori de procedura de tipul corectiilor aplicate gresit sau a conversiei
gresite intre unitati: nu trebuie sa fie cifre alese la intamplare.

Numerele intrebarilor pentru modulele din apendicele I la partea 66

Subiect Modulul 1 Matematica:

Categoria A-16 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 20 de
minute.

Categoria B1-36-32 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 40 de
minute.

Categoria B2-36-32 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 40 de
minute.

Subiect Modulul 2 Fizica:

Categoria A-36-32 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 40 de
minute.

Categoria B1-56-52 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 65 de
minute.

Categoria B2-56-52 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 65 de
minute.

Subiect Modulul 3 Elemente fundamentale de electricitate:

Categoria A- 20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25 de
minute.

Categoria B1-56-52 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 65 de
minute.

Categoria B2-568-52 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 65 de
minute.

Subiect Modulul 4 Elemente fundamentale de electronica:

Categoria A- Nu este cazul.

Categoria B1-20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25 de
minute.

Categoria B2-40 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 50 de
minute.

Subiect Modulul 5 Tehnici digitale/Sisteme de instrumente electronice:

Categoria A-16 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 20 de
minute.

Categoria B1.1 & B1.3-40 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat
50 de minute.

Categoria B1.2 & B1.4-20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat
25 de minute.

Categoria B2-78-72 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 90 de
minute.

Subiect Modulul 6 Materiale si hardware:

Categoria A-568-52 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 65 de
minute.

Categoria B1-7Z8-72 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 90 de
minute.

Categoria B2-60 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 75 de
minute.

Subiect Modulul 7 Practici de intretinere:

Categoria A-78-72 cu variante de raspuns si 2 intrebari tip eseu. Timp acordat 90 de
minute plus 40 de minute.

Categoria B1-80 cu variante de raspuns si 2 intrebari tip eseu. Timp acordat 100 de
minute plus 40 de minute.
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2.8.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Categoria B2-60 cu variante de raspuns si 2 intrebari tip eseu. Timp acordat 75 de
minute plus 40 de minute.

Subiect Modulul 8 Elemente de baza de aerodinamica:

Categoria A-20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25 de
minute.

Categoria B1-20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25 de
minute.

Categoria B2-20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25 de
minute.

2.9. Subiect Modulul 9 Factori umani:

Categoria A-20 cu variante de raspuns si 1 intrebare tip eseu. Timp acordat 25 de
minute plus 20 de minute.

Categoria B1-20 cu variante de raspuns si 1 intrebare tip eseu. Timp acordat 25 de
minute plus 20 de minute.

Categoria B2-20 cu variante de raspuns si 1 intrebare tip eseu. Timp acordat 25 de
minute plus 20 de minute.

Subiect Modulul 10 Legislatie aviatica:

Categoria A-38 32 cu variante de raspuns si 1 intrebare tip eseu. Timp acordat 40 de
minute plus 20 de minute.

Categoria B1-40 cu variante de raspuns si 1 intrebare tip eseu. Timp acordat 50 de
minute plus 20 de minute.

Categoria B2-40 cu variante de raspuns si 1 intrebare tip eseu. Timp acordat 50 de
minute plus 20 de minute

Subiect Modulul 11a Aerodinamica, structurile si sistemele avioanelor cu turbina:
Categoria A-388 108 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25
135 de minute.

Categoria B1-138 140 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 165
175 de minute.

Categoria B2- Nu este cazul.

Subiect Modulul 11b Aerodinamica, structurile si sistemele avioanelor cu piston:
Categoria A-78 72 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 90 de
minute.

Categoria B1-100 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 125 de
minute.

Categoria B2- Nu este cazul.

Subiect Modulul 12 Aerodinamica, structurile si sistemele elicopterelor:

Categoria A-88 100 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 315
125 de minute.

Categoria B1-315 128 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat
145160 de minute.

Categoria B2- Nu este cazul.

Subiect Modulul 13 Aerodinamica, structurile si sistemele aeronavelor:

Categoria A- Nu este cazul.

Categoria B1- Nu este cazul.

Categoria B2-338 180 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 365
225 de minute.

Subiect Modulul 14 Propulsie:

Categoria A-Nu este cazul.

Categoria B1-Nu este cazul.

Categoria B2-25 24 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 30 de
minute.
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2.16.

2.17.

2.18.

12)

1.

Subiect Modulul 15 Motor cu turbina pe gaz:

Categoria A-60 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 75 de
minute.

Categoria B1-98 92 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 115
de minute.

Categoria B2-Nu este cazul.

Subiect Modulul 16 Motor cu piston:

Categoria A-8 52 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 65 de
minute.

Categoria B1-8 72 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 90 de
minute.

Categoria B2-Nu este cazul.

Subiect Modulul 17 Elice:

Categoria A-8-20 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 25 de
minute.

Categoria B1-38 32 cu variante de raspuns si 0 intrebari tip eseu. Timp acordat 40 de
minute.

Categoria B2-Nu este cazul.

Apendicele III se inlocuieste cu urmatorul text:

Apendicele III
Instruire tip si standardul de examinare.
Formare profesionala la locul de munca

Niveluri de instruire tip

Cele trei niveluri enumerate mai jos stabilesc obiectivele, nivelul instruirii si nivelul de
dificultate al intrebarilor pe care instruirea trebuie sa o atinga.

Nivelul 1

Scurta prezentare generala a corpului aeronavei, a sistemelor si a grupurilor motopropulsoare,
asa cum s-a aratat in sectiunea referitoare la descrierea sistemelor din Manualul de intretinere
a aeronavei/Instructiuni pentru mentinerea navigabilitatii.

Obiectivele cursului: La terminarea instruirii nivel 1, cursantul va fi capabil:

(a)

(b)

(c)
(d)
(e)

sa ofere o descriere simpla a intregului subiect folosind cuvinte si exemple comune,
folosind termini specifici si sa identifice practicile de intretinere legate de corpul
aeronavei, sistemele acestuia si grupul motopropulsor.

sa identifice manualele aeronavei, practicile de intretinere care sunt importante pentru
corpul aeronavei, sistemele acestuia si grupul motopropulsor.

sa defineasca dispunerea generala a principalelor sisteme ale aeronavei.
sa defineasca dispunerea generala si caracteristicile grupului motopropulsor.

sa identifice ansamblul special de instrumente si echipamentul de testare utilizat
pentru aeronava.
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Nivelul 2

Prezentare generalda a sistemelor de baza de comenzi, indicatoare, componente principale,
inclusiv amplasamentul si scopul lor, service si operatiuni minore de remediere. Cunostinte
generale privind aspectele teoretice si practice ale subiectului.

Obiectivele cursului: in plus fata de informatiile de la nivelul 1, la terminarea cursului de
instruire nivelul 2, cursantul va fi capabil:

(a) sa inteleaga principiile teoretice fundamentale; sa aplice cunostintele de o maniera
practica folosind proceduri detaliate.

(b) sa aiba in vedere masurile de siguranta ce trebuie respectate in cazul in care se
gaseste langa aeronava sau lucreaza la aeronava, la grupul motopropulsor si la
sisteme.

(c) sa descrie sistemele si accesul special pentru manipularea aeronavei, disponibilitatea
energiei si surselor.

(d) sa identifice amplasamentele principalelor componente.

(e) sa explice functionarea normala a fiecarui sistem semnificativ, inclusiv terminologia si
nomenclatura.

(f) sa execute procedurile pentru service-ul de rampa si tranzitul asociat aeronavei pentru
urmatoarele sisteme: combustibil, grupuri motopropulsoare, hidraulic, tren de
aterizare, apa/deseuri, oxigen.

(9) sa demonstreze abilitate in utilizarea rapoartelor echipajului si a sistemelor de
raportare la bord (remediere minora) si sa determine navigabilitatea aeronavei in
conformitate cu MEL/CDL.

(h) sa faca demonstratia utilizarii, interpretarii si aplicarii documentatiei corespunzatoare
inclusiv instructiunile de mentinere a navigabilitatii, manualul de intretinere, catalogul
de piese de schimb ilustrat etc.

Nivelul 3

O descriere detaliata, modul de functionare, dispunerea componentelor, demontarea/instalarea
si gravarea reperelor, precum si proceduri de remediere a defectiunilor in conformitate cu
instructiunile din manualul de intretinere.

Obiectivele cursului: in plus fata de informatiile continute la nivelul 1 si nivelul 2 de instruire,
la terminarea nivelului 3, cursantul va fi capabil:

(a)

(b)

()

(d)

sa demonstreze cunostinte teoretice despre sistemele si structurile aeronavei si
legaturile dintre acestea, sa ofere o descriere detaliata a subiectului folosind principii
teoretice fundamentale si exemple specifice si sa interpreteze rezultatele diferitelor
surse si masuratori si sa execute actiuni de corectare, daca este cazul.

sa faca verificari ale sistemului, motorului, componentelor precum si verificari
functionale, dupa cum este specificat in manualul de intretinere.

sa faca demonstratia utilizarii, interpretarii si aplicarii documentatiei corespunzatoare,
inclusiv manualul de reparatii la structura, manualul de remediere etc.

sa coreleze informatiile cu scopul de a lua decizii in ceea ce priveste diagnosticarea si
remedierea defectului, in conformitate cu instructiunile din manualul de intretinere.
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(e) sa descrie procedurile pentru inlocuirea componentelor care sunt unice pentru tipul
aeronavei.

2. Standardul de instruire tip

Desi instruirea tip de aeronava include atat elemente teoretice cat si elemente practice,
cursurile pot fi autorizate pentru elementul teoretic, pentru elementul practic sau pentru
combinatia celor doua.

2.1. Elementul teoretic

(a) Obiectiv:

La terminarea cursului de instruire teoretica, cursantul va fi capabil sa demonstreze, conform
nivelurilor stabilite prin programa de la apendicele III, cunostinte teoretice detaliate cu privire
la sistemele, operatiunile, operatiunile de intretinere, reparatiile si operatiunile de remediere
aplicabile aeronavei, in conformitate cu datele privind intretinerea omologate. Cursantul
trebuie sa faca demonstratia utilizarii manualelor, procedurilor autorizate, inclusiv cunostinte
privind inspectiile si limitarile aplicabile.

(b) Nivel de instruire:

Nivelurile de instruire sunt cele definite la paragraful 1 de mai sus.

Dupa primul curs de tip pentru personalul autorizat pentru certificare de categoria C, toate
cursurile ulterioare trebuie sa fie doar de nivelul 1.

Pe durata instruirii teoretice de nivelul 3, daca este necesar, poate fi folosit material
corespunzator nivelurilor 1 si 2 pentru predarea intregului domeniu de aplicare al capitolului.
Cu toate acestea, pe durata instruirii, cea mai mare parte a materialului auxiliar si a perioadei
de instruire trebuie sa aiba un nivel mai ridicat.

(c) Durata:
. Duratele care apar mai jos reprezintd numarul minim de ore pentru elementul teoretic.
. Duratele care apar mai jos reprezinta doar ore de scolarizare si exclud orice pauze,
examene, recapitulare, pregatire si vizite ale aeronavelor.
- O ora de scolarizare inseamna 60 de minute de predare.
- Toate aplicatiile de la curs trebuie justificate printr-o analizé detaliatd a necesitatilor de
instruire.

Durata minima de participare este de cel putin 90% din orele de scolarizare alocate cursului de
instruire practicd. Daca aceastd cerinta nu este indeplinita, certificatul de admitere nu este
eliberat. Intreprinderea care se ocupa de instruire poate furniza ore de instruire suplimentare
pentru ca durata minima de participare sa poata fi atinsa.

Numarul de ore de scolarizare pe zi pentru instruirea teoretica nu trebuie sa depaseasca 6 ore.
In cazuri exceptionale, autoritatea competentd poate autoriza abaterea de la acest standard cu
justificari corespunzatoare.

Acest numar maxim de ore pe zi se aplica si pentru combinatia:

. Instruire teoretica si practica, daca se efectueaza in acelasi timp;
. Instruire si obligatiile de rutina privind intretinerea/OJT, daca se efectueaza in acelasi
timp.

Numarul minim de ore de instruire teoretica sunt continute in urmatorul tabel:

Categoria | Nr. de ore
Avioane cu masa de decolare maxima de peste 30 000kg:
B1.1 | 150
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B1.2 120
B2 100
C 30

si peste 5 700kg:

Avioane cu masa de decolare maxima egala cu sau mai mica de 30 000kg

Bl.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Avioane cu masa de decolare maxima de 5 700kg si mai mica *
B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Elicoptere **

B1.3 120
B1.4 100
B2 100
C 25

* Pentru avioanele depresurizate cu motor cu piston cu MTOM de cel mult 2 000 kg,
durata minima poate fi redusa cu 50%.

** Pentru elicopterele din grupa 2 (asa cum se stabileste la punctul 66.A.42), durata
minima poate fi redusa cu 30%.

Aceste ore se aplica doar pentru cursurile teoretice pentru combinatiile complete de motoare
de aeronava, in functie de calificarea de tip, asa cum s-a stabilit de catre agentie.

(d) Justificarea duratei cursului:

Cursurile care respecta prevederile partii 147 si cursurile direct aprobate de autoritatea
competenta trebuie sa-si justifice durata in ore si parcurgerea intregii programe printr-o
analiza a necesitatilor de instruire pe baza:

e Proiectului tipului de aeronava, a necesitatilor sale de intretinere si a tipurilor de
operare

e Analizei detaliate a capitolelor aplicabile - vezi tabelul detaliat de la subparagraful 2.1
litera (e) de mai jos;

e Analizei detaliate a competentelor care sa demonstreze indeplinirea completda a
obiectivelor, asa cum sunt specificate in subparagraful 2.1 litera (a) de mai sus;

in cazul in care analiza nevoilor de instruire demonstreazi cd este nevoie de mai multe ore,
durata cursului poate depasi durata minima specificata in tabel.

In mod similar, orele de scolarizare la cursurile pentru diferente si la alte combinatii de cursuri
de instruire (de tipul cursurilor pentru categoriile B1/B2 combinate) si in cazul in care cursurile
de instruire teoretica de tip dureaza mai putin decéat se specifica in subparagraful 2.1 litera (c)
de mai sus, acestea trebuie justificate pentru autoritatea competenta prin analiza nevoilor de
instruire asa cum se descrie mai sus.

(e) Continut:

Pentru un nivel minim, trebuie parcurse acele elemente din programa de mai jos care sunt
specifice pentru tipul de aeronava. Elemente suplimentare introduse datorita variatiilor de tip,
modificarilor tehnologice etc. trebuie, de asemenea, incluse.

Programa de instruire trebuie sa se concentreze pe aspectele mecanice si electrice, pentru
personalul din categoria Bl, si pe aspectele electrice si cele privind sistemele electronice de
bord, pentru categoria B2.
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Capitole Nivel
8 |8 |em o, | &
m |2_ |25 |22 |25
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Bl1/C|B1/C|B1/C|/B1|C | B2
Modul introductiv: =l=l=l=1=|=1 =" -
5 Limite de timp/verificari de intretinere i/1|1(1|1(1|1 1|1
6 Dimensiuni/mase (MTOM etc.) 1i/1/1|1|1(1/1 1|1
7 Ridicare cu cricuri si asigurare 1|1|/1/1|11|1 |11
8 Reglare si cantarire i/1|1|1(1(1|1 1| 1
9 Remorcare si rulare pe pista 1|1|/1/1|11|1 |11
10 Parcare/ancorare, Depozitare si revenire in service i/1/1|1|1/1/1 1|1
11 Placarde si marcaje i/1(1(1(1(1|/1 (1|1
12 Service 1(1|1/1 1|11 |1 1
20 Practici standard-doar tip special i/1(1(1(1(1/1 (1|1
Elicoptere:
18 Analiza vibratiilor si a zgomotului (Reglajul exact al =|l=|=|=|13|2|3 |1 =
palelor)
60 Practici standard - Rotor =|l=|=|=|13|12|3 |1 =
62 Rotoare =|l=|=1=13|1|3|1]| 1
62A Rotoare — Monitorizare si indicare =|l=]=/=13(1|3|1]| 3
63 Sisteme de antrenare a rotoarelor =l=]=/=13|1|3 |1 1
63A Sisteme de antrenare a rotoarelor — Monitorizare si =|l=]=/=/3(1|3|1]| 3
indicare
64 Rotor coada =l =]=]1=|/3(1|3 1| 1
64A Rotor coada - Monitorizare si indicare =|l=]=/=13(1|3|1]| 3
65 Sistem de antrenare a rotorului coada =|l=|=1=13|1|3|1]| 1
65A Sistem de antrenare a rotorului coada - Monitorizare si =|l=|=|1=|13|12|3|1]| 3
indicare
66 Pale pliabile/Stalp -l =l=]=|3|2|3 (1] =
67 Sistem de control al parametrilor de zbor - rotor =l=|=/=13[12|3 |1 -
53 Structura corpului de aeronava (Elicopter) =|=|=(=/3[1|3 |1 -
25 Echipament pentru flotabilitate in situatii de urgenta =|l=l=]=13|12|3 |1
Structurile corpului de aeronava:
51 Practici si structuri standard (clasificarea deteriorarilor, 3/1|3(1|=-|=|=|=1]12
evaluare si remediere)
53 Fuzelaj 3/1|3(1|-|=-|=-|=1]12
54 Nacele/Stalpi 3/1|3|1|-|-|~-1]~-]|1
55 Stabilizatoare 3(1(3(1|-|-|=-|~-|1
56 Ferestre 31 |3(1|-|~-|~=-|=-1]1
57 Aripi 3|1(3|1|-|-|=-|=-|1
27A Suprafete pentru controlul parametrilor de zbor (Toate) 3/1|3(1|-|=-|=-|=1]12
52 Usi 3|1 /3|1 |-|-|=-~|=-11
Sisteme de identificare zonala si de statie. i/1(1(1(1(1/1 (1|1
Sistemele corpului de aeronava:
21 Aer conditionat 3(1(3(1(3(1{3 (1|3
21A Alimentare cu aer 3/]1/3/13|1(3|1]| 2
21B Presurizare 3/1|3(1|/3(1/3 |1 3
21C Dispozitive de siguranta si de avertizare 3/1|3(1|3(1/3 |1 3
22 Zbor automat 2|1|2|1|2|1|2|1]| 3
23 Comunicatii 2(1/2|1/2|1/2 |1 3
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Bl C|B1/C |B1/C|/B1|C | B2
24 Energie electrica 3/1|/3|1/3/1[3|1]| 3
25 Echipament si furnituri 3/1|3(1|3(1|3 1|1
25A Echipament electronic, inclusiv echipamentul destinat i/1/1/1|1/1/1 1| 3
situatiilor de urgenta
26 Protectia contra incendiilor 3/1/3/1/3|1/3 |1 3
27 Dispozitive de control al zborului 3/1|3(1|3(1|/3 (1| 2
27A Exploatarea sist.: electric/comanda prin cablu 3|1 |-|=-|=|=l=1=13
28 Sisteme de alimentare cu combustibil 3/1|3(1|3(1|/3 (1| 2
28A Sisteme de alimentare cu combustibil — Monitorizare si 3/1/3/13|1(3|1| 3
indicare
29 Energia hidraulica 3/1/3|1|3|1|]3 (1] 2
29A Energia hidraulica - Monitorizare si indicare 3/1/3/1/3|/1/3|1]| 3
30 Protectia impotriva ghetii si a ploii 3/1/3/1/3|1/3 |1 3
31 Sisteme de indicare/inregistrare 3/1|3(1|/3(1/3 (1| 3
31A Sisteme de instrumente 3/1|3(1|3|1|3|1]| 3
32 Trenul de aterizare 3/1|3(1[|3(1|3|1]| 2
32A Trenul de aterizare - Monitorizare si indicare 3/1|3(1|3|1/]3 |1 3
33 Lumini 3/1/3/1/3|/1/3|1]| 3
34 Navigatie 21|21 /2|1]|2 (|1 3
35 Oxigen 3/1/3|1 | -|-|=~]=]2
36 Pneumatic 3/1|3(1[3|1|3 |1 2
36A Pneumatic - Monitorizare si indicare 3/1|/3(1|3(1|3|1]| 3
37 Vid 3/1/3/1/3|1/3|1]| 2
38 Apa/Deseuri 3|1 (3|1 |-|-[~-]~-]2
41 Apa ca balast 3/1|3(1|-|=-|=-|=-1]11
42 Sisteme electronice de bord modulare integrate 21|21 ]/2)|1]2 1| 3
44 Sisteme din cabind 2|1 /21212 |1 3
45 Sisteme de intretinere la bord (sau detaliate la 31) 3/1|3(1|3|1|-|=-]3
46 Sisteme de informare 2|1|2|1|2|1/2]|1]| 3
50 Compartiment accesorii si compartiment incarcatura 3/1/3|1/3|1|3 1|1
Motoare cu turbina
70 Practici standard — Motoare 3|1 |-|=[3|1]|-|=-]11
70A Dispunerea constructivd si functionarea (Orificiu def 3 |1 |- |- |3 |1| - | -| 1
admisie, Compresoare, Sectiunea combustie, Sectiunea
turbind, Rulmenti si etansari, Sisteme de lubrifiere)
70B Performanta motorului 3/1|-(=-|3|1|~-|-]|1
71 Grup motopropulsor 3/1|-(=-|3(1|-|=-]1
72 Motor cu turbina/Motor turbo-propulsor/Motor cu 3(1|-|=-(3(1|~-|~-|1
turboreactor cu flux dublu/Elice transsonica 3|1 |-|-(3[1]| = |= 1
73 Sisteme de combustibil si control al motorului 3/1|-(=-[|3(1| - |=-]1
75 Aer 3|1 |-|-/3|1|~-|-|1
76 Sisteme de control al motorului 3(1|-|-(3(1|-|~-|1
78 Evacuare 3/1|-(=|3|1|~-|-]|1
79 Ulei 3|1 |-|=-/3|1|=-|=-]|1
80 Sisteme de pornire 3/1|-(=-[|3(1| - |=-]1
82 Injectari de apa 3|1 (-|-/3|1|-|-]|1
83 Casete de antrenare accesorii 3/1|-(=|3(|1|=-|=-]|1
84 Sisteme de crestere a puterii
73A FADEC 3|1 |-|=-|3|1|=|~-]3
74 Sisteme de aprindere 3|1 |-|=|3|1]|-|=-13
77 Sisteme indicatoare ale motorului 3/1|-|-|3|1]|-|-]13
49 Unit3ti auxiliare de putere (APU) 3la-]=]=]-][=]=]2
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Motoare cu piston
70 Practici standard — Motoare = =|13|1|=|=/3|1]| 1
70A Dispunerea constructiva si functionarea (Instalare,| - |- |3 |1 |-|-|3 |1]| 1
Carburatoare, Sisteme de injectie de combustibil, Inductie,
Sisteme de evacuare si racire, Supraalimentare/turbo-
alimentare, Sisteme de lubrifiere)
70B Performanta motorului = =/3|1|=|=/3 |11
71 Grup motopropulsor = (=31 |=|=13|1]| 1
73 Sisteme de combustibil si control al motorului = =/3|1|=|=/13 |11
76 Sistem de control al motorului = =|3|1|=|=/3|1]| 1
79 Ulei -/ =|/3|1|-|=-|{3|1]| 1
80 Sisteme de pornire = =|3|1|=|=/3|1]| 1
81 Turbine - =131 |-|=-/13 (1|1
82 Injectari de apa -|=/3|1|-|-/3|1|1
83 Casete de antrenare accesorii = =31 |=|=13|1]| 1
84 Sisteme de crestere a puterii = =/3|1|=|=/3 |11
73A FADEC - -/3|1|-|-13|1]| 3
74 Sisteme de aprindere = | =/3|1]|=]=]13]1]| 3
77 Sisteme indicatoare ale motorului = | =131 ]|=]1=-13 1| 3
Elice
60A Practici standard - Elice 3/1|3|1|-|-|=]~-]1
61 Elice/Propulsie 3|1 (3 |1|-|-]| = - 1
61A Constructia elicei 3|11 |3 |1 |=|=|=1]=1|]-
61B Controlul pasului elicei 3|1 |31 |-|-|~-]- -
61C Sincronizarea elicei 3/1|3|1|-|-|=]~=]12
61D Controlul electronic al elicei 21|21 |-|=-|=1=13
61E Protejarea elicei impotriva ghetii 3|1 |31 |-|-|~-]- -
61F Intretinerea elicei 3113|121 |-|-|l=-1]1-]11

2.2 Elementul practic

(a) Obiectiv:

Obiectivul instruirii practice este obtinerea competentei necesare pentru executarea in
siguranta a operatiunilor de intretinere, a inspectiilor si lucrarilor de rutina in conformitate cu
manualul de intretinere si cu alte instructiuni si sarcini relevante, dupa caz, in functie de tipul
de aeronava, de exemplu remedieri, reparatii, reglaje, finlocuiri, echipare, verificari ale
functionarii. Include constientizarea folosirii literaturii de specialitate si a intregii documentat;ii
a aeronavei, folosirea instrumentelor de specialitate/speciale si a echipamentului de testare
pentru efectuarea inlaturarii si inlocuirii componentelor si modulelor unice ca tip, inclusiv
efectuarea oricarei operatiuni de intretinere la aripi.
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(b) Continut:

Cel putin 50% dintre reperele marcate din tabelul de mai jos, care sunt relevante pentru
tipul de aeronava in cauza, se vor completa ca parte a instruirii practice.

Sarcinile marcate reprezinta subiecte importante pentru atingerea scopurilor instruirii practice,
pentru a fi siguri de faptul ca importanta exploatarii, functionarii si sigurantei pentru sarcinile
cheie de intretinere este gestionata corespunzator; in special in cazurile in care acestea nu pot
fi pe deplin explicate doar prin instruirea teoreticd. Desi in listd apar in detaliu subiectele
pentru o instruire practica minima, pot fi adaugate si alte repere, daca acestea se aplica tipului
de aeronava in cauza.

Sarcinile care trebuie realizate trebuie sa fie reprezentative pentru aeronava si sisteme, atat
prin complexitate, cat si prin cunostintele tehnice necesare pentru indeplinirea lor. Desi pot fi
incluse sarcini relativ simple, se includ si se executd si alte sarcini mai complexe,
corespunzator tipului de aeronava.

Glosarul tabelului:
e LOC: Locatie
e FOT: Test functional/operational
e SGH: Manevrarea in service si la sol
e R/I: Inldturare / Instalare
e MEL: Lista minima de echipamente

e TS: Remediere
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Capitole B1/B2 Bl B2

S |88 5 Ee|g|g & E e
Modul introductiv:
5 Limite de timp/verificari de intretinere X/X R R
6 Dimensiuni/Mase (MTOM etc) X/X R R
7 Ridicare cu cricuri si asigurare X/X R
8 Reglare si cantarire X/X S X ==l ==X == -
9 Remorcare si rulare pe pista X/X S X | === X =] -
;ngiceParcare/ancorare, Depozitare si revenire in X/X cixlelelelexlele|e
11 Placarde si marcaje X/X - -l =1 =1-= 5| 8| B
12 Service X/X - | X | = - - - | X | = - -
20 Practici standard - doar tip special X/X S X =l ==X =] -
Elicoptere:
18 Analiza vibratiilor si a zgomotului (Reglajul exact X/- clelelelxlelelele|e
al palelor)
60 Practici standard rotor — doar tip special X/X S X === X =]
62 Rotoare X/- S X X | =Xy
62A Rotoare - Monitorizare si indicatii X/X XX | X[ X[ X]=-]=-|X]|=]X
63 Sisteme de antrenare a rotoarelor X/- X ===\ XV=1=1=1|=1+=
gﬁﬁdiciisiteme de antrenare a rotoarelor - Monitorizare X/X xlolxIx!Ixlelelx!|elx
64 Rotor coada X/- s X |2l X2l R
64A Rotor coada - Monitorizare si indicatii X/X X| = | X | X|[X}=]=|X]|:=]X
65 Sistem de antrenare rotor coadd X/- X ===\ XV=1=1=1|=1+=
gisiﬁdic?gisitem de antrenare rotor coada - Monitorizare X/X slolxlIx!Ixlelolx!|olx
66 Pale pliabile/Stalp X/- X X[ ==\ XV=1=1=1=1-=
?o7toare5istem de control al parametrilor de zbor - X/- sixleolx!Ixleleleolcele
53 Structura corpului de aeronava (Elicopter)

Ngté:discutaté la structurile corpurilor de

aeronava
ﬁfgentéEchipament de flotabilitate destinat situatiilor de X/X slIxIxIx!Ixlx!x!|o]clc
Structuri corp de aeronava:
51 Practici si structuri standard (clasificarea
daunelor, evaluare si reparare)
53 Fuzelaj X/- sl ==l XY=
54  Nacele/Stalpi X/- N
55 Stabilizatoare X/- S = -
56 Ferestre X/- sl ==l XY=
57 Aripi X/- =l ==l =l====1=1-=
27A  Suprafete de control al zborului X/- SO - - R G = - I
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Capitole B1/B2 B1 B2

S |8|8|5|E|2|E g5 E e
52 Usi X/X X[ X|=]=|1=V=X|=1]=]-=
Sisteme corp de aeronava:
21 Aer conditionat X/X X|X| =X | XX |X]|=]|X]|X
21A Alimentarea cu aer X/X X | - - - -1 X | - - - -
21B Presurizare X/X X | = - | X[ XX | - - | X[ X
21C Dispozitive de siguranta si avertizare X/X =X | = === X|=1]=1-:=
22 Zbor automat X/X - - X| =X | X|X|X|X
23 Comunicatii X/X S X=X | =X | X|X|X|X
24 Energie electrica X/X XX | X[ X[ XX | X |X]|X]|X
25 Echipament si furnituri X/X X| X | X | ==X |X|X]|=]-=
(ngsAtinalicsr:itﬂaaE?”e:rtj(leeltj:;(;?]igéinclusiv echipamentul X/X sixIxleoleolxlx!x!|cle
26 Protectia contra incendiilor X/X X[ X | X | X[ XX | X|X|X|X
27 Dispozitive de control al zborului X/X X| X | X[ X[ XX |=]=]=]-
27A Exploatarea sist.: electric/comanda prin cablu X/X X[ X | X | X|=X|-|X]=-|X
28 Sisteme de alimentare cu combustibil X/X X X[ X | X | X)X |X|=|X]| =
fllso?ﬂtoﬁizsatfem; icrl:?jiaclai]rrr:aentare cu combustibil - X/X sxlelelelelx!le x| x
29 Energie hidraulica X/X X[ X | X | X[ XX | X]|=]|X| =
29A Energie hidraulica - Monitorizare si indicare X/X X| = | X[ X[ XIX]|=|X]|X]|X
30 Protectia impotriva ghetii si a ploii X/X XX | = [ X[ XX |X]|=-]|X]|X
31 Sisteme de indicare/inregistrare X/X X[ X | X | X[ XX | X|X|X|X
31A Sisteme de instrumente X/X XX | X[ X[ XX | X |X]|X]|X
32 Tren de aterizare X/X X | X | X | X[ X)X | X | X | X]| =
32A Tren de aterizare - Monitorizare si indicare X/X X = | X | X[ XIX|-|X]|X|X
33 Lumini X/X X | X | =|X| =X | X|X|X]| =
34 Navigatie X/X S X=X | -IX | X | X|X]|X
35 Oxigen X/- X| X | X | - -1 X | X | - - -
36 Pneumatic X/- X| = | X[ X[ XIX]|=|X]|X]|X
36A Pneumatic - Monitorizare si indicare X/X XX | X[ X[ XX | X|X]|X]| X
37 Vid X/- X| = | X | X|X] - = - - -
38 Apa/Deseuri X/- X[ X|=]=]=1X]X
41 Apa ca balast X/- 5| B S| B | BE| B | B
42 Sisteme electronice de bord modulare integrate X/X -l ==X X | X | X | X
44 Sisteme de cabind X/X sl el EIX XXX ]| X
45 gils)teme de intretinere la bord (sau discutate in X/X s lIx ix!Ix!xlIx!x!x!|x!|x
46 Sisteme de informare X/X - - - - - X - X | X | X
50 Compartimente incarcatura si accesorii X/X S X ==l
Modul motor cu turbina/piston:
70 Practici standard - Motoare — numai tip special - S X | === X =] -
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Capitole B1/B2 B1 B2

S |8|8|5|E|2|E g5 E e
70A Dispunerea constructiva si functionarea (Orificiu
de aglmisie, Co_mPresoare, Se_ctiuneauc_ompustie, X/X cleleleleleleolol ol
Sectiunea turbina, Rulmenti si etansari, Sisteme de
lubrifiere)
Motoare cu turbina:
70B  Performanta motorului - -l === XYl
71 Grup motopropulsor X/- X[ X|=1==01-=1X]|=1]=]-+=
72 Motor cu turbind/Motor turbo-propulsor/Motor cu X/- clelelelelelelelele
turboreactor cu flux dublu/Elice transsonica
73 Sisteme de combustibil si control al motorului X/X X | - - - - - - - - -
73A Sisteme FADEC X/X X| = | X|X|[X]}X]|=-]|X]|X]| X
74 Sistem de aprindere X/X X ==1==1X|=1|=1=1-=
75 Aer X/- = - | X X1 - = - - -
76 Dispozitive de control al motorului X/- X ===/ X¥y=1=1=1=1-=
77 Sistem de indicare al motorului X/X X| == |X|X}X|=-|-|X]|X
78 Evacuare X/- X | - - | X | - - - - - -
79 Ulei X/- - X | X | = B - - - -
80 Sistem de pornire X/- X | - - X[ X] - - - - -
82 Injectare de apa X/- X1 =1=1=1=V=1=1=1z1-=
83 Casete de antrenare accesorii X/- - | X | = - - - - - - -
84 Sisteme de crestere a puterii X/- X ==1=1=0VV=1=1=1=1-+=
Unitati auxiliare de putere (APU):
49 Unitati auxiliare de putere (APU) X/- XX | ==Xy =1=|=1=]-+=
Motoare cu piston:
70 Practici standard — Motoare — numai tip special - S X =l ==X == -
70A Dispunerea constructiva si functionarea (Orificiu
de anisie, Co_mPresoare, Se_ctiuneauc_ompustie, X/X cleleleleleleolol ol
Sectiunea turbina, Rulmenti si etansari, Sisteme de
lubrifiere)
70B Performanta motorului - Sl =l =X === R
71 Grup motopropulsor X/- X[ X | =1==01-1X]|=1]1=]-=
73 Sisteme de combustibil si control al motorului X/X X ==1=1=0VV=1=1=1=1-+=
73A Sisteme FADEC X/X X| = | X | X[ X)X | X|X|X]| X
74 Sistem de aprindere X/X X =1=1==1X|=1=1=1-+=
76 Dispozitive de control al motorului X/- X ===/ Xy=1=|=1=1+=
77 Sistem indicator al motorului X/X X| == X[ XIX]|=]=]|X]|X
78 Evacuare X/- X ==X |[X}y=1]=|=1==1-+=
79 Ulei X/- S XX ===
80 Sistem de pornire X/- X | - - [ X[ X] - - - - -
81 Turbine X/- XX | X | =[Xy=1=|=1=]-+=
82 Injectare de apa X/- X1 =1=1=1=0V=1=1=1=1-+=
83 Casete de antrenare accesorii X/- - X | X | - - - - - -
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Capitole B1/B2 B1 B2

(S} || = = || =
~N | (7)) ~ | w|»n
S IR 8|22 |FIR| 8| =|F
84 Sistem de crestere a puterii X/- X|===1=01=-1=1=1=1-

Elice
60A Practici standard - Elice 0 I I v I AR (S (S B IS (e
61 Elice/Propulsie X/X X I X! E I x|Ix=1=1]=2]E]¢E¢
61A Constructia elicei X/X S XA E el 0
61B Controlul pasului elicei X/- X |- xXIXIx):=1E8 ]2 ]=2]c¢
61C Sincronizarea elicei X/- X S 'S T
61D Controlul electronic al elicei X/X X I XIX|IXIXIXIX|X|X|X
61E Protejarea elicei impotriva ghetii X/- X | 2 I XIX|XxV==1]2]E]C¢
61F Intretinerea elicei X/X X I X I X I X IXIXIX|X|X|X
3. Standardul de examinare pentru instruirea tip

Dupa terminarea transei de instruire tip de aeronava, trebuie efectuata o examinare scrisa
care trebuie sa respecte urmatoarele:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(9)

Formatul examinarii este de tipul intrebarilor cu variante de raspuns. Fiecare intrebare
cu variante de raspuns trebuie sa aiba 3 raspunsuri alternative dintre care doar unul
trebuie sa fie raspunsul corect. Timpul pentru raspuns se bazeaza pe o medie
nominala de 90 de secunde pentru fiecare intrebare.

Variantele incorecte trebuie sa para la fel de plauzibile pentru orice persoana care nu
are cunostinte in domeniu. Toate variantele trebuie sa aiba legatura clara cu
intrebarea si sa aiba o constructie similara din punct de vedere lexical, gramatical si al
lungimii.

La intrebarile cu numere, raspunsurile incorecte trebuie sa corespunda unor erori de
procedura, de exemplu folosirea sensului incorect (+ versus -) sau a unitatilor de
masura incorecte. Nu trebuie sa fie numere alese la intamplare.

Nivelul de examinare pentru fiecare capitol (*) trebuie sa fie cel definit la paragraful 2
»Standardul de instruire tip”. Cu toate acestea, folosirea unui numar limitat de
intrebari la un nivel inferior este acceptabila.

Examinarea trebuie sa fie de tipul ,cu cartea inchisa". Nu este permis niciun material
de referinta. Face exceptie examinarea capacitatii unui candidat de categoria B1 sau
B2 de a interpreta documente tehnice.

Numarul de intrebari trebuie sa fie de cel putin o intrebare pentru fiecare ora de
instructie. Numarul de Iintrebari pentru fiecare capitol si nivel trebuie sa fie
proportional cu:

- orele de instruire efectiva predate in legatura cu respectivul capitol si nivel;

- obiectivele de invatare, asa cum au reiesit din analiza necesitatilor de instruire.
Autoritatea competenta din statul membru va evalua numarul si nivelul intrebarilor la
autorizarea cursului.

Nota de promovare este de 75 %. Daca examinarea pentru instruirea tip este separata
in mai multe examinari, fiecare examinare trebuie promovata cu o nota de cel putin
75%. Pentru ca obtinerea unei note de promovare de exact 75% sa fie posibila,
numarul de intrebari de la examen trebuie sa fie multiplu de 4.
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(h)

()

Nu trebuie utilizate sistemele de penalizare (puncte negative pentru fintrebarile
gresite).

Sfarsitul examinarilor fazei modul nu poate fi utilizat ca parte a examinarii finale decat
daca contine numarul corect si nivelul impus al intrebarilor.

(*) In scopul prezentului paragraf 3, un ,capitol” inseamna fiecare rand precedat de un numar

4.

din tabelul de la subparagraful 2.1 litera (e).

Standardul pentru examinarea tip

Atunci cand instruirea tip nu este impusa, examinarea trebuie sa fie orala, scrisa sau bazata pe
evaluare practica, sau o combinatie a acestora. Trebuie sa respecte urmatoarele:

(a)
(b)

()

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

Intrebarile pentru examinarea orala trebuie sa fie deschise.

Intrebarile pentru examinarea scrisd trebuie s& fie de tip eseu sau intrebdri cu
variante de raspuns.

Evaluarea practica trebuie sa determine competenta unei persoane in executarea unei
sarcini.

Subiectele de examen trebuie sa fie in conformitate cu o mostra de capitol (**)
extrasa din programa de examinare/instruire tip, in conformitate cu paragraful 2, la
nivelul indicat.

Variantele incorecte trebuie sa para la fel de plauzibile pentru orice persoana care nu
are cunostinte in domeniu. Toate variantele trebuie sa aiba legatura clara cu
intrebarea si sa aiba o constructie similara din punct de vedere lexical, gramatical si al
lungimii.

La intrebarile cu numere, raspunsurile incorecte trebuie sa corespunda unor erori de
procedura, de exemplu corecturi aplicate in sens gresit sau conversii gresite de
unitati: nu trebuie sa fie numere alese la intamplare.

Examinarea trebuie sa asigure indeplinirea urmatoarelor obiective:

Prezentarea in mod adecvat, cu o convingere fermda, a aeronavei si sistemelor
acesteia.

Asigurarea executiei in siguranta a intretinerii, verificarilor si a lucrarilor de rutina in
conformitate cu instructiunile din manualul de intretinere si alte instructiuni relevante
si sarcini adecvate pentru tipul de aeronava, ca de exemplu remedierea defectiunilor,
reparatii, ajustari, inlocuiri, reglaj si verificari functionale, cum ar fi functionarea
motorului etc., daca se solicita.

Utilizarea corecta a intregii literaturi tehnice si a documentatiei pentru aeronava.

Utilizarea corecta a setului de instrumente speciale/de specialitate si a echipamentului
de testare, demontarea si inlocuirea componentelor si modulelor care sunt unice ca
tip, inclusiv orice activitate de intretinere la aripa.

Examinatorul trebuie sa intocmeasca un raport scris prin care sa explice de ce
respectivul candidat a promovat sau nu examenul.

(**)In scopul prezentului paragraf 3, un ,capitol” inseamn$ fiecare rand precedat de un numar
din tabelele de la subparagrafele 2.1 litera (e) si 2.2 litera (b).
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5. Formare profesionala la locul de munca (0JT)

(a) Obiectiv:
Obiectivul OJT este acumularea competentei si experientei necesare in executarea in siguranta
a sarcinilor de intretinere.

(b) Continut:

OJT trebuie sa parcurga sarcini reprezentative acceptabile de autoritatea competenta. Sarcinile
OJT care trebuie realizate trebuie sa fie reprezentative pentru aeronava si sisteme, atat prin
complexitate, cat si prin cunostintele tehnice necesare pentru indeplinirea lor. Desi pot fi
incluse sarcini relativ simple, se includ si se executd si alte sarcini mai complexe,
corespunzator tipului de aeronava.

Fiecare sarcina trebuie semnata de catre cursant si contrasemnata de un supervizor desemnat.
Sarcinile enumerate trebuie sa aiba in vedere o fisa de lucru/fisa tehnica reala etc.

Evaluarea finala a OJT finalizate este obligatorie si trebuie efectuata de un supervizor
desemnat, calificat corespunzator.

Urmatoarele date trebuie sa apara pe fisele tehnice/jurnalele OJT:

e Numele stagiarului;

e Data nasterii;

o Intreprinderea autorizatd care se ocupa de intretinere;

e Adresa;

e Numele supervizorului(rilor) si controlorul, (inclusiv numarul licentei, daca este
cazul);

e Data efectuarii sarcinii;

e Descrierea sarcinii si fisa de lucru/comanda/ jurnalul tehnic etc;

e Tipul de aeronava si certificatul de inmatriculare a aeronavei;

e Calificarea de aeronava solicitata.

Pentru a inlesni verificarea de catre autoritatea competenta, dovezile privind OJT trebuie sa
constea in
e fise de lucru / jurnal detaliate si
e un raport de conformitate care sa demonstreze modul in care OJT indeplineste
cerintele prezentei parti.

13) Apendicele V se modifica dupa cum urmeaza:

Apendicele V
Formular de cerere si exemplu de format de licenta

LICENTA DE INTRETINERE A AERONAVELOR IN CONFORMITATE CU PARTEA 66

15. Limitdrile incluse in licentd reprezinta excluderi de la prerogativele de certificare. Dacd
nu exista limitari aplicabile, pagina referitoare la LIMITARI va fi emisa cu mentiunea
LFara limitari”.
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C) Anexa IV (partea 147) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 se modifica dupa cum
urmeaza:

14) Punctul 147.B.120 se modifica dupa cum urmeaza:

147.B.120 Procedura mentinerii valabilitatii

(@) Fiecare intreprindere este supusa unui control de conformitate cu prezenta parte la
intervale care nu trebuie sda depdseasca 24 de luni. Acesta trebuie sa includa
monitorizarea a cel putin unui curs si a unei examinari efectuate de o intreprindere
care respecta prevederile partii 147.

(b) Constatarile sunt prelucrate in conformitate cu 147.B.130.

15) Apendicele III se modificd dupa cum urmeaza:

Certificat de instruire tip

Certificatul de instruire in conformitate cu partea 147, asa cum este detaliat mai jos, poate fi
utilizat pentru recunoasterea finalizarii studiului elementelor teoretice, a elementelor practice
sau a elementelor teoretice si practice ale cursului de instruire pentru calificarea de tip.
Certificatul arata combinatia corp de aeronava/motor pentru care s-a efectuat instruirea.

Referintele corespunzatoare trebuie sunt eliminate dupa caz, iar caseta corespunzatoare tipului
de curs trebuiesa-detatieze detaliaza daca doar elementele teoretice sau elementele practice
au fost acoperite sau daca atat elementele teoretice, cat si cele practice au fost acoperite.

Certificatul de instruire trebuie sa identifice in mod clar daca respectivul curs este un curs
complet sau un curs partial (de exemplu un curs despre corpul de aeronava sau despre grupul
motopropulsor sau un curs despre sistemul electric/sistemele electronice de bord) sau un curs
redus de diferente, pe baza experientei anterioare a solicitantului (de exemplu, curs A340
(CEM) pentru tehnicienii A320).
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