Whniosek dotyczacy
ROZPORZADZENIA KOMISJI (WE) NR .../...
z dnia [...]

zmieniajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej
zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE1 (dalej zwane ,rozporzadzeniem
podstawowym”), w szczegdlnosci jego art. 5 6,

uwzgledniajac rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r.
w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadaniaz,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 ustanawia juz w zatgczniku III (cze$¢ 66) system
licencjonowania personelu certyfikujgcego.

(2) Informacje zwrotne otrzymane od zainteresowanych stron i organdow krajowych
wskazatly na potrzebe przegladu niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
przywilejéow objetych licencjami B1 i B2 na obstuge techniczng statku powietrznego,
ratingéw typu i grupy oraz szkolenia typu.

(3) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg oparte na opinii wydanej przez
Agench3 zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

(4) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinia\4 Komitetu
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia podstawowego.

(5) W zwigzku z tym rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 powinno zostac
odpowiednio zmienione,

PRZYIMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza sie nastepujace zmiany:

! Dz.U. L 79z 19.3.2008, str. 1.

2 Dz.U. L 315 z 28.11.2003, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. (Dz.U. L 283 z 28.10.2008).

% Opinia 05/20009.

4 (Jeszcze nie zostata wydana).
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W art. 7 dodaje sie nastepujgce ustepy 7, 8 9:

Zarezerwowane.

Zarezerwowane.

b)

o))

d)

e)

f)

g)

h)

Osoby posiadajace zgodng z czescia 66 wazng licencje danej kategorii/podkategorii
przed (15 miesiecy po dacie wej$cia w zycie) automatycznie otrzymujg przywileje
opisane w zmienionym pkt 66.A.20 lit. a), odpowiadajace takiej kategorii/podkategorii.
Wymagania w zakresie podstawowej wiedzy odpowiadajace tym nowym przywilejom
uwaza sie za spetnione do celow rozszerzenia takiej licencji na nowaq
kategorie/podkategorie.

Zmiany wprowadzone w dodatkach I i II do czesci 66 majg zastosowanie od dnia
(15 miesiecy po dacie wejscia w zycie), o ile lit. c) ponizej nie stanowi inaczej.

Whnioski dotyczace zgodnego z czescia 147 zatwierdzenia podstawowych kurséw
szkoleniowych, przedktadane wiasciwemu organowi po (data wejscia w zycie),
podlegajga nowym wymaganiom wprowadzonym niniejszym rozporzadzeniem
zmieniajagcym w dodatkach I i II do czesci 66.

Organizacje ubiegajace sie o zgodne z czesSciqg 147 zatwierdzenie nowych kurséw
szkoleniowych w zakresie typu moga zdecydowac sie na niestosowanie niniejszego
rozporzadzenia zmieniajagcego do (15 miesiecy po dacie wejscia w zycie). Nie
dopuszcza sie czesciowego wdrozenia wybranych przepiséw niniejszego rozporzadzenia
Zmieniajgcego.

Przepisy lit. d) powyzej majg takze zastosowanie do organizacji wystepujacych do
wilasciwego organu z wnioskiem o zatwierdzenie kursow  szkoleniowych
nieprowadzonych przez zgodne z czes$cig 147 uprawnione organizacje szkoleniowe.

Kursy szkoleniowe w zakresie typu zatwierdzone zgodnie z wymaganiami majqcymi
zastosowanie przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzgdzenia zmieniajgcego mogaq
by¢ prowadzone tylko do (15 miesiecy po wejsciu w zycie). Po tym terminie
wspomniane kursy muszg by¢ zgodne z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia
zmieniajagcego, z tym ze nie ma koniecznosci przygotowania analizy potrzeb
szkoleniowych (TNA) w przypadku kurséw zatwierdzonych przed tym terminem, jesli
ich czas trwania przekracza juz minimalny czas trwania opisany w dodatku III do
czesci 66.

Certyfikaty ukonczenia kurséw szkoleniowych, o ktérych mowa w lit. f) powyzej,
wydane nie pdézniej niz (15 miesiecy po dacie wejscia w zycie), uwaza sie za
wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem zmieniajgcym.

W drodze odstepstwa od pkt 66.A.45, w odniesieniu do statkdw powietrznych grupy 2
i 3 posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C
wydanej, ostatnio odnowionej lub ostatnio zmienionej przed (data wejscia w zycie),
moze nadal korzysta¢ z przywilejow certyfikacyjnych, jesli w licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego wyszczegdlniono odpowiedni rating typu statku
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powietrznego, petny rating grupy Ilub rating grupy producenta, w grupach
wymienionych ponizej:

1) dla kategorii B1 lub C:
— silnik ttokowy do $migtowca
— silnik turbinowy do $migtowca
— jednottokowy silnik do samolotu — struktura metalowa
— wielottokowy silnik do samolotu — struktura metalowa
— jednottokowy silnik do samolotu — struktura drewniana
— wielottokowy silnik do samolotu — struktura drewniana
— jednottokowy silnik do samolotu — struktura mieszana
— wielottokowy silnik do samolotu — struktura mieszana
— turbiny do samolotu — pojedynczy silnik
— turbiny do samolotu — silnik wielokrotny

2) dla kategorii B2 lub C:
— samolot
— $migtowiec

W tych licencjach na obstuge techniczng statku powietrznego petne ratingi grupy i ratingi
grupy producenta podlegajg konwersji na nowe ratingi zdefiniowane w pkt 66.A.45,
zgodnie z procedurg opisang w pkt 66.B.125, przy okazji pierwszej zmiany lub
odnowienia licencji majacych miejsce po (data wejscia w zycie). Indywidualne ratingi
typu statku powietrznego wyszczegdlnione juz w takich licencjach pozostajg w nich i nie
podlegajgq konwersji na nowe ratingi, chyba ze posiadacz licencji spethia wymagania
zdefiniowane w pkt 66.A.45 w przypadku odpowiednich ratingdw grupy/podgrupy.
Artykut 2

Zataczniki II (czes¢ 145), III (czesc¢ 66) i IV (czes¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003
zmienia sie zgodnie z zatacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie 90 dni po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzgdzono w Brukseli,

W imieniu Komisji

Cztonek Komisji
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Zatacznik

W zatgacznikach do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

A) W zataczniku II (czeé¢ 145) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza
sie nastepujace zmiany:

1) W pkt 145.A.30 lit. g) wprowadza sie nastepujace zmiany:
145.A.30 Wymogi dotyczace personelu

g) Kazda organizacja zajmujaca sie obstugq statkow powietrznych, o ile lit. j) nie stanowi
inaczej, posiada, w przypadku obstugi liniowej statkow powietrznych, personel majacy
odpowiednie kwalifikacje odpowiadajace kategoriom Bl i B2, stosownie do przypadku,
zgodnie z czescig 66 i pkt 145.A.35.

Ponadto organizacja moze réwniez wykorzystywac¢ odpowiednio przeszkolony do wykonywania
zadan personel certyfikujgcy posiadajacy przywileje opisane w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 1 oraz
w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3 pppkt ii), —HaJrezacey—de—kafeege%H—A zgodnie z czesSciq 66
i pkt 145.A.35, do przeprowadzania drobnych czynnosci zwigzanych z zaprogramowang
obstuga liniowa oraz prostej naprawy usterek. Dostepnos$¢ personelu certyfikujacego kategerii
A-nie zastepuje zapotrzebowania na wspierajacy go personel certyfikujgcy kategorii B1 i B2
z czesci 66-persenelcerbyfikujaeykategeritA. Jednakze personel kategorii B1 i B2 z czesci 66
nie musi by¢ stale obecny w porcie miedzyladowania podczas drobnych czynnosci zwigzanych
z obstuga lub prostych napraw usterek.

2) W dodatku IV wprowadza sie nastepujace zmiany:

Dodatek IV
Warunki wykorzystania personelu niezakwalifikowanego do czesci 66 2zgodnie
z pkt 145A.30 lit. j) pkt1i 2

1. Personel wydajacy certyfikat zgodnie ze wszystkimi nastepujacymi warunkami
wypetnia zatozenie pkt 145.A.30 lit. j) pkt 1i 2:

a) Dana osoba posiada licencje lub zezwolenie dla personelu wydajacego certyfikat
wydane na mocy krajowych przepisow zgodnie z zatgcznikiem 1 ICAO.

b) Zakres prac danej osoby nie przekracza zakresu prac okreslonego przez krajowg
licencje/zezwolenie dla personelu wydajacego certyfikat.

c) Dana osoba wykazuje, ze przeszta szkolenie w zakresie przepiséw dotyczacych
czynnika ludzkiego i zdolnosci do lotu wyszczegolnionych w czesci 66.

d) Dana osoba wykazuje, Zze ma piecioletnie doswiadczenie w obstudze technicznej dla
personelu wydajacego certyfikat w obstudze liniowej i osiem lat dla personelu
wydajacego certyfikat w obstudze bazowej. Jednakze osoby, ktérych dozwolone
zadania nie wykraczajg poza zadania personelu wydajacego certyfikat z czesci 66
kategoria A, muszg wykazac jedynie trzyletnie doswiadczenie w obstudze technicznej.

e) Personel wydajacy certyfikat w obstudze liniowej i personel wspierajacy w obstudze
bazowej otrzymuja szkolenie typu i zdaja egzamin na poziomie kategoru Bl lub B2
odpoewiadajgeym, w stosownych przypadkach, okreslonym w czesci 66 dodatek III
peziem—3—dla kazdego typu statku powietrznego, dla ktorego jest upowazniony
wydawac certyfikaty.
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f)

Jednakze osoby, ktérych dozwolone zadania nie wykraczajg poza zadania personelu
wydajacego certyfikat z czesci 66 kategoria A, moga otrzymac szkolenie z zakresu
zadan w miejsce cato$ciowego szkolenia typu.

Personel wydajacy certyfikat w obstudze liniowej i personel wspierajacy w obstudze
bazowej otrzymujg szkolenie typu i zdaja egzamin na poziomie kategorii C
odpewiadajgeym—eco—najmniei okreslonym w czesci 66 dodatek III peziem—t—dla
kazdego typu statku powietrznego, dla ktérego jest upowazniony wydawac certyfikaty,
przy czym dla pierwszego typu statku powietrznego szkolenie i egzamin sg na
poziomie kategorii B1 lub B2 okreslonym w czesci 66 dodatek III.
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B) W zataczniku III (czeé¢ 66) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza
sie nastepujace zmiany:

3)

W pkt 66.A.20 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

66.A.20 Przywileje

a)

b)

Z zastrzezeniem zgodnosci z lit. b) majq zastosowanie nastepujace przywileje:

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala posiadaczowi
na wydawanie certyfikatdw dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej
liniowej obstugi technicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadan
wyszczegodlnionych w zezwoleniu. Przywileje certyfikacyjne sg ograniczone do prac,
ktére posiadacz licencji wykonywat osobiscie w organizacji z czesci 145.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1 pozwala posiadaczowi
na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie w charakterze
personelu pomocniczego kategorii Bl w odniesieniu do pe—dekenanit—obstugi
technicznej wrazzebstga_konstrukcji statku powietrznego, urzadzenia napedowego
oraz systemdéw mechanicznych i elektrycznych. Przywileje obejmujq takze zastapierie
wymienialnyeh—elementéw—elektronikitotnriezej;—wydawanie certyfikatow dla prac na
systemach elektroniki lotniczej wymagajace tylko prostych testow dla sprawdzenia
nadawania sie do eksploatacji. Nie dopuszcza sie wykrywania i usuwania usterek
w odniesieniu do systemoéw elektroniki lotniczej. Kategoria B1 automatycznie
obejmuje wiasciwg podkategorie A.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala posiadaczowi
na:

i) wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie w charakterze
personelu pomocniczego kategorii B2 w odniesieniu do:
e obstugi technicznej systemodw elektroniki lotniczej i elektrycznych oraz
e zadan zwigzanych z systemami elektrycznymi i elektroniki lotniczej w obrebie
urzadzenia napedowego i systeméw mechanicznych, wymagajacych prostych
testow dla sprawdzenia nadawania sie do eksploatacji, oraz

ii) w przypadkach nieuwzglednionych w pkt 3 ppkt i) powyzej na wydawanie
certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi
technicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadan wyszczegodlnionych
w zezwoleniu. Ten przywilej certyfikacyjny jest ograniczony do prac, ktére
posiadacz licencji wykonywat osobiscie w organizacji z cze$ci 145 oraz do ratingéw
juz wyszczegdlnionych w licencji B2.

Licencja kategorii B2 nie obejmuje zadnej podkategorii A.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala posiadaczowi
na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu bazowej
obstugi technicznej statku powietrznego. Przywileje majq zastosowanie do catego
statku powietrznego w organizacji z czesci 145.

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego moze korzystac
z przywilejéw-eertyfikaeyinyeh, jezeli:

istnieje zgodnos¢ ze stosowanymi wymaganiami czesci M i/lub czesci 145;

w poprzedzajacych dwoch latach zdobyt szesSciomiesieczne doswiadczenie w zakresie
obstugi technicznej zgodnie z przywilejami przyznanymi na mocy licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego lub spetnit wymagania dla wydania witasciwych
przywilejow;
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4)

ma odpowiednie kompetencije do wydawania certyfikatow obstugi technicznej
odpowiednich statkdw powietrznych;

potrafi czytaé, pisa¢ i porozumiewac sie na zrozumiatym poziomie w jezyku(-ach),

w ktdrych sporzadzone sg dokumentacja techniczna i procedury niezbedne do wydania
certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji.

Dodaje sie pkt 66.A.42 w brzmieniu:

66.A.42 Grupy statkéw powietrznych

Do celéw licencji na obstuge techniczng statki powietrzne klasyfikuje sie jako nalezace do
nastepujacych grup:

5)

Grupa 1: wszystkie ztozone statki powietrzne z napgedem silnikowym oraz nieztozone
statki powietrzne z napedem silnikowym wymagajace ratingu typu statku powietrznego.
Nieztozone technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym wymagajg ratingu typu
statku powietrznego, jesli tak ustali Agencja.

Grupa 2: statki powietrzne inne niz nalezace do grupy 1, ktoére naleza do
nastepujacych podgrup:
e podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$smigtowym;
e podgrupa 2b: Smigtowce z pojedynczym silnikiem turbinowym;
e podgrupa 2c: Smigtowce z pojedynczym silnikiem ttokowym.

Grupa 3: samoloty z silnikiem ttokowym inne niz nalezace do grupy 1.

Pkt 66.A.45 otrzymuje brzmienie:

66.A.45 Szkolenie typu/zadan, irating i ograniczenia ratingu

a)

b)

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A moze
korzysta¢ ze swoich przywilejow certyfikacyjnych wylacznie na konkretnym typie
statku powietrznego po satysfakcjonujacym ukonczeniu odpowiedniego szkolenia
zadan statku powietrznego kategorii A prowadzonego przez odpowiednio uznang
organizacje z czesci 145 lub czesci 147. Szkolenie obejmuje szkolenie praktyczne
i teoretyczne wiasciwe dla kazdego zadania objetego przez zezwolenie.
Satysfakcjonujace ukonczenie szkolenia wykazuje sie poprzez egzamin i/lub ocene
w miejscu pracy wykonywang przez odpowiednio uznang organizacje z czesci 145 lub
czesci 147.

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 moze
korzysta¢ z przywilejéw certyfikacyjnych opisanych w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3)
pppkt ii) tylko po satysfakcjonujgcym ukoriczeniu odpowiedniego szkolenia zadan
statku  powietrznego kategorii A i wykazaniu sie szesciomiesiecznym
udokumentowanym doswiadczeniem praktycznym obejmujgacym zakres upowaznienia,
ktore zostanie wydane. Szkolenie zadan obejmuje szkolenie praktyczne i teoretyczne
wiasciwe dla kazdego zadania objetego przez zezwolenie. Satysfakcjonujace
ukonczenie szkolenia wykazuje sie poprzez egzamin i/lub ocene w miejscu pracy.
Szkolenie zadan i egzamin/ocene przeprowadza organizacja z czesci 145 wydajaca
zezwolenie dla personelu wydajacego certyfikat. Takze doswiadczenie praktyczne
nalezy uzyska¢ w takiej organizacji z czesci 145.

W przypadku statkéw powietrznych grupy 1 posiadacz licencji na obstuge techniczng

statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C korzysta z przywilejow certyfikacyjnych
wyfacznie na konkretnym typie statku powietrznego, gdy licencja na obstuge
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techniczng statku powietrznego jest wyposazona w rating wtasciwego typu statku
powietrznego.

Agencja odpowiada za zdefiniowanie, jakie kombinacje ptatowca/silnika sa uwzglednione
w kazdym konkretnym ratingu typu statku powietrznego.

d)

W przypadku statkow powietrznych grupy 2 posiadacz licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C korzysta z przywilejéw certyfikacyjnych
wyfacznie na konkretnym typie statku powietrznego, gdy licencja na obstuge
techniczng statku powietrznego jest:

wyposazona w rating wiasciwego typu statku powietrznego lub

wyposazona w rating wtasciwej podgrupy producenta lub petnej podgrupy.

Agencja odpowiada za zdefiniowanie, jakie kombinacje pfatowca/silnika sa uwzglednione
w kazdym konkretnym ratingu typu statku powietrznego.

e)

W przypadku statkéw powietrznych grupy 3 posiadacz licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C korzysta z przywilejow certyfikacyjnych
wyfacznie na konkretnym typie statku powietrznego, gdy licencja na obstuge
techniczng statku powietrznego jest:

wyposazona w rating wiasciwego typu statku powietrznego lub

wyposazona w petny rating grupy 3.

Agencja odpowiada za zdefiniowanie, jakie kombinacje ptatowca/silnika sa uwzglednione
w kazdym konkretnym ratingu typu statku powietrznego.

f)

1.

9)

Ratingi typu statku powietrznego przyznaje sie w nastepujacy sposob:

W przypadku statkéw powietrznych grupy 1 po satysfakcjonujacym ukonczeniu

odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C szkolenia typu statku powietrznego,

opisanego w pkt 66.A.45 lit. j), oraz, stosownie do przypadku, po satysfakcjonujgcym

ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pracy, opisanego w pkt 66.A.45 lit. k).

W przypadku statkéw powietrznych grupy 2 i 3 po:
satysfakcjonujacym ukonczeniu odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C szkolenia
typu statku powietrznego, opisanego w pkt 66.A.45 lit. j), oraz, stosownie do
przypadku, po satysfakcjonujgcym ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pracy,
opisanego w pkt 66.A.45 lit. k), lub
satysfakcjonujgcym zaliczeniu odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C egzaminu
typu statku powietrznego, opisanego w pkt 66.A.45 lit. j), oraz, w przypadku
kategorii B1 i B2, wykazaniu doswiadczenia praktycznego w zakresie danego typu
statku powietrznego, opisanego w pkt 66.A.45 lit. ). W przypadku ratingu kategorii
C osoba wykwalifikowana poprzez posiadanie stopnia akademickiego, jak
wyszczegoblniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszy egzamin dotyczacy
odpowiedniego typu statku powietrznego zdaje na poziomie kategorii B1 lub B2.

W przypadku statkéw powietrznych grupy 2:

ratingi podgrupy producenta przyznaje sie posiadaczom licencji B1 i C po spetnieniu
wymagan ratingéw typu statku powietrznego dla co najmniej dwoch statkow
powietrznych tego samego producenta, ktére razem sg reprezentatywne dla wtasciwej
podgrupy producenta;

petne ratingi podgrupy przyznaje sie posiadaczom licencji B1 i C po spefnieniu
wymagan ratingdw typu statku powietrznego dla co najmniej trzech statkéw
powietrznych réznych producentéw, ktére razem sg reprezentatywne dla wtasciwej
podgrupy;

ratingi podgrupy producenta i petne ratingi podgrupy przyznaje sie posiadaczom
licencji B2 po wykazaniu praktycznego dos$wiadczenia, ktére obejmuje
reprezentatywny zespot dziatan z zakresu obstugi technicznej, wtasciwych dla danej
kategorii licencji i odpowiedniej podgrupy statkow powietrznych.

W przypadku posiadaczy licencji kategorii B2 i C:
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h)

j)

e petna podgrupa 2a automatycznie obejmuje petng grupe 3,
e petnha podgrupa 2b automatycznie obejmuje petng podgrupe 2c.

W przypadku statkdw powietrznych grupy 3 petlne ratingi grupy przyznaje sie
posiadaczom licencji B1, B2 i C po wykazaniu praktycznego doswiadczenia, ktore
obejmuje reprezentatywny zespot dziatan z zakresu obstugi technicznej, wiasciwych
dla danej kategorii licencji i dla grupy 3.

O ile wnioskodawca nie przedstawi dowoddéw potwierdzajagcych odpowiednie
doswiadczenie, rating grupy 3 udzielony posiadaczowi licencji B1 zgodnie z lit. h)
powyzej podlega nastepujacym ograniczeniom wyszczegdlnionym w licencji:

samoloty z kabinami ciSnieniowymi;

samoloty o konstrukcji metalowej;

samoloty o konstrukcji kompozytowej;

samoloty o konstrukcji drewnianej;

samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning.

Powyzsze ograniczenia stanowig wytaczenia z przywilejow certyfikacyjnych i dotycza
samolotu w catosci. Niemniej posiadaczowi licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego B1 z ratingiem grupy 3 przystuguje prawo wydawania -certyfikatow
dopuszczenia do eksploatacji w odniesieniu do wymienionych w pkt M.A.803 lit. b) zadan
obstugi technicznej pilota-witasciciela we wszystkich 3 grupach samolotéw, bez wzgledu na
ograniczenia wyszczegodlnione w licenciji.

Ograniczenia usuwa sie po wykazaniu odpowiedniego doswiadczenia Iub po
przeprowadzeniu przez wilasciwy organ oceny umiejetnosci praktycznych z zadowalajgcym
wynikiem.

Szkolenie typu statku powietrznego, wymagane w pkt 66.A.45 lit. f), obejmuje:
o szkolenie teoretyczne i egzamin oraz

) szkolenie praktyczne i ocene, z wyjatkiem ratingéw kategorii C.

1. Szkolenie teoretyczne i egzaminy prowadzg odpowiednio zatwierdzone organizacje
z czeSci 147 lub organizacje zatwierdzone bezposrednio przez wiasciwy organ.
Szkolenie teoretyczne i egzaminy sg zgodne z dodatkiem III do niniejszej czesci, o ile
szkolenie w zakresie roznic, opisane w pkt 66.A.45 lit. j) ppkt 3, nie dopuszcza innej
mozliwosci. W przypadku kategorii C osoba wykwalifikowana poprzez posiadanie
stopnia akademickiego, jak wyszczegdlniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwsze
teoretyczne szkolenie z odpowiedniego typu statku powietrznego odbywa na poziomie
kategorii B1 lub B2.

2. Szkolenie praktyczne i ocena

i) Szkolenie praktyczne obejmuje reprezentatywny zespot dziatan z zakresu obstugi
technicznej wilasciwych dla typu statku powietrznego. Szkolenie praktyczne jest
zgodne z dodatkiem III do niniejszej czesci, o ile szkolenie w zakresie roéznic,
opisane w pkt 66.A.45 lit. j) ppkt 3, nie dopuszcza innej mozliwosci.

ii) Szkolenie praktyczne i oceny prowadzg odpowiednio zatwierdzone organizacje
z czesci 147 lub organizacje zatwierdzone bezposrednio przez wtasciwy organ.

iii) Szkolenie praktyczne i ocene mozna prowadzic w drodze pokazow,
z wykorzystaniem urzadzen, podzespotéw, symulatoréw, innego wyposazenia
szkoleniowego lub statku powietrznego.

iv) Szkolenie praktyczne jest oceniane przez posiadajacych odpowiednie kwalifikacje
wyznaczonych oceniajacych.
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3. Szkolenie w zakresie roznic

i) Szkolenie w zakresie roznic definiuje sie jako szkolenie wymagane w zwigzku
z roznicami miedzy dwoma réznymi ratingami typu statku powietrznego tego
samego producenta, ustalonymi przez Agencje.

ii) Szkolenie w zakresie réznic opracowuje sie indywidualnie dla kazdego przypadku,
uwzgledniajac zatacznik III w odniesieniu do zaréwno teoretycznych, jak
i praktycznych elementdw szkolenia ratingu typu.

iii) Rating typu wyszczegdlnia sie w licencji dopiero po szkoleniu w zakresie rdznic,
gdy wnioskodawca dodatkowo spetnia jeden z nastepujacych warunkow:
e posiadanie w licencji juz wyszczegdlnionego ratingu typu statku powietrznego,
w stosunku do ktorego okresla sie réznice, lub
e spetnienie wymagan w zakresie szkolenia dotyczacego typu statku
powietrznego, w stosunku do ktérego okresla sie réznice.

k) Szkolenie w pracy (OJT)

1. Oprocz szkolenia teoretycznego i praktycznego wymaganego w pkt 66.A.45 lit. j), aby
uzyska¢ wyszczegdlnienie pierwszego ratingu typu w danej kategorii/podkategorii
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, wnioskodawca musi odbyc¢
szkolenie w pracy.

2. Szkolenie w pracy prowadzone jest w organizacji obstugowej nalezycie uprawnionej do
obstugi technicznej okreslonego typu statku powietrznego i pod kontrolg takiej
organizacji. Program szkolenia w pracy zatwierdza wfasciwy organ, ktory wydat
licencje.

3. Szkolenie w pracy jest oceniane przez posiadajacych odpowiednie kwalifikacje
wyznaczonych oceniajacych.

4. Szkolenie w pracy jest zgodne z dodatkiem III do niniejszej czesci.

D) Egzamin i praktyczne doswiadczenie w zakresie typu statku powietrznego, wymagane
w pkt 66.A.45 lit. f), spetniajg nastepujace kryteria:

1. Egzamin jest zgodny z dodatkiem III do niniejszej czesci. Egzamin jest prowadzony
przez organizacje szkoleniowg odpowiednio uznang na mocy czesci 147 lub przez
wilasciwy organ.

2. Praktyczne doswiadczenie w zakresie typu statku powietrznego obejmuje
reprezentatywny zespét dziatan z zakresu obstugi technicznej wiasciwych dla danej
kategorii.

6) W pkt 66.B.100 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

przez wiasciwy organ

a) Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wtasciwy organ
sprawdza formularz 19 EASA pod katem kompletnosci i zapewnienia, ze wskazane
doswiadczenie spetnia wymagania niniejszej czesci.

b) Wiasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy i/lub potwierdza

waznos¢ punktow w celu zapewnienia, ze wypetniono wszystkie moduly dodatku I
wediug wymagan niniejszej czesci.
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c)

d)

7)

Po weryfikacji tozsamosci i daty urodzenia wnioskodawcy oraz sprawdzeniu, ze
wnioskodawca spetnia standardy wiedzy i doswiadczenia wymagane przez niniejszg
cze$¢, wiasciwy organ wydaje wnioskodawcy odpowiednig licencje na obstuge
techniczng statku powietrznego. Te samg informacje przechowuje sie w gaktaeh
dokumentacji wtasciwego organu.

W przypadku gdy typy lub grupy statkow powietrznych sg wyszczegdlniane z chwilg

wydania pierwszej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, wniosek
zapewnia zgodnos$¢ z pkt 66.B.115.

W pkt 66.B.115 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
w celu wilaczenia typu lub grupy statku powietrznego

1.

8)

Z chwilg uzyskania satysfakcjonujacego formularza 19 EASA i dokumentacji
wspierajacej wykazujacej zgodnos¢ ze stosowanymi wymaganiami ratingu typu i/lub
grupy oraz towarzyszacej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, wtasciwy
organ albo uzupetnia licencje wnioskodawcy na obstuge techniczng statku
powietrznego o typ lub grupe statku powietrznego, albo ponownie wydaje dang
licencje w celu wiaczenia do niej typu lub grupy statku powietrznego. Akta wtasciwego
organu odpowiednio sie zmienia.

W przypadku gdy catos¢ szkolenia typu nie jest prowadzona przez organizacje uznang
zgodnie z czescig 147, przed wydaniem ratingu typu wiasciwy organ musi sprawdzic¢
zgodnos¢ z wymaganiami szkolenia typu.

W przypadku drugiego lub dalszego ratingu typu w danej kategorii/podkategorii
licencji, jesli wszystkie elementy szkolenia zrealizowano w jednej organizacji zgodnej
z czescig 147, szkolenie w pracy nie jest wymagane. W takim przypadku typ statku
powietrznego jest wyszczegodlniany na podstawie zgodnego z czescig 147 Swiadectwa
uznania.

W przypadku gdy szkolenie typu statku powietrznego obejmuje wiecej niz jeden kurs,
dotyczacy ptatowca i/lub silnika i/lub systemow elektroniki lotniczej / elektrycznych,
przed wyszczegdlnieniem ratingu typu witasciwy organ sprawdza, czy tres¢ i czas
trwania kurséw sa w petni zgodne z zakresem kategorii licencji oraz czy uwzgledniono
obszary wspotpracy podzespotow.

W przypadku szkolenia w zakresie réznic dotyczacego podobnego typu wilasciwy organ
sprawdza, czy poprzednie kwalifikacje wnioskodawcy, uzupetnione kursem zgodnym
z czescig 147 lub kursem bezposrednio zatwierdzonym przez wilasciwy organ, sg
akceptowalne do celow wyszczegdlnienia ratingu typu.

Zgodnos¢ z czescig praktyczng wykazuje sie przez przedstawienie szczegdétowej
dokumentacji szkolenia praktycznego lub rejestru pracy dostarczonego przez nalezycie
uznang organizacje obstugowa badz, jesli jest dostepny, certyfikatu szkolenia
zgodnego z czescig 147, obejmujacego czes¢ praktyczna.

W przypadku wyszczegdlniania typu statku powietrznego uzywa sie ratingdw typow
statkow powietrznych okreslonych przez Agencje.

Dodaje sie nowy pkt 66.B.125 w brzmieniu:

66.B.125 Procedura odnowienia/zmiany licencji opisanych w art. 7 ust. 9 lit. h)
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003

Konwersiji licencji, o ktérej mowa w art. 7 ust. 9 lit. h) niniejszego rozporzadzenia, na ratingi
opisane w pkt 66.A.45 dokonuje sie zgodnie z nastepujacq tabelg konwersji:
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1) Dla kategorii B1 lub C:

— $migtowiec z silnikiem ttokowym, petna grupa:

e Konwersja do ,petnej podgrupy 2c” plus rating typu statku
powietrznego dla sSmigtowcédw z pojedynczym silnikiem ttokowym
nalezacych do grupy 1

— S$migtowiec z silnikiem ttokowym, grupa producenta:
e Konwersja do odpowiedniej ,podgrupy producenta 2c” plus rating
typu statku powietrznego dla Smigltowcow tego producenta
z pojedynczym silnikiem ttokowym nalezacych do grupy 1

— S$migtowiec z silnikiem turbinowym, petna grupa:
e Konwersja do ,petnej podgrupy 2b” plus rating typu statku
powietrznego dla $migtowcow z pojedynczym silnikiem turbinowym
nalezacych do grupy 1

— $migtowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta:
e Konwersja do odpowiedniej ,podgrupy producenta 2b” plus rating
typu statku powietrznego dla Smigltowcow tego producenta
z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, petna
grupa lub grupa producenta:

e Konwersja do ,petnej grupy 3”. W przypadku licencji B1 konieczne
jest uwzglednienie nastepujacych ograniczen: samoloty z kabing
ciSnieniowg, samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty
o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych
pokrytych tkaning

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja metalowa,
petna grupa lub grupa producenta:

e Konwersja do ,petnej grupy 3”. W przypadku licencji B1 konieczne
jest uwzglednienie nastepujacych ograniczen: samoloty z kabing
ciSnieniowg, samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty
o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych
pokrytych tkaning

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja drewniana, petna
grupa lub grupa producenta:

e Konwersja do ,petnej grupy 3”. W przypadku licencji B1 konieczne
jest uwzglednienie nastepujacych ograniczen: samoloty z kabing
ciSnieniowg, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty
o konstrukcji kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur
metalowych pokrytych tkaning

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja drewniana,
petna grupa lub grupa producenta:

e Konwersja do ,petnej grupy 3”. W przypadku licencji B1 konieczne
jest uwzglednienie nastepujacych ograniczen: samoloty z kabing
ciSnieniowg, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty
o konstrukcji kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur
metalowych pokrytych tkaning

— samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa,
petna grupa lub grupa producenta:

e Konwersja do ,petnej grupy 3”. W przypadku licencji B1 konieczne
jest uwzglednienie nastepujacych ograniczen: samoloty z kabing
ciSnieniowg, samoloty o konstrukcji ~metalowej, samoloty
o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych
pokrytych tkaning
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— samolot z wiecej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja kompozytowa,
petna grupa lub grupa producenta:

e Konwersja do ,petnej grupy 3”. W przypadku licencji B1 konieczne
jest uwzglednienie nastepujacych ograniczen: samoloty z kabing
ciSnieniowg, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty
o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych
pokrytych tkaning

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, petna grupa:

e Konwersja do ,petnej podgrupy 2a” plus rating typu statku
powietrznego dla samolotow z pojedynczym silnikiem
turbosmigtowym niewymagajacych ratingu typu statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, grupa producenta:
e Konwersja do odpowiedniej ,podgrupy producenta 2a” plus rating
typu statku powietrznego dla samolotéw tego producenta
z pojedynczym silnikiem turbo$migtowym niewymagajacych ratingu
typu statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do
grupy 1

— samolot z wiecej niz jednym silnikiem turbinowym, petna grupa:
e Konwersja do ratingdw typu statku powietrznego dla samolotow
z wiecej niz jednym silnikiem turbosmigtowym niewymagajacych
ratingu typu statku powietrznego w poprzednim systemie

2) Dla kategorii B2:

— samolot
Konwersja z uwzglednieniem ,petnej podgrupy 2a” i ,petnej grupy 3” plus
rating typu statku powietrznego dla samolotéw niewymagajacych ratingu
typu statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1

— $migtowiec
Konwersja z uwzglednieniem ,petnych podgrup 2b i 2c” plus rating typu
statku powietrznego dla sSmigtowcéw niewymagajacych ratingu typu statku
powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1

(3) Dla kategorii C:

— samolot
Konwersja z uwzglednieniem ,petnej podgrupy 2a” i ,petnej grupy 3” plus
rating typu statku powietrznego dla samolotéw niewymagajacych ratingu
typu statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1

— $migtowiec
Konwersja z uwzglednieniem ,petnych podgrup 2b i 2c” plus rating typu

statku powietrznego dla $migtowcdw niewymagajacych ratingu typu statku
powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1

Jesli po procesie konwersji zgodnym 2z pkt 66.A.70 licencja podlegata ograniczeniom
technicznym, takie ograniczenia pozostajag w licencji, o ile nie zostang usuniete zgodnie
z warunkami zdefiniowanymi w raporcie konwersji, o ktérym mowa w pkt 66.B.300.

9) Dodaje sie nowy pkt 66.B.130 w brzmieniu:

66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia typu statku
powietrznego

Zgodnie z pkt 66.A.45 wiasciwy organ moze zatwierdzi¢ szkolenie typu statku powietrznego
nieprowadzone przez organizacje zgodng z czescig 147. W takim przypadku wtasciwy organ
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stosuje procedure zapewniajacg zgodnos¢ zatwierdzonego szkolenia typu statku powietrznego
z dodatkiem III do niniejszej czesci.

10) W dodatku I wprowadza sie nastepujgce zmiany:

Dodatek I
Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

MODUL 5. TECHNIKI CYFROWE / SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH

POZIOM
B1-1 | B1-2
A lB1-3 |B14| B2
5.4 Magistrale danych — 2 — 2
Funkcjonowanie magistrali danych w systemach na statkach
powietrznych, wraz ze znajomoscig ARINC i innych specyfikacji.
Siec¢ statku powietrznego / Eternet
POZIOM
Bi-1 | B1-2
A B1-3 | B1-4 B2
5.15 Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy na statkach _ 2 2 2

powietrznych

Ogodlne uporzadkowanie typowych elektronicznych/cyfrowych
systeméw na statkach powietrznych i powigzanych BITE
(wbudowanych urzadzen testujacych), takich jak:

ACARS-ARINC — system komunikacji, adresowania i
raportowania

ECAM — elektroniczny scentralizowany monitoring statku
powietrznego

EFIS — elektroniczny system instrumentéw lotniczych
EICAS — systemy wskaznikow silnika i zawiadamiania zatogi
FBW — elektroniczny uktad sztucznej statecznosci

FMS — system zarzadzania lotem

GPS — Global Positioning System

IRS — system uktadéw bezwtadnosciowych

TCAS — system alarmu i unikania kolizji w ruchu
Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
Systemy kabinowe

Systemy informatyczne
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MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO

Poziom

Al B1l.1 B2

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2 —
Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik predkosci
lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik
potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie,
zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotéw;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciggniecia;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

Poziom

Al B1l.1 B2

11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3 -

Uktad systemu;
Ptyny hydrauliczne;
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie,
pneumatycznie;

Wytwarzanie ci$nienia w nagtym wypadku;
Filtry:

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

Poziom

Al B1l.1 B2

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3 —

Budowa, pochtanianie wstrzaséw;

System rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagtym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.
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Poziom

Al

B1l.1

B2

11.19. Zintegrowane modularne systemy elektroniki
lotniczej (ATA 42)

Funkcje, ktére zwykle moggq by¢ wbudowane w zintegrowane
modularne systemy elektroniki lotniczej, to m.in.:
e zarzadzanie upustem, regulacja cisnienia, wentylacja

i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza i kontrola
wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, tacznosc
w ruchu lotniczym, router tacznosci elektroniki lotniczej,
zarzadzanie obcigzeniem elektrycznym, monitorowanie
wytgcznika, system elektryczny BITE, gospodarka
paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania,
wysuwanie i wsuwanie podwozia, wskaznik cisnienia
w oponach, cisnienie olejowo-powietrzne,
monitorowanie temperatury hamulca itd.

Gtéwny system;

Podzespoty sieciowe;

2

11.20. Systemy kabinowe (ATA 44)

Jednostki i podzespoty zapewniajgce rozrywke pasazerom oraz
tacznosc na poktadzie statku powietrznego (kabinowy system
facznosci wewnetrznej) oraz miedzy statkiem powietrznym

i stacjami naziemnymi (ustuga sieci kabinowej). UmoZliwiajq
przesytanie gtosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system tacznosci wewnetrznej zapewnia interfejs
miedzy zatogq w kokpicie/kabinie i systemami kabinowymi. Te
systemy umozliwiaja wymiane danych miedzy réznymi
powigzanymi elementami wymienialnymi i zwykle obstugiwane
sg z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej zwykle wykorzystuje serwer, zazwyczaj
wspotpracujacy m.in. z nastepujacymi systemami:
o teleinformatyka / tacznos¢ radiowa, system rozrywki
podczas lotu.
Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwac takie funkcje, jak:
e dostep do raportéw przed odlotem / w trakcie lotu;
e dostep do poczty elektronicznej / serwisu
intranetowego / internetu;
e baza danych pasazerow.

Gtowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;
System tacznosci zewnetrznej;
Kabinowy system pamieci masowej;
System monitorowania kabiny;

Rézne systemy kabinowe.

11.21. Systemy informatyczne (ATA 46)

Jednostki i podzespoty umozliwiajgce przechowywanie,
aktualizacje i wyszukiwanie informacji cyfrowych, tradycyjnie
umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach.
Obejmuje jednostki stuzgce do przechowywania informacji oraz
funkcje wyszukiwania, np. pamie¢ masowg biblioteki
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elektronicznej i jej kontroler. Nie obejmuje jednostek ani
podzespotow zainstalowanych do innych celow badz
wspotdzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka
poktadowa lub wyswietlacz ogdlnego przeznaczenia.
Typowymi przykfadami sq systemy zarzadzania ruchem
lotniczym i informacjg oraz systemy serwerow sieciowych
0Ogodlny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Roézne systemy informatyczne.

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Ukfad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie cisnienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry:

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy oznaczania i ostrzegania.

Poziom
A2 B1.2 B2
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2 —
Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik predkosci
lotu, pionowy predkosciomierz;
Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik
potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie,
zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy ostrzegawcze przeciagnigcia;
Szklany kokpit;
Inne wskazniki samolotu.
Poziom
A2 B1.2 B2
11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3 -
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Poziom

B1.2

B2

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, pochtanianie wstrzaséw;

System rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagtym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

3

Poziom

B1.2

B2

11.14 Swiatia (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor lgdowania,
projektor kotowania, mrozowe;

Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

23

MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGLOWCA

Poziom

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.7.1. Systemy instrumentowe (ATA 31)
Statyka Pitota: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu,
pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik
potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie,
zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
System wskazywania wibracji — HUMS;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

2

Poziom

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.12 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;
Ptyny hydrauliczne;
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie,
pneumatycznie;

3
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Wytwarzanie cisnienia w nagtym wypadku;
Filtry:

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

Poziom

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.14 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, pochtanianie wstrzaséw;

System rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagtym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kotfa, opony, hamulce;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia;

Ptozy, ptywaki.

3

Poziom

A3/A4

B1.3/B1.4

B2

12.17. Zintegrowane modularne systemy elektroniki
lotniczej (ATA 42)

Funkcje, ktore zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane
modularne systemy elektroniki lotniczej, to m.in.:
e zarzadzanie upustem, regulacja cisnienia, wentylacja

i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza i kontrola
wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, tacznosc
w ruchu lotniczym, router tacznosci elektroniki lotniczej,
zarzadzanie obcigzeniem elektrycznym, monitorowanie
wytgcznika, system elektryczny BITE, gospodarka
paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania,
wysuwanie i wsuwanie podwozia, wskaznik cisnienia
w oponach, cisnienie olejowo-powietrzne,
monitorowanie temperatury hamulca itd.

Gtowny system;

Podzespoty sieciowe;

2

12.18. Systemy utrzymania na poktadzie (ATA 45)

Centralne komputery utrzymania;
System tadowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

12.19. Systemy informatyczne (ATA 46)
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Jednostki i podzespoty umozliwiajgce przechowywanie,
aktualizacje i wyszukiwanie informacji cyfrowych, tradycyjnie
umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach.

Obejmuje jednostki stuzgce do przechowywania informacji oraz

funkcje wyszukiwania, np. pamie¢ masowq biblioteki
elektronicznej i jej kontroler. Nie obejmuje jednostek ani
podzespotow zainstalowanych do innych celéow badz
wspotdzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka
poktadowa lub wyswietlacz ogdlnego przeznaczenia.
Typowymi przyktadami sq systemy zarzgdzania ruchem
lotniczym i informacjg oraz systemy serwerdw sieciowych

0Ogodlny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rézne systemy informatyczne.

MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

Poziom

Bl

B2

13.7. Sterowanie lotem (ATA 27)

a)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy,
spoiler;

Regulacja wywazenia,

Aktywna regulacja tadunku;

Urzadzenia podnosnikowe;

Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkosci;
Dziatanie systemu: recznie, hydraulicznie, pneumatycznie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha,
ogranicznik steru, blokady podmuchow;

System ochrony przed przeciggnieciem.

b)

Dziatanie systemu: elektryczne, sztuczna statecznosé
i sterowanie.

2

23

13.8. Systemy instrumentowe (ATA 31)

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzadzenia i systemy pomiaru ciénienia;
Systemy statyczne Pitota;

Wysokosciomierz;

23
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Wskazniki predkosci w pionie;

Wskazniki predkosci lotu;

Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci;
Komputery z danymi dotyczacymi lotu;

Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Bezposredni odczyt cisnienia i przyrzady pomiaru temperatury;
Systemy wskazujace temperature;

Systemy wskazujace ilo$¢ paliwa;

Zasady zyroskopowe;

Sztuczny horyzont;

Wskazniki poslizgu;

Zyroskopy kierunkowe;

Systemy ostrzegajgce o bliskosci podtoza;

Systemy kompasowe;

Systemy rejestrujace dane dotyczace lotu;

Elektroniczne przyrzady lotu;

Systemy ostrzegawcze, witacznie z gtdwnymi systemami
ostrzegania i scentralizowanymi panelami ostrzegania;

Systemy wskazania kata natarcia, ostrzegawcze systemy
przeciggniecia;

Pomiar i ocena wibraciji.

Poziom

Bl B2
13.10. Systemy utrzymania na poktadzie (ATA 45) — 23
Centralne komputery utrzymania;
System tadowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
13.11. Klimatyzacja i zwiekszanie cisnienia w kabinie
(ATA 21)
13.11.1. Doptyw powietrza — 2
Zrédta doptywu powietrza, wiacznie z przeciekami silnikowymi,
pomocniczy zespot silnikowy i wktadka uziemiona.
13.11.2. Klimatyzacja
Systemy klimatyzacyjne; = 5
Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary; =
Systemy dystrybuciji; = 3

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.
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13.11.3. Zwiekszenie cisnienia
Systemy zwiekszenia cisnienia;
Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczenstwa;

Regulatory cisnienia kabinowego.

13.11.4. Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

13.12. Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a)

Systemy wykrywania ognia i dymu i systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b)

Przenosna gasnica.

13.13. Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Uzupetnianie paliwa i opréznianie zbiornikdéw z paliwa;

Podtuzne systemy rownowagi paliwa.

W N W N B ==

13.14. Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;
Ptyny hydrauliczne;
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie,
pneumatycznie;

Wytwarzanie cisnienia w nagtym wypadku;
Filtry;

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

W = = e

w WL, W=, W

13.15. Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy antyoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem
cieptego powietrza i chemiczne;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego
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powietrza, pneumatyczne i chemiczne;
Srodek hydrofobowy;
Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

= W = W

13.16. Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, pochtanianie wstrzasow;

System rozbudowy i retrakcji: normalny i w nagtym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

W WL, W W W =

13.17. Tlen (ATA 35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;
Zrédta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.

W = = e

13.18. Ogumienie/proéznia (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrodta: silnik / pomocniczy zespdt silnikowy, kompresory,
zbiorniki, uziemienie;

Regulacja cisnienia;
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.

N

13.19. Woda/odpady (ATA 38)

Uktad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga
techniczna i drenowanie;

System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna.

N W W = W

13.20. Zintegrowane modularne systemy elektroniki
lotniczej (ATA 42)

Funkcje, ktore zwykle moggq by¢ wbudowane w zintegrowane
modularne systemy elektroniki lotniczej, to m.in.:

e zarzadzanie upustem, regulacja cisnienia, wentylacja

i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza i kontrola

wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, tacznosé

w ruchu lotniczym, router facznosci elektroniki lotniczej,

zarzadzanie obcigzeniem elektrycznym, monitorowanie

wytgcznika, system elektryczny BITE, gospodarka

paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania,

wysuwanie i wsuwanie podwozia, wskaznik cisnienia

w oponach, cisnienie olejowo-powietrzne,
monitorowanie temperatury hamulca itd.

Gtowny system;
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Podzespoty sieciowe;

13.21. Systemy kabinowe (ATA 44)

Jednostki i podzespoty zapewniajgce rozrywke pasazerom oraz
facznos¢ na poktadzie statku powietrznego (kabinowy system
tacznosci wewnetrznej) oraz miedzy statkiem powietrznym
i stacjami naziemnymi (ustuga sieci kabinowej). Umozliwiajgq
przesytanie gtosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system {acznosci wewnetrznej zapewnia interfejs
miedzy zatogg w kokpicie/kabinie i systemami kabinowymi. Te
systemy umozZliwiaja wymiane danych miedzy réznymi
powigzanymi elementami wymienialnymi i zwykle obstugiwane
sq z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej zwykle wykorzystuje serwer, zazwyczaj
wspofpracujgcy m.in. z nastepujacymi systemami:
e teleinformatyka / taczno$¢ radiowa, system rozrywki
podczas lotu.
Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwac takie funkcje jak:
e dostep do raportow przed odlotem / w trakcie lotu;
e dostep do poczty elektronicznej / @ serwisu
intranetowego / internetu;
e baza danych pasazerdw.

Gtowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;
System tacznosci zewnetrznej;
Kabinowy system pamieci masowej;
System monitorowania kabiny;

Rézne systemy kabinowe.

13.22. Systemy informatyczne (ATA 46)

Jednostki i podzespoty umozliwiajagce  przechowywanie,
aktualizacje i wyszukiwanie informacji cyfrowych, tradycyjnie
umieszczanych na papierze, mikrofilmie Ilub mikrokartach.
Obejmuje jednostki stuzace do przechowywania informacji oraz
funkcje  wyszukiwania, np. pamie¢ masowq biblioteki
elektronicznej i jej kontroler. Nie obejmuje jednostek ani
podzespotow  zainstalowanych do innych celdw badz
wspdtdzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka
poktadowa lub wyswietlacz ogdlnego przeznaczenia.

Typowymi przyktadami sq systemy zarzgadzania ruchem
lotniczym i informacjq oraz systemy serwerow sieciowych

0Ogolny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Roézne systemy informatyczne.
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MODUL 14. NAPED

11)

1.

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Poziom

14.3 Uklad startowy i zaptonowy = | 2

Dziatanie systemoéw uruchomienia silnika i komponentéw;
Systemy zaptonowe i komponenty;

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa utrzymania.

W dodatku II wprowadza sie nastepujace zmiany:

Dodatek IT
Podstawowe standardy egzaminacyjne

Podstawy standaryzacji dla egzaminow

Wszystkie podstawowe egzaminy muszg by¢ przeprowadzane z wykorzystaniem

okreslonego ponizej formatu pytan testowych oraz pytan opisowych. Odpowiedzi
nieprawidtowe musza wydawac sie réwnie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy
w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sg wyraznie zwigzane z pytaniem
oraz cechujg sie podobnym stownictwem, budowg gramatyczng i dtugoscia.
W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadajg  btedom
proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidtowe
jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

Numery pytan dla modutdw znajdujacych sie w czesci 66 dodatku I

Modut tematyczny 1. Matematyka:
Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1: 30-pytan-testowyeh-32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B2: 38-pytaf-testewyeh-32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Modut tematyczny 2. Fizyka:

Kategoria A: 30-pytaftestewyeh-32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B1: 50-pytan-testowyeh-52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B2: 50-pytaftestowyeh-52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Modut tematyczny 3. Podstawowe wiadomosci dotyczace elektryki:
Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 58-pytaftestewyeh-52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B2: 58-pytaitestowyeh-52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Modut tematyczny 4. Podstawowe wiadomosci dotyczace elektroniki:
Kategoria A: brak.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11,

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 50 minut.

Modutf tematyczny 5. Techniki cyfrowe / systemy instrumentdw elektronicznych:
Kategoria A: 16 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1.1 i B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 50 minut.

Kategoria B1.2 i B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 70-pytan-testowyeh72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Modut tematyczny 6. Materiaty i sprzet:

Kategoria A: 50-pytaftestewyeh-52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 78-pytafitestowyech-72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 75 minut.

Modut tematyczny 7. Praktyki utrzymania:

Kategoria A: 78-pytaf-testewyeh-72 pytania testowe i 2 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut plus 40 minut.

Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 100 minut plus 40 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 75 minut plus 40 minut.

Modut tematyczny 8. Podstawy aerodynamiki:

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut.

Modut tematyczny 9. Czynniki ludzkie:

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Modut tematyczny 10. Legislacja dotyczaca lotnictwa:

Kategoria A: 30-pytan-testewyeh 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

Modut tematyczny 11a. Aerodynamika, struktury i systemy samolotu turbinowego:

Kategoria A: 100-pytan-testowyeh 108 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 325 135 minut.

Kategoria B1: $38-pytantestowyeh 140 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: £65 175 minut.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

12)

Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 11b. Aerodynamika, struktury i systemy samolotu ttokowego:
Kategoria A: 78-pytaf-testewyeh 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B1: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 125 minut.

Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 12. Aerodynamika, struktury i systemy $migtowca:

Kategoria A: 98—pytaf—testewyeh 100 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 315 125 minut.

Kategoria B1: 315pytantestowyeh 128 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 345160 minut.
Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 13. Aerodynamika, struktury i systemy statku powietrznego:
Kategoria A: brak.
Kategoria B1: brak.

Kategoria B2: 138-pytantestowyeh 180 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: +65 225 minut.

Modut tematyczny 14. Naped:
Kategoria A: brak.
Kategoria B1: brak.

Kategoria B2: 25-pytaf-testewyeh 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut.

Modut tematyczny 15. Silnik gazowy turbinowy:
Kategoria A: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 75 minut.

Kategoria B1: 98-pytaftestewyeh 92 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 115 minut.

Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 16. Silnik ttokowy:

Kategoria A: 8-pytaf-testewyeh 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: B-pytaf-testewyeh 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 17. Smigto:

Kategoria A: 8-pytat-testowyeh-20 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 38-pytaftestewyeh 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B2: brak.

Dodatek III otrzymuje brzmienie:
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Dodatek III
Rodzaj szkolenia i standard egzaminacyjny.
Szkolenie w pracy

1. Rodzaje poziomow szkolenia
Przedstawione ponizej trzy poziomy okreslajg cele, zakres szkolenia i poziom pytan, ktéry ma
wynikac z poziomu szkolenia.

Poziom 1

Krotki przeglad ptatowca, systemow i zespotu silnikowego okreslonych w sekcji dotyczacej
opisu systemow podrecznika utrzymania statku powietrznego / instrukcji zapewnienia ciggtej
zdatnosci do lotu.

Cele kursu: Po ukonczeniu poziomu 1 szkolenia, stuchacz potrafi:
a) przedstawi¢ prosty opis catego tematu, z uzyciem pospolitych wyrazéow i przyktadow
oraz typowych terminow, a takze wskazac¢ srodki ostroznosci dotyczace ptatowca, jego

systemoéw i zespotu silnikowego;

b) wskazac podreczniki dotyczace statku powietrznego, praktyki utrzymania istotne dla
pfatowca, jego systemow i zespotu silnikowego;

c) okresli¢ ogolny uktad gtéwnych systemow statku powietrznego;
d) okresli¢ ogolny uktad i charakterystyke zespotu silnikowego;
e) okresli¢ specjalistyczne oprzyrzadowanie i aparature badawczg wykorzystywang na

statku powietrznym.

Poziom 2
Przeglad podstawowych systeméw sterowania, wskaznikow, gtéwnych komponentéw, wigcznie

z ich umiejscowieniem i celem, obstuga techniczna oraz wykrywanie i usuwanie drobnych
usterek. Ogdlna znajomos¢ aspektow teoretycznych i praktycznych tematu.

Cele kursu: Oprodcz informacji zawartych w kursie poziomu 1, po ukonczeniu kursu poziomu 2
stuchacz potrafi:

a) zrozumie¢ podstawy teoretyczne; stosowac wiedze w praktyce z wykorzystaniem
szczegbdtowych procedur;

b) wymieni¢ S$rodki ostroznosci, ktdrych nalezy przestrzega¢, pracujac nad statkiem
powietrznym, zespotem silnikowym i systemami lub w ich poblizu;

c) opisa¢ systemy i obstuge statku powietrznego, w szczegdlnosci dostep, dostepnosc
mocy i zrodta;

d) okresli¢ lokalizacje gtéwnych elementdw;

e) wyjasni¢ zwykte funkcjonowanie kazdego gtéwnego systemu, stosujgc terminologie
i nomenklature;
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f) wykonac¢ procedury obstugi technicznej zwigzane ze statkiem powietrznym, dotyczace
nastepujacych systemow: uktad paliwowy, zespodt silnikowy, hydraulika, podwozie
samolotu, woda/odpady i tlen;

g) wykaza¢ biegtos¢ w korzystaniu z raportéw zatogi i poktadowych systemoéw
raportowania (drobne wykrywanie i usuwanie usterek) oraz okresli¢c zdatnosc¢ do lotu
statku powietrznego zgodnie z wykazem minimalnego wyposazenia / wykazem
odstepstw od zestawu wyposazenia;

h) wykazac¢ umiejetnos¢ uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji,
wiacznie z instrukcjami zapewniania ciagtej zdatnosci do lotu, podrecznikiem
utrzymania, ilustrowanym katalogiem cze$ci zamiennych itd.

Poziom 3

Szczegotowy opis, dziatanie, lokalizacja elementdw, usuniecie/montaz i procedury wykrywania
i usuwania usterek zgodnie z poziomem podrecznika utrzymania.

Cele kursu: Oproécz informacji zawartych w kursie poziomu 1 i 2, po ukonczeniu kursu poziomu
3 stuchacz potrafi:

a) wykazac teoretyczng wiedze o systemach i strukturach statku powietrznego oraz ich
powigzaniach z innymi systemami, przedstawi¢ szczegétowy opis tematu
z wykorzystaniem podstawowej wiedzy teoretycznej i konkretnych przyktadéw,
a takze interpretowaé wyniki z réznych zrodet i pomiary oraz podejmowaé w razie
potrzeby odpowiednie dziatania naprawcze;

b) przeprowadza¢ kontrole systemoéw, zespotu silnikowego i elementéw oraz kontrole
funkcjonalne okreslone w podreczniku utrzymania statku powietrznego;

c) wykazac¢ umiejetnos¢ uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji,
wiacznie z podrecznikiem napraw konstrukcyjnych, podrecznikiem wykrywania
i usuwania usterek itd.;

d) korelowac¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu do diagnozy awarii
i jej naprawy zgodnie z poziomem podrecznika utrzymania;

e) opisac procedury wymiany elementéw specyficznych dla typu statku powietrznego.

2. Rodzaj standardu szkolenia

Chociaz szkolenie typu statku powietrznego obejmuje zaréwno czes¢ teoretyczng, jak
i praktyczng, kursy mozna zatwierdza¢ w odniesieniu do czesci teoretycznej, czesci
praktycznej oraz potaczenia obu tych czesci.

2.1. Czes¢ teoretyczna

a) Cel:

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego stuchacz jest w stanie wykazac¢, odpowiednio do
poziomow wskazanych w programie szkolenia w dodatku III, szczegétowg wiedze teoretyczng
w zakresie odpowiednich systeméw, struktur, dziatania, utrzymania, napraw oraz wykrywania
i usuwania usterek zgodnie z zatwierdzonymi danymi dotyczacymi utrzymania. Stuchacz
potrafi wykaza¢ umiejetnos¢ korzystania z podrecznikow i zatwierdzonych procedur, w tym
znajomosc¢ odnosnych badan i ograniczen.

b) Poziom szkolenia:

Poziomy szkolenia zdefiniowano w pkt 1 powyzej.
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Po pierwszym kursie dotyczacym typu dla personelu certyfikujacego kategorii C wystarczy, ze
wszystkie kolejne kursy bedq na poziomie 1.

Podczas szkolenia teoretycznego poziomu 3 w razie potrzeby mozna korzysta¢ z materiatow
szkoleniowych poziomu 1 i 2 w celu uwzglednienia w szkoleniu peinego zakresu danego
rozdziatu. Jednak podczas szkolenia wieksza cze$¢ materiatu szkoleniowego oraz czas
szkolenia muszg odpowiada¢ wyzszemu poziomowi.

c) Czas trwania:

. Czasy podane ponizej okreslaja minimalng liczbe godzin poswieconych na czesc
teoretyczna.

= Czasy podane ponizej obejmujgq tylko godziny szkolenia, nie obejmujga natomiast
zadnych przerw, egzaminow, powtorek, przygotowan i ogledzin statku powietrznego.

. Jedna godzina szkolenia oznacza 60 min nauki.

. Wszystkie wnioski dotyczace kurséow muszg by¢ poparte szczegétowg analizg potrzeb

szkoleniowych.

Minimalny czas udziatu w szkoleniu to co najmniej 90 godzin szkolenia w przypadku kursu
teoretycznego. W razie niespetnienia tego wymogu nie wydaje sie Swiadectwa uznania.
Organizacja szkoleniowa moze zapewni¢ dodatkowe szkolenie w celu spetnienia wymogu
minimalnego czasu udziatu w szkoleniu.

Liczba godzin szkolenia teoretycznego na dzieh nie moze przekracza¢ 6 godzin.

W wyjatkowych przypadkach wiasciwy organ moze dopusci¢, jesli przedstawione zostanie

odpowiednie uzasadnienie, odstepstwo od tej normy.

Maksymalna liczba godzin na dzien dotyczy takze sytuacji:

o w ktdrych jednoczesnie prowadzone jest szkolenie teoretyczne i praktyczne;

o w ktorych jednoczesnie prowadzone jest szkolenie i wykonywane sa standardowe
obowigzki w zakresie utrzymania / prowadzone jest szkolenie w pracy.

Minimalng liczbe godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej tabeli:

Kategoria | Godziny

Samoloty o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:
Bi.1 150

B1.2 120

B2 100

C 30

Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 30 000 kg lub
mniejszej, lecz wiekszej niz 5700 kg:

Bil.1 120

B1.2 100

B2 100

C 25

Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 5700 kg i mniejszej*
Bi.1 80

B1.2 60

B2 60

C 15

Smiglowce* *

B1.3 120

B1.4 100

B2 100

C 25

* W przypadku samolotéw z silnikiem ttokowym i kabing nieci$nieniowg oraz
o0 maksymalnej masie startowej ponizej 2000 kg minimalny czas trwania mozna
ograniczyc¢ o 50%.
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** W przypadku smigtowcéw nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych w pkt 66.A.42)
minimalny czas trwania mozna ograniczy¢ o 30%.

Te godziny majg zastosowanie tylko do kurséw teoretycznych dotyczacych kompletnych
kombinacji silnikow statkow powietrznych zgodnie z ratingiem typu zdefiniowanym przez
Agencje.

d) Uzasadnienie czasu trwania kursu:

W przypadku zgodnych z czescig 147 kurséw i kursow bezposrednio zatwierdzonych przez
wiasciwy organ konieczne jest uzasadnienie ich czasu trwania i uwzglednienie petnego
programu szkolenia w drodze analizy potrzeb szkoleniowych na podstawie:

projektu statku powietrznego, jego potrzeb w zakresie utrzymania i typow dziatania;
szczegotowej analizy odpowiednich rozdziatdw — patrz spis tresci w ppkt 2.1 lit. e)
ponizej;

e szczegOtowej analizy kompetencji, potwierdzajacej petne osiggniecie celéw podanych
w ppkt 2.1 lit. a) powyzej.

Jesli analiza potrzeb szkoleniowych wykaze, ze potrzebnych jest wiecej godzin, kursy mogg
by¢ dtuzsze niz minimum okreslone w tabeli.

Podobnie liczbe godzin szkolen w zakresie réznic lub innych kombinacji kurséw szkoleniowych
(takich jak potaczone kursy B1/B2), oraz, w przypadku kurséw teoretycznego szkolenia typu,
liczbe godzin mniejszg od podanej w ppkt 2.1 lit. c) powyzej, nalezy uzasadni¢ wobec
wilasciwego organu w drodze analizy potrzeb szkoleniowych opisanej powyzej.

e) Tresc:

Uwzglednione muszg zosta¢ co najmniej elementy ponizszego programu szkolenia wiasciwe dla
typu statku powietrznego. Mozna takze wprowadzi¢ dodatkowe elementy ze wzgledu na
odmiany typu, zmiany technologiczne itd.

Program szkolenia skupia sie na aspektach mechanicznych i elektrycznych w przypadku
personelu Bl oraz na aspektach elektrycznych i elektroniki lotniczej w przypadku personelu
B2.

| Rozdziaty Poziom
©
o Yo |3 X
22 |24 (22 |20 E @
29 |23 |22 |82 O N
o |25 |B®= oo (£
g2 Ex |9 [=x < c
5 |m9 E5 Eo (8%
(/) =] 0 s N e MBS w =
Bl C |B1 C|B1 C/B1| C B2
Modut wprowadzajacy: — == === = | = =
5 Terminy / kontrole utrzymania i/1/1/1|1/1|1 (1|1
6 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masa startowaitd.) (1|1 /1|1 (1|11 |1 1
7 Podnoszenie i podpory i1|/1/1|/1|1/1/1 |11
8 Poziomowanie i wazenie 1111|111 1|1
9 Holowanie i kotowanie i1|/1/1|1|1/1/1 |11
10 Parkowanie/cumowanie, przechowywanie i powrdét do i1/1/1/1|1/1/1 (1|1
eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia i/1/1/1|1/1|1 (1|1
12 Obstuga techniczna i/1/1/1|1/1|1 (1|1
20 Praktyki standardowe — tylko dla danego typu i1(1(1/1/1/1|1 1|1
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>2 | dg |8 =
88 8¢ |38 3¢ (5g
=c |3 |8¢c |23 O N
.= |20 |o=z |@o £ .0
EQ Ex |9 [=x = c
c5 |m9 E5 Eo (8%
(/) =1 (/) 7 N =) ] w =
Bl C | B1 C|B1 C/B1|C B2
Smigtowce:
18 Analiza wibracji i hatasu (wytyczanie drogi fopaty) —|=|=|=/3|1| 3 |1]|—
60 Praktyki standardowe — wirnik —|=|=|=(3|1|3 |1 |—
62 Wirnik - =—|=|=/3/1|3 1|1
62A Wirniki — monitorowanie i wskazania - =—|=|=/3/1|3 |13
63 Naped wirnika - | =|=|=/3|1|3 |11
63A Naped wirnika — monitorowanie i wskazania - =—|=|=/3/1|3 |13
64 Smigto ogonowe - | =|=|=/3|1|3 |11
64A Smiglo ogonowe — monitorowanie i wskazania - =/ =—|—/3/1|3 |13
65 Naped smigta ogonowego - | =|=|=/3|1|3 |11
65A Naped smigta ogonowego — monitorowanie i wskazania - | = =|=/3/1|3 |13
66 Sktadane topatki / wspornik —|=|=|=(3|1|3 |1|—
67 Kontrola wirnika w czasie lotu - | =|=|=(3|1|3 |1 |—
53 Struktura ptatowca (Smigtowiec) —|=|=|=(3|1|3 |1|—
25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania sie na wodzie - |=|—|=/3|1|3 |11
Struktury ptatowca:
51 Standardowe praktyki i struktury (klasyfikacja uszkodzen, |3 |1 |3 |1 |—|—| — |—| 1
ocena i naprawa)
53 Kadtub 3|1 (3|1 |—|—|—|—|1
54 Gondole/wsporniki 3/1|3|1|—|—|—|—|1
55 Stabilizatory 3/1|/3|1|—|——|—|1
56 Okna 3(1/3|1| —|——|—|1
57 Skrzydta 3/1/3|1| —|——|—|1
27A Powierzchnie sterowe lotu (wszystkie) 31|31 |—|—|—|—|1
52 Drzwi 3|1|3|1|—|—|—|—]1
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji i1/1/1/1|1/1/1 (1|1
Systemy ptatowca:
21 Klimatyzacja 3/ 1|3/1|3(1/3 (1|3
21A Doptyw powietrza 3/1|3(1|(3(1|3 |12
21B Zwiekszanie cisnienia 3/1/3|1(3|1|3 (1|3
21C Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze 3/1|3(1|3|1|3 |1 |3
22 Autolot 21|12 |1(2/1]2|1 3
23 Komunikacja 2121|212 |13
24 Moc elektryczna 3/1|3(1(3|/1|{3 |1 |3
25 Sprzet i wyposazenie 3/1/3|1|3|1|3 |11
25A Wyposazenie elektroniczne, w tym wykorzystywane i/1/1/1|1/1/1 (1|3
w nagtych wypadkach
26 Ochrona przeciwpozarowa 3131|313 1|3
27 Kontrole lotu 3/1|3(1|(3(1|3 |12
27A Dziatanie systemu: elektryczne / sztuczna statecznosc 3 1|—|—|=|—m|=|—|3
i sterowanie
28 Systemy paliwowe 3/1|3(1|(3(1|3 |12
28A Systemy paliwowe — monitorowanie i wskazania 3/1/3|/1(3/1/3 (1|3
29 Sita hydrauliczna 3/1/3/1 /3|13 |12
29A Sita hydrauliczna — monitorowanie i wskazania 3|1/3|1|3/1/3 |13
30 Ochrona przed zamarzaniem i deszczem 3/1/3/1/3|/1/3 |13
31 Systemy rejestracji/wskazan 3(1/3(1(3(1/3 (1|3
31A Systemy instrumentowe 3/1|3(1|3|/1|3 1|3
32 Podwozie samolotu 3/1/3/1 /3|13 |12
32A Podwozie samolotu — monitorowanie i wskazania 3/1/3/1/3|/1/3 |13
33 Swiatta 3/1/3/1[(3[1(3[1]3
34 Nawigacja 211|212 |1]/2 |13
35 Tlen 3|1 3|1|—|—|—|—]2
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s |33 |22 12z |gN
.= |20 |o=z |@o £ .0
EQ Ex |9 [=x = c
c5 |m9 E5 Eo (8%
(/) =1 (/) 7 N =T ] w =
Bl C B1 C|B1 C/B1|C B2
36 Pneumatyka 3/1|3(1[3|1|3 |12
36A Pneumatyka — monitorowanie i wskazania 3/1|3(1(3|1|3 |13
37 Préznia 3|/1/3|1|3|1/3 (1|2
38 Woda/odpady 3/1|3|1|—|—|—|—]2
41 Balast wodny 3/|1|3|1|—|—|—|—|1
42 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej 2|/1/2/1]/2/1] 2|13
44 Systemy kabinowe 2/1|2/1]|2/1]2 |13
45 Systemy utrzymania na poktadzie (lub uwzglednione 3(1/3(1(3(1|—|—|3
w pkt 31)
46 Systemy informatyczne 2|1/2|1|2[1]| 2 3
50 Przedziaty fadunkowe i dodatkowe 3/1|3(1|3|1]3 1
Silniki turbinowe
70 Praktyki standardowe — silniki 3|1 |—|—|3|1|—|—|1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (wlot instalacyjny, 3|1 |—|—|3|1|—|—|1
kompresory, sekcja spalania, sekcja turbinowa, tozyska
i uszczelki, systemy smarowania)
70B Osiagi silnika 3|1 |—/—|3(1|—|—|1
71 Zespot silnikowy 3|1 |—|—|3|1|—|—|1
72 Silnik turbinowy/turbosmigtowy/turbowentylatorowy/ 3|1 |—|—|3|1|—|—|1
$migtowo-wentylatorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie 31| —|—[3(1|—|—|1
75 Powietrze 3/1|—|—|3(1|—|—|1
76 Sterowanie silnikiem 3/1|—|—|3|1|=|—]1
78 Wydech 3/1|—|—|3(1|—|—|1
79 Olej 3/ 1|—|—[3|1|—|—|1
80 Rozruch 3/1|—|—|3(1|—|—|1
82 Wtrysk wody 3|1 |—|—|3|1|—|—|1
83 Pomocnicze skrzynie przektadniowe 3|1|—|—|3|1|—|—|1
84 Systemy zwiekszania mocy 3|1 |—/—|3|1|—|—|1
73A FADEC 3|1 —|—|3|1|—|—]|3
74 Zapton 3|1 |—|—|3|1|—|—]3
77 Silnikowe systemy wskazania 3|1 |—|—|3|1|—|—|3
49 Pomocnicze zespoty silnikowe (APU) 3[a|=]=]=]=]=]=]2
Silniki ttokowe
70 Praktyki standardowe — silniki - =31/ —|—| 3|11
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (instalacja, gazniki, - =(3|1|=|—/3 |11
systemy wtrysku paliwa, zasysanie, systemy wydechu
i chtodzenia, dotadowanie/turbodotadowanie, systemy
smarowania)
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70B Osiagi silnika - —|3|1|—-|—| 3 (1|1
71 Zespot silnikowy —|—[/3|1|—|—|3|1]|1
73 Paliwo silnikowe i sterowanie - —|3|1|—-|—| 3 (1|1
76 Sterowanie silnikiem - |—(3|1|—|—| 3 |1|1
79 Olej —|—=[/3|1|—|—| 3|11
80 Rozruch - |—(3|1|—|—| 3 |1|1
81 Turbiny - —|3|1|—-|—| 3 (1|1
82 Wtrysk wody - |=—|/3|1|—|—| 3|11
83 Pomocnicze skrzynie przektadniowe - —|3|1|—-|—| 3 (1|1
84 Systemy zwiekszania mocy - |=/3|1|—=|—|3|1|1
73A FADEC - |—[3|/1|—|—| 3|13
74 Zapton - |—|/3|1|—|—| 3|13
77 Silnikowe systemy wskazania - —|3|1|—|—| 3|1]|3
Smigta
60A  Praktyki standardowe — $migto 3|1 |3|1|—|—|—|—]1
61  Smigta/naped 3(1[3|/1|—-[—-]|=]—-]1
61A Konstrukcja smigta 3|1 |3|1|—|—|—|—|—
61B  Sterowanie skoku smigta 3|1 |3|1|—|—|—|—|—
61C  Synchronizacja Smigta 3|1 |3|1|—|—|—|—]1
61D Elektroniczne sterowanie Smigta 2|1|2|1|—|—|—|—]3
61E  Ostona przed oblodzeniem Smigta 3|1 |3|1|—|—|—|—|—
61F Konserwacja smigta 3|1 3|1|—|—|—|—]1

2.2 Czes$¢ praktyczna

a) Cel:

Celem szkolenia praktycznego jest uzyskanie wymaganych kompetencji w zakresie
zapewnienia bezpiecznego utrzymania, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z podrecznikiem
utrzymania i innymi odnosnymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okreslonego typu
statku powietrznego, np. wykrywania i usuwania usterek, napraw, regulacji, wymian, ustawien
i kontroli funkcjonalnych. Obejmuje ono umiejetno$¢ korzystania z catej literatury technicznej
i dokumentacji statku powietrznego oraz uzycia specjalistycznego oprzyrzadowania i aparatury
badawczej do celéw demontazu i wymiany elementéw i modutéw witasciwych dla danego typu,
wiacznie z wszelkimi dziataniami konserwatorskimi dokonywanymi podczas lotu.

b) Tresc:

W ramach szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ co najmniej 50% pozycji zaznaczonych
w tabeli ponizej, odnoszacych sie do danego typu statku powietrznego.

Zaznaczone zadania oznaczajg tematy istotne do celéw szkolenia praktycznego ze wzgledu na
nalezyte uwzglednienie dziatania, funkcji, instalacji oraz bezpieczenstwa gtownych zadan
z zakresu utrzymania, zwtaszcza w przypadku gdy takich aspektéw nie mozna catkowicie
wyjasni¢ w ramach samego szkolenia teoretycznego. Lista obejmuje minimum tematéw
szkolenia praktycznego, mozna jednak dodawac inne pozycje wtasciwe dla konkretnego typu
statku powietrznego.
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Zadania, ktére nalezy zaliczy¢,

danego typu statku powietrznego.

Stownik skrotéw uzytych w tabeli:

LOK: lokalizacja;

TFO: test funkcjonalny/operacyjny;
SON: serwis i obstuga naziemna;

D/M: demontaz/montaz;

WMW: wykaz minimalnego wyposazenia;
WUU: wykrywanie i usuwanie usterek.
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muszq by¢ reprezentatywne dla statkow powietrznych
i systemow zarowno pod wzgledem ztozonosci technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej
do wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowac¢ wzglednie proste zadania, ale w jego
zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej ztozonych zadan, wtasciwych dla



Rozdziaty B1/B2 B1 B2
Modut wprowadzajacy:
5 Terminy / kontrole utrzymania X/X — ===l =1=1=|=|=|=
6 Rozmiary_/powierzchnie (maksymalna masa X/X clolologlalalola ol o
startowa itd.)
Podnoszenie i podpory X/X — === =1=|=|=|=|=
Poziomowanie i wazenie X/X — | X|=|=|=1=|X|=|=|=
Holowanie i kotowanie X/X — | X|=|=1=1=1 X|=|=| =
10 _Parkovyanie/cumowanig., przechowywanie X/X sixlo|lzlole|x|lele|le
i powrot do eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia X/X — |22l =2l=1=1=21=1=|=
12 Obstuga techniczna X/X — | X |=|=|=1=|X|=|=|=
20 Praktyki standardowe — tylko dla danego typu X/X — | X | =|=1=1=1 X |=|=|=
Smigtowce:
18 ;{Analiza wibracji i hatasu (wytyczanie drogi X/— sl |xleleg|lelele
opaty)
60 z;lgcg/:it%aundardowe — wirnik — tylko dla X/X vy lz|lz|legle|x|le|le|le
62 Wirnik X/— S X[ X | = X =|=|=|=|=
62A Wirniki — monitorowanie i wskazania X/X X | X | X | X[ X])=|—=|X|—=]|X
63 Naped wirnika X/— X === X|=|=|=|=|=
63A Naped wirnika — monitorowanie i wskazania X/X X[ =X | X[ X]=|—|X|—=|X
64 Smigto ogonowe X/— — | X | ==\ X|=|=|=|=|=
64A  Smigto ogonowe — monitorowanie i wskazania X/X X —| X | X[ X]=|—|X|—=|X
65 Naped smigta ogonowego X/— X === X|=|=|=|=|=
65A il\l;zﬁgzinr;\iiag’fa ogonowego — monitorowanie X/X xlolxIx Ixlelel x|z x
66 Sktadane fopatki / wspornik X/— X|IX|=|=|Xl=1=|=|=|=
67 Kontrola wirnika w czasie lotu X/— X X|=| X[ X)=|=|=|=|=
53 Struktura ptatowca (Smigtowiec)
Uwaga: uwzglednione w strukturach ptatowca
25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania sie na X/X xlIxIx Ix!Ixlx!lx|lzo|lz|lz
wodzie
Struktury ptatowca:
51 Standardowe praktyki i struktury (klasyfikacja
uszkodzen, ocena i naprawa)
53 Kadtub X/— — === X =|=|=|=| =
54 Gondole/wsporniki X/— — | == =1=1=1=|=|=1=
55 Stabilizatory X/— — === =1=|=|=|=|=
56 Okna X/— — === X =|=|=|=| =
57 Skrzydta X/— — == =1=1=1=|=|=| =
27A  Powierzchnie sterowe lotu X/— — | == =1 X =|=|=|=| =
52 Drzwi X/X X[ X|=|=|=|=|X|=|=]|=
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Rozdziaty B1/B2 Bl B2

Systemy ptatowca:

21 Klimatyzacja X/X X[ X | —=| X | XX |X|=|X]|X
21A Doptyw powietrza X/X X|=|=|=|=1IX|=|=|=| =
21B Zwiekszanie cisnienia X/X X == X[ XX |—=|—| X |X
21C Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze X/X — | X | =|=1=1=1 X |=|=|=
22 Autolot X/X — | ==X | =X | X|X|X|X
23 Komunikacja X/X — [ X |= | X|=IX|X|X|X|X
24 Moc elektryczna X/X X[ X | X | X[ XX | X|X|X|X
25 Sprzet i wyposazenie X/X XX | X|=|=IX | X |X|—=]|—
R koraystywane w naghych wypadkach KM |K| R R EE|RKKEE
26 Ochrona przeciwpozarowa X/X X[ X | X | X[ XX | X|X]|X|X
27 Kontrole lotu X/X X X[ X | X | X)X |=|—=|—=|—
e R HLLLE BEREE
28 Systemy paliwowe X/X X[ X | X | X[ XX | X|=]|X|—
28A Systemy paliwowe — monitorowanie i wskazania X/X X —=|=|=|=1X|=|X|=|X
29 Sita hydrauliczna X/X X[ X | X | X | XX | X|—=|X|—
29A Sita hydrauliczna — monitorowanie i wskazania X/X X[ —| X | X[ XX |—|X|X|X
30 Ochrona przed zamarzaniem i deszczem X/X XX | =X | XX | X|—=|X]| X
31 Systemy rejestracji/wskazan X/X XX | X[ X[ XX | X|X]|X]| X
31A Systemy instrumentowe X/X X[ X | X | X[ XX | X|X|X|X
32 Podwozie samolotu X/X X[ X | X | X | XX |X|X|X]|—
32A il’gvivlzgzz;isaamolotu — monitorowanie X/X xlolx IxIxlxlzel x| x| x
33  Swiatta XIX |X|X|=|X|=]X|X|X|X|=
34 Nawigacja X/X — | X|=|X|=X|X|X|X|X
35 Tlen X/— X X | X|=|=1X | X|=|=|=
36 Pneumatyka X/— X|=| X[ X[ XX |—=|X|X]| X
36A Pneumatyka — monitorowanie i wskazania X/X X[ X | X | X[ XX | X|X|X|X
37 Préznia X/— X =X | X[ X)=|=|=|=|=
38 Woda/odpady X/— X[ X|—=|=|—=IX|X|—=|—|—
41 Balast wodny X/— — | = =|=1=1=1=|=|=|=
42 IZOiFntiecg;(J?wane modularne systemy elektroniki X/X Slolzlzlelx i x x| x| x
44 Systemy kabinowe X/X — | === =IX|X|X]|X| X
e ox | x| x| % % x[x x| x]x]x
46 Systemy informatyczne X/X — === =1X|=|X|X|X
50 Przedziaty fadunkowe i dodatkowe X/X — | X |=|=|=1=|=|=|=| =
Modut silnika turbinowego/ttokowego:

70 Praktyki standardowe — silniki — tylko dla = | X | === X|=|=|=
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Rozdziaty B1/B2 Bl B2

danego typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (wlot

instalacyjny, kompresory, sekcja spalania,

sekcja turbinowa, tozyska i uszczelki, systemy X/X e e e e e e

smarowania)
Silniki turbinowe:
70B Osiagi silnika — N [ (i R I V@ [ i i i
71 Zespot silnikowy X/— X I X | =1 =18 | x|=|12=
72 Silnik turbinowy/turbg)émig’fowy/ X/— vlowlgleglalelolel oo

turbowentylatorowy/smigtowo-wentylatorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie X/X X |  —|=|=|=1=-|=|=|=1|=
73A Systemy FADEC X/X X[ = X | X | XX |=|X|X]|X
74 Zapton X/X X | —m| | =|=IX|=|=|=]=
75 Powietrze XI— |— =1 X|=|X]=|=|=|=|=
76 Sterowanie silnikiem X/— X| === X|=-|=|=|=|=
77 Silnikowe systemy wskazania X/X X ==/ X[ XX |=|=| X |X
78 Wydech X/— X|—|=—|X|=1-|=—|=|=]|=
79 Olej X/— XX == ===
80 Rozruch X/— X | —m |l = | XIXl1=|—=—|=|—=|=
82 Wtrysk wody X/— X|=|l=1=|=]=|=|=|=|=
83 Pomocnicze skrzynie przektadniowe X/— — I X |=|=|=1=|=|=|=|=
84 Systemy zwiekszania mocy X/— X | —|—|=|=1=|—=|=]|=|=
Pomocnicze zespoly silnikowe (APU):
49 Pomocnicze zespoty silnikowe (APU) X/— X[ X | =|=|X|=|=|=|=|=
Silniki ttokowe:
70 Praktyki standardowe — silniki — tylko dla O vxlzlzgle|lelx|le|le|e

danego typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (wlot

instalacyjny, kompresory, sekcja spalania,

sekcja turbinowa, tozyska i uszczelki, systemy XX === |5 |57 7|77 |7

smarowania)
70B Osiagi silnika — N [ (i R I V@ [ i i R
71 Zespot silnikowy X/— X I X | =11 =18 | x|=|12=
73 Paliwo silnikowe i sterowanie X/X X | —|=|=|=1=|=|=]|=|=
73A Systemy FADEC X/X X[ = X | X | XX |X|X|X]|X
74 Zapton X/X X —|=|=1=IX|=|=|=1]=
76 Sterowanie silnikiem X/— X | —| == X1=|=|=|=]=
77 Silnikowe systemy wskazania X/X X|—|=| X[ XIX|—|—| X |X
78 Wydech X/— X | —|—|X|Xl—|—=—|=|=]|=
79 Olej X/— —IX I X|=|=1=|=|=|=]=
80 Rozruch X/— X | —m || X | XI1=—|=—|=|=]=
81 Turbiny X/— X[ I X | X | = Xl1=|—=—|=|—=|=
82 Wtrysk wody X/— X | —|=|l=|=1=1=|=|=]=
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Rozdziaty B1/B2 Bl B2
83 Pomocnicze skrzynie przektadniowe X/— — | X[ X|=|=1=1=|=|=|=
84 Systemy zwiekszania mocy X/— X —|=|=|=1=|=|=1=|=
Smigta:
60A Praktyki standardowe — $migto = — | = X |=|=1=|=|=|=| =
61 Smigta/naped X/X X[ X|=| X | X|=|=—|=|=|=
61A Konstrukcja smigta X/X — | X|=|=|=1=1=1=|=|=
61B Sterowanie skoku sSmigta X/— X|=| X[ X[ X=|=|=|=|=
61C Synchronizacja smigta X/— X| === X1=1=|=| X | =
61D Elektroniczne sterowanie $migta X/X XX | X[ X[ XX | X |X]|X]|X
61E Ostona przed oblodzeniem $migta X/— X|=| X[ X[ X=|=|=|=|=
61F Konserwacja $migta X/X XX | X | X[ X)X | X|X]|X]| X
3. Szkolenie danego typu i standard egzaminacyjny

Po zakoniczeniu czesci teoretycznej szkolenia typu statku powietrznego nalezy przeprowadzic¢
egzamin pisemny, spetniajacy nastepujace kryteria:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

Egzamin musi mie¢ format testowy. Kazde pytanie testowe musi mie¢ 3 mozliwe
odpowiedzi, z czego tylko jedng prawidtowg. taczny czas ustala sie odpowiednio do
facznej liczby pytan, a czas na odpowiedzi odpowiada nominalnej sredniej 90 sekund
na pytanie.

Odpowiedzi nieprawidtowe muszg wydawac¢ sie rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sg wyraznie
zwigzane z pytaniem oraz cechujq sie podobnym stownictwem, budowa gramatyczng
i dtugoscia.

W  pytaniach liczcbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadajq btedom
proceduralnym, takim jak zastosowanie nieprawidtowego oznaczenia (+ lub -) Ilub
nieprawidtowych jednostek miary. Nie mogg by¢ one po prostu przypadkowymi
liczbami.

Poziom egzaminu dla kazdego rozdziatu (*) odpowiada poziomowi zdefiniowanemu
w pkt 2 ,Rodzaj standardu szkolenia”. Dopuszczalna jest jednak ograniczona liczba
pytan nizszego poziomu.

Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z zadnych podrecznikdow. Nie sg dozwolone
zadne pomoce. Wyjatkiem jest weryfikacja umiejetnosci kandydata na licencje B1 lub
B2 w zakresie interpretacji dokumentéw technicznych.

Liczba pytan musi wynosi¢ co najmniej 1 pytanie na godzine szkolenia. Liczba pytan
przypadajaca na kazdy rozdziat i poziom jest proporcjonalna do:

— rzeczywistej liczby godzin szkolenia poswieconej danemu rozdziatowi na danym
poziomie;

— celéw szkolenia wynikajacych z analizy potrzeb szkoleniowych.

Zatwierdzajac kurs, wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego ocenia liczbe i poziom
pytan.

Minimalny wynik umozliwiajacy zaliczenie egzaminu to 75%. Jesli egzamin po
szkoleniu typu podzielony jest na kilka czesci, w kazdej z nich na zaliczenie nalezy
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uzyskac co najmniej 75%. Aby mozliwe byto uzyskanie wyniku wynoszgacego doktadnie
75%, liczba pytan w ramach egzaminu musi by¢ podzielna przez 4.

h) Nie stosuje sie punktow karnych (odejmowanie punktéw za btedne odpowiedzi).

i) Egzaminéw fazy zakonczenia modutu nie mozna traktowac jako czesci egzaminu
koncowego, chyba ze zawieraja wtasciwg liczbe wymaganych pytan na wiasciwym
poziomie.

(*) Do celow niniejszego pkt 3 ,rozdziat” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabeli zawartej w ppkt 2.1 lit. e).

4. Standard egzaminu typu

Jesli nie jest wymagane szkolenie typu, egzamin musi mie¢ forme ustng, pisemng lub oceny
praktycznej badz ich kombinacji. Musi by¢ zgodny z nastepujacymi kryteriami:

a) Pytania w ramach egzaminu ustnego musza miec¢ charakter otwarty.
b) Pytania w ramach egzaminu pisemnego muszg mie¢ charakter opisowy lub testowy.
C) Kompetencje danej osoby w zakresie wykonywania okreslonego zadania nalezy

okresli¢ w drodze oceny praktycznej.

d) Egzaminy muszg obejmowac¢ wybdr rozdziatdbw (**) z programu szkolenia/egzaminu
typu, o ktérym mowa w pkt 2, na wskazanym poziomie.

e) Odpowiedzi nieprawidtowe muszg wydawac¢ sie réwnie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sg wyraznie
zwigzane z pytaniem oraz cechujq sie podobnym stownictwem, budowa gramatyczng
i dtugoscia.

f) W  pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadaja btedom
proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidiowe
jednostki przeliczeniowe: nie mogg byc¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

g) Egzamin musi zapewniac osiggniecie nastepujacych celow:
nalezyte i pewne omoéwienie statku powietrznego i jego systemow;

2. zapewhienie bezpiecznego utrzymania, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie
z podrecznikiem utrzymania i innymi odnosnymi instrukcjami i zadaniami
odpowiednimi dla okreslonego typu statku powietrznego, np. wykrywania i usuwania
usterek, napraw, regulacji, wymian, ustawien i kontroli funkcjonalnych, takich jak
uruchomienie silnika itd., jesli sa wymagane;

3. umiejetnos¢ prawidtowego korzystania z catej literatury technicznej i dokumentacji
statku powietrznego;

4. umiejetnos¢ prawidtowego korzystania ze specjalistycznego oprzyrzagdowania
i aparatury badawczej, demontazu i wymiany elementow i modutéw wiasciwych dla
danego typu, wiacznie z wszelkimi dziataniami konserwatorskimi dokonywanymi
podczas lotu.

h) Egzaminator sporzadza pisemny raport uzasadniajacy, dlaczego kandydat zaliczyt
egzamin badz nie zaliczyt go.

(**) Do celdow niniejszego pkt 4 ,rozdziat” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabelach zawartych w ppkt 2.1 lit. e) i ppkt 2.2 lit. b).
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5. Szkolenie w pracy

a) Cel:
Celem szkolenia w pracy jest uzyskanie wymaganych kompetencji w zakresie zapewnienia
bezpiecznego utrzymania.

b) Tresc:

Szkolenie w pracy obejmuje zespot dziatan akceptowalnych dla wiasciwego organu. Zadania
w ramach szkolenia w pracy, ktére nalezy zaliczy¢, muszg by¢ reprezentatywne dla statkéw
powietrznych i systeméw zaréwno pod wzgledem ztozonosci technicznej, jak i wymaganej
wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowac
wzglednie proste zadania, ale w jego zakres musi réwniez wchodzi¢ wykonywanie innych,
bardziej ztozonych zadan w zakresie utrzymania, wiasciwych dla danego typu statku
powietrznego.

Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane przez wyznaczong osobe
kontrolujaca. Wymienione zadania odnoszg sie do rzeczywistej karty pracy / formularza pracy
itd.

Koncowa ocena ukonczonego szkolenia w pracy jest obowigzkowa i przeprowadza jq
posiadajacy odpowiednie kwalifikacje wyznaczony oceniajacy.

W formularzach pracy / rejestrach pracy szkolenia w pracy nalezy podac¢ nastepujace dane:

imie i nazwisko stuchacza;

data urodzenia:

uznana organizacja obstugowa;

lokalizacja;

imiona i nazwiska kontrolujgcych i oceniajacego (w tym numer licencji,
w stosownych przypadkach);

data ukonczenia zadania;

opis zadania i karta pracy / zlecenie na wykonanie prac / rejestr techniczny itd.;
typ statku powietrznego i jego rejestracja;

wnioskowany rating statku powietrznego.

Aby utatwi¢ wtasciwemu organowi weryfikacje, po szkoleniu w pracy nalezy przedstawic:
e szczegOtowe formularze pracy / rejestr pracy oraz
e raport zgodnosci okreslajacy, w jaki sposdb szkolenie w pracy spetnia wymagania
niniejszej czesci.

13) W dodatku V wprowadza sie nastepujace zmiany:
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Dodatek V
Formularz i przykiad formatu licencji

LICENCJA UTRZYMANIA STATKU POWIETRZNEGO OKRESLONA W CZESCI 66

15. Ograniczenia wyszczegdlnione w licencji to wytgczenia z uprawnien certyfikacyjnych.
W przypadku braku ograniczen, strona okreslajagca OGRANICZENIA wydawana jest
z adnotacjq ,Brak ograniczen”.
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C) W zataczniku IV (czeé¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza
sie nastepujace zmiany:

14) W pkt 147.B.120 wprowadza sie nastepujace zmiany:

147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci

a) W kazdej organizacji musi by¢ przeprowadzony peten audyt pod katem zgodnosci
z postanowieniami zawartymi w niniejszej czesci w odstepach nieprzekraczajacych
24 miesiecy. Obejmuje on monitorowanie co najmniej jednego kursu szkoleniowego
i jednego egzaminu przeprowadzanego przez organizacje zgodng z czescig 147.

b) Ustalenia pociggajg za sobg dziatania okreslone w punkcie 147.B.130.

15) W dodatku IIT wprowadza sie nastepujace zmiany:

Certyfikat typu szkolenia

Certyfikat szkolenia okreslony w czesci 147 moze by¢ wykorzystywany do stwierdzenia
ukonczenia albo czesci teoretycznej, albo czesci praktycznej, albo jednoczesnie czesci
teoretycznej i praktycznej kursu szkoleniowego dotyczacego ratingu typu. Certyfikat okresla
kombinacje ptatowca/silnika, ktérej dotyczyto szkolenie.

Peowinno-sie—skreslié-odpowicdnie—odniesienia-Skresla sie odpowiednie odniesienia, a w rubryce
dotyczacej typu kursu ekreslié—okresla sie, czy zaliczono tylko czes$¢ teoretyczng lub czesé

praktyczna, czy tez zaréwno teoretyczng, jak i praktyczna.

Certyfikat szkolenia musi jednoznacznie stwierdzaé, czy kurs byt peiny, czesciowy (np. kurs
dotyczacy ptatowca Iub zespotu silnikowego badz systemow elektroniki lotniczej /
elektrycznych), czy tez—skréeeny byt kursem w zakresie roznic w oparciu o doswiadczenia
wnioskodawcy (np. kurs A340 (CFM) dla technikdéw A320).
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