Propuesta de
REGLAMENTO (CE) n° .../...DE LA COMISION
de [...]

por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision sobre el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos,
componentes y equipos, y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que
participan en dichas tareas

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n®© 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero
de 2008, sobre normas comunes en el &mbito de la aviacién civil y por el que se crea una
Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE, el Reglamento
(CE) n° 1592/2002 vy la Directiva 2004/36/CE* («el Reglamento de base»), y en particular sus
articulos 5y 6,

Visto el Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision, de 20 de noviembre de 2003, sobre el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos,
componentes y equipos, y sobre la aprobacién de las organizaciones y personal que participan
en dichas tareas ?,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n® 2042/2003 ya establece en su anexo Ill (parte 66) un sistema
de licencias para el personal certificador;

2) En la informacién aportada, las partes interesadas y las autoridades nacionales
incidian en la necesidad de revisar este Reglamento por lo que a las facultades de las
licencias B1 y B2 de mantenimiento de aeronaves, las habilitaciones de tipo y de
grupo y la formacion se refiere;

(©)) Las medidas contempladas en este Reglamento se basan en el dictamen emitido por la
Agencia®, de conformidad con lo dispuesto en la letra b) del apartado 2 del articulo 17
y el apartado 1 del articulo 19 del Reglamento de base;

4) Las medidas contempladas en este Reglamento se ajustan al dictamen * del Comité de
la Agencia Europea de Seguridad Aérea creado en virtud del articulo 65 del
Reglamento de base;

o) El Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision debera ser modificado, por tanto, en
consecuencia;

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

1 DO L 79 de 19.3.2008, p-1.

2 DO L 315 de 28.11.2003, p. 1. Reglamento cuya ultima modificacion la constituye el Reglamento (CE)
n® 1056/2008 de la Comision de 28 de octubre de 2008 (DO L 283 de 28.10.2008).

3 Dictamen n° 05/2009.

4 (Pendiente de emisién).
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Articulo 1

El Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comisién se modifica en los siguientes términos:

1) En el articulo 7 se afladiran los siguientes apartados 7, 8 y 9:

7. Reservado.

8. Reservado.

() Los titulares de una licencia valida con arreglo a la parte 66 en una categoria o
subcategoria determinadas (15 meses después de la fecha de entrada en vigor)
obtendran automaticamente las facultades descritas en el punto 66.A.20(a) modificado
correspondientes a dicha categoria o subcategoria. Se entenderan como satisfechos los
requisitos en materia de conocimientos de base correspondientes a estas nuevas

facultades al objeto de ampliar dicha licencia a una nueva categoria o subcategoria.

(b) Las modificaciones introducidas en el apéndice | y el apéndice Il de la parte 66 se
aplicaran a partir de (15 meses a partir de la fecha de entrada en vigor), excepto

lo estipulado en el apartado (c) siguiente.

(© Las solicitudes para la realizacion de cursos de formacion de base con arreglo a la parte
147, presentadas ante la autoridad competente a partir de (fecha de entrada en
vigor), estaran sometidas a los nuevos requisitos introducidos en el apéndice | y el

apéndice Il de la parte 66 por el presente Reglamento modificado.

(d) Las organizaciones que soliciten una aprobacién de nuevos cursos de formacién de tipo
conforme a la parte 147 podran optar por no aplicar el presente Reglamento modificado
hasta (15 meses después de la fecha de entrada en vigor). No se autoriza la
aplicacion parcial de puntos seleccionados del presente Reglamento de modificacion.

(e) Las disposiciones del apartado (d) anterior se aplicaran igualmente a las organizaciones
que soliciten a la autoridad competente la aprobacién de cursos de formaciéon de tipo no
impartidos por organizaciones de formacion de mantenimiento aprobadas con arreglo a

la parte 147.

) Los cursos de formaciéon de tipo aprobados con arreglo a los requisitos aplicables antes
de la entrada en vigor de la presente modificacion reglamentaria s6lo podran impartirse
hasta (15 meses a partir de la fecha de entrada en vigor). A partir de esta fecha,
estos cursos deberan cumplir los requisitos del presente Reglamento modificado, salvo
que no sea necesario efectuar un andlisis de las necesidades en materia de formacion
para los cursos aprobados antes de esta fecha, si su duracidn ya es superior a la

duracién minima descrita en el apéndice |1l de la parte 66.

(9) Los certificados para los cursos de formacion de tipo especificados en el apartado (f)
anterior, que hayan sido expedidos como muy tarde (15 meses después de la fecha
de entrada en vigor), se consideraran expedidos con arreglo al presente Reglamento

de modificacion.
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(h) No obstante lo dispuesto en el apartado 66.A.45, para aeronaves de los grupos 2 y 3,
el titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B1, B2 o C que
haya sido expedida, renovada o modificada por Ultima vez antes de (fecha de entrada
en vigor) podréa seguir ejerciendo las facultades de certificacion cuando la licencia de
mantenimiento de aeronaves cuente con la debida habilitacién de tipo de aeronave, la
habilitacion de grupo completo o la habilitacién de grupo de fabricante, dentro de los
grupos que se enumeran a continuacion:

(1) para la categoria B1 o C:
— helicoptero con motor de piston
— helicéptero con motor de turbina
— Avion monomotor de piston - estructura de metal
— Avién multimotor de piston - estructura de metal
— Aviéon monomotor de pistén - estructura de madera
— Avion multimotor de pistén - estructura de madera
— Avién monomotor de piston - estructura de composite
— Avion multimotor de pistén - estructura de composite
— avion de turbina — monomotor
— avion de turbina — multimotor

(2) para la categoria B2 o C:

— avion

— helicoptero
Las habilitaciones de grupo completo y las habilitaciones de grupo de fabricante de estas
licencias de mantenimiento de aeronaves se convertiran en las nuevas habilitaciones
definidas en 66.A.45 con arreglo al procedimiento descrito en 66.B.125 en el momento
de la primera modificacion o de la renovacion de la licencia efectuadas tras (fecha de
entrada en vigor). Las habilitaciones de tipo de una aeronave que ya se hayan
mencionado en estas licencias deberan permanecer en la licencia y no se convertiran en

nuevas habilitaciones a menos que el titular de la licencia redna los requisitos que se
definen en 66.A.45 para las correspondientes habilitaciones de grupo o subgrupo.

Articulo 2

Los anexos Il (parte 145), Il (parte 66) y IV (parte 147) del Reglamento (CE) n® 2042/2003
se madificaran con arreglo al anexo del presente Reglamento:

Articulo 3
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los 90 dias de su publicacién en el Diario Oficial de
la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
todos los Estados miembros.

Hecho en Bruselas,

Por la Comision

Miembro de la Comision
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Anexo

Los anexos del Reglamento (CE) n® 2042/2003 se modifican en los siguientes términos:

A) El anexo 11 (parte 145) del Reglamento (CE) n® 2042/2003 se modifica en los
siguientes términos:

1) En el punto 145.A.30, el apartado (g) se modifica en los siguientes términos:
145.A.30 Requisitos en materia de personal

(9) Toda organizacion que se dedique al mantenimiento de aeronaves, salvo que se
establezca otra cosa en el apartado j), dispondrd —en caso de mantenimiento en linea
de aeronaves- de personal certificador cualificado para eltipe-d€e aeronaves dentro de
las categorias B1 y B2, segln proceda, en virtud de la parte 66 y del apartado
145.A.35.

Ademds, estas organizaciones podran utilizar también personal certificador debidamente
formado que posea las facultades descritas en 66.A.20(a)(1) y 66.A.20(a)(3)(ii) y cualificado
enla—eategeria—A, con arreglo a la parte 66 y al punto 145.A.35, para efectuar pequefas
tareas programadas de mantenimiento de linea y rectificacion de pequerfios defectos. La
presencia de dicho personal certificador deta—eategeriaA no excluira la necesidad de disponer
de personal certificador de apoyo de las categorias B1 y B2 con arreglo a la parte 66 dicho
personal al-persenal-certificaderdela—eategoeria—A. No obstante, el personal de las categorias
B1 y B2 con arreglo a la parte 66 no debe necesariamente estar siempre presente en la
estacion de linea durante la realizacion de pequefas tareas programadas de mantenimiento de
linea o una rectificacién de pequerfios defectos.

2) El apéndice IV se modifica en los siguientes términos:

Apéndice IV
Condiciones para el empleo de personal no cualificado en virtud de la parte 66 de
conformidad con 145.A.30(j) 1y 2

1. El personal certificador que cumpla todas las condiciones enunciadas a continuacion se
considerara adecuado de acuerdo con los requisitos de 145.A.30(j))(1) vy (2):

(a) La persona debera poseer una licencia o una autorizaciéon de personal certificador
expedida con arreglo a la normativa del pais en cumplimiento del anexo 1 de la OACI.

(b) Su &mbito de actividad debe limitarse al ambito definido por la licencia o autorizacion
de personal certificador nacional.

(c) La persona deberd demostrar que ha recibido formacién sobre factores humanos y
normativa de aeronavegabilidad como se detalla en la parte 66.

(d) La persona debera demostrar 5 afios de experiencia como certificador de
mantenimiento de linea y 8 afios como certificador de mantenimiento de base. No
obstante, las personas cuyas tareas autorizadas se limiten a las de un certificador de
la categoria A en virtud de la parte 66, deberan justificar Unicamente 3 afios de
experiencia en mantenimiento.

(e) El personal certificador de mantenimiento de linea y el personal de apoyo de
mantenimiento de base deberan recibir formacién sobre tipos y aprobar un examen a
nivel de la categoria B1 o B2 eerrespondiente—al , segin corresponda, del nivel3-del
apéndice 11l de la parte 66 por cada tipo de aeronave que se les autorice a certificar.
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Sin embargo, las personas cuyas tareas autorizadas se limiten a las de un certificador
de la categoria A en virtud de la parte 66 podran recibir formaciéon sobre tareas en
lugar de una formacion completa sobre tipos.

El personal certificador de mantenimiento de base debera recibir formacién sobre tipos

y aprobar un examen a nivel de la categoria C eerrespendientecomo-minimeo alnivel &

del apéndice Il de la parte 66 por cada tipo de aeronave que estén autorizados a
certificar, excepto que para el primer tipo de aeronave, la formacion y el examen
deberan efectuarse a nivel de la categoria B1 o B2 del apéndice Ill de la parte 66.

Pagina 5 de 42



B) El anexo 111 (parte 66) del Reglamento (CE) n© 2042/2003 se modifica de la

siguiente manera:

3) El punto 66.A.20 se modifica de la manera siguiente:
66.A.20 Facultades

@ Siempre que se cumpla lo expuesto en el apartado b), se disfrutara de las siguientes
facultades:

1. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A permite a su titular emitir
certificados de aptitud para el servicio después de trabajos secundarios de
mantenimiento programado de linea y de rectificaciones de defectos sencillos, dentro
de los limites de tareas especificamente definidos en la autorizacion. Las atribuciones
de certificacion deberan limitarse a los trabajos realizados personalmente por el titular
de la licencia en una organizaciéon de la parte 145.

2. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B1 permite a su titular
emitir certificados de aptitud para el servicio y actuar como personal de apoyo de
categoria B1 para después—€e trabajos de mantenimiento ejecutados ens—inelutdestos
trabajes la estructura de la aeronave, el grupo motopropulsor y los sistemas
mecanicos y eléctricos. También se incluyen en estas facultades la Sustitueién—de
gnidades-deavibnicareemplazablesenlirea; certificacion de trabajos con sistemas de
avidnica que necesiten Unicamente comprobaciones sencillas para demostrar su
funcionamiento.; No se permite el diagnostico de averias en sistemas de avionica. La
categoria B1 debera incluir automaticamente la correspondiente subcategoria A.

3. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B2 permite a su titular:

(i) emitir certificados de aptitud para el servicio y actuar como personal de apoyo de
categoria B2 para después-de:
e trabajos de mantenimiento ejecutados en sistemas eléctricos y de avibnica; y
e tareas eléctricas y de avidnica en grupos motopropulsores y sistemas
mecanicos que necesitan comprobaciones sencillas para demostrar su
funcionamiento; y

(ii) para casos que no estan cubiertos en el apartado 3(i) anterior, emitir certificados de
aptitud para el servicio después de trabajos secundarios de mantenimiento
programado de linea y de rectificaciones de defectos sencillos, dentro de los limites
de tareas especificamente definidos en la autorizacion. Esta facultad de certificacion
estara restringida a las tareas que el titular de la licencia haya llevado a cabo
personalmente en una organizacion segun la parte 145, y se limitara a las
habilitaciones ya definidas en la licencia de B2.

La licencia para la categoria B2 no incluye ninguna subcategoria A.

4. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria C permite a su titular emitir
certificados de aptitud para el servicio después de trabajos de mantenimiento en la
aeronave. Las facultades se aplican a la aeronave en su totalidad en una organizacion
de la parte 145.

(b) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves no podra ejercer las
facultades de-—eertifieacién a menos que:

1. Cumpla los requisitos aplicables de la parte M y/o de la parte 145.

2. En los dos afos precedentes haya tenido seis meses de experiencia en mantenimiento
de acuerdo con las facultades otorgadas por la licencia de mantenimiento de
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aeronaves 0 haya cumplido la disposicion para la emisiéon de las facultades
apropiadas.

3. Tenga la competencia adecuada para certificar el mantenimiento en la aeronave
correspondiente.

4. Sea capaz de leer, escribir y comunicarse de forma inteligible, en el o los idiomas en
que esté escrita la documentacién técnica y los procedimientos necesarios para avalar
la emision del certificado de aptitud para el servicio.

4) Se afiade un punto 66.A.42 nuevo de la siguiente manera:
66.A.42 Grupos de aeronaves

En relaciéon con las licencias de mantenimiento, las aeronaves se clasificaran en los siguientes
grupos:

o Grupo 1: todas las aeronaves propulsadas complejas y las aeronaves propulsadas no
complejas que requieran una habilitacién de tipo individual. Una aeronave propulsada no
compleja necesitara una habilitacion de tipo de aeronave cuando asi lo defina la Agencia.

e Grupo 2: aeronaves distintas a las del Grupo 1, que pertenezcan a los siguientes
subgrupos:
e subgrupo 2a: aviones monomotor turbopropulsados
e subgrupo 2b: helicépteros monomotor de turbina
e subgrupo 2c: helicopteros monomotor de piston

e Grupo 3: aviones de motor de piston no incluidos en el Grupo 1.

5) El punto 66.A.45 se sustituye de la manera siguiente:
66.A.45 Formacioén, y-habilitaciones de tipo/tarea y limitaciones de habilitacion

() El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A s6lo puede
ejercer las facultades de certificaciéon de un tipo determinado de aeronave una vez
completada satisfactoriamente la formacion sobre las tareas correspondientes a
aeronaves de categoria A por parte de una organizacion debidamente aprobada segun
la parte 145 o la parte 147. La formacion debera incluir instruccién préactica y tedrica
adecuada a las tareas autorizadas. Deberd demostrarse la realizacion satisfactoria de
la formacién mediante examen o mediante una evaluacién en el puesto de trabajo
efectuada por una organizacion debidamente aprobada segun la parte 145 o la parte
147.

(b) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B2 sd6lo puede
gjercer las facultades de certificacion que se describen en 66.A.20(a)(3)(ii) una vez
completada satisfactoriamente la formacion sobre las tareas correspondientes a
aeronaves de categoria A y tras seis meses de experiencia practica documentada que
cubra el ambito de la autorizacion que se emitira. La formacion debera incluir
instruccién préactica y tedrica adecuada a las tareas autorizadas. Debera demostrarse
la realizacion satisfactoria de la formacion mediante un examen o una evaluacion en el
puesto de trabajo. La formacién de tareas y el examen o evaluacion seran llevados a
cabo por la organizacion que emita la autorizacion de certificador segin la parte 145.
La experiencia practica también se obtendrd en una organizacion de la parte 145.

(©) Para las aeronaves del grupo 1, el titular de una licencia de mantenimiento de
aeronaves de las categorias B1, B2 o C sélo ejercera facultades de certificacion en un
tipo de aeronave especifico cuando la licencia de mantenimiento de aeronaves cuente
con la debida habilitacion de tipo de aeronave correspondiente.
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La Agencia sera responsable de definir qué combinaciones de células/motor se incluyen en
cada habilitacion de tipo de aeronave concreta.

(d)

Para las aeronaves del grupo 2, el titular de una licencia de mantenimiento de
aeronaves de categoria B1, B2 o C solo podra ejercer las facultades de certificacion de
un tipo determinado de aeronave cuando la licencia de mantenimiento de aeronave:
cuente con la debida habilitacién de tipo de aeronave, o bien

cuente con la debida habilitacion de subgrupo de fabricante o la habilitacion de
subgrupo completo.

La Agencia sera responsable de definir qué combinaciones de células/motor se incluyen en
cada habilitacién de tipo de aeronave concreta.

(e)

Para las aeronaves del grupo 3, el titular de una licencia de mantenimiento de
aeronaves de categoria B1, B2 o C s6lo podra ejercer las facultades de certificacion de
un tipo determinado de aeronave cuando la licencia de mantenimiento de aeronave:
cuente con la debida habilitacion de tipo de aeronave, o bien<o}

cuente con la habilitacién de grupo completo 3.

La Agencia sera responsable de definir qué combinaciones de células/motor se incluyen en
cada habilitacién de tipo de aeronave concreta.

®

(@

1.

Las habilitaciones de tipo de aeronave se concederan de la siguiente manera:

Para las aeronaves del grupo 1, una vez completada satisfactoriamente la formacién

de tipo correspondiente a aeronaves de las categorias B1, B2 o C que se describe en

66.A.45(j) y, cuando proceda, una vez completada satisfactoriamente la formacién en

el lugar de trabajo que se describe en 66.A.45(k)

Para las aeronaves de los grupos 2 y 3, bien:
una vez completada satisfactoriamente la formacién de tipo correspondiente a
aeronaves de las categorias B1, B2 o C que se describe en 66.A.45(j) y, cuando
proceda, una vez completada satisfactoriamente la formacion en el lugar de trabajo
gue se describe en 66.A.45(k), 0<0}
una vez completado satisfactoriamente el examen de tipo correspondiente a
aeronaves de las categorias B1, B2 o C que se describe en 66.A.45(l) y, en el caso
de las categorias B1 y B2, mediante la acreditacion de la experiencia practica sobre
tipo de aeronave que se describe en 66.A.45(l). En el caso de una habilitacién de
categoria C, para una persona cualificada con un titulo académico especificado en
66.A.30(a)(5), el primer examen de tipo de aeronave sera del nivel de la categoria
B1 o B2.

Para las aeronaves del grupo 2:

las habilitaciones de subgrupo de fabricante para titulares de una licencia de la
categoria B1 y C podran concederse después de cumplir los requisitos de la
habilitacién de tipo de al menos dos tipos de aeronaves del mismo fabricante que, en
combinacion, sean representativas del correspondiente subgrupo de fabricante,

las habilitaciones de subgrupo completo para titulares de una licencia de la categoria
Bl y C podran concederse después de cumplir los requisitos de la habilitacién de tipo
de al menos tres tipos de aeronaves del mismo fabricante que, en combinacion, sean
representativas del correspondiente subgrupo,

las habilitaciones de subgrupo de fabricante y de subgrupo completo para titulares de
una licencia B2 se podran conceder tras demostrar la experiencia practica, que
abarcara un conjunto representativo de actividades de mantenimiento relevantes para
la categoria de licencia y para el correspondiente subgrupo de aeronave.

Para los titulares de una licencia de categoria B2 y C:

el subgrupo completo 2a incluye automaticamente el grupo 3 completo,
el subgrupo completo 2b incluye automaticamente el subgrupo completo 2c.

Pagina 8 de 42



(h)

)

para las aeronaves del grupo 3, las habilitaciones de grupo completo para titulares de
una licencia B1, B2 o C se podran conceder tras demostrar la experiencia practica, que
abarcara un conjunto representativo de actividades de mantenimiento relevantes para
la categoria de licencia y para el correspondiente grupo 3.

Salvo que el solicitante proporcione pruebas de una experiencia adecuada, la
habilitaciéon del grupo 3 concedida a los titulares de una licencia B1 conforme al
apartado (h) anterior, estara sujeta a las siguientes limitaciones, que se indicaran en
la licencia:

aviones presurizados

aviones con estructura metalica
aviones con estructura de composite
aviones con estructura de madera
aviones con tuberia metalica y tejido

Estas limitaciones son exclusiones de las facultades de certificacion, y afectan al avion en
su conjunto. No obstante, el titular de una licencia de mantenimiento de aeronave Bl con
una habilitacion de grupo 3 también podra emitir certificados de aptitud para el servicio
para tareas de mantenimiento de piloto-propietario segun M.A.803(b) para todas las
aeronaves del grupo 3, independientemente de las limitaciones indicadas en la licencia.

Las limitaciones se suprimiran una vez demostrada una experiencia adecuada o después de
una valoracién practica satisfactoria llevada a cabo por la autoridad competente.

La formacion de tipo de aeronaves requerida en 66.A.45(f) consistira en:
formacion tedrica y examen, y

salvo para las habilitaciones de la categoria C, formacién préactica y evaluacion

La formacién tedrica y el examen las llevaran a cabo organizaciones adecuadamente
aprobadas de acuerdo con lo dispuesto en la parte 147 o tal como las apruebe
directamente la autoridad competente. La formacién tedrica y el examen cumpliran lo
dispuesto en el apéndice IlIl de esta parte, salvo en los casos autorizados por el
apartado A.45(j)3 para formaciéon sobre diferencias. En el caso de una persona
cualificada con un titulo académico especificado en 66.A.30(a)(5), la prima formacion
tedrica de tipo de aeronave sera del nivel de la categoria B1 o B2.

Formacioén préctica y evaluacion

(i) La formacién practica consistirda en un conjunto representativo de actividades de
mantenimiento relevantes para el tipo de aeronave. La formacion practica
cumplira el apéndice Ill de esta parte, salvo lo autorizado en el apartado
66.A.45(j)3 para la formaciéon sobre diferencias.

(ii) La formacion practica y la evaluacion seran llevadas a cabo por organizaciones
adecuadamente aprobadas segun la parte 147 o tal como las apruebe
directamente la autoridad competente.

(iii) La formacién practica y la evaluacion pueden ser ejecutadas mediante
demostraciones usando equipo, componentes, simuladores, otros dispositivos de
formacion o aeronaves.

(iv) La formacion préactica sera evaluada por asesores designados debidamente
cualificados.
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O

6)

3.

Formacién sobre diferencias

(i) La formacion sobre diferencias es la formacion requerida para cubrir las
diferencias existentes entre dos habilitaciones de tipo de aeronave diferentes del
mismo fabricante, tal como determine la Agencia.

(i) La formacion sobre diferencias tiene que definirse caso por caso teniendo en
cuenta el apéndice 11l con respecto a elementos de formacion de habilitacion de
tipo tanto tedricos como précticos.

(iii) Una habilitaciéon de tipo so6lo se anotard en una licencia una vez realizada la
formacion sobre diferencias y cuando el solicitante también cumpla una de las
siguientes condiciones:

e haber anotado ya en la licencia la habilitacion de tipo de la aeronave para la
que se han identificado las diferencias, o bien

e haber completado los requisitos de formacién de tipo para la aeronave para la
que se han identificado las diferencias.

Formacién en el lugar de trabajo (OJT)

Ademas de la formacién tedrica y practica requerida en 66.A.45(j), el solicitante debe
completar una formacion en el lugar de trabajo para la anotacién de la primera
habilitacion de tipo dentro de una categoria/subcategoria de licencia de
mantenimiento de aeronave determinada.

Esta formacion serd impartida y estard bajo el control de una organizacion de
mantenimiento debidamente aprobada para el mantenimiento del tipo de aeronave
concreta. El programa de formacion en el lugar de trabajo serd aprobado por la
autoridad competente que haya expedido la licencia.

La formaciéon en el lugar de trabajo serd evaluada por asesores designados
debidamente cualificados.

La formacion debera cumplir lo dispuesto en el apéndice 11l de esta parte.

El examen de tipo de aeronave y la experiencia practica con el tipo de aeronave
requeridos en 66.A.45(f) deberan cumplir los siguientes criterios:

El examen cumplira con lo dispuesto en el apéndice Ill de esta parte. El examen sera
llevado a cabo por organizaciones de formacion debidamente aprobadas conforme a la
parte 147 o por la autoridad competente.

La experiencia préactica con el tipo de aeronave deberd incluir un conjunto
representativo de actividades de mantenimiento relevantes para la categoria.

El punto 66.B.100 se modifica de la siguiente manera:

66.B.100 Procedimiento para la emisidon de una licencia de mantenimiento de
aeronaves por parte de la autoridad

@

(b)

(©)

Al recibir el formulario EASA 19 y cualquier documentacion complementaria, la
autoridad competente debera verificar que el formulario esté completo y que la
experiencia argumentada cumpla los requisitos expuestos en esta parte.

La autoridad competente debera verificar el estado de examen del solicitante o
confirmar la validez de todas las acreditaciones para asegurarse de que se hayan
cumplido todos los mddulos exigidos en el apéndice 1 de conformidad con esta parte.

Cuando haya verificado la identidad y la fecha de nacimiento del solicitante y
considere que cumple los estandares de conocimientos y experiencia requeridos por
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(d)

7)

esta parte, debera emitir la correspondiente licencia de mantenimiento de aeronaves
al solicitante. La misma informacién debera conservarse en los arehives registros de la
autoridad competente.

En caso de que, en el momento de la expedicion de la primera licencia de

mantenimiento de aeronaves, se afiadan los tipos o grupos de aeronaves, la solicitud
debera cumplir lo dispuesto en 66.B.115.

El punto 66.B.115 se modifica de la siguiente manera:

66.B.115 Procedimiento para la modificacion de una licencia de mantenimiento de
aeronaves para incluir un tipo o grupo de aeronave

1.

8)

Al recibir el formulario EASA 19 correctamente cumplimentado y cualquier
documentacion complementaria que demuestre el cumplimiento de los requisitos
aplicables a la habilitacidon de tipo o habilitacion de grupo y la correspondiente licencia
de mantenimiento de aeronaves, la autoridad competente debera afadir el tipo o
grupo de aeronave a la licencia del solicitante o volver a emitirla con la inclusiéon del
tipo o grupo de aeronave. También deberd modificarse en consecuencia el expediente
de la autoridad competente.

En el caso de que la formacion de tipo completa no sea impartida por una
organizacion aprobada conforme a la parte 147, la autoridad competente debe
considerar que se cumplen los requisitos relativos a la formaciéon de tipo antes de
expedir la habilitacion de tipo.

En el caso de una segunda habilitacibn de tipo u otra posterior en una
categoria/subcategoria de licencia, si todos los elementos de la formacién se han
impartido en una Unica organizacion de la parte 147, no sera necesario realizar la
formacién en el lugar de trabajo. En este caso, el tipo de aeronave debera anotarse
sobre la base del Certificado de Reconocimiento de la parte 147.

Cuando la formacién de tipo de aeronaves quede cubierta por méas de un curso, cursos
de célula y/o motor y/o cursos de sistemas de avidnica/eléctricos, la autoridad
competente, antes de anotar la habilitacién de tipo, debera considerar si el contenido
y la duracion de los cursos cumplen plenamente el ambito de la categoria de licencia y
que se han abordado los &mbitos comunes.

En el caso de la formacion sobre diferencias para un tipo similar, la autoridad
competente debera considerar que la cualificacibn anterior del solicitante,
complementada bien por un curso de la parte 147 o un curso directamente aprobado
por la autoridad competente, es aceptable para la anotacion de la habilitacion de tipo.

Se debera acreditar el cumplimiento de los elementos practicos mediante la
presentacion de registros de formacion préactica detallados o un diario de vuelo
proporcionado por una organizaciéon de mantenimiento debidamente aprobada o,
cuando proceda, por un certificado de formacion de la parte 147 que cubra el
elemento de formacion préctica.

Para la anotacion del tipo aeronave se usaran las habilitaciones de tipo de aeronaves
especificadas por la Agencia.

Se afiade un punto 66.B.125 nuevo en los siguientes términos:

66.B.125 Procedimiento para la renovacion y modificacién de licencias descritas en
el articulo 7, apartado 9, del Reglamento (CE) n©2042/2003.
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La conversién de licencias a la que se hace referencia en el articulo 7.9(h) del presente
Reglamento a las habilitaciones descritas en 66.A.45 se llevard a cabo de conformidad con la
siguiente tabla de conversion:

(1) para la categoria B1 o C:

— helicoptero con motor de pistén, grupo completo:

e Convertido a «subgrupo 2c completo» mas las habilitaciones de tipo
de aeronave para estos helicopteros monomotor de pistdn que estan
en el grupo 1.

— helicoptero con motor de piston, grupo de fabricante:
e Convertido al correspondiente «subgrupo 2c de fabricante» mas las
habilitaciones de tipo de aeronave para estos helic6pteros monomotor
de piston de dicho fabricante que estan en el grupo 1.

— helicoptero con motor de turbina, grupo completo:
e Convertido a «subgrupo 2b completo» més las habilitaciones de tipo
de aeronave para estos helicopteros monomotor de turbina que estan
en el grupo 1.

— helicéptero con motor de turbina, grupo de fabricante:
e Convertido al correspondiente «subgrupo 2b de fabricante» mas las
habilitaciones de tipo de aeronave para estos helicopteros monomotor
de turbina de dicho fabricante que estan en el grupo 1.

— aviéon monomotor de piston con estructura de metal, bien para grupo
completo o grupo de fabricante:
e Convertido a «grupo 3 completo». Para la licencia B1 se incluiran las
siguientes limitaciones: aviones presurizados, aviones con estructura
de composite, aviones con estructura de madera y tuberia metalica y
tejido»

— avion multimotor de pistébn con estructura de metal, bien para grupo
completo o grupo de fabricante:
e Convertido a «grupo 3 completo». Para la licencia B1 se incluiran las
siguientes limitaciones: aviones presurizados, aviones con estructura
de composite, aviones con estructura de madera y tuberia metalica y
tejido

— avion monomotor de pistdn con estructura de madera, bien para grupo
completo o grupo de fabricante:

e Convertido a «grupo 3 completox». Para la licencia B1 se incluiran las
siguientes limitaciones: aviones presurizados, aviones con estructura
metalica, aviones con estructura de composite y aviones de tuberia
metalica y tejido

— avion multimotor de pistén con estructura de madera, bien para grupo
completo o grupo de fabricante:

e Convertido a «grupo 3 completox». Para la licencia B1 se incluiran las
siguientes limitaciones: aviones presurizados, aviones con estructura
metalica, aviones con estructura de composite y aviones de tuberia
metalica y tejido

— aviéon monomotor de pistdn con estructura de composite, bien para grupo
completo o grupo de fabricante:

e Convertido a «grupo 3 completo». Para la licencia B1 se incluiran las
siguientes limitaciones: aviones presurizados, aviones con estructura
metdalica, aviones con estructura de madera y aviones con tuberia
metalica y tejido

— avion multimotor de pistén con estructura de composite, bien para grupo
completo o grupo de fabricante:
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e Convertido a «grupo 3 completo». Para la licencia B1 se incluiran las
siguientes limitaciones: aviones presurizados, aviones con estructura
metalica, aviones con estructura de madera y aviones con tuberia
metalica y tejido

— avion monomotor de turbina, grupo completo:

e Convertido a «subgrupo 2a completo» mas las habilitaciones de tipo
de aeronave para los aviones monomotor de turbopropulsién que no
necesitaban una habilitacibn de tipo de aeronave en el sistema
anterior y estan en el grupo 1.

— avion monomotor de turbina, grupo de fabricante:

e Convertido al correspondiente «subgrupo 2a de fabricante» mas las
habilitaciones de tipo de aeronave para los aviones monomotor de
turbopropulsién de dicho fabricante que no necesitaban una
habilitacion de tipo de aeronave en el sistema anterior y estan en el
grupo 1.

— — avion multimotor de turbina, grupo completo:
e Convertido a las habilitaciones de tipo de aeronaves para los aviones
multimotor de turbopropulsién que no necesitaban una habilitacién de
tipo de aeronave en el sistema anterior.

(2) para la categoria B2:
— avion
Convertido a «subgrupo 2a completo» y «grupo 3 completo», mas las

habilitaciones de tipo de aeronave para los aviones que no necesitaban una
habilitacion de tipo de aeronave en el sistema anterior y estan en el grupo 1.

— helicoptero
Convertido para incluir «subgrupos 2b y 2c completos», mas las
habilitaciones de tipo de aeronave para los helicopteros que no necesitaban
una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema anterior y estan en el
grupo 1.

(3) para la categoria C:
— avion
Convertido para incluir el «subgrupo 2a completo» y «grupo 3 completo»,
mas las habilitaciones de tipo de aeronave para los aviones que no

necesitaban una habilitacion de tipo de aeronave en el sistema anterior y
estan en el grupo 1.

— helicéptero
Convertido para incluir «subgrupos 2b y 2c completos», mas las
habilitaciones de tipo de aeronave para los helicopteros que no necesitaban
una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema anterior y estan en el
grupo 1.

Si la licencia estaba sujeta a limitaciones técnicas conforme al proceso de conversion de
66.A.70, dichas limitaciones seguiran incluidas en la licencia, a menos que sean eliminadas
con arreglo a las condiciones definidas en el informe de conversiéon 66.B.300.

9) Se afiade un punto 66.B.130 nuevo de la siguiente manera:

66.B.130 Procedimiento para la aprobacion directa de la formacion de tipo de
aeronaves

Con arreglo a la parte 66.A.45, la autoridad competente podra aprobar la formaciéon de tipo de
aeronaves no impartida por una organizacion de la parte 147. En este caso, la autoridad
competente debera contar con un procedimiento para que la formacién de tipo de aeronaves
aprobada cumpla lo dispuesto en el apéndice Ill de esta parte.
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10) El apéndice | se modifica de la siguiente manera:

Apéndice 1
Requisitos de conocimientos basicos

MODULO 5. TECNICAS DIGITALES/SISTEMAS DE INSTRUMENTOS ELECTRONICOS

NIVEL
B1-1 | B1-2
A B1-3 | B1-4 B2
5.4 Buses de datos - 2 - 2
Funcionamiento de buses de datos en sistemas de aeronaves,
incluido el conocimiento de ARINC y otras especificaciones.
Red/Ethernet de la aeronave
NIVEL
B1-1 | B1-2
A B1-3 | B1-4 B2
5.15 Sistemas tipicos electronicos/digitales en aeronaves - 2 2 2

Disposicion general de los sistemas tipicos electrénicos/digitales
de aeronaves y sus equipos de prueba asociados (BITE), como:

[ACARS — ARINC Communication and Addressing and Reporting
System (Sistema de notificacion, direccién y comunicacion de
ARINC)]

ECAM — (Electronic Centralised Aircraft Monitoring (Supervision
centralizada electrénica de aeronaves)

EFIS — (Electronic Flight Instrument System (Sistema de
instrumentos electrénicos de vuelo)

EICAS — Engine Indication and Crew Alerting System (Sistema
de indicacién de los motores y de alerta a la Tripulacion)

FBW — Fly by Wire (Mandos de vuelo electrénico)

FMS — (Flight Management System (Sistema de gestion del
vuelo)

GPS — (Global Positioning System (Sistema de posicionamiento
global)

IRS — (Inertial Reference System (Sistema de referencia
inercial)

TCAS — (Traffic Alert Collision Avoidance System (Sistema de
alerta de trafico aéreo para la prevenciéon de colisiones)

Avidénica modular integrada
Sistemas de cabina

Sistemas de informacion
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MODULO 11A. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE TURBINA

Nivel
Al B1.1 B2
11.5.1 Sistemas de instrumentacion (ATA 31) 1 2 -

Pitot estatico: Altimetro, anemoémetro, varibmetro;

Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicién de vuelo,
indicador de direccién, indicador de situacién horizontal,
indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes;

Brujulas: de lectura directa, de lectura a distancia;

Indicacion del angulo de ataque, sistemas de aviso de entrada
en pérdida;

Cabina de vuelvo de cristal;

Otros indicadores de sistemas de la aeronave.

Nivel
Al B1.1 B2
11.11 Potencia hidraulica (ATA 29) 1 3 -

Descripcion del sistema;

Fluidos hidraulicos;

Depdsitos y acumuladores hidraulicos;

Generacion de presion: eléctrica, mecanica, neumatica;
Generacion de presion de emergencia;

Filtros;

Control de la presion;

Distribucién de la potencia;

Sistemas de indicacion y aviso;

Interfaz con otros sistemas.

Nivel
Al B1.1 B2
11.13 Tren de aterrizaje (ATA 32) 2 3 -

Estructura, amortiguacion;
Sistemas de extensioén y retraccion: normal y de emergencia;
Indicaciones y avisos;

Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado
automatico;

Neumaticos;
Direccion;

Dispositivo de deteccion de toma de tierra.
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Nivel

Al

B1l.1

B2

11.19 Avidonica modular integrada (ATA 42)

Las funciones que pueden integrarse en los mddulos de
avidnica modular integrada (IMA) son, entre otros:

e Gestion del sangrado, control de la presion del aire,
ventilacion y control del aire, control de la ventilacion
del sistema de avidnica y de la cabina, control de la
temperatura, comunicacion del trafico aéreo, router de
comunicacion del sistema de avidnica, gestion de la
carga eléctrica, supervision del cortacircuitos, sistema
eléctrico BITE, gestion del combustible, control de
frenado, control de direccién, extension y retraccion del
tren de aterrizaje, indicacion de la presién de los
neumaticos, indicacién de la presién de 6leo, control de
la temperatura de los frenos, etc.

Sistema central;

Componentes de red;

11.20. Sistemas de cabina (ATA 44)

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de
entretenimiento para los pasajeros y que permiten la
comunicacién dentro de la aeronave (Sistema de datos de
intercomunicacién con la cabina) y entre la cabina de la
aeronave y las estaciones de tierra (Servicio de red de cabina).
Incluye las transmisiones de voz, datos, musica y video.

El Sistema de datos de intercomunicacion de la cabina
proporciona una interfaz entre la cabina de vuelo y la cabina de
la tripulaciéon y los sistemas de la cabina. Estos sistemas
permiten el intercambio de datos de diferentes LRU
relacionadas y normalmente se manejan mediante paneles
manipulados por los asistentes de vuelo.

El Servicio de red de cabina suele estar formado por un
servidor, que normalmente esta conectado con los siguientes
sistemas, entre otros:

e Comunicacién de datos/radio, sistema de

entretenimiento en vuelo.

El Servicio de red de cabina permite realizar funciones como:

e Acceso a informes presalida/de salida,

e Correo electrénico/intranet/acceso a Internet,

e Base de datos de pasajeros,

Sistema central de la cabina;

Sistema de entretenimiento en vuelo;
Sistema de comunicacién externa;
Sistema de memoria masiva de la cabina;
Sistema de control de la cabina;

Otros sistemas de la cabina.

11.21. Sistemas de informacion (ATA 46)

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de
almacenaje, actualizaciéon y recuperacion de informacién digital
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que se suelen presentar en papel, micropelicula y microficha.
Incluye wunidades destinadas al almacenamiento y Ila
recuperacion de informacién, como el almacenamiento masivo
de la biblioteca electrénica y el controlador. No incluye
unidades o componentes instalados para otros usos Yy
compartidos con otros sistemas, como la impresora de
escritorio del avién o pantallas de uso general.

Algunos ejemplos tipicos son los sistemas de gestion de la
informacion y del trafico aéreo y los sistemas de servidor en
red

Sistema de informacion general de la aeronave;
Sistema de informacion de cubierta de vuelo;
Sistema de informaciéon de mantenimiento;
Sistema de informacion de la cabina de pasajeros;

Otros sistemas de informacion.

MODULO 11B. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE TURBINA

Nivel
A2 B1.2 B2
11.5.1 Sistemas de instrumentacion (ATA 31) 1 2 -
Pitot estatico: Altimetro, anemoémetro, varibmetro;
Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicion de vuelo,
indicador de direccién, indicador de situacién horizontal,
indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes;
Brujulas: de lectura directa, de lectura a distancia;
Indicacion del angulo de ataque, sistemas de aviso de entrada
en pérdida;
Cabina de vuelo de cristal;
Otros indicadores de sistemas de aeronaves.
Nivel
A2 B1.2 B2
11.11 Potencia hidraulica (ATA 29) 1 3 -

Descripcion del sistema;

Fluidos hidraulicos;

Depdsitos y acumuladores hidraulicos;
Generacion de presion: eléctrica, mecéanica;
Filtros;

Control de la presion;

Distribuciéon de potencia;

Sistemas de indicacion y aviso.
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Nivel

Descripcion del sistema;

Fluidos hidraulicos;

A2 B1.2 B2
11.13 Tren de aterrizaje (ATA 32) 2 3 -
Estructura, amortiguacion;
Sistemas de extension y retraccion: normales y de emergencia;
Indicaciones y avisos;
Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado
automatico;
Neumaticos;
Direccion;
Dispositivo de deteccion de toma de tierra.
Nivel
A2 B1.2 B2
11.14 Luces (ATA 33) 2 23 -
Exteriores: navegacion, anticolision, aterrizaje, rodadura, hielo;
Interiores: cabina de pasajeros, cabina de vuelo,
compartimento de carga;
Emergencia.
MODULO 12. AERODINAMICA ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE HELICOPTEROS
Nivel
A3/ A4 | B1.3/ B2
B1.4
12.7.1 Sistemas de instrumentacion (ATA 31) 1 2 -
Pitot estatico: Altimetro, anemoémetro, varibmetro;
Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicion de vuelo,
indicador de direccién, indicador de situaciéon horizontal,
indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes;
Brujulas: de lectura directa, de lectura a distancia;
Sistemas de indicacién de vibracion - HUMS;
Cabina de vuelo de cristal;
Otros indicadores de sistemas de aeronaves.
Nivel
A3/ A4 | B1.3/ B2
Bl1.4
12.12 Potencia hidraulica (ATA 29) 1 3 -
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Depdsitos y acumuladores hidraulicos;

Generacion de presioén: eléctrica, mecanica, neumatica;
Generacion de presion de emergencia;

Filtros;

Control de la presion.

Distribucion de potencia;

Sistemas de indicacién y aviso;

Interfaz con otros sistemas.

Nivel

A3/ A4

B1.3/
B1.4

B2

12.14 Tren de aterrizaje (ATA 32)

Estructura, amortiguacion;

Sistemas de extensioén y retraccion: normales y de emergencia;
Indicaciones y avisos;

Ruedas, neumaticos, frenos;

Direccion;

Dispositivo de deteccion de toma de tierra.

Patines, flotadores.

Nivel

A3/ A4

B1.3/
B1.4

B2

12.17 Avidnica modular integrada (ATA 42)

Las funciones que pueden integrarse en los mddulos de
avionica modular integrada (IMA) son, entre otros:

e Gestion del sangrado, control de la presion del aire,
ventilacién y control del aire, control de la ventilacion
del sistema de avidnica y de la cabina, control de la
temperatura, comunicacion del trafico aéreo, router de
comunicacién del sistema de avibnica, gestion de la
carga eléctrica, supervision del cortacircuitos, sistema
eléctrico BITE, gestion del combustible, control de
frenado, control de direccion, extension y retraccion del
tren de aterrizaje, indicacion de la presion de los
neumaticos, indicacion de la presiéon de 6leo, control de
la temperatura de los frenos, etc.

Sistema central;

Componentes de red;

12.18 Sistemas de mantenimiento de a bordo (ATA 45)

Ordenadores centrales de mantenimiento;
Sistema de carga de datos;

Sistema de biblioteca electrénico;
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Impresion;

Supervision de la estructura (supervision de la tolerancia al
dafo).

12.19 Sistemas de informacion (ATA 46) 1 2 -

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de
almacenaje, actualizacién y recuperacion de informacion digital
que se suelen presentar en papel, micropelicula y microficha.
Incluye wunidades destinadas al almacenamiento y Ila
recuperacion de informacién, como el almacenamiento masivo
de la biblioteca electrénica y el controlador. No incluye
unidades o componentes instalados para otros usos Yy
compartidos con otros sistemas, como la impresora de
escritorio del avién o pantallas de uso general.

Algunos ejemplos tipicos son los sistemas de gestion de la
informacion y del trafico aéreo y los sistemas de servidor en
red

Sistema de informacién general de la aeronave;
Sistema de informacion de cubierta de vuelo;
Sistema de informaciéon de mantenimiento;
Sistema de informacion de la cabina de pasajeros;

Otros sistemas de informacion.

MODULO 13. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AERONAVES

Nivel

A B1 B2
13.7 Mandos de vuelo (ATA 27)
(@ - - 312
Mandos principales: Alerones, timén de profundidad, timén de
direccion, spoiler;
Control de compensacion;
Control de carga activa;
Dispositivos hipersustentadores;
Amortiguador de sustentacion, frenos aerodinadmicos;
Funcionamiento del sistema: manual, hidraulico, neumatico;
Sensacion artificial, amortiguador de guifiada, compensaciéon de
Mach, limitador del timén de direccion, blocaje contra rafagas;
Sistemas de proteccion de la entrada en pérdida.
(b) - - 23
Funcionamiento del sistema: Eléctrico, mando electronico.
13.8 Sistemas de instrumentacion (ATA 31) - - 23
Clasificacion;
Atmoésfera;

Pagina 20 de 42



Terminologia;

Dispositivos y sistemas de medicién de la presion;
Sistemas de pitot estatico;

Altimetros;

Variometros;

Anemobémetros;

Machmetros;

Sistemas de notificacion y alerta de la altitud;
Ordenadores de datos del aire;

Sistemas neuméticos de instrumentacion;
Mandémetros y termémetros de lectura directa;
Sistemas de indicaciéon de la temperatura;
Sistemas de indicacién de la cantidad de combustible;
Principios giroscopicos;

Horizontes artificiales;

Indicadores de resbalamiento;

Giroscopios direccionales;

Sistemas de aviso de proximidad al suelo;
Sistemas de brujulas;

Sistemas de grabacién de los datos del vuelo;
Sistemas de instrumentos electrénicos de vuelo;

Sistemas de aviso sobre instrumentacion, incluidos los sistemas
maestros de aviso
y los paneles de aviso centralizados;

Sistemas de aviso de entrada en pérdida y sistemas de
indicacion
del angulo de ataque;

Medicion e indicacion de la vibracion.

Nivel

Bl

B2

13.10 Sistemas de mantenimiento de a bordo (ATA 45)

Ordenadores de mantenimiento centrales;
Sistema de carga de datos;

Sistema de biblioteca electrénico;
Impresion;

Control de la estructura (supervision de la tolerancia de dafios);

23

13.11 Aire acondicionado y presurizacion de cabina (ATA
21)
13.11.1. Suministro de aire

Fuentes de suministro de aire, incluidos el sangrado del motor,
la APU y grupos de tierra;
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13.11.2. Aire acondicionado
Sistemas de aire acondicionado;
Maquinas de ciclo de aire y de vapor;

Sistemas de distribucion;

Sistema de control del caudal, la temperatura y la humedad;

13.11.3. Presurizaciéon

Sistemas de presurizacion;

Control e indicacidn, incluidas las valvulas de regulacién y

seguridad;

Reguladores de la presion en cabina;

13.11.4. Dispositivos de seguridad y alerta

Dispositivos de proteccion y alerta

W Fr wN

13.12 Proteccion contra incendios (ATA 26)

(@
Sistemas de deteccion y alerta de incendio y humo;
Sistemas de extincién de incendios;

Comprobacion del sistema.

(b)

Extintores portatiles.

13.13 Sistemas de combustible (ATA 28)

Descripcion del sistema;

Depdsitos de combustible;

Sistemas de suministro;

Vaciado, purga y drenaje;

Alimentacion cruzada y transferencia;
Indicaciones y avisos;

Reabastecimiento y vaciado de combustible;

Sistemas de combustible de equilibrio longitudinal;

W N WN PP PP R

13.14 Potencia hidraulica (ATA 29)

Descripcion del sistema;

Fluidos hidraulicos;

Depdsitos y acumuladores hidraulicos;

Generacion de presion: eléctrica, mecanica, neumatica;
Generacion de presion de emergencia;

Filtros;

Regulacion de la presion;

Distribucién de potencia;

Sistemas de indicacion y aviso;

Interfaz con otros sistemas.

W W R, WP, WwwREr PP
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13.15 Proteccion contra el hielo y la lluvia (ATA 30)

Formacion de hielo, clasificacion y deteccion;
Sistemas antihielo: eléctricos, de aire caliente y quimicos;

Sistemas de deshielo: eléctricos, de aire caliente, neumaticos y
quimicos;

Repelentes de lluvia;
Calentamiento de sondas y drenajes;

Sistemas limpiaparabrisas.

P W kW NN

13.16 Tren de aterrizaje (ATA 32)

Estructura, amortiguacion;
Sistemas de extension y retraccion: normales y de emergencia;
Indicaciones y avisos;

Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado
automatico;

Neumaticos;
Direccion;

Dispositivo de deteccién de toma de tierra.

W WP W w w PR

13.17 Oxigeno (ATA 35)

Descripcion del sistema: Cabina de vuelo, cabina de pasajeros;
Fuentes de suministro, almacenamiento, carga y distribucion;
Regulacién del suministro;

Indicaciones y avisos;

W Rk P e

13.18 Sistemas neumaticos y de vacio (ATA 36)

Descripcion del sistema;

Fuentes de suministro: motor/APU, compresores, depositos,
suministro en tierra,

Regulacién de la presion.
Distribucioén;
Indicaciones y avisos;

Interfaz con otros sistemas.

N

13.19 Agua/Aguas residuales (ATA 38)

Descripcion del sistema de agua, suministro, Distribucion,
mantenimiento y desaglie;

Descripcion del sistema de aseo; limpieza y mantenimiento;

N W W P W

13.20 Avionica modular integrada (ATA 42)

Las funciones que pueden integrarse en los mddulos de
avidnica modular integrada (IMA) son, entre otros:

e Gestion del sangrado, control de la presiéon del aire,
ventilacion y control del aire, control de la ventilacion
del sistema de avionica y de la cabina, control de la
temperatura, comunicaciéon del trafico aéreo, router de
comunicacion del sistema de avidnica, gestion de la
carga eléctrica, supervision del cortacircuitos, sistema
eléctrico BITE, gestion del combustible, control de
frenado, control de direccién, extension y retraccion del
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tren de aterrizaje, indicacion de la presion de los
neumaticos, indicacién de la presiéon de 6leo, control de
la temperatura de los frenos, etc.

Sistema central;

Componentes de red;

13.21 Sistemas de cabina (ATA 44)

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de
entretenimiento para los pasajeros y que permiten la
comunicacion dentro de la aeronave (Sistema de datos de
intercomunicacion con la cabina) y entre la cabina de la
aeronave Yy las estaciones de tierra (Servicio de red de cabina).
Incluye las transmisiones de voz, datos, musica y video.

El Sistema de datos de intercomunicacion de la cabina
proporciona una interfaz entre la cabina del piloto y la cabina
de la tripulacion y los sistemas de la cabina. Estos sistemas
permiten el intercambio de datos de diferentes LRU
relacionadas y normalmente se manejan mediante paneles
manipulados por los asistentes de vuelo.

El Servicio de red de cabina suele estar formado por un
servidor, que normalmente esta conectado con los siguientes
sistemas, entre otros:

e Comunicacion de datos/radio, sistema de

entretenimiento en vuelo.

El Servicio de red de cabina permite realizar funciones como:

e Acceso a informes presalida/de salida,

e Correo electrénico/intranet/acceso a Internet,

e Base de datos de pasajeros,

Sistema central de la cabina;

Sistema de entretenimiento en vuelo;
Sistema de comunicacién externa;
Sistema de memoria masiva de la cabina;
Sistema de control de la cabina;

Otros sistemas de la cabina de vuelo.

13.22 Sistemas de informacion (ATA 46)

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de
almacenaje, actualizacién y recuperacion de informacién digital
que se suelen presentar en papel, micropelicula y microficha.
Incluye wunidades destinadas al almacenamiento y la
recuperacion de informacién, como el almacenamiento masivo
de la biblioteca electrénica y el controlador. No incluye
unidades o componentes instalados para otros usos Yy
compartidos con otros sistemas, como la impresora de
escritorio del avién o pantallas de uso general.

Algunos ejemplos tipicos son los sistemas de gestion de la
informacion y del trafico aéreo y los sistemas de servidor en

red

Sistema de informacion general de la aeronave;
Sistema de informacion de cubierta de vuelo;
Sistema de informaciéon de mantenimiento;
Sistema de informacion de la cabina de pasajeros;

Otros sistemas de informacion.
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MODULO 14. PROPULSION

11)

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Nivel

14.3 Sistemas de arranque y encendido - - 2

Funcionamiento y componentes de los sistemas de arranque del
motor;

Sistemas de encendido y sus componentes;

Requisitos de seguridad de mantenimiento.

El apéndice Il se modifica de la siguiente manera:

Apéndice 11
Estandar de examen basico

Criterios de estandarizacion para los examenes

Todos los examenes basicos deben realizarse utilizando el formato que se detalla a
continuacién, con preguntas multirrespuesta y preguntas de desarrollo. Las
alternativas incorrectas deben parecer igualmente plausibles para una persona
desconocedora de la materia. Todas las alternativas deben guardar clara relacién con
la pregunta y deben emplear un vocabulario y una construccion gramatical similares y
tener una longitud parecida. En las preguntas numeéricas, las respuestas incorrectas se
corresponderan con errores de procedimiento, como correcciones aplicadas en el
sentido equivocado o conversiones de unidad incorrectas: No deben ser ndmeros
escogidos al azar.

Numero de preguntas para los moédulos del apéndice | de la parte 6

Mddulo 1. Mateméticas:

Categoria A:16 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo:
20 minutos.

Categoria B1 38-32: preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 40 minutos.

Categoria B2:36-32: preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 40 minutos.

Modulo 2. Fisica:

Categoria A:36-32: preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 40 minutos.

Categoria B1:56-52: preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 65 minutos.

Categoria B2:56-52: preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 65 minutos.

Modulo 3.Fundamentos de electricidad:

Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo:
25 minutos.

Categoria B1:56-52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 65 minutos.

Categoria B2: 58-52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 65 minutos.

Moédulo 4. Fundamentos de electrénica:
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Categoria A: Ninguna.

Categoria B1: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 25 minutos.

Categoria B2: 40 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 50 minutos.

Modulo 5.Técnicas digitales/Sistemas de instrumentos electronicos:

Categoria A: 16 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo:
20 minutos.

Categorias B1.1 y B1.3:40: preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de
desarrollo. Tiempo: 50 minutos.

Categorias B1.2 y B1.4:20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de
desarrollo. Tiempo: 25 minutos.

Categoria B2:#8-72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 90 minutos.

Moédulo 6. Materiales, equipos y herramientas:

Categoria A: 56-52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 65 minutos.

Categoria B1: #8-72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 90 minutos.

Categoria B2: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 75 minutos.

Mddulo 7. Practicas de mantenimiento:

Categoria A: #8-72 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo:
90 minutos + 40 minutos.

Categoria B1: 80 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo: 100
minutos + 40 minutos.

Categoria B2: 60 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo: 75
minutos + 40 minutos.

Modulo 8. Aerodinamica basica:

Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo:
25 minutos.

Categoria B1: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 25 minutos.

Categoria B2: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 25 minutos.

Mddulo 9. Factores humanos:

Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 25
minutos + 20 minutos.

Categoria B1: 20 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 25
minutos + 20 minutos.

Categoria B2: 20 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 25
minutos + 20 minutos.

Mddulo 10. Legislacién aeronautica:

Categoria A: 38 32 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 40
minutos + 20 minutos.

Categoria B1: 40 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 50
minutos + 20 minutos.

Categoria B2: 40 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 50
minutos + 20 minutos.

Mddulo 11a. Aerodinamica, estructuras y sistemas de aviones de turbina:

Categoria A: 280 108 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: £25 135 minutos.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

12)

Categoria B1:438 140 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 265 175 minutos.
Categoria B2: Ninguna.

Mddulo 11b. Aerodindmica, estructuras y sistemas de aviones de pistén:
Categoria A: #8 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 90 minutos.

Categoria B1: 100 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 125 minutos.

Categoria B2: Ninguna.

Modulo 12. Aerodinamica, estructuras y sistemas de helicopteros:

Categoria A: 98 100 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: £35 125 minutos.

Categoria B1: #35 128 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 45160 minutos.

Categoria B2: Ninguna.

Mddulo 13. Aerodinamica, estructuras y sistemas de aeronaves:

Categoria A: Ninguna.

Categoria B1: Ninguna.

Categoria B2: 438 180 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: +65 225 minutos.

Médulo 14. Propulsion:

Categoria A: Ninguna.

Categoria B1: Ninguna.

Categoria B2: 25 24 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 30 minutos.

Moédulo 15. Motores de turbinas de gas:

Categoria A: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo:
75 minutos.

Categoria B1: 98 92 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 115 minutos.

Categoria B2: Ninguna.

Mddulo 16. Motores de pistéon:

Categoria A: 8 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 65 minutos.

Categoria B1: 8 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 90 minutos.

Categoria B2: Ninguna.

Modulo 17. Hélices:

Categoria A: 8-20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 25 minutos.

Categoria B1: 38 32 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo: 40 minutos.

Categoria B2: Ninguna.

El apéndice 11l se modifica de la siguiente manera:
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Apéndice |11
Formacién de tipo y estandar de examen
Formacion en el lugar de trabajo

1. Niveles de formacioén de tipo
Los tres niveles mencionados a continuacion definen los objetivos, el grado de formacién y el
nivel de las preguntas que la formacion pretende conseguir.

Nivel 1

Breve descripcion general de la célula, los sistemas y los grupos motopropulsores, tal como se
abordan en la seccién descriptiva de los sistemas del manual de mantenimiento de la aeronave
o de las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad.

Objetivos del curso: Al finalizar el curso de Nivel 1, el estudiante sera capaz de:
() Proporcionar una descripcion sencilla de toda la materia, usando palabras y ejemplos
comunes, usando términos usuales e identificar precauciones de seguridad relativas a

la célula, sus sistemas y al grupo motopropulsor.

(b) Identificar manuales de la aeronave, practicas de mantenimiento importantes para la
célula, sus sistemas y el grupo motopropulsor.

(© Definir el disefio general de los principales sistemas de la aeronave.

(d) Definir el disefio general y las caracteristicas del grupo motopropulsor.

(e) Identificar herramientas especiales y equipos de comprobacion utilizados con la
aeronave.

Nivel 2

Descripcion general de los controles, indicadores y principales componentes, su ubicacién y
funciéon, mantenimiento y diagndstico de averias secundarias. Conocimientos generales de los
aspectos teodricos y practicos de la materia.

Objetivos del curso: Ademas de la informacion contenida en el curso de Nivel 1, al finalizar la
formacién de Nivel 2 el estudiante sera capaz de:

() Entender los fundamentos tedricos; aplicar los conocimientos en la préactica usando
procedimientos detallados.

(b) Recordar las precauciones de seguridad que deben respetarse al trabajar en la
aeronave, en su grupo motopropulsor o en sus sistemas o en sus proximidades.

(© Describir los sistemas y la mayordomia de la aeronave, en particular, el acceso, la
disponibilidad de energia y sus fuentes.

(d) Identificar la ubicacién de los principales componentes.

(e) Explicar el funcionamiento normal de todos los sistemas principales, ademas de la
terminologia y la nomenclatura asociadas.

) Llevar a cabo los procedimientos de mantenimiento asociados a la aeronave para los

siguientes sistemas: combustible, grupos motopropulsores, sistema hidraulico, tren de
aterrizaje, agua y aguas residuales, y oxigeno.
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(9) Demostrar destreza en el uso de informes de tripulacién y sistemas de notificacién de
a bordo (resolucion de pequefos problemas) y determinar la aeronavegabilidad de la
aeronave segun la MEL/CDL.

(h) Demostrar el uso, la interpretacién y la aplicacion de la documentacion pertinente,
incluidas las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad, el manual de
mantenimiento, catalogo ilustrado de piezas, etc.

Nivel 3

Descripcion detallada, funcionamiento, ubicaciéon de los componentes, retirada e instalacion y
procedimientos de resoluciéon de problemas al nivel del manual de mantenimiento.

Objetivos del curso: Ademas de la informacion contenida en la formacion de Nivel 1 y de Nivel
2, al finalizar la formacién de Nivel 3, el estudiante sera capaz de:

(a) Demostrar un conocimiento teérico de los sistemas y estructuras de la aeronave y sus
interrelaciones con otros sistemas, proporcionar una descripcion detallada de la
materia usando los fundamentos tedricos y ejemplos especificos, e interpretar los
resultados de distintas fuentes y mediciones, asi como aplicar acciones correctivas
cuando proceda.

(b) Realizar comprobaciones de sistemas, motores y componentes tal y como se
especifica en el manual de mantenimiento.

(©) Demostrar el uso, interpretar y aplicar la documentaciéon pertinente, como el manual
de reparaciones estructurales, el manual de diagndstico de averias, etc.

(d) Relacionar informacién al objeto de tomar decisiones respecto al diagndstico y
rectificacion de averias al nivel de manual de mantenimiento.

(e) Describir procedimientos para la sustitucién de componentes exclusivos de su tipo de
aeronave.

2. Estandar de formacion de tipo

Aunque la formacion de tipo de aeronave incluye elementos tanto tedricos como
practicos, los cursos pueden ser aprobados para el elemento teérico, el elemento préactico
0 para una combinacién de ambos.

2.1. Temario tedrico

() Objetivo:

Al terminar un curso de formacion teorica, el estudiante debera ser capaz de demostrar, segun
los niveles identificados en el programa del apéndice Il1, los conocimientos teéricos detallados
de los sistemas, estructuras, operaciones, mantenimiento, reparacion y diagnéstico de averias
de la aeronave, de conformidad con los datos de mantenimiento aprobados. El estudiante
debera ser capaz de demostrar el uso de manuales y procedimientos aprobados, incluyendo el
conocimiento de las inspecciones y limitaciones pertinentes.

(b) Nivel de formacioén:

Los niveles de formacion son los definidos en el apartado 1 descrito anteriormente.

Después del primer curso de tipo para personal certificador de categoria C, el resto de los
cursos posteriores solo deberan ser de nivel 1.

Durante un curso tedrico de nivel 2, se podra emplear material de formaciéon de nivel 1 y nivel
2 para ensefar todo el ambito del capitulo, si resulta necesario. Sin embargo, durante el curso
la mayor parte del material y del tiempo de formacién deben ser de maximo nivel.
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(c) Duracion:

= El tiempo indicado a continuaciéon son las horas minimas para el elemento tedrico.

= El tiempo indicado a continuacibn son las horas lectivas y no incluyen pausas,
examenes, revision, preparacion y visitas a la aeronave.

= Una hora lectiva son 60 minutos de clase.

= Todas las solicitudes de formacién deben ir acompafiadas de un andlisis detallado de las

necesidades de formacion.

El tiempo de participacion minima es de al menos el 90% de las horas lectivas para el curso de
formacion tedrica. Si no se alcanza este minimo no se emitird el certificado de reconocimiento.
La organizacion formadora puede impartir formacién adicional para alcanzar el tiempo minimo
de participacion.

El nimero de horas lectivas por dia para el curso tedrico no superara las 6 horas. En casos

excepcionales, las autoridades competentes podran permitir una desviacion de este estandar,

cuando esté debidamente justificado.

El nimero maximo de horas por dia también se aplica a la combinacién de:

) Formacion tedrica y practica, cuando se imparten al mismo tiempo;

o Formacién y tarea de mantenimiento normal/formacioén en el lugar de trabajo, cuando
se imparten al mismo tiempo.

La siguiente tabla recoge las horas lectivas de formacién tedrica minimas:

Categoria | Horas

Aviones con un masa maxima de despegue superior a 30.000 kg:
B1.1 150

B1.2 120

B2 100

C 30

Aviones con una masa maxima de despegue igual o inferior a 30.000 kg y
superior a 5.700 kg:

B1.1 120

B1.2 100

B2 100

C 25

Aviones con un masa maxima de despegue superior a 5.700 kg e
inferior>:

B1.1 80

B1.2 60

B2 60

C 15

Helicépteros **

B1.3 120

B1.4 100

B2 100

C 25

“ Para los aviones no presurizados con motor de pistones inferiores a 2.000 kg de masa
maxima de despegue (MTOM), la duracién minima puede reducirse al 50%.

** Para helicopteros del grupo 2 (segun la definiciéon en 66.A.42), la duracién minima
puede reducirse en un 30%.

Estas horas se aplican s6lo a los cursos teéricos para combinaciones completas de motores de
aeronave, segun la habilitacion de tipo, conforme a la definicion de la Agencia.
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(d) Justificacion de la duracién del curso:

Los cursos de la parte 147 y los cursos aprobados directamente por la autoridad competente
deben justificar su duraciéon y la cobertura completa del programa mediante un analisis de las
necesidades de formacion basado en:

e El disefio del tipo de aeronave, sus necesidades de mantenimiento y los tipos de
operacion.

e Andlisis detallado de los capitulos aplicables. Véase la tabla de contenidos en el
subapartado 2.1(e) siguiente.

e Anadlisis de competencias detallado que muestre que los objetivos indicados en el
subapartado 2.1(a) anterior se cumplen en su totalidad.

Cuando el analisis de las necesidades de formacién muestra que son necesarias mas horas, la
duracién del curso serd superior al minimo especificado en la tabla.

De igual modo, las horas lectivas de los cursos sobre diferencias o de otras combinaciones de
cursos de formacion (como los cursos combinados B1/B2), y en los casos de los cursos de
formacién de tipo teéricos con una duracion inferior a la indicada en el subapartado 2.1(c)
anterior, serdn justificadas a la autoridad competente mediante el andlisis de necesidades de
formacién descrito anteriormente.

(e) Contenido:

Como minimo, se deberan cubrir los elementos del siguiente programa de conocimientos que
sean especificos del tipo de aeronave. También se incluiran elementos adicionales introducidos
debido a las variaciones de tipo, cambios tecnolégicos, etc.

El programa de conocimientos de formacion se centrard en los aspectos mecanicos y eléctricos
para personal de B1 y en los aspectos eléctricos y de avidnica para B2.

| Capitulos | Nivel
(9] (9]
o |Po Eﬁ mE 0 |
o888 T8 2.2
525|622|28928815
S05|S00(T 9T 4043
<EF|EQIofIToEl
Bl C |B1|C |B1|C|B1|C |B2
Mdédulo de introduccién: -l =1 ==1=1=1=1=1-=
5 Limites de tiempo/comprobaciones de mantenimiento 1/1/1(1(12(2|1 |11
6 Dimensiones/areas (MTOM, etc.) i(/1/1|1|12|2| 1|11
7 Elevacion y apuntalamiento i|1|12|12|212|2|2 |11
8 Nivelacion y pesaje i1(1|1 /11|11 |11
9 Remolcado y rodadura 1/1(1(12(12(2|12 |11
10 Estacionamiento y amarre, almacenamiento y vuelta al i1(1|]1 /1|11, 1|11
servicio i1(1|]1 /11|11 |11
11 Placas y marcas i(1|]1 /11|11 |11
12 Servicio i(1|12 /112|121 |21
20 Practicas estandar (so6lo las especificas del tipo)
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[} [} - -
Co |0 |8 98 o |g
eog8C |5 5 T8
§235|629|128328215
S05|S00(T 9T 4043
L ES|XEG|TofIToEIN
B1|C |[B1|C |[B1|C|B1| C |B2
Helicépteros:
18 Andlisis de vibracién y ruido (reglaje de palas) -|=-1=1=-1/8|2]3|12]|-
60 Practicas estandar - Rotor -|=-/=-1=-18(2|3|1] -
62 Rotores -l =1=1=13|12]3 |1 |1
62A Rotores — Control e indicaciones -|=-/=1-18/2|3 (1|3
63 Accionamiento del rotor -|=-/=-1=-1/8/2|3 (1|12
63A Accionamiento del rotor — Control e indicaciones -|=l=1=-18/2|3 (1|3
64 Rotor de cola -|=-/=-1-1/8/2|3 (1|12
64A Rotor de cola — Control e indicaciones -|=-/=-1-18/2|3 (1|3
65 Accionamiento del rotor de cola -|-/=-1-/8/2|3 (1|12
65A Accionamiento del rotor de cola — Control e indicaciones -|=-/=-1-18/2|3 (1|3
66 Palas/voladizos plegables -/ =l=1=1383/2,3|1] -
67 Mando de vuelo del rotor -|=-|/=-1=-18(2|3|1] -
53 Estructura de la célula (helicoptero) -|l=-1=1=-13|12|]3 |1
25 Equipo de flotacién de emergencia -|-1l=-1=18]2]13 |1
Estructuras de la célula:
51 Practicas estandar y estructuras (clasificacion, evaluaciony| 3 |1 |3 |1 | - |-| - | - |1
reparacion de dafos)
53 Fuselaje 3112 |3|2|-1|=| = - |1
54 Gondolas/voladizos 3112 (3|2|-1|=| = - |41
55 Estabilizadores 31212 |3|12|-]|=| = - | a
56 Ventanas 31 (3 |1|-|-]| - - |11
57 Alas 31212 |3|2|-]|=-| = - |4
27A Superficies de mando de vuelo (All) 3|13 |1|-1|-]|]-1]-1]12
52 Puertas 3|1 |3 |1|-|-]| - - 11
Sistemas de identificacion de zonas y secciones transversales i(1|12 /112|121 |21
Sistemas de célula:
21 Aire acondicionado 3131|323 |13
21A Suministro de aire 3(1(/3(1(3(1|3 1|2
21B Presurizacion 3/12/3|12(3|12|3 |13
21C Dispositivos de seguridad y alerta 313|121 |3|2|]3 |13
22 Piloto automatico 211|212 |1|2 |13
23 Comunicaciones 2/1|12(1|2(1|2 (1|3
24 Suministro eléctrico 3/12|3|12(3|12|3 |13
25 Equipamiento y accesorios 3|1|3|1|3|1|]3 |11
25A Equipamiento electrénico, incluyendo equipamiento de i(1|12 /112|121 |2,3
emergencia
26 Sistemas de proteccidn contra incendios 313|121 |3|2]3 |13
27 Mandos de vuelo 3123|212 (3|2|3 |12
27A Funcionamiento del sistema: eléctrico/mando electrénico 3|1|-|-|-1|-]-1-13
28 Sistemas de combustible 3113|212 (3|12|3 |12
28A Sistemas de combustible — Control e indicaciones 3/]12/3|12(3|12|3 |13
29 Energia hidraulica 3/1|3|1|3|2|3 |12
29A Energia hidraulica — Control e indicaciones 3/1|3/1|3(2|]3 |13
30 Proteccion contra hielo y lluvia 313|132 3 |13
31 Sistemas de indicacién/anotacion 3/12/3|12(3|12|3 |13
312 Sistemas de instrumentacion 3/12|3|]12(3[|2|/3 |13
32 Tren de aterrizaje 31|32 |3(2|3[1]|2
32A Tren de aterrizaje — Control e indicaciones 3/1|3|1|3|2|]3 |13
33 Luces 3|/1|3|1|3|2|3 |13
34 Navegacion 2|1 |2|1|2|12|2 |13
35 Oxigeno 3|11 |3 |1 |-|-]-1-1]12
36 Sistema neumatico 3/1|3|1|3|2|]3 |12
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36A Sistema neumatico — Control e indicaciones 3121|3132 3 |13
37 Sistema de vacio 3/1|3/12 312|312
38 Agua y aguas residuales 31|32 |-|=]-1=~1]2
41 Lastre de agua 3|1 |3|1|-|-]-1]-1]12
42 Avidnica modular integrada 21|12 |1|2|2]2 |13
44 Sistemas de cabina 2|1|2|1|2|1|2 |13
45 Sistemas de mantenimiento a bordo (o cubierto en 31) 3|13 |1|3|2] -1]1-13
46 Sistemas de informacién 2|12 |1|2|12|]2 |13
50 Compartimentos de carga y accesorios 3/1|3/2 323|112
Motores de turbina
70 Practicas estandar - Motores 3|1|-]=-138|2]-]=1]12a
70A Disposicion estructural y funcionamiento (admision de 3 (1| - | - |3 |1]| - - |1
instalacion, compresores, seccion de combustién, seccion
de turbina, cojinetes y juntas, sistemas de lubricacion)
70B Rendimiento del motor 3/1|-|=-]13(2|-|=1]12
71 Grupo motopropulsor 3|1 |-|-13|12| - - |1
72 Motor de turbina/turbopropulsor/turboventilador/propfan 3|1 |-|-(13|1| - - |1
73 Combustible del motor y regulacion 3|1|-|-|3|2|] -1]-1]12
75 Aire 3|1 -|-(3 (1| - - |1
76 Controles de motores 3/1|-|=-]13(2|-|=1]12
78 Escape 311 |-|-13|12| - - |1
79 Aceite 3/1|-|=-]13(2|-|=1]12
80 Sistema de arranque 3|1|-|-|3|2|] -1]-1]12
82 Sistemas de inyeccion de agua 31 |-|-13|12| - - |1
83 Cajas de engranajes accesorias 3|1|-|-|3|2|] -1]-1]12
84 Aumento de la propulsion 3|1 |-|-13|2|] -1]=-1]12
73A FADEC. 3|12 |-]1-13]2]| - -3
74 Encendido 3|1 |-]1-13|1]| - -3
77 Sistemas de indicacion del motor 31| -|-|3]|2] -1-13
49 Unidades de potencia auxiliar (APU) 3lal-]=]=]=]=]=]2
Motores de piston
70 Practicas estandar - Motores -l =|8|12|-|-|]3 |21
70A Disposicion estructural y funcionamiento (instalaciéon, - [ - |3 |1 |- |-|3 |11

carburadores, sistemas de inyeccion de combustible,
sistemas de induccidon, de escape y de enfriamiento,
sobrealimentacion/turboalimentacion, sistemas de|
lubricacion,
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70B Rendimiento del motor - (=131 |-]/-13]|212]|1
71 Grupo motopropulsor - | =-13|1|-]/-13 (1|1
73 Combustible del motor y regulacion -/ =-38|2|-|=13|1]|1
76 Controles de motores -|-/383|1|-|-|18|1]|12
79 Aceite -|=-13|1|-]|-|1383 (1|1
80 Sistema de arranque -/ =-8|2|-|=13|1|1
81 Turbinas -|=-/3|1|-]|-18|1]|1
82 Sistemas de inyeccion de agua -/ =-(38|2|-|=13|1|1
83 Cajas de engranajes accesorias -/-/8|2|-|=-13|1]|1
84 Aumento de la propulsion -/ =8|2|=|=|13|1]|1
73A FADEC -1 -13|2]|-]1=-1383]|1]|3
74 Encendido -1 -13|2]-]1-13]1]|3
77 Sistemas de indicaciéon del motor - | =1/383|1]|-]-183]121]3
Hélices
60A Practicas estandar - Hélices 3|12 (3|12 |-]|=-| - -1
61 Hélices/propulsiéon 3|12 |32 |-|=-]-1=1]12
61A Estructura de la hélice 3|12 |3|12|-]|=| - -
61B Control del paso de la hélice 31|32 |-|-]|=-1|-=1-=-
61C Sincronizacion de la hélice 3|1 |3|1|-|-]|]-1]-]12
61D Control electrénico de la hélice 211|211 -|=| - -3
61E Proteccion antihielo de la hélice 3|12 (3|1 |-]|=-| - -
61F Mantenimiento de la hélice 3|12 |3|12]|-1=]|- -1 4

2.2 Temario practico

(a) Objetivo:

El objetivo de la formacién practica es adquirir la competencia necesaria para realizar de forma
segura el mantenimiento, las inspecciones y los trabajos rutinarios segun el manual de
mantenimiento y otras instrucciones pertinentes y las tareas apropiadas al tipo de aeronaves,
como resolucion de problemas, reparaciones, ajustes, sustituciones, reglajes y
comprobaciones funcionales. Incluye familiarizarse con el uso de toda la documentacion
técnica de la aeronave, utilizar las herramientas especiales y los equipos de ensayo para
retirar y sustituir componentes y moédulos exclusivos del tipo, incluida cualquier actividad de
mantenimiento sobre el ala.

(b) Contenido:

Se debera completar como minimo el 50% de los temas marcados en la siguiente tabla,
que son relevantes para el tipo de aeronave particular, como parte de la formacion
practica.

Las tareas marcadas representan asignaturas importantes desde el punto de vista de la
formacion practica a fin de abordar adecuadamente la relevancia para el funcionamiento, el
manejo, la instalacién y la seguridad de las principales tareas de mantenimiento; en particular,
las que no pueden explicarse en su totalidad Unicamente mediante la formaciéon teorica.
Aunque la lista enumera los temas de formacion practica minima, se pueden afadir otros
temas cuando resulte pertinente para el tipo de aeronave particular.
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Las tareas a completar durante esta formacion deben ser representativas de la aeronave y de
los sistemas, tanto en complejidad como en conocimientos técnicos necesarios para completar
la tarea. Aunque se pueden incluir tareas relativamente simples, deberan incorporarse y
llevarse a cabo otras tareas de mantenimiento mas complejas.

Glosario de la tabla:

LOC: Localizacion

FOT: Ensayo de funcionamiento/operatividad
SGH: Mantenimiento y manipulacion en tierra
R/1: Desinstalacion/Instalacion

MEL: Lista de equipamiento minimo

TS: Diagnéstico de averias
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Capitulos B1/B2 B1 B2
N EEIREE R

Moédulo de introduccion:
5 Limites .de_ tiempo/comprobaciones de X/X clelelelelelelelele

mantenimiento
6 Dimensiones/areas (MTOM, etc.) X/X ==l =l=1=01=1=1=1=1-=
7 Elevacion y apuntalamiento X/X -l == =1 =0=1=1=1=1-
8 Nivelacion y pesaje X/X - X | === X|=]=]-=
9 Remolcado y rodadura X/X S X | =l === X]|=1=]-=
10 Szziféoglasr,ziri?;% y amarre, almacenamiento y /X Slxlolelelelxlele]s
11 Placas y marcas X/X - - . B o | A ! ! !
12 Servicio X/X - | X | = - - - | X | = N .
20 Préacticas estandar (solo las especificas del tipo) X/X S I X | =l=]=1=|X|=1|=]-=
Helicopteros:
18 Analisis de vibracion y ruido (reglaje de palas) X/- Sl === XY= = ==]-=
60 Z;zzté%?:azsézrgizg ;jel rotor — (s6lo las /X Slxleolelelelxlele]e
62 Rotores X/- - X | X | = | X === 1]=]-+=
62A Rotores — Control e indicaciones XIX X[ X[ X | X | X}=-]=-|X|=|X
63 Accionamiento del rotor X/- X | = - - | X1 = A ! ! !
63A Accionamiento del rotor — Control e indicaciones X/X X=X | X|XJ=]=|X|=|X
64 Rotor de cola X/- - X | == XY=l =1=]=]-+=
64A Rotor de cola — Control e indicaciones X/X X| =X | X | X|=]-[X]=1]X
65 Accionamiento del rotor de cola X/- X =]l=1=|Xy=1=1=|=1=*
65A Acc_iona_lmiento del rotor de cola — Control e X/X xloixlIxlxlelolxlo!|x

indicaciones
66 Palas/voladizos plegables X/- X | X| ==X} =1=1=1=1-=
67 Mando de vuelo del rotor X/- X | X | = | X | X}}=1|=|=1=1-
53 Estructura de la célula (helicoptero)

Nota: Cubierto en las estructuras para células
25 Equipo de flotaciéon de emergencia X/X X | X[ X[ X[ XX | X|=]=]-=
Estructuras de la célula:
51 Practicas estandar yestructuras (clasificacion,

evaluacioén y reparacion de darios)
53 Fuselaje X/- ===l =X === =]-*=
54 Gondolas/voladizos X/- e =l === =]=1=]-=
55 Estabilizadores X/- - - o o ! | i ! il il
56 Ventanas X/- -l === XY=l
57 Alas X/- =l = =1=1=0=l=1=1=1]-+=
27A  Superficies de control de vuelo X/- Sl === XY= == ==
52 Puertas X/X X | X | = - B - | X | - ! I
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especificas del tipo)

Capitulos B1/B2 B1 B2
NI E PR IEEE
Sistemas de célula:
21 Aire acondicionado XIX XX | = | X | XIX|X]|=-|X|X
21A Suministro de aire X/X X | = - - -1 X | - - - -
21B Presurizacion X/X X| ==X | XIX]|-|=|X]|X
21C Dispositivos de seguridad y alerta X/X =X =1 === X|=1|=]-=
22 Piloto automatico X/X S| ==X =X X | X | XX
23 Comunicaciones X/X S X | = X=X | X | X|X]|X
24 Suministro eléctrico X/X XX [ X | X | XIX|X|X|X|X
25 Equipamiento y accesorios X/X X | X[ X|=]|=1X|X|X]|=]-:=
e o [ [x x5 e ) v 0
26 Sistemas de proteccidon contra incendios X/X X | X[ X[ X[ XX | X|X|X|X
27 Mandos de vuelo X/X XX [ X | X | XIX|=|=|=1|-¢
27A Z:;rlilr%r;?glento del sistema: eléctrico/mando X/X ¥ Ix IxIxlolxlolx!|zo]|x
28 Sistemas de combustible X/X XX [ X | X | X|IX|X]|=|X| =
28A isr:(sj'i[gg;elosngg combustible — Control e X/X xlololeoleolxlolxlzo|x
29 Energia hidraulica X/X X | X[ X[ X[ XX | X|=-]|X]| =
29A Energia hidraulica — Control e indicaciones X/X X| =X | X | XIX]|=-[X]|X]|X
30 Proteccion contra hielo y lluvia X/X X | X | = | X | XIX|X|=]|X]|X
31 Sistemas de indicacién/anotacién XIX X[ X[ X | X | XIX|X|X|X|X
31A Sistemas de instrumentos X/X X | X[ X | X | XX | X|[X]|X]|X
32 Tren de aterrizaje X/X X | X[ X | X | XX | X|X]|X]| -
32A Tren de aterrizaje — Control e indicaciones X/X X| = | X[ X[ X]IX]|-]|X|X|X
33 Luces X/X X|IX| =X =X |X|X|X]| =
34 Navegacion X/X S X | =X | =X | X | X|X]|X
35 Oxigeno X/- X | X[ X|=]|=1X|X]|=1]=]-=
36 Sistema neumatico X/- X=X | X | XIX]|=|X|X|X
36A Sistema neumético — Control e indicaciones X/X X[ X[ X | X | XIX|X|X|X|X
37 Sistema de vacio X/- X=X | X|X - =] =] =
38 Agua y aguas residuales X/- X | X|=|=]1=1X|X]|=1]=]-=
41 Lastre de agua X/- - | = = =l = ===
42 Avidnica modular integrada X/X sl ==l XXX | X | X
44 Sistemas de cabina X/X -l =l XX | XX ]| X
45 Sistemas de mantenimiento a bordo (o cubierto /X xlx I xIxIxlx!|x!|x!|x|x
en 31)
46 Sistemas de informacion X/X -l ==l ==X = XX ]| X
50 Compartimentos de carga y accesorios X/X =X =1 =1=0=1=|=1=1-=
Médulo de motores de turbina/Zpistén:
70 Practicas estandar — Motores (sélo las 0 Sixleleleleixlele|e

Pagina 37 de 42
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70A Disposicion estructural y funcionamiento

(admision de instalacidon, compresores, seccion

de combustién seccién de turbina, cojinetes y XIX e e e B e B B

juntas, sistemas de lubricacion)
Motores de turbina:
70B Rendimiento del motor - | g o -l x1 - i ! ! il
71 Grupos motopropulsores X/- X | X|=|=]=0=|X|=]=1]-=
72 Motc_Jr de _ X/- slelelelelelelelele

turbina/turbopropulsor/turboventilador/propfan
73 Combustible del motor y regulacion X/X X1 =1=1=1=0=1=1=1=1-=
73A Sistemas FADEC X/X X[ = X| X[ XIX|=]|X|X]|X
74 Encendido X/X X =]|=]1=]=IX|=1=|=1=*
75 Aire X/- - - | X X1 - ! ! L U
76 Controles de motores X/- X | = - - | X1 = A ! ! !
77 Sistemas de indicacién del motor X/X X ==/ X|XIX|=]|=|X|X
78 Escape X/- X | = - | X | = - il L _ il
79 Aceite X/- - | X | X | = | il ! U L
80 Sistema de arranque X/- X | = - [ X | X - - ! I U
82 Sistemas de inyeccién de agua X/- X|=1=1=1=0=1=1=1=1-=
83 Cajas de engranajes accesorias X/- - | X | = - - 2 - B B o
84 Aumento de la propulsion X/- Xl =]l=1=1=0=1=1=1=1E%
Unidades de potencia auxiliar (APU):
49 Unidades de potencia auxiliar (APU) X/- XX | =]=|Xy=1=|=1|=1E*
Motores de piston:
70 Practicas estandar — Motores (sélo las

especificas del tipo) : =X ElE R R R
70A Disposicion estructural y funcionamiento

(admision de instalacién, compresores, seccion

de combustion seccion de turbina, cojinetes y o N

juntas, sistemas de lubricacién)
70B Rendimiento del motor - | g o -l x1 - i ! ! il
71 Grupos motopropulsores X/- X | X|=|=]=1=|X|=]=]-=
73 Combustible del motor y regulacion X/X Xl =]l=1=1=0=1=1=1=1E%*
73A Sistemas FADEC X/X X=X X[ XX |X|X|X]|X
74 Encendido X/X X|=1=1=1=0IX|=1=1=1-=
76 Controles de motores X/- X | = - - | X1 = A ! ! !
77 Sistemas de indicacién del motor X/X X| ==X | XIX]|-|=|X]|X
78 Escape X/- X | = - | X | X - d L ! I
79 Aceite X/- - | X | X | = g | il ! U L
80 Sistema de arranque X/- X | = - X | X - g ! L L
81 Turbinas X/- X[ X[ X ]| =]X]- d L ! I
82 Sistemas de inyeccién de agua X/- X | - = L L | _ U il L
83 Cajas de engranajes accesorias X/- - | X | X | = -l =1 =1=1=
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(@) BT == BT ==
N | W |® N |W|®
S IR|B 2| |FIR|8 | e|=|F
84 Aumento de la propulsion X/- X|=|l=l=1=01-=-1=1=1=1-=
Hélices:
60A Practicas estandar - Hélices - - - | X | = - - - - - -
61 Hélices/propulsion X/X X | X | = | X | X} =|=1=1=1-
61A Estructura de la hélice X/X - | X | = - - - - - -
61B Control del paso de la hélice X/- X| =X | X | X} =|=1=]=1-
61C Sincronizaciéon de la hélice X/- X | = - | X1 - - - | X | =
61D Control electrénico de la hélice X/X X[ X[ X | X[ XX | X[ X|X]| X
61E Proteccion antihielo de la hélice X/- X| =X | X | X] - - - - -
61F Mantenimiento de la hélice X/X X[ X[ X | X[ XX | X|X|X]| X
3. Estandar del examen de formacion de tipo

Una vez completada la parte tedrica de la formacion de tipo de aeronave, se debe realizar un
examen escrito, que debe cumplir los siguientes requisitos:

@

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(9)

Formato del examen: preguntas multirrespuesta. Cada pregunta multirrespuesta debe
tener 3 alternativas, de las que sd6lo una ser& correcta. El tiempo total se basa en el
numero total de preguntas y el tiempo para responder se basa en una media de 90
segundos por pregunta.

Las alternativas incorrectas deben parecer igualmente posibles para una persona
desconocedora de la materia. Todas las alternativas deben estar claramente
relacionadas con la pregunta y deben emplear un vocabulario y una construccion
gramatical similares y tener una longitud parecida.

En las preguntas numéricas, las respuestas incorrectas se corresponderan con errores
de procedimiento, como el uso de unidades de sentido incorrectas (+ frente a -) o
mediciones erréneas. No deben ser nimeros escogidos al azar.

El nivel del examen para cada capitulo (*) seré el definido en el apartado 2 «estandar
de la formacion de tipo». Sin embargo, el uso de un nimero limitado de preguntas de
nivel inferior es aceptable.

Durante el examen no se tendré acceso a los textos. No se permitird ningiin material
de referencia. Se hara una excepcion cuando se examine la capacidad del candidato a
Bl o B2 para interpretar documentaciéon técnica.

El nUmero de preguntas debe ser al menos de 1 pregunta por hora de instruccion. El
numero de preguntas para cada capitulo y nivel sera proporcional a:

- las horas de formacion efectiva dedicadas a ensefar dicho capitulo y nivel;

- los objetivos de aprendizaje identificados por el andlisis de las necesidades de
formacion.

La autoridad competente evaluara el niumero y el nivel de las preguntas al aprobar
cada curso.

La nota minima para aprobar el examen es de 75%. Lo que significa que si el examen
de la formacion esta dividido en examenes diferentes, cada examen debe superarse
con una nota de al menos el 75%. Para que sea posible conseguir una nota exacta del
75%, el numero de preguntas en el examen debe ser multiplo de 4.
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(h)

@

No deben utilizarse puntuaciones de penalizacion (puntos negativos para las
preguntas falladas).

Los exdmenes de fase de fin de mdodulo no pueden usarse como parte del examen
final, a menos que contengan el niUmero y nivel requeridos de preguntas.

(™) A efectos de este apartado 3, un «capitulo» significa cada una de las filas precedidas por

4.

un numero en la tabla recogida en el subapartado 2.1(e).

Estandar del examen de tipo

Cuando no se requiera formacion de tipo, el examen debe ser oral, escrito o basado en una
evaluacion practica, o una combinacién de dichos tipos. Debe cumplir los siguientes requisitos:

@
(b)
©)

(d)

(e)

®

(9)

(h)

Las preguntas del examen oral deben ser abiertas.
La preguntas del examen escrito deben ser de desarrollo o preguntas multirrespuesta.

La evaluacion practica debe determinar la competencia de una persona para realizar
una tarea.

Las materias de examen deben ser representativas de los capitulos (**) expuestos en
el programa de formacion y el examen de tipo del apartado 2, al nivel indicado.

Las alternativas incorrectas deben parecer igualmente plausibles para una persona
desconocedora de la materia. Todas las alternativas deben estar claramente
relacionadas con la pregunta y deben emplear un vocabulario y una construccion
gramatical similares y tener una longitud parecida.

En las preguntas numéricas, las respuestas incorrectas se corresponderan con errores
de procedimiento, como correcciones aplicadas en el sentido equivocado o
conversiones de unidad incorrectas. No deben ser nUmeros escogidos al azar.

El examen debe garantizar que se cumplan los siguientes objetivos:
Hablar de forma correcta y con seguridad acerca de la aeronave y sus sistemas.

Asegurar que se realice de forma segura el mantenimiento, las inspecciones y los
trabajos rutinarios segun el manual de mantenimiento y otras instrucciones
pertinentes y las tareas apropiadas al tipo de aeronaves, como resolucién de
problemas, reparaciones, ajustes, sustituciones, reglajes y comprobaciones
funcionales, como por ejemplo el funcionamiento del motor, etc., si son necesarias.

Utilizar correctamente toda la documentacion técnica de la aeronave.

Utilizar correctamente las herramientas especiales y equipos de ensayo retirar y
sustituir componentes y moédulos exclusivos del tipo, incluida cualquier actividad de
mantenimiento sobre el ala.

El examinador debe elaborar un informe escrito que explique las razones por las que
el candidato ha aprobado o ha suspendido.

(**) A efectos de este apartado 4, un «capitulo» significa cada una de las filas precedidas por
un nimero en la tabla recogida en los subapartados 2.1(e) y 2.2(b).
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5. Formacion en el lugar de trabajo

(a) Objetivo:
El objetivo de la formacion en el lugar de trabajo es adquirir la competencia necesaria para
realizar con seguridad tareas de mantenimiento.

(b) Contenido:

La formacién en el lugar de trabajo debera cubrir un conjunto representativo de tareas
aceptable para la autoridad competente. Las tareas a completar durante esta formacion deben
ser representativas de la aeronave y de los sistemas, tanto en complejidad como en
conocimientos técnicos necesarios para completar la tarea. Aunque se pueden incluir tareas
relativamente simples, deberan incorporarse y llevarse a cabo otras tareas de mantenimiento
mas complejas.

Cada tarea sera firmada por el estudiante y confirmada por un supervisor designado. Las
tareas enumeradas se referiran a un tarjeta de trabajo/hoja de trabajo real, etc.

La evaluacion final de la formacién en el lugar de trabajo completada es obligatoria y sera
llevada a cabo por un asesor designado debidamente cualificado.

En las hojas de trabajo/libro de vuelo de la formacion en el lugar de trabajo se indicaran los
siguientes datos:

Nombre del alumno;

Fecha de nacimiento;

Organizacion de mantenimiento aprobada;

Localizacion;

Nombre del supervisor o supervisores y asesor, (incluyendo el niumero de licencia,
si procede);

Fecha de la finalizacion de la tarea;

e Descripcién de la tarea y tarjeta de trabajo/orden de trabajo/registro tecnoldgico,
etc.;

Tipo de aeronave y matricula;

Habilitacion de aeronave solicitada.

A fin de facilitar la verificacion por parte de la autoridad competente, la acreditacién de la
formacion en el lugar de trabajo consistira en:
e hojas de trabajo/libro de vuelo detallados, y
e un informe de cumplimiento que demuestre cémo la formacién en el lugar de
trabajo cumple el requisito de esta parte.

13) El apéndice V se modifica de la siguiente manera:

Apéndice V
Formulario de solicitud y ejemplo de formato de licencia

LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES SEGUN LA PARTE 66

15. Las limitaciones anotadas en la licencia son excepciones de las facultades de
certificacion. Si no hay limitaciones aplicables, la pagina de LIMITACIONES indicara
«Sin limitaciones».
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C) El anexo 1V (Parte 147) al Reglamento (CE) n® 2042/2003 se modifica del
siguiente modo:

14) El punto 147.B0,120 se modifica de la siguiente manera:

147.B.120 Procedimiento de validez

(@ Cada organizacién debe someterse a una auditoria completa de cumplimiento con esta
Parte a intervalos no superiores a 24 meses. La auditoria incluird la supervision de
como minimo un curso de formacion y un examen realizados por la organizacion de la

parte 147.
(b) Las incidencias se tramitaran de conformidad con 147.B.130
15) El apéndice 111 se modifica de la siguiente manera:

Certificado de formacioén de tipo

El certificado de formaciéon segun la parte 147 tal como se detalla mas abajo puede utilizarse
para reconocer la finalizacién de la parte tedrica, la parte practica o las dos partes del curso de
formacion de habilitacion de tipo. El certificado indicara la combinacion de célula/motor para la
que se imparte la formacion.

Las referencias no aplicables deberan borrarse como corresponda y el recuadro de tipo de
curso debera especificar si cubre Unicamente la parte tedrica o la parte practica o las partes
tedrica y practica.

El certificado de formacion debe indicar claramente si se trata de un curso completo 0 un curso
parcial (como curso sobre células o grupos de motopropulsién o curso de sistemas de
avidnica/eléctricos) o un curso redueide sobre diferencias que se ofrece para completar la
experiencia previa del solicitante (por ejemplo, curso A340 (CFM) para técnicos A320).
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