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1.

RE 29.02.2012 Bilaga I "Definitioner av begrepp som anvands i

bilagorna II-VIIT”
BILAGA |

DEFINITIONER AV BEGREPP SOM ANVANDS | BILAGORNA H-VIII

I denna férordning anvénds féljande beteckningar med de betydelser som anges har:

alternativ startflygplats (take-off alternate aerodrome): en alternativ flygplats pa
vilken ett luftfartyg kan landa, om landning blir nédvandig strax efter start och
landning pa startflygplatsen inte & mojlig.

alternativt satt att uppfylla kraven (alternative means of compliance): féreslaget
alternativ till nuvarande godtagbara satt att uppfylla kraven eller som ett forslag
till nytt satt att uppna Gverensstammelse med forordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillampningsforeskrifter nar byran inte har antagit nagra tillnrande
godtagbara sétt att uppfylla kraven.

annan an standard kategori Il-verksamhet (other than Standard Category Il
operation — OTS CAT Il): precisionsinflygning och landning med anvandning av
ILS eller MLS dar vissa eller alla delar av precisionsinflygningsljussystemet for
kategori Il inte &r tillgangliga och med

a)  en beslutshojd som &r lagre an 200 ft men som inte ar lagre an 100 ft, och
b) ett RVR som inte &r lagre an 350 m.

anvandbar flygplats (adequate aerodrome): en flygplats pa vilken luftfartyget kan
brukas med avseende pa tillampliga prestandakrav och banans egenskaper.

avisning (de-icing): atgarder pa marken for att avlagsna frost, is, sno eller
snomodd fran ett luftfartyg for att ge okontaminerade ytor.

avtal om leasing av luftfartyg utan besattning (dry lease agreement): ett avtal
mellan foretag enligt vilket luftfartyget brukas i enlighet med inhyrarens
drifttillstand.

avtal om leasing med beséattning (wet lease agreement): ett avtal om leasing
mellan foretag enligt vilket Iluftfartyget brukas i enlighet med uthyrarens
drifttillstand.

ballong (balloon): luftfartyg som a&r lattare &n luften, som saknar
framdrivningsanordning och som upprétthaller flygningen med hjélp av gas eller
en luftburen brénnare.

bansynvidd (runway visual range — RVR): den stracka over vilken piloten i ett
luftfartyg pa banans centrumlinje kan se banans dagermarkeringar, bankantljus
eller centrumlinjeljus.

bas for HEMS-verksamhet (HEMS operating base): en helikopterflygplats vid
vilken HEMS-beséttningsmedlemmar och HEMS-helikoptern far vara i
beredskapstjanst for HEMS-verksamhet.

befalhavare (pilot-in-command/commander): pilot som har utsetts till att fora
befal och som ansvarar for att flygningen utfors pa ett sakert satt.

beslutspunkt for start (take-off decision point — TDP): den punkt, anvénd vid
bestamning av startprestanda, fran vilken antingen en avbruten start kan ske eller
en start sakert kan fullféljas nar ett motorbortfall har intréffat i denna punkt.

beslutspunkt vid landning (landing decision point — LDP): den punkt, anvand vid
bestamning av landningsprestanda, fran vilken landningen sékert kan fortsattas
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eller en avbruten landning kan initieras om ett motorbortfall har intréffat vid
denna punkt.

—  beséattningsmedlem (crew member): en person som av en operator tilldelats
arbetsuppgifter ombord pa ett luftfartyg.

—  bransle for oférutsedda héndelser (contingency fuel): brénsle som kravs for att
kompensera for oforutsedda faktorer som skulle kunna paverka
branslefrbrukningen fram till destinationsflygplatsen.

—  certifieringsspecifikationer (Certification Specifications): tekniska normer som
byran antagit for att visa pa satt att uppna Overensstimmelse med de
grundladggande kraven i bilagorna I, IV och Va till férordning (EG) nr 216/2008.

—  checklista for mottagning (acceptance checklist): ett dokument som anvands for
att kontrollera det yttre utseendet hos forpackningar som innehaller farligt gods
och tillnérande transporthandlingar for att faststalla att alla tillampliga
bestammelser har uppfylits.

—  cirkling (circling): den visuella delen av en instrumentinflygning, som &r avsedd
att fora ett luftfartyg i lage for landning pa en bana/FATO som inte ar lampligt
belagen for en direktinflygning.

— distans DR (distance DR): den horisontella strdcka som helikoptern har fardats
fran slutet av den tillgangliga startstrackan.

—  ERA-flygplats for bransle (fuel ERA aerodrome): ERA-flygplats som valts i syfte
att reducera tillgangligt brénsle for oférutsedda handelser.

—  erforderlig startstracka (take-off distance required — TODRH): for helikoptrar den
horisontella stracka som erfordras fran paborjandet av starten till den punkt vid
vilken séker starthastighet (Vtoss), en vald héjd och en positiv stiggradient har
uppnatts, efter bortfall av kritisk motor vid TDP och med aterstaende motorer
fungerande inom godkanda operativa gréansvarden.

—  erforderlig stracka for avbruten start (rejected take-off distance required
(RTODRH)): den horisontella stracka som erfordras fran pabdrjandet av starten till
den punkt dar helikoptern bringas till stillastdende efter ett intraffat motorbortfall
och avbruten start vid beslutspunkten for start.

—  farligt gods (dangerous goods — DG): artiklar och &mnen som kan utgora en risk
for halsa, sakerhet, egendom eller miljo, och som ingar i férteckningen 6ver farligt
gods i Technical Instructions eller som klassificerats som sadana enligt Technical
Instructions.

—  faststalld punkt efter start (DPATO) (defined point after take-off — DPATO): den
punkt, inom start- och stigfasen, fore vilken helikoptern, med kritisk motor ur
funktion, inte kan fortsatta flygningen pa ett sakert satt och en nodlandning kan bli
nodvandig.

—  faststalld punkt fore landning (DPBL) (defined point before landing — DPBL): den
punkt inom inflygnings- och landningsfasen, efter vilken helikoptern, med kritisk
motor ur funktion, inte kan fortsatta flygningen pa ett sakert sitt och en
nddlandning kan bli nédvandig.

—  flygforbud (grounding): formellt startférbud for ett luftfartyg samt vidtagande av
de atgarder som kravs for att kvarhalla det.

—  flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg med fasta vingar, vilket ar tyngre &n
luften och far sin lyftkraft genom luftens dynamiska reaktion mot dess vingar.
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—  flygplan i prestandaklass A (performance class A aeroplanes): flermotoriga
turbopropmotordrivna flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av fler &n nio passagerare, eller vars maximala startmassa Overstiger
5 700 kg, samt alla flermotoriga jetflygplan.

—  flygplan i prestandaklass B (performance class B aeroplanes): propellerdrivna
flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av hogst nio
passagerare, och vars maximala startmassa ar 5 700 kg eller lagre.

—  flygplan i prestandaklass C (performance class C aeroplanes): kolvmotordrivna
flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av fler an nio
passagerare eller vars maximala startmassa Overstiger 5 700 kg.

—  fuktig banyta (damp runway): bana dar ytan inte ar torr, dock utan att fukten pa
den ger den ett blankt utseende.

—  foretag (undertaking): varje fysisk eller juridisk person, oavsett om denne
bedriver verksamhet for ekonomisk vinning eller ej, eller varje officiellt organ
oavsett om det ar en juridisk person eller ej.

—  forfaranden vid Iaga siktvarden (low visibility procedures — LVP): forfaranden
som tillampas vid en flygplats for att sékerstélla sdker verksamhet under L&gre an
standard kategori I, Annan an standard kategori I, kategori Il- och kategori IlI-
inflygningar och starter vid laga siktvérden.

—  forhindrande av ishildning (anti-icing): atgarder pa marken som ger skydd mot
frost- eller ishildning samt sndansamling pa luftfartygets behandlade ytor under en
begransad tidsperiod (skyddstid).

—  GBAS landningssystem (GLS) (GBAS landing system — GLS): ett landningssystem
for inflygning dar markbaserad forstarkt GNSS-information (GNSS/GBAS)
skickas till luftfartyget for vagledning pa grundval av dess GNSS-position i sid-
och hojdled. For glidbanan anvands geometrisk hdjdreferens.

— gemensam linjebeteckning (code share): form av samarbete som innebér att ett

lufttrafikforetag satter sin egen flygbolagskod pa en flygning som genomfors av
ett annat lufttrafikforetag samt séljer och utfardar biljetter for denna flygning.

— glasdgon for morkerseende (night vision goggles (NVG)): en huvudmonterad,
binokular ljusforstarkningsanordning som forbattrar formagan att behalla visuella
ytreferenser under morker.

—  godtagbart satt att uppfylla kraven (Acceptable Means of Compliance — AMC):
icke-bindande standarder som antagits av byran for att visa pa satt att faststélla
Overensstammelse  med  forordning (EG) nr216/2008 och  dess
tillampningsforeskrifter.

— grundtommassa (dry operating mass): luftfartygets totala massa med luftfartyget
fardigt for en specificerad verksamhet, exklusive allt bréansle som kan utnyttjas
och all nyttolast.

— gynnsam miljé (non-hostile environment): En milj6 i vilken
a)  en saker nddlandning kan utféras och
b)  de ombordvarande i helikoptern kan skyddas fran vader och vind och

c) flygraddningstjanstens insatsmajlighet/-formaga ar forenlig med den risk de
ombordvarande utsatts for.

Under alla omstandigheter ska de delar av tattbebyggt omrade som har omraden
for att genomfora en séker nddlandning betraktas som gynnsam miljo.
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—  helikopter (helicopter): luftfartyg som ar tyngre an luft och som vid flygning far
sin lyftkraft huvudsakligen fran luftens reaktioner pa en eller flera motordrivna
rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

—  helikopterdéck (helideck): en helikopterflygplats beldgen pa en flytande eller fast
anordning till havs.

—  helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse (public interest site (PIS)): en
helikopterflygplats som uteslutande anvands for verksamhet i det allménnas
intresse.

—  HEMS-besattningsmedlem (HEMS crew member): en person som tilldelas en
HEMS-flygning i syfte att atfolja nagon person som medfors i helikoptern och &r i
behov av medicinsk assistans, och som bistar piloten under flygningen.

—  HEMS-flygning (HEMS flight): flygning med helikopter enligt ett
ambulansflygtillstand, vars syfte ar att i ett nodlage ge medicinsk assistans da
omedelbar och snabb transport ar absolut nédvandig, genom att medféra

a)  medicinsk personal,
b)  medicinska fornédenheter (utrustning, blod, organ och lakemedel), eller
c)  sjuka eller skadade personer och andra direkt involverade personer.

—  HHO-besattningsmedlem (helicopter hoist operation (HHO) crew member):
beséttningsmedlem som utfor uppgifter relaterade till arbetet med en
vinschanordning.

—  HHO-flygning (HHO flight): flygning med helikopter med HHO-godkannande,
dar syftet &r att underldtta forflyttning av personer och/eller last med hjalp av en
vinschanordning.

—  HHO-passagerare (HHO passenger): en person som ska forflyttas med hjélp av
en vinschanordning.

—  HHO-verksamhet till havs (HHO offshore): flygning med helikopter med HHO-
godkannande, dar syftet &r att underlatta forflyttning av personer och/eller last
med hjalp av en vinschanordning fran eller till ett fartyg eller byggnad till havs.

—  hinderfritt stigomrade (clearway): ett definierat rektangulart omrade pa mark eller
vatten, som kontrolleras av den berdrda myndigheten och som har valts ut eller
preparerats som ett lampligt omrade Gver vilket ett flygplan kan genomfora forsta
delen av flygningen upp till en viss hojd.

—  huvudsaklig verksamhetsort (principal place of business): foretagets huvudkontor
eller sate dar de huvudsakliga finansiella funktionerna och den operativa
ledningen av den verksamhet som avses i denna forordning utovas.

—  icke-precisionsinflygning  (non-precision  approach  (NPA)  operation):
instrumentinflygning med en lagsta planéhéjd (MDH), eller en DH dar CDFA-
teknik anvands, pa minst 250 ft och en RVR/CMV pa minst 750 m for flygplan
och 600 m for helikoptrar.

—  kabinbesattningsmedlem (cabin crew member): beséattningsmedlem med lamplig
kompetens som inte tillhor flygbeséttningen eller den tekniska beséttningen, som
av en operator utsetts till uppgifter som hénger samman med passagerarsékerhet
och flygning under drift.

—  kategori I-inflygning (Category | (CATI) approach operation):
precisionsinflygning och landning med anvandning av ILS
(instrumentlandningssystem), MLS (mikrovagslandningssystem), GLS
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(markbaserat landningssystem dar forstarkt GNSS-information anvands
(GNSS/GBAS)), PAR (precisionsinflygningsradar) eller GNSS dar ett
satellitbaserat stodsystem (SBAS) anvéands, med en beslutshojd (DH) pa minst
200 ft och med en bansynvidd (RVR) pa minst 550 m for flygplan och 500 m for
helikoptrar.

—  kategori Il-verksamhet (Category Il operation — CAT II): en precisionsinflygning
och landning med anvéandning av ILS eller MLS med

a)  en beslutshojd som &r lagre an 200 ft men som inte ar lagre &n 100 ft, och
b) ett RVR som inte &r lagre an 300 m.

—  Kategori IllA-verksamhet  (Category IIIA  operation — CAT IIIA): en
precisionsinflygning och landning med anvandning av ILS eller MLS med

a)  en beslutsh6jd som &r lagre an 100 ft, och
b) ett RVR som inte &r lagre &n 200 m.

—  Kategori IlIB-verksamhet  (Category 1lIB operation — CATIIIB): en
precisionsinflygning och landning med anvandning av ILS eller MLS med

a)  en beslutsh6jd som &r lagre an 100 ft eller ingen beslutshojd, och

b) ettt RVR lagre &n 200 m men inte lagre &n 75 m.

—  kategori A med avseende pa helikoptrar (Category A with respect to helicopters):
flermotoriga helikoptrar med motor- och systemavskiljande konstruktion sdsom
specificerat i tillampliga luftvardighetsbestammelser och med prestandaunderlag
for start och landning baserat pa ett koncept for motorbortfall pa kritisk motor,
som sékerstaller tillrackligt markutrymme och tillracklig prestanda for fortsatt
séker flygning eller saker avbruten start i handelse av motorbortfall.

—  kategori B med avseende pa helikoptrar (category B with respect to helicopters):
enmotoriga eller flermotoriga helikoptrar som inte uppfyller kategori A-kraven.
Kategori B-helikoptrar har ingen garanterad férmaga att halla sig flygande i
héndelse av motorbortfall och oplanerad landning forutsatts.

—  Kilassificering av passagerare:

a)  Vuxna definieras som personer som ar tolv ar eller éldre.

b)  Barn definieras som personer som har fyllt tva men inte tolv ar.

c)  Smabarn definieras som personer yngre an tva ar.

—  kontaminerad bana (contaminated runway): en bana dar mer &n 25 % av banans

yta inom den langd och bredd som kravs och anvénds, ar tackt av féljande:

a)  Ytvatten mer & 3 mm (0,125 tum) djupt, eller sndmodd eller 16s sno
motsvarande mer &n 3 mm (0,125 tum) vatten.

b) Snd som har pressats samman till en fast massa som inte kan pressas
samman ytterligare och som haller samman eller bryts i bitar om de lyfts
upp (packad sno).

c) Is, inkluderande vt is.

—  konverterad meteorologisk sikt (converted meteorological visibility (CMV)): varde
(likvardigt med RVR) som framtagits pa grundval av rapporterad meteorologisk
sikt.

—  kritiska flygfaser (critical phases of flight): for flygplan: startrullstrackan,
startstighanan, den slutliga inflygningen, den avbrutna inflygningen, landningen
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(inbegripet utrullning) och eventuellt andra faser av flygningen som faststélls av
befélhavaren.

—  kritiska flygfaser (critical phases of flight): for helikoptrar: taxningen, hovringen,
starten, den slutliga inflygningen, den avbrutna inflygningen, landningen och
eventuellt andra faser av flygningen som faststélls av befélhavaren.

— landflygplan (landplane): luftfartyg med fasta vingar, konstruerat for att starta och
landa pa land, inkluderar aven amfibieflygplan som brukas som landflygplan.

— landningssystem med siktlinjesindikator (Head-up guidance landing system —
HUDLS): det totala flygburna system som ger végledning till piloten genom en
siktlinjesindikator under inflygning och landning och/eller avbruten inflygning.
Det omfattar alla givare, datorer, kraftkallor, indikeringar och kontroller.

—  lokala helikopterflygningar (local helicopter operation): flygningar inom
kommersiell luftfart med helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) over 3 175 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av hogst nio passagerare, under dager, pa strackor dar navigering
sker genom visuella referenser till marken, som genomfors inom ett lokalt och
avgransat geografiskt omrade som specificeras i drifthandboken.

— luftfartyg (aircraft): anordning som kan erhalla barkraft i atmosfaren genom
luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot jordytan.

— lagre an standard kategori I-verksamhet (Lower than Standard Category | —
LTS CAT | operation): instrumentinflygning och landning enligt kategori | dér
kategori I-DH anvénds, med en RVR som é&r lagre &n vad som normalt skulle
forknippas med tillamplig DH, men inte lagre dn 400 m.

—  maximal operativ kabinkonfiguration (maximum operational passenger seating
configuration — MOPSC): det faststidllda och i drifthandboken specificerade
maximala antalet passagerarsaten i ett enskilt luftfartyg, med undantag for
beséttningssaten, som har faststallts av operativa skél och som finns specificerat i
drifthandboken. Utgangspunkten hér ar den maximala kabinkonfiguration som har
faststéllts under det certifieringsforfarande som genomforts for typcertifikatet
(TC), det kompletterande typcertifikatet (STC) eller andringar i TC eller STC som
ar relevanta for det enskilda luftfartyget, och genom MOPSC kan ett lika stort
eller lagre antal séten faststéllas, beroende pa de operativa begransningarna.

—  medicinsk passagerare (medical passenger): en person med medicinsk anknytning
som medfors i en helikopter under en HEMS-flygning, innefattande men inte
begransad till lakare, sjukskoterskor och sjukvardare.

— molnbas (cloud base): hojden till basen vid det lagsta observerade eller
prognostiserade molnelementet, i narheten av en flygplats, utelandningsplats eller
inom ett sarskilt verksamhetsomrade. Molnbasens hojd mats med utgangspunkt
fran en flygplats, men vid verksamhet till havs mats molnhojden med
utgangspunkt fran havsytans medelniva.

—  motorsegelflygplan (powered sailplane): luftfartyg med en eller flera motorer som
nar motorn (motorerna) inte ar igang har egenskaper som ett segelflygplan.

—  morker (night): perioden mellan den borgerliga kvallsskymningens slut och den
borgerliga gryningens borjan, eller annan sadan period mellan solnedgang och
soluppgang som kan ha foreskrivits av berérd myndighet, som utsetts av
medlemsstaten.
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—  NVIS-besattningsmedlem (NVIS crew member): en teknisk besattningsmedlem
som utsetts att tjanstgora pa en NVIS-flygning.

—  NVIS-flygning (NVIS flight): en flygning under morker 1 visuella
vaderforhallanden (VMC) dar flygbeséttningen anvander glaségon for
morkerseende i en helikopter som brukas enligt ett NVIS-godkénnande.

—  NVIS-flygning med stdd (aided night vision imaging system): i NVIS-verksamhet,
den del av en flygning enligt visuellflygreglerna som utférs under mérker nar en
besattningsmedlem anvénder glasdgon for morkerseende.

—  NVIS-flygning utan stod (unaided NVIS flight): i NVIS-verksamhet, den del av en
flygning enligt visuellflygreglerna som utférs under moérker nar en
bes&ttningsmedlem inte anvéander glasdogon for morkerseende.

— nyttolast (traffic load): total massa for passagerare, bagage, gods och
specialistutrustning som medfors i kabinen, inklusive all barlast.

— ogynnsam miljo (hostile environment):
a) Enmiljoivilken
. en séker nddlandning inte kan utféras darfor att ytan ar olamplig, eller
ii. de ombordvarande i helikoptern inte kan skyddas tillrackligt fran
véder och vind, eller

iii.  flygraddningstjanstens insatsmojlighet/-férmaga inte ar forenlig med
den risk de ombordvarande utsétts for, eller

iv.  personer eller egendom pa marken utsatts for en oacceptabel risk.

b) Foljande omraden ska under alla omstandigheter betraktas som
ogynnsamma:

i.  vid flygning 6ver vatten, de havsomraden norr om 45N och séder om
45S som angetts av myndigheten i ber6rd stat, och

ii.  dedelar av tattbebyggt omrade som saknar omraden for att genomfora
en saker nddlandning.

— olycka med farligt gods (dangerous goods accident): en handelse som har
samband med och kan hénforas till transport av farligt gods med flyg och som
resulterar i dodlig eller allvarlig skada pa person eller betydande skada pa
egendom.

—  operativ ledning (operational control): ansvaret for att initiera, fortsétta, avsluta
eller omleda en flygning av sakerhetsskal.

—  personal i raddningstjanst pa marken (ground emergency service personnel): all
personal i raddningstjanst pa marken (sasom poliser, brandmén etc.) som har att
gora med HEMS och vars uppgifter pa nagot satt ar tillampliga pa
helikopterverksamhet.

—  prioritering av rampinspektioner (prioritisation of ramp inspections): anvisande
av en lamplig andel av det totala antalet rampinspektioner som utférs av en
behorig myndighet eller for dess rakning per ar i enlighet med Del-ARO.

—  rampinspektion (ramp inspection): inspektion av luftfartyg, av flyg- och
kabinbeséttningens  kvalifikationer samt av flygdokumentationen for att
kontrollera att tillampliga krav ar uppfyllda.

—  reparationstid (rectification interval): begransning av hur lange flygningen kan
paga med utrustning ur funktion.

8 av 209



RE 29.02.2012 Bilaga I "Definitioner av begrepp som anvands i
bilagorna II-VIIT”

—  segelflygplan (sailplane): luftfartyg tyngre &n luften utan framdrivningsanordning
som erhdller lyftkraft genom luftens dynamiska reaktion mot ytor som forblir
fasta.

—  separata banor (separate runways): Banor pa samma flygplats som utgor separata
landningsomraden. Banorna far ssmmanfalla eller korsa varandra pa ett sadant satt
att om en av banorna blockeras ska detta inte fororsaka nagra hinder for den
planerade verksamheten pa den andra banan. For varje bana ska det finnas en
separat inflygningsprocedur grundad pa ett separat navigeringshjalpmedel.

—  siktlinjesindikator (Head-up display — HUD): bildskarmssystem som visar
flyginformation framfor pilotens synfalt och som inte vésentligt begrénsar sikten
utat.

—  sjoflygplan (seaplane): luftfartyg med fasta vingar som &r konstruerat for att starta
och landa pa vatten. Detta omfattar dven amfibieflygplan som brukas som
sjoflygplan.

—  skyddstid (hold-over time — HoT): den tid som vatskan for forhindrande av
isbildning beraknas forhindra is- och frostbildning och sndansamling pa
flygplanets skyddade (behandlade) ytor.

—  slutlig inflygning under kontinuerlig plané (continuous descent final approach
(CDFA): sarskild teknik, i Overensstammelse med procedurer for stabiliserad
inflygning, for flygning i segmentet for slutlig inflygning av en icke-
precisionsinflygningsprocedur under kontinuerlig plané, dar ingen del sker i
planflykt, fran en hojd motsvarande eller 6ver héjden for fix for slutlig inflygning
till en punkt ungefar 15 m (50 ft) ovanfor landningstroskeln eller den punkt dar
utflytning bor inledas for luftfartygstypen.

—  speciell VFR-flygning (special VFR flight): VFR-flygning som efter tillstand fran
flygkontrollenhet utfors inom kontrollzon i vaderforhallanden som ar samre an
VMC.

—  stabiliserad inflygning (stabilised approach — SAp): inflygning som sker pa ett
kontrollerat och lampligt satt i frdga om konfiguration, energi och kontroll av
flygbanan fran en forutbestamd punkt eller hojd ner till en punkt 50 ft Gver
troskeln, eller den punkt dér utflytning inleds om denna ar hogre.

—  startmassa (take-off mass): massan inklusive allt och alla som medférs vid
pabdrjandet av starten (helikoptrar) och startrullstrackan (flygplan).

—  start- och landningsomrade for helikopter (FATO) (final approach and take-off
area (FATO)): ett definierat omrade over vilket den slutliga delen av inflygningen
till hovring eller landning avslutas, och fran vilket starten paborjas och som néar
FATO anvands av helikoptrar i prestandaklass 1 innefattar tillgangligt omrade for
avbruten start.

—  startstigbana (take-off flight path): den vertikala och horisontella banan med
kritisk motor ur funktion, fran en viss punkt under start, for flygplan upp till
1 500 ft 6ver ytan samt for helikoptrar upp till 1 000 ft Gver ytan.

—  start vid laga siktvarden (low visibility take-off — LVTO): en start under vilken
bansynvidden (RVR) &r lagre &n 400 m men inte under 75 m.

—  strackalternativ (en-route alternate (ERA) aerodrome): anvandbar flygplats langs
strackan som under planeringsstadiet kan komma att anvandas.
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—  system for forstarkt seende (enhanced vision system — EVS): elektronisk utrustning
for visning i realtid av den yttre omgivningen med hjalp av bildsensorer.

—  saker nédlandning (safe forced landing): oundviklig landning pa land eller vatten
da det ar rimligt att forvanta sig att ingen person i luftfartyget eller pa marken
utsétts for skador.

—  Technical Instructions (T1): den senast gallande utgavan av bestammelserna for
séker transport av farligt gods med flyg (Technical Instructions for the Safe
Transport of Dangerous Goods by Air), inkluderande varje supplement och
tillagg, som ar godkanda och utgivna genom beslut av Internationella civila
luftfartsorganisationen ICAO.

—  teknisk besattningsmedlem (technical crew member): annan besattningsmedlem &n
flyg- eller kabinbesattningsmedlem inom kommersiell flygtransport med HEMS-,
HHO- eller NVIS-verksamhet, som av operatoren tilldelats arbetsuppgifter i
luftfartyget eller pa marken for att bista piloten under HEMS-, HHO- eller NVIS-
verksamhet som kan krava drift av specialiserad ombordutrustning.

—  tillbud med farligt gods (dangerous goods incident): en héndelse, annan &n olycka
med farligt gods, som har samband med och kan hanforas till transport av farligt
gods med flyg, vilken inte nodvandigtvis sker ombord pa ett luftfartyg, och som
resulterar i skada pa person eller egendom, brand, sonderslaget gods, spill, vétske-
eller stralningslackage eller annat tecken pa att férpackningens hallbarhet inte har
bibehallits. Varje handelse som kan hanforas till transport av farligt gods, och som
allvarligt utsatter luftfartyget eller de ombordvarande for fara, anses ocksa utgéra
ett tillboud med farligt gods.

—  tillganglig landningsstracka (landing distance available — LDA): den banléngd
som &r forklarad tillgdnglig av den stat dar flygplatsen &r beldgen och &r lamplig
for ett landande flygplans rullning pa marken.

—  tillganglig startrullstracka (take-off run available (TORA)): den banlangd som é&r
forklarad tillganglig av den stat dar flygplatsen ar beldgen och som &r lamplig for
ett startande flygplans rullning pa marken.

—  tillganglig start-stoppstracka (accelerate-stop distance available — ASDA):
langden av tillganglig startrullstracka plus utrullningsomradets langd, om sadant
utrullningsomrade har forklarats tillgangligt av den stat dar flygplatsen ar beldgen
och kan béara flygplanets massa under radande verksamhetsforhallanden.

—  tillganglig startstracka (take-off distance available — TODA): for flygplan:
langden av tillganglig startrullstracka plus langden av tillgangligt hinderfritt
stigomrade (om sadant ar anordnat).

—  tillganglig startstracka for helikopter (take-off distance available — TODAH): for
helikoptrar: langden av omradet for slutlig inflygning och start plus langden av
hinderfritt stigomrade for helikopter (om sadant ar anordnat), vilket forklarats
tillgangligt och lampligt for helikoptrar for att fullfolja starten.

—  tillganglig stracka for avbruten start (rejected take-off distance available —
RTODAH): langden pa det slutliga inflygnings- och startomradet som lampar sig
for helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 for att slutféra en avbruten start.

—  torr bana (dry runway): en bana som varken &r vat eller kontaminerad. Belagda
banor som sarskilt preparerats med rafflor eller poros belaggning, och underhalls
sa att de bibehdller en i praktiken torr” bromsverkan dven ndr det ar fuktigt,
réknas som torra banor.
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—  turmotorsegelflygplan (touring motor glider): en sarskild klass av motordrivet
segelflygplan med en fast monterad, icke-infallbar motor och icke-infallbar
propeller. Det ska kunna starta och stiga av egen kraft i enlighet med sin
flyghandbok.

—  tattbebyggt omrade (congested area): varje omrade i anslutning till
storstadsomrade, stad eller bebyggelse som vasentligen anvands for
bostadsandamal, kommersiell verksamhet eller rekreation.

—  upphajt start- och landningsomrade (elevated final approach and take-off area
(elevated FATO)): ett start- och landningsomrade som ligger minst 3 m Gver
omgivande yta.

— utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (flight
simulation training device — FSTD): ett utbildningshjalpmedel som

a)  for flygplan utgors av flygsimulator (full flight simulator, FFS), syntetiskt
flygutbildningshjélpmedel (flight training device, FTD), syntetiskt
utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (flight and
navigation procedures trainer, FNPT) eller syntetiskt utbildningshjélpmedel
for grundlaggande instrumentflygning (Basic Instrument Training Devices,
BITD),

b)  for helikoptrar utgors av flygsimulator (full flight simulator, FFS),
syntetiskt flygutbildningshjalpmedel (flight training device, FTD) eller
syntetiskt utbildningshjélpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer
(flight and navigation procedures trainer, FNPT).

— utelandningsplats (operating site): en annan plats an en flygplats som ar utvald av
operatdren eller befalhavaren for landning, start och/eller transport av extern last.

— utelandningsplats for HEMS-verksamhet (HEMS operating site): en plats som &r
utvald av befélhavaren under en HEMS-flygning for vinschoperation med
helikopter (HHO), landning och start.

—  Vi: den hogsta hastighet vid start da piloten maste vidta den forsta atgarden for att
stanna flygplanet inom start-stoppstrackan. V: avser &ven den ldgsta hastighet vid
start efter ett motorbortfall pa den kritiska motorn vid Vg da piloten kan fortsatta
starten och uppna foreskriven hojd Gver startytan inom startstrackan.

— Ve den hastighet da det kritiska motorbortfallet antas ske vid start.

—  verksamhetsplats for vinschning (HHO site): ett sarskilt omrade dar en helikopter
utfor en forflyttning med hjalp av en vinschanordning.

—  verksamhet till havs (offshore operations): verksamhet dar en betydande del av
flygningen rutinmassigt sker éver havsomraden till eller fran platser till havs.

—  verksamheter i prestandaklass 1 (operation in performance class 1): verksamheter
i prestandaklass 1 ar de som har sadan prestanda att helikoptern i handelse av
motorbortfall pa kritisk motor kan landa inom tillganglig stracka for avbruten start
eller sakert fortsatta flygningen till ett Iampligt omrade for landning, beroende pa
nér bortfallet intréffar.

—  verksamheter i prestandaklass 2 (operation in performance class 2): verksamhet
som i handelse av motorbortfall pa kritisk motor har prestanda tillganglig som
mojliggor for helikoptern att sakert fortsatta flygningen, utom nér bortfallet
intraffar tidigt under startforfarandet eller sent under landningsforfarandet da en
nddlandning kan erfordras.
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—  verksamheter i prestandaklass 3 (operation in performance class 3): verksamhet
som i handelse av motorbortfall nar som helst under flygningen kan krava en
nddlandning i en flermotorig helikopter men som kréver en nddlandning i en
enmotorig helikopter.

—  visualiseringssystem for morkerflygning (night vision imaging system (NVIS)):
integration av alla enheter som kravs for att framgangsrikt och sakert anvanda
glasogon for morkerseende vid helikopterverksamhet. Systemet omfattar som
minst: glasogon for morkerseende, NVIS-belysning, helikopterkomponenter,
utbildning och fortsatt luftvardighet.

— visuell inflygning (visual approach): en inflygning da antingen del av eller hela
instrumentinflygningsforfarandet inte fullfoljs och inflygningen utférs med
marksikt.

vat bana (wet runway): en bana dar ytan ar tackt med vatten eller motsvarande,
dock mindre &dn vad som specificeras i definitionen av “kontaminerad bana”, eller
nar det finns tillrackligt med fukt pa banans yta for att den ska uppfattas som
reflekterande, dock utan att betydande omraden med staende vatten forekommer.

overvakning av registrerade flyguppgifter (flight data monitoring — FDM):
proaktiv och icke-bestraffande anvandning av digital flyginformation som
inhamtas fran rutinmassig verksamhet i syfte att forbattra flygsakerheten.
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REV 29.02.2012

BILAGA II

MYNDIGHETSKRAV FOR FLYGVERKSAMHET

DEL-ARO

ARO.GEN.005 Tillampningsomrade

| denna del faststalls krav for forvaltnings- och ledningssystemet som ska uppfyllas av byran
och medlemsstaterna for tillampning och genomférande av férordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillampningsforeskrifter for civilflygets flygpersonal.

KAPITEL GEN = ALLMANNA KRAV

Avsnitt 1 = Allmant

ARO.GEN.115 Tillsynsdokumentation

Den behoriga myndigheten ska tillhandahalla alla rattsakter, normer, regler, tekniska
publikationer och tillhérande dokument for relevant personal for att de ska kunna utfdra sina
uppgifter och fullgora sitt ansvar.

ARO.GEN.120 Satt att uppfylla kraven

a)

b)

d)

Byran ska utarbeta godtagbara sétt att uppfylla kraven (AMC) som far anvandas for att
uppnd overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008° och dess
tillampningsforeskrifter. Nér de godtagbara satten att uppfylla kraven (AMC) har
tillampats, ska de sammanhérande kraven i tillampningsforeskrifterna anses vara

uppfyllda.

Alternativa satt att uppfylla kraven far anvandas for att uppna 6verensstammelse med
tillampningsforeskrifterna.

Den behoériga myndigheten ska faststélla ett system for att kontinuerligt utvéardera att
alla alternativa satt att uppfylla kraven som anvénds av myndigheten sjalv eller av
organisationer och personer som star under dess tillsyn gor det mojligt att uppna
dverensstammelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter.

Den behdriga myndigheten ska utvérdera alla alternativa sétt att uppfylla kraven som
foreslas av en organisation i enlighet med ORO.GEN.120 b genom att analysera den
dokumentation som tillhandahallits samt utfoéra en inspektion av organisationen, om
detta anses nddvandigt.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphévande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG. EUT L 79, 19.3.2008, s. 1, andrad genom Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009, EUT L 309, 24.11.2009, s. 51.
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Né&r den behdriga myndigheten anser att de alternativa satten att uppfylla kraven ar i
enlighet med tillampningsforeskrifterna, ska den utan otillborligt dréjsmal

1. underratta sokanden om att de alternativa satten att uppfylla kraven far
genomforas samt, i tillampliga fall, &ndra sokandens godkannande eller certifikat
I enlighet med detta och

2. underratta byrdn om dess innehall, inklusive kopior av all relevant
dokumentation.
Nér den behoriga myndigheten sjalv anvéander alternativa satt att uppfylla kraven for att

uppnd  Overensstammelse med forordning (EG) nr216/2008 och  dess
tillampningsforeskrifter ska den

1. gora dem tillgangliga for alla organisationer och personer som star under dess
tillsyn och

2. meddela byran utan otillborligt dréjsmal.

Den behdriga myndigheten ska ge byran en fullstandig beskrivning av de alternativa

sétten att uppfylla kraven, inklusive eventuella andringar av férfaranden som kan vara
relevanta samt en bedémning som visar att tillampningsforeskrifterna ar uppfyllda.

ARO.GEN.125 Information till byran

a)

b)

Den behdriga myndigheten ska utan otillborligt dréjsmal meddela byran om det uppstar
nagra betydande problem med genomférandet av férordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter.

Den behdriga myndigheten ska forse byrdn med sakerhetskritisk information som
harror fran de handelserapporter den har tagit emot.

ARO.GEN.135 Omedelbar reaktion pa sakerhetsproblem

a)

b)

d)

Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2003/42/EG® ska den behoriga
myndigheten infora ett system for att pa lampligt satt samla in, analysera och sprida
sékerhetsinformation.

Byran ska infora ett system for att pa lampligt satt analysera all relevant
sakerhetsinformation som tagits emot samt utan otillborligt dréjsmal forse
medlemsstaterna och kommissionen med all information, inklusive rekommendationer
eller korrigerande atgarder som ska vidtas, som kravs for att de i tid ska reagera pa ett
sékerhetsproblem, vilket inbegriper produkter, delar, anordningar, personer eller
organisationer som omfattas av férordning (EG) nr216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter.

Néar den behdriga myndigheten far den information som anges i punkt b, ska den vidta
lampliga atgarder for att atgarda sakerhetsproblemet.

Atgéarder som vidtas enligt punktc ska omgéende meddelas alla personer eller
organisationer som behdver folja dem enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter. Den behdriga myndigheten ska ocksa underratta byran samt
ovriga berérda medlemsstater om dessa atgarder nar kombinerade insatser kravs.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handelser
inom civil luftfart, EUT L 167, 4.7.2003, s. 23-36.
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Avsnitt 2 — Ledning

ARO.GEN.200 Ledningssystem

a)

b)

d)

Den behdriga myndigheten ska uppratta och underhalla ett ledningssystem som
atminstone omfattar foljande:

1.  Dokumenterade riktlinjer och forfaranden for att beskriva sin organisation, sina
medel och metoder for att uppna OGverensstammelse med fdrordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter. Forfarandena ska hallas aktuella
och fungera som grundl&dggande arbetsdokument inom denna behdriga myndighet
for alla motsvarande uppgifter.

2.  Personalens antal ska vara tillrackligt stort for att de ska kunna utfora sina
uppgifter och fullgora sitt ansvar. Denna personal ska ha kompetens att utféra de
uppgifter de fatt sig tilldelade och besitta nodvandig kunskap, erfarenhet,
grundutbildning och fortbildning for att sakerstalla att kompetensnivan bibehalls.
Det ska finnas ett system for att planera tillgangligheten for personalen i syfte att
garantera att alla uppgifter fullgors korrekt.

3. Lampliga utrymmen och kontorslokaler for att utféra de tilldelade uppgifterna.

4.  En funktion for att 6vervaka ledningssystemets dverensstammelse med relevanta
krav samt forfarandenas lamplighet. Detta omfattar &ven att ett system for
internrevision och ett forfarande for effektiv hantering av sékerhetsrisker inréttas.
Internrevisionssystemet ska inbegripa ett system for aterrapportering av de brister
som framkommit vid kontrollen till den behdriga myndighetens hdgsta ledning
for att garantera korrigerande atgarder vid behov och

5. en person eller grupp av personer som dr direkt ansvarig for funktionen att
dvervaka Overensstammelsen infor den behdriga myndighetens hdgsta ledning.

Den behdriga myndigheten ska for varje verksamhetsomrade, inklusive ledningssystem,
utndmna en eller flera personer med 6vergripande ansvar for ledningen av den eller de
relevanta uppgifterna.

Den behdriga myndigheten ska faststélla foérfaranden for att delta i ett 6msesidigt utbyte
av all nodvandig information och bistand till andra berérda behdriga myndigheter,
inklusive om alla brister som har framkommit och uppféljningsatgarder som har
vidtagits som ett resultat av tillsynen av personer och organisationer som bedriver
verksamhet pa en medlemsstats territorium, men certifieras av eller lamnar
deklarationer till den behdriga myndigheten i en annan medlemsstat eller till byran.

En kopia av de férfaranden som ror ledningssystemet och tillhérande andringar ska
goras tillgangliga for byran i standardiseringssyfte.

ARO.GEN.205 Tilldelning av uppgifter

a)

Nar byran tilldelar en fysisk eller juridisk person en uppgift som avser inledande
certifiering eller fortlépande tillsyn av personer och organisationer enligt
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter ska den sékerstélla att
den har

1.  ettinrattat system for inledande och kontinuerlig beddmning av deras
) lampliga tekniska kompetens,
i) lampliga lokaler, hjalpmedel och utrustning,
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iii) avsaknad av intressekonflikter, och

iv) Overensstimmelse med de kriterier som faststalls i bilaga V till férordning
(EG) nr 216/2008 i de fall detta &r relevant.

Detta system och resultaten av beddmningarna ska dokumenteras.

2. upprattat ett dokumenterat avtal med den fysiska eller juridiska personen, godként
av bada parter pa lamplig ledningsniva, som klart faststaller

1)  vilka uppgifter som ska utforas,

i)  vilka deklarationer och rapporter samt vilken dokumentation som ska
l&mnas,

iii)  vilka tekniska villkor som ska vara uppfyllda for att utfora dessa uppgifter,
iv) tillnérande skadestandsansvar, och

V)  skyddet for den information som forvarvas i samband med utforandet av
dessa uppgifter.

Den behdriga myndigheten ska se till att det interna kontrollférfarande som krévs enligt

ARO.GEN.200 a.4 omfattar alla certifierings- eller fortldpande tillsynsuppgifter som

utfors for dess rékning.

ARO.GEN.210 Andringar i ledningssystemet

a)

b)

Den behdriga myndigheten ska ha ett inréttat system for att identifiera andringar som
paverkar dess formaga att utfora sina uppgifter och fullgora sitt ansvar enligt forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter. Detta system ska gora det mojligt
att vidta lampliga atgarder for att sakerstalla att dess ledningssystem forblir adekvat och
andamalsenligt.

Den behdriga myndigheten ska uppdatera sitt ledningssystem sa att det avspeglar varje
andring i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter i syfte att
sékerstalla en effektiv tillampning i god tid.

Den behdriga myndigheten ska meddela byran om &ndringar som paverkar dess

formaga att utfora sina uppgifter och fullgora sitt ansvar enligt férordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter.

ARO.GEN.220 Dokumentation

a)

Den behériga myndigheten ska upprétta ett system for dokumentation som medger
adekvat lagring, tillganglighet och fullgod sparbarhet i friga om

1.  ledningssystemets dokumenterade riktlinjer och forfaranden,
2. personalens utbildning, kvalifikationer och auktorisationer,

3. tilldelning av uppgifter, vilket omfattar de element som krévs enligt
ARO.GEN.205 samt uppgifter om de uppgifter som tilldelats,

4.  certifieringsforfaranden och fortlépande tillsyn av certifierade organisationer,

5. deklarationsforfaranden och fortlépande tillsyn av organisationer som ldmnat
deklaration,

6. uppgifter om kurser som tillhandahélls av certifierade organisationer samt i
tillampliga fall dokumentation om vilka utbildningshjalpmedel for flygtraning
och navigationsprocedurer (FSTD) som anvands for utbildningen,
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forfaranden for utfardande av personcertifikat, behdrigheter, certifikat och intyg
samt for fortlopande tillsyn av innehavarna av dessa personcertifikat,
behdrigheter, certifikat och intyg,

forfaranden for utfardande av FSTD-kvalificeringscertifikat samt for fortlopande
tillsyn av utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer
(FSTD) och den organisation som ar operator,

tillsynen av personer och organisationer som bedriver verksamhet inom en
medlemsstats territorium, men som omfattas av tillsyn eller certifiering av de
behériga myndigheterna i en annan medlemsstat, eller byran, enligt
overenskommelse mellan dessa myndigheter,

tillsyn av verksamhet som bedrivs med icke-komplexa motordrivna luftfartyg
inom medlemsstatens territorium av icke-kommersiella operatérer som ar
etablerade eller har verksamhet i en medlemsstat,

utvardering och anmalan till byrdan om alternativa satt att uppfylla kraven som
foreslas av organisationer som omfattas av certifiering och bedémning av
alternativa satt att uppfylla kraven som anvénds av den behdriga myndigheten
sjélv,

brister, korrigerande atgéarder och datum for havningsatgérder,

vidtagna ingripande atgarder,

sakerhetsinformation och uppféljningsatgarder och

tillampning av flexibilitetsbestammelser enligt artikel 14 i férordning (EG) nr
216/2008.

b)  Den behoriga myndigheten ska fora en forteckning Over alla organisationscertifikat,
FSTD-kvalificeringscertifikat och personcertifikat, behdrigheter, certifikat och intyg
den har utfardat och deklarationer den har tagit emot.

c)  All dokumentation ska bevaras under den minimiperiod som anges i denna forordning.
Om det inte finns ndgon uppgift om detta, ska dokumentationen bevaras under en
minimiperiod pa fem ar, med forbehall for tillamplig dataskyddslagstiftning.

Avsnitt 3 — Tillsyn, certifiering och ingripande atgarder

ARO.GEN.300 Tillsyn
a)  Den behdriga myndigheten ska kontrollera

1.

efterlevnaden av de tillampliga kraven for organisationer eller personer fore
utfardandet av  ett  organisationscertifikat,  godkannande, FSTD-
kvalificeringscertifikat eller ett personcertifikat, en behdrighet, ett certifikat eller
ett intyg, enligt vad som ér tillampligt,

det fortlépande uppfyllandet av de tillampliga kraven for organisationer den har
certifierat, eller fran vilka den har tagit emot en deklaration, for personer och
innehavare av FSTD-kvalificeringscertifikat,

det fortlépande uppfyllandet av de tillampliga kraven for verksamhet som bedrivs
med icke-komplexa motordrivna luftfartyg inom medlemsstatens territorium av
icke-kommersiella operatorer som dar etablerade eller har verksamhet i en
medlemsstat, och
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4.  genomférande av lampliga sakerhetsatgarder som bemyndigats av den behoriga
myndigheten enligt ARO.GEN.135 c och d.

Denna kontroll ska

1.  underbyggas med dokumentation som &r speciellt avsedd att ge personal som &r
ansvarig for sékerhetstillsyn vagledning om hur den ska utféra sina uppgifter,

2. upplysa berdrda personer och organisationer om resultaten av sékerhetstillsynen,

3. baseras pa kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmélda
inspektioner, samt

4.  ge den behériga myndigheten de underlag den behdver for att vidta ytterligare
atgarder, bland annat de atgarder som avses i ARO.GEN.350 och ARO.GEN.355.

Omfattningen av den tillsyn som definieras under punkternaa och b ska beakta
resultaten av tidigare tillsynsverksamhet och de sékerhetsprioriteringar som faststallts i
sékerhetsplanen.

Utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet och deras skyldigheter enligt
ARO.RAMP ska tillsynens omfattning for den verksamhet som utférs inom en
medlemsstats territorium av personer eller organisationer som é&r etablerade eller
bosatta i en annan medlemsstat faststéllas pa grundval av de sakerhetsprioriteringar som
faststéllts i sékerhetsplanen samt tidigare tillsynsverksamhet.

Né&r en persons eller organisations verksamhet omfattar mer &n en medlemsstat eller
byran, far den behoriga myndighet som ansvarar for tillsynen enligt punkt a godkanna
att tillsynen utfors lokalt av den eller de behdriga myndigheterna i den eller de
medlemsstater dar verksamheten &ger rum eller av byran. Varje person eller
organisation som omfattas av en sadan Overenskommelse ska informeras om dess
existens och omfattning.

Den behdriga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som anses vara
anvandbar for tillsynen, inklusive for rampinspektioner och oanmélda inspektioner.

ARO.GEN.305 Tillsynsprogram

a)

b)

Den behdriga myndigheten ska upprétta och underhalla ett tillsynsprogram som
omfattar den tillsynsverksamhet som kréavs enligt ARO.GEN.300 och ARO.RAMP.

FOr organisationer som har certifierats av den behdriga myndigheten och innehavare av
FSTD-kvalificeringscertifikat ska tillsynsprogrammet utarbetas med hénsyn till
organisationens specifika karaktar, verksamhetens komplexitet och resultaten av
tidigare certifierings- och/eller tillsynsverksamhet som kravs enligt ARO.GEN och
ARO.RAMP samt baseras pa en bedémning av darmed forbundna risker. Inom varije
planeringscykel for tillsynen ska den omfatta

1.  kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmalda
inspektioner enligt vad som ar lampligt och

2. moten med den verksamhetsansvarige chefen och den behériga myndigheten som
ska anordnas for att bada parter ska hallas informerade om viktiga fragor.

FOr organisationer som har certifierats av den behériga myndigheten samt innehavare

av FSTD-kvalificeringscertifikat ska en planeringscykel for tillsynen pa hogst

24 manader tillampas.

Planeringscykeln for tillsynen far reduceras om det kan styrkas att sakerhetsprestandan

for organisationen eller innehavaren av FSTD-kvalificeringscertifikatet har minskat.
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Planeringscykeln for tillsynen far forlangas till hdgst 36 manader om den behoriga
myndigheten har faststallt att under den foregaende 24-manadersperioden har

1.  organisationen pa ett effektivt satt kunnat identifiera luftfartsséakerhetsrisker och
hantera ddrmed forbundna risker,

2. organisationen har enligt ORO.GEN.130 fortlépande visat att den har full kontroll
over alla &ndringar,

3. inga brister pa niva 1 har konstaterats och

4. alla korrigerande atgérder vidtagits inom den tidsrymd som har godkants eller
forlangts av den behoriga myndigheten enligt ARO.GEN.350 d.2.

Planeringscykeln for tillsynen far forlangas ytterligare till hogst 48 manader om
organisationen utover det ovanstaende har faststallt och den behériga myndigheten har
godkant ett andamalsenligt system for fortlopande rapportering till den behdriga
myndigheten om organisationens egen sakerhetsprestanda och efterlevnad av
bestammelserna.

FOr organisationer som deklarerar sin verksamhet for den behdriga myndigheten ska
tillsynsprogrammet utarbetas med hansyn till organisationens specifika karaktér,
verksamhetens komplexitet och resultaten av tidigare tillsynsverksamhet, och baseras
pa en bedémning av darmed forbundna risker. Detta ska omfatta kontroller och
inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmalda inspektioner enligt vad som ar
lampligt.

FOr personer som innehar ett personcertifikat, en behorighet, ett certifikat eller ett intyg
som har utfardats av den behériga myndigheten ska tillsynsprogrammet omfatta
inspektioner, inklusive oanmalda inspektioner, enligt vad som ar lampligt.

Tillsynsprogrammet ska omfatta dokumentation av de datum nar kontroller,
inspektioner och moten ska aga rum och nar sadana kontroller, inspektioner och moten
har utforts.

ARO.GEN.310 Inledande certifieringsforfarande — organisationer

a)

b)

Efter att ha tagit emot en ansokan om forsta utfardande av ett certifikat for en
organisation ska den behoriga myndigheten kontrollera att organisationen uppfyller de
tillampliga kraven.

Efter att ha forsékrat sig om att organisationen uppfyller de tillampliga kraven ska den
behdriga myndigheten utfarda det eller de certifikat som faststélls i tillagg I-111 till
denna del. Certifikatet/certifikaten ska utfardas for att galla tills vidare. Behdrighet och
omfattning for den verksamhet som organisationen &r godkand for att utfora ska
specificeras i godkannandets villkor som bifogas certifikatet eller certifikaten.

For att en organisation ska kunna genomféra andringar utan foregaende godkannande
av den behdriga myndigheten enligt ORO.GEN.130, ska den behdriga myndigheten
godk&nna det forfarande som har presenterats av organisationen dar den anger
omfattningen av dessa andringar och beskriver hur sadana andringar ska hanteras och
meddelas.
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ARO.GEN.315 Forfarande for utfardande, forlangning, fornyelse eller andring av
certifikat, behdrigheter eller intyg — personer

a)

b)

Efter att ha tagit emot en ansdkan om utfardande, forlangning, fornyelse eller andring
av ett personcertifikat, en behdrighet, ett certifikat eller intyg och eventuell styrkande
dokumentation, ska den behériga myndigheten kontrollera om sékanden uppfyller de
tillampliga kraven.

Efter att ha forsakrat sig om att sokanden uppfyller de tillampliga kraven ska den
behdriga myndigheten utfarda, forlanga, fornya eller &ndra certifikatet, behdrigheten
eller intyget.

ARO.GEN.330 Andringar — organisationer

a)

b)

Efter att ha tagit emot en ansokan om &ndring som kraver féregaende godkannande ska
den behdriga myndigheten kontrollera att organisationen uppfyller de tillampliga
kraven innan godkannande utférdas.

Den behdriga myndigheten ska foreskriva villkor pa vilka organisationen far bedriva
verksamhet under denna andring, savida inte den behdriga myndigheten bestammer att
organisationens certifikat tillfalligt bendver upphavas.

Efter att ha forsékrat sig om att organisationen uppfyller de tillampliga kraven ska den
behoriga myndigheten godkénna éndringen.

Utan att det paverkar tillampningen av ytterligare ingripande atgarder ska den behdriga
myndigheten upphéava, begransa eller aterkalla organisationens certifikat nar
organisationen genomfor andringar som kraver féregaende godkannande utan att ha fatt
den behdriga myndighetens godkannande enligt punkt a.

For andringar som inte kraver foregaende godkannande ska den behdriga myndigheten
utvardera informationen i den anstkan som har sants in av organisationen enligt
ORO.GEN.130 for att kontrollera att de tillampliga kraven efterlevs. Vid varje fall av
bristande efterlevnad ska den behdriga myndigheten

1. underrdtta organisationen om den bristande efterlevnaden och begara ytterligare
andringar samt

2. vid brister pa niva 1 eller niva 2, agera i enlighet med ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Deklaration — organisationer

a)

b)

Efter att ha tagit emot en deklaration fran en organisation som utfor eller avser att
utfora verksamhet som omfattas av kravet pa deklaration, ska den behdriga
myndigheten kontrollera att deklarationen innehaller all information som kravs enligt
Del-ORO och ska bekrafta mottagandet av deklarationen till organisationen.

Om deklarationen inte innehaller den information som kravs eller information som
tyder pa bristande efterlevnad av de tillampliga kraven, ska den behdriga myndigheten
underrdtta organisationen om den bristande efterlevnaden och begara ytterligare
information. Om sa kravs, ska den behdériga myndigheten genomféra en inspektion av
organisationen. Om den bristande efterlevnaden bekraftas, ska den behoriga
myndigheten vidta atgarder enligt ARO.GEN.350.
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ARO.GEN.350 Brister och korrigerande atgarder — organisationer

a)

b)

d)

Den behoriga myndigheten for tillsyn enligt ARO.GEN.300 a ska, som ett led i
sakerhetsplanen, ha ett system for att analysera bristerna med avseende pa deras
betydelse for sékerheten.

En brist pa niva 1 ska faststallas av den behériga myndigheten vid varje betydande
bristande efterlevnad av de tillampliga kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter, av organisationens fdrfaranden och handbdcker eller av
villkoren for ett godkannande eller certifikat eller av innehallet i en deklaration som
sénker sdkerheten eller utgor en allvarlig fara for flygsakerheten.

Brister pa niva 1 ska bland annat omfatta féljande:

1.  Att den behdriga myndigheten inte har fatt tilltrade till organisationens lokaler
enligt ORO.GEN.140 under normala verksamhetstider och efter att detta begarts
skriftligen tva ganger.

2. Att organisationscertifikatets giltighet har erhallits eller bibehallits genom
forfalskning av inlamnade handlingar.

3. Att det kan styrkas att organisationscertifikatet har anvants pa ett otillborligt eller
bedragligt satt.

4.  Att det saknas en verksamhetsansvarig chef.

En brist pa niva 2 ska faststillas av den behdriga myndigheten vid varje bristande
efterlevnad av de tillampliga kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter, av organisationens forfaranden och manualer eller av villkoren
for ett godkannande eller certifikat eller av innehallet i en deklaration som skulle kunna
sénka sékerheten eller utgora en fara for flygsakerheten.

Nar en brist upptacks under tillsyn eller pa annat sétt ska den behoriga myndigheten,
utan att det paverkar tillampningen av ytterligare atgarder som kravs enligt férordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter, skriftligen meddela organisationen
om denna brist och begéra att en korrigerande atgard ska vidtas for att komma tillratta
med den faststéllda bristande efterlevnaden. | forekommande fall ska den behdriga
myndigheten informera den stat dar luftfartyget ar registrerat.

1.  Vid brister pa nivd1 ska den behoriga myndigheten vidta omedelbara och
lampliga atgarder for att forbjuda eller begransa verksamheten, och i tillampliga
fall, vidta atgarder for att aterkalla certifikatet eller det sarskilda godkannandet
eller for att begransa eller tillfalligt upphava det, helt eller delvis beroende pa
omfattning av bristen pa niva 1, fram till dess att framgangsrika korrigerande
atgarder har vidtagits av organisationen.

2. Vid brister pa niva 2 ska den behériga myndigheten

i)  bevilja organisationen en tid for korrigerande atgard som ar lamplig for
bristens art men under inga forhallanden far vara langre an tre manader till
att borja med. | slutet av denna period och i enlighet med bristens art kan
den behdriga myndigheten forlanga denna tremanadersperiod under
forutsattning att den behériga myndigheten godkant en tillfredsstéllande
plan for korrigerande atgarder.

ii) bedoma den korrigerande atgard och genomforandeplan som foreslagits av
organisationen och, om beddémningen visar att dessa ar tillrackliga for att
komma tillratta med den bristande efterlevnaden, godta dessa.
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3. Om en organisation inte lamnar in nagon godtagbar plan for korrigerande
atgarder eller vidtar den korrigerande atgarden inom den tidsrymd som har
godkénts eller forlangts av den behoriga myndigheten, ska bristen hgjas till en
brist pa niva 1 och atgarder vidtas enligt punkt d 1.

4.  Den behoriga myndigheten ska registrera alla brister som den har tagit upp till
behandling eller underrattats om och, i tillampliga fall, de ingripande atgarder den
har tillampat samt alla korrigerande atgarder och datum for havningsatgarder nar
det géller brister.

Utan att det paverkar tillampningen av ytterligare ingripande atgarder ska en myndighet
I en medlemsstat, som agerar enligt bestdmmelserna i ARO.GEN.300 d och identifierar
ett fall dar en organisation som har certifierats av eller deklarerar sin verksamhet for
den behdriga myndigheten i en annan medlemsstat eller av byran har brustit i
efterlevnaden av de tillampliga kraven 1 férordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter, informera den behdriga myndigheten och ldmna en uppgift om
vilken niva denna brist motsvarar.

ARO.GEN.355 Brister och ingripande atgarder — personer

a)

b)

Om den behoriga myndigheten som ansvarar for tillsynen enligt ARO.GEN.300 a i
samband med tillsyn eller pa annat satt patraffar bevis som visar pa bristande
efterlevnad av de tillampliga kraven av en person som innehar ett personcertifikat, en
behorighet, ett certifikat eller ett intyg som har utfardats enligt férordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter, ska den behdriga myndigheten ta upp
denna brist till behandling, registrera den och skriftligen underratta innehavaren av
certifikatet, behdrigheten eller intyget.

Nar en sadan brist faststalls ska den behdriga myndigheten genomféra en undersokning.
Om bristen bekraftas ska myndigheten

1.  begrénsa, upphava eller aterkalla certifikatet, behorigheten eller intyget enligt vad
som ar tillampligt ndr ett sakerhetsproblem har faststéllts och

2. vidta alla ytterligare ingripande atgarder som kravs for att forhindra att den
bristande efterlevnaden fortséatter.

I tillampliga fall ska den behdriga myndigheten informera den person eller organisation
som har utfardat det medicinska intyget eller intyget.

Utan att det paverkar tillampningen av ytterligare ingripande atgarder ska en myndighet
i en medlemsstat som agerar enligt bestammelserna i ARO.GEN.300 d och identifierar
ett fall av bristande efterlevnad av de tillampliga kraven av en person som innehar ett
certifikat, en behdorighet eller ett intyg som har utférdats av den behdriga myndigheten i
en annan medlemsstat underratta den behériga myndigheten om detta.

Om det i samband med tillsyn eller pd annat satt patraffas bevis for bristande
efterlevnad av de tilldmpliga kraven av en person som omfattas av kraven i forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter och som inte innehar ett certifikat,
en behorighet eller ett intyg som har utfardats enligt den foérordningen och dess
tilldmpningsforeskrifter, ska den behériga myndighet som har konstaterat den bristande
efterlevnaden vidta alla ingripande atgarder som kravs for att forhindra att den
bristande efterlevnaden fortséatter.

KAPITEL OPS = FLYGDRIFT
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Avsnitt 1 - Godkannande av kommersiella flygoperatorer

ARO.OPS.100 Utfardande av drifttillstand

a)

b)

Den behdriga myndigheten ska utfarda drifttillstandet (AOC) nér den har forvissat sig
om att operatdren har visat sig uppfylla de delar som kravs enligt ORO.AOC.100.

Godkannandet ska omfatta de tillhdrande driftsspecifikationerna.

ARO.OPS.105 Gemensamma linjebeteckningar

a)

b)

Innan den behdriga myndigheten godkéanner ett avtal om gemensam linjebeteckning
som omfattar en tredjelandsoperator ska den

1.  Kkontrollera att de villkor som anges i ORO.AOC.115 &r uppfyllda,

2. granska rapporten fran den inledande inspektionen som utforts pa plats av den
operatdr som é&r godk&nd i enlighet med Del-ORO for att bedéma om
tredjelandsoperatoren uppfyller kraven i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008, och

3. vid behov samordna med den behdriga myndigheten i tredjelandsoperatdrens stat.
Godkannandet av ett avtal om gemensam linjebeteckning ska upphavas eller aterkallas
nar det program for kontroll av gemensamma linjebeteckningar som kravs enligt

ORO.AOC.115 b.2 visar att tredjelandsoperatdren har underlatit att uppfylla kraven i
bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

ARO.OPS.110 Leasingavtal

a)

b)

Den behdriga myndigheten ska godkénna ett leasingavtal ndr den har forvissat sig om
att den operatdr som ar godkand i enlighet med Del-ORO uppfyller kraven i

1. ORO.A0C.100b.2, c.1 och c.2 gallande infoérande i drifttillstindet av luftfartyg
som ar inhyrda utan beséttning,

2. ORO.AO0C.110 c for inhyrning av ett luftfartyg med besattning, eller

3. ORO.AOC.110 e for uthyrning av ett luftfartyg utan beséattning.

Godkannandet av ett avtal om leasing med beséttning ska upphavas eller aterkallas nar
1. uthyrarens eller inhyrarens drifttillstand upphavs eller aterkallas, eller

2.  uthyraren omfattas av ett verksamhetsférbud enligt forordning (EG)
nr 2111/2005".

Nar den behoriga myndigheten tillfragas om férhandsgodkannande av ett avtal for
uthyrning av luftfartyg utan beséttning enligt ORO.AOC.110 e ska den sakerstélla att

1.  det gors en ordentlig samordning med den behdriga myndighet som ansvarar for
den fortlopande tillsynen av luftfartyget, i enlighet med kommissionens

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprattande
av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikféretag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikféretag som utfér en viss
flygning, samt om upphéavande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG. EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.
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forordning (EG) nr 2042/2003°, eller fér driften av luftfartyget, om det inte ar
samma myndighet,

2. luftfartyget tas bort fran operatorens drifttillstand i ratt tid.
Avsnitt 2 - Godkénnanden

ARO.OPS.200 Forfarande for sarskilt godkannande

a)  Efter att ha tagit emot en ansdokan om utfardande av ett sérskilt godkénnande eller
andringar av ett sadant godkannande ska den behdriga myndigheten bedéma ansokan i
enlighet med de tillampliga kraven i Del-SPA samt, dar sa kravs, utfora en lamplig
inspektion av operatdren.

b)  Efter att ha forsékrat sig om att operatdren har visat att den uppfyller de tillampliga
kraven ska den behoriga myndigheten utfarda eller &ndra godkénnandet. Godkannandet
ska anges i

1.  driftsspecifikationerna, som faststélls i tillagg Il till denna del, for kommersiell
verksamhet, eller

2.  forteckningen Over sérskilda godkénnanden, som faststélls i tillagg 1l till denna
del, for icke-kommersiell verksamhet.

ARO.OPS.205 Godkannande av minimiutrustningslista (MEL)

a)  Nar den behoriga myndigheten tar emot en ans6kan om forsta godkannande av en
minimiutrustningslista (MEL) eller en andring i denna fran en operatér, ska den
bedoma varje berdrd punkt for att kontrollera att de tillampliga kraven uppfylls, innan
godkannande utfardas.

b)  Den behériga myndigheten ska godkénna operattrens forfarande for forlangning av de
tillampliga reparationstiderna B, C och D, om de villkor som anges i ORO.MLR.105 f
styrks av operatdren och kontrolleras av den behdriga myndigheten.

c) Den behoriga myndigheten ska i varje enskilt fall godkénna att ett luftfartyg brukas
utan att begransningarna i minimiutrustningslistan (MEL) iakttas men inom ramen for
den grundladggande minimiutrustningslistans (MMEL) begrénsningar, forutsatt att de
villkor som anges i ORO.MLR.105 styrks av operatdren och kontrolleras av den
behdriga myndigheten.

ARO.OPS.210 Faststallande av lokalt omrade

Den behoriga myndigheten far faststalla ett lokalt omrade for de krav som avser uthildning
och kontroll av flygbesattningar.

ARO.OPS.215 Godkannande av helikopterverksamhet o6ver en ogynnsam miljo
belagen utanfor ett tattbebyggt omrade

a)  Medlemsstaten ska utse de bergiga och avlagsna omraden dar helikopterverksamhet far
utforas utan sékerstalld kapacitet for sdker nédlandning enligt CAT.POL.H.420.

Kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet for Iluftfartyg och
luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkannande av organisationer och personal som
arbetar med dessa arbetsuppgifter. EUT L 315, 28.11.2003, s. 1.
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b) Innan det godkdnnande som avses i CAT.POL.H.420 utfardas, ska den behoriga
myndigheten och, i annat fall, myndigheten i den stat dar sadan verksamhet kommer att
utforas, ha beaktat operatdrens bestyrkande uppgifter, vilka utgor hinder for
anvandningen av tillampliga prestandakriterier.

ARO.OPS.220 Godkannande av helikopterverksamhet till eller fran en
helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS)

Det godkannande som avses i CAT.POL.H.225 ska innehdlla en forteckning Over
helikopterflygplats(er) av sérskilt samhallsintresse (PIS) som har specificerats av den
operatdr som godkannandet géller for.

ARO.OPS.225 Godkannande av verksamhet till en ensligt belagen flygplats

Det godkannande som avses i CAT.OP.MPA.106 ska innehdlla en forteckning Over
flygplatser som har specificerats av den operatér som godkannandet géaller for.

KAPITEL RAMP — RAMPINSPEKTIONER AV LUFTFARTYG FOR OPERATORER SOM STAR UNDER
EN ANNAN STATS LAGSTADGADE TILLSYN

ARO.RAMP.005 Tillampningsomrade

| detta kapitel faststélls de krav som ska foljas av den behériga myndigheten eller byran vid
utévandet av uppgifter och ansvar som ror utférandet av rampinspektioner av luftfartyg som
anvands av tredjelandsoperatorer eller av operatérer som star under en annan medlemsstats
lagstadgade tillsyn nar dessa luftfartyg landas pa flygplatser belagna inom det territorium som
omfattas av fordragets bestammelser.

ARO.RAMP.100 Allméant

a)  Luftfartyg samt deras besattning ska inspekteras i forhallande till tillampliga krav.

b)  Utdver att genomfora de rampinspektioner som ingar i dess tillsynsprogram, upprattat i
enlighet med ARO.GEN.305, ska den behdriga myndigheten utféra en rampinspektion
om det foreligger misstanke om att ett luftfartyg inte uppfyller tillampliga krav.

c) Inom ramen for utarbetandet av det tillsynsprogram som uppréattats i enlighet med
ARO.GEN.305 ska den behdriga myndigheten faststalla ett arligt program for utforande
av rampinspektioner av luftfartyg. Detta program ska

1. foreskriva ett lagsta antal rampinspektioner per ar pa grundval av en
berdkningsmetod som beaktar historisk information om antalet operatérer och hur
manga landningar de har genomfort pa dess flygplatser, och

2. ge den behdriga myndigheten majlighet att prioritera inspektioner av luftfartyg pa
grundval av den forteckning som avses i ARO.RAMP.105 a.

d) Nar det bedéms nddvandigt ska byran, i samarbete med de medlemsstater pa vars
territorium inspektionen ska dga rum, utféra rampinspektioner av luftfartyg for att
kontrollera att de tillampliga kraven uppfylls med avseende pa

1. uppgifter om certifiering som tilldelats byran genom fo6rordning (EG)
nr 216/2008,

2.  standardiseringsinspektioner av en medlemsstat, eller
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3. inspektioner av en organisation for att kontrollera att de tillampliga kraven
uppfylls i potentiellt osdkra situationer.

ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier

a)

b)

Byran ska, med avseende pa prioriteringen av rampinspektioner, forse de behoriga
myndigheterna med en forteckning éver operatorer eller luftfartyg som har konstaterats
utgora en potentiell risk.

Denna forteckning ska omfatta foljande:

1. Operatorer av luftfartyg som har identifierats utifran analysen av tillgangliga data
i enlighet med ARO.RAMP.150 b.4.

2. Operatorer eller luftfartyg som Europeiska kommissionen har underréattat byran
om och som har identifierats mot bakgrund av

i) ettt yttrande fran flygsakerhetskommittén (Air Safety Committee — ASC) i
samband med genomférandet av férordning (EG) nr 2111/2005 om att
ytterligare kontroller av huruvida de faktiskt uppfyller gallande
sékerhetsstandarder  bor genomféras i form av  systematiska
rampinspektioner, eller

ii)  information som Europeiska kommissionen erhallit fran medlemsstaterna i
enlighet med artikel 4.3 i foérordning (EG) nr 2111/2005.

3. Luftfartyg som fors in i det territorium som omfattas av fordragets bestammelser
av operatorer som finns upptagna i bilaga B till forteckningen 6ver operatorer
som har belagts med verksamhetsforbud enligt férordning (EG) nr 2111/2005.

4.  Luftfartyg som drivs av operatdrer som ar certifierade i en stat som utdvar
lagstadgad tillsyn Gver operatérer som ingar i den forteckning som avses i
punkt 3.

5. Luftfartyg som anvands av en tredjelandsoperator som ar i trafik till, inom eller
fran det territorium som omfattas av fordragets bestammelser for forsta gangen
eller vars tillstand, utfardat i enlighet med AR.TCO.205, &r begréansat eller ater
blivit giltigt efter upphéavande eller aterkallande.

Forteckningen ska utarbetas i enlighet med de forfaranden som byran har faststallt efter
varje uppdatering av gemenskapens forteckning 6ver operatdrer som har belagts med
verksamhetsforbud enligt forordning nr 2111/2005, och minst var fjarde manad.

ARO.RAMP.110 Insamling av information

a)

b)

Den behériga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som anses vara
anvandbar for genomférandet av rampinspektioner.

Den behdriga myndigheten ska framstalla ett rapportformuldr for att registrera denna
information pa grundval av den blankett som faststalls i tillagg V.

ARO.RAMP.115 Rampinspektorernas kvalifikationer

a)

b)

Den behdriga myndigheten och byran ska ha kvalificerade inspektdrer som ska utfora
rampinspektioner.

Rampinspektorer ska
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1. inneha den luftfartsutbildning eller de praktiska kunskaper som dr relevanta for
det omrade de ska inspektera,
2. med godkant resultat ha genomfort
1) lamplig specifik teoretisk och praktisk utbildning, inom ett eller flera av
foljande inspektionsomraden:
A.  Cockpit.
B. Kabinsakerhet.
C.  Luftfartygets skick.
D. Last.
ii) lamplig utbildning pa arbetsplatsen som tillhandahallits av en erfaren

rampinspektér som har utsetts av den behériga myndigheten eller byran,
och

3. uppratthdlla sin kompetens genom att genomga aterkommande utbildning samt
utfora minst tolv inspektioner under varje tolvmanadersperiod.

Utbildningen i punkt b.2 i ska tillhandahallas av den behdriga myndigheten eller av en
utbildningsorganisation som har godkants av den behdriga myndighet som avses i
punkt ARO.RAMP.120 a.

Byran ska utarbeta och uppratthalla kursplaner samt framja att det anordnas kurser och
workshopar for inspektorer som syftar till en battre forstaelse och en enhetlig
tillampning av detta kapitel.

Byran ska underlatta och samordna ett utbytesprogram for inspektorer som syftar till att
gora det mojligt for inspektorer att fa praktisk erfarenhet och bidra till en harmonisering
av forfarandena.

ARO.RAMP.120 Godkannande av utbildningsorganisationer

a)

b)

Den behoriga myndigheten ska godkanna en utbildningsorganisation som har sin
huvudsakliga verksamhetsort inom respektive medlemsstats territorium nér den har
forvissat sig om att utbildningsorganisationen

1. har utsett en skolchef som besitter en god ledarformaga for att kunna sakerstélla
att den tillhandahallna utbildningen uppfyller tillampliga krav,

2. har tillgang till utbildningslokaler och undervisningsutrustning som lampar sig for
den typ av utbildning som tillhandahalls,

3. tillhandahaller utbildning i enlighet med de kursplaner som byran har utarbetat i
enlighet med ARO.RAMP.115 d, och

4.  anvénder sig av kompetenta larare.

Om detta kravs av den behdriga myndigheten, ska byran kontrollera att de krav som
avses i punkt a uppfylls och alltjagmt fortsatter att uppfyllas.

Utbildningsorganisationen ska godkéannas for att tillhandahalla en eller flera av foljande
typer av utbildning:

1. Inledande teoretisk utbildning.
2. Inledande praktisk utbildning.
3. Aterkommande utbildning.
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ARO.RAMP.125 Utférande av rampinspektioner

a)

b)

c)

Rampinspektioner ska utforas pa ett standardiserat satt med hjalp av den blankett som
faststalls i tillagg V.

Nar inspektoren (inspektorerna) utfor en rampinspektion ska sa stora anstrangningar
som mojligt goras for att undvika orimliga forseningar av det inspekterade luftfartyget.

Né&r rampinspektionen har slutforts skall luftfartygets befdlhavare eller, i dennes
franvaro, en foretradare for luftfartygets operator underrattas om resultaten av
rampinspektionen med den blankett som faststélls i tillagg V.

ARO.RAMP.130 Kategorisering av brister

a)

For varje inspektionspunkt faststélls tre kategorier med mojliga avvikelser fran de
relevanta kraven som brister. Dessa brister ska klassificeras som foljer:

1.  En brist enligt kategori 3 ar varje upptackt betydande bristande efterlevnad av de
tillampliga kraven eller villkoren i ett certifikat som har avsevarda foljder for
sékerheten.

2. En brist enligt kategori 2 &r varje upptackt bristande efterlevnad av de tillampliga
kraven eller villkoren i ett certifikat som har betydande foljder for sdkerheten.

3. En brist enligt kategori 1 &r varje upptackt bristande efterlevnad av de tillampliga
kraven eller villkoren i ett certifikat som har mindre foljder for sdkerheten.

ARO.RAMP.135 Uppféljningsatgarder for brister

a)

b)

For en brist i kategori 2 eller 3 ska den behdriga myndigheten, eller i tillampliga fall

byran,

1. skriftligen meddela operatdren om denna brist, med en begdran om bevis for att
avhjalpande atgarder har vidtagits, och

2.  informera den behdriga myndigheten i operatdrsstaten samt i tillampliga fall den
stat dar luftfartyget ar registrerat och dar flygbesattningens certifikat har
utfardats. Vid behov ska den behdriga myndigheten eller byran begéra en
bekréftelse av de avhjalpande atgarder som vidtagits av operatoren i enlighet med
ARO.GEN.350 eller ARO.GEN.355.

Utover kraven i punkt a ska den behdriga myndigheten vidta omedelbara atgarder om
det foreligger en brist i kategori 3 genom att

1. infora en driftsrestriktion for luftfartyget,

2 begédra omedelbara avhjalpande atgarder,

3. beldgga luftfartyget med flygforbud i enlighet med ARO.RAMP.140, eller
4

inféra ett omedelbart verksamhetsforbud i enlighet med artikel 6 i foérordning
(EG) nr 2111/2005.

Nar byran har patalat en brist i kategori 3, ska den begéra att den behdriga myndigheten
dar luftfartyget har landat ska vidta lampliga atgarder i enlighet med punkt b.
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ARO.RAMP.140 Utfardande av flygforbud for luftfartyg

a)

b)

d)

Vid en brist i kategori 3 som visar pa att luftfartyget ar avsett att flygas eller sannolikt
kommer att flygas utan att operatéren eller &garen slutfér den lampliga avhjélpande
atgarden, ska den behdriga myndigheten

1. underratta befalhavaren eller operatdren om att luftfartyget for tillfallet saknar
tillstand att paborja flygningen, och
2. utfarda flygforbud for detta luftfartyg.

Den behoriga myndigheten i den stat dar luftfartyget har belagts med flygférbud ska
omedelbart underrétta den behdriga myndigheten i operatorsstaten och i tillampliga fall
i den stat dar luftfartyget &r registrerat samt byran, om det luftfartyg som belagts med
flygforbud anvénds av en tredjelandsoperator.

Den behoriga myndigheten ska under samordning med operatorsstaten eller
registreringsstaten foreskriva villkor som &r nédvéndiga for att luftfartyget ska kunna
tillatas starta.

Om bristerna paverkar giltigheten av luftfartygets luftvardighetsbevis far flygforbudet
endast havas om operatdren far tillstand av den behoriga myndigheten nar operatoren
kan styrka att den har erhallit

1. ett flygtillstand i enlighet med forordning (EG) nr 1702/2003 for luftfartyg
registrerade i en medlemsstat,

2. ettt flygtillstand eller motsvarande handling fran registreringsstaten eller
operatorsstaten for luftfartyg som ar registrerade i tredjeland och drivs av en EU-
eller tredjelandsoperator, och

3. tillstdnd fran tredjelander som kommer att dverflygas, i tillampliga fall.

ARO.RAMP.145 Rapportering

a)

b)

d)

Information som samlats in i enlighet med ARO.RAMP.125 a ska fdras in i den
centrala databas som avses i ARO.RAMP.150 b.2 inom 21 kalenderdagar efter
inspektionen.

Den behoriga myndigheten eller byrdn ska i den centrala databasen fora in all
information som ar relevant for tillampningen av forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsforeskrifter samt for byrans utférande av de uppgifter den alaggs genom
denna del, inklusive den information som avses i ARO.RAMP.110 a.

Nar den information som avses i ARO.RAMP.110 a visar att det foreligger ett
potentiellt sakerhetshot, ska denna information ocksda meddelas varje behorig
myndighet och byran utan drojsmal.

Nér en person lamnar upplysningar till den behériga myndigheten om brister avseende

luftfartyg, ska inte kéllan anges i den information som avses i ARO.RAMP.110 a och
ARO.RAMP.125 a.

ARO.RAMP.150 Byrans samordningsuppgifter

a)

Byran ska forvalta och anvéanda de verktyg och forfaranden som behovs for att samla in
och utbyta

1. den information som avses i ARO.RAMP.110 och ARO.RAMP.125, med hjalp
av de blanketter som faststélls i tillagg 1V och VI, och
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2. den information som tillhandahalls av de tredjelander och internationella
organisationer som EU har slutit lampliga avtal med, eller av organisationer med
vilka byran har slutit lampliga avtal i enlighet med artikel 27.2 i férordning (EG)
nr 216/2008.

b)  Forvaltningen ska innebéra foljande uppagifter:

1. Lagra uppgifter fran  medlemsstaterna  som  ar  relevanta  for
sakerhetsinformationen om luftfartyg som landar pa flygplatser belagna inom det
territorium som omfattas av fordragets bestammelser.

2. Utveckla, underhalla och fortlopande uppdatera en central databas som ska
innehalla all information som avses i punkterna a.1 och a.2.

3. Andra och forbattra databasapplikationen nar det ar nddvindigt.

4.  Analysera informationen i den centrala databasen och annan relevant information
om sakerheten hos luftfartyg och operatérer och, med den analysen som underlag,

i) ge rad till Europeiska kommissionen och behdriga myndigheter i
medlemsstaterna om omedelbara atgarder och uppféljningar,

i)  rapportera om potentiella sdkerhetsproblem till kommissionen och behériga
myndigheter,

iii) foresla samordnade atgarder for kommissionen och behdriga myndigheter
nar det ar nodvéandigt av sékerhetsskdl samt ansvara for den tekniska
samordningen av sadana atgarder, och

5. samarbeta med andra europeiska institutioner och organ, internationella
organisationer och behdriga myndigheter i tredjeland om informationsutbyte.

ARO.RAMP.155 Arsrapport

Byran ska utarbeta och till kommissionen Gverlamna en  arsrapport om
rampinspektionssystemet som minst ska innehalla

a)  information om hur langt systemet framskridit,

b)  uppgifter om de inspektioner som genomforts under aret,

c) analys av inspektionsresultaten med angivande av vilka kategorier resultaten tillhor,

d)  atgarder som vidtagits under aret,

e)  forslag till hur rampinspektionssystemet skulle kunna forbattras ytterligare, och

f)  bilagor med forteckningar sorterade efter driftsstat, typ av luftfartyg, operatér och
forhallandeindex per post.

ARO.RAMP.160 Information till allméanheten

Byran ska varje ar ge ut en offentlig informationsrapport som innehaller en analys av den
information som mottagits i enlighet med ARO.RAMP.145. Denna rapport ska vara enkel
och latt att forsta och informationskallan ska inte anges.
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TILLAGG | TILL BILAGA 11

Typ av verksamhet:

DRIFTTILLSTAND
(Forteckning av godkannanden for flygoperatérer)

Kommersiell flygtransport (CAT) € Passagerare € Gods

Kommersiell specialiserad verksamhet (SPO) Q...

Operatorens stat®

Utfardande myndighet*

Nummer pa drifttillstdnd®:

Operatérens namn’ Kontaktuppgifter®

8

Verksam under beteckningen Kontaktuppgifter, varigenom den operativa

Operatdrens adress®: ledningen kan kontaktas utan 1(gtlllborllgt

drojsmal, anges i .........ooevevrveeee. .
Telefon™:

Fax:

E-post:

tillampningsforeskrifter.

Genom detta tillstand intygas att .......................... 3 har ratt att bedriva kommersiell luftfart enligt bifogade
driftsspecifikationer, i 6verensstammelse med drifthandboken, bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 och dess

Utfardandedatum®:

Namn och underskrift'®:
Titel:

1.  Har ska annan typ av transport anges.

N

Ange typ av verksamhet, t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anldggningsarbete, fotoflyg,

lantmateri, 6vervakning eller patrullering, eller reklamflygning.

For den behoriga

© N o Ok

Ersatts med namnet pa operatorsstaten.
Ersétts med identifieringskod for utfardande behdrig myndighet.

myndigheten.

Hanvisning till godkannandet, sa som det har utfardats av den behériga myndigheten.
Ersatts med operat6rens registrerade namn.
Operatérens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange ”VUB” fore firmanamnet. (Det star

for verksam under beteckningen™.)
9.  Kontaktuppgifterna omfattar telefon- och faxnummer, inklusive landsnummer, samt

e-postadress (om

sadan finns att tillgd) varigenom den operativa ledningen kan kontaktas
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utan otillborligt drojsmal for fragor som ror flygdrift, luftvardighet, flyg- och
kabinbesattningens kompetens, farligt gods och andra fragor, enligt vad som ar lampligt.

Adress till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort.

Telefon- och faxnummer till operatérens huvudsakliga verksamhetsort, inklusive
landsnummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

Har anges den kontrollerade handling som medfors ombord, dar kontaktuppgifterna star
angivna, med lamplig punkt- eller sidhdnvisning. T.ex.: “Kontaktuppgifterna ... anges i
drifthandboken, under allmént/grundldggande, kapitel 1, 1.17, eller ”... anges i
driftsspecifikationer, s. 17; eller ”... anges i en bilaga till denna handling”.

Operatodrens registrerade namn.

Utfardandedatum for drifttillstandet (dd-mm-43aa).

Titel, namn och underskrift for representanten for den behdriga myndigheten. En officiell
stampel far anbringas pa drifttillstandet.

EASA BLANKETT 138 version 1
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DRIFTSSPECIFIKATIONER
(med forbehall for de godkanda férhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter fér utfardande myndighet

Telefon®: . Fax:

E-post:

Nummer pa drifttillstdnd*: Operatdrens namn®:
Verksam under beteckningen

Nummer pé driftsspecifikationer

Datum*:

Underskrift:

Luftfartygsmodell®:

Registreringsbeteckningar®:

Kommersiell verksamhet €........

Operationsomrade”:

Sarskilda begransningar®:

Sérskilda godkannanden:

Specifikation®

Anmérkningar

Farligt gods

®

¢ |z

Verksamhet vid laga siktvarden
Start

Inflygning och landning

Start

RVR™: m
CATY. ... RVR: m
beslutshojd: ft

RVSM™ @ E;j tillampligt

ETOPS® © Ej tillampligt

Maximal diversionstid™*:
min.

Navigeringsspecifikationer  for  PBN-
verksamhet™

16

Minimikrav p& navigeringsprestanda

Helikopterverksamhet med NVIS-stdd

HHO-verksamhet (vinschoperation utférd
fran helikopter)

HEMS-verksamhet  (ambulansflygning
med helikopter)

Kabinbesattningsutbildning®’

Utfardande av kabinbeséttningsintyg™

Fortsatt luftvardighet

Q||| O |®]®] | O & &

IO | O |O]O] & & & O &

19

Ovrigt™
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Telefon- och faxnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange
e-postadress, om sadan finns att tillga.

Har anges numret till det anknytande drifttillstandet.

Hér anges operatdrens registrerade namn samt operatérens firmanamn, vid eventuell
avvikelse. Ange "VUB” fore firmanamnet. (Det star for ”verksam under beteckningen”.)

0000

Utfardandedatum for driftsspecifikationerna (dd-mm-aaaa) och underskrift for
representanten for den behoriga myndigheten.

Héar anges ICAO-beteckningen for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller
overgripande serie, om det finns nagon sadan beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-
3K2 eller Boeing-777-232).

Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller ocksa i
drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade driftsspecifikationerna
innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sérskilda
godkannanden inte ar tillampliga for luftfartygsmodellen, kan luftfartygets
registreringsbeteckningar anges i kolumnen ”Anmaérkningar” for respektive sarskilda
godkannande.

Har anges geografiskt omrade for tillaten operation (efter geografiska koordinater eller
specifika strackor, flyginformationsregion eller nations- eller regiongrénser).

Hér anges tillampliga sérskilda begransningar (t.ex. endast VFR och endast dager).

| denna kolumn anges de mest tillitande kriterierna for varje godkéannande eller
godkannandetyp (med tillampliga kriterier).

Hér anges tillamplig kategori av precisionsinflygning: CAT I, 11, 1A, 1B eller IIC.
Lagsta bansynvidd (RVR) anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvénds per
angiven inflygningskategori.

Har anges lagsta godkanda bansynvidd vid start i meter. En rad per godkénnande far
anvéandas om olika godké&nnanden har beviljats.

Rutan ”Ej tillampligt” far endast kryssas for om luftfartygets maximala tjanstetopphdjd
understiger FL290.

Langdistansflygning (ETOPS) galler for narvarande endast for tvamotoriga luftfartyg.
Rutan “Ej tillampligt” far darfor kryssas for om luftfartygsmodellen har fler eller farre dn
tva motorer.

Har far aven troskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

Prestandabaserad navigation (PBN): en rad anvéands for varje PBN-godké&nnande (t.ex.
omradesnavigering (RNAV) 10, RNAV 1, foreskriven navigeringsnoggrannhet (RNP)
4,...), med tillampliga begriansningar eller villkor som anges i kolumnerna
”Specifikationer” och/eller ”Anméarkningar”.

Begrénsningar, villkor och réttslig grund for operativt godkédnnande kopplat till PBN-
godkannande (t.ex. GNSS, utrustning for avstandsmatning (DME), maétenheter for
troghetsnavigering (IRU)).

Godkéannande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av sokande till
ett kabinbesattningsintyg enligt Del-CC.

Godkannande att utfarda kabinbeséattningsintyg enligt Del-CC.

Namnet pa den person/organisation som ar ansvarig for att sékerstalla att luftfartygets

fortsatta luftvardighet uppratthalls samt en hanvisning till den bestammelse som innehaller
krav pa sadant arbete, t.ex. Del-M, kapitel G.
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Hér kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med
flera rader) for varje tillstdnd (t.ex. kortlandningar, verksamhet med branta inflygningar,
helikopterverksamhet till/fran en flygplats av sarskilt samhéllsintresse (PIS),
helikopterverksamhet 6ver ogynnsam miljo belagen utanfor ett tattbebyggt omrade,
helikopterverksamhet utan kapacitet for saker nédlandning, verksamhet med Okade
bankningsvinklar, maximal distans fran en anvéandbar flygplats for tvamotoriga flygplan
utan ETOPS-godkannande, luftfartyg som anvénds for icke-kommersiell verksamhet).
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TILLAGG HI TILL BILAGA |1

Forteckning 6ver sarskilda godk&nnanden

Icke-kommersiell verksamhet
(med forbehall for de villkor som anges i godkannandet och finns i drifthandboken eller pilotens flyghandbok)

Utfardande myndighet®:

Férteckning 6ver sérskilda godkénnanden’:
Operat6rens namn:

Datum®:

Underskrift:

Luftfartygsmodell och registreringsbeteckningar®:

Typer av specialiserad verksamhet (SPO), i tillampliga fall:

o

Sérskilda godkénnanden™: Specifikation'? Anmarkningar

EASA BLANKETT 140 version 1

Har anges namn och kontaktuppgifter.

Hér anges tillhérande nummer.

Utfardandedatum for sarskilda godkannanden (dd-mm-333a) och underskrift for representanten for den
behdriga myndigheten.

Hér anges CAST/ICAO-beteckningen for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller évergripande serie,
om det finns nagon sadan beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).
CAST/ICAO-Klassificeringen finns pa http://www.intlaviationstandards.org/

Registreringsheteckningarna ska anges antingen i forteckningen éver sirskilda godkannanden eller ocksa i
drifthandboken. | det sistnamnda fallet ska forteckningen over sarskilda godkannanden innehélla en
hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

Ange typ av verksamhet, t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anlaggningsarbete, fotoflyg, lantmateri, vervakning
eller patrullering, eller reklamflygning.

I den hér kolumnen ska varje godk&nd verksamhet anges, t.ex. farligt gods, LVO, RVSM, RNP, MNPS,
NVIS eller HHO.

I den har kolumnen ska de mest tillatande kriterierna anges for varje godkannande, t.ex. beslutshdjd och
RVR-minima for Kat II.

10

11

12
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TILLAGG IV TILL BILAGA I

Formular for standardrapport

I W
b+ w
¥ b+
T

e W

Behorig myndighet (Namn)

(Stat)
Standardrapport
INr S

PRANA oo SR
3DAtUM: o e YOrt o
® (Ej anvant)
COPEratdr:  ......vveeeeeee e . " Nummer for drifttillstand:
Sland: ... [P OR
*Flyglinje: frén .............ooooiiiiiii o ! OFlightnummer: .................
Y Elyglinje: till ..oeeeeeeeeeeeeee e, o L Elightnummer: ......cooovviee oo
3 Chartrat av operator*: . . Y Charterstat: . ........coeveeiieiieeeeeeeeee L
* (i tillampliga fall)
B Luftfarty@styp: .....ooeeeeeeeieiiii o °Registreringsbeteckning: oo

Y Tillverkningsnummer: ......... . .. . . ... .
18 Flygbesittning: Land som utfirdat certifikaten: .................... .
19 Anmérkningar:

2L (Ej utnyttjat)

EASA BLANKETT 135 version 1
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TILLAGG V TILL BILAGA |1

Rampinspektionsintyg

Datum: Tid: Ort:
Operator: Land: Nummer for drifttillstand:
Flyglinje fran: Flightnummer: Flyglinje till: Flightnummer:
Typ av
flygning: Chartrat av operator: Luftfartygstyp: Luftfartygets konfiguration: Vel finifammetiam e
behdrig myndighet (logo,
Charterstat: Registreringsbeteckningar: Tillverkningsnummer: kontaktuppgifter
tfn/fax/e-post)
Stat  som utfardat Mottagningsbevis®
besattningens certifikat:
NamN: ..o
Funktion: ..........cooooiiiiiiiii Underskrift:
Kontr. Anm. Kontr. Anm, Kontr.
A | Cockpit Flygbesattning C Luftfartygets skick
5 . Certifikat/sammanséttning for « .
1 Allmént skick 20 flygbeséttningen 1 Allmént yttre skick
5 Nodutging Flygloggbok/tekniska  journaler eller 2 Dérrar och luckor
motsvarande
3 Utrustning 21 | Flygloggbok eller motsvarande 3 Roder
Dokumentation 22 | Underhallsattest 4 Hjul, déck och bromsar
Anmélan och avhjélpande av Landningsstallets
4 Handbdcker 23 _brlster (inkl. tekniska 5 skidor/flottorer
journaler)
5 Checklistor 24 | Tillsyn fore flygning 6 Hjulbrunn
Navigerings- I
6 Jinstrumentkartor 7 Motoranl&ggning och pylon
Minimiutrustnings- I Flaktblad, propellrar,
! lista (MEL) B | Kabinsakerhet 8 rotorer (huvud/akter)
8 Registreringsbevis 1 Allmént inre skick 9 SllJ(gggr:bara reparerade
Miljovardighetshevis Kabinbeséttningens platser och Unpenbara oreparerade
9 | (buller) (i tillampliga 2 | kabinbesattningens 10 sk‘;‘éor P
fall) viloutrymme
10 Drifttillstand eller 3 Fgrbgnds_ladaISJukvardssats for 1 Liickage
motsvarande nodsituationer
11 Radiolicens 4 Handbrandslackare
12 Luftvardighetshevis 5 Flytvéstar/flythjalpmedel
Sékerhetsbaltens och sétens
Flygdata 6 skick D Last
13 | Flygforberedelser 7 No6dutgang, belysning och 1 qututrymmets allméanna
handlampor skick
Berékning av massa Evakueringsrutschkanor/raddn -
14 och balans 8 ingsflottar (efter behov), ELT 2 Farligt gods
u - Syretillforsel (kabinbesattning .
Sékerhetsutrustning 9 och passagerare) 3 Stuvning av last
15 | Handbrandslackare 10 | Sékerhetsinstruktioner
16 ;Ij)é'ivastar/flythjalpm 11 | Kabinbeséattningsmedlemmar E Allmant
17 | Axelremmar 12 | Tillgang till n6dutgangar 1 Allmént
18 | Syrgasutrustning 13 Stuvmng av passagerarnas
agage
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Handlampa

Bilaga II "Del-ARO”

Antal sittplatser
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Vidtagen atgard Punkt Kategori Anmarkninaar

3d. Omedelbart verksamhetsférbud

3c. Luftfartyget belagt med
flygforbud av inspekterande
nationell luftfartsmyndighet

3b. Avhjdlpande atgarder fore
flyaning

3a. Driftsrestriktioner for luftfartyget

2. Information till myndighet och
operator

1. Information till befalhavaren

0. Inga kommentarer

Inspektdrens signatur eller nummer

Besattningens anmarkningar (i
forekommande fall):

(*) Underskrift av besattningsmedlem eller annan foretradare for den operator som inspekteras innebéar inte pa nagot satt ett godtagande av
de anmarkningar som fértecknas utan ar endast en bekraftelse av att luftfartyget har inspekterats det datum, vid den tidpunkt och pa den ort
som anges i detta dokument.

Denna rapport innehdller endast uppgifter om vad som framkommit vid detta tillfalle och ska inte betraktas som ett intyg rérande
luftfartygets formaga att klara den planerade flygningen. De uppgifter som anges i denna rapport kan komma att &ndras nar de fors in i den
centrala databasen.

EASA BLANKETT 136 version 1
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TILLAGG VI TILL BILAGA 11

Rampinspektionsrapport

P W
*
k4 w
T T
ﬁ'*'ﬂ'

Behorig myndighet (namn)

(Stat)
Rampinspektionsrapport
Nre - -
Kalla: RI
Datum: . Ort:
Lokal tid: L
Operator: AOC-nummer:___
Land: Typ av drift: _
Flyglinje fran: ............... Flightnummer:
Flyglinje till: ... Flighthummer: _
Chartrat av operator*: Charterstat*: -
* (i tillampliga fall)
Luftfartygstyp:...... . Registreringsbeteckningar:................ .
Luftfartygets konfiguration: Tillverkningsnummer: ...........c.co...... _

Flygbeséttning: Land som utférdat certifikaten: ................

Land nr 2 som utfardat certifikaten:

* (i tillampliga fall)

Anmérkningar:
Kod / Std / Ref / Kat / Anmaérkning Detaljerad beskrivning
Klass pa vidtagna atgarder: Detaljerad beskrivning

[]3d. Omedelbart verksamhetsforbud
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[]3c. Luftfartyg belagt med verksamhetsforbud av den inspekterande behoriga
MYNAIGRETEN. ..ot

[]3b. Avhjilpande étgirder fore flygning................ccoovieiiiiiiiiiieie,

[]3a. Driftsrestriktioner for luftfartyget.................cooooiiiiiiiiiiiiiiee

[]2. Information till behdrig myndighet och operator

[]1. Information till befalhavaren

Eventuell ytterligare information

— Denna rapport innehaller endast uppgifter om vad som framkom vid detta tillfalle och ska inte betraktas som ett

intyg rorande luftfartygets formaga att klara den planerade flygningen.

— De uppgifter som anges i denna rapport kan komma att &ndras for att anvanda en korrekt formulering nér de fors

in i den centrala databasen.

Inspektionspunktskod Kontrollerad [ Anmérkning
A. Cockpit
Allmént
1 AHMAENT SKICK v ettt et et et et et et et e et e e et et e e cv e | L 1.
2. NOQUEGANG <.t e e e e et et et et e e e e e e e e e e e eae e e e e e e 2. 2.
Dokumentation
A HANADOCKET ... ... it e et e et et e et et e e et et e e et e e e et e e e 4. 4.
5. Checklistor .. 5. 5.
6. RadionNavigatioNSKaItOr ...........cecviiieiicse et 6. 6.
7. Minimiutrustningslista (IMEL) .......ooveiioiieicc ettt 7. 7.
8. REQISLIEIINGSDEVIS ....vviveeie ettt ba e be et naenneas 8. 8.
9. Miljovardighetsbevis (buller) (i tillampliga fall)...........cccooeiiiiiiii s 9. 9.
10. Drifttillstdnd eller motsvarande... ... ..........c. oo e eeeveiee vees e e e et e e e oo 10, 10.
R = To o] [T o O PP URRUUUPRTRURUR I 11.
12. LUftvArdighetShRVIS ......ooveieiiiieiee e 12. 12.
Flygdata
13. FlygfOrDeredelSer ... ..o e e 13. 13.
14. Berdkning av massa 0Ch balans ... 14. 14.
Sékerhetsutrustning
15. HandbrandSIACKAIE ..o e 15. 15.
16. Flytvastar/flythjAIpmMedel..........ccooiiiiii e 16. 16.
17, AXEITEMMA ... oo ettt et et et et et e e e e e e s s et e e e e | 1T, 17.
18. SyrgasutruStNiNg... ... ...cceeee e e et e et e et e et e e e e e e et e e eee e e | 18, 18.
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19. Handlampa 19. 19.
Flygbesattning
20. Certifikat/sammansattning for flygbesattningen..........cccccccveveveiiiisince e 20. 20.
Flygloggbok/tekniska journaler eller motsvarande
21. Flyglogghok eller motsvarande.............ccoeiiiieiiiinciienieesseese e 21. 21.
22, UNAENAIISINEYG ....vvvveeieieieeeeee et 22. 22.
23. Anmélan och avhjalpande av brister (inkl. tekn. journ.) ... 23. 23.
24, Tillsyn fore flygning... ... ... oo oo o iee e et et et e e e et e e e | 24 24.
B. Kabinsékerhet
1. AHMAENE INIe SKICK ... .oove ittt et vt et et et et e ettt | L 1.
2. Kabinbesattningens platser och viloutrymme............ccooineiiieiiiecece s 2. 2.
3. Forbandslada/sjukvardssats for NOASItUALIONEN ..............coveveveveciiiieeeeeeeee e 3. 3.
4. HandbrandsIACKANE ...........cviiiiiiiiiec s 4. 4.
5. Flytvastar/flythjAIPMEdel.........ccooiiiiii e 5. 5.
6. Sékerhetsbaltens 0ch SAENS SKICK .......cviiiiiiiiiiic e 6. 6.
7. Nodutgang, belysning och handlampa ..........cccceeeiieecnnnees s 7. 7.
8. Evakueringsrutschkanor/raddningsflottar (efter behov), ELT .......cccoceoviniiniinenns 8. 8.
9. Syretillforsel (kabinbeséttning 0Ch PasSAGErare) ..........cocvevvvereieieneiese e 9. 9.
10. SAKErNEtSINSIUKLIONET ...t 10. 10
11. KabinbesattningSmedIEMMAL ..........cceeiiiiiiieciece e 11. 11
12, TilgaNg till NOUULGANGAL .....cvevvvirveeeceetceceee ettt en ettt 12. 12
13. Stuvning av passagerares DAgage ........ccccveeverieiieiiesie et re e 13. 13
14. Antal sittplatser .... 14. 14
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Inspektionspunktskod Kontrollerad Anmarkning
C. Luftfartygets skick
1. AHMANE YEre SKICK ... ..o e e e e e e e et e e e e e e e | L 1.
2. Dorrar och luckor ... 2. 2.
3. Roder........... 3. 3.
4. Hjul, d&CK OCH DIOMSA .......coiiviiiiiitiieieiereee e 4. 4.
5. Landningsstallets SKidOF/fIOtEOIEr .........ccoeieiiiineiiieee e 5. 5.
6. Hjulbrunn .... 6. 6.
7. Motoranl&dggning 0Ch PYION .......covciiiiciie e 7. 7.
8. Flaktblad, propellrar och rotorer (huvud & akter)........ccocooeviiineiiencineece 8. 8.
9. Uppenbara reparerade skador 9. 9.
10.. i Uppenbara oreparerade skador 10. 10
11. Lackage...... 11. 11
D. Last
1. Lastutrymmets allmanna SKICK .........cocviiiiiiniiiieee e 1. 1.
2. Farligt gods. 2. 2.
3. Stuvning av last ....... 3. 3.
E. Allmant
Lo ATIMENT et 1 1

EASA BLANKETT 137 version 1
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BILAGA I
ORGANISATIONSKRAYV FOR FLYGDRIFT
Del-ORO

ORO.GEN.005 Tillampningsomrade
| denna del anges de krav som ska foljas av en flygoperator som bedriver

a)
b)

icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg, eller
kommersiell verksamhet.

Kapitel GEN - Allmanna krav

Avsnitt 1 = Allméant

ORO.GEN.105 Behdérig myndighet

I denna del ska den behdriga myndighet som utévar tillsyn dver operatérer som omfattas av
certifierings- eller deklarationsskyldighet vara:

a)

b)

for operatérer som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en medlemsstat: den myndighet
som utses av denna medlemsstat,

for operatorer som har sin huvudsakliga verksamhetsort i ett tredje land: byran.

ORO.GEN.110 Operatorens ansvar

a)

b)
c)

d)

Operatoren ansvarar for att luftfartyget brukas i enlighet med bilaga IV till forordning
(EG) nr 216/2008, relevanta krav i denna del samt dess deklaration eller tillstand.

Varje flygning ska utféras i enlighet med bestammelserna i drifthandboken.

Operatdren ska uppratta och uppratthalla ett system for att utdva operativ kontroll éver
varje flygning som utfors enligt villkoren i deklarationen eller tillstandet.

Operatdren ska sakerstalla att luftfartygen &r utrustade pa det satt och att besattningarna
har den kompetens som kravs med hansyn till det geografiska omradet och verksamhetens
art.

Operatoren ska se till att all personal som utses till, eller ar direkt engagerad i, mark- och
flygverksamhet har fatt tillrackliga instruktioner, har visat duglighet for sina sarskilda
uppgifter samt & medveten om sitt ansvar och sambandet mellan dessa uppgifter och den
operativa verksamheten i sin helhet.

Operatoren ska for varje typ av luftfartyg faststalla forfaranden och instruktioner som
omfattar markpersonalens och besattningsmedlemmarnas arbetsuppgifter och ansvar inom
alla verksamhetsomraden pd marken och i luften. Dessa forfaranden far inte krava att
besattningsmedlemmar utfor andra arbetsuppgifter under en flygnings kritiska faser &n de
som krévs for saker flygning.
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Operatoren ska se till att alla anstallda gors medvetna om att de ska iaktta de lagar,
bestimmelser och forfaranden som géller i de stater dar verksamhet bedrivs och &r
tillampliga pa den tjanst de utfor.

Operatoren ska, for att sakerstalla att de operativa forfarandena i drifthandboken foljs,
uppratta ett system av checklistor for varje typ av luftfartyg som ska anvéndas av
beséttningsmedlemmar under alla faser av flygningen under normala och onormala
forhallanden samt i nodsituationer. Checklistorna ska utformas och anvandas med hansyn
till manskliga faktorer och beakta den senaste relevanta dokumentationen fran luftfartygets
tillverkare.

Operatoren ska specificera forfaranden for fardplanering for att flygningen ska
genomforas pa ett sakert satt med beaktande av luftfartygets prestanda, andra
driftsbegransningar samt relevanta forvantade forhallanden pa den stracka som ska foljas
och pa de aktuella flygplatserna/utelandningsplatserna. Dessa forfaranden ska ingd i
drifthandboken.

Operatdren ska uppratta och uppratthalla utbildningsplaner for personalen enligt kraven i
Technical Instructions. Utbildningsplanerna ska motsvara det ansvar personalen har.

ORO.GEN.115 Ansokan om drifttillstand

a)

b)

Ansokan om drifttillstand eller andring av ett befintligt drifttillstand ska goras i sddan form
och pa sadant satt som har faststéllts av den behdriga myndigheten, med beaktande av de
tillampliga kraven i férordning (EG) nr 216/2008" och dess tillampningsforeskrifter.

Sokande till ett forsta drifttillstdnd ska forse den behdériga myndigheten med
dokumentation som visar hur de ska uppfylla krav som faststalls i foérordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter. Denna dokumentation ska omfatta ett
forfarande som beskriver hur andringar som inte kraver foregdende godkannande ska
hanteras och meddelas den behériga myndigheten.

ORO.GEN.120 Satt att uppfylla kraven

a)

b)

Alternativa satt att uppfylla kraven i forhallande till dem som har antagits av byran far
anvandas av en organisation for att uppna Gverensstimmelse med forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter.

Nar en operatdr som &r pa vag att bli certifierad vill anvanda ett alternativt satt att uppfylla
kraven i forhallande till de godtagbara satt att uppfylla kraven (AMC) som antagits av
byran for att uppna Gverensstimmelse med férordning (EG) nr 216/2008 och dess
tilldmpningsforeskrifter, ska den ge den behdriga myndigheten en fullstdndig beskrivning
av de alternativa satten att uppfylla kraven fére genomfoérandet. Beskrivningen ska omfatta
eventuella andringar av manualer eller forfaranden som kan vara relevanta samt en
bedémning som visar att tilldmpningsforeskrifterna ar uppfyllda.

13

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestimmelser pad det civila luftfartsomradet och inréttandet av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphavande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG. EUT L 79, 19.3.2008, s. 1, dndrad genom Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009, EUT L 309, 24.11.2009, s. 51.
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Operatoren kan genomfora dessa alternativa satt att uppfylla kraven, forutsatt att detta har
forhandsgodkants av den behoriga myndigheten och underréttelse har skett enligt
ARO.GEN.120 d.

En operatdr som maste deklarera sin verksamhet ska underratta den behoriga myndigheten
nar den anvander alternativa satt att uppfylla kraven for att uppna 6verensstaimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter.

ORO.GEN.125 Villkoren i godkédnnandet och en operattrs behdrighet

En certifierad operator ska folja den omfattning och behdrighet som faststalls i villkoren i det
godkannande som bifogas operattrens drifttillstand.

ORO.GEN.130 Andringar

a)

b)

Varje andring som paverkar
1. tillstdndets omfattning eller villkoren for godkannande av en operatdr eller

2. nagon del av operatdrens ledningssystem som kravs enligt ORO.GEN.200 a.1 och
a.2,

kraver foregaende godkannande av den behdriga myndigheten.

For varje andring som kraver foregaende godkannande i enlighet med férordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter, ska operatéren anséka om och fa ett
godkannande som utfardats av den behdriga myndigheten. Ansdkan ska lamnas innan
nagon andring ager rum for att den behoriga myndigheten ska kunna faststélla fortsatt
overensstammelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter
samt vid behov andra drifttillstandet och dess bifogade villkor for godkannande.

Operatdren ska forse den behtriga myndigheten med all relevant dokumentation.

Andringen far endast genomforas efter formellt godkadnnande av den behoriga
myndigheten i enlighet med ARO.GEN.330.

Operatdren ska bedriva sin verksamhet under de villkor som féreskrivs av den behériga
myndigheten under sadana &ndringar i tillampliga fall.
Alla andringar som inte kraver foregaende godkannande ska hanteras och meddelas den

behdriga myndigheten enligt definitionen i det forfarande som har godkénts av den
behoriga myndigheten i enlighet med ARO.GEN.310 c.

ORO.GEN.135 Fortsatt giltighet

a)

b)

Drifttillstandet ska fortsatt vara giltigt forutsatt att

1.  operatoren fortsétter att uppfylla de relevanta kraven i férordning (EG) nr 216/2008
och dess tillampningsforeskrifter, med beaktande av bestdmmelserna som avser
hantering av brister enligt vad som anges under ORO.GEN.150,

2. den behdriga myndigheten beviljas tilltrdde till operatoren enligt definitionen i
ORO.GEN.140 for att faststélla fortsatt dverensstdmmelse med de relevanta kraven i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter och

3. tillstdndet inte har aterlamnats eller &terkallats.

Da tillstandet aterkallas eller aterlamnas ska det returneras till den behdriga myndigheten
utan drojsmal.
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ORO.GEN.140 Tilltrade

For att faststalla overensstammelse med de relevanta kraven 1 forordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillampningsforeskrifter ska operatoren bevilja tilltrade till alla lokaler, luftfartyg,
dokument, register, data, forfaranden eller annat material som ar relevant for dess verksamhet
som omfattas av certifiering eller deklaration, oavsett om de har lagts ut pa entreprenad eller ej,
till varje person som har auktoriserats av

a)  den behdriga myndigheten enligt definitionen i ORO.GEN.105 eller

b)  myndigheten som agerar enligt bestimmelserna i ARO.GEN.300 d, ARO.GEN.300 e eller
ARO.RAMP.

ORO.GEN.150 Brister
Efter att ett meddelande om brister tagits emot ska operatdren

a) faststdlla grundorsaken till den bristande efterlevnaden,
b)  definiera en plan for korrigerande atgarder och

c) visa att korrigerande atgarder har vidtagits pa ett for den behériga myndigheten godtagbart
sétt inom en tidsperiod som har 6verenskommits med denna myndighet enligt definitionen
i ARO.GEN.350 d.

ORO.GEN.155 Omedelbar reaktion pa sakerhetsproblem
Operatoren ska genomféra

a) alla sakerhetsatgarder som bemyndigats av den behoriga myndigheten enligt
ARO.GEN.135 c och

b) all relevant obligatorisk séakerhetsinformation som har utfardats av byran, inklusive
luftvardighetsdirektiv och sékerhetshdjande direktiv.

ORO.GEN.160 Rapportering av handelser

a)  Operatéren ska rapportera alla olyckor, allvarliga tilloud och héandelser sasom de
definieras i férordning (EU) nr 996/2010™ och direktiv 2003/42/EG™ till den behériga
myndigheten samt till varje annan organisation som maste informeras enligt operatérens
stat.

b) Utan att det paverkar tillampningen av punkta ska operatoren till den behdriga
myndigheten och den organisation som ansvarar for konstruktionen av luftfartyget
rapportera varje tillbud, stérning, teknisk defekt, dverskridande av tekniska begrénsningar,
handelse som skulle kunna tyda pa felaktig, ofullstandig eller tvetydig information i
operativa lamplighetsdata eller annan onormal omstadndighet som har eller kan ha
aventyrat en saker drift av luftfartyget och som inte har resulterat i en olycka eller ett
allvarligt tillbud.

c) Utan att det paverkar tillampningen av férordning (EU) nr 996/2010 och direktiv
2003/42/EG ska de rapporter som avses under punkterna a och b uppréttas i den form och

14

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphévande av direktiv 94/56/EG Text av
betydelse for EES, EUT L 295, 12.11.2010, s. 35-50.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handelser inom
civil luftfart, EUT L 167, 4.7.2003, s. 23-36.

15
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pa det satt som faststallts av den behdériga myndigheten och innehalla alla uppgifter om
forhallandet som ar kanda for operatoren.

Rapporteringen ska ske sa snart som detta ar praktiskt mojligt, men under alla
forhallanden inom 72 timmar av den operator som konstaterat det forhallande som
rapporten avser, om inte sarskilda omstandigheter férhindrar detta.

I forekommande fall ska operatéren utarbeta en uppfoljningsrapport for att beskriva vilka
atgarder den avser att vidta for att forhindra liknande handelser i framtiden, sa snart dessa
atgarder har faststéllts. Denna rapport ska uppréattas i sadan form och pa sadant séatt som
har faststéllts av den behtriga myndigheten.

Avsnitt 2 — Ledning

ORO.GEN.200 Ledningssystem

a)

b)

Operatdren ska uppratta, infora och uppréatthalla ett ledningssystem som omfattar

1. tydliga regler betraffande operatérens ansvar och ansvarsskyldighet, vilket
inbegriper att den verksamhetsansvarige chefen har en direkt ansvarsskyldighet foér
sékerheten,

2. en beskrivning av operatorens 6vergripande filosofi och principer i siakerhetsfragor,
den sa kallade sakerhetspolicyn,

3. identifiering av faror for flygsédkerheten som operatdrens verksamhet medfér och
hantering av darmed férbundna risker, inklusive de atgarder som vidtas for att
minska risken och kontrollera att dessa atgarder ar effektiva,

4.  personal som har utbildning och kompetens for att kunna utféra sina uppgifter,

5.  dokumentation for alla nyckelprocesser i ledningssystemet, inklusive en process for
att gora personalen medveten om sitt ansvar och forfarandet for att gora andringar i
denna dokumentation,

6. en funktion for att 6vervaka att operatéren uppfyller relevanta krav; i 6vervakningen
av uppfyllandet ska inga ett aterkopplingssystem av brister till den
verksamhetsansvarige chefen for att garantera ett &ndamalsenligt genomférande av
korrigerande atgarder vid behov,

7. eventuella ytterligare krav som foreskrivs i relevanta kapitel i denna del eller andra
tillampliga delar.

Ledningssystemet ska vara anpassat till operatdrens storlek och verksamhetens karaktar
och komplexitet, med beaktande av faror och darmed férbundna risker som denna
verksamhet medfor.

ORO.GEN.205 Verksamhet som har lagts ut pa entreprenad

a)

b)

Verksamhet som lagts ut pa entreprenad inbegriper all verksamhet som ligger inom
omfattningen for operatdrens godkannande och som utfors av en annan organisation som
antingen sjalv ar certifierad att utféra denna verksamhet eller ocksa inte ar certifierad men
ar verksam inom ramen for operatérens godkannande. Operatdren ska sakerstalla att den
kontrakterade eller inkopta tjansten eller varan uppfyller tillampliga krav nar nagon del av
verksamheten laggs ut pa entreprenad eller kdps in.

Nar den certifierade operatéren i enlighet med denna del lagger ut nagon del av sin
verksamhet pa entreprenad till en organisation som inte sjalv ar certifierad for att utfora
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sadan verksamhet, ska den avtalsbundna organisationen bedriva sin verksamhet inom
ramen for operatdrens godkannande. Den avtalsslutande organisationen ska sékerstélla att
den behdriga myndigheten far tilltrade till den avtalsbundna organisationen for att kunna
faststélla om de tillampliga kraven fortfarande uppfylls.

ORO.GEN.210 Krav pa personal

a)

b)

Operatoren ska tillsatta en verksamhetsansvarig chef, som har bemyndigande att se till att
allt arbete kan finansieras och utféras i enlighet med de tillampliga kraven. Den
verksamhetsansvarige chefen ska ansvara for att uppratta och uppratthalla ett effektivt
ledningssystem.

En person eller grupp av personer ska utses av operatoren, med ansvar for att se till att
operatdren alltid uppfyller de tillampliga kraven. Den personen eller de personerna ska
vara direkt ansvariga infor den verksamhetsansvarige chefen.

Operatoren ska ha tillrackligt kvalificerad personal for de planerade uppgifter och
verksamheter som ska utforas i enlighet med tillampliga krav.

Operatoren ska bevara lampliga uppgifter om erfarenhet, kompetens och utbildning for att
visa att kraven under punkt c har uppfyllts.

Operatoren ska se till att all personal k&nner till regler och férfaranden som &r relevanta
for att kunna utfora sina arbetsuppagifter.

ORO.GEN.215 Krav pa anlaggningar

Operatoren ska ha anlaggningar som gor det majligt att utfora och leda alla planerade uppgifter och verksamheter i
enlighet med tillampliga krav.

ORO.GEN.220 Dokumentation

a)

b)
c)

Operatdren ska uppratta ett system for dokumentation som medger adekvat lagring och
fullgod sparbarhet i fraga om all verksamhet som utvecklas, och sarskilt omfattar alla delar
som anges i ORO.GEN.200.

Formatet for dokumentationen ska anges i operatdrens forfaranden.

Dokumentationen ska forvaras pa ett satt som sakerstéller skydd mot skada, éndring och
stold.

Kapitel AOC = Certifiering av operatorer

ORO.AOC.100 Ansdkan om drifttillstand

a)

b)

Utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EG) nr 1008/2008° ska operatren,
innan kommersiell luftfartsverksamhet inleds, ansoka om och fa ett drifttillstdnd (AOC)
som utfardats av den behdriga myndigheten.

Operatoren ska lamna féljande uppgifter till den behériga myndigheten:
1.  Sokandens officiella namn, affarsnamn, adress och postadress.

16

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma
regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen (omarbetning), EUT L 293, 31.10.2008, s. 3.
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2. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka luftfartyg som ska
brukas (typ och antal).

3. Enbeskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstrukturen.
4.  Verksamhetsansvarig chefs namn.

5. Namnen pa de personer som har utsetts enligt kraven i ORO.AOC.135 a, samt deras
kvalifikationer och erfarenhet.

6.  En kopia av drifthandboken som kravs enligt ORO.MLR.100.

Sokande ska for den behdriga myndigheten styrka att

1. de uppfyller samtliga tillampliga krav i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008,
denna del samt Del-CAT, Del-SPO och Del-SPA, i tillampliga fall,

2. samtliga luftfartyg som brukas har ett luftvardighetsbevis i enlighet med
kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003, och

3. deras organisation och ledning &ar lampliga och rétt avpassade till verksamhetens
storlek och omfattning.

ORO.AOC.105 Driftsspecifikationer och drifttillstandsinnehavarens behoérighet

Operatdrens behdrighet, inklusive de behérigheter som beviljats i enlighet med Del-SPA, ska
anges i drifttillstandets specifikationer.

ORO.AOC.110 Leasingavtal

Alla inhyrningar

a)

b)

Utan att det paverkar tillampningen av forordning (EG) nr 1008/2008 ska varje
leasingavtal avseende luftfartyg som brukas av en operatdr som har certifierats i enlighet
med denna del forst godkannas av den behériga myndigheten.

En operator som har certifierats i enlighet med denna del far endast hyra in luftfartyg med
besattning fran en tredjelandsoperator som inte har belagts med verksamhetsforbud enligt
forordning (EG) nr 2111/2005%.

Inhyrning med beséttning (wet lease-in)

c)

Sokanden till ett godkannande av inhyrning med beséttning av en tredjelandsoperators
luftfartyg ska for den behériga myndigheten styrka att

1.  tredjelandsoperattren

)] innehar ett giltigt drifttillstand (AOC) utfardat i enlighet med ICAO bilaga 6,
och

i)  uppfyller tillampliga EU-sékerhetskrav for flygdrift och organisationer eller
motsvarande normer,

samt att

2. luftfartyget har ett normalt luftvardighetsbevis utfardat i enlighet med ICAO
bilaga 8.

Uthyrning utan beséttning (dry lease-out)

17

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om uppréattande av
en gemenskapsforteckning Over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfér en viss flygning,
samt om upphévande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG, EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.
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Den operator som &r certifierad i enlighet med denna del och avser att hyra ut ett av sina
luftfartyg utan beséattning ska forst godké&nnas av den behdriga myndigheten. Ansokan ska
atfoljas av kopior av det avsedda leasingavtalet eller en beskrivning av
leasingbestammelserna, med undantag for finansiella arrangemang, samt all 6vrig relevant
dokumentation.

Uthyrning med beséttning (wet lease-out)

€)

Innan ett luftfartyg hyrs ut med beséttning ska den operatér som har certifierats i enlighet
med denna del underrétta den behériga myndigheten.

ORO.AOC.115 Avtal om gemensam linjebeteckning

a)

b)

d)

Avtal om gemensam linjebeteckning mellan en operatdr som har certifierats i enlighet med
denna del och en tredjelandsoperator ska forst godkannas av den behdriga myndigheten.

For att erhalla ett godkannande ska operatoren for den behoriga myndigheten styrka att
tredjelandsoperatdren

1. innehar ett giltigt drifttillstand (AOC) utfardat i enlighet med ICAO bilaga 6, och

2.  har upprattat ett kontrollprogram fér gemensamma linjebeteckningar som omfattar
ett system for kontroll och kontinuerlig évervakning av efterlevnaden.

Néar programmet for kontroll av gemensamma linjebeteckningar enligt punktb.2
genomfors, ska operatoren gora en inledande kontroll pa plats samt regelbundna kontroller
av tredjelandsoperatoren sa lange som avtalet om gemensam linjebeteckning loper i syfte
att sakerstalla att tredjelandsoperatdren uppfyller kraven i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008. Kontroller pa plats ska utféras med 24 manaders mellanrum.

Kontrollerna, inklusive eventuella brister, ska dokumenteras i en kontrollrapport. Brister
pa niva 1 ska atgardas innan ett avtal om gemensam linjebeteckning ingas eller forlangs.
Brister pa niva 2 ska atgardas inom sex manader efter kontrollen. Operatdren ska lamna
alla kontrollrapporter, som aven ska behandla brister och hur dessa har atgardats, till den
behdriga myndigheten. Alla kontrollrapporter ska arkiveras i minst 5 ar.

Den operatér som har certifierats i enlighet med denna del far inte silja och utfarda
biljetter till en flygning som utfors av en tredjelandsoperator nar tredjelandsoperatéren har
belagts med verksamhetsforbud enligt forordning (EG) nr 2111/2005.

ORO.AOC.120 Godkannanden for att tillhandahalla utbildning enligt Del-CC samt
utfarda kabinbesattningsintyg

a)

Nar operatoren avser att tillhandahalla den utbildning som kravs i Del-CC ska den ansoka
om och erhalla ett godkannande som utfardats av den behdriga myndigheten. | detta syfte
ska sokanden visa att kraven pa utbildningens utférande och innehall enligt CC.TRA.215
och CC.TRA.220 ar uppfyllda samt forse den behdriga myndigheten med foljande:

1. Planerat startdatum for verksamheten.

2. Personuppgifter och kvalifikationer for instruktorer som &r relevanta for de
utbildningsmoment som ska behandlas.

3. Namn och adress(er) till de utbildningsanldaggningar dar utbildningen kommer att
genomforas.

4.  En beskrivning av lokaler, utbildningsmetoder, handbdcker och representativa
anordningar som ska anvéndas.

5. Kursplaner och tillhérande program for utbildningen.
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Om en medlemsstat i enlighet med artikel 8.4 i férordning (EG) nr 216/2008 beslutar att
operatorer far godkannas for att utfarda kabinbesattningsintyg, ska den sokande utéver
punkt a

1. for den behoriga myndigheten styrka att
i)  organisationen har kapacitet och ansvarsformaga att utfora denna uppgift,

ii) den personal som forrattar proven har lamplig kompetens och &r fri fran
intressekonflikt, och

2. ange forfaranden och specificerade villkor for att
i)  utfora det prov som kravs enligt CC.TRA.220,
i)  utfarda kabinbesattningsintyg, och

iii) forse den behdriga myndigheten med all relevant information och
dokumentation om de intyg som den kommer att utfirda samt om deras
innehavare med avseende pa denna myndighets dokumentation, tillsyn samt
ingripande atgérder.

De godkannanden som avses i punkterna a och b ska specificeras i driftsspecifikationerna.

ORO.AOC.125 Icke-kommersiell verksamhet med luftfartyg som ar fortecknade i
drifttillstandsinnehavarens driftsspecifikationer

Innehavaren av ett drifttillstand far bedriva icke-kommersiell verksamhet med ett luftfartyg som
annars anvands for kommersiell verksamhet och som finns angivet i driftsspecifikationerna till
dennes drifttillstand utan att behéva lamna nagon deklaration i enlighet med denna del, forutsatt
att operatdren

a)

b)

ingaende beskriver denna verksamhet i drifthandboken, inklusive

1.  angivande av tillampliga krav,

2. tydlig identifiering av eventuella skillnader i de operativa forfaranden som anvéands
vid kommersiell respektive icke-kommersiell verksamhet, och

3. en metod for att sdkerstélla att all personal som ar involverad i verksamheten ar val
insatt i tillhorande forfaranden,

lamnar uppgifter om de identifierade skillnaderna i friga om de operativa forfaranden som
avses i punkt a.2 till den behériga myndigheten fér forhandsgodkannande.

ORO.AOC.130 Overvakning av flyguppgifter — flygplan

a)

b)

Operatdren ska uppratta och uppréatthalla ett system for évervakning av flyguppgifter, som
ska integreras i dess ledningssystem, for flygplan med en maximal certifierad startmassa
Over 27 000 kg.

Systemet for 6vervakning av flyguppgifter ska vara icke-bestraffande och innefatta
lampliga mekanismer for att skydda informationskéllan/informationskéllorna.

ORO.AOC.135 Krav pa personal

a)

| enlighet med ORO.GEN.210 b ska operatdren utse personer som ansvarar for ledning
och dvervakning av

1.  flygverksamhet,
2. utbildning av besattningar, och
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3. markbunden verksamhet.
b)  Personalresurser och personalens kompetens

1.  Operatoren ska anlita tillrackligt med personal for den planerade mark- och
flygverksamheten.

2. All personal som utses till, eller ar direkt engagerad i, mark- och flygverksamhet ska
1) ha rétt utbildning,
i) havisat duglighet for sina sarskilda uppgifter, och

iii) vara medveten om sitt ansvar och sambandet mellan dessa uppgifter och den
operativa verksamheten i sin helhet.

c)  Personalledning

1.  Operatoren ska utse ett tillrackligt antal arbetsledare, med beaktande av
organisationens struktur och antalet anstéallda personer.

2.  Dessa arbetsledares arbetsuppgifter och ansvar ska beskrivas och eventuella 6vriga
nodvandiga atgarder vidtas sa att de kan fullgora sina ledningsuppgifter.

3. Arbetsledningen av beséttningsmedlemmar och personal som &r involverad i
verksamheten ska utdvas av personer med tillracklig erfarenhet och fardigheter for
att sakerstalla att de normer som anges i drifthandboken uppfylls.

ORO.AOC.140 Krav pa anlaggningar

| enlighet med ORO.GEN.215 ska operatdren

a) anvanda lampliga inrattningar for den markbundna verksamheten for att sdkerstélla att
flygningarna hanteras pa ett sakert satt,

b)  upprétta stod for den operativa verksamheten vid huvudbasen, som ar anpassat till det
geografiska omradet och verksamhetens art, och

c) se till att tillrackliga arbetsutrymmen finns tillgangliga vid varje verksamhetsplats for
personal vars atgarder kan paverka flygverksamhetens sékerhet. De behov som finns med
hansyn till markpersonalens arbete, dem som ar engagerade i ledning och évervakning av
flygverksamheten, forvaring och presentation av viktiga uppgifter, samt besattningarnas
fardplanering ska beaktas.

ORO.AOC.150 Dokumentationskrav

a)  Operatdren ska ordna for utarbetandet av handbécker, annan dokumentation som krévs
och tillhérande andringar.

b)  Operatoren ska kunna distribuera verksamhetsinstruktioner och annan information utan
drojsmal.

Kapitel DEC - Deklaration

ORO.DEC.100 Deklaration
Operatdren ska

a) forse den behoriga myndigheten med all relevant information innan verksamheten
pabdrjas och i samband med detta anvanda blanketten i tillagg 1 till denna del,
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forse den behdriga myndigheten med en forteckning Over de alternativa sétt att uppfylla
kraven som har tillampats,

uppratthalla efterlevnaden av de tillampliga kraven samt av den information som anges i
deklarationen,

utan dréjsmal underréatta den behoriga myndigheten om varje andring i deklarationen eller
I de séatt att uppfylla kraven som den anvander genom att 1dmna en dndrad deklaration och
i samband med detta anvanda blanketten i tillagg I till denna del, och

underratta den behdriga myndigheten nér den upphér med verksamheten.

Kapitel MLR - Handbdcker, loggbdcker och journaler

ORO.MLR.100 Drifthandbok — allmant

a)

b)

c)
d)

f)

9)

h)

i)
)

K)

Operatoren ska uppratta en drifthandbok enligt punkt 8.b i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008.

Drifthandbokens innehdll ska avspegla de krav som faststélls i denna del och Del-CAT,
Del-NCC, Del-SPO och Del-SPA, beroende pa vad som dar tillampligt, och far inte strida
mot villkoren i driftsspecifikationerna till drifttillstdndet eller deklarationen och dess
forteckning Gver sarskilda godkannanden, beroende pa vad som ér tillampligt.

Drifthandboken far ges ut i separata delar.

All operativ personal ska ha de delar av drifthandboken som &r relevanta for deras
arbetsuppgifter latt tillgangliga.

Drifthandboken ska hallas aktuell. All personal ska géras medveten om andringar som &r
relevanta for deras arbetsuppgifter.

Alla beséttningsmedlemmar ska forses med ett personligt exemplar av de relevanta avsnitt
i drifthandboken som dar tillampliga for deras arbetsuppgifter. Varje innehavare av en
drifthandbok, eller tillampliga delar av den, ska halla den aktuell med avseende pa de
andringar eller revisioner som tillhandahalls av operatoren.

Innehavare av drifttillstand (AOC):

1. Nar det géller de &ndringar som ska anmalas i enlighet med ORO.GEN.115 b och
ORO.GEN.130 ¢ ska operatdren forse den behoriga myndigheten med de avsedda
andringarna fore datumet for ikrafttradandet.

2. Nér det galler andringar av procedurer som é&r forenade med tidigare godkénda
punkter i enlighet med ORO.GEN.130, ska godkannande erhallas innan andringen
trader i kraft.

Trots vad som ségs i punkt g galler att n&r omedelbara &ndringar eller revisioner kravs av
sakerhetsskal far de ges ut och tillampas omedelbart, under forutsattning att ansokan har
gjorts for varje godk&nnande som erfordras.

Operatoren ska infora alla &ndringar och revisioner som krévs av myndigheten.

Operatdren ska se till att information som tas fran godkanda dokument och varje andring
av sadan godkand dokumentation aterges korrekt i drifthandboken. Detta krav forhindrar
dock inte operatéren fran att anvanda mer restriktiva uppgifter och forfaranden i
drifthandboken.

En operator ska sakerstélla att all personal kan forsta det sprak som anvands i de delar av
drifthandboken som avser deras uppgifter och ansvar. Drifthandbokens innehall ska ges en
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utformning som medger att det kan anvandas utan svarighet och drifthandboken ska
utformas med hansyn till manskliga faktorer.

ORO.MLR.101 Drifthandbok - struktur for kommersiell verksamhet och icke-
kommersiell specialiserad verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

Drifthandbokens huvudsakliga struktur ska vara féljande:

a) Del A: Allméant/grundlaggande: omfattar alla icke-typrelaterade operativa riktlinjer,
instruktioner och forfaranden.

b) Del B: Operativa luftfartygsfragor: omfattar alla typrelaterade instruktioner och
forfaranden. Den ska beakta varje olikhet mellan typer/klasser, varianter eller individuella
luftfartyg som brukas av operatoren.

c) Del C,itillampliga fall:
1.  Kommersiell flygtransport: omfattar instruktioner och information for
stracka/funktion/omrade samt flygplats/utelandningsplats.
2. Icke-kommersiell specialiserad verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

samt kommersiell specialiserad verksamhet: omfattar instruktioner och information
for arbetsuppgifter och verksamhetsomrade.

d) Del D: Utbildning: omfattar alla utbildningsinstruktioner for personal som kréavs foér en
séker verksambhet.

ORO.MLR.105 Minimiutrustningslista (MEL)

a)  En minimiutrustningslista (MEL) ska uppréattas enligt specifikationerna i punkt 8.a.3. i
bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008, som baseras pa den relevanta grundlaggande
minimiutrustningslistan (MMEL) sa som den har angetts i de data for operativ lamplighet
(OSD) som har upprattats i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003",

b)  Minimiutrustningslistan (MEL) och eventuella andringar ska godké&nnas av den behoriga
myndigheten. Nér det galler icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna
luftfartyg registrerade i tredjeland ska operatéren inhdamta ett godkénnande for
minimiutrustningslistan fran luftfartygets registreringsstat.

c)  Operatdren ska &ndra minimiutrustningslistan (MEL) efter varje tillamplig &ndring i den
grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL) inom godtagbara tidsramar.

d)  Utover forteckningen over olika punkter ska minimiutrustningslistan (MEL) innehalla
foljande:

1. En ingress, med vdégledning och definitioner for flygbesattningar och
underhallspersonal som anvander minimiutrustningslistan (MEL).

2.  Revideringsstatus for den grundldggande minimiutrustningslista (MMEL) som
ligger till grund for minimiutrustningslistan (MEL) samt revideringsstatus for
minimiutrustningslistan.

3. Minimiutrustningslistans tillampningsomrade, omfattning och syfte.
e)  Operatdren ska

¥ Kommissionens forordning (EG) nr1702/2003 av den 24 september 2003 om faststallande av

tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljdcertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar
och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer, EUT L 243,
27.9.2003, s. 6.
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1.  faststédlla reparationstider for varje icke-fungerande instrument, utrustningsenhet
eller funktion som anges i minimiutrustningslistan (MEL). Reparationstiden i
minimiutrustningslistan far inte vara mindre restriktiv 4n motsvarande reparationstid
i den grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL),

2.  uppratta ett effektivt program for avhjélpande, och

3. endast bruka luftfartyget efter utgangen av den reparationstid som anges i
minimiutrustningslistan (MEL) nar

i)  felet har atgardats, eller
i)  reparationstiden har forlangts i enlighet med punkt f.

Om detta har godkénts av den behoriga myndigheten eller luftfartygets registreringsstat,
dar detta ar tillampligt enligt punkt b, far operatoren anvénda ett forfarande for att forlanga
reparationstiden i kategori B, C och D en gang, forutsatt att

1.  forlangningen av reparationstiden ligger inom ramen for den grundldggande
minimiutrustningslistan (MMEL) for denna typ av luftfartyg,

2.  forlangningen av reparationstiden maximalt har samma varaktighet som den
reparationstid som anges i minimiutrustningslistan (MEL),

3. forlangningen av reparationstiden inte anvands som standardmetod for att atgarda
punkter pa minimiutrustningslistan (MEL) och endast anvands nar handelser som
ligger utanfor operatorens kontroll har forhindrat atgard,

4. operatéren har upprattat en beskrivning av sarskilda befogenheter och
ansvarsomraden for att kontrollera forlangningar,

5. den behdriga myndigheten underrittas om varje forlangning av den tillampliga
reparationstiden, och

6.  det upprattas en plan for att avhjalpande ska ske vid forsta tillfalle.

Operatdren ska uppratta de operativa forfaranden och underhallsforfaranden som anges i
minimiutrustningslistan (MEL) med beaktande av de operativa forfaranden och
underhallsforfaranden som anges i den grundldaggande minimiutrustningslistan (MMEL).
Dessa forfaranden ska utgbra en integrerad del av operatdrens handbocker eller
minimiutrustningslistan (MEL).

Operatdren ska andra de operativa forfaranden och underhallsférfaranden som anges i
minimiutrustningslistan (MEL) efter varje tillamplig &ndring av de operativa forfaranden
och underhallsférfaranden som anges i den grundlaggande minimiutrustningslistan
(MMEL).

Om inget annat anges i minimiutrustningslistan (MEL) ska operattren fullgéra

1.  de operativa forfaranden som anges i minimiutrustningslistan vid planering for
och/eller verksamhet med den fértecknade enheten ur funktion, och

2. de underhallsforfaranden som anges i minimiutrustningslistan fore verksamhet med
den fortecknade punkten ur funktion.

Med forbehall for ett sarskilt godkannande i varje enskilt fall av den behoriga
myndigheten eller luftfartygets registreringsstat dar detta ar tillampligt enligt punkt b, far
operatoren bruka ett luftfartyg med icke-fungerande instrument, utrustningsenheter eller
funktioner utan att begransningarna i minimiutrustningslistan (MEL) iakttas — men
daremot maste begransningarna i den grundlaggande minimiutrustningslistan (MMEL)
lakttas — fOrutsatt att
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relevanta instrument, utrustningsenheter eller funktioner omfattas av den
grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL) enligt de data for operativ
lamplighet (OSD) som faststallts i enlighet med kommissionens forordning (EG)
nr 1702/2003,

godkannandet inte anvénds som standardmetod for att bedriva verksamhet utan
hansyn till begransningarna pa den godkanda minimiutrustningslistan (MEL), utan
endast anvands nar handelser som ligger utanfor operatdrens kontroll har forhindrat
att minimiutrustningslistan foljs,

operatdren har uppréattat en beskrivning av sarskilda befogenheter och
ansvarsomraden for att kontrollera verksamheten med luftfartyget enligt detta
godkannande,

det upprattas en plan for att atgarda icke-fungerande instrument, utrustningsenheter
eller funktioner eller for att se till att luftfartyget borjar brukas enligt
minimiutrustningslistan (MEL) igen vid forsta tillfalle.

ORO.MLR.110 Resedagbok

Uppgifter om luftfartyget, dess besattning och varje resa ska bevaras for varje flygning, eller
serie av flygningar, i form av en resedagbok eller motsvarande.

ORO.MLR.115 Dokumentation
a)  Foljande dokumentation ska arkiveras i minst fem ar:

1.
2.

Dokumentation av den verksamhet som avses i ORO.GEN.200.

For icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg:
dokumentation av den verksamhet som avses i operatérens deklaration.

b)  Foljande information som anvénds for att forbereda och genomféra en flygning, och

ti

1.

2.
3.
4

o o

[Ihérande rapporter, ska arkiveras i tre manader:

Driftfardplanen, i tillampliga fall.

Strackanpassad NOTAM/AIS-dokumentation om sadan &r utgiven av operatoren.
Dokumentation av massa och balans.

Underréattelse om sarskild last, inklusive skriftlig information till befédlhavaren om
farligt gods.

Resedagboken, eller motsvarande.

Rapport(er) fran flygning med narmare uppgifter om handelser, eller varje handelse
som befalhavaren bedémer det vara nédvéndigt att rapportera/anteckna.

c) Personaldokumentation ska arkiveras under de perioder som anges nedan

Certifikat for flygbeséttning och S& lange besittningsmedlemmen hos luftfartygets
kabinbeséttningsintyg operator utnyttjar rattigheterna enligt certifikatet eller
intyget

Besattningsmedlemmars utbildning, kontroll och | 3 &r
behdrighet

Dokumentation av beséttningsmedlemmars aktuella | 15 ménader
erfarenhet
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Besattningsmedlemmars kannedom om strackor och | 3 ar
flygplats/arbetsuppgifter och omraden, i tillampliga
fall

Farligt gods-utbildning, i tillampliga fall 3ar

Utbildnings-/kvalifikationsjournaler ~ féor ~ annan | De 2 senaste utbildningsjournalerna
personal for vilken ett godkant utbildningsprogram
krévs

Operatoren ska

1.  bevara uppgifter om all utbildning, kontroll och behdrighet enligt Del-ORO, som
genomforts av en flygbeséttningsmedlem, och

2. pd begaran gora denna dokumentation tillganglig for den berdrda
bes&ttningsmedlemmen.

Operatoren ska bevara information som anvands for att forbereda och genomféra en
flygning och utbildningsjournaler for personal, d&ven om operatdren upph0r att vara
operator for det luftfartyget eller arbetsgivare for den besattningsmedlemmen, forutsatt att
detta ligger inom de tidsramar som foreskrivs i punkt c.

Om en besattningsmedlem blir besattningsmedlem fér en annan operator, ska operatéren
gora besattningsmedlemmens dokumentation tillganglig fér den nya operatoren, forutsatt
att detta ligger inom de tidsramar som foreskrivs i punkt c.

Kapitel SEC — Sakerhet

ORO.SEC.100.A  Luftfartsskydd i cockpit

a)

b)

| ett flygplan utrustat med en cockpitddrr ska denna vara méjlig att lasa. Angivna metoder
ska gora det mojligt for kabinpersonalen att etablera kontakt med flygbesattningen vid
misstankt aktivitet eller brott mot sédkerheten i kabinen.

Samtliga passagerarflygplan, vars maximala startmassa oOverstiger 45 500 kg, eller med
maximal kabinkonfiguration for befordran av fler &n 60 passagerare i kommersiell trafik,
ska vara utrustade med en godkand cockpitdorr som kan lasas och lasas upp fran varje
pilotsite. Dorren ska vara konstruerad sa att den uppfyller kraven i tillampliga
luftvardighetsnormer.

| samtliga flygplan utrustade med en cockpitddrr i enlighet med punkt b ovan ska

1.  denna dorr vara stangd innan motorerna startas for avgang och nar sa erfordras enligt
sakerhetsrutinerna eller pa befalhavarens order vara last till dess att motorerna har
stangts av efter landning, med undantag for nar det enligt det nationella programmet
for luftfartsskydd anses nédvandigt att behoriga personer kan komma in i och lamna
cockpit,

2. det vara mojligt att fran vardera pilotsétet 6vervaka hela dorromradet utanfor cockpit
for att de personer som begar tilltrade till cockpit ska kunna identifieras och for att
kunna upptécka misstankt beteende eller ett potentiellt hot.

ORO.SEC.100.H Luftfartsskydd i cockpit

Om en cockpitdorr ar installerad i en helikopter som brukas for att transportera passagerare, ska
denna kunna lasas inifran cockpit for att forhindra obehorigt tilltrade.
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Kapitel FC = Flygbesattning

ORO.FC.005 Tillampningsomrade

a)

b)

| detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatdren nér det galler
flygbeséattningens utbildning, erfarenhet och kompetens. Detta kapitel omfattar:

1. Awvsnitt 1 dar det faststalls gegmensamma krav for saval icke-kommersiell verksamhet
med komplexa motordrivna luftfartyg som kommersiell verksamhet.

2. Avsnitt 2 dar det faststalls ytterligare krav for kommersiell flygtransport, med
undantag for krav som anges under punkt b.

3. Avsnitt 3 dar det faststélls ytterligare krav fér annan kommersiell verksamhet &n
kommersiell flygtransport.

Operatorer som bedriver féljande kommersiella flygtransport ska uppfylla kraven i
punkt a.1 och a.3:

1. Kommersiell flygtransport med segelflygplan eller ballonger.

2. Kommersiell flygtransport med passagerare enligt visuellflygreglerna (VFR) under
dager, som paborjas och avslutas pa samma flygplats eller utelandningsplats och
med en maximal varaktighet pa 30 minuter, eller inom ett lokalt omrade som har
faststéllts av den behdriga myndigheten, med

i)  enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa pa
hogst 5 700 kg for befordran av hdgst sex personer inklusive piloten, eller

i) enmotoriga helikoptrar som medfor hogst sex personer inklusive piloten.

Avsnitt 1 - Gemensamma krav

ORO.FC.100 Flygbesattningens sammansattning

a)

b)

c)

d)

Flygbesattningens sammansattning och antalet flygbesattningsmedlemmar pa bestamda
beséttningsplatser ska inte underskrida minimikravet enligt flyghandboken eller de
operativa begransningar som foreskrivs for luftfartyget.

Flygbesattningen ska omfatta ytterligare flygbesattningsmedlemmar nar sa kravs pa grund
av verksamhetens art, och inte underskrida det antal som anges i drifthandboken.

Alla flygbesattningsmedlemmar ska inneha ett certifikat och behdrigheter som utféardats
eller godkants i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr xxx/xxxx™® och som &r
lampliga for de uppgifter som tilldelats dem.

Flygbesattningsmedlemmen far under flygning avlésas fran sin tjanst vid mandverorganen
av en annan lampligt kvalificerad flygbesattningsmedlem.

Nar flygbesattningsmedlemmar som arbetar som frilans eller pa deltid anlitas ska
operatéren kontrollera att samtliga tillampliga krav i denna del samt relevanta moment i
Del-FCL, inklusive kraven pa aktuell erfarenhet, uppfylls, med beaktande av all
tjanstgoring som flygbesattningsmedlemmen utfér hos en eller flera andra operatérer for
att framfor allt faststalla féljande:

1.  Det totala antalet typer eller varianter av luftfartyg som brukas.

2. Tillampliga flyg- och tjanstgoringstidsbegrénsningar samt vilokrav.

19

Kommissionens forordning (EG) nr XXX/XXXX om personal inom luftfart.

60 av 209



Bilaga III "Del-ORO”

ORO.FC.105 Utndmning av befalhavare

a) | enlighet med punkt 8.e i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 maste operatéren
utse en av piloterna i flygbeséattningen, kvalificerad som befalhavare (PIC) i enlighet med
Del-FCL, till beféalhavare.

b)  Operatdren ska endast utse en flygbesattningsmedlem till befalhavare om han/hon har
1. den lagsta erfarenhetsniva som anges i drifthandboken,

2. med undantag for ballonger: tillrackliga kunskaper om den stracka eller det omrade
som ska flygas och om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser), hjalpmedel
och procedurer som ska anvéndas, och

3. for flerpilotverksamhet: genomgatt en operators befalhavarutbildning om det ror sig
om befordran fran bitradande pilot till befalhavare.

c)  For kommersiell verksamhet med flygplan och helikoptrar ska befalhavaren eller piloten
till vilken genomférandet av flygningen far delegeras ha genomgatt grundlaggande
familjaritetsutbildning for den stracka eller det omrade som ska flygas samt for flygplatser,
hjalpmedel och procedurer som ska anvandas. Denna kdnnedom om stréacka/omrade och
flygplats ska uppréttas genom att personen i fraga tjanstgor pa strackan/omradet eller till
flygplatsen minst en gang under en tolvmanadersperiod.

d)  For flygplan i prestandaklass B som anvéands i kommersiell flygtransport enligt VFR under
dager, ska punkt c inte tillampas.

ORO.FC.110 Flygmaskinist

Nar flygplanet &r konstruerat sa att det finns en separat plats for en flygmaskinist, ska
flygbesattningen omfatta en besattningsmedlem som ar lampligt kvalificerad i enlighet med
tillampliga nationella bestdmmelser.

ORO.FC.115 Utbildning i besattningssamarbete (CRM)
a)  Fore tjanstgoringen ska flygbesattningsmedlemmen ha genomgatt en CRM-utbildning som
lampar sig for hans/hennes funktion, enligt vad som anges i drifthandboken.

b)  Delar av CRM-utbildningen ska integreras i utbildningen fér denna luftfartygstyp eller
klass, den aterkommande utbildningen samt i befalhavarkursen.

ORO.FC.120 Operatorens 6vergangsutbildning

a) Inom flygplans- och helikopterverksamhet ska flygbesattningsmedlemmen fullfélja
operatdrens dvergangsutbildning innan produktionsflygning utan évervakning inleds
1. vid 6vergang till ett luftfartyg for vilket en ny typ- eller klassbehorighet krévs, eller
2. ndr han/hon anstélls av en operator.

b)  Operatorens Gvergangsutbildning ska omfatta utbildning pa den utrustning som finns
installerad i luftfartyget utifran vad som éar relevant for flygbesattningsmedlemmarnas
funktioner.

ORO.FC.125 Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning

a)  Flygbesattningsmedlemmar ska genomga skillnads- eller familjaritetsutbildning nar sadan
utbildning kréavs enligt Del-FCL och ndr utrustning och/eller procedurer dndras for de
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typer eller varianter pa vilka flygbesattningsmedlemmen for tillfallet tjanstgor, vilket
medfor krav pa att ytterligare kunskaper forvérvas.

| drifthandboken ska det specificeras nar skillnadsutbildning eller familjaritetsutbildning
kravs.

ORO.FC.130 Aterkommande utbildning och kontroll

a)

b)

Varje flygbeséttningsmedlem ska genomga arlig aterkommande flygutbildning och
markbunden utbildning som ar relevant med avseende pa den typ eller variant av flygplan
pa vilken flygbesattningsmedlemmen tjanstgor, inklusive utbildning om placering och
anvandning av all néd- och sékerhetsutrustning som medfors.

Varje flygbesattningsmedlem ska regelbundet kontrolleras for att visa sin formaga att
genomfdra normala och onormala forfaranden samt forfaranden for nddsituationer.

ORO.FC.135 Krav pa pilot for tjanstgoring i ettdera av pilotsatena

Flygbesattningsmedlemmar som kan utses att tjanstgora i ettdera av pilotsitena ska genomga
lamplig utbildning och kontroll som anges i drifthandboken.

ORO.FC.140 Flygning pa mer an en typ eller variant

a)

b)

Flygbesattningsmedlemmar som flyger pa mer an en typ eller variant av luftfartyg ska
uppfylla kraven i denna del for varje typ eller variant, om inte lattnader i fraga om kraven
pa utbildning och kontroll och aktuell erfarenhet har faststallts i de data for operativ
lamplighet (OSD) som faststéllts i enlighet med kommissionens férordning (EG)
nr 1702/2003 for de relevanta typerna eller varianterna.

Lampliga forfaranden och/eller operativa begrénsningar ska anges i drifthandboken for all
flygning pa mer &n en typ eller variant.

ORO.FC.145 Tillhandahallande av utbildning

a)

b)

d)

All utbildning som krévs i denna del ska

1. genomféras enligt de utbildningsprogram och kursplaner som operatéren har
faststallt i drifthandboken,

2. utforas av personal som har lamplig kompetens. Nar det galler flygning samt
flygsimulatorsutbildning och kontroll ska personalen som tillhandahaller
utbildningen och utfor kontrollerna vara kvalificerade i enlighet med Del-FCL.

Nér utbildningsprogram och kursplaner uppréattas ska operatdren beakta normerna i de data
for operativ ldamplighet (OSD) som faststéllts i enlighet med kommissionens férordning
(EG) nr 1702/2003 for de relevanta typerna.

For kommersiell verksamhet ska utbildningsplaner och kontrollprogram, inklusive
kursplaner och anvéandning av individuella utbildningshjalpmedel for flygsimulering och
navigationsprocedurer (FSTD), godké&nnas av den behdriga myndigheten.

Utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) ska i storsta
mojliga utstrackning efterlikna det luftfartyg som operatéren anvander. Skillnader mellan
utbildningshjalpmedlet for flygtraning och navigationsprocedurer respektive luftfartyget
ska beskrivas och behandlas under en genomgang eller utbildning, beroende pa vad som &r
lampligt.
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Operatoren ska inrétta ett system for att dvervaka andringarna i utbildningshjalpmedlet for
flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) pa ett lampligt satt och se till att dessa
andringar inte paverkar utbildningsplanernas lamplighet.

Avsnitt 2 - Ytterligare krav for kommersiell flygtransport

ORO.FC.200 Flygbesattningens sammansattning

a)
b)

d)

Det far vara hogst en oerfaren flygbesattningsmedlem i varje flygbeséattning.

Befalhavaren far delegera ledningen av flygningen till en annan pilot med tillrackliga
kvalifikationer i enlighet med Del-FCL forutsatt att kraven i ORO.FC.105 b.1, b.2 och c &r

uppfyllda.
Sarskilda krav for flygplansverksamhet enligt IFR eller under mérker.

1.

Minimibeséattningen ska vara tva piloter for alla turbopropflygplan med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n nio passagerare och
samtliga turbojetflygplan.

Andra flygplan &n de som omfattas av punkt c.1 ska flygas med en minimibeséttning
pa tva piloter, om inte kraven i ORO.FC.202 uppfylls. Om sa ar fallet far de flygas
med en pilot.

Sarskilda krav for helikopterverksamhet.

1.

For all verksamhet med helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler an 19 passagerare samt for verksamhet enligt IFR
med helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av fler
an nio passagerare ska

i)  minimibesattningen vara tva piloter, och

i)  beféalhavaren inneha ett trafikflygarcertifikat for helikopter (ATPL(H)) med en
instrumentbehdrighet som utfardats i enlighet med Del-FCL.

Verksamhet som inte omfattas av punkt d.1 far flygas av endast en pilot enligt IFR
eller under morker forutsatt att kraven i ORO.FC.202 &r uppfyllda.

ORO.FC.A.201 Avlésning av flygbesattningsmedlemmar under flygning

a)

b)

Befalhavaren far delegera ledningen av flygningen till

1.
2.

en annan behorig befalhavare eller

en pilot som uppfyller foljande minimikvalifikationer, dock endast for verksamhet
over flygniva 200:

i)  ATPL.

ii)  Overgangsutbildning och kontroll, inklusive utbildning for typbehorighet,
enligt ORO.FC.220.

iii)  All aterkommande uthildning och kontroll som foreskrivs i ORO.FC.230 och
ORO.FC.240.

iv)  Strack-/omrades- och flygplatskannedom i enlighet med ORO.FC.105.

Den bitradande piloten far avlgsas av

1.
2.

en annan pilot med tillrackliga kvalifikationer,

endast for verksamhet over flygniva 200: en bitradande avldsningspilot som
uppfyller féljande minimikvalifikationer:
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i)  Gaéllande trafikflygarcertifikat (CPL) med IFR-behdrighet.

ii)  Overgangsutbildning och kontroll inklusive utbildning for typbehdrighet som
foreskrivs i ORO.FC.220 med undantag for kravet pa utbildning i start och
landning.

iii) Aterkommande utbildning och kontroll som féreskrivs i ORO.FC.230 med
undantag for kravet pa uthildning i start och landning.

En flygmaskinist far avldsas under flygning av en beséttningsmedlem med lampliga
kvalifikationer enligt tillampliga nationella bestimmelser.

ORO.FC.202 Enpilotsverksamhet enligt IFR eller under mérker

For att flygning enligt IFR eller under morker ska vara tillaten med en minimibeséttning pa en
pilot, som avses i ORO.FC.200 c.2 och d.2, ska foljande krav vara uppfyllda:

a)

b)

d)

Operatéren ska i drifthandboken ange ett program for pilotens Gvergangs- och
aterkommande utbildning med tillaggskrav for enpilotsverksamhet. Piloten ska ha
genomgatt utbildning i operatérens forfaranden, sarskilt i fraga om

1. motorns handhavande och nddhantering,

2. anvandning av checklistor for normala och onormala férhallanden och
nodforfaranden,

kommunikation med flygkontrolltjanst (ATC),

start- och inflygningsprocedurer,

hantering av autopiloten, i tillampliga fall,

anvandningen av forenklad dokumentation under flygning och
7.  beséattningssamarbete (CRM) i enpilotsverksamhet.

De aterkommande kontroller som kravs i ORO.FC.230 ska utforas i enpilotssystem, pa
den aktuella luftfartygstypen eller luftfartygsklassen och under forhallanden som é&r
representativa for verksamheten.

For flygplansverksamhet enligt IFR ska piloten ha

1.  minst 50 timmar flygtid enligt IFR pd den aktuella flygplanstypen eller
flygplansklassen, varav 10 timmar som befélhavare, och

2. under de foregdende 90 dagarna pa relevant flygplanstyp eller flygplansklass ha
utfort

i) fem IFR-flygningar, inklusive tre instrumentinflygningar, [
enpilotsverksamhet, eller

i) en kontroll i instrumentinflygning enligt IFR.
For flygplansverksamhet under morker ska piloten ha

1. minst 15 timmars flygtid under morker, som kan inbegripas i de 50 timmarna flygtid
enligt IFR under punkt c.1, och

2. under de foregdende 90 dagarna pa relevant flygplanstyp eller flygplansklass ha
utfort

i)  tre starter och landningar under morker i enpilotsverksamhet, eller
i) en kontroll av start och landning under morker.
For helikopterverksamhet enligt IFR ska piloten ha

o ok~ w
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25 timmar total erfarenhet av IFR-flygning under relevanta
verksamhetsforhallanden,

25 timmars erfarenhet av flygning i enpilotsverksamhet pa den sarskilda
helikoptertypen, godkand for enpilotsverksamhet enligt IFR, varav 10 timmar far
flygas under 6vervakning, inklusive fem sektorer av produktionsflygning under
overvakning enligt IFR med enpilotsprocedurer och

under de foregaende 90 dagarna ha utfort

i)  fem IFR-flygningar, inkluderande tre instrumentinflygningar, utforda pa en
helikopter som ar godkand for detta andamal, eller

ii)  en kontroll under instrumentinflygning enligt IFR i enpilotsverksamhet pa
relevant typ av helikopter, i syntetiskt flygutbildningshjalpmedel (FTD) eller
flygsimulator (FFS).

ORO.FC.205 Befalhavarutbildning

a)

For flygplans- och helikopterverksamhet ska befalhavarutbildningen innehalla minst

foljande:

1. Utbildning i utbildningshjalpmedel for flygsimulering (FSTD), inklusive utbildning
som é&r inriktad pa produktionsinriktad flygtraning (LOFT) och/eller flygtraning.

2. Operatorens kompetenskontroll som befélhavare.

3. Utbildning i befalhavarens befogenheter.

4.  Produktionsflygning som befélhavare under dvervakning, innefattande minst
i)  for flygplan: 10 flygsektorer, och
i)  for helikoptrar: 10 timmar, som inbegriper minst 10 flygsektorer,

5.  Genomforande av en kontroll vid produktionsflygning som befélhavare samt ha
uppvisat tillrackliga kunskaper om den stracka eller det omrade som ska flygas och
om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser), hjalpmedel och procedurer som
ska anvéndas.

6.  Utbildning i beséttningssamarbete (CRM).

ORO.FC.215 Grundlaggande utbildning i besattningssamarbete (CRM-utbildning)

a)

b)

Flygbesattningsmedlemmen ska ha fullféljt en grundlaggande kurs i beséttningsarbete
(CRM-kurs) innan produktionsflygning utan évervakning inleds.

Den grundldggande CRM-utbildningen ska genomfdras av minst en CRM-instruktér som
ar lampligt kvalificerad. Instruktoren kan bitradas av experter vid genomgang av sérskilda
omraden.

Om flygbesattningsmedlemmen inte tidigare fatt teoretisk utbildning om manskliga
faktorer upp till trafikflygarniva (ATPL), ska en teoretisk kurs som tillhandahalls av
operatoren och grundar sig pa programmet for trafikflygarcertifikat enligt Del-FCL
fullfoljas fore operatdrens grundldaggande CRM-utbildning, eller genomforas i
kombination med denna utbildning.

ORO.FC.220 Operatérens 6vergangsutbildning och kontroll

a)

CRM-uthildningen ska integreras i operatérens dvergangsutbildning.
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Nar en operators dvergangsutbildning har inletts, ska flygbeséttningsmedlemmen inte
tilldelas flygtjanst pa en annan typ eller klass av luftfartyg forran utbildningen éar
genomford eller avslutad. Besattningsmedlemmar som endast tjanstgor pa flygplan i
prestandaklass B far tilldelas flygningar pa andra typer av flygplan i prestandaklass B
under 6vergangsutbildning i den man detta kravs for att uppratthalla verksamheten.

Omfattningen av hur mycket av operatdrens Overgangsutbildning som kravs for
flygbesattningsmedlemmen faststalls i enlighet med de krav pa kvalifikationer och
erfarenhet som anges i drifthandboken, med hénsyn till hans/hennes tidigare utbildning
och erfarenhet.

Flygbesattningsmedlemmen ska genomga

1.  operatérens kompetenskontroll samt utbildning och kontroll avseende ndd- och
sakerhetsutrustning innan produktionsflygning under évervakning (LIFUS) pabdrjas,
och

2. kontrollen vid produktionsflygning nér produktionsflygning under 6vervakning har
slutforts. For flygplan i prestandaklass B far LIFUS ske med vilket flygplan som
helst inom tillamplig Kklass.

For flygplan: piloter som har tilldelats en typbehdrighet som baseras pa flygtraning utan
flygtid (ZFTT) ska

1. paborja produktionsflygning under overvakning senast 21 dagar efter det att
flygprovet eller operatérens lampliga traning har slutforts. Innehallet i denna traning
ska beskrivas i drifthandboken.

2. utfora sex starter och landningar i ett utbildningshjalpmedel for flygtraning och
navigationsprocedurer (FSTD) senast 21 dagar efter det att flygprovet slutforts under
ledning av en typinstruktér for flygplan (TRI(A)) placerad i ett pilotsate. Antalet
starter och landningar far minskas om lattnader finns angivna i de data for operativ
lamplighet (OSD) som faststallts i enlighet med kommissionens forordning (EG)
nr 1702/2003. Om dessa starter och landningar inte har utférts inom 21 dagar ska
operatoren tillhandahalla repetitionsutbildning. Innehallet i denna traning ska
beskrivas i drifthandboken.

3. utfora de forsta fyra starterna och landningarna av LIFUS i flygplanet under
overvakning av en TRI(A) placerad i ett pilotséite. Antalet starter och landningar far
minskas om l&attnader finns angivna i de data for operativ l&mplighet (OSD) som
faststallts i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003.

ORO.FC.230 Aterkommande utbildning och kontroll

a)

b)

Varje flygbesattningsmedlem ska genomga aterkommande utbildning och kontroll som &r
relevant med avseende pa den typ eller variant av flygplan pa vilken
flygbesattningsmedlemmen tjanstgor.

Operat6rens kompetenskontroll

1.  Varje besittningsmedlem ska genomga operatdrens kompetenskontroller som del av
en normalt sammansatt flygbesattning for att visa sin formaga att genomfora
normala och onormala forfaranden samt férfaranden fér nddsituationer.

2. Nér det krévs att flygbesattningsmedlemmen ska kunna flyga enligt IFR ska
operatdrens kompetenskontroll utforas utan yttre visuella referenser.

3.  Giltighetstiden for en operatérs kompetenskontroll ska vara sex kalendermanader.
For VFR-verksamhet under dager med flygplan i prestandaklass B ska det vara
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tillrackligt med en kompetenskontroll genomférd av operatéren om verksamheten

utbvas under sasonger som inte 4&r ldngre &n atta manader i foljd.
Kompetenskontrollen maste genomforas innan kommersiell luftfartsverksamhet
inleds.

4.  En flygbesattningsmedlem som utfor verksamhet under dager och pa strackor dar
navigering sker genom visuella referenser till marken med en icke-komplex
motordriven helikopter far fullgéra operatérens kompetenskontroll pa endast en av
de relevanta typer som innehas. Operatérens kompetenskontroll ska varje gang
utforas pa den typ for vilken kompetenskontrollen ar minst aktuell. Vilka relevanta
helikoptertyper som kan grupperas med avseende pa operatrens kompetenskontroll
ska framga av drifthandboken.

5. Trots vad som sigs i punkt ORO.FC.145a.2 far kontrollen utféras av en av
operatdren utsedd befdlhavare med lampliga kvalifikationer, som &r utbildad i CRM-
begrepp och beddémning av CRM-fardigheter nér det galler verksamhet med icke-
komplexa motordrivna helikoptrar under dager och pa strackor dér navigeringen sker
med visuella referenser till marken samt flygplan i prestandaklass B. Operatéren ska
underratta den behdriga myndigheten om de personer som har utsetts.

Kontroll under produktionsflygning

1. Varje flygbesattningsmedlem genomgar kontroll under produktionsflygning i
luftfartyget for att visa sin formaga att utféra normal produktionsflygning sa som
den beskrivs i drifthandboken. Giltighetstiden for en sadan kontroll &r
12 kalendermanader.

2. Trots vad som sdgs i punktORO.FC.145a.2 far kontroller under
produktionsflygning utféras av en av operatéren utsedd befdlhavare med lampliga
kvalifikationer, som &r utbildad i CRM-begrepp och bedémning av CRM-
fardigheter.

Utbildning och kontroll avseende ndd- och sékerhetsutrustning

Varje flygbesattningsmedlem ska genomga utbildning och kontroll som ror placering och
anvandning av all néd- och sakerhetsutrustning som medfors. Giltighetstiden for en sadan
kontroll &r 12 kalendermanader.

CRM-utbildning

1. CRM-moment ska integreras med alla lampliga delar av den aterkommande
utbildningen.

2. Varje flygbesattningsmedlem ska genomga sarskild CRM-utbildning enligt ett
modulsystem. De mer betydande &mnena som ingar i CRM-utbildningen ska
behandlas genom att modulkurserna fordelas sa jamnt som mojligt Gver varje
trearsperiod.

Varje flygbesattningsmedlem ska genomga markbunden utbildning och flygtraning i ett
utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) eller ett
luftfartyg, eller en kombination av traning i ett utbildningshjélpmedel for flygtraning och
navigationsprocedurer (FSTD) och luftfartyg minst var tolfte kalendermanad.

De giltighetsperioder som anges i punkterna b.3, ¢ och d ska raknas fran utgangen av den
manad nar kontrollen genomfordes.

Om den utbildning eller de kontroller som krdavs enligt ovan sker under de sista
3 manaderna av giltighetsperioden, ska den nya giltighetsperioden raknas fran det
ursprungliga utgangsdatumet.
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ORO.FC.235 Krav pa pilot for tjanstgoring i ettdera av pilotsatena

a)

b)

d)
e)

9)

Befélhavare vars tjanst kréver att de tjanstgor i vardera pilotsatet och utfor den bitradande
pilotens uppgifter, eller befalhavare som alaggs att genomfdra uthildning eller kontroll,
ska genomga tillaggsutbildning och kontroll enligt drifthandboken. Kontrollen kan
genomforas i samband med operatorens kompetenskontroller enligt ORO.FC.230 b.

Tillaggsutbildningen och kontrollen ska omfatta minst féljande:
1. Motorbortfall under start.

2. Inflygning med en motor ur funktion och padrag.

3. Landning med en motor ur funktion.

For helikoptrar ska befalhavare dven genomféra sina kompetenskontroller fran vanster
respektive hoger sate vid varannan kompetenskontroll, under forutsattning att
befalhavaren fullféljer sin utbildning och kontroll fran det sate dar han eller hon normalt
sitter n&r kompetenskontrollen for typbehorighet kombineras med operatorens
kompetenskontroll.

Né&r mandvrer med motorbortfall utfors i luftfartyg ska motorbortfallet simuleras.

Vid tjanstgoring i den bitrddande pilotens séte ska dessutom de kontroller som foreskrivs i
ORO.FC.230 for tjanstgoring i befalhavarens séte vara giltiga och aktuella.

En pilot som avloser befélhavaren ska i samband med operatérens kompetenskontroller
enligt ORO.FC.230 b ha visat sin kunskap om handgrepp och procedurer som normalt inte
aligger den avlosande piloten. Dér skillnaderna mellan vanster och hoger séte inte ar
betydande, far utbildningen genomforas i vilket som helst av de tva sétena.

En annan pilot &n befélhavaren som tar plats i befalhavarens site ska i samband med
operatdrens kompetenskontroller enligt ORO.FC.230 b visa kunskap om handgrepp och
procedurer som annars skulle ha alagts befalhavaren vid dennes tjanstgoring som icke-
manovrerande pilot. Déar skillnaderna mellan vanster och hoger séte inte ar betydande, far
utbildningen genomforas i vilket som helst av de tva sétena.

ORO.FC.240 Flygning pa mer &n en typ eller variant

a)

b)

De forfaranden eller operativa begransningar for flygning pa mer an en typ eller variant
som anges i drifthandboken och godkanns av den behdériga myndigheten ska omfatta

1.  flygbesattningsmedlemmens lagsta erfarenhetsniva,

2. lagsta erfarenhetsniva pa en typ eller variant innan utbildning och flygning pa en
annan typ eller variant inleds,

3. genom vilket forfarande en flygbesattning som ar behorig pa en typ eller variant ska
utbildas och bli behdrig pa en annan typ eller variant,
4.  allatillampliga krav pa aktuell erfarenhet for varje typ eller variant.

Néar en flygbesattningsmedlem flyger bade hellkoptrar och flygplan ska denna
flygbesattningsmedlem begransas till tjanstgoring pa endast en typ av flygplan och en typ
av helikopter.

Punkt a ska inte galla for verksamhet med flygplan i prestandaklass B om de &r begrénsade
till enpilotsflygplan/kolvmotordrivna flygplan enligt VFR och under dager. Punkt b ska
inte galla for verksamhet med flygplan i prestandaklass B om de &r begrénsade till
enpilotsflygplan/kolvmotordrivna flygplan.
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ORO.FC.A.245 Alternativt utbildnings- och kvalificeringsprogram (ATQP)

a)

b)

d)

En flygplansoperator med lamplig erfarenhet far ersatta ett eller flera av foljande krav pa
utbildning och kontroll av flygbesattningen med ett alternativt utbildnings- och
kvalificeringsprogram (ATQP), som godkénts av den behdériga myndigheten:

1.  SPA.LVO0.120 om flygbeséattningens utbildning och kvalifikationer.
Overgéngsutbildning och kontroll.

Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning.

Befélhavarkurs.

Aterkommande utbildning och kontroll.

6.  Flygning pa mer &n en typ eller variant.

ATQP ska innehdlla sadan utbildning och kontroll som befaster och uppratthaller den
kompetensniva som visat sig minst motsvara den kompetensniva som uppnatts genom att
bestammelserna i ORO.FC.220 och ORO.FC.230 féljts. Flygbesattningens utbildningsniva
och kompetens ska faststallas innan ATQP godkénns av den behériga myndigheten.

En operatér som ansoker om tillstand att genomféra ett ATQP ska tillhandahalla den
behoriga myndigheten en plan fér genomférandet, inklusive en beskrivning av
flygbesattningens utbildningsniva och vilken kompetens som ska uppnas.

Utover de kontroller som kravs i enlighet med ORO.FC.230 och FCL.060 ska varje
flygbesattningsmedlem genomga en produktionsinriktad utvardering (LOE) som
genomfors i ett utbildningshjalpmedel foér flygtraning och navigationsprocedurer.
Giltighetstiden for en LOE ar 12 kalendermanader. Giltighetstiden ska raknas fran slutet
av den manad da kontrollen genomférdes. Om utfardande har gjorts inom de 3 sista
kalendermanaderna av giltighetstiden for foregdende LOE, ska giltighetstiden raknas fran
det ursprungliga utgangsdatumet.

Efter tva ars drift inom ramen for ett godkant ATQP far operatoren, efter den behdriga
myndighetens godkannande, forlanga giltighetstiden for kontrollerna i ORO.FC.230 enligt
foljande:

1.  Operatorens kompetenskontroll — 12 kalendermanader. Giltighetstiden ska raknas
fran slutet av den manad da kontrollen genomfordes. Om kontrollen har gjorts inom
de 3 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den nya giltighetstiden raknas
fran det ursprungliga utgangsdatumet.

2. Kontroll under produktionsflygning — 24 kalendermanader. Giltighetstiden ska
raknas fran slutet av den manad da kontrollen genomfordes. Om kontrollen har
gjorts inom de 6 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den nya
giltighetstiden raknas fran det ursprungliga utgangsdatumet.

3.  Kontroll avseende nod- och sakerhetsutrustning — 24 kalendermanader.
Giltighetstiden ska raknas fran slutet av den manad da kontrollen genomfardes. Om
kontrollen har gjorts inom de 6 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den
nya giltighetstiden raknas fran det ursprungliga utgangsdatumet.

ok~ N

ORO.FC.A.250 Befalhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL(A)

a)

Innehavaren av ett CPL(A) (flygplan) ska endast tjanstgéra som befdlhavare pa ett
enpilotsflygplan i kommersiell flygtransport om
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piloten har minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller innehar gallande IFR-
behorighet da passagerarflygning enligt VFR utévas mer an 50 NM (90 km) fran
startflygplatsen, eller

piloten vid flygning enligt IFR pa en flermotorig flygplanstyp har minst 700 timmar
total flygtid pa flygplan, inklusive 400 timmar som befilhavare. Av dessa timmar
ska 100 timmar vara enligt IFR och 40 timmar pa ett flermotorigt flygplan. De
400 timmarna som befalhavare far erséttas med timmar som bitradande pilot, varvid
tva timmar som bitradande pilot ska motsvara en timme som befalhavare och dessa
timmar erhallas inom ramen for ett enligt kraven i drifthandboken faststallt
flerpilotsystem.

For verksamhet enligt VFR under dager med flygplan i prestandaklass B ska
punkt a.1 inte gélla.

ORO.FC.H.250 Befalhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL(H)

a)

Innehavaren av ett CPL(H) (helikopter) ska endast tjanstgéra som befalhavare pa en
enpilotshelikopter i kommersiell flygtransport om

1.

piloten har minst 700 timmar total flygtid pa helikopter varav 300 timmar som
befalhavare da verksamhet utfors enligt instrumentflygreglerna (IFR). Av dessa
timmar ska 100 timmar vara enligt IFR. De 300 timmarna som befélhavare far
ersattas med timmar som bitradande pilot, varvid tva timmar som bitradande pilot
ska motsvara en timme som beféalhavare och dessa timmar erhallas inom ramen for
ett enligt kraven i drifthandboken faststéllt flerpilotsystem.

han/hon har féljande nar verksamhet utfors under visuella vaderforhallanden (VMC)
under morker:

i) engiltig instrumentbehorighet, eller

ii) 300 timmars flygtid pa helikopter, som inkluderar 100 timmar som befélhavare
och 10 timmar under morker sasom mandévrerande pilot.

Avsnitt 3 - Ytterligare krav for annan kommersiell verksamhet &n kommersiell

flygtransport och luftfart i enlighet med ORO.FC.005 b

ORO.FC.330 Aterkommande utbildning och kontroll — operatérens kompetenskontroll

a)

b)

Varje flygbesattningsmedlem ska genomga operatorens kompetenskontroller for att visa
sin formaga att genomfora normala och onormala forfaranden samt forfaranden for
nodsituationer, omfattande relevanta aspekter i samband med de specialiserade uppgifter

som beskrivs i drifthandboken.
Vederborlig hénsyn ska tas nér verksamheten bedrivs enligt IFR eller under morker.

Giltighetsperioden for operatérens kompetenskontroll ska vara 12 kalendermanader.
Giltighetstiden ska raknas fran slutet av den manad da kontrollen genomfordes. Nér
operatdrens kompetenskontroll sker inom de sista tre manaderna av giltighetsperioden, ska
nasta giltighetsperiod raknas fran det ursprungliga utgangsdatumet.
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Kapitel CC - Kabinbeséattningen

ORO.CC.005 Tillampningsomrade

| detta kapitel faststélls de krav som ska uppfyllas av en operatér som brukar ett luftfartyg med
kabinbeséttning och omfattar foljande avsnitt:

a)

b)

Avsnitt 1 dar det faststalls gemensamma krav for saval icke-kommersiell verksamhet med
komplexa motordrivna luftfartyg som kommersiell flygtransport.

Avsnitt 2 dar det faststalls ytterligare krav som endast ar tillampliga for kommersiell
flygtransport.

Avsnitt 1 - Gemensamma krav

ORO.CC.100 Kabinbesattningens antal och sammansattning

a)

b)

Kabinbeséttningens antal och sammanséttning ska faststallas i enlighet med punkt 7.a. i
bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008, med hansyn tagen till operativa faktorer eller
omsténdigheter for den sérskilda flygning som ska genomféras. Minst en
kabinbeséttningsmedlem ska vara i tjanst for verksamhet med luftfartyg med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n 19 passagerare, nér en eller
fler passagerare medfors.

Det minsta antalet kabinbeséttningsmedlemmar ska vara det hogsta vardet av foljande tva
alternativ:

1. det antal kabinbesattningsmedlemmar som  faststallts genom  den
nddutrymningsdemonstration eller analys som genomforts for kabinfigurationen for
det Iluftfartyg som ska brukas i enlighet med de tillampliga
certifieringsspecifikationerna, eller

2. en kabinbesattningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal, passagerarsaten som
ar installerade pa samma déck pa det luftfartyg som ska brukas.

Vid verksamhet d&r mer an en kabinbeséttningsmedlem &r i tjanst ska operatdren utse en
kabinbeséttningsmedlem som ar ansvarig infor befalhavaren.

ORO.CC.110 Tjanstgoringskrav

a)

b)

Kabinbesattningsmedlemmar far endast tjanstgora pa ett luftfartyg om de
1.  &ratminstone 18 ar,

2. har i enlighet med tillampliga krav i Del-MED beddmts vara fysiskt och psykiskt
friska for att utfora sina arbetsuppgifter och fullgora sitt ansvar pa ett sékert satt, och

3. har med godkant resultat fullgjort all tillamplig utbildning och kontroll som krévs
enligt detta kapitel och har kompetens for att utfora sina arbetsuppgifter i enlighet
med de forfaranden som anges i drifthandboken.

Innan flygbesattningsmedlemmar som arbetar som frilans eller pad deltid utses att
tjanstgora ska operattren verifiera att samtliga tillampliga krav i denna del uppfylls, med
beaktande av all tjanstgoéring som flygbeséttningsmedlemmen utfor hos en eller flera andra
operatorer for att framfor allt faststélla foljande:

1.  det totala antalet typer eller varianter av luftfartyg som brukas, och
2. tillampliga flyg- och tjanstgdringstidsbegréansningar samt vilokrav.
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Tjanstgorande kabinbesattningsmedlemmar, samt deras funktion ndr det galler
passagerarnas och flygningens sakerhet, ska tydligt identifieras for passagerarna.

ORO.CC.115 Utforande av utbildning och tillhdrande kontroll

a)

b)

d)

Operatoren ska uppratta ett detaljerat utbildningsprogram och en kursplan for varje
utbildning i enlighet med de tillampliga kraven i detta kapitel, samt i Del-CC i tillampliga
fall, i syfte att omfatta de uppgifter och ansvarsomraden som ska fullgoras av
kabinbeséttningen.

Varje utbildning ska omfatta teoretisk och praktisk undervisning samt individuella eller
gemensamma praktiska 6vningar, beroende pa vad som &r relevant for varje kursamne, for
att kabinbesattningsmedlemmen ska uppna och uppréatthalla lamplig kompetensniva i
enlighet med detta kapitel.

Varje utbildning ska
1.  genomforas pa ett strukturerat och realistiskt sétt, och
2. utforas av personal som har [amplig kompetens for det &mne som ska innefattas.

Under eller efter genomfdrandet av all utbildning som kravs enligt detta kapitel ska varje
kabinbesattningsmedlem genomga en kontroll som omfattar alla relevanta moment i
utbildningsprogrammet, med undantag for utbildning i beséttningssamarbete (CRM).
Kontroller ska utféras av personal som har lamplig kompetens for att kontrollera att
kabinbesattningsmedlemmen har uppnatt och/eller uppratthaller den kompetensniva som
kravs.

CRM-kurser och i tillampliga fall CRM-moduler ska ges av en instruktor i
kabinbeséttningssamarbete. Nar CRM-moment integreras i annan utbildning ska en
instruktor i kabinbesattningssamarbete faststalla och genomfdra kursplanen.

ORO.CC.120 Grundutbildning

a)

b)

Varje person som ar ny i tjansten och inte redan har ett giltigt kabinbesattningsintyg som
utfardats i enlighet med Del-CC ska

1. tillhandahallas en grundutbildning enligt CC.TRA.220, och

2. haklarat det tillhérande provet med godkéant resultat innan han/hon genomgar nagon
annan utbildning som krévs enligt detta kapitel.

Moment i grundutbildningsprogrammet far kombineras med den forsta utbildningen pa en
specifik luftfartygstyp och operatérens Overgangsutbildning, forutsatt att kraven i
CC.TRA.220 uppfylls och att varje sadant moment registreras som moment i
grundutbildningen I de berdérda kabinbesattningsmedlemmarnas
utbildningsdokumentation.

ORO.CC.125 Utbildning pa en specifik luftfartygstyp och operatorsrelaterad
évergangsutbildning

a)

Varje kabinbesattningsmedlem ska ha genomgatt lamplig utbildning pa en specifik
luftfartygstyp och operatorsrelaterad overgangsutbildning samt tillnérande kontroller
innan vederbdrande

1.  forsta gangen utses av operatdren att tjanstgora som kabinbesattningsmedlem, eller
2. av operatOren utses att tjanstgora pa en annan typ av luftfartyg.
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Nar utbildningsprogram och kursplan utarbetas for utbildning pa en specifik luftfartygstyp
och operatorsrelaterad 6vergangsutbildning, ska operatoren i tillampliga fall beakta de
relevanta normerna i de data for operativ lamplighet (OSD) som faststéllts i enlighet med
kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 for denna typ av luftfartyg.

Programmet for utbildningen pa en specifik luftfartygstyp ska

1.  omfatta utbildning och praktik i ett representativt utbildningshjélpmedel eller i det
faktiska luftfartyget, och

2. omfatta minst foljande utbildningsmoment som ar specifika for luftfartyget:
1) beskrivning av luftfartyget som &r relevant for kabinbesattningens uppgifter,

i)  alla sdkerhetsutrustningar och sakerhetssystem som finns installerade och som
ar relevant for kabinbeséttningens uppgifter,

iii) varje kabinbesattningsmedlems handhavande och Oppning av varje typ eller
variant av normala utgangar och nédutgangar samt néddorrar och nédutgangar
i normal- och nddl&gen,

iv) demonstration av handhavandet av samtliga andra utgangar inklusive
cockpitfonster,

v)  brand- och rokskyddsutrustning, dar sadan finns installerad,
vi)  utbildning som avser nodrutschkanor, dér sadana finns, och

vii) handhavande av siten, fasthallningsanordningar och utrustning for
syrgassystem, relevant vid pilotinkapacitet.

Operatdrens dvergangsutbildning for varje typ av luftfartyg som ska brukas ska

1. omfatta utbildning och praktik i ett representativt utbildningshjalpmedel eller i det
faktiska luftfartyget,

2. inbegripa utbildning i operatérens normala operativa forfaranden for
kabinbeséttningsmedlemmar som ska beordras sin forsta tjanstgoring av operatoren,
och

3. omfatta atminstone foljande operatorsspecifika utbildningsmoment som ar relevant
for det luftfartyg som ska brukas:

)] Beskrivning av kabinkonfigurationen.

i)  Placering, losstagning och anvdndning av all portabel sakerhets- och
overlevnadsutrustning som medférs ombord.

iii)  Alla normal- och nédforfaranden.
iv)  Kontakter med passagerare och hantering av folksamlingar.

v)  Brand- och rokutbildning, inklusive anvéndning av all relaterad
brandbekdmpnings- och skyddsutrustning som &r representativ for den
utrustning som medférs ombord.

vi)  Utrymningsforfaranden.

vii) Forfaranden vid pilotinkapacitet.

viii) Tillampliga sékerhetskrav och sékerhetsforfaranden.
iX) Beséttningssamarbete (CRM).
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ORO.CC.130 Skillnadsutbildning

a)

b)

Utdver den utbildning som kravs i ORO.CC.125 ska kabinbeséttningsmedlemmen
genomga lamplig utbildning och kontroll som behandlar varje olikhet innan tjanstgoring
beordras pa

1. envariant av en luftfartygstyp pa vilken tjanstgoring for narvarande sker, eller
2. en luftfartygstyp pa vilken tjanstgoring for narvarande sker med annan

i) sdkerhetsutrustning,

i) placering av sékerhets- och nddutrustning, eller

iili)  normal- och nodférfaranden.
Programmet for skillnadsutbildningen ska

1. vid behov faststillas med hansyn tagen till kabinbesattningsmedlemmens tidigare
utbildning, i enlighet med ORO.CC.125 c och d for relevant luftfartygstyp, och

2. omfatta utbildning och praktik pa ett representativt utbildningshjalpmedel eller pa
det faktiska luftfartyget som ar relevant for det moment i skillnadsutbildningen som
ska behandlas.

Nar utbildningsprogram och kursplan utarbetas for utbildning pa en variant av en
luftfartygstyp pa vilken tjanstgoring for narvarande sker, ska operatoren i tillampliga fall
beakta de relevanta normerna i de data fér operativ lamplighet (OSD) som faststallts i
enlighet med kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003 for denna typ av luftfartyg
och tillhérande variant(er).

ORO.CC.135 Familjaritet

Efter att ha genomgatt uthildningen pa en specifik luftfartygstyp och operatorens
overgangsutbildning pa en luftfartygstyp, ska varje kabinbesattningsmedlem fullgéra lampliga
overvakade familjaritetsflygningar pa denna typ innan han/hon beordras att tjanstgéra som en i
minimibesattningen i enlighet med ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Aterkommande utbildning

a)

b)

Varje kabinbesattningsmedlem ska arligen genomga aterkommande utbildning och
kontroll.

Aterkommande utbildning ska omfatta de uppgifter som varje kabinbeséttningsmedlem
tilldelats att utfora i fraga om normala procedurer och forfaranden for nodsituationer samt
relevanta ovningar med avseende pa den/de luftfartygstyp(er) och/eller variant(er) pa
vilken/vilka de tjanstgor.

Utbildningsmoment som &r specifika for luftfartygstypen:

1.  Aterkommande utbildning ska omfatta arlig traning av handgrepp, utférda av varje
kabinbeséttningsmedlem, for att simulera Oppning av varje typ eller variant av
normala utgangar, néddorrar och nédutgangar for evakuering av passagerare.

2. Aterkommande utbildning ska minst vart tredje &r &ven innefatta foljande:

i) handhavande och 6ppnande av varje typ eller variant av normala utgangar och
nodutgangar i normal- och  nodlagen, utférda av  varje
kabinbesattningsmedlem, i ett representativt utbildningshjdlpmedel eller i det
faktiska luftfartyget,
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i)  faktiskt handhavande av cockpitens sdkerhetsdorr i normal- och nddlagen,
liksom av saten och fasthallningsanordningar, utfort av varje
kabinbesattningsmedlem, i ett representativt utbildningshjalpmedel eller i det
faktiska luftfartyget, samt en praktisk demonstration av systemet for
syrgasutrustning, relevant vid pilotinkapacitet,

iii) demonstration av handhavandet av samtliga andra utgangar, inklusive
cockpitfonster, och

iv) demonstration av anvandningen av raddningsflottar eller, dar sadana finns,
nodrutschbanor med flytformaga.

d)  Operatorsspecifika utbildningsmoment:

1.

Den aterkommande utbildningen ska varje ar omfatta foljande:
i)  Av varje kabinbesattningsmedlem:

A) Placering och handhavande av all sdkerhets- och nédutrustning som ar
installerad eller medférs ombord.

B) Patagning av flytvastar, portabel syrgas och utrustning for
andningsskydd (PBE).
ii)  Stuvning av foremal i passagerarkabinen.
iii) Forfaranden avseende ytkontaminering pa luftfartyg.
iv) Forfaranden for nddsituationer.
v)  Utrymningsforfaranden.
vi)  Genomgang av tillbud och haverier.
vii) Beséttningssamarbete (CRM).
viii) Flygmedicinska aspekter och forsta hjalpen, inklusive tillhérande utrustning.
iX) Forfaranden for luftfartsskydd.
Aterkommande utbildning ska minst vart tredje ar dven innefatta foljande:
i)  Anvandning av pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anordning).
i)  Praktisk demonstration av att anvanda flygbesattningens checklistor.

iii)  Verklighetstrogen och  praktisk utbildning i att anvédnda all
brandbekampningsutrustning, inklusive skyddsbekladdnad, som &r representativ
for den utrustning som medfors i luftfartyget.

iv)  Av varje kabinbesattningsmedlem:
A. Slacka en brand som &r karakteristisk for en inre luftfartygsbrand.
B. Tapa och anvanda andningsskydd i en sluten, simulerad rokfylld miljo.

e)  Giltighetstid:

1.

Giltighetstiden  for den arligen aterkommande utbildningen ska vara
12 kalendermanader raknat fran utgangen av den manad da kontrollen gjordes.

Om den aterkommande uthildningen och kontrollen, som kréavs enligt punkt a,
genomfors inom de tre sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den nya
giltighetstiden raknas fran det ursprungliga utgangsdatumet.

For de vytterligare utbildningsmomenten dar relevant period &ar tre ar enligt
punkternac.2 och d.2, ska giltighetstiden vara 36 kalendermanader raknat fran
utgangen av den manad da kontrollen gjordes.
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ORO.CC.145 Repetitionsutbildning
a)  Nar en kabinbesattningsmedlem under giltighetstiden for senast relevanta aterkommande
utbildning och kontroll under de féregaende sex manaderna

1. har varit borta fran all flygtjanst, ska han/hon genomga repetitionsutbildning och
kontroll for varje typ av luftfartyg innan tjanstgéring ska utforas, eller

2. inte har utfort nagon flygtjanst pa en viss typ av luftfartyg, ska han/hon innan
tjanstgoring sker pa denna typ av luftfartyg genomga

i) repetitionsutbildning och kontroll, eller
ii)  tva familjaritetsflygningar i enlighet med ORO.CC.135.
b)  Repetitionsutbildningen for varje typ av luftfartyg ska omfatta minst foljande:
1.  Forfaranden for nodsituationer.
2. Utrymningsforfaranden.

3. Handhavande och Gppnande av varje typ eller variant av normala utgangar och
nodutgangar samt av cockpitdorren i normal- och nodlagen, utférd av varje
kabinbesattningsmedlem.

4.  Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgadngar inklusive
cockpitfonster.

5. Placering och handhavande av all relevant sékerhets- och nddutrustning som &r
installerad eller medfors ombord.

c)  Operatoren kan valja att ersatta repetitionsutbildningen med aterkommande utbildning om
kabinbeséttningsmedlemmen sétts in i flygtjanst igen under giltighetstiden for den senaste
aterkommande utbildningen och kontrollen. Om den giltighetstiden har 16pt ut, far
repetitionsutbildningen endast ersdttas med utbildning som é&r specifik for denna
luftfartygstyp och operatdrsrelaterad 6vergangsutbildning enligt ORO.CC.125.

Avsnitt 2 - Ytterligare krav for kommersiell flygtransport

ORO.CC.200 Kabinbesattningens antal och sammansattning

Nér det krdvs mer an en kabinbeséttningsmedlem ska kabinbesattningens sammansattning
omfatta en kabinchef som utses av operatdéren och har kompetens i enlighet med ORO.CC.260.

ORO.CC.205 Normal markbunden verksamhet och oférutsedda forhallanden

a)  Narhelst passagerare ar ombord pa ett luftfartyg, ska det minsta antalet
kabinbesattningsmedlemmar enligt ORO.CC.100 vara narvarande i passagerarkabinen.

b)  Under de forutsattningar som anges i punkt ¢ kan detta antal minskas

1. under normal markbunden verksamhet som inte involverar tankning/avtankning nar
luftfartyget &r vid sin uppstéliningsplats, eller

2. under oforutsedda forhallanden om antalet passagerare som medfors pa flygningen
har minskats. | sa fall ska en rapport lamnas till den behdriga myndigheten efter
avslutad flygning.
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Villkor:

1.  Det har i drifthandboken faststéllts procedurer som ska sakerstalla att sakerhetsnivan
blir densamma med ett lagre antal kabinbeséttningsmedlemmar, sarskilt for
evakuering av passagerare.

2. Det lagre antalet kabinbesattningsmedlemmar ska omfatta en kabinchef enligt
ORO.CC.260.

3. Det kravs minst en kabinbeséttningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal,
passagerare som ar pa samma dack pa luftfartyget.

4. Vid normal markbunden verksamhet med luftfartyg som kréver mer an en
kabinbeséttningsmedlem ska det antal som faststélls i enlighet med punkt ¢.3 okas
for att omfatta en kabinbesattningsmedlem per par av nédutgangar i golvhojd.

ORO.CC.210 Tjanstgoringskrav

Kabinbesattningsmedlemmar far endast tilldelas arbetsuppgifter och tjanstgéra pa en viss typ
eller variant av luftfartyg om de

a)
b)
c)
d)

innehar ett giltigt intyg som utféardats enligt Del-CC,

ar kvalificerade for denna typ eller variant i enlighet med detta kapitel,
uppfyller 6vriga tillampliga krav i detta kapitel och Del-CAT, och

bér operatdrens uniform for kabinbesattning.

ORO.CC.215 Utfdorande av utbildning och tillhérande kontroll

a)

b)

Program for utbildning och kontroll, inklusive kursplaner, som kravs enligt detta kapitel
ska godkénnas av den behdriga myndigheten och anges i drifthandboken.

Efter det att en kabinbesattningsmedlem med godként resultat har fullgjort en utbildning
och tillhérande kontroll ska operatdren

1. uppdatera kabinbesattningsmedlemmens utbildningsdokumentation i enlighet med
ORO.MLR.115, och

2.  forse honom/henne med en forteckning Over uppdaterade giltighetstider som &r
relevanta for de luftfartygstyp(er) och -variant(er) som kabinbesattningsmedlemmen
ar kvalificerad att tjanstgora pa.

ORO.CC.250 Tjanstgoring pa mer &an en typ eller variant

a)

b)

En kabinbesattningsmedlem ska inte beordras att tjanstgéra pa mer an tre typer av
luftfartyg, med undantaget att kabinbesattningsmedlemmen med den behdriga
myndighetens godkannande kan beordras att tjanstgora pa fyra typer av luftfartyg under
forutsattning att pa minst tva av typerna ar

1.  sdkerhets- och nddutrustning och typspecifika normala forfaranden och férfaranden
for nodsituationer likartade, och

2. de icke typspecifika normala forfarandena och forfarandena for nodsituationer
identiska.

Vid tillampning av punkt a och for utbildning och kvalificering av kabinbesattningen ska
operatoren faststélla
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1. varje luftfartyg som en typ eller variant, med beaktande av de relevanta normerna i
de data for operativ [amplighet (OSD) som faststallts i enlighet med kommissionens
forordning (EG) nr 1702/2003 for relevant typ eller variant av luftfartyg, och

2. varianter av en luftfartygstyp som ska vara olika typer om de inte ar lika i foljande
avseenden:

i)  Handhavande av nédutgangar.
i) Placering och typ av portabel sékerhets- och nddutrustning.
i)  Typspecifika forfaranden for nodsituationer.

ORO.CC.255 Verksamhet med en ensam kabinbesattningsmedlem

a)

b)

Operatoren ska valja, rekrytera, utbilda och kontrollera kompetensen for de
kabinbeséttningsmedlemmar som utses att tjanstgéra som ensam kabinbeséttningsmedlem
enligt de kriterier som &r lampliga for denna typ av verksamhet.

Kabinbesattningsmedlemmar som inte har tidigare erfarenhet som ensam
kabinbeséttningsmedlem ska endast tilldelas denna typ av tjanstgoring efter att ha

1.  genomgatt utbildning enligt kraven i punkt ¢ utéver annan tillamplig utbildning och
kontroll som kravs enligt detta kapitel,

2. med godként resultat ha klarat kompetenskontrollerna nar det géller att fullgéra sina
uppgifter och ansvarsomraden i enlighet med de forfaranden som finns faststallda i
drifthandboken, och

3. genomgatt familjaritetsflygning under minst 20 timmar och 15 sektorer pa relevant
typ av luftfartyg under évervakning av en kabinbesédttningsmedlem med lamplig
erfarenhet.

Foljande ytterligare utbildningsmoment ska behandlas med sarskild tonvikt for att
aterspegla verksamhet med en ensam kabinbesattningsmedlem:

1.  Ansvar infor befdlhavaren for genomforande av normala forfaranden och
nodforfaranden.

2. Vikten av samordning och kommunikation med flygbesattningen, sarskilt vid
hantering av besvarliga eller stérande passagerare.

Genomgang av operatorens krav och av rattsliga bestammelser.
Dokumentation.

Rapportering av haverier och tillbud.

Flyg- och tjanstgoringstidsbegrénsningar samt vilokrav.

© ok~ w

ORO.CC.260 Kabinchef

a)

b)

Operatoren ska utse kabinbesattningsmedlemmar till befattningen som kabinchef endast
om de har

1.  minst ett ars erfarenhet av tjanstgéring som kabinbesattningsmedlem, och
2. med godkant resultat genomgatt en lamplig kabinchefskurs och tillnérande kontroll.

Kabinchefskursen ska behandla alla arbetsuppgifter och ansvarsomraden for kabinchefen
och ska innehalla minst foljande:

1.  Genomgang fore flygning.
2. Samarbete inom besattningen.
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Genomgang av operatorens krav och av rattsliga bestammelser.
Rapportering av haverier och tillbud.

Ménskliga faktorer och beséttningssamarbete (CRM).

Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

C) Kablnchefen ansvarar infor befalhavaren for ledning och samordning av normala
forfaranden och nodforfaranden som specificeras i drifthandboken, vilket inbegriper att
avbryta uppgifter som inte har samband med sakerheten nar det foreligger sakerhetsskal.

d)  Operatoren ska faststélla forfaranden for att valja ut den kabinbeséttningsmedlem som &r
mest lampad att tjanstgora som kabinchef om den utsedde kabinchefen blir oférmdogen att
tjanstgora. Andringar av dessa forfaranden ska meddelas den behériga myndigheten.

o o s w

Kapitel TC - Teknisk besattning i HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet

ORO.TC.100 Tillampningsomrade

| detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatéren nar denne brukar ett luftfartyg med
tekniska besattningsmedlemmar i kommersiell flygtransport med ambulansflygningar (HEMS),
verksamhet med visualiseringssystem for morkerflygning (NVIS) eller vinschoperation utférd
fran helikopter (HHO).

ORO.TC.105 Villkor for tilldelning av arbetsuppgifter

a)  Tekniska besattningsmedlemmar i kommersiell flygtransport med HEMS-, HHO- eller
NVIS-verksamhet far endast tilldelas arbetsuppgifter om de
1.  &ratminstone 18 ar,

2. ar fysiskt och psykiskt friska for att utfora sina arbetsuppgifter och fullgora sitt
ansvar pa ett sakert sétt,

3. har fullgjort all tillamplig utbildning som krévs enligt detta kapitel for att utfora sina
arbetsuppgifter,

4.  har kontrollerats vara kompetenta for att utféra alla tilldelade uppgifter i enlighet
med de forfaranden som finns specificerade i drifthandboken.

b)  Innan tekniska besattningsmedlemmar som &r egna foretagare och/eller arbetar som frilans
eller pa deltid anlitas ska operat6ren kontrollera att samtliga tillampliga krav i denna del
uppfylls, med beaktande av all tjanstgéring som den tekniska beséttningsmedlemmen utfor
hos en eller flera andra operatdrer for att framfor allt faststalla foljande:

1.  det totala antalet flygplanstyper eller varianter som brukas, och
2. tillampliga begréansningar av flygtjanst- och tjanstgéringstiden samt krav pa vila.

ORO.TC.110 Utbildning och kontroll

a)  Operatoren ska uppréatta ett utbildningsprogram i enlighet med de tillampliga kraven i
detta kapitel, i syfte att omfatta de uppgifter och ansvarsomraden som ska fullgoras av den
tekniska besattningen.

b) Efter att ha fullgjort grundutbildningen, operatérens Gvergangsutbildning,
skillnadsutbildningen och den aterkommande utbildningen ska varje teknisk
besattningsmedlem genomga en kontroll for att visa sin férmaga att genomfora normala
forfaranden samt férfaranden for nodsituationer.
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c)  For varje kurs ska utbildning och kontroll utféras av personal som har lamplig erfarenhet
och kompetens for det utbildningstema som behandlas. Operatéren ska informera den
behoriga myndigheten om den personal som utfér kontrollerna.

ORO.TC.115 Grundutbildning

Innan operatdrens dvergangsuthildning genomfors ska varje teknisk besattningsmedlem fullgéra
grundutbildningen, som omfattar foljande:

a)  Allmén teoretisk kunskap om luftfart och luftfartsbestammelser omfattande alla moment
som ar relevanta for de uppgifter och ansvarsomraden som kravs av den tekniska
besattningen.

b)  Brand- och rokutbildning.

c)  Overlevnadsutbildning pd mark och i vatten, lamplig for verksamhetens art och
verksamhetsomrade.

d)  Flygmedicinska aspekter och forsta hjélpen.
e)  Kommunikation och relevanta CRM-moment i ORO.FC.115 och ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Operatérens évergangsutbildning
Varje teknisk besattningsmedlem ska fullgéra

a)  operatorens dvergangsutbildning, inklusive relevanta CRM-moment,
1.  fore forsta tjanstgoring hos operatéren som teknisk besattningsmedlem, eller

2. vid dvergang till en annan typ eller klass av luftfartyg, om nagon av den utrustning
eller de forfaranden som anges under punkt b ar annorlunda.

b)  Operatorens dvergangsutbildning ska omfatta féljande:

1. Placering och anvandning av all sékerhets- och dverlevnadsutrustning som medfors
pa luftfartyget.

2. Alla normala férfaranden och nodforfaranden.

3. Ombordutrustning som anvands for att utfora arbetsuppgifter i luftfartyget eller pa
marken i syfte att bitrdda piloten under HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet.

ORO.TC.125 Skillnadsutbildning

a)  Varje teknisk besattningsmedlem ska fullgora skillnadsutbildning nér utrustning eller
procedurer andras for de typer eller varianter pa vilka besattningsmedlemmen for tillfallet
tjanstgor.

b)  Operatoren ska i drifthandboken ange nar sadan skillnadsutbildning krévs.

ORO.TC.130 Familjaritetsflygningar

Efter att ha genomgatt operatorens évergangsutbildning ska varje teknisk besattningsmedlem
genomfora familjaritetsflygningar innan han/hon tjanstgér som en foreskriven teknisk
beséttningsmedlem i HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet.
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ORO.TC.135 Aterkommande utbildning

a)

b)

Under varje 12-manadersperiod ska varje teknisk beséttningsmedlem genomga
aterkommande utbildning som ar relevant fér den typ eller klass av luftfartyg och
utrustning pa vilket besattningsmedlemmen tjanstgér. CRM-moment ska integreras med
alla tillampliga delar av den aterkommande utbildningen.

Aterkommande utbildning ska innefatta teoretisk och praktisk instruktion samt dvning.

ORO.TC.140 Repetitionsutbildning

a)

b)

Varje teknisk besattningsmedlem som inte har tjanstgjort under de foregaende
6 manaderna ska genomgd den repetitionsutbildning som finns specificerad i
drifthandboken.

En teknisk besattningsmedlem som inte har utfért nagon flygtjanst pa en viss typ eller
klass av luftfartyg under de foregadende 6 manader ska innan tjanstgoring sker pa denna
typ eller klass genomga

1. repetitionsutbildning pa denna typ eller klass, eller
2. tva familjaritetssektorer pa denna typ eller klass av luftfartyg.
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Tillagg I till bilaga 111

DEKLARATION
i enlighet med kommissionens foérordning (EG) nr XXX/XXX om flygdrift

Operator
Namn:
Ort dar operatdren &r etablerad eller bosatt:

Namn och kontaktuppgifter for verksamhetsansvarig chef:

Drift av luftfartyg

Datum da verksamheten inleddes/andringen tradde i kraft:

Typ(er) av verksamhet:

0 Del-NCC: (ange om det géller passagerartrafik och/eller gods)

0 Del-SPO: (ange specialiserad(e) uppgift(er))

Typ(er) av luftfartyg, registrering(ar) och grund(er):

Uppgifter om de godkannanden som innehas (bifoga en forteckning over sarskilda godkénnanden till deklarationen, i
tillampliga fall)

Forteckning over alternativa satt att uppfylla kraven med hanvisning till de godtagbara sétt att uppfylla kraven (AMC)
som de ersétter (bifoga till deklarationen)

Forklaringar

0 Dokumentationen for ledningssystemet, inklusive drifthandboken, avspeglar tillampliga krav som faststélls i Del-

NCC, Del-SPO och Del-SPA.
Samtliga flygningar kommer att utforas i enlighet med de forfaranden och instruktioner som finns specificerade i
drifthandboken.

0 Samtliga luftfartyg som brukas har ett giltigt luftvardighetsbevis och uppfyller kraven i kommissionens forordning
(EG) nr 2042/2003.

O Samtliga flygbesattningsmedlemmar, kabinbesattningsmedlemmar och tekniska beséattningsmedlemmar, beroende
pa vad som &r tillampligt, &r utbildade i enlighet med tillampliga krav.

o (I tillampliga fall)
Operatoren har genomfort och uppvisat efterlevnad av en officiellt erkdnd branschstandard.
Hénvisning till standarden:

Certifieringsorgan:
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Datum for senaste efterlevnadskontroll:

O Varje forandring av verksamheten som paverkar den information som har lamnats i denna deklaration ska meddelas
den behériga myndigheten.

O Operatdren bekréftar att den information som har lamnats i denna deklaration &r korrekt.

Datum samt den verksamhetsansvarige chefens namn och namnteckning
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BILAGA IV
Del-CAT

Kapitel A — Allméanna krav

CAT.GEN.100 Behorig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utsetts av den medlemsstat déar operatéren har
sin huvudsakliga verksamhetsort.

Avsnitt 1 — Motordrivna luftfartyg

CAT.GEN.MPA.100 Besattningens ansvar

a)

b)

Besattningsmedlemmen ansvarar for att korrekt utfora de av hans/hennes arbetsuppgifter
som

1. har anknytning till luftfartygets och de ombordvarandes sékerhet, och
2. faststélls i drifthandbokens instruktioner och forfaranden.
Besattningsmedlemmen ska

1.  till befalhavaren rapportera varje fel, icke-funktion, felfunktion eller bristfallighet
som besattningsmedlemmen anser kan paverka luftfartygets och dess nodsystems
luftvardighet och sékra drift, om detta inte redan har rapporterats av en annan
beséttningsmedlem,

2. till befalhavaren rapportera varje tillbud som har, eller skulle kunna ha, medfort fara
for verksamhetens sékerhet, om detta inte redan har rapporterats av en annan
beséttningsmedlem,

3. uppfylla tillampliga krav i operatérens system for handelserapportering,

folja samtliga begransningar av flygtjanst- och tjanstgoringstider (FTL) samt de
vilokrav som ér tillampliga for deras verksamhet, och

5. ndr arbetsuppgifter utfors for mer an en operator

)] uppratthalla sina individuella journaler éver flygnings- och tjanstgoringstider
samt viloperioder enligt ORO.OPS.FTL,

i) forse varje operator med de uppgifter som behovs for att planlagga
verksamheten i enlighet med tillampliga FTL-krav.

Besattningsmedlemmen far inte tjanstgora i ett luftfartyg

1. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller av andra skél som avses
I punkt 7.g. i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008,

2. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har forflutit,
3. om tillampliga medicinska krav inte uppfylls,

4. om han eller hon tvivlar pa sin férmaga att utfora de uppgifter som tilldelats honom
eller henne, eller
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om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f. i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat satt kanner sig opasslig i sadan
utstrackning att flygningen kan utsattas for fara.

CAT.GEN.MPA.105 Befalhavarens ansvar
a)  Utover att uppfylla kraven i CAT.GEN.MPA.100 ska befalhavaren

1.

10.

11.

ansvara for alla ombordvarande beséttningsmedlemmars och passagerares sakerhet
samt for sékerheten for all medford last fran och med att befalhavaren gar ombord till
dess att befalhavaren lamnar luftfartyget néar flygningen har avslutats,

ansvara for luftfartygets drift och sakerhet,

i)  for flygplan: fran och med det 6gonblick flygplanet for forsta gangen ar klart
att forflyttas for att taxa fore start till det dgonblick det slutligen stannar vid
flygningens slut och den/de primara framatdrivande motorn/motorerna &r
avstangda,

i)  for helikoptrar: nar rotorerna ar i rorelse

ha bemyndigande att ge order och vidta lampliga atgarder for luftfartygets, de
ombordvarandes och medford egendoms sékerhet enligt punkt 7.c. i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008,

ha bemyndigande att sétta i land personer eller gods, som kan utgora en risk for
luftfartygets eller de ombordvarandes sékerhet,

inte tillata att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller droger i sadan
utstrackning att det finns fara for luftfartygets eller de ombordvarandes sakerhet
medfors ombord,

ha rétt att vagra att transportera avvisade passagerare, samt personer som utvisas eller
ar tagna i forvar, om transporten av dessa Okar faran for luftfartygets eller de
ombordvarandes sékerhet,

se till att passagerarna har informerats om var nédutgangarna ar belagna samt om var
berord sakerhets- och nédutrustning ar placerad och om hur den anvands,

sakerstélla att alla operativa forfaranden féljs och att alla kontrollistor gas igenom i
enlighet med drifthandboken,

inte tillata att en besattningsmedlem utfor andra uppgifter under kritiska faser av
flygningen, &n de som behdvs for att framfora luftfartyget pa ett sakert sétt,

sékerstalla att fardregistratorer
)] inte gors obrukbara eller stdngs av under flygning, och
ii) ihandelse av ett haveri eller ett tillboud som maste rapporteras
A. inte avsiktligt raderas,
B. avaktiveras omedelbart efter genomford flygning, och
C. ateraktiveras endast med den undersokande myndighetens samtycke,

besluta om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner som tillats i
enlighet med listan Over konfigurationsavvikelser (Configuration Deviation List,
CDL) eller enligt minimiutrustningslistan (MEL),
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12. sékerstélla att tillsyn fore flygning har utforts i enlighet med kraven i Del-M, och

13. forvissa sig om att relevant nodutrustning forblir latt tillganglig for omedelbar
anvandning.

b) Befalhavaren eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats ska i en
nodsituation som kraver omedelbart beslut och atgard, vidta alla atgarder han eller hon
bedémer vara nddvandiga med hansyn till omstéandigheterna i enlighet med punkt 7.d. i
bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008. Vid sadana tillfallen far han eller hon géra
avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder i sakerhetens intresse.

c) Nar ett luftfartyg har mandvrerat med ledning av en ACAS RA under flygningen, ska
befélhavaren Iamna in en ACAS-rapport till den behdriga myndigheten.

d)  Fagelfara och fagelkollisioner

1. Nar en potentiell fagelfara observeras ska befdlhavaren informera den berérda
flygtrafikledningsenheten sa snart som flygbesattningens arbetsbelastning tillater
detta.

2. Om en fagelkollision har intréaffat pa ett luftfartyg som befalhavaren ansvarar for, och
denna har medfort betydande skada pa luftfartyget, eller forlust av eller felfunktion i
vasentlig utrustning, ska befalhavaren lamna in en skriftlig rapport till den behoériga
myndigheten efter landning.

CAT.GEN.MPA.110 Befalhavarens myndighet

Operatdren ska vidta alla rimliga atgarder for att se till att alla som medfors i luftfartyget lyder
alla lagenliga order som befélhavaren ger for att trygga sékerheten for flygplanet och personer
och egendom ombord.

CAT.GEN.MPA.115 Personal eller andra besattningsmedlemmar an kabinbesattningen i
passagerarkabinen

Operatoren ska se till att personal eller andra besédttningsmedlemmar &n tjanstgorande
kabinbeséttningsmedlemmar som utfor sina uppgifter i ett luftfartygs passagerarkabin

a) inte av passagerarna forvaxlas med tjanstgérande kabinbeséttningsmedlemmar,
b) inte upptar erforderliga uppehallsplatser som tilldelats beséttningen, och

c) inte hindrar tjanstgorande kabinbeséttningsmedlemmar i deras tjansteutévning.

CAT.GEN.MPA.120 Gemensamt sprak

Operatdren ska séakerstélla att alla besattningsmedlemmar kan kommunicera med varandra pa ett
gemensamt sprak.

CAT.GEN.MPA.125 Taxning av flygplan

Operatoren ska se till att ett flygplan endast taxas inom fardomradet pa en flygplats om person
vid mandverorganen

a)  ar pilot med lamplig kompetens, eller

b)  har utsetts av operattren och
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1.  &rutbildad for att taxa luftfartyget,
ar utbildad for att anvanda radiotelefoni,

3.  har mottagit instruktioner rérande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjanst (ATC), fraseologi
och forfaranden, samt

4. har formaga att folja de operativa normer som galler for saker forflyttning av
flygplan inom flygplatsen.

CAT.GEN.MPA.130 Rotormandévrering — helikoptrar

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig pilot vid
manaoverorganen.

CAT.GEN.MPA.135 Tilltrade till cockpit

a)  En operator ska sakerstalla att ingen annan an en flygbeséttningsmedlem som &r beordrad
att tjanstgoéra under en flygning ges tilltrade till eller medfors i cockpit, savida inte
personen

1.  aren tjanstgorande besattningsmedlem,

2. &r en foretradare for den behdriga eller inspekterande myndigheten, om detta krévs
for att han eller hon ska kunna fullfélja sitt tjansteuppdrag, eller

3. tillats vistas dar och medfors i enlighet med instruktioner i drifthandboken.
b)  Befélhavaren ska se till att

1. tilltrade till cockpit inte inverkar distraherande pa och/eller stor verksamheten under
flygning, och att

2 alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella sdkerhetsforfaranden.
c) Det aligger befalhavaren att fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrade till cockpit.

CAT.GEN.MPA.140 Barbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillata att nagon anvander bérbar elektronisk utrustning (Portable Electronic
Devices, PED) ombord pa ett luftfartyg om den kan paverka funktionen hos luftfartygets system
och utrustning pa ett negativt sétt, och ska vidta alla rimliga atgarder for att forhindra sadan
anvéandning.

CAT.GEN.MPA.145 Information om nod- och éverlevnadsutrustning ombord

Operatoren ska se till att det alltid finns forteckningar tillgdngliga med information om den néd-
och Overlevnadsutrustning som medférs ombord pa operatorens alla luftfartyg for att dessa
omedelbart ska kunna delges raddningscentralerna (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Nédlandning pa vatten — flygplan

Operatoren far endast bruka ett flygplan, vars godkanda kabinkonfiguration ar inrattad for
befordran av 30 eller fler passagerare, for flygning 6ver hav pa storre avstand fran landomrade
lampligt for nodlandning &n vad som motsvaras av 120 minuters flygning i marschfart eller
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400 NM, varvid det minsta av dessa tva avstand ska galla, savida inte flygplanet uppfyller
kraven for nédlandning pa vatten enligt tillampliga luftvardighetsbestammelser.

CAT.GEN.MPA.155 Transport av krigsmateriel

a)  Operatoren far endast transportera krigsmateriel med flyg om tillstand har lamnats av alla
stater vars luftrum ar avsett att anvéandas for flygningen och varje sannolik diversion.

b)  Om tillstand har lamnats ska operatoren sakerstalla att krigsmaterielen &r

1. stuvad i luftfartyget pa en plats som ar oatkomlig for passagerarna under flygning,
och

2. ifraga om skjutvapen, att dessa ar oladdade.

c) Operatoren ska se till att befalhavaren, innan en flygning pabdrjas, ar underrattad om den
krigsmateriel som ar avsedd att transporteras ombord pa luftfartyget och om dess
placering.

CAT.GEN.MPA.160 Transport av sportvapen och ammunition

a)  Operatéren ska vidta alla rimliga atgarder for att sékerstélla att foretaget informeras om
alla sportvapen som avses transporteras med flyg.

b)  Operatdren som godtar att transportera sportvapen ska se till att de &r

1. stuvade i luftfartyget pa en plats som &r oatkomlig for passagerarna under flygning,
och

2. i fraga om skjutvapen eller andra vapen som kan forses med ammunition, att dessa ar
oladdade.

c) Ammunition till sportvapen far med vissa begransningar medféras i passagerarnas
incheckade bagage i enlighet med Technical Instructions.

CAT.GEN.MPA.161 Transport av sportvapen och ammunition — lattnader

Trots vad som sdgs i CAT.GEN.MPA.160 b galler for helikoptrar som har en maximal
certifierad startmassa pa hogst 3 175 kg och som brukas under dager och pa strackor dar
navigering sker genom visuella referenser till marken att ett sportvapen far transporteras pa en
plats som ar atkomlig under flygningen, forutsatt att operatoren har faststallt lampliga
forfaranden och det inte gar att stuva det pa en otillganglig plats under flygningen.

CAT.GEN.MPA.165 Personbefordran

Operatoren ska vidta alla atgarder for att sakerstélla att ingen under flygning vistas i nagon del
av ett luftfartyg som inte ar utformat for personbefordran sdvida inte befalhavaren beviljat
tillfalligt tilltréde till luftfartyget dar

a) det ar nodvandigt att vidta atgarder for luftfartygets sakerhet eller for sékerheten for
personer, djur eller gods ombord, eller

b) till en del av luftfartyget dar gods eller fornédenheter transporteras och som &r utformad sa
att en person ska kunna ha tilltrade till den under flygning.
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CAT.GEN.MPA.170 Alkohol och droger

Operatdren ska vidta alla rimliga atgarder for att sékerstalla att ingen som &r paverkad av
alkohol eller droger i sadan omfattning att det &r sannolikt att luftfartygets eller de
ombordvarandes sakerhet kan dventyras gar ombord eller vistas i ett luftfartyg.

CAT.GEN.MPA.175 Fara for sakerheten

Operatdren ska vidta alla rimliga atgéarder for att sékerstalla att ingen handlar hansynslost eller
vardslost eller underlater att handla, sa att

a) ett luftfartyg eller en person ombord utséatts for fara, eller
b) ett luftfartyg utgor eller tillats utgora en fara for nagon person eller egendom.

CAT.GEN.MPA.180 Handlingar, handbdcker och information som ska medforas

a) Foljande handlingar, handbdcker och information ska medféras pa varje flygning, som
original eller kopior om inget annat anges:

1.  Luftfartygets flyghandbok (AFM) eller motsvarande handlingar.
2. Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3. Luftvardighetsbeviset i original.
4

Miljovardighetsbeviset (buller), samt en oversattning av detta till engelska om en
sadan har tillhandahallits av den myndighet som utfardat miljovardighetsbeviset.

En bestyrkt kopia av drifttillstandet (AOC).

6.  Driftsspecifikationer som ar relevanta for typen av luftfartyg, utfardade med
drifttillstandet (AOC).

7. Radiotillstandet i original, i tillampliga fall.

o

8.  Bevis om ansvarsforsakring till skydd for tredje man.

9. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

10. Luftfartygets tekniska journal i enlighet med Del-M.

11. Uppgifter om den inldamnade ATS-féardplanen, i tillampliga fall.

12. Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygstrackan samt alla strackor
langs med flygstrackan dar det ar rimligt att férvanta en omplanering av fardvagen.

13. Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvandas av upphinnande
och upphunna luftfartyg.

14. Information om flygraddningstjanst i omradet for den avsedda flygningen. Denna
information ska vara latt atkomlig i cockpit.

15. Gallande delar av drifthandboken, som ar relevanta for beséttningens arbetsuppgifter,
som ska vara latt atkomlig for besattningsmedlemmarna.

16. Minimiutrustningslistan (MEL).
17. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.
18. Erforderlig meteorologisk information.
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Lastspecifikationer och/eller passagerarlistor, i tillampliga fall.
Dokumentation av massa och balans.
Driftfardplanen, i tillampliga fall.

Underréttelse om speciella kategorier av passagerare (SCP) och speciell last, i
tillampliga fall.

All annan dokumentation som kan roéra flygningen eller krévas av stater som berors
av flygningen.

b)  Trots vad som sdgs i punkt a galler att for verksamhet enligt VFR under dager med icke-
komplexa motordrivna luftfartyg som startar och landar pa samma flygplats eller
utelandningsplats inom 24 timmar eller forblir inom ett lokalomrade som finns specificerat
i drifthandboken, kan i stallet foljande dokument och information behallas pa flygplatsen
eller utelandningsplatsen:

N o o ks~ w e

8.

Miljovardighetsbevis (buller).
Radiotillstand.

Resedagbok eller motsvarande.
Luftfartygets tekniska journal.
NOTAM/AIS-dokumentation.
Meteorologisk information.

Underréttelse om speciella kategorier av passagerare (SCP) och om speciell last, i
tillampliga fall.

Dokumentation av massa och balans.

c) Trots vad som sdgs i punkta galler att om de dokument som anges i punkterna a.2—8
forloras eller stjals far flygningen fortsatta till sin destination eller en plats dar
ersattningsdokument kan erhallas.

CAT.GEN.MPA 185 Information som ska behallas pa marken
a)  Operatoren ska se till att

1.

information som &r relevant for flygningen och arten av verksamhet bevaras pa
marken,

informationen behalls, tills den har kopierats, pa den plats déar den ska forvaras eller,
om detta inte &r genomforbart, att

samma information medfors i luftfartyget i en brandsaker behallare minst sa lange
varje flygning eller serie av flygningar pagar.

b)  Den information som avses i punkt a innefattar

1.

2
3
4.
S)

i tillampliga fall en kopia av driftfardplanen,

kopior av relevanta delar av luftfartygets tekniska journal,

strackanpassad NOTAM-dokumentation om sadan sarskilt har utgivits av operatoren,
massa- och balansdokumentation om sadant kravs, och

underréttelse om last av sarskilt slag.
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CAT.GEN.MPA.190 Uppvisande av dokumentation

Befalhavaren ska, pa begaran av en av myndigheten bemyndigad person, inom rimlig tid visa
upp den dokumentation som ska medféras ombord.

CAT.GEN.MPA.195 Bevarande, uppvisande och anvéandning av registreringar fran fard-
och ljudregistrator

a)

b)

d)

f)

Efter ett haveri eller tillbud som maste rapporteras ska operatoren av ett luftfartyg bevara
registrerade uppgifter i original under en period av 60 dagar, savida inte den utredande
myndigheten ger andra anvisningar.

Operatéren ska genomfora funktionsprovningar och utvérderingar av registreringar fran
fardregistratorn (FDR), ljudregistratorn (CVR) och datalanken for att sékerstélla att de
alltjamt fungerar.

Operatdren ska spara registreringarna under fardregistratorns driftstid enligt kraven i
CAT.IDE.A.190, med undantag for att vid provning och underhall av fardregistratorn far
upp till en timme av det vid tiden for provningen aldsta registrerade materialet raderas.

Operatéren ska inneha och uppratthalla uppdaterad dokumentation med den information
som kravs for att omvandla fardregistratorns radata till parametrar som uttrycks i tekniska
enheter.

Operatdren ska tillgangliggora varje registrering fran en fardregistrator som har bevarats,
om den behoriga myndigheten har beslutat detta.

Utan att det paverkar tillamplig nationell straffratt galler féljande:

1.  Registreringar fran ljudregistratorn (CVR) far endast anvandas for andra andamal an
for utredning av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras, forutsatt att
samtliga berérda besattningsmedlemmar och samtlig berérd underhallspersonal har
gett sitt samtycke.

2. Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller datalénk far endast anvandas for andra
andamal an for utredning av ett haveri eller ett tillboud som maste rapporteras nar
sadana registreringar

i)  anvands av operatoren for luftvardighets- eller underhallsandamal,
i)  aravidentifierade, eller
iii) gors tillgangliga pa ett betryggande satt.

CAT.GEN.MPA.200 Transport av farligt gods

a)

b)

Savida inte annat ar tillatet enligt denna del, ska transport av farligt gods med flyg
genomforas i enlighet med bilaga 18 till Chicagokonventionen, senast &ndrad och
kompletterad genom bestdmmelserna for séker transport av farligt gods med flyg
(Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), inkluderande
supplement och varje tillagg eller réattelse.

Farligt gods far endast transporteras av en operatdr som godkants i enlighet med SPA.DG,
med undantag for nér detta gods

1. inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller
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2. medfors av passagerare eller besattningsmedlemmar, eller ingar i bagage, i enlighet
med del 8 i Technical Instructions.

Operatdren ska séakerstalla att alla rimliga atgarder vidtas for att forhindra att farligt gods
av misstag medfors ombord.

Operatoren ska forse personalen med nédvandig information som gor det moéjligt for dem
att fullgora sitt ansvar enligt kraven i Technical Instructions.

Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rapportera till den
behoriga myndigheten och till den behdriga myndigheten i handelsestaten i foljande fall:

1. Allatyper av tillbud och olyckor med farligt gods.
2. Upptéckt av odeklarerat eller missvisande deklarerat farligt gods i last eller post.

3. Upptéckt av farligt gods som medfors av passagerare eller besattningsmedlemmar,
eller i deras bagage, nér detta inte ar i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

Operatoren ska sakerstélla att passagerare far information om farligt gods i enlighet med
Technical Instructions.

Operatoren ska sakerstalla att meddelanden med information om transport av farligt gods
finns tillgadngliga vid mottagningsstéllena for gods enligt kraven i Technical Instructions.
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Kapitel B — Operativa forfaranden

Avsnitt 1 — Motordrivna luftfartyg

CAT.OP.MPA.100 Utnyttjande av flygtrafikledningstjanst (ATS)

a)

b)

Operatoren ska se till att

1.

den flygtrafikledningstjénst (ATS) som &r lamplig for luftrummet och de tillampliga
trafikreglerna for luftfart utnyttjas vid alla flygningar nar den finns tillgéanglig,

operativa instruktioner under flygningen som innefattar en dandring av ATS-
fardplanen nar sa ar mojligt samordnas med berdrd flygtrafikledningstjanst innan
instruktionerna meddelas luftfartyget.

Trots vad som s&gs i punkt a &r det inte nédvandigt att utnyttja flygtrafikledningstjansten
om detta inte foreskrivs genom luftrumskraven for

1.
2.

3.

verksamhet enligt VFR under dager for icke-komplexa motordrivna flygplan,

helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hogst 3 175 kg
under dager och pa strackor dar navigering sker genom visuella referenser till
marken, eller

lokal helikopterverksamhet,

forutsatt att flygraddningstjanst kan uppréatthallas.

CAT.OP.MPA.105 Anvandning av flygplatser och utelandningsplatser

a)

b)

Operatoren ska endast anvéanda flygplatser och utelandningsplatser som &ar l&mpliga for
aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).

Anvandningen av utelandningsplatser ska endast gélla for

1.
2.

icke-komplexa motordrivna flygplan, och
helikoptrar.

CAT.OP.MPA.106 Anvandning av ensligt belagna flygplatser — flygplan

a)

b)

Anvandning av en ensligt beldgen flygplats som destinationsflygplats med flygplan maste
férhandsgodkénnas av den behoriga myndigheten.

En ensligt belagen flygplats &r en flygplats dér alternativet och den slutliga branslereserven
for att nd narmaste anvandbara alternativ for destinationen éverstiger

1.

kolvmotordrivna flygplan: brénsle for 45 minuters flygning plus 15 % av den flygtid
som planerats for flygning pa marschhojd eller tva timmar, varvid den kortaste av
dessa tva flygtider ska galla, eller

turbinmotordrivna flygplan: branslemangden for tva timmars flygning ovanfor
destinationsflygplatsen med en férbrukning motsvarande den vid normal marschfart,
inklusive slutlig branslereserv.
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CAT.OP.MPA.107 Anvandbar flygplats

Operatoren ska anse en flygplats vara anvandbar om den vid den férvéantade tidpunkten for
anvandning ar tillganglig och kan tillhandahalla nodvandiga tillaggstjanster som t.ex.
flygtrafikledningstjanst (ATS), tillracklig belysning, kommunikation, véderrapportering,
navigeringshjalpmedel och raddningstjanst.

CAT.OP.MPA.110 Operativa minima vid flygplats

a)

b)

d)

Operatoren ska faststalla operativa minima vid flygplats for varje start-, destinations- eller
alternativflygplats som avses anvandas. Dessa minima far inte vara lagre &n de som har
faststallts for dessa flygplatser av den stat i vilken flygplatsen ar belagen, savida inte staten
sérskilt godkéant detta. Varje ©6kning av kraven som specificeras av den behoriga
myndigheten ska laggas till minima.

Genom anvandning av siktlinjesindikator (HUD), landningssystem med siktlinjesindikator
(HUDLS) eller system for forstarkt seende (EVS) kan samre sikt tillatas 4n vad som
normalt forknippas med operativa minima vid flygplatsen, om detta & godként enligt
SPA.LVO.

Da operativa minima for en flygplats faststalls ska operatéren beakta féljande:
1.  Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.
2. Flygbesattningens sammansattning, kompetens och erfarenhet.

3. Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomraden (FATO) som
kan komma att véljas for anvandning.

4.  Tillgangliga visuella och icke-visuella markhjalpmedels anvandbarhet och prestanda.

5. Den utrustning som ar tillganglig i luftfartyget for navigering och/eller kontroll av
flygbanan under start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten
inflygning.

6. | syfte att faststalla hinderfrihet: hinder i de omraden for inflygning, avbruten
inflygning och utflygning som kravs for alternativa forfaranden och for nddvandig
hinderfrihet.

7.  Lé&gsta hojd for hinderfrinet (OCA/H) for instrumentinflygning.
8.  Medlen for att bestimma och rapportera vaderforhallanden.
9.  Den flygteknik som ska anvéndas vid slutlig inflygning.

Operatoren ska ange metoden fOr att faststdlla operativa minima vid flygplats i
drifthandboken.

Minima for en viss inflygnings- och landningsprocedur far enbart anvandas om samtliga
féljande villkor &r uppfyllda:

1.  Den erforderliga markutrustningen enligt respektive karta/kort for avsett forfarande
ar i funktion.

De luftfartygssystem som krévs for typen av inflygningsprocedur &r i funktion.
De luftfartygsprestanda som krévs ar uppfyllda.
4.  Besdttningen ar vederborligen kvalificerad.
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CAT.OP.MPA.115 Inflygningsteknik — flygplan

a)

b)

Alla inflygningar ska ske som stabiliserade inflygningar om inte ndgot annat har godkants
av den behdriga myndigheten for en sarskild inflygning till en séarskild bana.

Icke-precisionsinflygningar

1.  Alla icke-precisionsinflygningar ska ske under kontinuerlig plané under den slutliga
inflygningen (CDFA).

2. Trots vad som sags i punkt 1 far en annan inflygningsteknik anvéandas for en viss
kombination av inflygning/bana om detta har godkants av den behdriga
myndigheten. | sa fall ska det tillampliga minimivardet for RVR

1)  Okas med 200 m for flygplan i kategorierna A och B och med 400 m for
flygplan i kategorierna C och D, eller

i) ndr det géller flygplatser déar det finns ett allménintresse av att nuvarande
verksamhet fortsdtter och CDFA-tekniken inte kan tillampas, ska detta vérde
faststéllas och regelbundet ses Over av den behoriga myndigheten, med
beaktande  av  operatorens  erfarenhet,  utbildningsprogram  och
flygbesattningens kvalifikationer.

CAT.OP.MPA.120 Inflygning med anvandning av flygburen radar (ARA) vid verksamhet
over vatten — helikoptrar

a)

Inflygning med anvandning av flygburen radar (ARA) ar endast tillaten om
1. radarn ger kursindikering for att sakerstalla hinderfrihet, och
2. antingen
) lagsta planéhdjd (MDH) bestdms med radarhdjdmaétare, eller
i)  lagsta planéh6jd (MDA) och en adekvat marginal tillampas.

Inflygning med anvandning av flygburen radar till riggar och/eller fartyg som ar under
gang ar endast tillaten nér ett flerpilotsystem anvands.

Beslutsomradet ska ge lamplig hinderfrihet under avbruten inflygning fran varje
destination som anvéandning av flygburen radar (ARA) planeras.

Inflygningen far endast fortsétta langre an till beslutsavstandet eller under MDA/MDH om
det foreligger visuell kontakt med destinationen.

For enpilotsverksamhet ska lampliga tillagg goras till MDA/MDH och beslutsavstand.

CAT.OP.MPA.125 Procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning

a)

b)

Operatdren ska se till att de procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning foljs
som faststallts av den stat dar flygplatsen &r belégen.

Trots punkt a far befalhavaren godta att ett fardtillstand fran flygkontrolltjansten (ATC)
avviker fran en publicerad flygvag for avgaende eller ankommande trafik, under
forutsattning att kraven pa hinderfrinet iakttas och att fullstindig hansyn tas till de
operativa forhallandena. Den slutliga inflygningen ska under alla forhallanden ske visuellt
eller i enlighet med det faststéllda forfarandet for instrumentinflygning.
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c) Trots punkt a far operatren anvanda andra forfaranden an de som avses i punkt a, under
forutsattning att de har godkants av den stat dar flygplatsen ar beldgen och finns
specificerade i drifthandboken.

CAT.OP.MPA.130 Bullerminskande forfaranden — flygplan

a) Med undantag for VFR-verksamhet med icke-komplexa motordrivna flygplan ska
operatoren for varje flygplanstyp faststalla lampliga operativa procedurer for start och
ankomst/inflygning, med beaktande av behovet att minimera effekten av luftfartygsbuller.

b)  Dessa forfaranden ska
1.  sékerstélla att sdkerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2. kunna tillampas pa ett enkelt och sakert satt och inte medféra nagon avsevard 6kning
av beséttningsmedlemmarnas arbetsbelastning under kritiska faser av flygningen.

CAT.OP.MPA.131 Bullerminskande forfaranden — helikoptrar

a)  Operatoren ska sékerstélla att procedurer for start och ankomst utformas for att minimera
effekten av helikopterbuller.

b)  Dessa forfaranden ska
1.  sékerstélla att sdkerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2. kunna tillampas pa ett enkelt och sakert satt och inte medféra ndgon avsevard 6kning
av besattningsmedlemmarnas arbetsbelastning under kritiska faser av flygningen.

CAT.OP.MPA 135 Flygvagar och geografiska verksamhetsomraden — allmant

a)  Operatoren ska se till att flygning utfors endast langs sadana flygvagar eller inom sadana
omraden for vilka

1. hjalpmedel och tjanster pa marken, inklusive meteorologisk tjanst, tillhandahalls i
tillracklig omfattning for den planerade verksamheten,

2. luftfartyget har tillrdckliga prestanda for att uppfylla bestammelserna om
minimiflyghdjd,

3. utrustningen pa luftfartyget uppfyller minimikraven for den planerade verksamheten,

4.  lampliga kartor och kort finns tillgangliga.

b)  Operatoren ska se till att verksamheten utbvas i Overensstdmmelse med eventuella
restriktioner avseende flygvagar eller geografiska verksamhetsomraden som specificerats
av den behdriga myndigheten.

c) Punkta.l ska inte tillampas pa verksamhet enligt VFR under dager av icke-komplexa
motordrivna luftfartyg pa flygningar som avgar fran och ankommer till samma flygplats
eller utelandningsplats.

CAT.OP.MPA.136 Flygvagar och geografiska verksamhetsomraden — enmotoriga flygplan

Operatéren ska se till att verksamhet med enmotoriga flygplan endast utfors langs sadana
flygvagar eller inom sadana omraden dar det finns omraden som medger saker nédlandning.
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CAT.OP.MPA.137 Flygvagar och geografiska verksamhetsomraden — helikoptrar

Operatoren ska se till att

a)

b)

ytor finns tillgangliga som, i frdga om helikoptrar som brukas i prestandaklass 3, medger
att en saker nodlandning kan utféras, utom i de fall da helikoptern ar godkand att brukas
enligt CAT.POL.H.420, och

for verksamhet med helikoptrar som brukas i prestandaklass 3 och som utfér flygningar i
kustnara omraden ska drifthandboken innehalla procedurer for att sékerstalla att bredden
pa kustkorridoren och den utrustning som medfors &r i enlighet med radande villkor.

CAT.OP.MPA.140 Maximalt avstand fran en anvandbar flygplats for tvamotoriga
flygplan utan ETOPS-godkannande

a)

b)

Om den behériga myndigheten inte givit ett godkannande enligt SPA.ETOPS, far
operatéren inte bruka ett tvdmotorigt flygplan pa en flygvag med ndgon punkt pa storre
avstand fran en anvandbar flygplats, under normalférhallanden vid vindstilla, &n nedan
angivna varden:

1.  For flygplan i prestandaklass A, med

i)  en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av 20 eller
fler passagerare, eller

i) en maximal startmassa storre an eller lika med 45 360 kg,

den distans som motsvarar 60 minuters flygning med den marschfart for flygning
med en motor ur funktion (OEI) som é&r faststalld i enlighet med punkt b.

2. For flygplan i prestandaklass A, med

i)  en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst
19 passagerare, och

i) en maximal startmassa som underskrider 45 360 kg,

den distans som motsvarar 120 minuters flygning, eller for jetflygplan 180 minuters
flygning om den behdriga myndigheten godként detta, med den marschfart for
flygning med en motor ur funktion (OEI) som ar faststalld i enlighet med punkt b.

3. For flygplan i prestandaklass B eller C

i)  den distans som motsvarar 120 minuters flygning med marschfart for flygning
med en motor ur funktion (OEI) faststalld i enlighet med punkt b, eller

i) 300 NM, om denna distans &r kortare.

Operatdren ska faststélla en hastighet for berdkningen av den maximala distansen till en
anvandbar flygplats for samtliga tvamotoriga flygplanstyper eller varianter av sadana som
brukas. Denna hastighet far inte dverstiga Vo (maximal flygfart) baserad pa den faktiska
fart genom luften som flygplanet kan bibehalla med en motor ur funktion.

Operatdren ska inkludera foéljande uppgifter for varje flygplanstyp eller variant darav i
drifthandboken:

1.  Faststalld marschfart med en motor ur funktion (OEI).
2. Faststalld maximal distans fran en anvéandbar flygplats.
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For att erhalla det godkannande som avses i punkt a.2 ska operatoren styrka att

1. flygplanet/motorkombinationen har en typkonstruktion for langdistansflygning med
tvdmotoriga flygplan (ETOPS) och driftsakerhetsgodkannande for den avsedda
verksamheten,

2. en rad forutsattningar har genomforts for att sakerstalla att flygplanet och dess
motorer underhalls sa att de nodvandiga tillforlitlighetskriterierna uppfylls, och

3. flygbeséttningen och all annan involverad operativ personal ar utbildad och har
lampliga kvalifikationer for att genomféra den avsedda verksamheten.

CAT.OP.MPA.145 Faststéallande av minimiflyghdjder

a)

b)

Operatoren ska for alla segment av flygvagen som avses flygas faststalla

1. minimiflyghojder som ger foéreskriven hinderfrihet med beaktande av kraven i
CAT.POL, och

2. enmetod for flygbesattningen att bestdmma dessa hojder.

Metoden for att faststdlla minimiflyghdjderna ska vara godkédnd av den behériga
myndigheten.

Né&r de minimiflyghojder som faststallts av operatéren och en stat som dverflygs &r olika,
ska de hogre vérdena galla.

CAT.OP.MPA.150 Bréansleregler

a)

b)

Operatoren ska faststélla ett forfarande for bransleplanering fore flygning och for
omplanering under flygning for att sakerstalla att det vid varje flygning medfors tillracklig
mangd bransle for den planerade verksamheten och reserver for avvikelser fran denna.
Bransleregler och eventuella andringar kraver foregdende godkannande av den behoriga
myndigheten.

Operatoren ska se till att flygplaneringen minst grundar sig pa
1. forfaranden som framgar av drifthandboken och:
i) uppgifter fran luftfartygstillverkaren, eller

ii) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som hérletts fran ett system for
Overvakning av brénsleférbrukningen,

och
2. de operativa forhallanden under vilka flygningen utfors inklusive
)} uppgifter om luftfartygets bransleférbrukning,
i)  forutsedda varden for massa,
iii) forvantade vaderforhallanden, och
iv) flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

En operator ska se till att berdkningen fore flygning av erforderlig anvandbar
bransleméngd for en flygning innefattar foljande:

1.  Taxningsbransle.
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2. Brénsle till destinationen.

3. Brénslereserv som omfattar
i)  brénsle for oférutsedda handelser,
i) brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen krévs,
iii)  slutlig brénslereserv, och
iv) ytterligare bransle, om detta krdvs med hansyn till arten av verksamhet,
och

4.  extrabréansle, om detta begérs av befalhavaren.

d)  Operatdren ska se till att forfarandena for berédkning av den mangd anvandbart brénsle som
behdvs vid omplanering under flygning, nar en flygning maste fortsatta langs en annan
flygvég eller destination an den ursprungligen planerade, innefattar féljande:

1.  Bransle for aterstoden av flygningen.
2.  Brénslereserv som omfattar
i)  brénsle for oférutsedda handelser,
i)  brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen kravs,
i) slutlig brénslereserv, och
iv) ytterligare bransle, om detta krdvs med hansyn till arten av verksamhet,

3. extrabrénsle, om detta begérs av befalhavaren.

CAT.OP.MPA.151 Bréansleregler — lattnader

a)  Trots vad som sdgs i CAT.OP.MPA.150 b—d géller foljande for verksamhet med flygplan i
prestandaklass B:

1. For flygningar som avgar fran och ankommer till samma flygplats eller
utelandningsplats, ska operatéren ange en lagsta bransleniva vid vilken flygningen
maste avslutas. Denna minsta, slutliga branslereserv far inte underskrida den mangd
bransle som kravs for flygning under 45 minuter.

2.  For ovriga flygningar ska operatoren se till att berédkningen fore flygning av den
anvandbara branslemangd som kravs for en flygning innefattar foljande:

i)  Taxningsbréansle, om denna mangd &r betydande.
i)  Bransle som kravs for flygning till destinationen.
iii)  Brénslereserv, vilket innefattar:

A. Bransle for oférutsedda handelser, vilket minst uppgar till 5% av
bransleméngden for flygning till den planerade destinationen, eller, vid
omplanering under flygning, 5 % av branslemangden for aterstoden av
flygningen.

B. Slutlig branslereserv for ytterligare 45 minuters flygning (kolvmotorer)
eller ytterligare 30 minuters flygning (turbinmotorer).
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iv) Bransle till destinationsalternativ for att nad destinationsalternativet via
destinationen, om ett destinationsalternativ kravs.

v)  Extra bransle om detta begars av befélhavaren.

Trots vad som ségs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska brénslereglerna vid verksamhet med
helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hogst 3 175 kg, under
dager och pa strackor dar navigering sker genom visuella referenser till marken eller lokal
helikopterverksamhet sékerstélla att den slutliga bréanslereserven inte far underskrida den
mangd som kravs

1. 30 minuters flygtid vid normal marschfart, eller

2. 20 minuters flygtid vid normal marschfart vid verksamhet i omrdden med
fortlépande lampliga och sakra landningsplatser.

CAT.OP.MPA.155 Transport av speciella kategorier av passagerare

a)

b)

d)

Personer som behover sarskilda forhallanden, sérskild hjalp och/eller sarskilda anordningar
nar de medfors pa en flygning ska betraktas som speciella kategorier av passagerare (SCP),
vilket ska omfatta atminstone

1. funktionshindrade personer (PRM), som utan att det paverkar tillimpningen av
forordning (EG) nr 1107/2006 avser personer vars rorelseformaga ar nedsatt pa
grund av fysiskt (sensoriskt eller motoriskt), permanent eller tillfalligt eller psykiskt
funktionshinder eller pa grund av annat handikapp eller alder,

2. smabarn och barn som reser ensamma, och
3. personer som utvisats, avvisade passagerare eller personer som &r tagna i forvar.

Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska transporteras under férhallanden som
tryggar luftfartygets och de ombordvarandes sékerhet enligt forfaranden som faststallts av
operatoren.

Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska inte tilldelas eller ta plats i ett sate som ger
direkt tillgang till nodutgangar eller dér deras narvaro skulle kunna

1. hindra besattningen i deras tjanstgoring,
2. Dblockera tilltréde till nédutrustning, eller
3. hindra nédutrymningen av luftfartyget.

Befédlhavaren ska underréttas i forvag nar speciella kategorier av passagerare (SCP) ska
transporteras.

CAT.OP.MPA.160 Stuvning av bagage och gods
Operatoren ska faststalla forfaranden som sakerstéller att

a)

b)

endast handbagage som kan stuvas pa ett lampligt och sakert satt medfors i
passagerarutrymmet,

allt bagage och gods ombord som vid forskjutning kan fororsaka kroppsskada eller annan
skada, eller blockera gangar och utgangar, ska stuvas for att forhindra rorelser.
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CAT.OP.MPA.165 Placering av passagerare

Operatdren ska faststalla forfaranden som sakerstéller att passagerare placeras sa att de i
handelse av en nédutrymning kan bista vid en utrymning av luftfartyget och inte hindra denna.

CAT.OP.MPA.170 Information till passagerarna
Operatoren ska se till att passagerarna

a)

b)

far sakerhetsrelaterad information och demonstration i en form som underlattar
anvandningen av de tillampliga forfarandena vid en nddsituation,

ar forsedda med en sakerhetsbroschyr dér hanteringen av nddutrustningen och de
nodutgangar som kan komma att anvandas av passagerarna visas i bilder.

CAT.OP.MPA.175 Flygforberedelser

a)

b)

En driftfardplan ska utarbetas for varje planerad flygning med beaktande av luftfartygets
prestanda, andra driftsbegransningar samt relevanta forvantade forhallanden pa den stracka
som ska foljas och pa de aktuella flygplatserna/utelandningsplatserna.

Flygningen far inte inledas om inte befélhavaren &r forvissad om att

1. alla poster som anges i punkt2.a.3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008
géllande luftfartygets luftvardighet och registrering, instrument och utrustning, massa
och tyngdpunktslage (CG), bagage och last samt luftfartygets driftsbegréansningar kan
foljas,

2. luftfartyget inte brukas i strid med bestdammelserna i1 listan Over
konfigurationsavvikelser (CDL),

3. de delar av drifthandboken som kravs for att flygningen ska kunna utforas &r
tillgangliga,

4. de dokument, ytterligare uppgifter och blanketter som ska vara tillgangliga enligt
CAT.GEN.MPA.180 finns ombord,

5.  aktuellt kartunderlag och tillhérande dokumentation eller motsvarande uppgifter &r
tillgangliga och omfattar den planerade flygningen och varje omplanering av
fardvégen som rimligen kan forvantas,

6. hjalpmedel och tjanster pa marken som kravs for den planerade flygningen ar
tillgangliga och tillrackliga,

7.  bestdmmelserna i drifthandboken om bransle, olja och syrgas, minimiflyghdjder,
operativa minima vid flygplats samt tillgdngligheten for alternativflygplatser, om
sadana kravs, kan uppfyllas for den planerade flygningen, och

8.  alla ytterligare operativa begransningar kan uppfyllas.
Trots vad som ségs i punkt a krdvs det ingen driftfardplan for verksamhet enligt VFR for

1. icke-komplexa motordrivna flygplan som startar och landar pa samma flygplats eller
utelandningsplats, eller

2. helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hdgst 3 175 kg,
under dager och pa strackor dar navigering sker genom visuella referenser till marken
eller lokal helikopterverksamhet som anges i drifthandboken.
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CAT.OP.MPA.180 Val av flygplatser — flygplan

a) Om det av meteorologiska skal eller prestandaskal inte ar mojligt att anvénda
startflygplatsen som ett startalternativ, ska operatdren valja ut en annan lamplig alternativ
startflygplats som maximalt ska vara pa foljande avstand fran startflygplatsen:

1.  For flygplan med tva motorer, antingen

i)  en timmes flygtid med marschfart med en motor ur funktion (OEI) enligt
flyghandboken (AFM) vid vindstilla och under normalférhallanden, baserat pa
verklig startmassa, eller

i)  diversionstid enligt ETOPS som é&r godkdnd enligt SPA.ETOPS, med
beaktande av eventuella restriktioner enligt minimiutrustningslistan (MEL),
dock hogst tva timmar, med marschfart med en motor ur funktion (OEI) enligt
flyghandboken (AFM) vid vindstilla och under normalforhallanden, baserat pa
verklig startmassa.

2. For flygplan med tre eller fyra motorer, tva timmars flygtid vid vindstilla och under
normalforhallanden med marschfart med en motor ur funktion enligt flyghandboken,
baserad pa verklig startmassa.

Om flyghandboken (AFM) inte innehaller uppgift om marschfart for flygning med en
motor ur funktion (OEI), ska vid berakningen den fart anvandas som erhalls med
aterstaende motor(er) gaende pa maximal kontinuerlig effekt.

b)  Operatdren ska valja ut minst ett destinationsalternativ for varje IFR-flygning, om inte
destinationsflygplatsen &r isolerat belagen, eller

1. flygtiden fran start till landning fér den planerade flygningen eller, i handelse av
omplanering under flygning enligt CAT.OP.MPA.150 d, den aterstaende flygtiden
till destinationen inte dverskrider sex timmar, och

2. tva separata anvandbara banor &r tillgangliga vid destinationsflygplatsen och
tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser for destinationsflygplatsen utvisar att
for tiden fran och med en timme fore till och med en timme efter den forvantade
ankomsttiden till destinationsflygplatsen kommer molntdckeshojden att vara minst
2 000 ft eller lika med cirklingshdjden +500 ft, varvid det storsta vardet ska gélla,
och marksikten att vara minst 5 km.

c) Operatoren ska vélja ut tva alternativa destinationsflygplatser nar

1. tillampliga véderrapporter och/eller prognoser for destinationsflygplatsen visar att for
tiden fran och med en timme fore till och med en timme efter forvantad ankomsttid
kommer vaderforhallandena att vara samre an tillampliga planeringsminima, eller

2. ingen meteorologisk information ar tillganglig.
d) Operatoren ska i driftfardplanen ange alla eventuellt erforderliga alternativflygplatser.

CAT.OP.MPA.181 Val av flygplatser och utelandningsplatser — helikoptrar

a) For flygningar under instrumentvaderforhallanden (IMC) ska befalhavaren valja ett
startalternativ som &r beldget inom en timmes flygtid med normal marschfart, om det av
meteorologiska skal inte & mojligt att atervanda till startflygplatsen.

102 av den 209



b)

d)

Bilaga IV "Del-CAT”

For flygningar som ska utforas enligt IFR eller vid VFR-flygning da navigeringen sker
med andra hjalpmedel an visuell referens till marken, ska befdlhavaren uppge minst ett
alternativ i driftfardplanen, savida inte

1. destinationen ar en kustnara flygplats och helikoptern kommer fran havet,

2. flygningens varaktighet och radande meteorologiska férhallanden vid berdknad
ankomsttid till den avsedda landningsflygplatsen, i fraga om en flygning till nagon
annan destination pa land, ar sadana att inflygning och landning kan ske under
visuella meteorologiska forhallanden (VMC), eller

3. avsedd landningsplats &r ensligt belagen och inget alternativ finns tillgangligt. | sa
fall ska en punkt efter vilken majlighet inte langre finns att atervéanda till startplatsen
(PNR) beraknas.

Operatéren ska valja ut tva alternativa destinationsflygplatser nar

1. tillampliga véderleksrapporter och/eller prognoser for destinationen indikerar att
vaderforhallandena forvantas vara under tillampliga planeringsminima for den period
som paborjas 1 timme fore och avslutas 1 timme efter beraknad ankomsttid, eller

2. ingen meteorologisk information for destinationen finns tillganglig.

Operatéren far valja alternativa destinationsflygplatser till havs nar foljande kriterier ar
uppfyllda:

1.  Ett alternativ till havs far anvandas endast efter en PNR. Fore PNR ska ett alternativ
pa land anvéndas.

Landning med en motor ur funktion ska vara méjlig pa alternativet.

3. Tillgang till dack ska finnas, sa langt detta ar mojligt. Enskilda helikopterdécks eller
andra platsers dimensioner, konfiguration och hinderfrihet ska beddémas for att
faststdlla den operativa lampligheten fér anvandning som alternativ med varje
helikoptertyp som avses anvéndas.

4.  Véderminima ska faststidllas med hansyn till den meteorologiska informationens
noggrannhet och tillforlitlighet.

5. MEL ska innehalla nodvandiga krav for denna typ av verksamhet.

6.  Ett alternativ belaget till havs far endast valjas om operatoren har infort en procedur i
drifthandboken.

Operatoren ska ange de alternativ som kravs i driftfardplanen.
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CAT.OP.MPA.185 Planeringsminima for 1FR-flygningar — flygplan

a)

b)

Planeringsminima for en alternativ startflygplats

Operatéren far endast valja en flygplats som startalternativ om tillampliga vaderrapporter
och/eller prognoser visar att under en tid fran och med en timme fore till och med en
timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, kommer vaderforhallandena att vara lika
med eller battre an tillampliga landningsminima specificerade i enlighet med
CAT.OP.MPA.110. Molntackeshdjden ska beaktas ndar de enda tillgangliga
inflygningsprocedurerna  ar icke-precisions- och/eller cirklingsforfaranden. Varje
begransning vid flygning med en motor ur funktion (OEI) ska beaktas.

Planeringsminima  for  destinationsflygplatser med undantag for isolerade
destinationsflygplatser

Operatdren far endast vélja en destinationsflygplats nar

1. tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att under en tid fran och med en
timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen kommer
vaderforhallandena att vara lika med eller battre an tillampliga planeringsminima
enligt foljande:

)] Bansynvidd (RVR)/sikt specificerad i enlighet med CAT.OP.MPA.110.

i) For en icke-precisionsinflygning eller ett cirklingsforfarande: molntéckeshéjd
lika med eller hogre an MDH.

Eller ocksa
2. skatva alternativa destinationsflygplatser valjas ut.

Planeringsminima foér en alternativ destinationsflygplats, en isolerad flygplats, ett
strackalternativ avseende bransle (fuel ERA) samt ett strackalternativ (ERA)

Operatéren far endast vélja en flygplats for ett av dessa syften nar tillampliga
vaderrapporter och/eller prognoser visar att under en tid fran och med en timme fore till
och med en timme efter beraknad ankomsttid till flygplatsen, kommer vaderforhallandena
att vara lika med eller béattre &n planeringsminima i tabell 1.
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Tabell 1: Planeringsminima Alternativ destinationsflygplats, isolerad
destinationsflygplats, strackalternativ avseende bransle (fuel ERA) samt strackalternativ
(ERA)
Typ av inflygning Planeringsminima
Cat. 1l och 111 Cat. I RVR
Cat. | Icke-precisionsinflygning/VIS
Molntackeshojden ska vara pa eller 6ver
MDH
NPA Icke-precisionsinflygning RVR/sikt +
1000 m
Molntackeshojden ska vara pa eller 6ver
MDH + 200 ft
Cirkling Cirkling

CAT.OP.MPA.186 Planeringsminima for IFR-flygningar — helikoptrar

a)

b)

Planeringsminima for startalternativ

Operatoren ska endast valja en flygplats eller landningsplats som startalternativ, om
relevanta vaderleksrapporter och/eller prognoser indikerar att vaderforhallandena beraknas
vara pa eller 6ver minimigransen for landning i enlighet med CAT.OP.MPA.110 under en
period som paborjas 1 timme fore och 1 timme efter den berdknade ankomsttiden till den
alternativa startflygplatsen. Molntackeshdjden ska tas med i berakningarna da de enda
inflygningar som finns tillgdngliga &r icke-precisionsinflygningar (NPA). Varje
begransning vid flygning med en motor ur funktion ska beaktas.

Planeringsminima for destinationer och alternativa helikopterflygplatser

Operatéren ~ far  endast  valja  destinationsflygplats ~ och/eller  alternativa
destinationsflygplatser nar relevanta vaderleksrapporter och/eller prognoser indikerar att
vaderforhallandena beraknas vara pa eller dver minimigransen for landning under en
period som pabdrjas 1timme fore och 1timme efter den beraknade ankomsttiden till
flygplatsen eller landningsplatsen enligt foljande:

1. Med undantag av vad som anges i CAT.OP.MPA.181 d ska planeringsminima for en
destinationsflygplats vara

)] RVR/sikt specificerad i enlighet med CAT.OP.MPA.110, och
ii)  for icke-precisionsinflygning: molntackeshojd pa eller 6ver MDH,
2. planeringsminima for alternativ destinationsflygplats enligt tabell 1.
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Tabell 1: Planeringsminima for alternativ destinationsflygplats

Typ av inflygning Planeringsminima
Cat. Il och 111 Cat. IRVR
Cat. | Cat. | + 200 ft/400 m sikt

Icke-precisionsinflygning RVR/sikt + 400 m

Icke-precisionsinflygning | Molntackeshsjden ska vara pa eller Gver MDH +
200 ft

CAT.OP.MPA.190 Inlamning av ATS-fardplan

a) Om en ATS-fardplan inte har inlamnats eftersom det inte krdvs enligt trafikreglerna for
luftfart, ska tillrackliga uppgifter lamnas i forvar sa att alarmeringstjansten kan aktiveras
vid behov.

b)  Nar verksamheten utgar fran en plats dar det inte &r mojligt att lamna nagon ATS-fardplan,
ska denna lamnas sa snart som majligt efter start av befalhavaren eller operatéren.

CAT.OP.MPA.195 Tankning/avtankning medan passagerare gar ombord, ar ombord eller
lamnar flygplanet

a)  Ett luftfartyg far inte tankas med eller avtankas pa flygbensin eller blandbransle eller en
eventuell blandning av dessa bransletyper, da passagerare gar ombord, ar ombord eller
lamnar flygplanet.

b)  For alla 6vriga bransletyper ska nodvéandiga forsiktighetsatgarder vidtas och luftfartyget
vara ratt bemannat med kvalificerad personal som &r beredd att inleda och leda en
utrymning av luftfartyget pa det mest praktiska och skyndsamma sétt som ar majligt.

CAT.OP.MPA.200 Tankning med/avtankning av blandbrénsle

Tankning med/avtankning av blandbransle far endast utforas om operatoren har faststallt
lampliga forfaranden, med beaktande av den hdga risken med att anvénda blandbrénsle.

CAT.OP.MPA.205 Push-back och bogsering — flygplan

Forfaranden for push-back och bogsering som har specificerats av operatdren ska genomforas i
enlighet med tillampliga luftfartsnormer och forfaranden.

CAT.OP.MPA 210 Beséattningsmedlemmarnas uppehallsplatser
a)  Flygbeséattningsmedlemmar

1. Under start och landning ska varje flygbeséttningsmedlem som maste vara i tjanst i
cockpit befinna sig pa anvisad plats.

2. Under alla andra faser av flygningen ska varje flygbesattningsmedlem som maste
vara i tjanst i cockpit forbli pa anvisad plats, savida det inte ar nodvandigt att han
eller hon utfor sina arbetsuppgifter med anknytning till flygningen eller utréttar
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fysiologiska behov pa annan plats, varvid dock minst en behorig pilot alltid ska forbli
vid luftfartygets mandverorgan.

Varje flygbeséttningsmedlem som maste vara i tjanst i cockpit ska forbli
uppmarksam under alla faser av flygningen. Om uppmarksamheten trubbas av ska
lampliga motatgarder vidtas. Vid ovantad trotthet far ett av befalhavaren kontrollerat
viloforfarande tillgripas, om arbetsbordan tillater detta. Sadan kontrollerad vila far
aldrig anses inga i en viloperiod vid berakning av flygtidsbegransningar eller for att
motivera en forlangning av tjanstgéringsperioden.

Kabinbesattningsmedlemmar

Under kritiska faser av flygningen ska alla kabinbesattningsmedlemmar sitta pa sina
anvisade platser och inte utfora nagra andra arbetsuppgifter an de som kréavs for en séker

flygning.

CAT.OP.MPA.215 Anvandning av headset — flygplan

a)

b)

Varje flygbesattningsmedlem som maste vara i tjanst i cockpit ska béra ett headset med
bommikrofon eller motsvarande. Detta headset ska anvéndas som den primara
utrustningen for réstkommunikation med flygtrafikledningstjansten (ATS).

1.

3.

pa marken:

i) nar fardtillstdind  fran  flygkontrolltjansten ~ (ATC)  mottas  via
rostkommunikation, och

ii)  ndr motorerna ar igang,

under flygning:

i) lagre an genomgangshojden, eller

i) 10 000 ft, varvid det hdgsta vérdet ska anvandas,
och

nar befalhavaren beddmer det nodvéndigt.

Under de forhallanden som avses i punkt a ska bommikrofonen eller motsvarande vara
placerad sa att den kan anvéndas for dubbelriktad radiokommunikation.

CAT.OP.MPA.216 Anvandning av headset — helikoptrar

Varje flygbesattningsmedlem som maste vara i tjanst i cockpit ska béra ett headset med
bommikrofon eller motsvarande och anvanda den som sin primdra utrustning for att
kommunicera med flygtrafikledningstjansten (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Hjalpmedel for nddutrymning

Operatoren ska faststélla forfaranden som sékerstéller att hjédlpmedel fér nédutrymning som
utléses automatiskt armeras fore taxning, start och landning nér detta dr sé&kert och
genomforbart.
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CAT.OP.MPA 225 Saten, sékerhetsbalten och fasthallningsanordningar
a)  Besattningsmedlemmar

1. Under start och landning, samt néar befélhavaren av sakerhetsskal beslutar att det &r
nodvandigt, ska varje besattningsmedlem vara rétt fastspdnd med befintliga
sakerhetsbalten och fasthallningsanordningar.

2. Under dvriga faser av flygningen ska varje flygbesattningsmedlem i cockpit behalla
sakerhetshaltet fastspant nar han eller hon befinner sig pa sin anvisade plats.

b)  Passagerare

1. Fore start och landning, under taxning och nér det av sékerhetsskal beddms
nddvéndigt ska befélhavaren forvissa sig om att varje passagerare ombord intar en
sitt- eller liggplats med sakerhetsbaltet eller fasthallningsanordningen ordentligt
fastspanda.

2. Operatoren ska vidta atgarder for att endast sarskilt angivna flygplansséaten anvéands
av fler an en person samtidigt. Befalhavaren ska forvissa sig om att saten endast far
anvandas av fler an en person om det ror sig om en vuxen och ett smabarn som &r
sakert fastspant med ett extra balte eller annan kvarhallande anordning.

CAT.OP.MPA.230 Séakring av passagerarutrymme och pentry(n)

a) Operatéren ska faststalla forfaranden som sakerstaller att inga utgangar och
utrymningsvagar ar blockerade fore taxning, start och landning.

b) Befalhavaren ska nér han eller hon bedémer det nédvéndigt av sakerhetsskal se till att all
utrustning och allt bagage ar ordentligt sakrat fore start och landning.

CAT.OP.MPA.235 Flytvéastar — helikoptrar

Operatoren ska faststalla forfaranden for att sakerstalla att hansyn tas till flygningens varaktighet
och de forhallanden som kan uppsta vid beslutet om flytvastar ska baras av samtliga personer
ombord vid verksamhet pa vatten med helikopter i prestandaklass 3.

CAT.OP.MPA.240 Rékning ombord

Befalhavaren ska inte tillata rokning ombord

a)  narhelst det beddms nddvéndigt av sédkerhetsskal,
b)  under tankning och avtankning av luftfartyget,

c) medan luftfartyget ar pa marken, savida inte operatéren har faststallt forfaranden for att
minska riskerna under markbunden verksamhet,

d) utanfor markerade rokomraden, i mittgang(ar) eller pa toalett(er),

e) 1 lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dar gods som inte &r fOrvarat i brandsékra
behallare eller tackt med brandséker packduk transporteras, och

f)  ide delar av passagerarkabinen dar syrgas ges.
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CAT.OP.MPA 245 Vaderforhallanden — alla luftfartyg
a)  Vid IFR-flygningar far befalhavaren endast
1. inleda start, eller

2. vid omplanering under flygning fortsatta bortom den punkt fran vilken en reviderad
ATS-fardplan galler,

nar det finns uppgifter som visar att de forvantade vaderforhallandena vid destinationen
och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er) vid ankomsttid uppfyller, eller & mer
gynnsamma, an planeringsminima.

b) Vid IFR-flygningar far befdlhavaren endast fortsatta mot den planerade
destinationsflygplatsen nar senast tillganglig information visar att vaderforhallandena, vid
destinationen eller minst en alternativflygplats, vid berdknad ankomsttid uppfyller, eller &r
mer gynnsamma, an de operativa minima som ar tillampliga for flygplatsen.

c) Vid VFR-flygningar far befalhavaren endast inleda starten nar tillampliga vaderrapporter
och/eller prognoser visar att vaderforhallandena langs den del av fardvagen som ska flygas
enligt VFR, vid den aktuella tidpunkten, &r pa eller 6ver VFR-begransningarna.

CAT.OP.MPA 246 Vaderforhallanden — flygplan

Utdver CAT.OP.MPA.245 galler pa IFR-flygningar med flygplan att befalhavaren endast far
fortsatta langre an till

a)  beslutspunkten nar proceduren for reducerat bransle for oforutsedda handelser (RCF)
tillampas, eller

b)  den forutbestimda punkten nar forfarandet for forutbestamd punkt (PDP) anvénds,

om det finns uppgifter som visar att de forvantade vaderforhallandena vid ankomsttiden vid
destinationen och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er) uppfyller eller & mer gynnsamma an
tillampliga operativa minima vid flygplatsen.

CAT.OP.MPA 247 Vaderforhallanden — helikoptrar
Utover kraven i CAT.OP.MPA.245 galler foljande:

a)  Vid VFR-flygningar éver vatten utan land i sikte med helikoptrar far befalhavaren endast
inleda start nar tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att molntackeshojden
Overstiger 600 ft under dager och 1 200 ft under morker.

b) Trots vad som s&gs i punkta géller att vid flygning mellan helikopterdack i
luftrumsklass G dar flygningens langd éver vatten & mindre &n 10 NM far VFR-flygningar
genomforas nar granserna &r lika med eller battre an féljande varden:
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Tabell 1: Minima for flygning mellan helikopterdack i luftrumsklass G

Dager Morker
Hojd* Sikt Hojd* Sikt
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Tva piloter 300 ft 2 km ** 500 ft 5 km ***
*: Molnbasen ska tillata flygning pa den hoéjd som anges nedan och fritt fran
moln.
**: Helikoptrar far flygas i flygsikt ner till 800 m om destinationen eller ett

mellanliggande riktmérke kontinuerligt ar synligt.

falaleh Helikoptrar far flygas vid flygsikt ner till 1 500 m om destinationen eller ett
mellanliggande riktméarke kontinuerligt ar synligt.

c) Helikopterflygning till ett helikopterdack eller till en upphdjd helikopterflygplats far
endast utféras om vindens medelhastighet pa helikopterdéacket eller pa den upphdjda
helikopterflygplatsen rapporteras understiga 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Is och andra belaggningar — forfaranden pa marken

a)  Operatoren ska faststalla forfaranden som ska foljas néar det &r nédvandigt att avisa och
forhindra isbildning pa luftfartygen pa marken for att luftfartyget ska vara driftsakert.

b)  Befédlhavaren far endast inleda en start om luftfartyget ar fritt fran varje beldggning som
kan paverka luftfartygets prestanda och/eller mandverbarhet negativt, savida inte detta ar
tillatet enligt punkt a och enligt flyghandboken (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Is och andra belaggningar — foérfaranden under flygning
a)  Operatdren ska faststélla foérfaranden for flygningar vid forvantad eller faktisk isbildning.

b)  Befalhavaren far endast inleda en flygning till, eller uppsatligt flyga in i, ett omrade med
forvantad eller faktisk isbildning om luftfartyget ar certifierat och utrustat for att klara
sadana forhallanden.

c¢) Om ishildningen 6verstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar certifierat for
eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i kanda isforhallanden mater
ishildning, ska befalhavaren omgaende lamna dessa isbildningsforhallanden genom att
andra niva och/eller stracka, samt vid behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC) att en
nddsituation foreligger.

CAT.OP.MPA.260 Bransle och oljeforrad

Befalhavaren far endast pabdrja en flygning eller fortsatta i samband med omplanering under
flygningen om han eller hon &r forvissad om att luftfartyget medfor minst den mangd brénsle
och olja som kan utnyttjas och planeras vara tillracklig for att flygningen ska kunna slutféras
sakert med beaktande av forvantade operativa forhallanden.
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CAT.OP.MPA 265 Startférhallanden
Innan starten inleds ska befélhavaren forvissa sig om att

a) vadret vid flygplatsen och forhallandena pa flygplatsen eller utelandningsplatsen och den
bana eller FATO som avses anvandas enligt den information som ar tillgdnglig for honom
eller henne inte kommer att forhindra en séker start och utflygning, och

b)  att faststallda operativa minima vid flygplats kommer att foljas.

CAT.OP.MPA.270 Minimiflyghojder

Befalhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far inte
underskrida angivna minimiflyghojder, utom da

a)  det dr nddvandigt for start och landning, eller

b)  nedgang sker i enlighet med procedurer som har godkénts av den behdriga myndigheten.

CAT.OP.MPA.275 Simulering av onormala situationer under flygning
Operatoren ska sakerstélla att foljande inte simuleras vid transport av passagerare eller last:

a) Onormala situationer eller nodsituationer som kréver att forfaranden for onormala
situationer eller nddsituationer tillampas.

b)  Flygning i IMC pa konstgjord vég.

CAT.OP.MPA.280 Bransleuppféljning under flygning — flygplan

Operatoren ska faststalla ett forfarande for att sakerstdlla systematisk branslekontroll och
bransleuppfdljning under flygning.

a)  Branslekontroller under flygning

1.  Befalhavaren ska sakerstalla att branslekontroller utférs med jamna mellanrum under
flygning. Kvarvarande branslemangd ska noteras och utvarderas for att

i)  jamfora verklig forbrukning med planerad férbrukning,

ii)  Kkontrollera att kvarvarande branslemangd éar tillracklig for att slutféra
flygningen, i enlighet med punkt b, och

iii)  berékna forvantad kvarvarande branslemangd vid ankomst till destinationen.
2.  De relevanta brénsleuppgifterna ska antecknas.
b)  Brénsleuppfdljning under flygning

1. Flygningen ska utforas sa att den forvantade kvarvarande anvéandbara
bransleméngden vid ankomst till destinationsflygplatsen inte underskrider

i)  erforderlig mangd brénsle till alternativet plus slutlig brénslereserv, eller
i)  slutlig branslereserv om ingen alternativflygplats kravs.

2. Om en branslekontroll under flygning visar att beraknad aterstaende anvéandbar
branslemangd vid ankomst till destinationsflygplatsen underskrider

i)  erforderlig méangd bréansle till alternativet plus slutlig brénslereserv, ska
befalhavaren med beaktande av trafiken och de operativa forhallanden som
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rader vid destinationen, vid alternativet for destinationen och vid andra
eventuellt anvandbara flygplatser, besluta att fortsétta till destinationen eller att
avbryta flygningen, s& att en séker landning kan genomféras med en mangd
bransle som minst motsvarar slutlig brénslereserv, eller

slutlig branslereserv, om inget alternativ for destinationen kréavs, ska
befalhavaren vidta lampliga atgarder och fortsatta till en anvandbar flygplats
sa att en saker landning kan genomféras med en mangd bransle som minst
motsvarar slutlig branslereserv.

Befalhavaren ska deklarera att en nddsituation foreligger om berdknad mangd
anvandbart bransle vid landning pa narmast anvandbara flygplats dar en saker
landning kan genomfdras, underskrider slutlig branslereserv.

Ytterligare villkor for sérskilda forfaranden

i)

Under en flygning da RCF-procedur tillampas ska beféalhavaren, for att kunna
fortsatta till destinationsflygplats 1, sakerstalla att kvarvarande anvéndbar
branslemangd vid beslutspunkten minst motsvarar den totala mangden

A. brénsle fran beslutspunkten till destinationsflygplats 1, och

B. Dbréansle for oférutsedda handelser motsvarande 5% av branslet fran
destinationen fran beslutspunkten till destinationsflygplats 1,

C.  Dransle till alternativ destinationsflygplats 1, om en alternativ flygplats 1
krévs, och

D. slutlig brénslereserv.

Under en flygning da PDP-procedur tillampas ska befalhavaren, for att kunna
fortsatta till destinationsflygplatsen, sédkerstdlla att kvarvarande anvandbar
bransleméngd vid PDP minst motsvarar den totala mangden

A bransle till destinationen fran PDP till destinationsflygplatsen, och
B. brénsle for oforutsedda handelser fran PDP till destinationsflygplatsen,

C. ytterligare bransle.

CAT.OP.MPA.281 Bransleuppfoljning under flygning — helikoptrar

a)

b)

Operatdren ska faststélla ett forfarande for att sékerstalla systematisk branslekontroll och
bransleuppfdljning under flygning.

Beféalhavaren ska sékerstélla att den kvarvarande méngden anvandbart brénsle under
flygningen inte underskrider den bréanslemangd som krévs for att fortsatta till en flygplats
eller utelandningsplats dar en séker landning kan utféras, med en kvarvarande slutlig
brénslereserv.

Befédlhavaren ska deklarera att en nodsituation foreligger om méangden anvandbart bransle
ombord underskrider slutlig brénslereserv.

CAT.OP.MPA.285 Anvandning av extra syrgas

Befédlhavaren ska se till att flygbeséttningsmedlemmar som utfér uppgifter som ar vasentliga for
flygplanets sékerhet under flygning fortlopande anvander extra syrgas nér kabinhdjden
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overstiger 10 000 ft under mer &n 30 minuter och alltid anvander extra syrgas néar kabinhgjden
overstiger 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Terrangvarning

Né&r otillborlig narhet till terrdngen upptacks av en flygbesattningsmedlem eller av ett
terrangvarningssystem ska manovrerande pilot omedelbart vidta korrigerande atgérder for att
ateruppratta sakra flygforhallanden.

CAT.OP.MPA.295 Anvandning av flygburet antikollisionssystem (ACAS) — flygplan

a) Operatoren ska faststalla forfaranden for att sakerstalla att nar ACAS ar installerat och
brukbart, ska det vid flygning anvandas pa ett satt som mojliggor instruktioner om
undanmanodver (RA) for flygbesattningen nér otillborlig narhet upptacks till ett annat
luftfartyg uppticks, sdvida det inte kravs att RA-laget ar sparrat for enbart
trafikupplysningar (TA) eller motsvarande till foljd av ett forfarande fér en onormal
situation eller pa grund av prestandabegransande forhallanden.

b) Né&r ACAS avger en RA

1. ska den flygande piloten omedelbart folja RA-anvisningarna aven om detta strider
mot en instruktion fran flygkontrolltjansten (ATC), savida detta inte skulle dventyra
luftfartygets sakerhet,

2. lamplig flygkontrollenhet underrattas om varje RA som kraver en avvikelse fran
radande instruktion eller fardtillstand fran flygkontrolltjansten (ATC), sa snart detta
ar mojligt med héansyn till flygbeséttningens arbetsbelastning, och

3. ndr situationen ar uppklarad ska flygplanet

i)  genast aterga till att folja villkoren enligt flygkontrolltjanstens instruktioner
eller fardtillstdnd samt ATC underrattas om mandvern, eller

ii) folja eventuella andrade fardtillstand  eller  instruktioner  fran
flygkontrolltjansten (ATC).

CAT.OP.MPA.296 Anvandning av flygburet antikollisionssystem (ACAS) — helikoptrar

Operatoren ska faststalla forfaranden for att sakerstalla att ACAS, nér det ar installerat och
funktionsdugligt, anvands under flygning pa ett satt som gor det mojligt att visa
trafikupplysningar (TA).

CAT.OP.MPA.300 Forutsattningar for inflygning och landning

Innan en inflygning fér landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att vadret vid
flygplatsen och forhallandena pa den bana eller FATO som avses anvandas med beaktande av
prestandauppgifterna i drifthandboken, enligt den information som ér tillganglig for honom eller
henne, inte kommer att férhindra séker inflygning och landning eller att inflygningen avbryts.

CAT.OP.MPA.305 Inledning och fortsattning av inflygning

a) Befalhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far inleda en
instrumentinflygning utan att beakta rapporterad bansynvidd/sikt.
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Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten underskrider tillampliga minimivarden,
far inflygningen inte fortsatta

1. till en hojd dver flygplatsen som understiger 1 000 ft, eller

2. in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshéjden DA/H eller minimih6jden for
nedgang MDA/H ar 1 000 ft eller hdgre dver flygplatsen.

Da ingen uppgift om bansynvidden (RVR) ér tillganglig far ett varde for bansynvidd
berdknas genom att det rapporterade siktvérdet omvandlas.

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten efter passage av 1000 ft over
flygplatsen faller under tillampliga minimivarden, far inflygningen fortsatta till
beslutshdjden (DA/H) eller minimihdjden for nedgang (MDA/H).

Inflygningen far fortsatta under DA/H eller MDA/H, och landningen far fullféljas, under
forutsattning att erforderlig visuell referens for typen av inflygning och for den avsedda
banan har uppnatts pa DA/H eller MDA/H och kan bibehallas.

Sattningszonens bansynvidd ska alltid vara styrande. Om ett vérde for bansynvidden har
rapporterats och &r relevant for flygningen, ska dven mittpunktens och banslutets varden
for bansynvidden vara styrande. Minsta vérde for bansynvidd for mittzonen ska vara
125 m eller det varde for bansynvidd som kravs for sattningszonen om detta varde ar lagre,
samt 75 m for banslutet. For luftfartyg utrustade med styrsystem eller kontrollsystem for
utrullningen, ska minsta vérde for bansynvidd for mittzonen vara 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operativa forfaranden — hojd over troskeln — flygplan

Operatoren ska faststalla operativa forfaranden utformade for att sakerstéalla att ett flygplan som
brukas for precisionsinflygningar passerar banans troskel med saker marginal och med
flygplanet i konfiguration och attityd for landning.

CAT.OP.MPA.315 Rapportering av flygtimmar — helikoptrar

Operatoren ska tillhandahalla den behériga myndigheten antalet flygtimmar for varje helikopter
som brukats under foregdende kalenderar.

CAT.OP.MPA.320 Kategorier av luftfartyg

a)

b)

Luftfartygskategorierna baseras pa den indikerade farten vid troskeln (Vat), vilken
motsvarar stallfarten (Vso) multiplicerad med 1,3 eller 1 g stallfart (Vsig) multiplicerad
med 1,23 i landningskonfiguration vid maximal certifierad landningsmassa. Om bade Vso
och Vg4 ér tillgangliga, ska det varde anvandas som ger det hgsta V ar-vérdet.

De luftfartygskategorier som anges i nedanstaende tabell ska anvandas.

114 av den 209



Bilaga IV "Del-CAT”

Tabell 1: Luftfartygskategorier och motsvarande Var-varden

Luftfartygs-
kategori

VAT

A

Lagre an 91 kt

B

Fran 91 till 120 kt

Fran 121 till 140 kt

OO

Fran 141 till 165 kt

Fran 166 till 210 kt

c) Den tillampliga landningskonfigurationen ska anges i drifthandboken.

d)  Operatoren far tillampa en lagre landningsmassa for att bestdmma Vat, om detta godkéanns
av den behdriga myndigheten. En sadan lagre landningsmassa ska alltid galla och saledes

vara oberoende av varierande forhallanden i den dagliga verksamheten.
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Kapitel C — Prestandabegransningar och operativa begransningar for luftfartyg
Avsnitt 1 — Flygplan

Kapitel 1 — Allméanna krav

CAT.POL.A.100 Prestandaklasser

a)
b)

Flygplanet ska brukas i enlighet med tillampliga krav for prestandaklassen.

| de fall kraven i detta kapitel inte kan uppfyllas pda grund av sérskilda
konstruktionsegenskaper, ska operatéren tillimpa godkanda prestandakrav som
sakerstaller en sakerhetsniva likvardig med nivan enligt tillampligt kapitel.

CAT.POL.A.105 Allmant

a)

b)

Flygplanets massa
1. vidinledandet av starten, eller

2. i handelse av en omplanering, under flygning, vid den punkt fran vilken den
reviderade driftfardplanen galler,

ska inte vara storre an den massa vid vilken bestimmelserna i tillampligt kapitel kan
uppfyllas for den flygning som ska utféras. Hansyn ska tas till forvantad minskning av
massan under flygningens gang och till dumpning av bransle.

De godkanda prestandauppgifter som ingar i flyghandboken (AFM) ska anvéndas for att
faststélla att bestdammelserna i berort kapitel uppfylls, vid behov kompletterade med annat
underlag enligt det tillampliga kapitlet. Operatéren ska ange annat underlag i
drifthandboken. Vid tillampning av de féreskrivna faktorerna i berort kapitel, far de
operativa faktorer tas med i berdkning som redan ingar i flyghandbokens
prestandauppgifter, sa att dubbel tillampning av faktorerna undviks.

Vederbdrlig hansyn ska tas till flygplanets konfiguration, omgivande férhallanden och
anvandningen av system som har ogynnsam inverkan pa prestanda.

Vad galler prestanda far en fuktig bana betraktas som torr om den inte ar en gréasbana.

Operatéren ska beakta kartnoggrannheten vid bedémning av huruvida startkraven i
tillampliga kapitel uppfylls.
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Kapitel 2 — Prestandaklass A

CAT.POL.A.200 Allmant

a)

b)

Det godkénda prestandaunderlaget i flyghandboken (AFM) ska i erforderlig omfattning
kompletteras med annat godtagbart underlag, om det godkanda prestandaunderlaget i
flyghandboken &r otillrackligt till exempel med hansyn till

1. ogynnsamma verksamhetsforhallanden som rimligen kan férvantas, till exempel start
och landning pa kontaminerade banor, och

2. risken for motorbortfall under varje fas av flygningen.

| fraga om vat och kontaminerad bana ska prestandaunderlag faststallas i enlighet med
gallande bestdmmelser for certifiering av stora flygplan eller motsvarande.

Anvandningen av annat underlag enligt punkta och likvardiga krav enligt punkt b ska
anges i drifthandboken.

CAT.POL.A.205 Start

a)

b)

Startmassan ska inte Overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken
(AFM) for tryckhojden och den omgivande lufttemperaturen vid startflygplatsen.

Foljande krav ska uppfyllas vid faststillande av den maximalt tillatna startmassan:
1.  Start-stoppstrackan far inte dverstiga tillganglig start-stoppstracka (ASDA).

2. Startstrackan far inte Overstiga den tillgangliga startstrackan om langden av det
hinderfria stigomradet inte Gverstiger hélften av den tillgangliga startrullstrackan
(TORA).

Startrullstrackan far inte 6verstiga den tillgangliga startrullstrackan (TORA).
4.  Samma Vi-vérde ska anvandas for avbruten och fullféljd start.

5. Pa en vat eller kontaminerad bana far den tillatna startmassan inte Gverstiga den
tillatna startmassan for start pa torr bana under samma forhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ska hansyn tas till foljande:
1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

3 Banbeskaffenhet och typ av banbel&dggning.

4.  Banlutning i startriktningen.
5

Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av rapporterad
medvindskomposant.

6.  Eventuell forlust av banlangd pa grund av upplinjering av flygplanet fore start.

CAT.POL.A.210 Hinderfrihet vid start

a)

Nettostigbanan ska faststallas sa att flygplanet gar fritt fran alla hinder med en vertikal
marginal av minst 35 ft, eller med en horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D,
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dar D ar den horisontella stracka som flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den
tillgangliga startstrackan (TODA), eller fran slutet av startstrackan om en svang &r
planerad fore slutet av den tillgangliga startstrackan (TODA). For flygplan med mindre an
60 m spannvidd far en horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd
plus 60 m plus 0,125 x D anvandas.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a

1.  ska foljande punkter beaktas:
i)  Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.
i) Tryckhojd vid flygplatsen.
iii)  Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

iv) Hogst 50% av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av
rapporterad medvindskomposant.

2. Forandringar av fardlinjen ar inte tillaten fram till den punkt dar nettostighanan har
natt en héjd som motsvarar halva spannvidden, dock inte lagre an 50 ft Gver den
tillgangliga startrullstrackans (TORA) slut. Det forutsatts darefter att flygplanet inte
bankas mer an 15° upp till en hojd av 400 ft. Over 400 ft far bankningsvinklar p& mer
an 15°, dock inte mer &n 25°, planeras.

3. Varje del av nettostigbanan dar flygplanet bankas mer an 15° ska ga fri fran alla
hinder inom den horisontella marginal som specificeras i punkterna a, b.6 och b.7
med en vertikal marginal av minst 50 ft.

4.  Verksamhet med dkade bankningsvinklar till hogst 20° mellan 200 ft och 400 ft eller
till hogst 30° 6ver 400 ft, ska genomforas i enlighet med CAT.POL.A.240.

5.  Tillracklig hansyn ska tas till bankningsvinkelns paverkan pa flygfarter och flygbana,
inklusive de distansokningar som blir foljden av 6kade flygfarter.

6. Om den planerade flygbanan inte kraver féardlinjesdndringar som Overstiger 15°
behdver operatéren inte ta hansyn till hinder utanfor en marginal i sidled som &r
storre an

i) 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom
det omrade inom vilket hansyn ska tas till hinder, eller

ii) 600 m for flygningar under alla andra foérhallanden.

7. Om den planerade flygbanan kréaver fardlinjesandringar som &r storre &n 15°, behover
operatdren inte ta hansyn till hinder utanfor en marginal i sidled som ar stérre &n

)] 600 m om piloten kan bibehalla féreskriven navigeringsnoggrannhet genom
det omrade inom vilket hansyn ska tas till hinder, eller

ii) 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Operatoren ska faststalla forfaranden for oférutsedda handelser for att uppfylla kraven i
punkterna a och b och for att fa till stand en saker fardvag dar hinder undviks och som gor
det mojligt for flygplanet att antingen uppfylla strackkraven enligt CAT.POL.A.215 eller
att landa pa startflygplatsen eller pa en alternativ startflygplats.
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CAT.POL.A.215 Pa stracka — en motor ur funktion (OEI)

a)

b)

d)

Uppgifterna i flyghandboken om nettoflygbanan for stracka med en motor ur funktion och
som ar tillampliga under de meteorologiska forhallanden som forvantas under flygningen,
ska visa att kraven har uppfyllts i antingen punktb eller punktc langs hela strackan.
Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pa en hojd av 1 500 ft dver den flygplats dar
landningen antas utforas efter motorbortfall. Under meteorologiska forhallanden som
kraver att system for skydd mot is anvands, ska hansyn tas till hur dessa system paverkar
nettoflygbanan.

Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pa en hojd av minst 1 000 ft Gver all terrang och
alla hinder langs strackan inom ett avstand av 9,3 km (5 NM) pa 6mse sidor av den
planerade fardvagen.

Nettoflygbanan ska medge att flygplanet fortsétter flygningen fran marschhéjden till en
flygplats dar landning kan utforas i enlighet med kraven i CAT.POL.A.225, eller i
tillampliga fall CAT.POL.A.230. Nettoflygbanan med minst 2 000 ft vertikal marginal ska
ga fri fran all terrang och alla hinder langs strackan inom ett avstand av 9,3 km (5 NM) pa
Omse sidor av den planerade fardvégen enligt foljande:

1.  Motorbortfallet ska antas ske vid den mest kritiska punkten langs strackan.
2. Hansyn ska tas till vindarnas paverkan pa flygbanan.

3. Om ett sakert dumpningsforfarande anvénds, & dumpning av bréansle tillaten i en
omfattning som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna branslereserver.

4. Den flygplats dar flygplanet antas landa efter motorbortfall ska uppfylla foljande
Kriterier:

i)  Prestandakraven vid forvantad landningsmassa ska vara uppfyllda.

ii)  Vaderrapporter och/eller prognoser och rapporter om faltférhallandena ska
visa att en sé&ker landning kan genomforas vid den berdknade tiden for
landning.

Operatoren ska Oka sidomarginalerna i punkternab och c till 18,5km (10 NM) om
navigationsnoggrannheten inte uppfyller minst RNP5.

CAT.POL.A.220 P4 stracka — flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a)

b)

Ett flygplan med tre eller fler motorer ska inte vid nagon punkt ldngs den planerade
fardvégen befinna sig mer &n 90 minuters flygning med marschfart for basta rackvidd med
alla motorerna gaende och vid normal temperatur och vindstilla fran en flygplats vid vilken
de vid forvantad landningsmassa tillampliga prestandakraven uppfylls, savida inte
flygplanet uppfyller kraven i punkterna b till f nedan.

Nettoflygbanan for stracka med tva motorer ur funktion ska medge att flygplanet under
forvantade meteorologiska forhallanden fortsatter flygningen fran den punkt dar tva
motorer antas sluta fungera samtidigt till en flygplats vid vilken det & mojligt att landa till
fullt stopp med foreskrivna forfaranden for landning med tva motorer ur funktion.
Nettoflygbanan ska vertikalt ga fri med minst 2 000 ft fran all terrang och alla hinder langs
strackan inom ett avstand av 9,3 km (5 NM) pa émse sidor av den avsedda flygvagen. Pa
flyghojder och under meteorologiska forhallanden som kraver att system for skydd mot is
anvands ska hansyn tas till hur dessa system paverkar nettoflygbanan. Om
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navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst RNP5, ska operatoren 0Oka den
sidomarginal som anges ovan till 18,5 km (10 NM).

De tva motorerna ska antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av den del av
strackan dar flygplanet befinner sig mer &n 90 minuters flygning i marschfart for basta
rackvidd med alla motorerna gdende och vid normal temperatur och vindstilla fran en
flygplats vid vilken de vid forvantad landningsmassa tillampliga prestandakraven uppfylls.

Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pa 1 500 ft 6ver den flygplats dar landning antas
ske efter det att tva motorer slutat fungera.

Om ett sakert dumpningsforfarande anvands, ar dumpning av bransle tilliten i den
omfattning detta kan ske for att flygplatsen ska kunna nas med féreskrivna branslereserver.

Flygplanets forvantade massa vid den punkt dar de tva motorerna antas sluta att fungera
far inte vara mindre dn den massa som innefattar tillracklig mangd bréansle dels for att
fortsatta till en flygplats dar landning kan antas ske, dels for att anlanda dit pa en hojd av
minst 1 500 ft éver landningsomradet och darefter flyga i planflykt under 15 minuter.

CAT.POL.A.225 Landning — destinations- och alternativflygplatser

a)

Flygplanets landningsmassa, bestamd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, far inte Gverstiga
den maximala landningsmassa som ar specificerad for den hdjd och omgivande
lufttemperatur som forvantas vid destinationsflygplatsen och alternativflygplatsen vid den
beréknade tiden for landning.

CAT.POL.A.230 Landning — torra banor

a)

b)

d)

Flygplanets landningsmassa vid den berdknade landningstiden pa destinationsflygplatsen
eller en alternativflygplats, bestamd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, ska tillata landning
till fullt stopp fran en hojd av 50 ft 6ver troskeln enligt foljande:

1. For flygplan med jetmotorer: inom 60 % av tillganglig landningsstracka (LDA).

2. For flygplan med turbopropmotorer: inom 70 % av tillgdnglig landningsstracka
(LDA).

For forfaranden for brant inflygning ska operatdren anvénda underlag for landningsstracka
beréknat i enlighet med punkt a, grundat pa en passagehojd éver tréskeln som underskrider
60 ft men inte 35 ft och folja CAT.POL.A.245.

For kortlandningar ska operatdren anvénda underlag for landningsstracka berdknat i
enlighet med punkt a och félja CAT.POL.A.250.

Né&r landningsmassan faststalls ska operatéren beakta foljande:

1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.
3. Banlutningen i landningsriktningen, om den 6verstiger +/- 2 %.

For flygplanets avgang ska det forutsattas att

1. flygplanet kommer att landa pa den mest gynnsamma banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med beaktande
av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets manévreringsegenskaper pa
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marken samt andra forhallanden, till exempel landningshjalpmedel och
terrangforhallanden.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt e.1 for en destinationsflygplats med endast
en bana och dar landning &r beroende av en specificerad vindkomposant, far ett flygplan
avga om tva alternativflygplatser ar angivna som medger att kraven i punkterna a—e kan
uppfyllas fullt ut. Innan inflygningen for landning inleds vid destinationsflygplatsen ska
befdlhavaren kontrollera att landningen kan utféras helt i enlighet med punkterna a—d och
CAT.POL.A.225.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt e.2 for destinationsflygplatsen, far ett
flygplan avga om en alternativflygplats ar angiven som medger att kraven i punkterna a—e
kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.235 Landning — vata och kontaminerade banor

a)

b)

d)

Nar tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vat vid den
berdknade ankomsttiden, ska den tillgangliga landningsstrackan (LDA) uppgar till minst
115 % av den erforderliga landningsstrackan enligt CAT.POL.A.230.

Nar tillampliga véaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara kontaminerad
vid den berdknade ankomsttiden, ska den tillgangliga landningsstrackan (LDA) uppga till
minst den landningsstraicka som bestdmts enligt punkta, eller minst 115% av den
landningsstracka som bestamts i enlighet med godként underlag for landningsstracka pa
kontaminerad bana, varvid den langsta strackan ska galla. Operatdren ska ange i
drifthandboken om motsvarande underlag for landningsstracka ska tillampas.

En landningsstracka pa en vat bana som &r kortare an vad som kravs enligt punkt a, men
inte ar kortare dn vad som kravs enligt CAT.POL.A.230, far anvandas om flyghandboken
(AFM) innehaller sarskild tillaggsinformation om landningsstrackor pa vata banor.

En landningsstracka pa en sarskilt preparerad kontaminerad bana som ar kortare an vad
som kravs i punkt b, men inte ar kortare an vad som kravs enligt CAT.POL.A.230 a, far
anvandas om flyghandboken (AFM) innehaller sarskild tillaggsinformation om
landningsstrackor pa kontaminerade banor.

For punkterna b, ¢ och d ska kriterierna enligt CAT.POL.A.230 tillampas, med undantag
for att punkten CAT.POL.A.230 a inte ska tillampas pa punkt b ovan.

CAT.POL.A.240 Godkannande av procedurer med 6kade bankningsvinklar

a)

b)

Procedurer med Okade bankningsvinklar kraver forhandsgodk&nnande av den behoriga
myndigheten.

For att erhalla ett sadant godkannande ska operatéren styrka att foljande kriterier ar
uppfyllda:

1.  Flyghandboken (AFM) ska innehalla godkéant underlag for den erforderliga kningen
av flygfarten och underlag som medger konstruktion av flygbanan med beaktande av
de 6kade bankningsvinklarna och farterna.

Visuell vagledning ska finnas tillganglig for noggrann navigering.

3. Véderminima och vindbegrénsningar ska vara angivna for varje bana.
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Flygbesattningen har tillagnat sig tillrackliga kunskaper om den strdcka som ska
flygas och om de procedurer som ska anvandas i enlighet med ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Godkannande av procedurer for brant inflygning

a)

b)

Procedurer for brant inflygning med glidbanevinklar storre &n eller lika med 4,5° och
passagehojder over troskeln lagre an 60 ft men inte lagre an 35 ft kraver foregaende
godkannande av den behdriga myndigheten.

For att erhalla ett sadant godkannande ska operatéren styrka att foljande kriterier ar
uppfyllda:

1.

Flyghandboken (AFM) ska ange godkénd maximal glidbanevinkel, andra eventuella
begrénsningar, normala och onormala forfaranden eller forfaranden for
nddsituationer for den branta inflygningen samt andringar av uppgifterna om
banlangd nar kriterier for brant inflygning anvénds.

Vid varje flygplats dér procedurer for brant inflygning genomfors:

i)  Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett system for
visuell glidbaneindikering.

i) Vaderminima ska vara angivna.

iii)  Héansyn ska tas till féljande punkter:

Hindersituation.

Typ av glidbanereferens och banvégledning.

Minsta erforderliga visuella referens pa beslutshéjden (DH) och MDA.
Tillgénglig flygburen utrustning.

Pilotens kvalifikationer och sarskilda flygplatskannedom.
Begransningar och forfaranden enligt flyghandboken (AFM).

G Mmoo w»

Kriterier vid avbruten inflygning.

CAT.POL.A.250 Godkannande av kortlandningar

a)
b)

Kortlandningar kraver foregdende godkannande av den behdriga myndigheten.

For att erhalla ett sadant godkannande ska operatoren styrka att foljande kriterier ar
uppfyllda:

1.

Den distans som anvands for berdakning av tillaten landningsmassa far innefatta den
anvandbara langden av det deklarerade sdkerhetsomradet plus den deklarerade
tillgangliga landningsstrackan (LDA).

Den stat dar flygplatsen &r belédgen har faststallt att det finns ett allménintresse och
operativt behov av kortlandningar, antingen beroende pa flygplatsens avlagsna lage
eller pa grund av fysiska begransningar for forlangning av banan.

Det vertikala avstandet mellan den bana pilotens 6gon och den bana den understa
delen av hjulen beskriver far inte 6verstiga 3 m nar flygplanet befinner sig i normal
glidbana.
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Bansynvidden (RVR)/sikten far inte underskrida 1,5 km. Vindbegransningar ska
dessutom anges i drifthandboken.

Kraven pa pilotens lagsta erfarenhetsniva, utbildning och sarskilda
flygplatskannedom &r specificerade och uppfyllda.

Passagehojden over borjan av det deklarerade sikerhetsomradets anvandbara langd
ar 50 ft.

Anvindningen av det deklarerade sékerhetsomradet ska vara godkand av den stat dar
flygplatsen &r beldagen.

Den anvéandbara langden av det deklarerade sakerhetsomradet far inte Gverskrida
90 meter.

Det deklarerade séakerhetsomradets bredd far inte vara mindre an tvd ganger
banbredden eller tva ganger spannvidden, varvid det storsta vardet ska gélla, och
bredden ska vara centrerad kring banans forlangda centrumlinje.

Det deklarerade sikerhetsomradet ska vara fritt fran hinder eller fordjupningar som
skulle kunna utsatta ett flygplan som minuslandar for fara och inget rorligt foremal
far tillatas befinna sig pa det deklarerade sdkerhetsomradet nar banan anvands for
kortlandningar.

Det deklarerade sikerhetsomradet far inte ha en positiv lutning pa mer an 5 %, eller
en negativ lutning pa mer an 2 %, i landningsriktningen.

Ytterligare villkor, om dessa har specificerats av den behdriga myndigheten, med
beaktande av flygplanstypens egenskaper, inflygningsomradets orografiska
egenskaper, tillgangliga inflygningshjalpmedel och Overvaganden i fraga om
avbruten inflygning/avbruten landning.
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Kapitel 3 — Prestandaklass B

CAT.POL.A.300 Allmant

a)

b)

Operatoren far inte bruka ett enmotorigt flygplan
1. under morker, eller

2. under instrumentvaderférhallanden med undantag for flygning enligt speciella VFR-
regler.

Operatéren ska behandla tvamotoriga flygplan som inte uppfyller stigkraven i
CAT.POL.A.340 som enmotoriga flygplan.

CAT.POL.A.305 Start

a)

b)

Startmassan far inte Overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken
(AFM) for tryckhojd och omgivande lufttemperatur vid startflygplatsen.

Den nominella startstrdcka som anges i flyghandboken (AFM)

1.  multiplicerad med faktorn 1,25 far inte Gverstiga den tillgangliga startrullstrackan
(TORA), eller

2. nar utrullningsomrade och/eller hinderfritt stigomrade finns tillgangligt:
)] inte Overstiger tillganglig startrullstracka (TORA),

i) multiplicerad med faktorn 1,15 inte dverstiger tillganglig startstracka (TODA),
eller

iii)  multiplicerad med faktorn 1,3 inte Overstiger tillgdnglig start-stoppstracka
(ASDA).

Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ska foljande beaktas
Flygplanets massa da rullningen for start inleds.
Tryckhojd vid flygplatsen.

Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
Banbeskaffenhet och typ av banbel&dggning.
Banlutning i startriktningen.

I O

Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den
rapporterade medvindskomposanten.

CAT.POL.A.310 Hinderfrihet vid start — flermotoriga flygplan

a)

Startstigbanan for flygplan med tva eller flera motorer ska bestammas sa att flygplanet gar
fritt fran alla hinder med en vertikal marginal pa minst 50 ft eller med en horisontell
marginal pa minst 90 m plus 0,125 x D, déar D ar den horisontella stracka flygplanet har
tillryggalagt fran slutet av den tillgangliga startstrackan (TODA), eller fran slutet av
startstrackan om en svang &r planerad fore slutet av den tillgangliga startstrackan (TODA),
med undantag for vad som anges i punkterna b och c. For flygplan med en spannvidd
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mindre an 60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd
plus 60 m plus 0,125 x D anvandas. Det ska forutsattas att

1. stigbanan borjar pa en hojd av 50 ft 6ver markytan vid slutet av den startstracka som
foreskrivs i CAT.POL.A.305 b och slutar pa en héjd av 1 500 ft 6ver markytan,

2. flygplanet inte bankas innan flygplanet har natt en hojd av 50 ft 6ver markytan och
att bankningsvinkeln dérefter inte 6verstiger 15°,

3. motorbortfall pa den kritiska motorn intraffar i den punkt pa stigbanan med alla
motorerna gaende dar den visuella referensen for att undga hinder forvantas ga
forlorad,

4.  stigbanans gradient fran 50 ft till den h6jd dar motorbortfall antas intraffa ar lika stor
som medelgradienten for stigning med alla motorer gdende och 6vergang till
planflyktskonfigurationen multiplicerad med faktorn 0,77, och

5.  stigbanans gradient fran den hojd som nas enligt punkt a.4 till slutet av stighanan ar
lika stor som stiggradienten pa stracka med en motor ur funktion (OEI), angiven i
flyghandboken (AFM).

Om den planerade flygbanan inte kraver fardlinjesdndringar stérre an 15°, behover
operatdren inte ta hansyn till hinder utanfér en marginal i sidled som &r stdrre an

1. 300 m om flygningen utfors under forhallanden som medger navigation baserad pa
visuella referenser eller om det finns navigeringshjélpmedel som gor det mojligt for
piloten att bibehalla den planerade flygbanan med samma noggrannhet, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Om den planerade flygbanan kréaver fardlinjesdndringar storre &n 15°, behtver operatoren
inte ta hansyn till hinder utanfér en marginal i sidled som &r stérre &n

1. 600 m for flygningar under férhallanden som medger navigation baserad pa visuella
referenser,

2. 900 m for flygningar under alla andra foérhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska féljande beaktas:
1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4

Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den
rapporterade medvindskomposanten.

CAT.POL.A.315 Pa stracka — flermotoriga flygplan

a)

b)

Flygplanet ska, under de meteorologiska forhallanden som férvéantas for flygningen och
vid bortfall av en motor med aterstaende motorer gaende inom specificerade varden for
maximal kontinuerlig effekt, kunna fortsatta flygningen pa eller 6ver de tillampliga
minimiflyghojder for sdker flygning som anges i drifthandboken till en punkt 1 000 ft 6ver
en flygplats vid vilken prestandakraven kan uppfyllas.

Vid punkten fér motorbortfall antas foljande gélla:
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1. Flygplanet flyger inte pa en hojd som overstiger den hojd pa vilken stighastigheten
uppgar till 300 ft per minut med alla motorer gaende inom specificerade varden for
maximal kontinuerlig effekt.

2.  Strackgradienten med en motor ur funktion ska vara verklig sjunk- respektive
stiggradient, ckad respektive minskad med en gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Pa stracka — enmotoriga flygplan

a)

b)

Under de meteorologiska forhallanden som forvantas for flygningen och vid motorbortfall
ska flygplanet kunna na en plats dar en siker nodlandning kan utforas.

Vid punkten for motorbortfall antas féljande galla:

1. Flygplanet inte flyger pa en hojd som overstiger den hojd pa vilken stighastigheten
uppgar till 300 ft per minut med motorn gdende inom specificerade varden for
maximal kontinuerlig effekt.

2. Strackgradienten ska vara verklig sjunkgradient, 6kad med en gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Landning — destinations- och alternativflygplatser

Flygplanets landningsmassa, bestamd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, far inte Gverstiga den
maximala landningsmassa som &r specificerad for den hojd och omgivande lufttemperatur som
forvantas vid destinationsflygplatsen och alternativflygplatsen vid den berédknade tiden for
landning.

CAT.POL.A.330 Landning - torra banor

a)

b)

d)

Flygplanets landningsmassa vid den berdknade landningstiden, bestdamd i enlighet med
CAT.POL.A.105 a, tillater landning till fullt stopp fran 50 ft hojd Gver tréskeln inom 70 %
av den tillgangliga landningsstrackan (LDA) pa destinationsflygplatsen och varje
alternativflygplats med beaktande av foljande:

1.  Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.
3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

4.  Banlutning i landningsriktningen.

For procedurer for brant inflygning ska operatéren anvanda underlag for landningsstracka
beraknat i enlighet med punkt a, grundat pa en passagehojd 6ver troskeln som underskrider
60 ft men inte 35 ft och som 6verensstammer med CAT.POL.A.345.

For kortlandningar ska operatéren anvanda underlag for landningsstracka berdknat i
enlighet med punkt a och som 6verensstammer med CAT.POL.A.350.

For flygplanets avgang i enlighet med punkterna a—c ska det antas att
1. flygplanet kommer att landa pa den mest gynnsamma banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med beaktande
av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets manovreringsegenskaper pa
marken samt andra forhallanden, till exempel landningshjalpmedel och terrang.
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Om operatoéren inte kan uppfylla kraven i punktd.2 for destinationsflygplatsen, far ett
flygplan avga om en alternativflygplats &r angiven som medger att kraven i punkterna a—d
kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.335 Landning - vata och kontaminerade banor

a)

b)

Nar tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vat vid den
berédknade ankomsttiden, ska tillganglig landningsstracka (LDA) vara minst lika lang som
erforderlig landningsstracka, bestamd i enlighet med CAT.POL.A.330, multiplicerad med
faktorn 1,15.

Nér tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara kontaminerad
vid den berdknade ankomsttiden ska landningsstrackan inte &verstiga tillganglig
landningsstracka (LDA). Operatoren ska i drifthandboken ange vilket underlag for
landningsstracka som ska tillampas.

En landningsstracka pa vat bana kortare dn vad som kravs i punkt a, men inte kortare an
vad som kravs i CAT.POL.A.330 a, far anvandas om flyghandboken (AFM) innehaller
sarskild tillaggsinformation om landningsstrackor pa vata banor.

CAT.POL.A.340 Stigkrav vid start och landning
Operatoren for ett tvdmotorigt flygplan ska uppfylla foljande stigkrav vid start och landning.

a)

Stigning vid start
1.  Alla motorer gaende.
)] Den stabiliserade stiggradienten efter start ska vara minst 4 % med
A. starteffekt pa varje motor,

B. landningsstéllet utfallt, med undantag for att landningsstallet far antas
vara infallt om det kan fallas in pd mindre &n 7 sekunder,

C. vingklaffarna i startlage(n), och

D. en stighastighet som inte & mindre &n den storsta av 1,1 Ve (minimal
kontrollhastighet pad eller nara marken) och 1,2 Vs; (stallfart eller
minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration).

2. En motor ur funktion.

)] Den stabiliserade stiggradienten pa en hojd av 400 ft dver startytan ska vara
métbart positiv med

A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lage for minsta
motstand,

starteffekt pa aterstaende motor,
landningsstéllet infallt,

O o w

vingklaffarna i startlage(n), och
E. en stighastighet lika med den som uppnas pa en hojd av 50 ft.

ii)  Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre &n 0,75 % pa en hojd av
1 500 ft dver startytan med
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A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lage for minsta
motstand,

B.  hogst maximal kontinuerlig effekt pa aterstaende motor,

C. landningsstallet infallt,

D. vingklaffarna infallda, och

E. enstighastighet pa minst 1,2 Vs;.
b)  Stigning vid landning
1. Alla motorer gaende.
)} Den stabiliserade stiggradienten ska vara minst 2,5 % med

A. hogst den effekt eller dragkraft som ar tillganglig 8 sekunder efter det att
motorreglagen borjas mandvreras fran lagsta flygtomgangslage,

B. landningsstallet utfallt,

C. vingklaffarna i landningsléget, och

D. enstighastighet lika med Vger (referenshastighet for landning).
2. En motor ur funktion.

i)  Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre &n 0,75 % pa en hojd av
1 500 ft 6ver landningsytan med

A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lage for minsta
motstand,

hogst maximal kontinuerlig effekt pa aterstaende motor,
landningsstallet infallt,
vingklaffarna inféallda, och

moO O w

en stighastighet pa minst 1,2 Vs;.

CAT.POL.A.345 Godkannande av procedurer for brant inflygning

a)  Procedurer for brant inflygning med glidbanevinklar storre &n eller lika med 4,5° och
passagehojder over troskeln lagre dn 60 ft men inte lagre an 35 ft kraver foregaende
godké&nnande av den behdriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sadant godkannande ska operatéren styrka att foljande kriterier ar
uppfyllda:

1.  Flyghandboken (AFM) ska ange godk&nd maximal glidbanevinkel, varje annan
begransning, normala och onormala forfaranden eller forfaranden i nddsituationer for
den branta inflygningen samt andringar av uppgifterna om banlangd nér kriterierna
for brant inflygning tillampas.

2. Vid varje flygplats dar procedurer for brant inflygning genomfors:

)] Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett system for
visuell glidbaneindikering.

i)  Véderminima finns angivna.

128 av den 209



Bilaga IV "Del-CAT”

iii)  Foljande punkter beaktas:
A. Hindersituation.
B. Typ av glidbanereferens och banvégledning.

C. Minsta erforderliga visuella referens som kravs pa beslutshojden och
MDA.

Tillgénglig flygburen utrustning.
Pilotens kvalifikationer och sarskilda flygplatskannedom.

Begransningar och forfaranden enligt flyghandboken.

® mmo

Kriterier vid avbruten inflygning.

CAT.POL.A.350 Godkannande av kortlandningar

a)
b)

Kortlandningar kréaver foregaende godkannande av den behdriga myndigheten.

For att erhalla ett sadant godkannande ska operatéren styrka att foljande kriterier ar
uppfyllda:

1.

10.

Den distans som anvands for berakning av tillaten landningsmassa far innefatta den
anvandbara langden av det deklarerade sékerhetsomradet plus den deklarerade
tillgangliga landningsstrackan (LDA).

Anvindningen av det deklarerade sékerhetsomradet ska vara godkand av den stat dar
flygplatsen &r beldagen.

Det deklarerade sakerhetsomradet ska vara fritt fran hinder eller fordjupningar som
skulle kunna utsatta ett flygplan som minuslandar for fara och inget rorligt foremal
far tillatas befinna sig pa det deklarerade sékerhetsomradet nar banan anvands for
kortlandningar.

Det deklarerade sakerhetsomradet far inte ha en positiv lutning pa mer an 5 %, eller
en negativ lutning pa mer an 2 %, i landningsriktningen.

Den anvandbara langden av det deklarerade sakerhetsomradet far inte dverskrida
90 meter.

Det deklarerade sédkerhetsomradets bredd &ar minst tvd ganger banbredden och
omradet ska vara centrerat kring banans forlangda centrumlinje.

Passagehojden Gver borjan av det deklarerade sékerhetsomradets anvéandbara langd
ar inte mindre an 50 ft.

Vaderminima ska vara angivna for varje bana som avses anvéandas och far inte vara
lagre &n de hogsta av vardena for VFR-minima och minima for icke-
precisionsinflygning (NPA).

Kraven pa pilotens lagsta erfarenhetsnivd, utbildning och sarskilda
flygplatskdnnedom &r specificerade och uppfyllda.

Ytterligare villkor, om dessa har specificerats av den behdriga myndigheten, med
beaktande av flygplanstypens egenskaper, inflygningsomradets orografiska
egenskaper, tillgangliga inflygningshjalpmedel och Overvaganden i fraga om
avbruten inflygning/avbruten landning.
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Kapitel 4 — Prestandaklass C

CAT.POL.A.400 Start

a)

b)

d)

Startmassan far inte Overskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken
(AFM) for tryckhojd och omgivande lufttemperatur vid startflygplatsen.

for flygplan vars flyghandbok (AFM) innehaller uppgifter om banlangd for start utan att
inverkan av motorbortfall anges ska den stracka fran inledandet av rullning for start som
flygplanet kraver for att med alla motorer gaende inom specificerade varden for maximal
starteffekt na en hojd av 50 ft Gver markytan, nar den multipliceras med en faktor av

1. 1,33 for flygplan med tva motorer,

2. 1,25 for flygplan med tre motorer, eller

3. 1.18 for flygplan med fyra motorer,

inte Overstiga tillganglig startrullstracka (TORA) vid startflygplatsen.

For flygplan vars flyghandbok innehaller uppgifter om banléngd for start vid motorbortfall
se till att foéljande krav uppfylls i enlighet med specifikationerna i flyghandboken (AFM):

1.  Start-stoppstrackan far inte dverstiga tillganglig start-stoppstracka (ASDA).

2. Startstrackan far inte 6verstiga tillganglig startstracka (TODA), med en langd av det
hinderfria stigomradet som inte Overstiger halften av tillganglig startrullstracka
(TORA).

3. Startrullstrackan far inte éverstiga tillganglig startrullstracka (TORA).
Samma varde pa V; ska anvandas for avbruten och fullféljd start.

Pa en vat eller kontaminerad bana far startmassan inte Gverstiga tillaten startmassa pa
torr bana under samma forhallanden.

Foljande ska beaktas:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
4.  Banlutning i startriktningen.
5

Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den
rapporterade medvindskomposanten

6.  Eventuell forlust av banlangd till foljd av upplinjering av flygplanet fore start.

CAT.POL.A.405 Hinderfrihet vid start

a)

Startstighanan med en motor ur funktion ska faststallas sa att flygplanet gar fritt fran alla
hinder med en vertikal marginal pa minst 50 ft plus 0,01 x D, eller en horisontell marginal
av minst 90 m plus 0,125 x D, dar D &r den horisontella stracka flygplanet har tillryggalagt
fran slutet av den tillgangliga startstrackan (TODA). For flygplan med en spannvidd
mindre dn 60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd
plus 60 m plus 0,125 x D anvandas.
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Startstighanan ska borja pa en hojd 50 ft 6ver markytan vid slutet av den startstracka som
kravs i CAT.POL.A.405 b respektive CAT.POL.A.405 ¢ och sluta pa en hojd av 1500 ft
over markytan.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ska foljande beaktas:
1.  Flygplanets massa da rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4

Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den
rapporterade medvindskomposanten.

Fardlinjeandringar ska inte tillatas fram till den punkt dar stigbanan har natt en hojd av
50 ft 6ver markytan. Det forutsatts darefter att flygplanet inte bankas mer an 15° upp till en
hojd av 400 ft. Pa hojder Gver 400 ft far storre bankningsvinklar an 15°, dock hogst 25°,
planeras. Lamplig hansyn ska tas till bankningsvinkelns inverkan pa flygfarter och
flygbana, inklusive de distansékningar som blir foljden av dkade flygfarter.

Om den planerade flygbanan inte kraver fardlinjeandringar pa mer an 15°, behdver
operatdren inte ta hansyn till hinder pa ett avstand i sidled storre an

1. 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det
omrade inom vilket hansyn ska tas till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Om den planerade flygbanan kraver fardlinjeandringar pa mer an 15°, behover operatéren
inte ta hansyn till hinder pa ett avstand i sidled storre an

1. 600 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det
omrade inom vilket hansyn ska tas till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Operatoren ska faststalla forfaranden for oforutsedda handelser for att uppfylla kraven i
punkterna a—f och fa till stand en séker fardvag dar hinder undviks, samt for att gora det
mojligt for flygplanen att antingen uppfylla strackkraven enligt CAT.POL.A.410 eller att
landa pa startflygplatsen eller pa en alternativ startflygplats.

CAT.POL.A 410 Pa stracka — alla motorer gaende

a)

Under de meteorologiska forhallanden som forvéntas for flygningen och vid varje punkt
langs strackan eller varje planerad avvikelse darifran ska flygplanet kunna behalla en
stighastighet av minst 300 ft/minut med alla motorer gaende inom specificerade varden for
maximal kontinuerlig effekt pa

1.  minimiflyghdjderna enligt, eller berdknade med hjélp av, information i
drifthandboken for flygplanet for séker flygning pa varje delstracka som ska flygas
eller vid varje planerad avvikelse déarifran, och

2. erforderliga minimiflyghdjder for att villkoren enligt CAT.POL.A.415 respektive
CAT.POL.A.420 ska uppfyllas.
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CAT.POL.A 415 Pa stracka — en motor ur funktion (OEI)

a)

Om en motor slutar fungera vid nagon punkt pa strackan, eller under en planerad avvikelse
darifran, under de meteorologiska férhallanden som forvantas for flygningen och med
aterstaende motor(er) gaende inom specificerade véarden for maximal kontinuerlig effekt
ska flygplanet kunna fortsatta flygningen fran marschhojden till en flygplats dar en
landning kan utféras i enlighet med CAT.POL.A.430 respektive CAT.POL.A.435.
Flygplanet ska ga fritt fran hinder inom 9,3 km (5 NM) pa émse sidor om den avsedda
fardvégen och med en vertikal marginal av minst

1. 1000 ft om stighastigheten &r noll eller storre, eller
2. 2000 ft om stighastigheten ar mindre an noll.

Flygbanan ska ha en positiv gradient pa en hojd av 450 m (1 500 ft) 6ver den flygplats dar
landningen antas ske efter bortfall av en motor.

Flygplanets tillgdngliga stighastighet ska antas vara 150 ft per minut lagre &n den
specificerade verkliga stighastigheten.

Marginalerna i sidled enligt punkta ska oOkas till 185km (10 NM) om
navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst RNP5.

Om ett sakert dumpningsforfarande anvands ar dumpning av bréansle tillaten i en
omfattning som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna branslereserver.

CAT.POL.A.420 Pa stracka — flygplan med tre eller fler motorer, tva motorer ur funktion

a)

b)

d)

Ett flygplan med tre eller fler motorer ska inte vid ndgon punkt ldngs den planerade
fardvégen befinna sig mer @n 90 minuters flygning, vid normal temperatur och vindstilla
och med marschfart for basta rackvidd och med alla motorer gaende, fran en flygplats vid
vilken de tillampliga prestandakraven vid forvantad landningsmassa uppfylls, savida inte
flygplanet uppfyller kraven i punkterna b—e nedan.

Den flygbana som anges for med tva motorer ur funktion ska medge att flygplanet under
forvantade meteorologiska forhallanden kan fortsatta flygningen fritt fran alla hinder inom
9,3 km (5 NM) pa omse sidor om den planerade fardvagen med en vertikal marginal av
minst 2 000 ft till en flygplats vid vilken tillampliga prestandakrav uppfylls vid forvéntad
landningsmassa.

De tva motorerna ska antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av den del av
strdckan dar flygplanet befinner sig mer &n 90 minuters flygning, vid normal temperatur
och vindstilla och med marschfart for basta rackvidd och med alla motorer gaende, fran en
flygplats vid vilken de tillampliga prestandakraven vid forvantad landningsmassa uppfylls.

Flygplanets forvantade massa vid den punkt dar de tva motorerna antas sluta fungera far
inte underskrida den massa som innefattar tillracklig mangd bransle for att fortsatta
flygningen till en flygplats déar landning kan antas ske och anlanda dit pa minst 450 m
(1 500 ft) dver landningsomradet och darefter flyga i planflykt i 15 minuter.

Flygplanets tillgdngliga stighastighet ska antas vara 150 ft per minut mindre &n den
specificerade stighastigheten.

Sidomarginalerna i punkt b ska ¢kas till 18,5 km (10 NM) om navigeringsnoggrannheten
inte uppfyller minst RNP5.
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Om ett sakert dumpningsforfarande anvands ar dumpning av bransle tillaten i en
omfattning som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna branslereserver.

CAT.POL.A.425 Landning — destinations- och alternativflygplatser

Flygplanets landningsmassa, bestamd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, far inte 6verstiga den
maximala landningsmassa som ar specificerad i flyghandboken (AFM) for den héjd och, om
hénsyn till detta har tagits i flyghandboken, for den omgivande lufttemperatur som férvéntas vid
destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats vid den beréknade tiden for landning.

CAT.POL.A.430 Landning — torra banor

a)

b)

Flygplanets landningsmassa bestamd i enlighet med CAT.POL.A.105 a tillater en landning
till fullt stopp fran 50 ft hojd Over troskeln inom 70% av den tillgangliga
landningsstrackan (LDA) pa destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats vid den
berdknade landningstiden med hansyn till foljande:

1.  HOojd vid flygplatsen.

2. HOogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.
3. Typav banyta.

4 Banlutning i landningsriktningen.

For att ett flygplan ska fa avga ska antas att

1. flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med beaktande
av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mandvreringsegenskaper pa
marken samt andra forhallanden, till exempel landningshjalpmedel och terrang.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt b.2 for destinationsflygplatsen, far ett
flygplan endast avgd om en alternativflygplats &r angiven som medger att kraven i
punkterna a och b kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A 435 Landning — vata och kontaminerade banor

a)

b)

Nar tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vat vid den
berdknade ankomsttiden, ska den tillgangliga landningsstrackan (LDA) vara minst lika
lang som erforderlig landningsstracka bestamd i enlighet med CAT.POL.A.430,
multiplicerad med faktorn 1,15.

Nar tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara kontaminerad
vid den berdknade ankomsttiden ska landningsstrackan inte &verstiga tillganglig
landningsstracka (LDA). Operatéren ska i drifthandboken ange vilket underlag for
landningsstracka som ska tillampas.
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Avsnitt 2 — Helikoptrar

Kapitel 1 — Allméanna krav

CAT.POL.H.100 Tillampning

a)
b)

d)

Helikoptrar ska brukas i enlighet med tillampliga prestandaklasskrav
Helikoptrar ska brukas i prestandaklass 1

1. néar de flygs till/fran flygplatser eller utelandningsplats i en tattbebyggd ogynnsam
miljo, forutom nar de flygs till/fran en helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse
(P1S) i enlighet med CAT.POL.H.225, eller

2. néar de har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an
19 passagerare, forutom nar de flygs till/fran ett helikopterdack i prestandaklass 2
som omfattas av ett godkannande i enlighet med CAT.POL.H.305.

Savida inte annat foreskrivs i punktb ska helikoptrar med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 men fler dan nio passagerare
brukas i prestandaklass 1 eller 2.

Savida inte annat foreskrivs i punktb ska helikoptrar med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst nio passagerare brukas i
prestandaklass 1, 2 eller 3.

CAT.POL.H.105 Allméant

a)

b)

Helikopterns massa
1. vidinledandet av starten, eller

2. i handelse av en omplanering, under flygning, vid den punkt fran vilken den
reviderade driftfardplanen galler,

ska inte vara storre an den massa vid vilken de tillampliga kraven i detta avsnitt kan
uppfyllas for den flygning som ska utforas, med hénsyn till forvantad minskning av
massan under flygningens gang och till dumpning av bransle som foreskrivs enligt berort
krav.

De godkénda prestandauppgifterna som ingar i flyghandboken (AFM) ska anvandas for att
faststalla att kraven i detta avsnitt uppfylls, vid behov kompletterade med annat for
myndigheten godtagbart underlag enligt det berdrda kravet. Operatéren ska specificera
sadant annat underlag i drifthandboken. Vid tillampning av de foreskrivna faktorerna i
detta avsnitt, far de operativa faktorerna tas med i berdkning som redan ingar i
flyghandbokens prestandauppgifter, sa att dubbel tillampning av faktorerna undviks.

Vid uppfyllandet av bestdammelserna i detta avsnitt ska hansyn tas till féljande parametrar:
1.  Helikopterns massa.
2.  Helikopterkonfiguration.
3. Omgivande forhallanden, sarskilt
i)  Tryckhojd och temperatur.
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i)  Vind:
A. Med undantag for vad som féreskrivs i punkt C ska vinden beaktas med

hogst 50 % av rapporterad stabil motvindskomposant pa minst 5 kt nar
det géller kraven for start, startstigbana och landningar.

B. Nar start och landning med medvindskomposant ar tillaten i
flyghandboken (AFM) samt i samtliga fall for startstigbanan, ska minst
150 % av rapporterad medvindskomposant beaktas.

C. Nar noggrann vindmatningsutrustning gor det mojligt att exakt mata
vindhastigheten 6ver punkten for start och landning far vindkomposanter
over 50 % faststallas av operatdren, forutsatt att operatdren visar for den
behdériga ~ myndigheten  att  narheten till FATO  samt
precisionsforbattringar vad  géller  vindmaétningsutrustning  ger
motsvarande sakerhetsniva

Driftsmetoder.

Anvindningen av system som har ogynnsam inverkan pa prestanda.

CAT.POL.H.110 Beaktande av hinder

a)

Med avseende pa hinderfrinetskraven ska ett hinder som &r belaget bortom FATO i
startstigbanan eller flygbanan fér den avbrutna inflygningen beaktas om dess laterala
marginal fran den narmaste punkten pa ytan under den avsedda flygbanan inte 6verskrider
foljande:

1.

For VFR-verksamhet:

) Halva minimibredden enligt flyghandboken (AFM) — eller om ingen bredd har
faststillts, 70,75 x D”, dir D &r helikopterns storsta dimension nir rotorerna ar
i rorelse,

ii) plus 20,25 x D” eller 3 m”, beroende pa vilket véarde som &r storst,
iii) plus
A. 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under dager, eller
B. 0,15 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under morker.
For IFR-verksamhet:
i) 71,5 xD”eller 30 m, beroende pa vilket varde som ar storst, plus:
A. 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt IFR med exakt kursstyrning,

B. 0,15 x distansen DR for verksamhet enligt IFR med
standardkursstyrning, eller

C. 0,30 x distansen DR for verksamhet enligt IFR utan kursstyrning.

ii)  For flygbanan for den avbrutna inflygningen ska avvikelsen for det omrade
inom vilket hansyn ska tas till hinder endast tillampas efter slutet av den
tillgangliga startstréackan.

For verksamhet dar den forsta delen av starten genomfors med visuella referenser
och omvandlas till IFR/IMC vid en 6vergangspunkt, ska de kriterier som kravs enligt
punkt 1 tillampas fram till 6vergangspunkten, och de kriterier som kravs enligt
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punkt 2 tillampas efter Gvergangspunkten. Overgangspunkten far inte vara fore slutet
av den erforderliga startstraickan for helikoptrar (TODRH) som brukas i
prestandaklass 1 eller fore den faststallda punkten efter start (DPATO) for
helikoptrar som brukas i prestandaklass 2.

For starter dar man med avseende pa hinderfrihetskraven anvander ett sakerhets- eller
overgangsforfarande i sidled, ska ett hinder som &r belaget i sédkerhets- eller
évergangsomradet i sidled beaktas om dess laterala marginal fran den narmaste punkten pa
ytan under den avsedda flygbanan inte dverskrider foljande:

1.

Halva minimibredden enligt flyghandboken eller om ingen bredd har faststéllts,
»0,75 x D”,

plus 70,25 x D eller 3 m”, beroende pa vilket virde som &r storst,
plus

i)  for verksamhet enligt VFR under dager 0,10 x den stracka som tillryggaléaggs
fran slutet av FATO, eller

i)  for verksamhet enligt VFR under morker 0,15 x den stracka som tillryggalaggs
fran slutet av FATO.

Hinder far ignoreras om de befinner sig bortom

1.

7 x rotorradien (R) vid flygning under dager, om det &r sakerstallt att
navigeringsnoggrannhet kan uppréatthallas genom att anvanda lampliga visuella
referenser under stigningen,

10 x R vid flygning under moérker om det ar sékerstéllt att navigeringsnoggrannhet
kan uppréatthallas genom att anvanda lampliga visuella referenser under stigningen,

300 m om navigeringsnoggrannhet kan uppratthallas med anvandning av lampliga
navigeringshjalpmedel, eller

900 m i alla Ovriga fall.
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Kapitel 2 — Prestandaklass 1

CAT.POL.H.200 Allméant
Helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 ska vara certifierade i Kategori A eller motsvarande.

CAT.POL.H.205 Start

a)

b)

Startmassan ska inte dverskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken for
den procedur som ska tillampas.

Startmassan ska vara sadan att

1. det & mojligt att avbryta starten och landa pa FATO om motorbortfall intraffar pa
kritisk motor vid eller fore beslutspunkten for start (TDP), och

2. den erforderliga strackan for avbruten start (RTODRH) inte Overskrider den
tillgangliga strackan for avbruten start (RTODAH) och

3. den erforderliga startstrackan (TODRH) inte 0&verskrider den tillgangliga
startstrackan (TODAH).

4.  Trots vad som ségs i punkt b.3 far den erforderliga startstrackan (TODRH) &verstiga
den tillgdngliga startstrackan for helikopter (TODAH) om helikoptern, vars
motorbortfall pa den kritiska motorn har konstaterats vid TDP, gar fri fran alla hinder
till slutet av TODRH med en vertikal marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid fortsatt
start.

For att uppfylla kraven i punkternaa och b ska hansyn tas till l&mpliga parametrar i
CAT.POL.H.105 c pa den flygplats eller utelandningsplats varifran avgang sker.

Starten fram till och med TDP ska genomféras med markytan i sikte sa att det & mojligt
att genomfora en avbruten start.

For starter dar ett sakerhets- eller Overgangsforfarande i sidled tillampas och dar
motorbortfallet pad den kritiska motorn intraffar vid eller fore TDP, ska helikoptern med
lamplig marginal g& fri fran samtliga hinder som ar belagna i sakerhets- eller
overgangsomradet.

CAT.POL.H.210 Startstighana

a)

Fran slutet av TODRH dar motorbortfallet pa den kritiska motorn intraffar vid TDP:

1)  Startmassan ska vara sadan att startstigbanan gar fri fran alla hinder med en vertikal
marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid VFR-flygning och minst 10,7 m (35 ft) plus
0,01 x distansen DR vid IFR-flygning. Endast de hinder som anges i
CAT.POL.H.110 behover beaktas.

2. Nar en kursandring gOrs som dr storre an 15° ska lamplig hansyn tas till
bankningsvinkelns inverkan pa formagan att uppfylla hinderfrihetskraven. Denna
svang far inte pabdrjas innan en hojd av 61 m (200 ft) 6ver startytan uppnas, om det
inte utgor en del av ett godkant forfarande i flyghandboken (AFM).
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Vid uppfyllandet av kraven i punkta ska hénsyn tas till lampliga parametrar i
CAT.POL.H.105 c vid den flygplats eller utelandningsplats varifran starten sker.

CAT.POL.H.215 P& stracka — kritisk motor ur funktion

a)

b)

Helikopterns massa och flygbanan pa samtliga punkter langs strackan, med den kritiska
motorn ur funktion och de meteorologiska forhallanden som forvantas under flygningen,
ska tillata att kraven i punkterna 1, 2 eller 3 uppfylls:

1. Nar det ar avsett att flygningen vid nagot tillfalle ska utforas utan sikt till marken, ska
helikopterns massa tillata en stighastighet av minst 50 ft/min med kritisk motor ur
funktion pa en hojd av minst 300 m (1 000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i omraden med
bergig terrang éver all terrang och alla hinder langs strackan inom 9,3 km (5 NM) pa
vardera sidan av den avsedda fardlinjen.

2. Nar det ar avsett att flygningen ska utforas utan sikt till marken, ska flygbanan tillata
helikoptern att fortsatta flygningen fran marschhajd till en hojd av 300 m (1 000 ft)
over en landningsplats dar landning kan ske i enlighet med CAT.POL.H.220.
Flygbanan ska vertikalt ga fri med minst 300 m (1 000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i
omraden med bergig terrang, i all terrang och fran alla hinder langs strackan inom
9,3km (5NM) pa vardera sidan av den avsedda fardlinjen. S.k. drift-down-
forfaranden far anvandas.

3. Nar det ar avsett att flygningen ska utféras i VMC och med sikt till marken, ska
flygbanan tillata helikoptern att fortsatta flygningen fran marschhojd till en héjd av
300 m (1000 ft) 6ver en landningsplats dér landning kan ske i enlighet med
CAT.POL.H.220, utan att flygning ndgon gang sker under tillamplig minimiflyghojd.
Hinder inom 900 m pa varje sida av strackan behdver beaktas.

Nér kraven i punkt a.2 eller a.3 uppfylls, ska
1. bortfall av kritisk motor antas ske i den mest kritiska punkten pa strackan,
2. hénsyn tas till vindarnas paverkan pa flygbanan,

3. dumpning av bréansle planeras ske endast i en omfattning som ar nddvandig for att na
flygplatsen eller landningsplatsen med de brénslereserver som krévs och genom att
anvanda en séker procedur, och att

4.  dumpning av brénsle inte planeras ske under 1 000 ft Gver terrangen.

Sidomarginalerna i punkta.2 och a.3 ska Okas till 18,5km (10 NM) om erforderlig
navigeringsnoggrannhet inte kan uppratthallas for 95 % av den totala flygtiden.

CAT.POL.H.220 Landning

a)

b)

Helikopterns landningsmassa vid berdknad landningstid ska inte dverskrida den maximala
massa som ar angiven i flyghandboken (AFM) for det forfarande som ska tilldmpas.

Om det kritiska motorbortfallet upptacks pa nagon punkt vid eller fore beslutspunkten vid
landning (LDP), ska det vara majligt att antingen landa och stanna inom FATO eller ocksa
att avbryta landningen och ga fri fran alla hinder i flygbanan med en vertikal marginal av
10,7 m (35 ft). Endast de hinder som anges i CAT.POL.H.110 behover beaktas.

Om motorbortfall intraffar pa kritisk motor vid eller efter LDP, ska det vara mojligt att

1. gafri fran alla hinder pa inflygningsvégen,
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2. landa och stanna inom FATO.

For att uppfylla kraven i punkternaa-c ska hansyn tas till lampliga parametrar i
CAT.POL.H.105¢ for berdknad landningstid vid destinationsflygplatsen eller
utelandningsplatsen eller vid varje alternativ, om sadant kravs.

Den del av landningen som ligger mellan LDP och sattningen ska genomféras med sikt till
marken.

CAT.POL.H.225 Helikopterverksamhet till/fran helikopterflygplatser av sarskilt
samhallsintresse (PIS)

a)

b)

Verksamhet till/fran en helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS) far utforas i
enlighet med prestandaklass 2, utan att kraven 1 CAT.POL.H.310b eller
CAT.POL.H.325 b uppfylls, forutsatt att samtliga foljande punkter ar uppfylida:

1.  Helikopterflygplatsen etablerades fore den 1 juli 2002.
2. Storleken eller hindermiljon gor att kraven for prestandaklass 1 inte kan uppfyllas.

3. Verksamheten bedrivs med en helikopter som har en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hdgst sex passagerare.

4.  Operatoren uppfyller kraven i CAT.POL.H.305 b.2 och b 3.

Helikopterns massa Overstiger inte den maximala massa som finns specificerad i
flyghandboken for en stiggradient pa 8 % i vindstilla, vid lamplig séaker starthastighet
(VToss) med kritisk motor ur funktion och aterstaende motorer gaende pa angiven
effekt, och

6. Operatoren har fatt forhandsgodkannande fran den behdriga myndigheten och den
stat dar helikopterflygplatsen av sérskilt samhéllsintresse (PIS) &r beldgen.

Platsspecifika procedurer ska faststéllas i drifthandboken for att minimera den tid under
vilken fara kan uppsta for ombordvarande personer i helikoptern och personer pa marken i
handelse av ett motorbortfall under start och landning.

Drifthandboken ska, for varje helikopterflygplats av séarskilt samhéllsintresse (PIS),
innehdlla en ritning eller ett fotografi med kommentarer som visar utformning,
dimensioner, avvikelser fran prestandaklass 1), huvudsakliga risker och en beredskapsplan
om ett tillbud skulle intraffa.
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Kapitel 3 — Prestandaklass 2

CAT.POL.H.300 Allméant
Helikoptrar som brukas i prestandaklass 2 ska vara certifierade i Kategori A eller motsvarande.

CAT.POL.H.305 Verksamhet utan sakerstalld kapacitet for saker nédlandning

a)

b)

Verksamhet utan sékerstalld mojlighet till séker nddlandning under start- och
landningsfaserna far endast genomféras om operatéren har tilldelats ett godkéannande av
den behdriga myndigheten.

For att erhalla och bibehalla ett sadant godkannande ska operatoren
1. genomfdra en riskbedémning, med angivande av

i)  typen av helikopter, och

i)  typen av verksamhet,
2. uppfylla féljande villkor:

i) uppna och bibehalla den standard for helikoptern/motorférandringar som har
faststallts av tillverkaren,

ii) genomfora de foérebyggande underhallsatgarder som rekommenderas av
helikopter- eller motortillverkaren,

iii)  infora start- och landningsprocedurer i drifthandboken, om de inte redan anges
i flyghandboken (AFM),

iv) specificera flygbeséttningens utbildning,

v) tillhandahalla ett system for att rapportera intraffade effektforluster,
motorhaverier eller motorbortfall till tillverkaren,

och
3. infora ett system for driftsregistrering (UMS).

CAT.POL.H.310 Start

a)

b)

Startmassan ska inte Gverstiga den maximala massa som anges for en stighastighet av
150 ft/min pa en hojd av 300 m (1 000 ft) Gver flygplatsens eller utelandningsplatsens
hojd, med kritisk motor ur funktion och med Ovriga motorer gaende pa lampligt
effektuttag.

| fraga om verksamhet som inte anges i CAT.POL.H.305, ska starten utforas sa att en saker
nodlandning kan utforas fram till den punkt dér det &r sékert att fortsétta flygningen.

For verksamhet i enlighet med CAT.POL.H.305 galler utdver kraven i punkt a att

1. startmassan inte far Gverstiga den maximala startmassa som anges i flyghandboken
for hovring med alla motorer i funktion utan markeffekt (AEO OGE) i vindstilla med
alla motorer gaende pa lampligt effektuttag, eller

2. for verksamhet fran ett helikopterdack
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1)  med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av fler an 19 passagerare, eller

ii)  varje helikopter som flygs fran ett helikopterdack som &r belaget i ogynnsam

miljo
ska startmassan faststallas med hansyn till den procedur, frigang fran helikopterdackets
kant samt dyk- och nossankning (drop down) som é&r lamplig med tanke pa

helikopterdackets hojd med kritisk(a) motor(er) ur funktion och évriga motorer gaende pa
lampligt effektuttag.

Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska hansyn tas till lampliga parametrar i
CAT.POL.H.105 c vid startplatsen.

Den del av starten som utfors innan kravet i CAT.POL.H.315 uppfylls ska genomforas
med markytan i sikte.

CAT.POL.H.315 Startstighana

Fran den faststillda punkten efter start (DPATO) eller, som alternativ senast 200 ft Over
startytan, med den kritiska motorn ur funktion, ska kraven i CAT.POL.H.210 a.1, a.2 och b

uppfyllas.

CAT.POL.H.320 Strackflygning — kritisk motor ur funktion
Kravet i CAT.POL.H.215 ska uppfyllas.

CAT.POL.H.325 Landning

a)

b)

Landningsmassan vid berdknad landningstid ska inte dverstiga den maximala massa som
anges for en stighastighet av 150 ft/min pa en héjd av 300 m (1 000 ft) éver flygplatsens
eller utelandningsplatsens hojd, med kritisk motor ur funktion och med 6vriga motorer
gaende med lampligt effektuttag.

Om kritisk motor upphor att fungera vid ndgon punkt under inflygningsfasen
1. kan en avbruten landning utforas enligt kravet i CAT.POL.H.315, eller

2.  for annan verksamhet an den som anges i CAT.POL.H.305, kan helikoptern utfora en
séker nddlandning.

For verksamhet i enlighet med CAT.POL.H.305 galler utéver kraven i punkt a att

1.  landningsmassan inte far dverstiga den maximala massa som anges i flyghandboken
for hovring (AEO OGE) i vindstilla med alla motorer gaende pa lampligt effektuttag,
eller

2.  for verksamhet till ett helikopterdack

)] med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av fler an 19 passagerare, eller

i)  varje helikopter som flygs till ett helikopterdack som ar beldget i en ogynnsam
miljo,
ska landningsmassan faststéllas med hénsyn till den procedur och dyk- och nossénkning

(drop down) som é&r lamplig med tanke pa helikopterdéackets hojd med kritisk motor ur
funktion och 6vriga motorer gaende pa lampligt effektuttag.
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Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska hansyn tas till l&mpliga parametrar i

CAT.POL.H.105 ¢ pa destinationsflygplatsen eller eventuell alternativflygplats, om sa
Kréavs.

Den del av landningen efter vilken kravet i b.1 inte kan uppfyllas ska genomforas med
markytan i sikte.
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Kapitel 4 — Prestandaklass 3

CAT.POL.H.400 Allméant

a)

b)

d)

Helikoptrar som brukas i prestandaklass 3 ska vara certifierade i Kategori A eller
motsvarande, eller i Kategori B.

Verksamhet ska endast utdvas i en gynnsam miljo, med undantag for
1. nar verksamhet utdvas i enlighet med CAT.POL.H.420, eller
2. start- och landningsfasen, nér verksamhet utévas i enlighet med punkt c.

Under forutsattning att operatoren har erhallit ett godkannande i enlighet med
CAT.POL.H.305, far verksamhet utdvas till/fran en flygplats eller utelandningsplats som
ar belédgen utanfor tattbebyggd ogynnsam miljo utan sékerstdlld kapacitet for séker
nodlandning

1. under starten: innan V, (basta stighastighet) uppnas eller 200 ft &ver startytan, eller
2. under landningen: under 200 ft dver landningsytan.

Verksamhet ska inte utdvas

1. utan markytan i sikte,

2. under morker,

3 ndr molntackeshdjden understiger 600 ft, eller

4.  ndr sikten understiger 800 m.

CAT.POL.H.405 Start

a)

b)

Startmassan ska inte 6verstiga
1. den maximala certifierade startmassan (MCTOM), eller

2. den maximala startmassa som éar specificerad for hovring med markeffekt med alla
motorer gaende med starteffekt. Om forhallandena ar sadana att det inte &r sannolikt
att hovring med markeffekt kan utforas, far startmassan inte 6verstiga den maximala
startmassa som &r specificerad for hovring utan markeffekt med alla motorer gaende
med starteffekt.

Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.400 b ska helikoptern i handelse av
motorbortfall kunna genomféra en saker nddlandning.

CAT.POL.H.410 Strackflygning

a)

b)

Helikoptern ska, med alla motorer gaende inom de varden som é&r specificerade for
maximal kontinuerlig effekt, kunna fortsitta langs avsedd stracka eller till ett
omplaneringsmal utan att i nagon punkt flyga under tillamplig minimiflyghojd.

Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.420 ska helikoptern i handelse av
motorbortfall kunna genomfdra en saker ndédlandning.
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CAT.POL.H.415 Landning

a)

b)

Helikopterns landningsmassa vid beraknad landningstid far inte dverskrida

1.
2.

den maximala certifierade landningsmassan, eller

den maximala landningsmassa som dar specificerad for hovring med markeffekt med
alla motorer gaende med starteffekt. Om forhallandena &ar sadana att det inte &r
sannolikt att hovring med markeffekt kan utforas, far landningsmassan inte Gverstiga
den landningsmassa som é&r specificerad for hovring utan markeffekt med alla
motorer gaende med starteffekt.

Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.400 b ska helikoptern kunna
genomfora en séker nddlandning i héandelse av motorbortfall.

CAT.POL.H.420 Helikopterverksamhet Over en ogynnsam miljé beldgen utanfor ett
tattbebyggt omrade

a)

b)

Verksamhet Gver ej tattbebyggd ogynnsam miljo dér en sdker nddlandning inte kan utforas
med turbindrivna helikoptrar som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av hogst sex passagerare far endast utforas om operatéren har tilldelats ett
godk&nnande av den behdriga myndigheten.

For att erhalla och bibehalla ett sddant godkannande ska operatoren

1.

4.

endast utfora denna verksamhet i ett bergigt eller avlagset omrade som har
specificerats och godkants av ansvarig myndighet for det omradet,

inte utféra denna verksamhet inom ramen for ett ambulansflygtillstand,

styrka att helikopterbegransningar eller andra motiverade hansyn utesluter
anvéandning av lampliga prestandakriterier, och

godkannas i enlighet med CAT.POL.H.305 b.

Trots vad som sags i CAT.IDE.H.240 far sddan verksamhet utféras utan utrustning for
extra syrgas, forutsatt att kabinhdjden inte 6verstiger 10 000 ft for en period som ar langre
an 30 minuter och aldrig dverstiger en tryckhdjd av 13 000 ft.

144 av den 209



Bilaga IV "Del-CAT”

Avsnitt 3 — Massa och balans

Kapitel 1 — Motordrivna luftfartyg

CAT.POL.MAB.100 Massa, balans och lastning

a)

b)

f)

9)

h)

)

Luftfartygets lastning, massa och tyngdpunkt ska under varje verksamhetsfas uppfylla de
begransningar som anges i flyghandboken (AFM) eller i drifthandboken om denna &r mer
restriktiv.

Operatoren ska faststélla varje luftfartygs massa och tyngdpunkt genom verklig véagning
innan det for forsta gangen tas i bruk och darefter med fyra ars intervall om individuell
luftfartygsmassa anvéands och med nio ars intervall om massa for luftfartygsflotta anvands.
Den samlade inverkan pd massa och balans pa grund av modifieringar och reparationer ska
beaktas och vederborligen dokumenteras. Vidare ska omvagning av luftfartygen ske, om
modifieringarnas inverkan pa massa och balans inte ar val kand.

Végningen ska utféras av luftfartygets tillverkare eller av en godkand
underhallsorganisation.

Operatoren ska bestdmma massan for all driftutrustning och alla beséattningsmedlemmar
som innefattas i luftfartygets grundtommassa genom végning, eller genom att anvanda
standardvéarden for massa. Inverkan av utrustningens och besattningsmedlemmarnas
placering pa luftfartygets tyngdpunkt ska faststéllas.

Operatoren ska faststalla nyttolastens massa, inklusive eventuell barlast, genom verklig
vagning eller genom att bestimma nyttolastens massa i enlighet med vardena for
standardmassa for passagerare och bagage.

Forutom standardmassa for passagerare och incheckat bagage far operatdren anvanda
standardvéarden for massa for andra slag av last, om den visar for den behdriga
myndigheten att denna last har samma massa eller en massa som ligger inom angivna
toleransvérden.

Operatdren ska bestdmma branslelastens massa med ledning av den verkliga tétheten eller,
om denna inte ar k&nd, tatheten berdknad i enlighet med en metod som anges i
drifthandboken.

Operatdren ska se till att lastningen av
1.  foretagets luftfartyg 6vervakas av kvalificerad personal, och

2.  nyttolasten sker i 6verensstimmelse med det underlag som anvénts for berédkning av
luftfartygets massa och balans.

Operatoren ska iaktta ytterligare forekommande strukturella begrénsningar, till exempel
begransningar med hansyn till golvhallfastheten, maximal last per I6pmeter och maximal
massa per lastutrymme och/eller begrénsningar av antalet séten. FoOr helikoptrar ska
operattren dessutom beakta lastandringar under flygningen.

Operatdren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som galler for lastning och
det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i punkterna a—i. Detta system ska
omfatta avsedd verksamhet.
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CAT.POL.MAB.105 Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans

a)

b)

d)

Operatoren ska fore varje flygning faststalla uppgifter om massa och balans och upprétta
en dokumentation av massa och balans som specificerar lasten och dess fordelning.
Dokumentationen ska gdra det mojligt for befalhavaren att faststélla att lasten och dess
fordelning ar sadan att luftfartygets begransningar avseende massa och balans inte
overskrids. Dokumentation av massa och balans ska innehalla foljande uppgifter:

1.  Luftfartygets registrering och typ.

2. Flygningens linjenummer och datum.

3. Befélhavarens namn.

4. Namn pa den person som iordningstallde dokumentet.

5. Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

i)  For flygplan i prestandaklass B och helikoptrar behdver tyngdpunktslaget inte
anges i dokumentationen for massa och balans, om t.ex. lastfordelningen
overensstammer med en forberdknad balanstabell eller om det gar att visa att
en korrekt balans kan sékerstéllas for den planerade verksamheten, oavsett den
verkliga lasten.

6. Branslets massa vid start och massan av bransle som behdvs for flygning till
destinationen.

7. Massan av andra forbrukningsbara &mnen an bransle.

8.  Lastens bestandsdelar inklusive passagerare, bagage, frakt och barlast.
9.  Luftfartygets startmassa, landningsmassa och massa utan bransle.

10. Luftfartygets tillampliga tyngdpunktslagen.

12. Begréansande vérden for massa och tyngdpunkt.

Ovannamnda information ska finnas tillganglig i féardplaneringshandlingarna eller i
systemen for massa och balans. En del av denna information far finnas i andra handlingar
som ar latt tillgangliga.

Dé dokumentation for massa och balans beraknas av ett datoriserat system for massa och
balans ska operatdren kontrollera de beraknade uppgifternas riktighet.

Den person som Overvakar lastningen av luftfartyget ska med sin namnteckning eller
motsvarande bekrafta att lasten och dess fordelning Overensstammer med den
dokumentation av massa och balans som lamnas till befalhavaren. Befalhavaren ska ange
sitt godkdnnande genom sin namnteckning eller motsvarande.

Operatdren ska faststélla forfaranden for sena forédndringar av lasten for att sékerstalla att

1. befalhavaren uppmérksammas pa varje sen andring efter upprattande av
dokumentationen for massa och balans, och den sena andringen infors i de
flygplaneringshandlingar som innehaller dokumentationen for massa och balans,

2. maximalt tillaten forandring av antalet passagerare eller i fraga om forsenad last
anges,

3. ny dokumentation for massa och balans uppréattas om den maximala férandringen
overskrids.
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Operatoren ska inhamta den behdriga myndighetens godkannande om foretaget 6nskar att
anvanda ett integrerat flygburet datorsystem for massa och balans eller ett fristaende
datoriserat system for massa och balans som primar kalla for beslut om en flygnings
avgang. Operatoren ska visa att detta system é&r tillforlitligt och exakt.
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Kapitel D — Instrument, data, utrustning

Avsnitt 1 — Flygplan

CAT.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

d)

f)

Instrument och utrustning som kravs enligt denna del ska godkénnas i enlighet med
forordning (EG) nr 1702/2003, med undantag for foljande artiklar:

1.  Reservsékringar.

Handlampor.

Precisionsur.

Karthallare.

Forbandslador.

Sjukvardssats for nddsituationer.
Megafoner.

Overlevnads- och signalutrustning.

© 0 N o gk~ DN

Ankare och utrustning for fortojning.
10. Fasthallningsanordningar for barn.

Instrument och utrustning som inte kravs enligt denna del och inte behdver godkénnas i
enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003 men som medfors pa en flygning ska uppfylla
foljande krav:

1. Information som erhalls fran dessa instrument och tillbehor eller denna utrustning far
inte anvéndas av flygbeséattningen for att uppfylla kraven i bilaga I till férordning
(EG) nr216/2008 eller CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 och
CAT.IDE.A.345.

2. Instrument och utrustning far inte paverka flygplanets luftvardighet ens vid fel eller
storningar.

Om utrustning ska anvéandas av endast en flygbesattningsmedlem fran hans eller hennes
arbetsplats under flygning, ska den utan svarighet kunna anvandas darifran. Nar en enskild
utrustningsenhet ska anvdndas av mer &n en flygbesattningsmedlem ska den vara
installerad sa att den utan svarighet kan anvandas fran varje plats dar utrustningen ska
kunna anvandas.

De instrument som anvands av nagon av flyghesattningsmedlemmarna ska vara anordnade
sa att flygbesattningsmedlemmen latt kan se indikeringarna fran sin plats och med minsta
mojliga avvikelse fran den stallning och synlinje som flygbeséttningsmedlemmen normalt
har nar han eller hon ser framat langs flygbanan.

All erforderlig ndédutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvéndning.
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CAT.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte inledas om nagot av flygplanets instrument, utrustningsenheter eller funktioner
som krévs for den avsedda flygningen ar ur funktion eller saknas, om inte

a) flygplanet brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL), eller

b) den behtériga myndigheten har godként att operatéren brukar flygplanet med
begransningarna i den grundlaggande minimiutrustningslistan (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Reservsakringar

a) Flygplan ska vara utrustade med reservsakringar av den amperestyrka som kravs for
fullstandigt stromkretsskydd, i syfte att ersatta de sakringar som far ersittas under

flygning.
b)  Antalet reservsakringar som ska medféras ska vara det hdgsta antalet av foljande:
1. 10 % av antalet sdkringar av varje amperestyrka, eller

2. tre sdkringar av varje amperestyrka.

CAT.IDE.A.115 Ljus
a)  Flygplan som brukas under dager ska vara utrustade med féljande:
1.  Kollisionsvarningsljus.

2. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstéllande belysning av alla
instrument och all utrustning som kravs for att flygplanet ska kunna brukas pa ett
sékert sétt.

3. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen.

4.  En handlampa for varje foreskriven besattningsmedlem. Denna ska vara latt atkomlig
for besattningsmedlemmen nar han eller hon befinner sig pa sin angivna plats.

b)  Flygplan som brukas under moérker ska dessutom vara utrustade med féljande:
1. Navigations-/positionsljus.
2. Tva landningsstralkastare eller en stralkastare med tva separat matade glodtradar.

3. Ljus i dverensstimmelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner
till sjoss, om flygplanet &r ett sjoflygplan.

CAT.IDE.A.120 Utrustning for att halla vindrutan fri

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger 5 700 kg ska vid varje
pilotplats vara utrustad med en anordning att halla en del av vindrutan fri fran nederbord.

CAT.IDE.A.125 VFR-verksamhet under dager — flyg- och navigeringsinstrument och
tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara utrustade med féljande utrustning, som
ska vara tillganglig pa pilotplatsen:
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a)  Enanordning for att mata och indikera foljande:
Magnetisk kurs.

Tid i timmar, minuter och sekunder.
Tryckhojd.

Indikerad fart.

Vertikalhastighet.

Svéang och glid.

Attityd.

Kurs.

O N o g~ D -

b)  Enanordning for att indikera foljande:
1.  Omgivande temperatur.
2. Machtal nar fartbegransningar anges i machtal, och
3. nér foreskrivna flyginstrument inte har tillracklig kraftforsorjning.

c) Nar tva piloter kravs, ska den bitradande piloten har tillgang till ytterligare en separat
anordning som indikerar féljande

1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.
3. Vertikalhastighet.
4.  Svéng och glid.
5. Attityd.

6 Kurs.

d) En anordning for att forhindra felvisning i fartméatarsystemen pa grund av kondensation
eller isbildning ska vara tillgangligt for

1. flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) &verstiger 5 700 kg eller
med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n nio
passagerare,

2.  flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 april 1999 eller
senare.

e) Enmotoriga flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades fore
den 22 maj 1995 undantas fran kraven i punkterna a.6, a.7, a.8 och b.1 om ombyggnad
kravs for att uppfylla dessa krav.

CAT.IDE.A.130 Verksamhet enligt IFR eller morkerflygning - flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhdérande utrustning

Flygplan som brukas enligt VFR under morker eller enligt IFR ska vara utrustade med féljande
utrustning pa pilotplatsen:
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En anordning for att mata och indikera foljande:
1.  Magnetisk kurs.

2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3 Indikerad fart.

4.  Vertikalhastighet.
5

Svéng och glid, eller glid for flygplan utrustade med en anordning for att méta och
indikera attityd i standby.

6. Attityd.

7.  Stabiliserad kurs.

Tva anordningar for att mata och indikera tryckhajd.

En anordning for att indikera:

1.  Omgivande temperatur.

2. Machtal nér fartbegransningar anges i machtal, och

3. nar foreskrivna flyginstrument inte har tillracklig kraftforsdrjning.

En anordning for att forhindra felvisning i de fartmatarsystem som kravs enligt
punkterna a.3 och h.2 pa grund av kondensation eller isbildning.

En anordning som indikerar for flygbesattningen om att den anordning som kréavs enligt
punkt d inte fungerar nér det géller flygplan

1. vars individuella luftvérdighetsbevis utfardades den 1 april 1998 eller senare, eller

2. vars individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 april 1998 med en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger 5700 kg och med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler @n nio
passagerare.

Med undantag av propellerdrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa
(MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, tva av varandra oberoende statiska trycksystem.

Ett statiskt trycksystem och en alternativ kélla for statiskt tryck for propellerdrivna
flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg.

Nar tva piloter kravs ska den bitradande piloten ha tillgang till en separat anordning som
indikerar foljande:

1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.
3. Vertikalhastighet.
4.  Svang och glid.
5. Attityd.

6.  Stabiliserad kurs.

En anordning for att méata och indikera attityd i standby, som kan anvandas fran bada
pilotplatserna, for flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som
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Overstiger 5 700 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av mer an nio passagerare som

1. ar kontinuerligt kraftférsorjd under normal verksamhet och som efter ett fullstandigt
bortfall av det normala stromgenereringssystemet drivs av en fran det normala
stromgenereringssystemet oberoende kraftkalla,

2. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter efter ett fullstdndigt bortfall av det
normala  stromgenereringssystemet  dven  vid andra  belastningar  pa
nddkraftforsorjningen och med hénsyn till de operativa forfarandena,

fungerar oberoende av varje annan anordning for att mata och indikera attityd,

4.  fungerar automatiskt efter ett fullstandigt bortfall av det normala
stromgenereringssystemet,

5. ar andamalsenligt belyst under alla faser av verksamhet, med undantag for flygplan
vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg och som
den 1april 1995 var registrerade i en medlemsstat och &r utrustade med
reservattitydindikator pa den vanstra instrumentpanelen,

6. tydligt visar for flygbesattningen nér reservattitydindikatorn drivs med nddkraft,

7. i de fall nar reservattitydindikatorn har en egen sarskild kraftkalla, ska det finnas en
indikering pa instrumentet eller pa instrumentpanelen som visar nar denna kraftkalla
anvands.

j)  Karthallare pa latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

CAT.IDE.A.135 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Flygplan som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en autopilot med
minst hojdhalinings- och kurshallningsfunktion.

CAT.IDE.A.140 Hojdvarningssystem
a) Foljande flygplan ska vara utrustade med ett héjdvarningssystem:

1.  Turbopropdrivna flygplan, vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5 700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av fler &n nio passagerare.

2. Jetflygplan.
b)  Hojdvarningssystemet ska kunna
1. varna flygbesattningen nar en forvald hojdinstalining narmar sig, och

2. varna flygbesattningen atminstone med ljudsignal vid avvikelse 6ver eller under en
forvald hojd.

c) Trots vad som sags i punkta galler utrustningskravet om hojdvarningssystem inte for
flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, med
en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av fler &n nio passagerare, och vars
individuella luftvardighetsbevis forst utfardades fore den 1 april 1972 och den 1 april 1995
var registrerade i en medlemsstat.
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CAT.IDE.A.150 Terrangvarningssystem

a)  Turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger
5700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
for befordran av fler &n nio passagerare ska vara utrustade med ett terrangvarningssystem
(TAWS) som uppfyller kraven for Klass A-utrustning enligt en godtagbar norm.

b)  Kolvmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger
5700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
fler &n nio passagerare ska vara utrustade med ett terrdngvarningssystem (TAWS) som
uppfyller kraven for Klass B-utrustning enligt en godtagbar norm.

CAT.IDE.A.155 Flygburet antikollisionssystem (ACAS)

Turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) G6verstiger
5 700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an
19 passagerare ska vara utrustade med ACAS Il

CAT.IDE.A.160 Flygburen vaderradarutrustning

Foljande ska vara utrustade med flygburen vaderradarutrustning nar de brukas under morker
eller under instrumentvaderforhallanden i omraden dar aska eller andra potentiellt riskfyllda
vaderforhallanden som anses mojliga att upptacka med flygburen véderradarutrustning kan
forvéntas langs strackan:

a)  Flygplan utrustade med tryckkabin.

b)  Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger
5700 kg.

c) Flygplan utan tryckkabin och med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av fler dn nio passagerare.

CAT.IDE.A.165 Tillaggsutrustning for verksamhet under ishildningsférhallanden

a)  Flygplan som brukas under forvantade eller faktiska ishildningsforhallanden under morker
ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller upptacka isbildning.

b)  Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blandning eller reflexer som gor det
svart for besattningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

CAT.IDE.A.170 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Flygplan som brukas av mer an en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med ett system for
intern kommunikation inom flygbesattningen, inklusive icke handhallna headset och mikrofoner
som kan anvéndas av varje flygbeséttningsmedlem.

CAT.IDE.A.175 Internkommunikationssystem for besattningsmedlemmarna

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger 15 000 kg eller med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n 19 passagerare ska vara
utrustade med ett system for intern kommunikation mellan beséttningsmedlemmar, med
undantag for flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forst utfardades fore den 1 april 1965
och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat.
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CAT.IDE.A.180 System for information till passagerarna

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) fér befordran av fler &n
19 passagerare ska vara utrustade med ett system for information till passagerarna.

CAT.IDE.A.185 Ljudregistrator

a)

b)

d)

Féljande flygplan ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):
1.  Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg.

2. Flermotoriga, turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa
(MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler &n nio passagerare och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 1990 eller senare.

Ljudregistratorn ska kunna lagra den information som registrerats under minst

1. de 2 senaste timmarna for flygplan enligt punkta.l vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades den 1 april 1998 eller senare,

2. de senaste 30 minuterna for flygplan enligt punkta.l vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 april 1998, eller

3. de senaste 30 minuterna for flygplan enligt punkt a.2.
Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1.  Rostkommunikation som sands fran eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesattningsmedlemmarnas rostkommunikation nar
internkommunikationssystemet och systemet for information till passagerarna
anvands, om sadana &r installerade.

3. Ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott.

i)  For flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 april
1998 eller senare: de ljudsignaler som tas emot fran varje bom- eller
maskmikrofon som anvands.

ii) For flygplan som avses i punkta.2 och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 april 1998: de ljudsignaler som tas
emot fran varje bom- eller maskmikrofon som anvénds, nar det ar praktiskt
mojligt.

4.  Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel och
tas upp i hortelefon eller hdgtalare.

Ljudregistratorn ska paborja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och
ska fortsétta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och flygplanet inte langre kan
forflytta sig av egen kraft. Nar det géller flygplan vars individuella luftvardighetsbevis
utfardades den 1 april 1998 eller senare ska dessutom ljudregistratorn automatiskt paborja
registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska fortsétta att registrera till
dess att flygningen &r avslutad och flygplanet inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

Utdver kraven i punktd ska ljudregistratorn sa tidigt som mojligt med hansyn till
tillgangen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit fore motorstart vid
flygningens bdrjan och fortsatta registreringen till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstangningen vid flygningens slut nar det galler
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flygplan som avses i punkt a.1l och vars individuella luftvardighetsbevis utfardades
efter den 1 april 1998, eller

flygplan som avses i punkt a.2.

Ljudregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underléttar lokalisering av
registratorn i vatten.

CAT.IDE.A.190 Fardregistrator

a)

b)

Foljande flygplan ska vara utrustade med en fardregistrator (FDR) som registrerar och
lagrar uppgifter digitalt och for vilken det finns en metod for att enkelt hamta dessa
uppgifter fran lagringsmediet:

1.

Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som 6verstiger 5 700 kg
och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 juni 1990 eller
senare.

Turbinmotordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som
overstiger 5 700 kg och vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardades fore
den 1 juni 1990.

Flermotoriga, turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa
(MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler &n nio passagerare och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades den 1 april 1998 eller senare.

Fardregistratorn ska registrera

1.

tid, hojd, fart, normal acceleration och kurs, och kunna lagra den information som
registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan enligt punkt a.2 med en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 27 000 kg,

de parametrar som kréavs for att noggrant faststélla flygplanets flygbana, hastighet,
attityd, motoreffekt och konfiguration fér anordningar som paverkar lyftkraft och
motstdnd lyft- och draganordningar, och kunna lagra den information som
registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan enligt punkt a.1 med en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 27 000 kg och vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 januari 2016,

de parametrar som kréavs for att noggrant faststalla flygplanets flygbana, hastighet,
attityd, motoreffekt, konfiguration och drift, och kunna lagra den information som
registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan enligt punkt a.1 och a.2
med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger 27 000 kg och vars
forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardades fore den 1 januari 2016,

de parametrar som kréavs for att noggrant faststalla flygplanets flygbana, hastighet,
attityd, motoreffekt och konfiguration for anordningar som paverkar lyftkraft och
motstand, och kunna lagra den information som registrerats under minst de senaste
10 timmarna, for flygplan enligt punkt a.3 vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades fore den 1 januari 2016,

de parametrar som kréavs for att noggrant faststalla flygplanets flygbana, hastighet,
attityd, motoreffekt, konfiguration och drift, och kunna lagra den information som
registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan enligt punkt a.1 och a.3
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vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller
senare.

Uppgifterna ska erhallas fran kallor i flygplanet som mojliggor noggrann korrelation med
den information som visas for flygbesattningen.

Fardregistratorn ska paborija registrering av uppgifter innan flygplanet kan forflytta sig av
egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att flygplanet inte langre kan forflytta sig av
egen kraft. Nar det galler flygplan vars individuella luftvardighetsbevis utfardades
den 1 april 1998 eller senare ska dessutom fardregistratorn automatiskt paborja
registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter
det att flygplanet inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

Fardregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underléttar lokalisering av
registratorn nar den befinner sig i vatten.

CAT.IDE.A.195 Dataléanksregistrering

a)

b)

d)

Flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 8 april 2014 eller
senare, som har kapacitet att utféra datalankkommunikation och ska vara utrustade med
ljudregistrator (CVR), ska i tillampliga fall registrera féljande pa en registrator:

1.  Kommunikationsmeddelanden via dataldank som avser flygtrafikledningstjanstens
(ATS) kommunikation till och fran flygplan, inklusive meddelanden som galler
foljande tillampningar:

)] Initiering av datalank.

i)  Kommunikation mellan flygledare—pilot.
iii)  Riktad 6vervakning.

iv)  Flyginformation.

v) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
séandningskontroll av luftfartyget.

vi) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
grafik.

2. Information som gor det mojligt att uppratta samband mellan sadana registreringar
som avser datalankkommunikation och som har lagrats separat fran flygplanet.

3. Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via
datalank, med hansyn till systemets konstruktion.

Registratorn ska anvénda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter samt en
metod for att hdmta dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det mgjligt att matcha
uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa marken.

Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period som
foreskrivs for ljudregistratorer i CAT.IDE.A.185.

Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underléttar lokalisering nér den
befinner sig i vatten.
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e)  Samma krav ska tillampas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregistratorns start-
/stopplogik enligt CAT.IDE.A.185 d och e.

CAT.IDE.A.200 Kombinationsregistrator
Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) far uppfyllas genom

a) en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som ska vara utrustade med
en ljudregistrator eller fardregistrator,

b) en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som har en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) som uppgar till hogst 5 700 kg och ska vara utrustade
med en ljudregistrator och en fardregistrator, eller

c) tva kombinerade fardregistratorer och ljudregistratorer, for flygplan som har en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger 5 700 kg och ska vara utrustade med en
ljudregistrator och en fardregistrator.

CAT.IDE.A.205 Saten, sakerhetsbalten, fasthallningssystem och fasthallningsanordningar
for barn

a)  Flygplan ska vara utrustade med foljande:
1. Ensitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 manader eller aldre.
2.  Saten for kabinbeséttningsmedlemmar.

3. Ett sakerhetsbalte pa varje passagerarsite och fasthallande bélten for varje badd,
forutom vad som kravs i punkt 4.

4.  Ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen pa varje
passagerarsate och fasthallande balten for varje badd nar det galler flygplan med en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av farre dn nio passagerare,
efter 8 april 2015.

5.  En fasthallande anordning for varje person ombord som &r under 24 manader.

6. Ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen, forsett
med en anordning som automatiskt haller fast brostkorgen pa den som sitter i sétet
vid kraftig retardation,

)] pa varje flygbesattningssate och for varje séte bredvid ett pilotséate,
ii)  pavarje observatorssate i cockpit.

7. Ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for Ovre delen av bréstkorgen pa
minimikabinbeséttningens saten.

b)  Sakerhetshaltet med fasthallningssystem for dvre delen av brostkorgen ska
1. haen enpunktsmekanism for frigoring,

2. pa flygbesattningens saten, pa eventuella sdten bredvid ett pilotsite samt pa
minimikabinbesattningens saten, omfatta tva axelremmar och ett sakerhetsbélte som
kan anvandas fristaende.
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CAT.IDE.A.210 Skyltar om fastsattning av sakerhetsbéaltet och om rokférbud

Flygplan i vilket inte alla passagerarsaten ar synliga fran cockpit ska vara utrustade med en
anordning som for alla passagerare och all kabinpersonal visar nar sakerhetsbéltet ska sattas fast
och nar rokning inte ar tillaten.

CAT.IDE.A.215 Inre dorrar och férhangen
Flygplan ska vara utrustade med foljande:

a)

b)

d)

| flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n
19 passagerare: en dorr mellan passagerarutrymmet och cockpit med skylten “endast
personal” samt en ladsanordning som hindrar passagerare fran att 6ppna dorren utan en
flygbesattningsmedlems tillatelse.

En latt atkomlig anordning for att 6ppna varje dorr som avskiljer ett passagerarutrymme
fran ett annat utrymme forsett med nédutgangar.

En anordning som haller en dorréppning eller ett forhange som avskiljer
passagerarkabinen fran andra utrymmen i 6ppet lage for att det ska ga att na en foreskriven
nodutgang fran ett passagerarsite.

En skylt pa varje inre dorr eller intill ett forhange som maste passeras pa vag till en
nodutgang for passagerare, vilken anger att dorren eller forhanget ska sakras i oppet lage
under start och landning.

For samtliga besattningsmedlemmar: ett hjalpmedel for att 6ppna varje dorr som normalt
ar tillganglig for passagerare och kan lasas av dessa.

CAT.IDE.A.220 Forbandslador

a)

Flygplan ska vara utrustade med forbandslador i enlighet med tabell 1.

Tabell 1: Foreskrivet antal forbandslador

b)

Antal installerade Foreskrivet antal
passagerarsaten forbandslador

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5

501 eller fler 6

Forbandslador ska vara

1.  latt dtkomliga, och
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2. uppratthallas i bruksvardigt skick.

CAT.IDE.A.225 Sjukvardssats for nodsituationer

a)

b)

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an
30 passagerare ska vara utrustade med en sjukvardssats for nodsituationer, om de i nagon
punkt langs den planerade flygvégen befinner sig mer &n 60 minuters flygtid (med normal
marschfart) fran en flygplats vid vilken kvalificerad medicinsk hjélp kan forvéantas vara
tillganglig.

Beféalhavaren ska se till att lakemedel endast ges av personer med lampliga kvalifikationer.
Sjukvardssatsen for nodsituationer enligt punkt a ska

1. vara damm- och fuktséker,

2. transporteras pa ett satt som forhindrar att obehoriga far tilltrade, och

3. upprétthallas i bruksvardigt skick.

CAT.IDE.A.230 Syrgas — forsta hjalpen

a)

b)

d)

Flygplan forsedda med tryckkabin som brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft dar det kravs
att en kabinbesattningsmedlem ska finnas ombord ska vara utrustade med ett forrad av ren
syrgas for passagerare som av fysiologiska sk&l kan behdva syrgas efter en forlust av
kabintrycket.

Mangden syrgas ska berdknas med utgangspunkt fran ett medelflode av minst 3 liter under
standardforhallanden (STPD — Standard Temperature Pressure Dry) per minut och per
person och ska racka for aterstoden av flygningen efter forlust av kabintrycket nar
kabintryckshdjden &r mer an 8 000 ft men inte mer dn 15000 ft till minst 2% av
passagerarna, dock alltid till minst en person.

Det ska finnas ett tillrackligt antal férdelningsenheter, dock alltid minst tva, med mojlighet
for kabinbesattningen att anvanda forradet.

Syrgasutrustningen ska kunna ge ett flode under STPD av minst fyra liter per minut till
varje anvandare.

CAT.IDE.A.235 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a)

b)

Flygplan med tryckkabin som brukas pa tryckhojder éver 10 000 ft ska vara forsedda med
utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela syrgasen i enlighet med tabell 1.

Flygplan med tryckkabin som brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft ska vara forsedda med
1. masker for flygbesattningsmedlemmar av snabbt applicerbar typ,

2. tillrackligt antal reservuttag och masker, och/eller tillrackligt antal portabla
syrgasenheter med masker, jamnt fordelade i passagerarkabinen sa att omedelbar
tillgang sakerstalls till syrgas for varje foreskriven kabinbesattningsmedlem,

3. med till syrgasuttag ansluten utrustning for att ge syrgas som &r omedelbart
tillganglig for alla kabinbeséattningsmedlemmar, extra besattningsmedlemmar och
personer pa passagerarsatena, oavsett placering, och

4. en anordning for att ge flygbesattningen en varningsindikering vid eventuellt
tryckfall.
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| flygplan med tryckkabin vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades efter den
8 november 1998 och brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft eller brukas pa tryckhojder pa
eller under 25 000 ft under forhallanden som inte gor att de kan sjunka sakert till 13 000 ft
inom fyra minuter, ska de individuella syrgasenheter som avses i punkt b.3 kunna utlgsas
automatiskt.

Det totala antalet enheter och uttag enligt punkterna b.3 och c ska éverskrida antalet saten
med minst 10 %. De extra enheterna ska fordelas jamnt i kabinen.

Trots vad som sdags i punkta far kraven pa syrgasforsorjning for
kabinbeséttningsmedlemmar, extra besattningsmedlemmar och passagerare for flygplan
som inte &r certifierade for flygning over 25 000 ft, minskas till att gélla den totala
flygtiden da kabintryckshojden & mellan 10 000 ft och 13 000 ft for alla foreskrivna
kabinbeséttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna, om flygplanet i alla punkter
langs den strdcka som ska flygas inom fyra minuter kan sjunka sakert till en
kabintryckshojd av 13 000 ft.

Foreskriven minimiférsorjning som anges i tabell 1 rad 1 punkt b.1 och rad 2 ska vara den
mangd syrgas som ar nodvandig vid en nedgang med konstant sjunkhastighet fran
flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till 10 000 ft under 10 minuter f6ljt av 20 minuters
flygning pa 10 000 ft.

Foreskriven minimiforsorjning som anges i tabell 1 rad 1 punkt 1 b.2 ska vara den mangd
syrgas som &r nodvandig vid en nedgang med konstant sjunkhastighet fran flygplanets
certifierade tjanstetopphdjd till 10 000 ft under 10 minuter foljt av 110 minuters flygning
pa 10 000 ft.

Foreskriven minimiforsérjning som anges i tabell 1 rad 3 ska vara den mangd syrgas som
ar nodvandig vid en nedgdng med konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade
tjanstetopphajd till en hojd av 15 000 ft pa 10 minuter.

Tabell 1: Syrgas — minimikrav pa extra syrgas for flygplan med tryckkabin

Forsorjning for: Varaktighet och kabintryckshojd
1. Person som upptar sateni | a) Hela flygtiden nar kabintryckshéjden &verstiger
cockpit och som tjanstgor 13 000 ft.
| cockpit b)  Aterstoden av flygtiden nar kabintryckshéjden &r mer &n

10 000 ft men inte mer an 13 000 ft efter de 30 forsta
minuterna pa dessa hojder, dock inte mindre &n:

1. 30 minuters forsorjning for flygplan som &r
certifierade att flyga pa hojder som inte overstiger
25 000 ft, och

2. 2timmars forsorjning for flygplan som ar
certifierade att flyga pa hojder som Overstiger

25 000 ft.
2. Foreskrivna a) Hela flygtiden nér kabintryckshdjden Overstiger
kabinbeséttningsmedlem 13 000 ft, dock inte mindre &n 30 minuter.

mar b)  Aterstoden av flygtiden nar kabintryckshéjden &r mer &n
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Forsorjning for: Varaktighet och kabintryckshojd

10 000 ft men inte mer &n 13 000 ft efter de 30 forsta
minuterna pa dessa hojder.

3. 100 % av passagerarna* | Hela flygtiden nér kabintryckshoéjden overstiger 15 000 ft,
dock aldrig mindre dn 10 minuter.

4. 30 % av passagerarna* Hela flygtiden nar kabintryckshojden dverstiger 14 000 ft men
inte 15 000 ft.

5. 10 % av passagerarna* Aterstoden av flygtiden nar kabintryckshojden ar mer &n
10000 ft men inte mer &n 14000 ft efter de 30 forsta
minuterna pa dessa hojder.

* Passagerarantalet i tabell 1 avser de passagerare som faktiskt medférs ombord, inklusive
personer som &r under 24 manader.

CAT.IDE.A.240 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

Flygplan utan tryckkabin som brukas pa hojder 6ver 10 000 ft ska vara forsedda med utrustning
for extra syrgas som kan lagra och ge erforderlig syrgas i enlighet med tabell 1.

Tabell 1: Syrgas — minimikrav pa extra syrgas for flygplan utan tryckkabin

Forsorjning for: Varaktighet och kabintryckshojd

1. Personer som upptar siten i | Hela flygtiden pa tryckhojder som Gverstiger
cockpit och | 10 000 ft.
besattningsmedlemmar som
bistar  flygbeséttningen  med
deras arbetsuppgifter

2. Foreskrivna Hela flygtiden pé& tryckhojder som Gverstiger

kabinbesattningsmedlemmar 13000 ft och for varje tidsperiod som &verskrider
30 minuter pa tryckhojder som overstiger 10 000 ft
men inte 13 000 ft.

3. Extra  beséttningsmedlemmar | Hela flygtiden pa tryckhojder som  Overstiger
och 100 % av passagerarna* 13 000 ft.

4. 10 % av passagerarna* Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryckhojder som
overstiger 10 000 ft men inte 13 000 ft.

* Passagerarantalet i tabell 1 avser de passagerare som faktiskt medférs ombord, inklusive
personer som &r yngre an 24 manader.
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CAT.IDE.A.245 Andningsskydd for besattningen

a)

b)

Alla flygplan med tryckkabin och flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade
startmassa (MCTOM) oOverstiger 5700 kg eller som har en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19 passagerare ska vara forsedda
med portabla andningsskydd (PBE) for att skydda 6gon, ndsa och mun och for att ge
andningsgas under en period av minst 15 minuter:

1. Syrgas for varje flygbesattningsmedlem som tjanstgor i cockpit.

2. Andningsgas for varje foreskriven kabinbesattningsmedlem, i nérheten av dennes
tilldelade plats.

3. Andningsgas fran ett portabelt andningsskydd for en kabinbeséttningsmedlem i
narheten av dennes tilldelade plats, ndr det galler flygplan med mer an en
flygbesattningsmedlem och utan nagon kabinbesattningsmedlem.

Andningsskydd for flygbesattningen ska vara installerade i cockpit och ska kunna nas av
varje  foreskriven  flygbesattningsmedlem  for  omedelbar  anvandning  fran
flygbeséttningsmedlemmens tilldelade tjanstgdéringsplats.

Andningsskydd for kabinbeséttningen ska vara installerade vid varje foreskriven
kabinbesattningsmedlems tjanstgoéringsplats.

Flygplan ska vara forsedda med ytterligare ett atkomligt portabelt andningsskydd som ar
installerat nara de handbrandslackare som kravs enligt CAT.IDE.A.250 eller néra ingangen
till lastutrymme om handbrandsléckaren ar installerad i ett lastutrymme.

Andningsskydd far inte forhindra anvandningen av kommunikationsmedel enligt
CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 och CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Handbrandslackare

a)
b)

d)

Flygplan ska vara utrustade med minst en handbrandsléackare i cockpit.

Minst en handbrandslackare ska vara placerad i, eller vara latt atkomlig for anvandning i,
varje pentry som inte ar beldaget pa samma nivd som flygplanets huvudsakliga
passagerarutrymme.

Minst en handbrandslackare ska finnas att tillgd for anvéandning i varje last- eller
bagageutrymme av klass A eller B, och i varje lastutrymme av klass E, som &r atkomligt
for besattningsmedlemmarna under flygning.

Typ och méangd av sldckningsmedel for de brandslackare som kravs ska vara lampligt for
de slag av brander som kan antas intraffa i det utrymme dar brandslackaren ar avsedd att
anvandas och slackningsmedlet ska vara sadant att risken for giftiga gaskoncentrationer
begransas i utrymmen dar personer vistas.

Flygplan ska vara utrustade med minst det antal handbrandslédckare som anges i tabell 1,
som ska vara lampligt placerade for att finnas att tillga for anvandning pa lampligt satt i
varje passagerarutrymme.
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Tabell 1: Antal handbrandslackare

Maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC), Antal slackare
antal passagerare

7-30 1

31-60 2

61-200 3

201-300 4

301400 5

401-500 6

501-600 7

601 eller fler 8

CAT.IDE.A.255 Katastrofyxa och kofot

a)  Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 5 700 kg, eller med
en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an nio passagerare
ska vara utrustade med minst en katastrofyxa eller kofot placerad i cockpit.

b)  Om flygplanets maximala operativa kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran dverstiger
200 passagerare, ska ytterligare en katastrofyxa eller kofot medféras och vara placerad i,

eller ndra, det langst bak belagna pentryt.

c) Katastrofyxor och kofotar i passagerarutrymmet far inte vara synliga for passagerarna.

CAT.IDE.A.260 Méarkning av omraden lampliga fér inbrytning

Om forutbestamda omraden lampliga for raddningspersonalens inbrytning i en nddsituation ar
utmarkta pa flygplanskroppen, ska dessa omraden markeras pa det satt som visas i figur 1.

Figur 1: Markning av omraden lampliga for inbrytning
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CAT.IDE.A.265 Hjalpmedel for n6dutrymning

a)

b)

d)

Flygplan vars passagerarnddutgangar har troskeln mer an 1,83 m (6 ft) 6ver marken ska
vid varje utgang ha anordningar tillgangliga som gor det mojligt for passagerare och
besattning att séakert nd marken i en nodsituation.

Trots vad som séags i punkta behéver sadana anordningar inte finnas vid nodutgangar
belagna éver en vinge, om den angivna plats pa flygplanet, dar utrymningsvagen slutar,
befinner sig mindre &n 1,83 m (6 ft) dver marken nar flygplanet star pa marken med
landstallet utfallt och klaffarna i 14ge for start eller landning, varvid det klafflage som é&r
hdgst dver marken ska gélla.

| flygplan for vilka en separat nodutgang for flygbesattningen foreskrivs och for vilka
nodutgangens lagsta punkt befinner sig mer &n 1,83 m (6 ft) éver marken med landstallet
utfallt ska det finnas en anordning som hjalper flygbesattningsmedlemmarna att sakert ta
sig ner och nd marken i en nodsituation.

De hojdvarden som anges i punkterna a och ¢ ska matas
1. med landstéllet utfallt,

2.  efter ett misslyckat forsok att falla ut ett eller flera av landstéllsbenen och for vilket
ansokan typcertifikat utfardats efter den 31 mars 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoner

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an 60
passagerare och som medfor minst en passagerare ska vara utrustade med bérbara batteridrivna
megafoner som ar latt atkomliga for besdttningsmedlemmarna under en nodutrymning, i
foljande antal:

a)

For varje passagerardéck:

Tabell 1: Antal megafoner

b)

Kabinkonfiguration Antal megafoner
61 till 99 1
100 eller fler 2

For flygplan med mer an ett passagerardéck kréavs alltid minst en megafon nér det totala
antalet passagerarsaten éverskrider 60 saten.
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CAT.IDE.A.275 Nodbelysning och markering

a)

b)

d)

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler an
nio passagerare ska vara utrustade med ett system for nddbelysning med oberoende
kraftforsorjning for att underlétta utrymningen av flygplanet.

For flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler
an 19 passagerare ska systemet for nodbelysning enligt punkt a omfatta féljande:

1. Utrustning for allmén belysning i kabinen.

2 Invandig belysning av omraden med nédutgangar i golvhajd.
3. Belysta markeringar av nédutgangar och anvisningsskyltar.
4

For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsvarande registrerades fore
den 1 maj 1972 kravs vid flygning under morker yttre nddbelysning vid alla
nodutgangar belagna over en vinge och vid utgangar dar det fordras hjalpmedel for
att ta sig ner.

5. For flygplan vars ansokan om typcertifikat eller motsvarande ingavs efter den
30 april 1972 kravs vid flygning under morker yttre nddbelysning vid alla
nodutgangar avsedda for passagerare.

6. For flygplan vars typcertifikat forst utfardades efter den 31 december 1957 krévs i
passagerarutrymmen system for markering av evakueringsvég nara golvet.

For flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
hogst 19 passagerare och ar typcertifierade pa basis av byrans luftvardighetsbestammelser
ska det system for nodbelysning som avses i punkt a omfatta den utrustning som avses i
punkterna b.1-3.

For flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
hogst 19 passagerare och inte ar certifierade pa basis av byrans luftvardighetsbestammelser
ska det system for nodbelysning som avses i punkt a omfatta den utrustning som avses i
punkt b.1.

Flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
hdgst nio passagerare och som brukas under morker ska vara utrustade med utrustning foér
allmén belysning i kabinen for att underlatta flygplansutrymningen.

CAT.IDE.A.280 Nodradiosandare

a)

b)

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n
19 passagerare ska vara utrustade med minst

1. tva automatiska nodradiosandare (ELT), varav den ena ska vara automatisk, for
flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades efter den 1 juli 2008,
eller

2. en automatisk ELT eller tva ELT av valfri typ, for flygplan vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades den 1 juli 2008 eller tidigare.

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst
19 passagerare ska vara utrustade med minst

1. en automatisk ELT, for flygplan vars férsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades efter den 1 juli 2008, eller
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2. en ELT av valfri typ, for flygplan vars forsta individuella luftvérdighetsbevis
utfardades den 1 juli 2008 eller tidigare.

Alla ELT, oavsett typ, ska samtidigt kunna sanda pa 121,5 MHz och 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Flygning Over vatten

a)

b)

d)

Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord eller
motsvarande flythjalpmedel for varje person ombord som ar under 24 manader, placerade
sa att de ar latt atkomliga for den avsedda personen fran hans eller hennes sitt- eller

liggplats:

1. Landflygplan som brukas for verksamhet Gver vatten pa ett avstand overstigande
50 NM fran land, eller vid start eller landning pa en flygplats dar start- eller
inflygningsvégen &r forlagd Gver vatten pa sadant satt att en nddlandning pa vatten ar
sannolik vid en olyckshéndelse.

2. Sjoflygplan som brukas for verksamhet Over vatten.

Varje flytvast eller motsvarande individuellt flythjalpmedel ska vara utrustad med en
elektrisk belysningsanordning for att gora det lattare att lokalisera personer.

Sjoflygplan som brukas vid verksamhet dver vatten ska vara utrustade med

1. ett ankare och annan utrustning som kravs for att underlatta fortdjning, ankring eller
mandvrering av sjoflygplanet pa vatten och som lampar sig for dess storlek, vikt och
hanteringsegenskaper, samt

2. om tillampligt, utrustning foér att avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella bestammelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

Flygplan som brukas vid verksamhet éver vatten ska det storsta avstand fran land som ar
lampligt for nédlandning vara

1. 120 minuters flygning med marschfart eller 400 NM, beroende pa vilket varde som
ar lagst, for flygplan som kan fortsatta flygningen till en flygplats nér kritisk(a)
motor(er) har slutat att fungera i nagon punkt langs strackan, eller planerade
avvikelser fran denna, eller

2. for alla andra flygplan, 30 minuters flygning med marschfart eller 100 NM, beroende
pa vilket varde som ar lagst,

ska vara utrustade med den utrustning som anges i punkt e.
Flygplan som uppfyller kraven i punkt d ska medféra féljande utrustning:

1. Tillrackligt antal livflottar for att rymma samtliga personer ombord, forvarade sa att
de ska vara latt tillgangliga i en nédsituation och tillrackligt stora for att rymma
samtliga 6verlevande om en flotte med storsta angiven kapacitet férloras.

2. Ljus for att lokalisera dverlevande i varje raddningsflotte.

3. Livraddningsutrustning, omfattande livsuppehallande hjalpmedel, som ar anpassad
till den flygning som ska genomforas.

4.  Minst tva nédradiosandare for 6verlevnad (ELT(S)).
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CAT.IDE.A.305 Overlevnadsutrustning

a)

b)

Flygplan som brukas 6ver omraden dar flygraddning skulle bli svarare an vanligt att
genomfora ska vara utrustade med

1. signalutrustning for att avge nodsignaler,
2. minsten ELT(S),

3. ytterligare Overlevnadsutrustning for den stracka som ska flygas med hénsyn till
antalet personer ombord.

Ytterligare dverlevnadsutrustning enligt punkt a.3 behdver inte medféras nér flygplanet

1. forblir inom ett avstand fran ett omrade dar flygraddning inte &r svarare an vanligt,
som

i)  for flygplan som kan fortsatta flygningen till en flygplats nar kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i ndgon punkt langs strackan, eller planerade
avvikelser fran denna, motsvarar 120 minuters flygning med marschfart och en
motor ur funktion (OEI),

i)  for alla andra flygplan motsvarar 30 minuters flygning med marschfart,

2. inte avlagsnar sig mer an vad som motsvarar 90 minuters flygning med marschfart
fran ett omrade lampligt for nodlandning, for flygplan certifierade i enlighet med
tillamplig luftvardighetsstandard.

CAT.IDE.A.325 Headset

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bom- eller strupmikrofon eller
motsvarande for varje flygbesattningsmedlem pa hans/hennes anvisade plats i cockpit.

Flygplan som brukas enligt IFR eller i morker ska vara utrustade med en séndningstangent
pa det manuella styrorganet for langdlutning och utrullning for varje foreskriven
flygbeséttningsmedlem.

CAT.IDE.A.330 Radiokommunikationsutrustning

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som kravs enligt
tillampliga luftrumskrav.

Radiokommunikationsutrustningen ska ge majlighet till kommunikation pa nodfrekvensen
for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Audiovéljarpanel

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med en audiovaljarpanel som ar atkomlig
fran varje foreskriven flygbesattningsplats.
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CAT.IDE.A.340 Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pa strackor dar navigering
sker genom visuella referenser till marken

Flygplan som brukas enligt VFR pa strackor dar navigering kan ske genom visuella referenser
till marken ska vara utrustade med den radiokommunikationsutrustning som kravs for att under
normala férhallanden kunna

a)  kommunicera med lampliga markstationer,

b)  kommunicera med relevanta flygkontrollenheter fran varje punkt i kontrollerat luftrum
inom vilket flygningar avses utféras, och

c) taemot meteorologisk information.

CAT.IDE.A.345 Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksamhet enligt IFR
eller enligt VFR pa strackor dar navigeringen inte sker med visuella referenser till marken

a)  Flygplan som brukas enligt IFR eller enligt VFR pa strackor dar navigeringen inte kan ske
med visuella referenser till marken ska vara utrustade med radiokommunikations- och
navigeringsutrustning i enlighet med tillampliga luftrumskrav.

b)  Radiokommunikationsutrustningen ska bestd av minst tva av varandra oberoende
radiokommunikationssystem som kravs for att under normala forhallanden kunna
kommunicera med lamplig markstation fran varje punkt pa strackan, inklusive diversioner.

c)  Trots vad som ségs i punkt b ska flygplan som brukas vid korta flygningar i NAT MNPS-
luftrummet och som inte passerar 6ver Nordatlanten vara utrustade med minst ett system
for langdistanskommunikation om alternativa kommunikationsforfaranden publicerats for
det berérda luftrummet.

d)  Flygplan ska ha tillracklig navigeringsutrustning for att sédkerstélla att resterande utrustning
medger saker navigering i enlighet med fardplanen om det skulle uppsta fel i nagon del av
utrustningen under nagon fas av flygningen.

e) Flygplan som brukas pa flygningar dar landningen &r tankt att ske under
instrumentvaderforhallanden ska vara utrustade med lamplig utrustning som kan ge
vagledning till en punkt varifran visuell landning kan utforas for varje flygplats dar
landningen &r tankt att ske under instrumentvaderforhallanden och fér varje avsedd
alternativflygplats.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Flygplan ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden och varje
annan SSR-transponderfunktion som krévs for den stracka dér flygningen utfors.

CAT.IDE.A.355 Elektronisk hantering av navigationsdata

a) Operatéren far endast anvanda elektroniska navigationsdataprodukter som stoder en
navigationstillampning som uppfyller integritetsnormer som &ar lamplig for den avsedda
anvandningen av dessa data.

b) Om de elektroniska navigationsdataprodukterna stoder en navigationstillampning som
behovs for verksamhet dar det enligt Del-SPA kravs ett godkdnnande, ska operattren visa
for den behdriga myndigheten att det anvanda forfarandet och de levererade produkterna
uppfyller likvérdiga integritetsnormer.
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Operatoren ska kontinuerligt 6vervaka att bade forfarandet och produkterna har en korrekt
utformning, antingen direkt eller ocksa genom att Gvervaka tredjepartsleverantorernas
efterlevnad.

Operatoren ska sékerstalla distribution och inférande i rétt tid av aktuella och oférdndrade
elektroniska navigationsdata i alla flygplan som behdver detta.
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Avsnitt 2 — Helikoptrar

CAT.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

d)

€)

Instrument och utrustning som kravs enligt denna del ska godk&nnas enligt forordning
(EG) nr 1702/2003, med undantag for foljande:

1. Reservsakringar.

Handlampor.

Precisionsur.

Karthallare.

Forbandslada.

Megafoner.

Overlevnads- och signalutrustning.
Ankare och utrustning for fortojning.

© o N o g R~ DN

Fasthallningsanordningar for barn.

Instrument och utrustning som inte kravs enligt denna del och som inte behéver godkénnas
enligt forordning (EG) nr 1702/2003 men som medfors pa en flygning ska uppfylla
foljande punkter:

1.  Den information som erhalls genom dessa instrument, denna utrustning eller dessa
tillbehor far inte anvandas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i bilaga 1 till
forordning  (EG) nr216/2008 eller CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 och CAT.IDE.H.345.

2. Instrumenten och utrustningen ska inte paverka helikopterns luftvardighet, &ven om
de ar trasiga eller fungerar felaktigt.

Om en utrustning ska anvandas av endast en flygbesattningsmedlem fran hans eller hennes
arbetsplats under flygning, ska den utan svarighet kunna anvandas darifran. Nar en enskild
utrustningsenhet ska anvandas av fler an en flygbesattningsmedlem ska den vara
installerad sa att den utan svarighet kan anvandas fran varje plats dar utrustningen ska
kunna anvéandas.

De instrument som anvéands av nagon av flygbesattningsmedlemmarna ska vara anordnade
sa att flygbesattningsmedlemmen latt kan se indikeringarna fran sin plats och med minsta
mojliga avvikelse fran den stallning och synlinje som flygbesattningsmedlemmen normalt
har nar han eller hon ser framat langs flygbanan.

All erforderlig ndédutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvéndning.

CAT.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte paborjas om nagot eller nagon av helikopterns instrument,
utrustningsenheter eller funktioner som kravs fér den avsedda flygningen &r ur funktion eller
saknas, om inte

a)

helikoptern brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL),

170 av den 209



Bilaga IV "Del-CAT”

b)  operatéren har fatt den behdriga myndighetens godkéannande att bruka helikoptern enligt
begransningarna i den grundlaggande minimiutrustningslistan (MMEL).

CAT.IDE.H.115 Helikopterljus

a)  Helikoptrar som brukas for flygning under dager enligt VFR ska vara utrustade med
kollisionsvarningsljus.

b)  Helikoptrar som brukas for flygning under morker eller enligt VFR, ska utéver utrustning
som anges i punkt a, vara utrustade med

1.

lijus fran helikopterns elektriska system som ska ge tillracklig belysning for alla
instrument och all utrustning som kravs for att helikoptern ska kunna brukas pa ett
sékert sétt,

lijus fran helikopterns elektriska system ska forse alla passagerarutrymmen med
belysning,

en handlampa for varje besattningsmedlem ska finnas latt tillganglig fran dennes
avsedda plats,

navigationsljus/positionsljus,

tva landningsstralkastare av vilka minst en ar installbar under flygning for att belysa
marken framfor och under helikoptern och marken pa helikopterns bada sidor, och

ljus i 6verensstammelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner
till sjoss, om helikoptern &r utrustad for anvandning pa vatten.

CAT.IDE.H.125 VFR-verksamhet under dager — flyg- och navigeringsinstrument och
tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas under dager enligt VFR ska vara utrustade med féljande utrustning, som
ska finnas tillgangligt vid pilotplatsen:

a)  Enanordning for att mata och indikera féljande:

1
2
3
4.
5
6

Magnetisk kurs.

Tid i timmar, minuter och sekunder.
Tryckhojd.

Indikerad fart.

Vertikalhastighet.

Glidindikator (kula).

b)  Enanordning for att indikera

1.
2.

omgivande temperatur, och
nér foreskrivna flyginstrument inte har tillracklig kraftférsérjning.

c) Nar tva piloter kravs, ska den bitradande piloten har tillgang till ytterligare en separat
anordning som indikerar foljande

1.
2.

Tryckhdjd.
Indikerad fart.
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3. Vertikalhastighet.
4.  Glidindikator (kula).

d) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger 3 175 kg
eller varje helikopter som flyger 6ver vatten utan sikt till land eller nar sikten &ar lagre an
1 500 m ska vara utrustade en anordning for att méta och indikera féljande:

1. Attityd.
2. Kurs.

e) En anordning for att forhindra felvisning i fartméatarsystemet pa grund av kondensation
eller isbildning i helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som
Overstiger 3 175 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler an nio passagerare.

CAT.IDE.H.130 Verksamhet enligt IFR eller under morker - flyg- och
navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas under morker enligt VFR eller enligt IFR ska vara utrustade med
féljande utrustning, som ska finnas tillgangligt vid pilotplatsen:

a)  Enanordning for att mata och indikera foljande:
Magnetisk kurs.

Tid i timmar, minuter och sekunder.
Indikerad fart.

Vertikalhastighet.

Glidindikator (kula).

Attityd.

7.  Stabiliserad kurs.

b)  Tva anordningar for att mata och indikera tryckhdjd. Da endast en pilot (single pilot) utfor
VFR-verksamhet under morker kan en tryckhdjdmatare erséttas med en radarhéjdmatare.

o gk~ w b

c) Enanordning for att indikera
1. omgivande temperatur, och
2. nér foreskrivna flyginstrument inte har tillracklig kraftforsorjning.

d) En anordning for forhindrande av felvisning i det fartmatarsystem som kravs enligt
punkterna a.3 och h.2 pa grund av antingen kondensation eller isbildning.

e) En anordning som indikerar for flygbeséttningen att den anordning som krévs enligt
punkt d &r ur funktion for helikoptrar

1. varsindividuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 augusti 1999 eller senare, eller

2. vars individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 augusti 1999 och som har
en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som o6verstiger 3175 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6ér befordran av fler &n nio
passagerare.
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En anordning for att mata och indikera attityd i standby som

1.

ar kontinuerligt kraftférsorjd under normal verksamhet och som efter ett fullstandigt
bortfall av det normala stromgenereringssystemet drivs av en fran det normala
stromgenereringssystemet oberoende kraftkélla,

fungerar oberoende av varje annan anordning for att mata och indikera attityd,
kan anvandas fran bada pilotplatserna,

fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala
stromgenereringssystemet,

fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter eller den tid som behovs for att flyga till
en lamplig alternativ landningsplats vid verksamhet 6ver ogynnsam terréng eller till
havs, varav den langsta tiden ska gélla, efter totalt avbrott i det normala
stromgenereringssystemet, och med hansynstagande till andra belastningar pa
nodkraftforsorjningen samt till operativa procedurer,

ar lampligt belyst under alla verksamhetsfaser,

har en tillhérande anordning for att varna flygbesattningen om att den drivs med sin
egen kraftkélla, inklusive nar den drivs av nodkraft.

En alternativ kélla for statiskt tryck for anordningen for att mata hojd, fart och
vertikalhastighet.

Nar tva piloter kravs ska den bitradande pilotens plats vara forsedd med en anordning for
att indikera féljande:

1
2
3
4.
5
6

Tryckhojd.
Indikerad fart.
Vertikalhastighet.
Glidindikator (kula).
Attityd.

Stabiliserad kurs.

Karthallare pa latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning vid IFR-verksamhet.

CAT.IDE.H.135 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en autopilot med
minst hojdhallnings- och kurshallningsfunktion.

CAT.IDE.H.145 Radarhojdmatare

a)

Helikoptrar ska vid flygning 6ver vatten vara utrustade med en radarhéjdmatare som kan
avge en ljudvarning vid understigande av en forinstalld hojd, och en visuell varning som
verkar pa en hojd som kan véljas av piloten nar de brukas

1.
2.
3.

utan land i sikte,
nér sikten ar lagre &n 1 500 m,

under morker, eller
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4.  ndr avstandet till land éverstiger 3 minuter med normal marschfart.

CAT.IDE.H.160 Flygburen vaderradarutrustning

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n nio
passagerare och som brukas enligt IFR eller under morker ska vara utrustade med flygburen
vaderradarutrustning, om aktuella vaderrapporter visar att aska eller andra eventuellt riskfyllda
vaderforhallanden, som anses mdjliga att upptdcka med flygburen véaderradar, rimligen kan
forvantas langs den stracka som ska flygas.

CAT.IDE.H.165 Tillaggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhallanden under
morker

a)  Helikoptrar som brukas under forvantade eller verkliga isbildningsforhallanden ska vara
utrustade med en anordning for att belysa eller upptécka bildandet av is.

b)  Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blandning eller reflexer som gor det
svart for besattningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

CAT.IDE.H.170 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Helikoptrar som kréver fler &n en flygbeséttningsmedlem ska vara utrustade med ett system for
internkommunikation for flygbesattningen, inkluderande headset och mikrofoner, som star till
samtliga flygbesattningsmedlemmars foérfogande.

CAT.IDE.H.175 Internkommunikationssystem for besattningsmedlemmarna

Helikoptrar som medfor besattningsmedlem som inte ar flygbesattningsmedlem ska vara
utrustade med ett system for internkommunikation for besattningsmedlemmar.

CAT.IDE.H.180 System for information till passagerarna

a)  Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler
an nio passagerare ska vara utrustade med ett system for information till passagerarna, med
undantag for foljande fall:

1. FOor helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler an nio passagerare och féarre an 20 passagerare om

)] helikoptern ar konstruerad utan skiljevdgg mellan pilot och passagerare, och

ii)  operatéren har mojlighet att visa att pilotens rost ar horbar och forstaelig vid
alla passagerarplatser under flygning.

CAT.IDE.H.185 Ljudregistrator
a)  Foljande helikoptertyper ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):
1. Allahelikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 7 000 kg.

2.  Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 3 175 kg och
vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 1987 eller
senare.
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Ljudregistratorn ska kunna lagra registrerad information under minst

1.

de senaste tva timmarna for helikoptrar som avses i punkt a.1 och a.2 och vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller senare,

den senaste timmen for helikoptrar som avses i punkt a.1 och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis  utfardades den 1 augusti 1999 eller senare och fore
den 1 januari 2016,

de senaste 30 minuterna for helikoptrar som avses i punkta.l och vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 augusti 1999, eller

de senaste 30 minuterna for helikoptrar som avses i punkta.2 och vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 januari 2016.

Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:

1.
2.

Rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio.

Flygbesattningsmedlemmarnas rostkommunikation nar de anvéander
internkommunikationssystemet och systemet for information till passagerarna, om ett
sadant ar installerat.

Ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott:

i)  For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades
den 1 augusti 1999 eller senare: de ljudsignaler som tas emot fran varje
bes&ttningsmikrofon.

i)  For helikoptrar vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardades fore
den 1augusti 1999: de ljudsignaler som tas emot fran varje
besattningsmikrofon, nar det &r praktiskt mojligt.

Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel och
tas upp i hortelefon eller hdgtalare.

Ljudregistratorn (CVR) ska paborja registrering innan helikoptern forflyttar sig av egen
kraft och ska fortsatta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och helikoptern inte
langre kan forflytta sig av egen kraft.

Utover kraven i punktd, for helikoptrar som avses i punkta.2 vars individuella
luftvardighetsbevis utfardades den 1 augusti 1999 eller senare:

1.

Ljudregistratorn (CVR) ska automatiskt paborja registrering innan helikoptern
forflyttar sig av egen kraft och ska fortsétta att registrera till dess att flygningen &r
avslutad och helikoptern inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

Dessutom ska ljudregistratorn, beroende pa tillgang till elkraft, borja registrera sa
tidigt som mojligt under kontrollerna i cockpit fore flygningen och fortsétta till
kontrollerna i cockpit omedelbart efter motoravstangningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn (CVR) ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering av
registratorn nar den befinner sig i vatten.

CAT.IDE.H.190 Fardregistrator

a)

Foljande helikoptrar ska vara utrustade med en fardregistrator som anvénder digital teknik

for att registrera och lagra data och for vilka det finns en metod tillganglig for att enkelt

héamta dessa data ur lagringsmediet:

175 av den 209



b)

Bilaga IV "Del-CAT”

Helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 3 175 kg och
vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardades den 1 augusti 1999 eller
senare.

Helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 7 000 kg eller
en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n nio
passagerare och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades -efter
den 1 januari 1989 men fore den 1 augusti 1999.

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som kravs for att noggrant faststélla

1.

flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, drift och konfiguration, och kunna lagra den
information som registrerats under minst de senaste 10 timmarna, for helikoptrar
enligt punkta.l wvars forsta individuella Iluftvardighetsbevis utfardades
den 1 januari 2016 eller senare,

flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och drift, och kunna lagra den information
som registrerats under minst de senaste 8 timmarna, for helikoptrar enligt punkt a.1
vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardades fore den 1 januari 2016,

flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och drift, och kunna lagra den information
som registrerats under minst de senaste 5 timmarna, for helikoptrar enligt punkt a.2.

Data ska erhallas fran kallor i helikoptern som majliggor noggrann korrelation med den
information som visas for flygbesattningen.

Fardregistratorn (FDR) ska automatiskt paborija registrering av data innan helikoptern kan
forflytta sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att helikoptern inte langre
kan forflytta sig av egen kraft.

Fardregistratorn (FDR) ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering av
registratorn i vatten.

CAT.IDE.H.195 Datalanksregistrering

a)

Helikoptrar vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardats den 8 april 2014 eller
senare, som har kapacitet att utféra datalankkommunikation och ska vara utrustade med
ljudregistrator, ska i tillampliga fall registrera foljande pa en registrator:

1.

Kommunikationsmeddelanden via datalank som avser flygtrafikledningstjanstens
(ATS) kommunikation till och fran helikoptern, inklusive meddelanden som galler
foljande tilldmpningar:

)] Initiering av datalank.

i)  Kommunikation mellan flygledare—pilot.
iii)  Riktad dvervakning.

iv)  Flyginformation.

v) | den man det ar praktiskt mojligt med héansyn till systemets konstruktion:
séndningskontroll av luftfartyget.

vi) | den man det ar praktiskt mojligt med héansyn till systemets konstruktion:
operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
grafik.
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2. Information som gor det mojligt att uppratta samband mellan sadana registreringar
som avser datalankkommunikation och som har lagrats separat fran helikoptern.

3. Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via
dataldnk, med hansyn till systemets konstruktion.

b) Registratorn ska anvanda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter samt en
metod for att hdmta dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det mgjligt att matcha
uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa marken.

c) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period som
foreskrivs for ljudregistratorer (CVR) i CAT.IDE.H.185.

d) Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering nér den
befinner sig i vatten.

e) Samma krav ska tillampas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregistratorns start-
/stopplogik enligt CAT.IDE.H.185 d och e.

CAT.IDE.H.200 Kombinerad farddator och ljudregistrator

Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) kan uppfyllas genom att en
kombinationsregistrator medfors.

CAT.IDE.H.205 Saten, sédkerhetsbéalten, fasthallningssystem och fasthallningsanordningar
for barn

a)  Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:
1. Ensitt- eller liggplats for varje person ombord som ar 24 manader eller éldre.
2.  Saten for kabinbeséttningsmedlemmar.
3. Ett sékerhetshalte pa varje passagerarsate och fasthallande bélten for varje badd.
4

For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis  utfardades
den 1 augusti 1999 eller senare: ett sidkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre
delen av brostkorgen pa varje passagerarsite for varje passagerare som ar minst
24 manader gammal.

5.  En fasthallande anordning for varje person ombord som &r under 24 manader.

6. Ett sakerhetshalte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen, forsett
med en anordning som automatiskt haller fast brostkorgen pa den som sitter i varje
flygbesattningsséte vid kraftig retardation.

7. Ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for Ovre delen av bréstkorgen pa
minimikabinbeséttningens saten.

b)  Sakerhetshaltet med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska
1. haen enpunktsmekanism for frigoring,

2. omfatta tva axelremmar och ett sakerhetsbalte som kan anvandas fristaende.
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CAT.IDE.H.210 Skyltar om fastsattning av sakerhetsbaltet och om rokforbud

Helikoptrar dar alla passagerarsaten inte ar synliga fran flygbesattningens sate(n) ska vara
utrustade med en anordning som visar for alla passagerare och kabinbeséttningen nar
sakerhetshalten ska spannas fast och nar rokning inte ar tillaten.

CAT.IDE.H.220 Férbandslador
a)  Helikoptrar ska vara utrustade med minst en forbandslada.
b)  Forbandslador ska vara

1.  latt atkomliga for anvandning, och

2. uppratthallas i bruksvardigt skick.

CAT.IDE.H.240 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pa hojder 6ver 10 000 ft ska vara utrustade med
utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela syrgas i enlighet med féljande tabeller.

Tabell 1: Syrgas — minimikrav for komplexa helikoptrar utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshojd

1. Person som upptar saten i cockpit och

Hela flygtiden pa tryckhojder éver 10 000 ft.

som tjanstgér i cockpit och
besattningsmedlemmar som  bistar
flygbesattningen med deras
arbetsuppgifter
2.  Foreskrivna Hela flygtiden pd tryckhojder 6ver 13 000 ft
kabinbesattningsmedlemmar och varje period som 6verstiger 30 minuter
pa tryckhojder dver 10 000 ft men inte Gver
13 000 ft.
3. Ytterligare Hela flygtiden pa tryckhojder dver 13 000 ft.
kabinbesattningsmedlemmar och

100 % av passagerarna*

4. 10 % av passagerarna*

Hela flygtiden efter 30 minuter pa
tryckhojder 6ver 10000 ft men inte Over
13 000 ft.

* Passagerarantalet i tabell 1 avser det verkliga antalet passagerare som medfors, inklusive

personer under 24 manader.
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Tabell 2: Syrgas — minimikrav for icke-komplexa helikoptrar utan tryckkabin

Forsorjning for: Varaktighet och kabintryckshojd

Personer som upptar saten i cockpit | Hela flygtiden pa tryckhojder 6ver 13 000 ft
och som tjanstgér i  cockpit, | och varje period som 6verstiger 30 minuter
besattningsmedlemmar som  bistar | pa tryckhojder éver 10 000 ft men inte Gver
flygbeséttningen med deras | 13 000 ft.

arbetsuppgifter  samt  foreskrivna
kabinbeséttningsmedlemmar

Ytterligare Hela flygtiden pa tryckhojder éver 13 000 ft.
kabinbesattningsmedlemmar och
100 % av passagerarna*

10 % av passagerarna* Hela flygtiden efter 30 minuter pa
tryckhodjder som Overstiger 10 000 ft men
inte 13 000 ft.

* Passagerarantalet i tabell 2 avser det verkliga antalet passagerare som medfors, inklusive
personer under 24 manader.

CAT.IDE.H.250 Handbrandslackare

a)
b)

Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandslackare i cockpit.

Minst en handbrandslackare ska vara placerad i, eller vara latt atkomlig for anvandning i,
varje pentry som inte ar beldget pa samma nivd som flygplanets huvudsakliga
passagerarutrymme.

Minst en handbrandslackare ska finnas tillganglig for att anvandas i alla lastutrymmen som
ar atkomliga for besattningsmedlemmar under flygning.

Typ och mangd av slackningsmedel for de brandslackare som kravs ska vara lampligt for
de slag av brander som kan antas intraffa i det utrymme dar brandsléckaren ar avsedd att
anvéandas och slackningsmedlet ska vara sadant att risken for giftiga gaskoncentrationer
begransas i utrymmen dar personer vistas.

Helikoptern ska vara utrustad med minst det antal handbrandsldckare som anges i tabell 1,
lampligt placerade for att ge betryggande tillganglighet for anvéandning i varje
passagerarutrymme.

Tabell 1: Antal handbrandslackare

Maximal operativ Antal slackare
kabinkonfiguration (MOPSC), antal
passagerare
7-30 1
31-60 2
61-200 3
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CAT.IDE.H.260 Markning av omraden lampliga for inbrytning

Om omraden som é&r lampliga for inbrytning av raddningspersonal i en nodsituation, ar
markerade pa helikopterkroppen, ska sadana omraden markeras sa som framgar av figur 1.

Figur 1: Markning av omraden lampliga for inbrytning
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CAT.IDE.H.270 Megafoner

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n
19 passagerare ska vara utrustade med en barbar batteridriven megafon som ar latt atkomlig for
besattningsmedlemmarna under en ndédutrymning.

CAT.IDE.H.275 Nodbelysning och markering

a)  Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler
an 19 passagerare ska vara utrustade med

1. ettt system for nodbelysning med oberoende kraftforsorjning for att ge
allmanbelysning i kabinen i syfte att underlétta nédutrymning av helikoptern, och

2. belysta markeringar av nddutgangar och anvisningsskyltar som &r synliga i dagsljus
eller i morker.

b)  Helikoptrar ska vara utrustade med markeringar av nédutgangar som ar synliga i dagsljus
eller i morker nér de brukas

1. i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning over vatten pa ett avstand fran land som
motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal marschfart, eller

2. i prestandaklass 3 vid flygning over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar
mer an 3 minuters flygtid med normal marschfart.

CAT.IDE.H.280 Automatisk nédradiosandare (ELT)
a)  Helikoptern ska vara utrustad med minst en automatisk nédradiosandare (ELT).

b)  Helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 eller 2 vid verksamhet till havs under flygning
over vatten i en ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n
10 minuters flygtid med normal marschfart ska vara utrustade med en nodradiosandare
som frigors med automatik (ELT (AD)).

c) Oavsett typ ska nddradiosandaren samtidigt kunna séanda pa 121,5 MHz och 406 MHz.
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CAT.IDE.H.290 Flytvastar

| a)

b)

Helikoptern ska vara utrustad med en flytvast for varje person ombord, eller motsvarande
flythjalpmedel for varje person ombord som &r under 24 manader, placerade sa att de &r
latt atkomliga for den avsedda personen fran hans eller hennes sitt- eller liggplats nar
helikoptern brukas i

1. prestandaklass 1 eller 2 vid flygning OGver vatten pa ett avstand fran land som
motsvarar mer dn 10 minuters flygning med normal marschfart,

2. prestandaklass 3 vid flygning 6ver vatten utanfor autorotationsavstand fran land, eller

3. prestandaklass 2 eller 3 vid start eller landning pa en flygplats eller utelandningsplats
nar start- eller inflygningsvagen ar forlagd Over vatten.

Varje flytvast eller motsvarande individuellt flythjalpmedel ska vara forsett med en
elektrisk belysningsanordning for att gora det lattare att lokalisera personer.

CAT.IDE.H.295 Overlevnadsdrakter for besattningen
Varje besattningsmedlem ska bara 6verlevnadsdréakt nar de ar verksamma

a)

b)

i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning Gver vatten pa ett avstand fran land som motsvarar
mer an 10 minuters flygtid med normal marschfart pa en flygning som utgér support at
verksamhet till havs ndr vaderrapporter eller prognoser som dar tillgangliga for
befdlhavaren visar att vattentemperaturen kommer att vara lagre an plus 10 °C under
flygningen eller nar bedémd réddningstid 6verskrider berdknad 6verlevnadstid,

i prestandaklass 3 vid flygning Gver vatten utanfor autorotationsavstand eller sékert
nodlandningsavstand fran land nar vaderrapporter eller prognoser som ér tillgangliga for
befdlhavaren visar att vattentemperaturen kommer att vara lagre an plus 10 °C under
flygningen.

CAT.IDE.H.300 Livbatar, overlevnads-ELT och Overlevnadsutrustning for utstrackt
flygning Over vatten

a)

Helikoptrar som brukas

1. i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning over vatten pa ett avstand fran land som
motsvarar mer &n 10 minuters flygtid med normal marschfart, eller

2. i prestandaklass 3 vid flygning over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar
mer an 3 minuters flygtid med normal marschfart ska vara utrustade med

) i friga om helikoptrar som transporterar farre dn 12 personer: minst en livbat
med en nominell kapacitet som inte & mindre &n det hogsta antalet personer
ombord, forvarad sa att den ska vara latt att tillga vid en nodsituation,

ii) ifraga om helikoptrar som transporterar fler &n 11 personer, minst tva livbatar
som tillsammans &r tillrdckliga for att rymma alla personer som kan medforas
ombord och var och en med tillracklig 6verlastningskapacitet for att rymma
samtliga personer pa helikoptern, forvarade sa att de ska vara latta att tillga vid
en nodsituation,

iii) minst en nodradiosandare for Overlevnad (ELT(S)) for varje livbat som
medfors, och
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iv)  livraddningsutrustning, inklusive livsuppehallande hjalpmedel, anpassad till
den flygning som ska utféras.

CAT.IDE.H.305 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas 6ver omraden inom vilka flygraddningstjanst skulle bli sarskilt svar ska
vara utrustade med

a)  signalutrustning for att avge nddsignaler,
b)  minsten ELT(S), och

c) ytterligare dverlevnadsutrustning for den stracka som ska flygas, med hansyn tagen till
antalet personer ombord.

CAT.IDE.H.310 Tillaggskrav for helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett
ogynnsamt havsomrade

Helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade pa ett avstand fran land
som motsvarar mer &n 10 minuters flygtid med normal marschfart ska uppfylla foljande krav:

a)  Alla personer ombord ska béra en 6verlevnadsdréakt nar vaderrapporter eller prognoser som
ar tillgangliga for befélhavaren visar att havstemperaturen kommer att vara lagre &n 10 °C
under flygningen, eller nar bedomd raddningstid Overstiger berédknad 6verlevnadstid, eller
nar flygningen &r planerad att utféras under morker.

b)  Alla livbatar som medfors i enlighet med CAT.IDE.H.300 ska vara placerade for att kunna
anvandas vid de havsforhdllanden under vilka helikopterns nodlandning pa vatten,
flytformaga och trimegenskaper utprovades for att uppfylla certifieringskraven for
nddlandning.

c) Helikoptern ska vara utrustad med ett system for nodbelysning med oberoende
kraftforsorjning for att ge allménbelysning i kabinen i syfte att underlatta nédutrymning av
helikoptern.

d)  Alla nodutgangar, inklusive nodutgangar for beséttningen, och dess dppningsanordningar
ska vara tydligt markerade for att ge vagledning at de ombordvarande vid anvandning av
utgangarna i dagsljus eller i morker. Sadana markeringar ska vara konstruerade for att
forbli synliga om helikoptern kantrar och kabinen satts under vatten.

e) Alla dorrar som &r avsedda som nddutgangar vid nodlandning pa vatten ska ha en
anordning for att sékra dem i Oppet lage sa att de inte hindrar de ombordvarande fran att
lamna helikoptern under alla havsférhallanden inklusive de som maximalt kravs da
nodlandning pa vatten och flytformaga utvarderas.

f)  Alla dorrar, fonster eller andra 6ppningar i passagerarutrymmet som har bedomts vara
lampliga i frdga om utrymning under vatten ska vara utrustade for att kunna mandévreras i
en nodsituation.

g) Passagerare och besattning ska alltid bara flytvast, savida de inte bar integrerade
overlevnadsdréakter som uppfyller de krav som stélls pa 6verlevnadsdrakter eller flytvastar.
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CAT.IDE.H.315 Helikoptrar certifierade for verksamhet pa vatten — diverse utrustning
Helikoptrar som ar certifierade for verksamhet pa vatten ska vara utrustade med

a) ett ankare och annan utrustning som ar nédvandiga for att underlétta fortjning, ankring
eller mandvrering av luftfartyget pa vatten och som &r lampliga i forhallande till dess
storlek, vikt och hanteringsegenskaper samt

b) utrustning for att i tillampliga fall avge de ljudsignaler som é&r féreskrivna i de
internationella bestdmmelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

CAT.IDE.H.320 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa vatten

a)  Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pa vatten eller certifierade for nodlandning
pa vatten i enlighet med relevant luftvardighetsbestimmelse nar de brukas i
prestandaklass 1 eller 2 for flygning Gver vatten i en ogynnsam miljo pa ett avstand fran
land som motsvarar mer an 10 minuters flygtid med normal marschfart.

b)  Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pa vatten eller certifierade for nédlandning
pa vatten i enlighet med relevant luftvardighetsbestammelse eller utrustade med
nodflottorer ndr de brukas i

1. prestandaklass 1 eller 2 for flygning éver vatten i en ogynnsam miljé pa ett avstand
fran land som motsvarar mer an 10 minuters flygtid med normal marschfart,

2. prestandaklass 2 vid start eller landning Over vatten, med undantag for
ambulansflygning (HEMS), nar landningen eller starten vid en utelandningsplats for
HEMS beldgen i en téttbebyggd ogynnsam miljo utfors dver vatten i syfte att
minimera exponeringstiden,

3. prestandaklass 3 vid flygning 6ver vatten utanfor ett sakert nédlandningsavstand fran
land.

CAT.IDE.H.325 Headset

Néar det kravs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska helikoptern vara
utrustad med ett headset med bommikrofon eller motsvarande och en sandningstangent pa
styrorganen for varje foreskriven pilot och/eller besattningsmedlem péa dennes tilldelade
tjanstgoringsplats.

CAT.IDE.H.330 Radiokommunikationsutrustning

a)  En helikopter ska vara utrustad med den radiokommunikationsutrustning som foéreskrivs
enligt tillampliga luftrumskrav.

b)  Radiokommunikationsutrustningen ska ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen
for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Audiovéljarpanel

Helikoptrar som brukas enligt IFR ska vara utrustade med en audiovéljarpanel som &r atkomlig
fran varje foreskriven flygbesattningsplats.

183 av den 209



Bilaga IV "Del-CAT”

CAT.IDE.H.340 Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pa strackor dar navigering
sker genom visuella referenser till marken

Helikoptrar som brukas enligt VFR pa strackor dér navigering kan ske genom visuella referenser
till marken ska vara utrustade med den radiokommunikationsutrustning som kravs for att under
normala forhallanden kunna uppfylla foljande:

a)
b)

c)

Kommunicera med lampliga markstationer.

Kommunicera med lampliga enheter for flygtrafikkontroll fran varje punkt i kontrollerat
luftrum inom vilket flygningar avser utféras,

Ta emot meteorologisk information.

CAT.IDE.H.345 Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksamhet enligt IFR
eller enligt VFR pa strackor dar navigeringen inte sker med visuella referenser till marken

a)

b)

d)

Helikoptrar som brukas enligt IFR eller enligt VFR pa strackor dar navigeringen inte kan
ske med visuella referenser till marken ska vara utrustade med radiokommunikations- och
navigeringsutrustning i enlighet med tillampliga luftrumskrav.

Radiokommunikationsutrustningen ska bestd av minst tva av varandra oberoende
radiokommunikationssystem som &r nédvandiga for att under normala forhallanden kunna
kommunicera med lamplig markstation fran varje punkt pa strackan, inklusive diversioner.

Helikoptrar ska ha tillracklig navigeringsutrustning for att sakerstdlla att resterande
utrustning medger séker navigering i enlighet med fardplanen om det skulle uppsta fel i en
del av utrustningen under ndgon fas av flygningen.

Helikoptrar som brukas pad flygningar dar landningen &r tankt att ske under
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med lamplig utrustning som kan ge
vagledning till en punkt varifrdn visuell landning kan utforas for varje flygplats dar
landningen &r tankt att ske under instrumentvaderforhallanden och for varje avsedd
alternativflygplats.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikoptrar ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden och varje
annan SSR-transponderfunktion som kravs for den stracka dar flygningen utfors.
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BILAGAV

Del-SPA

Kapitel A — Allmanna krav

SPA.GEN.100 Behdrig myndighet
a)  Behorig myndighet for att utfarda ett sérskilt godk&nnande ska vara

1. for en kommersiell operatér: myndigheten i den medlemsstat dar operatéren har sin
huvudsakliga verksamhetsort, och

2. for en icke-kommersiell operatr: myndigheten i den stat dar operatdren &r etablerad
eller bosatt.

b)  Trots vad som ségs i punkt a.2 ska de tillampliga kraven enligt denna del inte tillampas for
en icke-kommersiell operatér som anvander luftfartyg registrerade i tredjeland nér det
géller foljande verksamheter, forutsatt att dessa godkannanden har utfardats av en
registreringsstat i tredjeland:

1.  Prestandabaserad navigation (PBN).
2. Specifikationer for minimikrav pa navigeringsprestanda (MNPS).
3. Luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM).

SPA.GEN.105 Anstkan om sarskilt godkannande

a)  En operatér som ansoker om forsta utfardande av ett sarskilt godkannande ska forse den
behodriga myndigheten med den dokumentation som kravs i det tillampliga kapitlet samt
foljande information:

1.  Sokandens namn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten.

b)  Operatoren ska styrka foljande for den behdriga myndigheten:
1.  Attkraven i det tillampliga kapitlet har uppfyllts.

2. Attt de relevanta delarna som ar angivna i de data for operativ lamplighet (OSD) som
faststéllts i enlighet med Del-21 har beaktats.

c) Operatoren ska bevara dokumentation gallande punkterna a och b atminstone sa lange som
den verksamhet som kréaver ett visst godkannande pagar eller, i tillampliga fall, i enlighet
med Del-ORO.

SPA.GEN.110 Behorighet for en operatdr som innehar ett sarskilt godkannande

Tillampningsomradet for den verksamhet som operatdren har fatt ett sarskilt godkénnande att
utfora ska dokumenteras och specificeras

a) for operatorer som innehar ett drifttilistand (AOC): i driftsspecifikationer till
drifttillstandet, och

b)  for alla 6vriga operatorer: i forteckningen 6ver sarskilda godkannanden.
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SPA.GEN.115 Andringar i ett sarskilt godkannande

Nar villkoren i ett sarskilt godkéannande paverkas av andringar ska operatéren lamna relevant
dokumentation till den behoériga myndigheten och inhdmta férhandsgodkénnande for
verksamheten.

SPA.GEN.120 Fortsatt giltighet av ett sarskilt godkédnnande

Ett sarskilt godkannande ska utférdas for att gélla tills vidare och ska forbli giltigt forutsatt att
operatdren fortsatter att uppfylla de krav som &r knutna till det séarskilda godk&nnandet och med
beaktande av de relevanta delarna som &r angivna i de data for operativ lamplighet (OSD) som
faststéllts i enlighet med Del-21.
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Kapitel B — Verksamhet med prestandabaserad navigation (PBN)

SPA.PBN.100 PBN-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum, pa strackor eller enligt procedurer for vilka det
har upprattats PBN-specifikationer, forutsatt att operatoren har beviljats tillstand att utfora sadan
verksamhet av den behdriga myndigheten. Det krévs inget sérskilt godkédnnande for verksamhet
i luftrum med beteckningen omradesnavigering 5 (RNAV5 (grundlaggande omradesnavigering
— B-RNAV)).

SPA.PBN.105 Operativt godkadnnande fér PBN

For att erhalla ett operativt godkannande for PBN fran den behoriga myndigheten ska operatéren
styrka att

a) RNAV-systemet har fatt ett relevant luftvardighetsgodkannande,

b) det har uppréttats ett utbildningsprogram for de flygbesattningsmedlemmar som deltar i
denna verksamhet, och

c) det har faststéllts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begréansningar och lampliga
punkter i minimiutrustningslistan (MEL),

flygbesattningens sammanséttning och erfarenhetskrav,
normala forfaranden,
forfaranden vid oforutsedda handelser,

dvervakning och tillbudsrapportering, och

2 L T

elektronisk hantering av navigationsdata.
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Kapitel C — Verksamhet med specifikationer for minimikrav pa navigeringsprestanda
(MNPS)

SPA.MNPS.100 MNPS-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum for MNPS-verksamhet enligt regionala
tillaggsprocedurer, for vilka det har upprattats MNPS-specifikationer, forutsatt att operatéren har
beviljats tillstand att utféra sadan verksamhet av den behdriga myndigheten.

SPA.MNPS.105 Operativt godkannande for MNPS

For att erhalla ett operativt godkannande for MNPS fran den behdriga myndigheten ska
operatdren styrka att

a)  navigeringsutrustningen uppfyller foreskrivna prestandakrav,

b)  navigeringsdisplayer, -indikatorer och -reglage kan ses och anvandas av bada piloterna
fran deras tjanstgoringsplatser,

c) det har uppréttats ett utbildningsprogram for de flygbesattningsmedlemmar som deltar i
denna verksamhet, och

d) det har faststéllts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrénsningar och lampliga
punkter i minimiutrustningslistan (MEL),

flygbesattningens sammanséttning och erfarenhetskrav,
normala forfaranden,

4.  forfaranden vid oforutsedda handelser, déribland férfaranden som specificeras av
myndigheten som ansvarar fOr det berdrda luftrummet, och

5. dvervakning och tillbudsrapportering.
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Kapitel D — Verksamhet i luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM)

SPA.RVSM.100 RVSM-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum dar ett vertikalt separationsminimum pa 300 m
(1 000 ft) galler mellan FL 290 och FL 410, forutsatt att operatéren har beviljats tillstand att
utfora sadan verksamhet av den behdriga myndigheten.

SPA.RVSM.105 Operativt godkéannande for RVSM

For att erhalla ett operativt godkannande for RVSM fran den behdriga myndigheten ska
operatdren styrka att

a)
b)

c)

d)

luftvardighetsgodkannandet for RVSM har erhallits,
forfaranden for Gvervakning och rapportering av héjdhaliningsfel har upprattats,

det har upprattats ett utbildningsprogram for de flygbesattningsmedlemmar som deltar i
denna verksambhet, och

det har faststallts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medféras, inklusive operativa begrénsningar och lampliga
punkter i minimiutrustningslistan (MEL),

flygbeséattningens sammanséttning och erfarenhetskrav,
fardplanering,

forfaranden fore flygning,

forfaranden fore inflygning i RVSM-luftrum,
forfaranden under flygning,

forfaranden efter flygning,

rapportering av tillbud, och

© ®o® N o g R~ DN

séarskilda regionala operativa forfaranden.

SPA.RVSM.110 Utrustningskrav for verksamhet i RVSM
Luftfartyg som anvands for verksamhet i RVSM-luftrum ska vara utrustade med

a)
b)
c)
d)

tva av varandra oberoende hojdmatarsystem,
ett hojdvarningssystem,
ett automatiskt system for héjdhallning, och

en andra SSR-transponder med hojdrapporteringssystem som kan anslutas till det
hojdmatarsystem som anvands fér hojdhallning.
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SPA.RVSM.115 Hojdhallningsfel avseende RVSM

a)

b)

Operatéren ska rapportera registrerade eller meddelade forekomster av hojdhallningsfel,
orsakade av fel pa luftfartygets utrustning eller av driftskaraktar, som ar lika med eller
storre &n

1.  totalt vertikalfel (TVE) pa +90 m (300 ft),
2. hojdmatarens systemfel (ASE) pa £75 m (245 ft),
3. avvikelse fran tilldelad hojd (AAD) pa £90 m (300 ft).

Rapporter om sadana handelser ska sandas till den behdriga myndigheten inom 72 timmar.
Rapporterna ska innehalla en forsta analys av de orsakande faktorerna och vilka atgarder
som vidtagits for att forhindra att det hander igen.

Nar hojdhallningsfel registreras eller tas emot, ska operatoren vidta omedelbara atgérder
for att korrigera de forhallanden som har orsakat felen samt tillhandahalla
uppfoljningsrapporter, om den behdriga myndigheten begar detta.
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Kapitel E — Verksamhet vid laga siktvarden (LVO)

SPA.LVO.100 Verksamhet vid laga siktvarden (LVO)

Operatoren ska endast bedriva foljande verksamhet vid laga siktvarden (LVO) nar det har
godkants av den behdriga myndigheten:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Start vid laga siktvarden.

Lagre &n standard kategori I-verksamhet (LTS CAT 1I).
Standard kategori ll-verksamhet (CAT II).

Annan an standard kategori Il-verksamhet (OTS CAT II).
Standard kategori Il1-verksamhet (CAT I11).

Inflygningsverksamhet med anvandning av system for forstarkt seende (EVS), vilket
driftsmassigt tillgodoraknas pa minima for bansynvidden (RVR).

SPA.LVO0.105 LVO-tillstand

For att erhalla ett L\VO-tillstand fran den behdriga myndigheten ska operatéren visa att kraven i
detta kapitel har uppfyllts.

SPA.LVO.110 Allmé&nna operativa krav

a)

b)

Operatdren far endast utfora LTS CAT I-verksamhet om
1. varje berort luftfartyg ar certifierat for CAT Il-verksamhet, och
2. inflygningen ska genomforas

i)  autokopplat med ett automatiskt landningssystem godkant for CAT HIA-
verksambhet, eller

i)  med ett godkant landningssystem med siktlinjesindikator (HUDLS) som
anvands till minst 150 ft dver troskeln.

Operatoren far endast utfora CAT 1I, OTS CAT IlI- eller CAT IlI-verksamhet om

1. varje berort luftfartyg ar certifierat for verksamhet med beslutshéjder under 200 ft,
eller utan beslutshéjd, och &r utrustat i enlighet med tillampliga luftvardighetskrav,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade inflygningar
och/eller automatiska landningar har upprattats och vidmakthalls for att 6vervaka
den totala sékerheten i verksamheten,

3. beslutshdjden bestdms med hjalp av en radarhdjdmatare, och
4.  flygbesattningen bestar av minst tva piloter.

Operatoren far endast utfora inflygning med anvandning av EVS om
1.  EVS har certifierats, och

191 av den 209



Bilaga IV "Del-CAT”

2. for verksamhet med en bansynvidd (RVR) under 550 m: flygbesattningen bestar av
minst tva piloter.

d) Alla hojdutrop under 200 ft &ver flygplatstroskeln ska faststdllas genom en
radarhdjdmatare.

SPA.LVO.115 Flygplatsrelaterade krav

a)  Operatoren far inte anvanda en flygplats for LVO-verksamhet om sikten understiger 800 m
om inte

1. flygplatsen har godkants for sadan verksamhet av den stat dar flygplatsen ar belagen,
och

2. det har upprattats forfaranden vid laga siktvarden (LVP).

b) Om operatoren valjer en flygplats dar begreppet LVP inte anvands, ska operatdren
sékerstédlla att denna flygplats har motsvarande foérfaranden som 6verensstdammer med
LVP-kraven. Detta forhallande ska tydligt anges i drifthandboken eller procedurmanualen,
som aven ska innehdlla anvisningar for flygbesattningen om hur man avgor att
motsvarande LVP dr i kraft.

SPA.LVO0.120 Flygbesattningens utbildning och kvalifikationer
Innan LVVO-verksamhet utfors ska operatoren sakerstalla att
a) varje flygbesattningsmedlem

1. fullgér de krav pa utbildning och kontroll som foreskrivs i drifthandboken, inklusive
utbildning i utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer
(FSTD), ner till de gransvarden for RVR/VIS (sikt) och beslutshdjd som géller for
verksamheten och typen av luftfartyg, och

2. arkvalificerad i enlighet med de normer som foreskrivs i drifthandboken,
b)  utbildningen och kontrollen utférs i enlighet med en detaljerad kursplan.

SPA.LVO0.125 Operativa forfaranden

a)  Operatoren ska faststélla forfaranden och instruktioner som ska anvéandas for verksamhet
vid laga siktvarden. Dessa forfaranden och instruktioner ska inga i drifthandboken eller
procedurmanualen och i tillamplig omfattning omfatta flygbesattningsmedlemmarnas
uppgifter under taxning, start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten
inflygning.

b)  Innan verksamhet vid laga siktvarden (LVO) inleds ska befalhavaren férvissa sig om att
1. devisuella och icke-visuella hjalpmedlen har den status som erfordras,

2. lampliga forfaranden vid laga siktvarden (LVP) ar i kraft enligt information fran
flygtrafikledningstjansten (ATS), och

3. flygbesattningsmedlemmarna ar vederborligen kvalificerade.
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SPA.LVO0.130 Minimiutrustning

a)

b)

Operatoren ska i drifthandboken ange den minimiutrustning som enligt flyghandboken
(AFM) eller annan godkand handling i drifthandboken eller procedurmanualen, beroende

pa vad som ér tillampligt, ska vara funktionsduglig nar verksamhet vid laga siktvérden
(LVO) inleds.

Beféalhavaren ska forvissa sig om att luftfartyget och relevanta flygburna system som
erfordras for den specifika verksamheten ar funktionsdugliga.
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Kapitel F — Langdistansflygning med tvamotoriga flygplan (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Inom kommersiell flygtransport far tvamotoriga flygplan endast brukas éver den troskeldistans
som faststallts enligt CAT.OP.MPA.140, forutsatt att operatdren har beviljats operativt
godkannande for ETOPS av den behériga myndigheten.

SPA.ETOPS.105 Operativt godkadnnande for ETOPS

For att erhalla ett operativt godkénnande for ETOPS fran den behdriga myndigheten ska
operatdren styrka att

a)

b)

c)

d)

flygplanet/motorkombinationen  har  ett  typgodkdnnande for ETOPS  och
driftsékerhetsgodkénnande for den avsedda verksamheten,

det har uppréttats ett utbildningsprogram for flygbeséttningsmedlemmarna och all annan
involverad operativ personal samt att flygbesattningsmedlemmarna och all annan
involverad operativ personal &r utbildade och har ldmpliga kvalifikationer for att
genomfora den avsedda verksamheten,

operatdrens organisation och erfarenhet utgor ett lampligt stod for den avsedda
verksamheten, och

operativa forfaranden har uppréttats.

SPA.ETOPS.110 Strackalternativ for ETOPS

a)

b)

Ett strackalternativ for ETOPS ska anses anvandbart, om flygplatsen vid den férvantade
tidpunkten for anvandning ar tillganglig och kan tillhandahalla nédvéandiga tillaggstjanster
som  flygtrafikledningstjanst ~ (ATS),  tillrdcklig  belysning,  kommunikation,
vaderrapportering, navigeringshjalpmedel och raddningstjanst och har minst en
instrumentinflygningsprocedur tillganglig.

Innan en ETOPS-flygning utfors ska operattren se till att ett strackalternativ for ETOPS é&r
tillgangligt, antingen inom operatérens godkénda diversionstid eller inom en diversionstid
baserad pa flygplanets funktionsstatus grundat pa minimiutrustningslistan (MEL), varvid
den kortaste av dessa tider ska galla.

SPA.ETOPS.115 Planeringsminima for ett strackalternativ for ETOPS

a)

b)

Operatéren ska endast vélja ut en flygplats som ett strackalternativ for ETOPS om
tillampliga vaderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa, visar att de
forhallanden som beréknats genom att tillfora de ytterligare begransningarna i tabell 1
kommer att gélla fran och med beréknad landningstid till och med en timme efter senast
mdjliga landningstid.

Operatdren ska i drifthandboken infora metoden for att faststalla operativa minima vid det
planerade strackalternativet for ETOPS.
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Tabell 1: Planeringsminima for ett strackalternativ for ETOPS

Typ av inflygning Planeringsminima

DA/H + 200 ft

Precisionsinflygning RVR/VIS + 800 m *
+800 m

Icke-precisionsinflygning eller MDA/H + 400 ft *
cirklingsforfarande RVR/VIS + 1 500 m

VIS: sikt, MDA/H: lagsta planéhdjd
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Kapitel G — Transport av farligt gods

SPA.DG.100 Transport av farligt gods

Forutom enligt vad som kravs i Del-NCO, Del-NCC, Del-CAT och Del-SPO far operat6ren
endast transportera farligt gods med flyg om operatéren har godkénts av den behdriga
myndigheten.

SPA.DG.105 Godkannande for transport av farligt gods

For att fa godkannande att transportera farligt gods ska operatoren i enlighet med Technical
Instructions

a)

b)

uppratta och uppratthalla ett utbildningsprogram for all involverad personal samt visa for
den behdriga myndigheten att all personal har genomgatt lamplig utbildning, och

uppratta operativa forfaranden for att sékerstélla att det farliga godset hanteras pa ett sakert
sétt under alla skeden av flygtransporten, med information och instruktioner om

1.  operatdrens policy for transport av farligt gods,
2. kraven nér det géller att ta emot, hantera, lasta, stuva och avskilja farligt gods,

3. atgarder som ska vidtas vid ett haveri eller tilloud med luftfartyg da farligt gods
transporteras,

4.  atgarder som ska vidtas vid nodsituationer som ror farligt gods,
avlagsnande av eventuell kontamination,

6.  arbetsuppgifter for all personal, sarskilt vad galler marktjanst och hantering av
luftfartyg,

7. kontroll av skada, lackage eller kontamination, och
8.  rapportering av olyckor och tillbud med farligt gods.

SPA.DG.105 Information och dokumentation om farligt gods

Operatoren ska i enlighet med Technical Instructions

a)

b)

d)

forse befalhavaren med skriftlig information

1.  om det farliga gods som ska medféras pa luftfartyget
2. for att kunna hantera nédsituationer under flygning,
anvanda en checklista for mottagning,

sakerstalla att det farliga godset atfoljs av transporthandlingen for farligt gods, sa som den
har upprattats av den person som Overlamnar farligt gods for flygtransport, utom nér
informationen om det farliga godset tillhandahalls i elektronisk form,

sékerstélla att en kopia av transporthandlingen for farligt gods, om handlingen
tillhandahalls i skriftlig form, finns tillganglig inom rimlig tid fram till dess att godset har
natt sin slutdestination,
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sakerstélla att en kopia av informationen till befalhavaren finns sparad pa marken och att
denna kopia, eller den information som den innehaller, &r latt atkomlig for flygplatserna
for senaste avgang och nésta planerade ankomst till dess att flygningen som den skriftliga
informationen avser ar slutford,

spara checklistan for mottagning, transporthandlingen och informationen till befélhavaren i
minst tre manader efter det att flygningen har fullfoljts, och

spara uthildningsjournaler for all personal i minst tre ar.
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Kapitel H — Helikopterverksamhet med visualiseringssystem for morkerflygning (NVIS)

SPA.NVIS.100 Verksamhet med visualiseringssystem for morkerflygning (NVIS)

a)

b)

Helikoptrar far endast brukas enligt VFR under morker med stod av NVIS om operatoren
har fatt godkannande av den behdriga myndigheten.

For att erhalla ett sadant godkannande av den behdriga myndigheten ska operatéren

1. vara verksam inom kommersiell flygtransport (CAT) och inneha ett CAT AOC i
enlighet med Del-ORO,

2. styrka for den behdriga myndigheten att
i) detillampliga kraven i detta kapitel har uppfyllts, och
ii) samtliga delar av NVIS framgangsrikt har integrerats.

SPA.NVIS.110 Utrustningskrav for NVIS-verksamhet

a)

b)

d)

f)

Innan NVIS-verksamhet utfors ska varje helikopter och all tillhérande NVIS-utrustning ha
tilldelats ett relevant luftvardighetsgodkénnande i enlighet med (EG) nr 1702/2003.

Radarhojdmatare. Helikoptern ska vara utrustad med en radarhéjdmaétare med rdstvarning
som aktiveras under en forinstalld héjd samt en audiovisuell varning som aktiveras pa en
héjd som kan valjas av piloten, som &r direkt identifierbar under alla faser av NVIS-
flygningen.

NVIS-kompatibel belysning for luftfartyget. For att kompensera reducerade periferiska
visuella referenser samt behovet av att 6ka situationsmedvetenheten ska féljande
tillhandahallas:

1. NVIS-kompatibel punktbelysning fér instrumentpanelen, om sadan belysning finns
installerad, som kan belysa alla viktiga flyginstrument.

2.  NVIS-kompatibla funktionslampor.

3. NVIS-kompatibel handlampa.

4. Mojlighet att avldgsna eller slacka interna lampor som inte & NVIS-kompatibla.
Extra NVIS-utrustning. Féljande extra NVIS-utrustning ska tillhandahallas:

1.  Reservkraftkalla eller sekundér kraftkalla for glasdgonen for morkerseende (NVG).
2. En hjalm med lampligt féaste for glaségonen for morkerseende (NVG).

Alla glasogon for morkerseende (NVG) som krdavs pa en NVIS-flygning ska vara av
samma typ, generation och modell.

Fortsatt luftvardighet

1. Forfaranden for fortsatt luftvardighet ska innehalla den information som kravs for att
utfora kontinuerligt underhall och inspektioner pa NVIS-utrustning som é&r
installerad i helikopter och ska som minst omfatta

1) helikopterns vindrutor och transparenta ytor,
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i)  NVIS-belysning,
iii)  glasdgon for morkerseende (NVG), och
iv) eventuell ytterligare utrustning som stéder NVIS-verksamheten.

2. Varje efterféljande andring eller underhall av luftfartyget ska ske i
overensstammelse med luftvardighetsgodkénnandet for NVIS.

SPA.NVIS.120 Operativa minima for NVIS

a)

b)

Verksamhet ska inte bedrivas under gallande vaderminima for VFR for den typ av
maorkerflygning som utfors.

Operatren ska faststilla den lagsta Overgangshojden varifran en Gvergang till/fran
flygning med stod far fortsatta.

SPA.NVIS.130 Besattningskrav for NVIS-verksamhet

a)

b)

c)

d)

f)

Urval. Operattren ska faststélla kriterier for att vélja ut besattningsmedlemmar for NVIS-
uppdraget.

Erfarenhet. Lagsta erfarenhetsniva for befilhavaren far inte understiga 20 timmars VFR
under morker som befalhavare i en helikopter innan utbildningen paborjas.

Operativ utbildning. Alla piloter ska ha slutfort den operativa utbildningen i enlighet med
de NVIS-procedurer som anges i drifthandboken.

Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter och tekniska beséattningsmedlemmar for NVIS som
utfor NVIS-verksamhet ska ha genomfort tre NVIS-flygningar under de senaste
90 dagarna. Den aktuella flygerfarenheten kan fornyas pa en traningsflygning i helikopter
eller i en godkand flygsimulator (FFS), som ska omfatta de moment som anges i punkt f.1.

Beséattningssammansattning. Minimibesattningen ska vara det storre av det som anges
1.  iflyghandboken (AFM),

2. for den underliggande verksamheten, eller

3. idetoperativa godkannandet for NVIS-verksamheten.

Utbildning och kontroll av besattningsmedlemmar

1. Utbildning och kontroll ska genomféras i enlighet med en detaljerad kursplan som
har godkants av den behdriga myndigheten och inga i drifthandboken.

2. Beséattningsmedlemmar

)] Besattningens utbildningsprogram ska Oka kunskaperna om arbetsmiljé och
utrustning i NVIS-verksamhet, forbattra besattningssamordningen samt
omfatta atgarder for att minimera farorna med att komma in i forhallanden
med laga siktvarden samt normal- och nodférfaranden i samband med NVIS.

ii)  De atgarder som avses i punkt f.2 i ska bedémas under

A. kompetenskontroller under morker, och
B. kontroller under produktionsflygningar.
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SPA.NVIS.140 Information och dokumentation

Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatoren sakerstalla att de risker
som dar forenade med NVIS-miljon minimeras genom att i drifthandboken ange urval,
sammansattning och uthildning av besattningar, utrustningsniva och kriterier for avgang samt
operativa forfaranden och minima, sa att normal verksamhet och sannolika nddsituationer
beskrivs och kompenseras i tillamplig utstrackning.
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Kapitel | — Vinschoperation utford fran helikopter (HHO)

SPA.HHO.100 Vinschoperation utford fran helikopter (HHO)

a) Helikoptrar far endast brukas fér CAT-vinschoperationer om operatdren har fatt
godkannande for detta av den behoriga myndigheten.

b)  For att erhalla ett sadant godkannande av den behdriga myndigheten ska operatéren

1. bedriva verksamhet i CAT och inneha ett CAT-drifttillstand i enlighet med Del-
ORO, och

2.  for den behoriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.

SPA.HHO.110 Utrustningskrav for HHO-verksamhet

a) Installation av all utrustning for vinschning med helikopter, inklusive all radioutrustning
for att uppfylla kraven i SPA.HHO.115, samt varje efterfoljande modifiering, ska ha ett
luftvardighetsgodk&nnande som &r tillampligt for den avsedda verksamheten.
Extrautrustning ska utformas och testas efter den standard som ar godtagbar for den
behériga myndigheten.

b)  Underhallsinstruktioner for HHO-utrustning och system ska faststéllas av operatéren i nara
samarbete med tillverkaren och operatérens underhallsprogram for helikoptrar i enlighet
med kraven i forordning (EG) nr 2042/2003.

SPA.HHO.115 HHO-kommunikation

Dubbelriktad radiokommunikation ska uppréttas med den organisation for vilken HHO utfors
och, om mojligt, kommunikation med personal pa marken pa verksamhetsplatsen for vinschning
for

a)  verksambhet till havs under dager och mérker,

b)  verksamhet pa land under morker, med undantag for HHO vid en utelandningsplats for
HEMS.

SPA.HHO.125 Prestandakriterier for HHO-verksamhet

Med undantag for HHO vid en utelandningsplats for HEMS ska HHO kunna fortsatta med
kritisk motor ur funktion och kvarvarande motor(er) pa lamplig motorinstallning utan att fara
uppstar for personen/personerna i vinschanordningen, last, tredje part eller egendom.
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SPA.HHO.130 Besattningskrav for HHO-verksamhet

a)

b)

d)

Urval. Operatoren ska faststélla kriterier for urval av flygbeséttningsmedlemmar som ska
utféra HHO-uppdrag, varvid hansyn ska tas till tidigare erfarenhet.

Erfarenhet. Lagsta erfarenhetsniva for befalhavare som utfor HHO-flygningar ska vara
foljande:

1. Till havs:

1) 1000 timmar som befalhavare pa helikopter, eller 1000 timmar som
bitradande pilot under HHO-verksamhet av vilka 200 timmar ska vara som
befdlhavare under évervakning, och

i) 50 vinschcykler utférda till havs. Om verksamhet utfors under morker ska
20 vinschcykler utforas under morker. Vinschcykel innebar hér att
vinschkroken fors ned och upp i en och samma mandver.

2. P4 land:

i) 500 timmar som befélhavare pa helikopter, eller 500 timmar som bitradande
pilot under HHO-verksamhet av vilka 100 timmar ska vara som beféalhavare
under 6vervakning.

i) 200 timmar operativ erfarenhet i helikopter som forvarvats i en miljé som
liknar den avsedda verksamheten, och

i) 50 vinschcykler. Om verksamhet utfors under morker ska 20 vinschcykler
utforas under morker.

Operativ utbildning och erfarenhet. Avslutad och godkénd utbildning i enlighet med de
HHO-procedurer som faststéllts i drifthandboken och relevant erfarenhet i den roll och
miljo under vilken HHO utférdes.

Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter och HHO-beséttningsmedlemmar som utfér HHO ska
ha uppfyllt féljande under de senaste 90 dagarna:

1.  Vid verksamhet under dager: 3 vinschcykler, utférda under dager eller morker. Varje
vinschcykel ska inbegripa 6vergang till och fran hovring.

2. Vid verksamhet i morker: 3 vinschcykler under morker. Samtliga ska inbegripa
overgang till och fran hovring.

Besattningssammansattning. Minsta antalet besattningsmedlemmar for verksamhet under
dager eller i morker ska vara det som faststalls i drifthandboken. Antalet ska vara
avhangigt av helikoptertyp, vaderforhallanden, uppgiftens karaktar och dessutom, for
verksamhet som dger rum till havs, miljon som omger utelandningsplatsen fér HHO,
vaderforhallandena till  havs och fartygets hastighet. Det minsta antalet
besattningsmedlemmar far dock aldrig vara mindre &n en pilot och en HHO-
besattningsmedlem.

Utbildning och kontroll

1. Utbildning och kontroll ska genomféras i enlighet med en detaljerad kursplan som
har godkants av den behdriga myndigheten och inga i drifthandboken.

2. Besattningsmedlemmar

1) Besattningens utbildningsprogram ska ¢ka kunskaperna om arbetsmiljo och
utrustning 1 HHO-verksamhet, forbattra besattningssamordningen samt
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omfatta atgarder for att minimera farorna med normal- och nodforfaranden och
statisk urladdning i samband med HHO.

ii)  De atgarder som avses i punkt f.2 i ska bedomas genom kompetenskontroller
under visuella vaderforhallanden (VMC) under dager eller genom VMC-
kompetenskontroller under morker, om operatoren atar sig HHO under
morker.

SPA.HHO.135 Information till HHO-passagerare

Fore varje HHO-flygning, eller serie av HHO-flygningar, ska HHO-passagerare informeras om
farorna med statisk elektrisk urladdning och andra saker att ta hansyn till vid HHO-verksamhet.

SPA.HHO.140 Information och dokumentation

a) Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatdren sékerstélla att de
risker som ar férenade med HHO-miljon minimeras genom att i drifthandboken ange
urval, sammanséttning och utbildning av beséttningar, utrustningsniva och kriterier for
avgang samt operativa forfaranden och minima, sa att normal och sannolik onormal
verksamhet beskrivs och underlattas i tillamplig utstrackning.

b) Relevanta utdrag ur drifthandboken ska goras tillgangliga for den organisation for vilken
HHO utfors.
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Kapitel J — Ambulansflyg (HEMS)

SPA.HEMS.100 Ambulansflyg (HEMS)

a) Helikoptrar far endast brukas for ambulansflyg (HEMS) om operatéren har fatt
godkannande for detta av den behdriga myndigheten.

b)  For att erhalla ett sadant godkannande av den behdriga myndigheten ska operatéren

1. bedriva verksamhet i CAT och inneha ett CAT-drifttillstand i enlighet med Del-
ORO, och

2.  for den behoriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.

SPA.HEMS.110 Utrustningskrav for HEMS-verksamhet

Installationen av all medicinsk utrustning och, i tillampliga fall, dess anvandning, inklusive varje
efterféljande modifiering, ska godkénnas i enlighet med férordning (EG) nr 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Kommunikation

Helikoptrar som utfér HEMS-flygningar ska, i tillagg till vad som krévs i CAT.IDE.H, vara
utrustade med kommunikationsutrustning som kan uppratthalla dubbelriktad forbindelse med
den organisation for vilken HEMS utfors och, om mgjligt, kan kommunicera med personal i
raddningstjanst pa marken.

SPA.HEMS.120 Operativa minima for HEMS-verksamhet

a) HEMS-flygningar som genomfors i prestandaklass 1 och 2 ska f6lja vaderminima enligt
tabell 1 for utflygnings- och strackfasen av en HEMS-flygning. Om vaderforhallandena
under strackfasen understiger de minima for molnhdéjd eller sikt som anges, ska helikoptrar
som ar begransade till flygning under VMC avbryta flygningen eller atervanda till basen.
Helikoptrar som ar utrustade och certifierade for flygning under IMC far avbryta
flygningen, atervanda till basen eller 6verga, i alla avseenden, till flygning enligt IFR,
under forutsattning att flygbeséattningen ar lampligt kvalificerad.
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Tabell 1: Operativa minima for HEMS

2PILOTER 1 PILOT
DAGER
Molntéckes- Sikt Molntéckes- Sikt
hojd hojd
500 ft och Enligt 500 ft och Enligt
hogre tillampliga hogre tillampliga
VFR-minima VFR-minima
for luftrummet for luftrummet
499-400 ft 1 000 m* 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
MORKER
Molntéckes- Sikt Molntéckes- Sikt
hojd hojd
1200 ft** 2500 m 1200 ft** 3000 m
* Under strackfasen far sikten reduceras till 800 meter under korta perioder nar

land ar inom synhall, om helikoptern framfors med en hastighet som ger god
mojlighet att upptécka alla hinder i tid for att undvika en kollision.

** Under strackfasen far molntickeshéjden reduceras till 1 000 ft under korta
perioder.

b) Véderminima for utflygnings- och strackfasen av en HEMS-flygning enligt
prestandaklass 3 ar molntickeshdjd 600 ft och sikt 1 500 m. Sikten far reduceras till 800 m
under korta perioder nar land ar inom synhall, om helikoptern framfors med en hastighet
som ger god mojlighet att upptacka alla hinder i tid for att undvika en kollision.

SPA.HEMS.125 Prestandakrav for HEMS-verksamhet
a)  Verksamhet enligt prestandaklass 3 far inte utféras 6ver ogynnsam miljo.
b)  Start och landning

1. Helikoptrar som utfor verksamhet till/fran ett FATO vid ett sjukhus som ar belaget i
en ogynnsam miljo i tattbebyggt omrade och som anvands som bas for HEMS-
verksamhet ska flygas i enlighet med prestandaklass 1.

2. Helikoptrar som utfor verksamhet till/fran ett FATO vid ett sjukhus som ar beldget i
en ogynnsam miljo i tattbebyggt omrade och som inte utgor bas for HEMS-
verksamhet ska flygas i enlighet med prestandaklass 1, utom nér operatéren innehar
ett godké&nnande i enlighet med CAT.POL.H.225.
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3. Helikoptrar som utfor verksamhet till/fran en utelandningsplats for HEMS som ar
beldgen i en ogynnsam miljo ska flygas i enlighet med prestandaklass 2 och
undantas fran kraven pa godkannande i enlighet med CAT.POL.H.305 a, forutsatt att
kraven i CAT.POL.H.305 b.2 och b.3 uppfylls.

4.,  Utelandningsplatsen for HEMS ska vara stor nog for att ge tillracklig frigang fran
alla hinder. For morkerflygning ska platsen vara upplyst sa att platsen och varje
hinder kan identifieras.

SPA.HEMS.130 Besattningskrav

a)

b)

Urval. Operatoren ska faststélla kriterier for urval av flygbeséattningsmedlemmar som ska
utféra HEMS-uppdrag, varvid hansyn ska tas till tidigare erfarenhet.

Erfarenhet. Den lagsta erfarenhetsnivan for befalhavare som utfér HEMS-flygningar &r
1.  antingen

i)  1000timmar som befalhavare pa luftfartyg, varav 500 timmar som
befalhavare pa helikopter, eller

i) 1000 timmar som bitrddande pilot under HEMS-flygningar, varav 500 timmar
som befalhavare under overvakning samt 100 timmar som befalhavare pa
helikopter

2. 500 timmar operativ erfarenhet i helikopter som forvérvats i en operativ miljo som
liknar miljon for den avsedda verksamheten

3. piloter som utfér morkerflygning: 20 timmar VMC under mérker som befélhavare.

Operativ uthildning. Godkand genomgangen operativ utbildning i enlighet med HEMS-
forfarandena i drifthandboken.

Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter som utfor HEMS-flygningar ska ha genomfort en
flygning pa minst 30 minuter med referens endast till instrument i en helikopter eller i ett
godként utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) inom de
senaste sex manaderna.

Besattningssammansattning

1.  Flygning under dager. Minimibesattning under dager ar en pilot och en HEMS-
besattningsmedlem.

)] Besattningen kan reduceras till enbart en pilot endast i foljande situationer.

A. Vid en utelandningsplats for HEMS behover befalhavaren hamta
ytterligare medicinska fornodenheter. | sa fall kan den tekniska
beséttningsmedlemmen for HEMS-verksamhet stanna kvar och hjalpa
sjuka eller skadade personer medan befélhavaren utfor flygningen.

B. Efter ankomst till utelandningsplatsen for HEMS kan sjukbaren
forhindra att den tekniska besattningsmedlemmen foér HEMS-
verksamhet tar plats i framsatet.

C. Om den medicinska passageraren behover vard av den tekniska
beséttningsmedlemmen for HEMS-verksamhet under flygningen.
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| de situationer som beskrivs i punkti ska operativa minima faststallas i
enlighet med tillampliga luftrumskrav. Operativa minima for HEMS enligt
tabell 1 i SPA.HEMS.120 ska inte tillampas.

Endast i den situation som beskrivs i punkt i.A far befalhavaren landa vid en
utelandningsplats fér HEMS utan att den tekniska besattningsmedlemmen
assisterar i framsétet.

Flygning under morker. Minimibeséttningen under morker &r

i)
i)

tva piloter, eller

en pilot och en HEMS-besédttningsmedlem inom sarskilda geografiska
omraden som definieras av operatéren i drifthandboken och tar hansyn till
foljande:

Tillracklig markreferens.

Uppféljningssystem for flygningar under HEMS-uppdrag.
Tillforlitligheten hos hjalpmedel for vaderrapportering.
Minimiutrustningslista (MEL) for HEMS.

Kontinuitet i ett besattningskoncept.

Minimikvalifikationer ~ for  beséttning,  grundutbildning  och
repetitionsutbildning.

Operativa procedurer, inklusive beséttningssamarbete.

Vaderminima.

l. Ytterligare 6vervaganden beroende pa sarskilda lokala forhallanden.

TmoowpP

o

Utbildning och kontroll av besattningsmedlemmar

1.

Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kursplan som
har godkéants av den behdriga myndigheten och inga i drifthandboken.

Besattningsmedlemmar

i)

Beséttningens utbildningsprogram ska oka kunskaperna om arbetsmiljo och
utrustning i HEMS-verksamhet, forbattra besattningssamordningen samt
omfatta atgarder for att minimera farorna med transit pa stracka i forhallanden
med laga siktvarden, val av HEMS-utelandningsplats samt inflygnings- och
avgangsprofiler.

De atgarder som avses i punkt f.2.i ska bedémas under
A) visuella vaderforhallanden (VMC) under dager eller genom VMC-

kompetenskontroller under morker, om operatoren atar sig HEMS-
verksamhet under morker

B. kontroller under produktionsflygningar.

SPA.HEMS.135 Orientering av medicinska passagerare och annan personal i HEMS-
verksamhet

a)

Medicinsk passagerare. Fore varje HEMS-flygning, eller serie av flygningar, ska
medicinska passagerare ha orienterats for att sékerstélla att de ar fortrogna med arbetsmiljo
och utrustning i HEMS-verksamhet, kan anvanda medicinsk utrustning och nédutrustning
ombord samt delta i pa- och avstigning under normal- och nédforfaranden.
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b)  Personal i raddningstjanst pa marken. Operatéren ska vidta alla rimliga atgarder for att
sakerstalla att personal i raddningstjanst pa marken &ar fortrogen med arbetsmiljo och
utrustning i HEMS-verksamhet samt med riskerna i samband med markbunden
verksamhet pa en HEMS-utelandningsplats.

c) Medicinsk patient. Trots vad som sigs i CAT.OP.MPA.170, ska en sadan orientering
endast dga rum om hélsotillstandet gor att detta ar praktiskt genomférbart.

SPA.HEMS.140 Information och dokumentation

a) Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatdren sakerstalla att de
risker som ar forenade med HEMS-miljén minimeras genom att i drifthandboken ange
urval, sammanséttning och utbildning av besattningar, utrustningsniva och kriterier for
avgang samt operativa forfaranden och minima, sd att normal och sannolik onormal
verksamhet beskrivs och underlattas i tillamplig utstrackning.

b)  Tillampliga utdrag ur drifthandboken ska goras tillgdngliga for den organisation for vilken
HEMS utfors.

SPA.HEMS. 145 Faciliteter pa HEMS-utelandningsplatsen

a) Om besattningsmedlemmarna maste vara i standbylage med en svarstid pa mindre an
45 minuter, ska sarskilt avsedd lamplig logi tillhandahallas i nérheten av varje
utelandningsplats.

b) Pa varje utelandningsplats ska piloter tillhandahallas faciliteter for att erhalla aktuell
vaderinformation och vaderprognoser och ska tillhandahallas tillfredsstallande
kommunikation med lamplig flygtrafikledningsenhet (ATS unit). Lampliga faciliteter ska
finnas tillgéngliga for att planera samtliga arbetsuppgifter.

SPA.HEMS.150 Bransleforrad

a) Nar HEMS-uppdraget genomfors enligt VFR inom ett lokalt och avgrénsat geografiskt
omrade kan vanlig bransleplanering tillampas, forutsatt att operatoren faststaller den
slutliga branslereserven for att se till att det aterstdende branslet nar uppdraget ar slutfort
inte understiger den branslemangd som récker for

1. 30 minuters flygtid vid normal marschfart, eller

2. 20 minuters flygtid vid normal marschfart vid verksamhet i omraden med
kontinuerliga, lampliga och sékra landningsplatser.

SPA.HEMS.155 Tankning medan passagerare gar ombord, ar ombord eller stiger ur
helikoptern

Nar befdlhavaren beddmer det nodvéandigt att tanka med passagerare ombord kan detta ske
antingen med stoppade rotorer eller med rotorerna igang, om féljande bestammelser iakttas:

a) dorr(ar) pa den sida av helikoptern dar tankning sker ska vara stangd(a),

b) dorr(ar) pa den sida av helikoptern dér tankning inte sker ska vara éppen (6ppna) om
vadret tillater,

c) utrustning for brandbekampning ska i lamplig omfattning placeras sa att den ar omedelbart
tillganglig i handelse av en brand, och
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d) tillracklig personal ska finnas omedelbart tillganglig for att flytta patienter fritt fran
helikoptern i hédndelse av en brand.
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