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Utkast till
KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr .../..
av den [...]

om personalkrav

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING,
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr216/2008 av
den 20 februari 2008 om faststdllande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet, och om upphéavande
av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (%),
andrad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr1108/2009 av
den 21 oktober 2009 (%) (nedan kallad grundférordningen), sarskilt artikel 7 i denna, och

av foljande skal:

1) Genom grundférordningen faststalls gemensamma grundldggande krav for att sorja for
en hog och enhetlig niva for civil luftfartssakerhet och miljoskydd. Har foreskrivs det
att kommissionen ska anta nddvéndiga tillampningsforeskrifter for att garantera en
enhetlig tillampning. Genom grundforordningen inrattas Europeiska byran for
luftfartssékerhet (nedan kallad byrdn) som ska hjalpa kommissionen vid utarbetandet
av sadana tillampningsforeskrifter.

2 Det &r nodvandigt att anta gemensamma tekniska krav och administrativa forfaranden
for certifiering av piloter, som omfattas av grundforordningen. Sadana krav och
forfaranden ska faststalla villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in
eller aterkalla ifragavarande certifikat och behorighetsbevis.

3) Nar atgarder for inférande av gemensamma grundldggande krav inom omradet for
pilotcertifiering antas, maste kommissionen se till att de aterspeglar teknikens
utvecklingsniva, inklusive basta metoder, och beaktar vetenskapliga och tekniska
framsteg i fraga om pilotutbildning.

4 For att se till att gemensamma krav for pilotcertifiering tillampas enhetligt kravs att ett
gemensamt forfarande foljs av de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna, och i
tillampliga fall av byran, vid bedomningen av om dessa krav uppfylls. Byran ska
utarbeta godtagbara sétt att uppfylla kraven och végledande material for att framja att
den nodvandiga enhetligheten vid tillsyn uppnas.

(5) Det ar nodvandigt att tillita en smidig Gvergang till byrans nya regelverk som
garanterar att en hog och enhetlig niva for den civila luftfartssakerheten uppratthalls
inom gemenskapen. Det dr nodvéndigt att ge tillracklig tid for flygindustrin och
medlemsstaternas forvaltningar att anpassa sig till det nya regelverket samt att

A EUT L 79, 13.3.2008, s. 1.

) EUT L 309, 24.11.2009, s. 51.
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(6)

(7)

godkénna fortsatt giltighet hos certifikat och behodrighetsbevis som utfardats innan
denna forordning trader i kraft, i enlighet med grundférordningens artikel 69.

De atgarder som foreskrivs i denna forordning grundar sig pa yttrandet fran byran i

enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1 i grundférordningen.

De atgarder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran
kommittén for Europeiska byran for luftfartssakerhet, som inrattas genom artikel 54.3
I grundfdrordningen,

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillampningsomrade

| denna férordning faststalls gemensamma tekniska krav for

1.

certifiering, utbildning och prov for piloter som utdvar verksamhet med luftfartyg
enligt artikel 4.1 b och 4.1 ¢ i grundférordningen,

certifiering av personal som ansvarar for att tillhandahalla flygutbildning eller
utbildning i flygsimulator eller for att beddma en pilots kompetens,

certifiering, utbildning och prov for piloter for luftfartyg som avses i punkterna a ii, d
och h i bilaga Il'till grundférordningen och som anvands for kommersiell
flygtransport.

Artikel 2
Definitioner

| denna férordning avses med

1.

ICAO bilaga 1: bilaga 1 till konventionen angdende internationell civil luftfart, som
undertecknades i Chicago den 7 december 1944,

JAA: de gemensamma luftfartsmyndigheterna,

flygcertifikat for latta luftfartyg (LAPL): flygcertifikat for fritidsflygning enligt
artikel 7 i grundférordningen,

Del 21: bilagan till kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 av
den 24 september 2003 om  faststidllande av tillampningsforeskrifter — for
luftvardighets- och miljécertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och
anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer,

Del AR: tillampningsforeskrifter for grundférordningen, som faststéaller kraven for
behdriga myndigheter,

Del OR: tillampningsforeskrifter for grundférordningen, som faststaller kraven for
organisationer.

Artikel 3

Pilotcertifiering

Den personal som avses i artikel 1 ska vara kvalificerad i enlighet med bestammelserna i
bilaga I till denna férordning, nedan kallad Del FCL.
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Artikel 4
Nationella flygcertifikat

Nationella flygcertifikat, inklusive dartill knutna behorigheter, behdrighetsbevis,
auktorisationer och/eller kvalifikationer, som medlemsstater har utfardat eller erként
I 6verensstammelse med JAA:s krav och forfaranden innan denna férordning tréder i
kraft, ska anses ha utféardats i enlighet med denna férordning.

Senast det datum da de tillnérande bestammelserna i Del FCL trader i kraft i enlighet
med artikel 10 ska innehavare av nationella flygcertifikat, inklusive dartill knutna
behorigheter, behorighetsbevis, auktorisationer och/eller kvalifikationer, fa sina
nationella flygcertifikat konverterade till certifikat enligt Del FCL och tillhérande
behdrigheter eller behorighetsbevis av den behdriga myndigheten i den medlemsstat
som har utfardat det nationella flygcertifikatet.

Nationella flygcertifikat, inklusive dartill knutna behorigheter, behorighetsbevis,
auktorisationer och/eller kvalifikationer,

a)  for flygplan och helikoptrar ska konverteras till certifikat enligt Del FCL och
tillhdrande behdrigheter eller behérighetsbevis i enlighet med bestaimmelserna i
bilaga I1 till denna forordning,

b)  for andra kategorier av luftfartyg ska konverteras till certifikat enligt Del FCL
och tillnérande behorigheter eller behdrighetsbevis i enlighet med de principer
som faststalls i en konverteringsrapport.

Den konverteringsrapport som anges i punkt 3 b ska
a)  utarbetas av den behériga myndigheten i den medlemsstat som har utfardat det

nationella  flygcertifikatet,  inklusive  dartill  knutna  behorigheter,
behorighetsbevis, auktorisationer och/eller kvalifikationer, samt godkannas av
byran,

b)  ange vilka nationella bestammelser som ligger till grund for utfardandet av de
nationella flygcertifikaten,

c) ange rackvidden for de befogenheter som har tilldelats piloterna,
d) ange for vilka av Del FCL:s krav som tillgodoréknande ska ske,

e) ange eventuella begransningar som kan behéva inforas for certifikaten enligt
Del FCL och tillhgrande behorigheter eller behdrighetsbevis, samt vilka krav
som piloten kan behtéva uppfylla for att dessa begransningar ska kunna
avlagsnas,

f)  inbegripa kopior av alla handlingar som kravs for att styrka det ovanstaende,
inklusive kopior av tillampliga nationella krav och forfaranden.

Réackvidden foér de befogenheter som tilldelas piloter vars nationella flygcertifikat,
inklusive dartill knutna behdrigheter, behorighetsbevis och/eller kvalifikationer,
konverteras till certifikat enligt Del FCL och tillhérande behorigheter eller
behdrighetsbevis ska atminstone ticka rackvidden for den verksamhet som piloter
utdvar nar denna forordning trader i kraft, forutsatt att sékerhetsnivan inte paverkas.

Trots vad som sdgs i punkternal och 3a ska innehavare av behorighet for
klassinstruktor eller klasskontrollant som har befogenheter for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda fa dessa befogenheter konverterade till
behorigheter for typinstruktor eller typkontrollant for enpilotsflygplan.

SV



REV 16.09.2011
Artikel 5
Testpiloter

1. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 4 ska piloter som har utfort flygtester i
kategori 1 och 2 enligt definitionen i Del 21 eller som har lett utbildning for
testpiloter nar denna forordning trader i kraft fa sina nationella flygtestkvalifikationer
konverterade till flygtestbehtrigheter enligt Del FCL samt i tillampliga fall till
behdrighetshbevis for flygtestinstruktor av den behoriga myndigheten i den
medlemsstat som har utfardat de nationella flygtestkvalifikationerna.

2. Denna konvertering ska goras enligt principerna for en konverteringsrapport som ska
uppfylla kraven i artikel 4.4 och 4.5 senast det datum da de tillhndrande
bestdimmelserna i Del FCL trader i kraft i enlighet med artikel 10.

Artikel 6
Flygmaskinister

1. Innehavare av nationella flygmaskinistcertifikat, inklusive dartill knutna
behorigheter, behorighetsbevis, auktorisationer och/eller kvalifikationer som har
utfardats i enlighet med ICAO bilaga 1, som o6nskar konvertera sina nationella
flygmaskinistcertifikat till flygcertifikat enligt Del FCL och tillhérande behdrigheter
eller behdrighetsbevis ska ansoka till den behdriga myndigheten i den medlemsstat
som har utfardat de nationella flygmaskinistcertifikaten.

2. Nationella  flygmaskinistcertifikat, inklusive dartill knutna  behdrigheter,
behorighetsbevis, auktorisationer och/eller kvalifikationer, kan konverteras till
flygcertifikat enligt Del FCL och tillhérande behdrigheter eller behdrighetsbevis i
enlighet med en konverteringsrapport som ska uppfylla kraven i artikel 4.4 och 4.5,
och om den sokande vill ansdka om ett trafikflygarcertifikat (ATPL) for flygplan ska
bestammelserna om tillgodordknande i FCL.510.A c.2 i Del FCL f6ljas.

Artikel 7
Certifikat fran tredje land

1. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 1 far medlemsstaterna godta certifikat
fran tredje land, inklusive dartill knutna behorigheter, behdrighetsbevis,
auktorisationer och/eller kvalifikationer samt medicinska intyg som har utfardats av
ett tredjeland eller pa ett tredjelands vagnar i enlighet med bestammelserna i
bilaga 111 till denna férordning.

2. Personer som ansoker om certifikat enligt Del FCL och tillhérande behérigheter eller
behdrighetsbevis och som redan har minst ett motsvarande certifikat som har
utfardats av ett tredjeland i enlighet med ICAO bilaga 1 ska uppfylla samtliga krav i
Del FCL, fransett att kraven pa kurslangd, antal lektioner och specifika
utbildningstimmar far reduceras.

Hur mycket sokanden far tillgodorakna sig ska faststéllas av den behdriga myndigheten i den
medlemsstat som piloten lamnar sin ansokan till pa grundval av en rekommendation fran en
godkéand utbildningsorganisation.

3. Innehavare av ett ATPL som har utfardats av ett tredjeland eller pa ett tredjelands
vagnar i enlighet med ICAO bilaga 1, vilka har uppfyllt erfarenhetskraven for
utfardande av ett ATPL i relevant kategori av luftfartyg enligt kapitel F i Del FCL,
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far till fullo tillgodordkna sig detta nar det galler kraven att genomga en
utbildningskurs fore teori- och flygprov, forutsatt att certifikatet fran tredjeland
innehaller en giltig typbehorighet for det luftfartyg som ska anvandas pa ATPL-
flygprovet.

4. Typbehorigheter for flygplan eller helikopter far utfardas till innehavare av certifikat

enligt Del FCL och tillhérande behorigheter eller behérighetsbevis som uppfyller de
krav for utfardande av dessa behorigheter som har faststéllts av ett tredjeland.

Dessa behorigheter begrénsas till luftfartyg som &r registrerade i detta tredjeland.

Denna begransning far avlagsnas nar piloten uppfyller kraven under punkt C.1 i bilaga 111 till
denna forordning.

Artikel 8
Tillgodordknande av utbildning

1. Utbildning som har pabdrjats innan denna forordning trader i kraft i enlighet med
JAA:s krav och forfaranden ska tillgodoraknas till fullo nér det géller utfardande av
certifikat enligt Del FCL och tillnérande behdrigheter eller behérighetsbevis,
forutsatt att utbildning och prov slutfors inom (fyra ar réknat fran denna férordnings
ikrafttradande).

2. Utbildning som har pabdrjats innan denna forordning trader i kraft i enlighet med
ICAO bilaga 1 far tillgodoraknas mot utfardande av certifikat enligt Del FCL och
tillnérande  behorigheter  eller  behorighetsbevis pa grundval av  en
tillgodoraknanderapport som har utarbetats av den behdriga myndigheten och
godkants av byran.

| denna rapport ska foljande anges: utbildningens omfattning, vilka Del FCL-krav som
tillgodoraknandet avser samt, i tillampliga fall, vilka krav som s6ékande behdéver uppfylla for
att certifikat enligt Del FCL och tillndrande behdorigheter eller behdrighetsbevis ska kunna
utfardas.

Rapporten ska inbegripa kopior av alla handlingar som krévs for att styrka utbildningens
omfattning samt av de nationella bestammelser och forfaranden som utbildningen har inletts i
enlighet med.

Artikel 9
Tillgodorédknande av militartjanstgoring

1. Militara flygbesattningsmedlemmar som oOnskar fa certifikat och dartill knutna
behdrigheter eller behorighetsbevis som anges i Del FCL ska ansoka hos den
behdriga myndigheten i den medlemsstat i vilken de har tjanstgjort.

2. Kunskaper, erfarenhet och féardigheter som har forvarvats under militar tjanstgoring
ska tillgodorédknas mot de gallande kraven for Del FCL i enlighet med principerna
for en tillgodorédknanderapport som har utarbetats av den behdriga myndigheten och
godkants av byran.

Tillgodorédknanderapporten ska

a) ange vilka nationella bestammelser som ligger till grund for utfardandet av
militara certifikat, behdrigheter, behorighetsbevis, auktorisationer och/eller
kvalifikationer,
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b)  ange rackvidden for de befogenheter som har tilldelats piloterna,

c) ange for vilka av Del FCL:s krav som tillgodoraknande ska ske,

d) ange eventuella begransningar som kan behova inforas for certifikaten enligt
Del FCL och tillhérande behdrigheter eller behdrighetsbevis, samt vilka krav
som piloterna kan behova uppfylla for att dessa begransningar ska kunna
avlagsnas,

f)  inbegripa kopior av alla handlingar som kravs for att styrka det ovanstaende,
atfoljt av kopior av tillampliga nationella krav och forfaranden.

Artikel 10
Ikrafttradande och tillampning
1. Denna forordning trédder 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning och ska tillampas fran och med
den 8 april 2012.

2. Genom undantag fran punkt1 far medlemsstaterna vélja att tillampa foljande
bestammelser i Del FCL forst (tre ar efter denna férordnings ikrafttradande):

a) Bestammelserna om certifikat och tillhérande behorigheter eller
behdrighetsbevis for piloter pa vertikalstartande/-landande luftfartyg, luftskepp,
ballonger och segelflygplan.

b)  Bestammelserna i kapitel B (LAPL) samt i sektion 2 (LAFI), sektion 8 (MCCI),
for helikoptrar sektion 10 (bergsinstruktor) och sektion 11 (flygtestinstruktor) i
kapitel J.

c) Bestammelserna i punkterna FCL.800 (behoérighet for avancerad flygning),
FCL.805 (behdrigheter for bogsering av segelflygplan och bogsering av slap),
FCL.815 (bergsbehdrighet) och FCL.820 (flygtestbehdrighet).

3. Genom undantag fran artikel 4.2 far medlemsstaterna vélja att konvertera sina
nationella flygplans- och helikoptercertifikat forst (tva ar efter denna forordnings
ikrafttradande).

Denna forordning trader i kraft den [...] dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den [...]

P& kommissionens vagnar

[..]

Ledamot av kommissionen
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BILAGA I
TILL GENOMFORANDEFORORDNINGEN
DEL FCL
KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

FCL.001 Behorig myndighet

| denna del ska den behoriga myndigheten vara den myndighet som utses av den medlemsstat hos
vilken en person ansoker om utfardande av flygcertifikat eller tillhérande behdrigheter eller
behdrighetsbevis.

FCL.005 Tillampningsomrade

| denna del faststalls kraven for utfardande av flygcertifikat och tillhérande behdrigheter och
behorighetsbevis samt villkor for deras giltighet och anvandning.

FCL.010 Definitioner
| denna del galler foljande definitioner:

avancerad flygning: med ett luftfartyg avsiktligt utférda mandvrer, som innebédr en plotslig
forandring av dess lage, ett onormalt 1age eller en onormal acceleration, som inte kravs vid normal
flygning eller vid utbildning for andra certifikat eller behorigheter &n behorigheten for avancerad
flygning.

flygplan: luftfartyg tyngre an luften som framdrivs av en kraftkélla och som erhaller sin lyftkraft
under flygning genom luftens dynamiska reaktion mot dess fasta vingar.

flygplan som ska brukas med en bitradande pilot: en typ av flygplan som ska flygas med en
bitradande pilot enligt vad som anges i flyghandboken eller i drifttillstandet.

luftfartyg: maskin som kan fa barkraft i atmosfaren genom andra luftreaktioner &n luftens reaktioner
mot jordytan.

flygsinne: att genomgaende visa gott omdome och att ha val utvecklade kunskaper, fardigheter och
attityder avseende flygning.

luftskepp: luftfartyg som ar lattare &n luften och som har framdrivningsanordning, med undantag for
varmluftsskepp, som i denna del ingar i definitionen av ballonger.

ballong: luftfartyg som &r lattare &n luften, som saknar framdrivningsanordning och som
uppréatthaller flygningen med hjalp av gas eller en luftburen brannare. | denna del anses ett
varmluftsskepp ocksa utgora en ballong, trots att det har framdrivningsanordning.

utbildningshjalpmedel for grundlaggande instrumentutbildning (BITD, Basic Instrument Training
Device): markbaserat utbildningshjalpmedel som motsvarar elevstationen for en flygplansklass. Kan
anvanda sk&rmbaserade instrumentpaneler och fjaderbelastade mandverorgan, som utgér en
utbildningsplattform for atminstone de procedurmassiga aspekterna av instrumentflygning.

kategori av luftfartyg: kategorisering av luftfartyg enligt angivna grundldggande egenskaper, t.ex.
flygplan, vertikalstartande/-landande luftfartyg, helikopter, luftskepp, segelflygplan, friballong.

flygplansklass: kategorisering av enpilotsflygplan som inte kraver typbehérighet.

ballongklass: kategorisering av ballonger utifran de lyftmedel som anvéands for att uppratthalla
flygning.
kommersiell flygtransport: transport av passagerare, gods eller post mot ersattning.
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kompetens: en kombination av fardigheter, kunskaper och attityder som krévs for att utféra en
uppgift till den standard som foreskrivs.

kompetensdel: ett forfarande som bestar av en uppgift som har en utlésande handelse och en
avslutande handelse som klart definierar dess granser, och som har ett mérkbart resultat.

kompetensenhet: en separat del som bestar av ett antal kompetensdelar.

bitradande pilot: en aktiv pilot som inte ar befdlhavare i ett luftfartyg som kréaver fler &n en pilot.
Begreppet bitradande pilot innefattar dock inte en pilot som endast 4 ombord i syfte att fa
utbildning till ett certifikat eller en behérighet.

tillgodoraknande: erk&nnande av tidigare erfarenheter eller kvalifikationer.

distansflygning: en flygning mellan en startpunkt och en ankomstpunkt efter en férhandsplanerad
stracka dar standardfdrfaranden for navigering anvéands.

bitradande avlosningspilot: pilot som avloser den bitradande piloten fran hans/hennes uppgifter vid
mandverorganen under marschfasen vid en flygning i flerpilotsverksamhet 6ver FL 200.

dubbelkommandotid: flygtid eller instrumenttid pd marken under vilken en person erhaller
flygutbildning av en hartill behorig instruktor.

fel: atgarder eller passivitet fran flygbesattningen som leder till avvikelser fran organisatoriska eller
flygrelaterade avsikter eller férvantningar.

hantering av fel: den process som upptacker och svarar pa fel med motatgarder som minskar eller
eliminerar konsekvenserna av fel och som minskar sannolikheten for fel eller for att luftfartyg ska
hamna i odnskade situationer.

flygsimulator (FFS, Full Flight Simulator): atergivning i fullstorlek av cockpit av viss typ eller visst
fabrikat, viss modell och serie av luftfartyg, inklusive sammankoppling av all utrustning och alla
datorprogram som kravs for att aterge luftfartyget i mark- och flygverksamhet, ett visuellt system
som ger utblick fran cockpit samt ett rorelsesystem som simulerar de krafter som uppstar vid

flygning.
flygtid:
i flygplan, turmotorsegelflygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg: den totala

tiden raknad fran det att ett luftfartyg bringas i rorelse i avsikt att starta till dess att det efter
flygning bringas att stanna,

i helikopter: den totala tiden raknad fran det att helikopterns rotorer borjar rora sig till dess
att helikoptern star stilla efter flygning och rotorerna har stannat,

i luftskepp: den totala tiden fran det att ett luftskepp frigérs fran masten i avsikt att starta
till dess att det bringas att stanna efter flygning och fortojs vid masten,

i segelflygplan: den totala tiden raknad fran det att segelflygplanet bringas i rorelse i avsikt
att starta till dess att det efter flygning bringats att stanna,

i ballong: den totala tiden raknat fran det att korgen lamnar marken i avsikt att flyga tills
dess att den star stilla pa marken efter flygning.

flygtid enligt IFR (instrumentflygreglerna): all flygtid da luftfartyget framfors enligt
instrumentflygreglerna.

flygutbildningshjalpmedel (FTD, Flight Training Device): atergivning i fullstorlek av instrument,
utrustning, paneler och mandverorgan for en viss typ av luftfartyg i ett Oppet cockpitomrade eller i
en sluten luftfartygscockpit, inklusive sammankoppling av all utrustning och alla datorprogram som
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kravs for att aterge luftfartyget under mark- och flygfoérhallanden i den omfattning som systemen ar
installerade i anordningen. Har kravs det varken ett rorelsesystem som simulerar de krafter som
uppstar vid flygning eller ett visuellt system, fransett for FTD(H) niva 2 och 3, déar visuella system
maste inga.

utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FNPT, Flight and Navigation
Procedures Trainer): utbildningshjalpmedel som aterger ett luftfartygs forarutrymme eller
cockpitmiljon, inklusive sammankoppling av utrustning och datorprogram som kravs for att aterge
en typ eller klass av luftfartyg i flygverksamhet i en sadan omfattning som systemen verkar fungera
i ett luftfartyg.

grupp av ballonger: kategorisering av ballonger utifran holjets storlek eller kapacitet.

helikopter: luftfartyg som ar tyngre an luft och som vid flygning far sin lyftkraft huvudsakligen fran
luftens reaktioner pa en eller flera motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

instrumenttid under flygning: flygtid under vilken en pilot kontrollerar ett luftfartyg med hjélp av
enbart instrument.

instrumenttid pa marken: tid under vilken en pilot erhdller utbildning i simulerad
instrumentflygning i utbildningshjalpmedel for flygsimulering (FSTD).

instrumenttid: instrumenttid under flygning eller instrumenttid pa marken.
flerpilotsverksamhet:

i flygplan: en verksamhet som kraver minst tva piloter som tillampar samarbete i
flerpilotsbesattning (MCC) i antingen flerpilots- eller enpilotsflygplan,

i helikoptrar: en verksamhet som kraver minst tva piloter som tillampar samarbete i
flerpilotshesattning (MCC) pa flerpilotshelikoptrar.

samarbete i flerpilotsbesattning (MCC): flygbesattningens funktion som en samarbetsgrupp under
ledning av befalhavaren.

flerpilotsluftfartyg:

for flygplan: flygplan certifierade for verksamhet med en besattning som bestar av minst
tva piloter.

for helikoptrar, luftskepp och vertikalstartande/-landande luftfartyg: en typ av luftfartyg
som maste flygas med en bitradande pilot enligt vad som anges i flyghandboken,
drifttillstandet eller motsvarande dokument.

natt: perioden mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga gryningens borjan, eller
annan period mellan solnedgang och soluppgang som foreskrivs av berérd myndighet, som har
faststéllts av medlemsstaten.

andra utbildningshjdlpmedel (OTD): andra utbildningshjalpmedel &n flygsimulatorer,
flygutbildningshjalpmedel eller utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer
som medfor mojligheter till trdning nér det inte behdvs en komplett cockpitmiljo.

kriterier for prestanda: en enkel, utvarderande redogorelse av det resultat som krdvs av
kompetensenheten och en beskrivning av de kriterier som anvands for att beddoma om den
prestandaniva som kravs har uppnatts.

befalhavare (PIC): pilot som ar ansvarig for framférande och sékerhet under flygning.

befalhavare under dvervakning (PICUS): bitrddande pilot som under 6vervakning av befalhavaren
utfor en befalhavares uppgifter.
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vertikalstartande/-landande  luftfartyg:  luftfartyg som  far  vertikal  lyftkraft och
framdrivning/lyftkraft under flygning frdn rotorer med variabel geometri eller fran
motorer/framdrivningsanordningar som &r fasta vid eller integrerade i luftfartygets skrov eller
vingar.

motordrivet segelflygplan: luftfartyg med en eller flera motorer som nér motorn eller motorerna inte
ar i gang har egenskaper som ett segelflygplan.

privatflygare: pilot som innehar ett certifikat som inte tillater att luftfartyg framfors i verksamhet for
vilken ersattning utbetalas, med undantag for utbildning eller examinering enligt denna del.

kompetenskontroll: uppvisande av fardigheter for att forlanga eller fornya behorigheter, inbegripet
sadana muntliga prov som kan kravas.

fornyande (av t.ex. en behdrighet eller ett behorighetsbevis): den administrativa atgard som vidtas
efter det att en behdrighet eller ett behorighetsbevis har upphért att géalla och som férnyar
befogenheterna enligt behdrigheten eller behdrighetsbeviset for ytterligare en angiven tidsperiod
som foljer efter det att angivna krav har uppfyllts.

forlangning (av t.ex. en behorighet eller ett behdrighetsbevis): den administrativa atgard som vidtas
under den tid som en behorighet eller ett behorighetsbevis géller och som tillater innehavaren att
fortsdtta att utdva befogenheter enligt behorigheten eller behdrighetsbeviset for ytterligare en
angiven tidsperiod som foljer efter det att angivna krav har uppfyllits.

routesektor: en flygning som omfattar start, avgang, marschflygning i minst 15 minuter, ankomst,
inflygning och landning.

segelflygplan: luftfartyg som &r tyngre an luft och som vid flygning far sin lyftkraft fran luftens
dynamiska reaktion mot dess fasta lyftytor; det &r inte beroende av en motor for friflygning.

enpilotsflygplan: flygplan certifierade att framforas av en pilot.

flygprov: uppvisande av fardigheter infor utfardande av certifikat eller behorighet, inbegripet sadana
muntliga prov som kan krévas.

enkelkommandotid: flygtid under vilken en pilot under utbildning ar den enda personen ombord pa
ett luftfartyg.

elevbefalhavare (SPIC): pilot under utbildning som agerar som befalhavare pa en flygning med en
flyginstruktor dar instruktoren endast iakttar eleven utan att paverka eller kontrollera flygningen.

hot: handelser eller fel som intraffar som flygbesattningen inte kan paverka, som ¢kar den operativa
komplexiteten och som maste hanteras for att sékerhetsmarginalerna ska uppratthallas.

hantering av hot: den process som upptacker och svarar pa hot med motatgarder som minskar eller
eliminerar konsekvenserna av hot och minskar sannolikheten for fel eller for att luftfartyg ska
hamna i oonskade situationer.

turmotorsegelflygplan (TMG): en sarskild klass av motordrivet segelflygplan med en fast monterad,
icke-inféllbar motor och icke-infallbar propeller. Det ska kunna starta och stiga av egen kraft i
enlighet med sin flyghandbok.

typ av luftfartyg: kategorisering av luftfartyg som kréver typbehdrighet, vilken faststélls i OSD-
informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21, och som inbegriper alla
luftfartyg av samma grundkonstruktion, vilket dven innefattar alla modifieringar som inte medfor
forandringar i handhavande eller flygegenskaper.

FCL.015 Ansokan om och utfardande av certifikat, behdrigheter och behérighetsbevis
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a) Ansokan om utfardande, forlangning eller fornyelse av flygcertifikat och tillhgrande
behdrigheter och behorighetsbevis ska goras till den behdriga myndigheten i sadan form
och pa sadant satt som faststallts av denna myndighet. Ansokan ska atfoljas av
upplysningar som styrker att sékanden uppfyller de krav for utfardande, férlangning eller
fornyelse av certifikatet eller behdrighetshbeviset samt tillnGrande behorigheter eller
behorighetstillagg som faststélls i denna del samt Del Medical.

b) Om de befogenheter som tilldelas genom certifikat, behorighet eller behdrighetsbevis
begransas eller utdkas, ska den behériga myndighetens godkénnande anges i certifikatet
eller behdrighetsbeviset.

C) En person far aldrig inneha mer &n ett certifikat per kategori av luftfartyg som har utfardats
I Overensstammelse med denna del.

d) Ansokan om utfardande av ett certifikat for en annan kategori av luftfartyg eller for
utfardande av ytterligare behorigheter eller behorighetsbevis samt &ndring, forlangning
eller fornyelse av dessa certifikat, behdrigheter eller behdrighetsbevis ska goras till den
behoriga myndighet som forst utfardade flygcertifikatet, utom i de fall nér piloten har
begért att den behériga myndigheten ska &ndras och att hans/hennes certifierings- och
hélsouppgifter ska 6verforas till den myndigheten.

FCL.020 Elev under grundflygutbildning

a) En elev under grundflygutbildning far inte flyga ensam utan godkannande och dvervakning
av en flyginstruktor.

b) Vid den forsta ensamflygningen ska en elev under flygutbildning vara minst
1)  for flygplan, helikoptrar och luftskepp: 16 ar gammal,
2)  for segelflygplan och ballonger: 14 ar gammal.

FCL.025 Teoriprov for utfardande av certifikat

a) Sokandens skyldigheter

1) En sokande ska genomfdra hela provserien for ett visst certifikat eller en viss
behdrighet i en och samma medlemsstat.

2)  Nar en sokande har genomgatt tillampliga delar av den teoretiska utbildningskursen
med tillfredsstallande resultat ska den godkanda utbildningsorganisationen (ATO)
som ansvarar for sokandens utbildning rekommendera sdkanden att genomfdra en
provskrivning.

3) En ATO:s rekommendation &r giltig i 12 manader. Om stkanden har underkants pa
minst ett teoriprov under denna giltighetsperiod, ska behovet av ytterligare utbildning
faststallas av ATO:n pa grundval av sokandens behov.

b) Krav for godkant

1)  Godkant pa en provskrivning tilldelas en sékande som uppnar minst 75 procent av
provskrivningens maximala poéng. Minuspoang férekommer inte.

2)  Savida inte annat anges i denna del, ska en sokande anses ha fullfoljt det erforderliga
teoriprovet for tillampligt pilotcertifikat eller behdrighet nar denne har blivit godkand
pa samtliga erforderliga &mnen inom en period av 18 manader, raknat fran slutet pa
den kalendermanad da sékanden skrev sitt forsta prov.

3) En sokande ska skriva om hela provet om denne har blivit underkand pa en enskild
provskrivning pa fyra forsok, eller om denne har blivit underkdnd pa alla

12 SV



SV

REV 16.09.2011

provskrivningar inom antingen sex provtillfallen eller den period som anges i
punkt 2.

Innan s6kanden skriver om provet ska denne genomga ytterligare utbildning vid en
ATO. Utbildningsbehovets omfattning och réckvidd ska faststallas av
utbildningsorganisationen pa grundval av sékandens behov.

C) Giltighetsperiod
1)  Ett godkéant pa teoriproven godtas som grund for foljande:
i)  For att bevilja ett LAPL, PPL, SPL eller BPL under en period av 24 manader.

i)  FOr att bevilja ett CPL eller en instrumentbehorighet (IR) under en period av
36 manader.

iii) Perioderna under punkternai och ii galler fran det datum da sokanden blev
godkand pa teoriprovet i enlighet med b 2.

2)  Ett godkant pa teoriprovet for ATPL forblir giltigt for beviljande av ett ATPL under
en period pa sju ar raknat fran den sista giltighetsdagen for

1) en IR som har inforts i certifikatet eller
i)  for helikoptrar: en helikoptertypbehorighet som har inforts i certifikatet.
FCL.030 Praktiskt flygprov

a) Innan ett flygprov for utfardande av ett certifikat, en behérighet eller ett behdrighetsbevis
genomfors, ska sokanden ha godkénts pa det tillnérande teoriprovet. Undantag kan dock
goras for sokande som genomgar en kurs i integrerad flygutbildning.

Teoriutbildningen ska alltid ha avslutats innan ett sadant prov genomfors.

b) Forutom vid utfardande av ATPL ska sokanden till ett flygprov ha rekommenderats for
provet av den organisation/person som ansvarar for utbildningen, efter det att utbildningen
har avslutats. Uthildningsdokumentationen ska finnas tillganglig for kontrollanten.

FCL.035 Tillgodoraknande av flygtid och teorikunskaper
a) Tillgodoraknande av flygtid

1)  Savida inte annat anges i denna del, ska flygtid som tillgodoraknas for ett certifikat,
en behdrighet eller ett behorighetsbevis ha flugits i samma kategori av luftfartyg som
for vilken certifikatet eller behorigheten soks.

2) Befélhavare eller pilot under utbildning

i)  En sokande till ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis far till
fullo tillgodorékna sig all enkelkommandotid, flygtid i dubbelkommando eller
befdlhavartid gentemot den totala flygtid som kravs for certifikatet,
behorigheten eller behorighetsbeviset.

ii)  En elev som genomgatt en integrerad ATP-kurs har ratt att tillgodorakna sig
upp till 50 timmars instrumenttid som elevbefdlhavare (SPIC) gentemot den
befdlhavartid som kravs for utfardande av ett ATPL, ett CPL och en typ- eller
klassbehdorighet for flermotoriga flygplan.

iii) En elev som genomgatt en integrerad CPL-/IR-kurs har rétt att tillgodorakna
sig upp till 50 timmars instrumenttid som elevbefalhavare (SPIC) gentemot den
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beféalhavartid som krévs for utfardande av ett CPL och en typ- eller
klassbehdrighet for flermotoriga flygplan.

3)  Flygtid som bitradande pilot. Savida inte annat anges i denna del, har innehavaren av
ett flygcertifikat, nar han eller hon &r bitradande pilot eller bitradande pilot under
overvakning, rétt att tillgodorékna sig all tid som bitrddande pilot gentemot den totala
flygtid som kravs for ett flygcertifikat av hogre grad.

b) Tillgodoraknande av teorikunskaper

1)  En sokande som har blivit godkand pa teoriprovet for ATPL far tillgodorakna sig
detta mot kraven pa teorikunskaper for LAPL, PPL, CPL och, med undantag for
helikoptrar, IR for samma kategori av luftfartyg.

2)  En sokande som har blivit godkand pa teoriprovet for CPL far tillgodorékna sig detta
mot kravet pa teorikunskaper for LAPL eller PPL for samma kategori av luftfartyg.

3) Innehavaren av en IR eller en sokande som har blivit godkind pa
instrumentteoriprovet for en kategori av luftfartyg far till fullo tillgodoréakna sig detta
mot kraven pa teoriutbildning och teoriprov for en IR for en annan kategori av
luftfartyg.

4)  Innehavaren av ett flygcertifikat far tillgodorakna sig detta mot kraven pa
teoriutbildning och teoriprov for ett certifikat foér en annan kategori av luftfartyg i
Overensstimmelse med tillagg 1 till denna del.

Detta tillgodorédknande omfattar dven sokande till flygcertifikat som redan har
godkéants pa teoriprovet for utfardande av detta certifikat i en annan kategori av
luftfartyg, sa lange detta sker inom den giltighetsperiod som anges i FCL.025 c.

FCL.040 Utdvande av certifikatens befogenheter

Utovandet av de befogenheter som tilldelas genom ett certifikat ska vara avhéngigt av giltigheten
for de behdrigheter som omfattas, i tillampliga fall, samt av det medicinska intyget.

FCL.045 Skyldighet att medféra och uppvisa handlingar

a) Ett giltigt certifikat och ett giltigt medicinskt intyg ska alltid medftras av piloten nar han
eller hon utévar befogenheterna i certifikatet.

b) En personlig ID-handling med fotografi ska medféras av piloten for att identifiera
certifikatinnehavaren.

C) En pilot eller elev ska pa begaran av en auktoriserad foretradare for en behorig myndighet
uppvisa sina flygtidsnoteringar for granskning utan otillborligt drojsmal.

d) En elev ska pa alla distansflygningar i enkelkommando medféra den auktorisation som
kravs enligt FCL.020 a.

FCL.050 Flygtidsnoteringar

Piloten ska notera uppgifter om samtliga flygningar som har flugits enligt en tillforlitlig metod i
sadan form och pa sadant satt som faststéllts av den behériga myndigheten.

FCL.055 Sprakkunskaper

a) Allmant. Piloter pa flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg och
luftskepp som maste anvanda radiotelefoni far inte utva certifikatens och behdrigheternas
befogenheter om de inte har ett certifikat med sprakbehorighetstillagg for antingen
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b)

d)

e)

engelska eller ocksa det sprak som anvands for radiokommunikation under flygningen.
Sprak, kompetensniva och giltighetsdatum ska framga av tillagget.

Den som ansoker om ett sprakbehorighetstillagg ska visa att han eller hon minst uppfyller
kraven for operativ niva nar det géller anvandning av bade fraseologi och normalsprak i
enlighet med tillagg 2 till denna del. Detta innebdr att skanden ska kunna

1)  kommunicera effektivt i situationer med enbart rést och i situationer ansikte mot
ansikte,

2)  kommunicera om gemensamma och arbetsrelaterade &mnen med precision och
tydlighet,

3) anvanda lampliga kommunikativa strategier for att utbyta meddelanden och upptécka
och 16sa missférstand i ett allmant eller arbetsrelaterat sammanhang,

4)  framgangsrikt hantera de sprakliga utmaningar som uppstar vid en komplikation eller
ett ovantat handelseférlopp som intr&ffar i en vanlig arbetssituation eller
kommunikativ uppgift som annars &r valbekant och

5) anvanda en dialekt eller ett uttal som de som arbetar i luftfartsbranschen kan forsta.

Med undantag for piloter som har uppvisat sprakkunskaper pa expertniva i enlighet med
tillagg 2 till denna del, ska sprakbehdrighetstillagget omprovas vart

1)  fjarde ar, om det avser operativ niva, eller
2)  sjatte ar, om det avser utvidgad niva.

Sarskilda krav for innehavare av en instrumentbehdrighet (IR): Utan att det paverkar
tillampningen av ovanstaende punkter ska innehavare av en IR kunna anvéanda engelska pa
en niva som gor att de kan

1) forsta all information som ar relevant for att fullfélja en flygnings alla faser,
inbegripet forberedelserna,

2) anvanda radiotelefoni under en flygnings alla faser, inbegripet nddsituationer,

3)  kommunicera med o&vriga besattningsmedlemmar under en flygnings alla faser,
inbegripet forberedelserna.

IR-innehavare ska uppvisa sina sprakkunskaper och sin anvandning av engelska genom en
beddmningsmetod som faststélls av den behdriga myndigheten.

FCL.060 Aktuell erfarenhet

a)

b)

Ballonger: En pilot far inte framfcra en ballong som gar i kommersiell flygtransport eller
medfor passagerare savida han eller hon inte under de narmast foregaende 180 dagarna har
genomfort

1)  minst tre flygningar som pilot som framfér en ballong, varav minst en flygning ska
vara i en ballong av relevant klass och grupp, eller

2) en flygning i en ballong av relevant klass och grupp under dévervakning av en
instruktor som ar kvalificerad i enlighet med kapitel J.

Flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg, luftskepp och segelflygplan:
En pilot far inte framfora ett luftfartyg i kommersiell flygtransport eller medfor passagerare

1) savida han eller hon inte under de narmast foregaende 90 dagarna har genomfort
minst 3 starter, inflygningar och landningar som befalhavare eller bitradande pilot pa

15 SV



SV

REV 16.09.2011

ett luftfartyg av samma typ/klass eller i en FFS som motsvarar den typ/klass som ska
anvandas. De 3 starterna och landningarna ska utféras i antingen flerpilots- eller
enpilotsverksamhet, beroende pa pilotens befogenheter, och

2)  som befalhavare under morker savida han eller hon inte

i) under de narmast foregaende 90 dagarna har genomfort minst en start,
inflygning och landning i morker som mandvrerande pilot pa ett luftfartyg av
samma typ/klass eller i en FFS som motsvarar den typ/klass som ska anvéandas
eller

i) inneharen IR,
3)  som bitradande avldsningspilot savida han eller hon inte
i) har uppfyllt kraven under punkt b 1, eller

ii)  under de narmast foregaende 90 dagarna har genomfort minst 3 sektorer som
bitradande avl6sningspilot pa samma typ eller klass av luftfartyg,

iii) har genomgatt utbildning for att uppratthalla aktuell flygerfarenhet och
fardighet genom repetitionsutbildning i en FFS med intervaller som inte
overstiger 90 dagar. Denna repetitionsutbildning far kombineras med
operatdrens repetitionsutbildning som foreskrivs i Del OR.OPS.

4)  Nar en pilot har befogenhet att framféra mer &n en typ av icke-komplex helikopter
med liknande handhavande- och flygegenskaper enligt definitionen i Del 21, far de 3
starter, inflygningar och landningar som kravs under punkt 1 utféras pa endast en av
dessa typer, fOrutsatt att piloten har genomfdrt minst 2 timmars flygtid i varje
helikoptertyp under de narmast féregaende 6 manaderna.

C) Sarskilda krav for kommersiell flygtransport

1)  Nar det galler kommersiell flygtransport far den 90-dagarsperiod som foreskrivs
under punkternab 1 och b2 ovan forlangas med upp till maximalt 120 dagar, sa
lange som piloten genomfér produktionsflygning under Overvakning av en
typinstruktor eller typkontrollant.

2) Om piloten inte uppfyller kravet under punktl, ska han/hon genomféra en
traningsflygning i luftfartyget eller en FFS av den luftfartygstyp som ska anvéndas,
dar atminstone kraven under punkterna b 1 och b 2 ska vara uppfyllda, innan han/hon
far utva sina befogenheter.

FCL.065 Begransning av befogenheter for certifikatinnehavare som &r 60 ar eller aldre i
kommersiell flygtransport

a) 60-64 ar: Flygplan och helikoptrar. En certifikatinnehavare som har uppnatt en alder av
60 ar far inte vara pilot pa ett luftfartyg i kommersiell flygtransport utom

1) som medlem av en flerpilotsbeséttning och under férutsattning att

2)  en sadan innehavare ar den enda piloten i flygbesattningen som har uppnatt en alder
av 60 ar.

b) 65 ar: En certifikatinnehavare som har uppnatt en alder av 65 ar far inte vara pilot pa ett
luftfartyg i kommersiell flygtransport.

FCL.070 Aterkallande, tillfalligt upphévande och begransning av certifikat, behdrigheter
och behdrighetsbevis
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a)

b)

Certifikat, behdrigheter och behdrighetsbevis som har utfardats i enlighet med denna del
far begransas, tillfalligt upphavas eller aterkallas av den behdriga myndigheten nér piloten
inte uppfyller kraven i denna del, Del Medical eller de tillampliga operativa kraven i
enlighet med de villkor och forfaranden som foreskrivs i Del AR.

Nar pilotens certifikat tillfalligt har upphévts eller aterkallats ska han/hon omedelbart
aterlamna certifikatet eller behdrighetsbeviset till den behdriga myndigheten.
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KAPITEL B
FLYGCERTIFIKAT FOR LATTA LUFTFARTYG - LAPL
SEKTION 1
Allménna krav

FCL.100 LAPL — Minimialder
En sokande till ett LAPL ska

3)
b)

for flygplan och helikoptrar: vara minst 17 ar gammal,
for segelflygplan och ballonger: vara minst 16 ar gammal.

FCL.105 LAPL — Befogenheter och krav

a)

b)

Allmant: Innehavaren av ett LAPL har befogenhet att vara befalhavare pa tillamplig
kategori av luftfartyg i icke-kommersiell trafik, dock inte mot erséttning.

Villkor: En sokande till ett LAPL ska ha uppfyllt kraven for relevant kategori av
luftfartyg och, om det ar tillampligt, for samma Kklass/typ av luftfartyg som anvénds
vid flygprovet.

FCL.110 LAPL - Tillgodoradknande for samma kategori av luftfartyg

a)

b)

Sokande till ett LAPL som har varit innehavare av ett annat certifikat for samma
kategori av luftfartyg ska till fullo tillgodorakna sig detta mot kraven i LAPL for den
kategorin av luftfartyg.

Utan att det paverkar tillampningen av ovanstaende punkt, ska sokanden, om
certifikatet har upphort att gélla, genomga ett flygprov i enlighet med FCL.125 for
utfardande av ett LAPL for lamplig kategori av luftfartyg.

FCL.115 LAPL — Utbildningskurs

En sokande till ett LAPL ska genomga en utbildningskurs vid en ATO. Kursen ska omfatta
teori- och flygutbildning som lampar sig for de befogenheter som avses.

FCL.120 LAPL — Teoriprov

En sokande till ett LAPL ska ha uppvisat teoretisk kunskapsniva som ar lamplig for de
befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

a)

b)

Gemensamma amnen:

— Luftfartsréatt.

— Manniskans prestationsformaga.

— Meteorologi.

— Kommunikation.

Specifika amnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.

—  Operativa forfaranden.

— Genomforande och planering av flygningar.

—  Allman luftfartygskunskap.
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— Navigering.
FCL.125 LAPL - Flygprov
a) En sokande till ett LAPL ska genom ett flygprov ha uppvisat formaga att som

befialhavare pa tillamplig luftfartygskategori utfora relevanta forfaranden och
manovrer med en kompetens som ar lamplig for de befogenheter som tilldelas.

b) En sokande till flygprovet ska ha erhallit flygutbildning pa samma klass/typ av
luftfartyg som anvands pa flygprovet. Befogenheterna begrénsas till den klass eller
typ som anvands vid flygprovet fram till dess att ytterligare tilligg godkénns for
certifikatet i enlighet med detta kapitel.

C) Godkénnandekrav

1)  Flygprovet ska delas in i olika sektioner som avspeglar alla olika flygfaser for
den tillampliga kategori av luftfartyg som flygs.

2) Om sokanden underkénns pa nagon punkt i en sektion, underkanns den
sektionen. En sokande som underkéanns pa endast en sektion ska genomféra
den underkanda sektionen igen. Om sokanden underkanns pa mer &n en
sektion, maste han/hon genomfdra hela provet igen.

3) Om sokanden underkdnns pa nagon sektion vid omprovet i enlighet med
punkt 2, inbegripet nagon av de sektioner som har godkants vid ett tidigare
forsok, maste han/hon genomfora hela provet igen.

4)  Om en sOkande pa tva forsok misslyckas med att fa godként pa alla sektioner i
provet, fordras ytterligare praktisk utbildning.

SEKTION 2
Sarskilda krav for grundlaggande LAPL — Flygplan
FCL.105.BLAPL  Grundlaggande LAPL — Befogenheter

Innehavaren av ett grundlaggande LAPL for flygplan har befogenhet att vara befalhavare pa
enmotoriga kolvmotorflygplan (land) eller TMG med en maximal startmassa som ar mindre
an eller lika med 2000kg, pa lokala flygningar inom 30 km (15 nautiska mil) fran
startflygplatsen utan nagra mellanlandningar, dar piloten alltid har mojlighet att atervanda till
startflygplatsen med hansyn till flygférhallandena.

Befogenheterna for grundldaggande LAPL omfattar inte transport av passagerare.
FCL.110.BLAPL  Grundlaggande LAPL — Erfarenhetskrav och tillgodordknande

a) En sOkande till ett grundlaggande LAPL for flygplan ska ha genomfort minst
20 timmars flygutbildning i den klass som anvands vid flygprovet, varav minst

1) 10 timmars utbildningstid i dubbelkommando,
2) 4 timmars 6vervakad ensamflygning,
3) 3 timmars distansflygning i dubbelkommando.

b) Tillgodoréknande: Sokande med tidigare befalhavarerfarenhet far tillgodorékna sig
detta mot kraven under punkt a.

Hur mycket detta ska tillgodoraknas ska beslutas av den ATO dar piloten genomgar
utbildningskursen pa grundval av ett intradesflygtest, men far inte
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1)  oOverskrida den totala flygtiden som beféalhavare,
2)  6verskrida 50 procent av de timmar som kravs under punkt a och
3) omfatta kraven under punkt a 2 och a 3.

FCL.135.BLAPL  Grundlaggande LAPL — Utdkning av befogenheter till annan klass
eller variant

a) Befogenheterna for ett grundlaggande LAPL ska begrénsas till den klass som
flygprovet har genomférts i. Denna begransning far avlagsnas nar piloten har
genomfort féljande i en annan klass:

1) 3 timmars flygutbildning, som inbegriper
i) 10 starter och landningar i dubbelkommando och
i) 10 Overvakade starter och landningar i enkelkommando.

2) Ett flygprov for att uppvisa en lamplig praktisk fardighetsniva i den nya
klassen. Under detta flygprov ska sokanden ocksa uppvisa for kontrollanten att
han/hon har en lamplig teoretisk kunskapsniva for den andra klassen i féljande
amnen:

- Operativa forfaranden.
—  Genomforande och planering av flygningar.
—  Allman luftfartygskunskap.

b) Innan innehavaren av ett grundlaggande LAPL far utéva certifikatets befogenheter
pa en annan flygplansvariant an den som anvéands for flygprovet, ska piloten
genomga skillnads- eller familjaritetsutbildning. Skillnadsutbildningen ska foras in i
pilotens loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av instruktéren.

FCL.140.BLAPL  Grundlaggande LAPL — Krav pa aktuell erfarenhet

Innehavare av ett grundldaggande LAPL far endast utdva certifikatets befogenheter nar de
uppfyller kraven for aktuell erfarenhet i FCL.140.A.

SEKTION 3
Sarskilda krav for LAPL for flygplan — LAPL(A)
FCL.105.A LAPL(A) - Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL for flygplan har befogenhet att vara befélhavare pa enmotoriga
kolvmotorflygplan (land) eller TMG med en maximal startmassa som ar mindre eller lika
med 2 000 kg, som medfor hogst tre passagerare, sa att det aldrig finns fler &n 4 personer
ombord pa luftfartyget.

FCL.110.A LAPL(A) — Erfarenhetskrav och tillgodorédknande

a) En sokande till ett LAPL(A) ska ha genomfort minst 30 timmars flygtid pa flygplan
eller TMG, varav minst

1)  15timmars utbildningstid i dubbelkommando i den klass som anvénds vid
flygprovet,

2) 6timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 3 timmars
distansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pa minst 150 km
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b)

d)

(80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en annan flygplats an
startflygplatsen ska goras.

Sarskilda krav for sokande som innehar ett grundldggande LAPL for flygplan: En
sokande till ett LAPL(A) som innehar ett grundldaggande LAPL for flygplan ska ha
genomfort 10 timmars flygtid, varav minst

1)  5timmars utbildningstid i dubbelkommando,

2)  4timmars 6vervakad ensamflygning, inbegripet 3 timmars distansflygning pa
egen hand med minst en distansflygning pa minst 150 km (80 nautiska mil),
under vilken en fullstoppslandning vid en annan flygplats an startflygplatsen
ska goras.

Sarskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(S) med behdrighetstillagg for
TMG: Sokande till ett LAPL(A) som innehar ett LAPL(S) med behorighetstillagg
for TMG ska ha genomfort minst 21 timmars flygtid pA TMG efter godkénnandet av
behorighetstillagget for TMG samt ha uppfyllt kraven i FCL.135.BLAPL a for

flygplan.

Tillgodoréknande: Sokande med tidigare befilhavarerfarenhet far tillgodorakna sig
detta mot kraven under punkt a.

| vilken omfattning detta ska tillgodoraknas ska beslutas av den ATO dér piloten
genomgar uthildningskursen pa grundval av ett intradesflygtest, men far inte

1)  oOverskrida den totala flygtiden som

FCL.135.A LAPL(A) — Utékning befalhavare,

2)  overskrida 50 procent av de timmar som kravs under punkt a,
3) omfatta kraven under punkt a 2.

av befogenheter till annan klass eller variant av flygplan

Befogenheterna for ett LAPL(A) ska begrénsas till den klass och variant av flygplan eller
TMG som flygprovet har genomforts pd. Denna begransning far avlagsnas nar piloten
uppfyller kraven i FCL.135.BLAPL.

FCL.140.A LAPL(A) - Krav pa aktuell erfarenhet

a)

b)

Innehavare av ett LAPL(A) far endast utéva certifikatets befogenheter néar de under
de senaste 24 manaderna har genomfort foljande som pilot for flygplan eller TMG

1)  minst 12 timmars flygtid som befélhavare, som inbegriper 12 starter och
landningar och

2)  repetitionsutbildning pa minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.
Innehavare av ett LAPL(A) som inte uppfyller kraven under punkt a ska

1) genomga en kompetenskontroll med en kontrollant innan de borjar utdva
certifikatets befogenheter igen eller

2) genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller
enkelkommando under dvervakning av en instruktor, for att uppfylla kraven
under punkt a.

SEKTION 4
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Sarskilda krav for LAPL for helikoptrar — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) - Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL for helikoptrar har befogenhet att vara befalhavare pa enmotoriga
helikoptrar med en maximal certifierad startmassa som ar mindre eller lika med 2 000 kg,
som medfor hogst tre passagerare, sa att det aldrig finns fler an 4 personer ombord.

FCL.110.H LAPL(H) - Erfarenhetskrav och tillgodoraknande

a) En sokande till ett LAPL(H) ska ha genomfort 40 timmars flygtid pa helikopter. Av
dessa ska minst 35 timmar flygas pa samma typ av helikopter som anvands vid
flygprovet. Flygutbildningen ska omfatta minst:

1) 20 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2) 10timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars
distansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pa minst 150 km
(80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en annan flygplats &n
startflygplatsen ska goras.

b) Tillgodoréknande: Sokande med tidigare befalhavarerfarenhet far tillgodorékna sig
detta mot kraven under punkt a.

| vilken omfattning detta ska tillgodordknas ska beslutas av den ATO déar piloten
genomgar utbildningskursen pa grundval av ett intradesflygtest, men far inte

1)  oOverskrida den totala flygtiden som befélhavare,
2)  overskrida 50 procent av de timmar som kravs under punkt a,
3) omfatta kraven under punkt a 2.

FCL.135.H LAPL(H) - Utokning av befogenheter till annan typ eller variant av
helikopter

a) Befogenheterna for ett LAPL(H) ska begransas till den sarskilda typ och variant av
helikopter som flygprovet har genomforts pa. Denna begransning far avlagsnas nar
piloten har genomfoért

1) 5 timmars flygutbildning, som inbegriper
i) 15 starter, inflygningar och landningar i dubbelkommando,
i) 15 @vervakade starter, inflygningar och landningar i enkelkommando,

iii) ett flygprov for att uppvisa en lamplig praktisk fardighetsniva i den nya
typen. Under detta flygprov ska sokanden ocksa uppvisa for
kontrollanten att han/hon har en lamplig teoretisk kunskapsniva for den
andra typen i féljande &mnen:

— Operativa forfaranden.
—  Genomforande och planering av flygningar.
— Allmén luftfartygskunskap.

b) Innan innehavaren av ett LAPL(H) far utéva certifikatets befogenheter for en annan
helikoptervariant an den som anvéands for flygprovet, ska piloten genomga skillnads-
eller familjaritetsutbildning, vilken faststalls i OSD-informationen (Operational
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Suitability Data) i enlighet med Del 21. Skillnadsutbildningen ska foras in i pilotens
loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av instruktoren.

FCL.140.H LAPL(H) - Krav pa aktuell erfarenhet

a)

b)

Innehavare av ett LAPL(H) far endast utdva certifikatets befogenheter pa en sarskild
typ nar de under de senaste 12 manaderna har genomfort foljande pa helikoptrar av
denna typ

1) minst 6timmars flygtid som befélhavare, som inbegriper 6 starter,
inflygningar och landningar, och

2)  repetitionsutbildning pa minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.
Innehavare av ett LAPL(H) som inte uppfyller kraven under punkt a ska

1) genomga en kompetenskontroll med godkant resultat med en kontrollant for
denna sarskilda typ innan de borjar utéva certifikatets befogenheter igen eller

2) genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller
enkelkommando under évervakning av en instruktor, for att uppfylla kraven
under punkt a.
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SEKTION 5
Sarskilda krav for LAPL for segelflygplan — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) — Befogenheter och villkor

a)

b)

Innehavaren av ett LAPL for segelflygplan har befogenhet att vara befalhavare pa
segelflygplan och motordrivna segelflygplan. For att utéva befogenheterna pa ett
TMG ska innehavaren uppfylla kraven i FCL.135.S.

Innehavare av ett LAPL(S) far endast medféra passagerare sedan de har genomfort
10 timmars flygtid eller 30 starter som befalhavare pa segelflygplan eller
motordrivna segelflygplan efter certifikatets utfardande.

FCL.110.S LAPL(S) - Erfarenhet och tillgodoréaknande

a)

b)

En sokande till ett LAPL(S) ska ha genomfdrt minst 15 timmars flygtid pa
segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, varav minst

1) 10 timmars utbildningstid i dubbelkommando,
2)  2timmars Overvakad ensamflygning,
3) 45 starter och landningar,

4)  en distansflygning pa egen hand pa minst 50 km (27 nautiska mil) eller en
distansflygning i dubbelkommando pa minst 100 km (55 nautiska mil).

Av de 15 timmar som kravs under punkt a far maximalt 7 timmar genomforas i ett
TMG.

Tillgodoréknande: Sokande med tidigare befilhavarerfarenhet far tillgodordkna sig
detta mot kraven under punkt a.

Hur mycket detta ska tillgodordaknas med ska beslutas av den ATO dar piloten
genomgar uthildningskursen pa grundval av ett intradesflygtest, men far inte

1)  oOverskrida den totala flygtiden som befélhavare,
2)  Overskrida 50 procent av de timmar som krdvs under punkt a,
3) omfatta kraven under punkt a 2—-a 4.

FCL.130.S LAPL(S) - Startmetoder

a)

b)

Befogenheterna for ett LAPL(S) ska begrénsas till den startmetod som flygprovet
omfattar. Denna begréansning far avlagsnas nar piloten har genomfort

1)  for vinsch- och bilstart: minst 10 starter i dubbelkommando och 5 starter i
enkelkommando under évervakning,

2)  for flygbogserings- och sjélvstart: minst 5 starter i dubbelkommando och 5
starter i enkelkommando under 6vervakning. Vid sjélvstart far utbildningstiden
i dubbelkommando utforas i ett TMG.

3)  for gummirepstart: minst 3 starter i dubbelkommando eller i enkelkommando
under dvervakning.

Ytterligare genomforda traningsstarter ska foras in i loggboken och undertecknas av
instruktoren.
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c)

d)

For att piloten ska behalla sina befogenheter for respektive startmetod ska minst
5starter ha genomforts under de senaste 24 manaderna, med undantag for
gummirepstart, dar piloten bara behéver ha genomfort 2 starter.

Om piloten inte uppfyller kravet under punktc, ska han/hon genomféra det
ytterligare antalet starter i dubbel- eller enkelkommando under dvervakning av en
instruktor for att fornya befogenheterna.

FCL.135.S LAPL(S) — Utdkning av befogenheter till TMG

Befogenheterna for ett LAPL(S) ska utdkas till ett TMG nér piloten vid en ATO har
genomfort minst

a)

b)

6 timmars flygutbildning pa ett TMG, varav
1) 4 timmars utbildningstid i dubbelkommando,

2)  endistansflygning i enkelkommando pa minst 150 km (80 nautiska mil), under
vilken en fullstoppslandning vid en annan flygplats an startflygplatsen ska
goras,

ett flygprov for att uppvisa en lamplig praktisk fardighetsniva i ett TMG. Under
detta flygprov ska sokanden ocksa uppvisa for kontrollanten att han/hon har en
lamplig teoretisk kunskapsniva for TMG i foljande amnen:

- Flygningens grundprinciper.

—  Operativa forfaranden.

—  Genomforande och planering av flygningar.
—  Allman luftfartygskunskap.

- Navigering.

FCL.140.S LAPL(S) - Krav pa aktuell erfarenhet

a)

b)

Segelflygplan och motordrivna segelflygplan: Innehavare av ett LAPL(S) far endast
utva certifikatets befogenheter for segelflygplan eller motordrivna segelflygplan,
med undantag for TMG, nar de under de senaste 24 manaderna har genomfort
foljande pa segelflygplan eller motordrivna segelflygplan:

1)  5timmars flygtid som befalhavare, som inbegriper 15 starter,
2) 2 traningsflygningar med en instruktor.

TMG: Innehavare av ett LAPL(S) far endast utéva certifikatets befogenheter for ett
TMG nér de har

1)  genomfort foljande pa TMG under de senaste 24 manaderna:

i) minst 12 timmars flygtid som befalhavare, som inbegriper 12 starter och
landningar, och

ii)  repetitionsutbildning pa minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.

2)  Om innehavaren av ett LAPL(S) &ven har befogenhet att flyga flygplan, kan
kraven under punkt 1 uppfyllas pa flygplan.

Innehavare av ett LAPL(S) som inte uppfyller kraven under punkterna a eller b ska
genomfora foljande innan de borjar utdva certifikatets befogenheter igen:
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1) genomga en kompetenskontroll med en kontrollant pa ett segelflygplan eller
ett TMG, beroende pa vad som ar tillampligt, eller

2) genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller
enkelkommando under évervakning av en instruktor, for att uppfylla kraven
under punkterna a eller b.

SEKTION 6
Sarskilda krav for LAPL for ballonger — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) - Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL for ballonger har befogenhet att vara befialhavare pa
varmluftsballonger eller varmluftsskepp med en maximal héljeskapacitet p& 3 400 m® eller pa
gasballonger med en maximal holjeskapacitet p& 1 200 m*, som medfdr hogst tre passagerare,
sd att det aldrig finns fler &n 4 personer ombord pa luftfartyget.

FCL.110.B LAPL(B) - Krav pa aktuell erfarenhet

a)

b)

En sokande till ett LAPL(B) ska pa ballonger i samma klass ha genomfort minst
16 timmars flygtid, varav minst

1) 12 timmars utbildningstid i dubbelkommando,
2) 10 fyllningar och 20 starter och landningar och
3) en dvervakad ensamflygning med en lagsta flygtid pa minst 30 minuter.

Tillgodoréknande. Sokande med tidigare befalhavarerfarenhet pa ballonger far
tillgodorakna sig detta mot kraven under punkt a.

Hur mycket detta ska tillgodoraknas ska beslutas av den ATO dar piloten genomgar
utbildningskursen pa grundval av ett intradesflygtest, men far inte

1)  o6verskrida den totala flygtiden som befalhavare pa ballonger,
2)  overskrida 50 procent av de timmar som kravs under punkt a,
3) omfatta kraven under punkt a 2 och a 3.

FCL.130.B LAPL(B) — Utdkning av befogenheter till forankrade flygningar

a)

b)

d)

Befogenheterna for ett LAPL(B) ska begrénsas till icke-forankrade flygningar.
Denna begransning far avlagsnas nar piloten har genomfért minst 3 forankrade
skolflygningar.

Ytterligare genomford traning ska foras in i loggboken och undertecknas av
instruktoren.

For att piloten ska behalla denna befogenhet ska minst tva forankrade flygningar ha
genomforts under de senaste 24 manaderna.

Om piloten inte uppfyller kravet under punktc), ska han/hon genomfora det
ytterligare antalet férankrade flygningar i dubbel- eller enkelkommando under
6vervakning av en instruktor for att fornya befogenheterna.

FCL.135.B LAPL(B) — Uttkning av befogenheter till annan ballongklass

Befogenheterna for ett LAPL(B) ska begransas till den ballongklass som flygprovet har
genomforts pa. Denna begransning far avlagsnas nar piloten i en annan klass har genomfort
minst foljande vid en ATO:
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a)
b)
c)
FCL.140.B
a)
1)
2)
3)
b)

5 skolflygningar i dubbelkommando eller

nar det galler ett LAPL(B) for varmluftsballonger dar piloten o6nskar utdka
befogenheterna till varmluftsskepp: 5 timmars flygtid i dubbelkommando och

ett flygprov, dar piloten ska uppvisa for kontrollanten att han/hon har en lamplig
teoretisk kunskapsniva for den andra klassen i féljande amnen:

Flygningens grundprinciper.

Operativa forfaranden.

Genomfdérande och planering av flygningar.
Allman luftfartygskunskap.

LAPL(B) — Krav pa aktuell erfarenhet

Innehavare av ett LAPL(B) far endast utdva certifikatets befogenheter nar de har
genomfort minst féljande under de senaste 24 manaderna

6 timmars flygtid som befélhavare, som inbegriper 10 starter och landningar,
och

en tréaningsflygning med en instruktor,

om piloten har befogenhet att flyga mer &n en ballongklass ska han/hon ocksa
under de senaste 24 manaderna ha genomfért minst 3 timmars flygtid i den
klassen, som inbegriper 3 starter och landningar, for att fa utéva
befogenheterna i den klassen.

Innehavare av ett LAPL(B) som inte uppfyller kraven under punkt a ska genomféra
foljande innan de borjar utdva certifikatets befogenheter igen:

1)
2)

genomga en kompetenskontroll med en kontrollant pa lamplig klass, eller

genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller
enkelkommando under dvervakning av en instruktor, for att uppfylla kraven
under punkt a.

27

SV



SV

REV 16.09.2011

KAPITEL C

PRIVATFLYGARCERTIFIKAT (PPL), SEGELFLYGARCERTIFIKAT (SPL) OCH
BALLONGFLYGARCERTIFIKAT (BPL)

SEKTION 1
Allmanna krav
FCL.200 Minimialder
a) En sokande till ett PPL ska vara minst 17 ar gammal.
b) En sokande till ett BPL eller SPL ska vara minst 16 ar gammal.
FCL.205 Villkor

En sdkande till ett PPL ska ha uppfyllt kraven for utfardande av ett PPL med minst klass-
Itypbehdrighet for det luftfartyg som anvénds vid flygprovet, i enlighet med kapitel H.

FCL.210 Utbildningskurs

En sokande till ett BPL, SPL eller PPL ska genomga utbildning vid en ATO. Kursen ska
omfatta teori- och flygutbildning som lampar sig for de befogenheter som tilldelas.

FCL.215 Teoriprov

En sokande till ett BPL, SPL eller PPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsniva som ar
lamplig for de befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

a) Gemensamma amnen:
— Luftfartsréatt.
- Manniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.
b) Specifika amnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
- Flygningens grundprinciper.
—  Operativa forfaranden.
—  Genomforande och planering av flygningar.
—  Allman luftfartygskunskap.

— Navigering.
FCL.235 Flygprov
a) En sokande till ett BPL, SPL eller PPL ska genom ett flygprov ha uppvisat formaga

att som befalhavare pa tillamplig kategori av luftfartyg utfora relevanta forfaranden
och mandvrer med en kompetens som ar lamplig for de befogenheter som tilldelas.

b) En sokande till flygprovet ska ha erhallit flygutbildning pd samma klass/typ av
luftfartyg eller grupp av ballonger som anvénds pa flygprovet.

C) Godkénnandekrav

1)  Flygprovet ska delas in i olika sektioner som avspeglar alla olika flygfaser for
den tillampliga kategori av luftfartyg som flygs.
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2) Om sokanden underkanns pa nagon punkt i en sektion, underkénns den
sektionen. Om sokanden underkanns pa mer dn en sektion, maste han
genomfora hela provet igen. En sokande som underkanns pa endast en sektion
ska genomfora endast den underkanda sektionen igen.

3) Om sokanden maste géra om provet i enlighet med punkt 2, inbegripet nagon
av de sektioner som har godkants vid ett tidigare forsok, maste han/hon
genomfora hela provet igen.

4)  Om en sOkande pa tva forsok misslyckas med att fa godkant pa alla sektioner i
provet, krévs ytterligare utbildning.

SEKTION 2
Sarskilda krav for PPL for flygplan — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — Befogenheter

a)

b)

Innehavaren av ett PPL(A) har befogenhet att vara befélhavare eller bitrddande pilot
pa flygplan eller TMG som flygs i icke-kommersiell trafik, dock inte mot ersattning.

Trots vad som sags i ovanstdende punkt far innehavaren av ett PPL(A) med
instruktors- eller kontrollantbefogenhet erhalla ersattning for

1) tillnandahallande av flygutbildning for LAPL(A) eller PPL(A),
2)  genomfdrande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,
3)  behorigheter och behorighetsbevis som ar knutna till dessa certifikat.

FCL.210.A PPL(A) - Erfarenhetskrav och tillgodorédknande

a)

b)

En sokande till ett PPL(A) ska ha genomfort minst 45 timmars flygtid pa flygplan.
Av dessa 45 timmar kan 5 timmar ha genomforts i en FSTD, varav minst

1) 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2) 10timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars
distansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pa minst 270 km
(150 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra
an startflygplatsen ska goras.

Sarskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(A): Sokande till ett PPL(A) som
innehar ett LAPL(A) ska ha genomfdért minst 15 timmars flygtid pa flygplan efter
utfardandet av LAPL(A). Minst 10 av dessa 15 timmar ska vara flygutbildning som
har genomforts vid en ATO. Denna utbildning ska omfatta minst 4 timmars
dvervakad ensamflygning, inbegripet minst 2 timmars distansflygning pa egen hand
med minst en distansflygning pa minst 270 km (150 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

Sarskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(S) med behérighet for TMG:
Sokande till ett PPL(A) som innehar ett LAPL(S) med behérighet for TMG ska ha
genomfort

1)  minst 24 timmars flygtid pa TMG efter godkant behorighetstillagg for TMG
och

2) 15 timmars flygutbildning pa flygplan inom ramen for flygutbildning som har
genomforts pa en ATO, som atminstone inbegriper kraven under punkt a 2.
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d)

Tillgodordknande: Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg,
med undantag for ballonger, far tillgodorakna sig 10 procent av sin totala flygtid
som befdlhavare pa ett sadant luftfartyg, dock maximalt 10 timmar.
Tillgodoraknandet far inte inbegripa kraven under punkt a 2.

SEKTION 3
Sarskilda krav for PPL for helikoptrar — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — Befogenheter

a)

b)

Innehavaren av ett PPL(H) har befogenhet att vara befalhavare eller bitrdédande pilot
pa helikoptrar som flygs i icke-kommersiell trafik, dock inte mot ersattning.

Trots vad som ségs i ovanstdende punkt far innehavaren av ett PPL(H) med
instruktors- eller kontrollantbefogenhet erhalla ersattning for

1) tillhandahallande av flygutbildning for LAPL(H) eller PPL(H),
2)  genomforande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,
3)  behorigheter och behdrighetsbevis som ar knutna till dessa certifikat.

FCL.210.H PPL(H) - Erfarenhetskrav och tillgodordknande

a)

b)

En sokande till ett PPL(H) ska ha genomfort minst 45 timmars flygtid pa helikopter.
Av dessa 45 timmar kan 5 timmar ha genomforts i en FNPT eller FFS, varav minst

1) 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2) 10timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars
distansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pa minst 185 km
(100 nautiska mil), med fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an
startflygplatsen.

3) Av dessa 45 timmar ska minst 35 flygas pa samma typ av helikopter som
anvands pa flygprovet.

Sarskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(H): Sokande till ett PPL(H) som
innehar ett LAPL(H) ska genomga utbildning vid en ATO. Denna utbildning ska
omfatta minst 5 timmars utbildningstid i dubbelkommando och minst en dvervakad
distansflygning pa egen hand pa minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg, med undantag for
ballonger, far tillgodorakna sig 10 procent av sin totala flygtid som beféalhavare pa
ett sadant luftfartyg, dock maximalt 6 timmar. Tillgodoraknandet far inte inbegripa
kraven under punkt a 2.

SEKTION 4

Sarskilda krav for PPL for vertikalstartande/-landande luftfartyg — PPL(PL)

Reserverat utrymme
SEKTION 5
Sarskilda krav for PPL for luftskepp — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Befogenheter
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a)

b)

Innehavaren av ett PPL(As) har befogenhet att vara befélhavare eller bitrddande
pilot pa luftskepp som flygs i icke-kommersiell trafik, dock inte mot ersattning.

Trots vad som séags i ovanstaende punkt far innehavaren av ett PPL(As) med
instruktors- eller kontrollantbehorighet erhalla ersattning for

1) tillhandahallande av flygutbildning fér PPL(As),
2)  genomforande av flygprov och kompetenskontroller for detta certifikat,
3)  behorigheter eller behdrighetsbevis som ar knutna till detta certifikat.

FCL.210.As PPL(As) — Erfarenhetskrav och tillgodoraknande

a)

b)

En sokande till ett PPL(As) ska ha genomfort minst 35 timmars flygutbildning pa
luftskepp. Av dessa 35 timmar kan 5 timmar ha genomforts i en FSTD, varav minst

1) 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

i) 3 timmars distansflygstraning, inbegripet en distansflygning pa minst
65 km (35 nautiska mil),

i) 3 timmars instrumentutbildning,

2) 8starter och landningar pa en flygplats, inbegripet mastfortjning och
frigorande fran mast,

3) 8 timmars 6vervakad ensamflygning.

En sokande som innehar ett BPL och som har befogenhet att flyga varmluftsskepp
far tillgodorakna sig 10 procent av sin totala flygtid som befalhavare pa ett sadant
luftfartyg, dock maximalt 5 timmar.

SEKTION 6
Sarskilda krav for segelflygarcertifikat (SPL)

FCL.205.S SPL - Befogenheter och krav

a)

b)

Innehavaren av ett SPL har befogenhet att vara befalhavare pa segelflygplan och
motordrivna segelflygplan. For att utdva befogenheterna for ett TMG ska
innehavaren uppfylla kraven i FCL.135.S.

Innehavare av ett SPL

1)  far endast medféra passagerare sedan de har genomfort minst 10 timmars
flygtid eller 30 starter som befalhavare pa segelflygplan eller motordrivna
segelflygplan efter certifikatets utfardande,

2)  far endast flyga i icke-kommersiell trafik utan erséttning fram till dess att de
har

) fyllt 18 4r,

i)  genomfort minst 75 timmars flygtid eller 200 starter som befalhavare pa
segelflygplan eller motordrivna segelflygplan efter certifikatets
utfardande,

iii) genomgatt en kompetenskontroll med godkant resultat med en
kontrollant.

31

SV



SV

REV 16.09.2011

C) Trots vad som sags under punkt b 2 far innehavaren av ett SPL med instruktors- eller
kontrollantbefogenhet erhalla ersattning for

1) tillhandahallande av flygutbildning fér LAPL(S) eller SPL,

2)  genomfdrande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,

3)  behorigheter och behorighetsbevis som ar knutna till dessa certifikat.
FCL.210.S SPL - Erfarenhetskrav och tillgodoraknande

a) Sokande till ett SPL ska ha genomfért minst 15 timmars flygutbildning pa
segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, som atminstone inbegriper kraven
under FCL.110.S.

b) Sokande till ett SPL som innehar ett LAPL(S) ska till fullo tillgodorékna sig detta
mot kraven for utfardande av ett SPL.

Sokande till ett SPL som har varit innehavare av ett LAPL(S) under den tvaarsperiod
som narmast foregar ansokan ska till fullo tillgodorakna sig detta mot kraven pa
teorikunskaper och flygutbildning.

C) Tillgodoréknande. Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg,
med undantag for ballonger, far tillgodorakna sig 10 procent av sin totala flygtid
som befdlhavare pa ett sadant luftfartyg, dock maximalt 7 timmar. Tillgodo-
raknandet far inte inbegripa kraven i FCL.110.S punkt a 2-a 4.

FCL.220.S SPL - Startmetoder

Befogenheterna for ett SPL ska begransas till den startmetod som flygprovet omfattar. Denna
begransning far avlagsnas och de nya befogenheterna utdvas nar piloten uppfyller kraven i
FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Krav pa aktuell erfarenhet

Innehavare av ett SPL far endast utdva certifikatets befogenheter nar de uppfyller kraven pa
aktuell erfarenhet i FCL.140.S.

SEKTION 7
Sarskilda krav for ballongflygarcertifikat (BPL)
FCL.205.B BPL - Befogenheter och villkor

a) Innehavaren av ett BPL har befogenhet att vara befdlhavare pa ballonger och
varmluftsskepp.

b) Innehavare av ett BPL far endast flyga i icke-kommersiell trafik utan erséttning fram
till dess att de har

1) fyllt 18 &r,

2) genomfort 50 timmars flygtid och 50 starter och landningar som befalhavare
pa ballonger,

3) genomgatt en kompetenskontroll med en kontrollant pa en ballong i den
specifika klassen.

C) Trots vad som séags i punktb far innehavaren av ett BPL med instruktors- eller
kontrollantbefogenhet erhalla erséttning for

1) tillhandahallande av flygutbildning for LAPL(B) eller BPL,
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2)  genomfdrande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,
3)  behorigheter och behérighetsbevis som ér knutna till dessa certifikat.

FCL.210.B BPL - Erfarenhetskrav och tillgodorédknande

a)

b)

En sokande till ett BPL ska pa ballonger i samma klass och grupp ha genomfort
minst 16 timmars flygtid, varav minst

1) 12 timmars utbildningstid i dubbelkommando,
2) 10 fyllningar och 20 starter och landningar och
3) en dvervakad ensamflygning med en lagsta flygtid pa minst 30 minuter.

Sokande till ett BPL som innehar ett LAPL(B) ska till fullo tillgodorékna sig detta
mot kraven for utfardande av ett BPL.

Sokande till ett BPL som har varit innehavare av ett LAPL(B) under den
tvaarsperiod som narmast foregar ansokan ska till fullo tillgodorakna sig detta mot
kraven pa teorikunskaper och flygutbildning.

FCL.220.B BPL - Utokning av befogenheter till forankrade flygningar

Befogenheterna for ett BPL ska begrénsas till icke-forankrade flygningar. Denna begransning
far avlagsnas nar piloten uppfyller kraven i FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Utokning av befogenheter till annan klass eller grupp av ballonger

Befogenheterna for ett BPL ska begransas till den klass och grupp av ballonger som
flygprovet har genomférts pa. Denna begransning far avlagsnas nar piloten har

a)
b)

vid utokning till annan klass inom samma grupp: uppfyllt kraven i FCL.135.B,
vid ut6kning till annan grupp inom samma ballongklass: genomfort minst

1) 2 skolflygningar pa ballong i relevant grupp och

2)  foljande timmars flygtid som befélhavare pa ballonger:

i)  for ballonger med en holjeskapacitet mellan 3 401 m*® och 6 000 m3;
minst 100 timmar,

i)  for ballonger med en holjeskapacitet mellan 6 001 m3 och 10 500 m3:
minst 200 timmar,

iii)  for ballonger med en hdljeskapacitet som Overstiger 10 500 m3: minst
300 timmar,

iv)  for gasballonger med en holjeskapacitet som Overstiger 1 260 m3: minst
50 timmar.

FCL.230.B BPL — Krav pa aktuell erfarenhet

a)

Innehavare av ett BPL far endast utdva certifikatets befogenheter nar de har
genomfort minst foljande i en ballongklass under de senaste 24 manaderna:

1) 6 timmars flygtid som befdlhavare, som inbegriper tio starter och landningar,
och

2)  en traningsflygning med en instruktor i en ballong inom Iamplig klass och med
maximalt den hoéljeskapacitet som de har befogenhet for,
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b)

3) om piloten har befogenhet att flyga mer &n en ballongklass ska han/hon ocksa
under de senaste 24 manaderna ha genomfort minst 3 timmars flygtid i denna
klass, som inbegriper 3 starter och landningar, for att fa utéva befogenheterna i
den klassen.

Innehavare av ett BPL som inte uppfyller kraven under punkta ska genomfora
féljande innan de borjar utdva certifikatets befogenheter igen:

1)  Genomga en kompetenskontroll med en kontrollant i en ballong inom Iamplig
klass och med maximalt den héljeskapacitet som de har befogenhet for.

2)  Genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller
enkelkommando under évervakning av en instruktor, for att uppfylla kraven
under punkt a.
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KAPITEL D
Trafikflygarcertifikat — CPL
SEKTION 1
Allméanna krav
FCL.300 CPL — Minimialder
En sokande till ett CPL ska vara minst 18 ar gammal.
FCL.305 CPL - Befogenheter och villkor

a) Befogenheter: En innehavare av ett trafikflygarcertifikat (CPL) har befogenhet att pa
tillamplig kategori av luftfartyg

1)  utdéva samma befogenheter som en innehavare av ett LAPL och ett PPL,

2)  vara befalhavare eller bitradande pilot pa luftfartyg som anvénds i verksamhet som
inte &r kommersiell flygtransport,

3) vara befdlhavare i kommersiell flygtransport pa enpilotsluftfartyg, med de
begransningar som anges i FCL.060 och i detta kapitel,

4)  vara bitradande pilot i kommersiell flygtransport, med de begréansningar som anges i
FCL.060.

b) Villkor. En sokande till ett CPL ska ha uppfyllt kraven for utfardande av ett CPL med
minst klass-/typbehdrighet for det luftfartyg som anvénds vid flygprovet.

FCL.310 CPL - Teoriprov

En sokande till ett CPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsnivd som &r lamplig for de
befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

— Luftfartsrétt.

— Allmén luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
- Allman luftfartygskunskap — instrumentering.
- Massa och balans.

— Prestanda.

— Fardplanering och dvervakning av flygning.
— Manniskans prestationsformaga.

— Meteorologi.

— Allmén navigering.

- Radionavigering.

— Operativa forfaranden.

- Flygningens grundprinciper.

— VFR-kommunikation.

FCL.315 CPL - Utbildningskurs

En sokande till ett CPL ska ha genomgatt teori- och flygutbildning pa en ATO, i enlighet med
tillagg 3 till denna del.
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FCL.320 CPL - Flygprov

En sokande till ett CPL ska genom ett flygprov i enlighet med tilldgg 4 till denna del ha uppvisat
formaga att som befalhavare pa tillamplig kategori av luftfartyg utfora relevanta forfaranden och
manovrer med en kompetens som ar lamplig for de befogenheter som tilldelas.

SEKTION 2
Sarskilda krav for flygplanskategorin — CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) - Sarskilda villkor for MPL-innehavare
Innan befogenheterna i ett CPL(A) utévas ska MPL-innehavaren i ett flygplan ha genomfort
a) 70 timmars flygtid:
1)  som befélhavare eller

2) varav minst 10 timmar som befdlhavare och den ytterligare flygtiden som
befalhavare under évervakning (PICUS).

Av dessa 70 timmar ska 20 timmar vara distansflygning enligt VFR som befélhavare,
eller distansflygning som bestar av minst 10 timmar som befalhavare och 10 timmar
som beféalhavare under 6vervakning. Detta ska omfatta distansflygning enligt VFR pa
inte mindre &n 540 km (300 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar pa tva
olika flygplatser ska flygas som befélhavare.

b) delarna i modulkursen for CPL(A) enligt vad som anges i punkterna 10 a och 11 till
tillagg 3 E till denna del och

c) flygprovet for CPL(A) i enlighet med FCL.320.
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KAPITEL E
FLERPILOTSCERTIFIKAT — MPL

FCL.400.A MPL — Minimialder
En sokande till ett MPL ska vara minst 18 ar gammal.
FCL.405.A MPL - Befogenheter

a)

b)

Innehavaren av ett MPL har befogenhet att vara bitradande pilot pa ett flygplan
som maste flygas med en bitradande pilot.

Innehavaren av ett MPL far utéva samma befogenheter som

1) en innehavare av ett PPL(A), under forutsattning att kraven for PPL(A)
som anges i kapitel C ar uppfyllda,

2) en innehavare av ett CPL(A), under forutsattning att kraven som anges i
FCL.325.A ar uppfylida.

Innehavaren av ett MPL ska ha sin IR(A) begransad till flygplan som ska flygas
med en bitradande pilot. Befogenheterna for IR(A) far utokas till
enpilotsverksamhet i flygplan, forutsatt att certifikatinnehavaren har genomgatt
den utbildning som kravs for att vara befalhavare i enpilotsverksamhet med
flygning som utférs enbart med hjalp av instrument och har godkénts pa
flygprovet for IR(A) som enpilot.

FCL.410.A MPL - Utbildningskurs och teoriprov

a)

b)

Kurs: En sokande till ett MPL ska ha genomgatt teori- och flygutbildning pa en
ATO, i enlighet med tillagg 5 till denna del.

Prov: En sokande till ett MPL ska ha visat en kunskapsniva som ar lamplig for
de befogenheter som tillkommer en innehavare av ett ATPL(A) i enlighet med
FCL.515. Sokanden ska dven ha typbehdrighetsutbildning pa flerpilotsflygplan.

FCL.415.A MPL - Praktiska krav

a)

b)

En sdkande till ett MPL ska genom kontinuerlig utvardering ha visat att han eller
hon uppfyller alla kompetensenheter som anges i tillagg 5 till denna del, nar
sokanden agerar som mandvrerande pilot och som icke-mandvrerande pilot, pa
ett flygplan som &r flermotorigt och turbinmotordrivet, enligt VFR och IFR.

Efter genomgangen utbildning ska s6kanden genom ett flygprov i enlighet med
tillagg 9 till denna del ha uppvisat formaga att utfora relevanta forfaranden och
manodvrer med en kompetens som &r lamplig for de befogenheter som tilldelas.
Flygprovet ska genomforas i den flygplanstyp som anvands vid den avancerade
fasen i den integrerade utbildningskursen for MPL eller i en FFS som
representerar samma typ.
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KAPITEL F
TRAFIKFLYGARCERTIFIKAT - ATPL
SEKTION 1
Allménna krav

FCL.500 ATPL — Minimialder
En sokande till ett ATPL ska vara minst 21 ar gammal.
FCL.505 ATPL - Befogenheter

a)

b)

En innehavare av ett ATPL har befogenhet att pa tillamplig kategori av luftfartyg

1) utéva samma befogenheter som en innehavare av ett LAPL, ett PPL och ett
CPL,

2)  vara befalhavare pa luftfartyg som anvands i kommersiell flygtransport.

En s6kande till ett ATPL ska ha uppfyllt kraven for utfardande av ett ATPL med
minst typbehdrighet for det luftfartyg som anvands vid flygprovet.

FCL.515 ATPL — Utbildningskurs och teoriprov

a)

b)

Kurs: En sokande till ett ATPL ska genomga utbildning vid en ATO. Kursen ska
antingen vara en integrerad utbildningskurs eller en modulkurs, i enlighet med
tillagg 3 till denna del.

Prov: En sokande till ett ATPL ska ha uppvisat en kunskapsniva som ar lamplig for
de befogenheter som tilldelas genom prov i féljande:

— Luftfartsratt.
—  Allman luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
—  Allman luftfartygskunskap — Instrumentering.
- Massa och balans.
—  Prestanda.
— Férdplanering och dvervakning av flygning.
- Manniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.
— Allmén navigering.
—  Radionavigering.
— Operativa forfaranden.
- Flygningens grundprinciper.
— VFR-kommunikation.
— IFR-kommunikation.
SEKTION 2
Sarskilda krav for flygplanskategorin — ATPL(A)
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FCL.505.A ATPL(A) — Begransning av befogenheterna for piloter som tidigare har

haft ett MPL

Né&r innehavaren av ett ATPL(A) tidigare endast har haft ett MPL, ska certifikatets
befogenheter begransas till flerpilotsverksamhet, om inte innehavaren har uppfyllt kraven i
FCL.405.A b 2 och c for enpilotsverksamhet.

FCL.510.A ATPL(A) - Forutsattningar, erfarenhet och tillgodorédknande
Villkor. En sokande till ett ATPL(A) ska inneha

a)

b)

d)

SV

1)
2)

ett MPL eller

ett CPL(A) och en instrumentbehdrighet for flermotoriga flygplan. 1 sa fall ska
sokanden ocksa ha genomgatt MCC-utbildning.

Erfarenhet: En sokande till ett ATPL(A) ska pa flygplan ha genomfért minst 1 500
timmars flygtid, omfattande minst:

1)
2)

3)
4)

5)

500 timmar i flerpilotsverksamhet pa flygplan,
i) 500 timmar som befalhavare under dvervakning eller
i) 250 timmar antingen som befélhavare eller

iii) 250 timmar som bestar av minst 70 timmar som befalhavare och de
ytterligare nddvandiga som befélhavare under dvervakning,

200 timmars distansflygning, varav minst 100 timmar ska vara som
befalhavare eller som befélhavare under dvervakning,

75 timmars instrumenttid, varav hogst 30 timmar far vara instrumenttid pa
marken, och

100 timmars morkerflygning som befélhavare eller bitrddande pilot.

Av dessa 1 500 timmars flygtid far upp till 100 timmars flygtid ha genomforts
i en FFS och FNPT. Av dessa 100 timmar far maximalt 25 timmar genomfaras
i en FNPT.

Tillgodoréknande:

1)

Innehavare av ett flygcertifikat for andra kategorier av luftfartyg far
tillgodorakna sig flygtid med upp till

i) 30 timmar som befélhavare for flygtid i TMG eller segelflygplan,

i) 50 procent av den flygtid som foreskrivs i punkt b) for flygtid i
helikopter.

2) Innehavare av ett flygmaskinistcertifikat utfardat i enlighet med
tillampliga nationella bestammelser far tillgodorékna sig 50 procent av
flygtiden som flygmaskinist, upp till maximalt 250 timmar. Dessa
250 timmar kan tillgodoréknas gentemot det krav pa 1 500 timmar som
foreskrivs under punkta och det krav pa 500 timmar som foreskrivs
under punkt b 1, under férutsattning att den totala tillgodorédknade tiden
inte Overstiger 250 timmar i nagon av dessa punkter.

Kraven pa erfarenhet enligt punktb ska vara uppfyllda innan flygprovet for
ATPL(A) genomfors.
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FCL.520.A ATPL(A) - Flygprov

En sokande till ett ATPL(A) ska genom ett flygprov i enlighet med tillagg 9 till denna del ha
uppvisat formaga att som befalhavare pa ett flerpilotsflygplan enligt IFR utféra relevanta
forfaranden och mandvrer med en kompetens som &r lamplig for de befogenheter som
tilldelas.

Flygprovet ska genomforas i flygplanet eller i en lampligt kvalificerad FFS som motsvarar
samma typ.

SEKTION 3
Sarskilda krav for helikopterkategorin — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Forutsattningar, erfarenhet och tillgodoraknande
En sokande till ett ATPL(H) ska

a) inneha ett CPL(H) och en typbehdrighet for flerpilotshelikopter samt ha genomgatt
MCC-utbildning,
b) som pilot pa helikoptrar ha genomfart minst 1 000 timmars flygtid, varav minst

1) 350 timmar i flerpilotshelikopter,
2) i) 250 timmar som befalhavare eller

i) 100 timmar som befédlhavare och 150 timmar som befélhavare under
dvervakning eller

i) 250 timmar som befalhavare under dvervakning i flerpilotshelikopter. |
sa fall ska befogenheterna for ett ATPL(H) begransas till enbart
flerpilotsverksamhet, fram till dess att 100 timmar som befélhavare har
genomforts.

3) 200 timmars distansflygning varav minst 100 timmar ska vara som beféalhavare
eller som befalhavare under évervakning,

4) 30 timmars instrumenttid, varav hogst 10 timmar far vara instrumenttid pa
marken, och

5) 100 timmars morkerflygning som beféalhavare eller bitradande pilot.

Av dessa 1000 timmar kan hogst 100 timmar ha genomférts i en FSTD, varav
maximalt 25 timmar far genomforas i en FNPT.

C) Flygtid i flygplan far tillgodorédknas med upp till 50 procent av den flygtid som
foreskrivs i punkt b.

d) Kraven pa erfarenhet enligt punktb ska vara uppfyllda innan flygprovet for
ATPL(H) genomfors.

FCL.520.H ATPL(H) - Flygprov

En sokande till ett ATPL(H) ska genom ett flygprov i enlighet med tillagg 9 till denna del ha
uppvisat formaga att som befalhavare pa en flerpilotshelikopter utfora relevanta forfaranden
och mandvrer med en kompetens som &r lamplig for de befogenheter som tilldelas.

Flygprovet ska genomforas i helikoptern eller i en lampligt kvalificerad FFS som
representerar samma typ.

KAPITEL G
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INSTRUMENTBEHORIGHET - IR
SEKTION 1
Allmanna krav
FCL.600 IR — Allmént

IFR-verksamhet pa flygplan, helikopter, luftskepp eller vertikalstartande/-landande luftfartyg
far endast utforas av innehavare av ett PPL, CPL, MPL och ATPL som har en lamplig IR for
denna kategori av [luftfartyg eller som genomgar flygprov eller utbildning i
dubbelkommando.

FCL.605 IR — Befogenheter

a) Innehavaren av en IR har befogenhet att framféra luftfartyg enligt IFR med en lagsta
beslutshéjd pa 200 fot (60 m).
b) For innehavare av en IR for flermotoriga luftfartyg far dessa befogenheter utokas till

beslutshéjder som understiger 200 fot (60 m) nar sokanden har genomgatt specifik
utbildning vid en ATO och har godkants pa sektion 6 i flygprovet enligt tillagg 9 till
denna del i flerpilotsluftfartyg.

C) Innehavare av en IR ska utdva sina befogenheter i enlighet med de villkor som
foreskrivs i tillagg 8 till denna del.

d) Endast helikoptrar: For att utdva befogenheterna som befédlhavare enligt IFR i
flerpilotshelikoptrar ska innehavaren av en IR(H) ha genomfort minst 70 timmars
instrumenttid, varav upp till 30 timmar kan vara instrumenttid pa marken.

FCL.610 IR — Forutsattningar och tillgodoraknande
En sokande till en IR ska
a) inneha
1)  minst ett PPL for lamplig kategori av luftfartyg och
i)  befogenheter att flyga under morker i enlighet med FCL.810 i eller
i) ett ATPL for en annan kategori av luftfartyg eller
2) ett CPL for lamplig kategori av luftfartyg.

b) ha genomfért minst 50 timmars distansflygning som befélhavare i flygplan,
helikoptrar eller luftskepp, varav minst 10 timmar, eller 20 timmar for luftskepp, ska
vara i relevant kategori av luftfartyg.

C) Endast helikoptrar: Sokande som har godkants pa en integrerad utbildningskurs for
ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR eller CPL(H) ska undantas fran kravet under
punkt b.

FCL.615 IR — Teori- och flygutbildning

a) Kurs: En sokande till en IR ska ha erhallit teori- och flygutbildning vid en ATO.

Kursen ska vara

1) en kurs for integrerad flygutbildning som inbegriper utbildning for IR, i
enlighet med tillagg 3 till denna del eller

2)  en modulkurs i enlighet med tillagg 6 till denna del.
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b)

Prov: En sokande ska uppvisa en teoretisk kunskapsniva som ar lamplig for de
befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

- Luftfartsréatt.

—  Allman luftfartygskunskap — instrumentering.
—  Genomfdrande och 6vervakande av flygningar.
- Manniskans prestationsformaga.

- Meteorologi.

- Radionavigering.

— IFR-kommunikation.

FCL.620 IR — Flygprov

a)

b)

Sokande till en IR ska genomfora ett godkant flygprov i enlighet med tillagg 7 till
denna del i syfte att uppvisa formaga att utfora relevanta forfaranden och mandvrer
med en kompetens som &r lamplig for de befogenheter som tilldelas.

For en IR for flermotoriga luftfartyg ska flygprovet genomforas i ett flermotorigt
luftfartyg. For en IR for enmotoriga luftfartyg ska flygprovet genomforas i ett
enmotorigt luftfartyg. 1 detta stycke anses ett flermotorigt flygplan med
tandemplacerade motorer (“centerline thrust”) vara ett enmotorigt flygplan.

FCL.625 IR — Giltighet, forlangning och fornyelse

a)
b)

d)

Giltighet: En IR &r giltig i ett ar.
Forlangning:

1) En IR ska forlangas inom den tremanadersperiod som omedelbart féregar
behorighetens sista giltighetsdag.

2) En sokande som inte godkanns pa den relevanta sektionen i en IR-
kompetenskontroll fore instrumentbehdrighetens sista giltighetsdag far inte
utbva IR-befogenheterna forran en kompetenskontroll har genomforts med
godkant resultat.

Fornyelse: Om en IR har upphort att galla ska sékanden gora foljande for att fornya
sina befogenheter:

1)  Genomga repetitionsutbildning vid en ATO for att na den kompetensniva som
ar nodvandig for att godkéannas pa instrumentdelen av flygprovet i enlighet
med tillagg 9 till denna del och

2) genomga en kompetenskontroll i enlighet med tillagg 9 till denna del for
relevant kategori av luftfartyg.

Om IR-behorigheten inte har forlangts eller fornyats inom de foregaende 7 aren,
maste innehavaren gora om teoriprovet for IR och flygprovet.

SEKTION 2
Séarskilda krav for flygplanskategorin

FCL.625.A IR(A) - Forlangning

a)

Forlangning. For sokande till forlangning av en IR(A) géller féljande:
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b)

1)  Nér det kombineras med forlangning av en klass- eller typbehorighet ska
sokanden genomga en kompetenskontroll i enlighet med tillagg 9 till denna
del.

2)  Nar det inte kombineras med férlangning av en klass- eller typbehdrighet
géaller foljande:

i)  For enpilotsflygplan ska sokanden genomga sektion 3b och de delar av
sektionl som dr relevanta for den avsedda flygningen i
kompetenskontrollen i enlighet med tillagg 9 till denna del och

i)  for flermotoriga flygplan ska sektion 6 i kompetenskontrollen for
enpilotsflygplan genomfdras i enlighet med tillagg 9 till denna del enbart
med hjalp av instrument.

3)  EnFNPT Il eller FFS som representerar relevant klass eller typ av flygplan far
anvandas nar det galler punkt2, men i sd fall ska atminstone varannan
kompetenskontroll for forlangning av en IR(A) genomforas i ett flygplan.

Korsvis tillgodoraknande ska beviljas i enlighet med tillagg 8 till denna del.
SEKTION 3
Sarskilda krav for helikopterkategorin

FCL.625.H IR(H) - Forléangning

a)

b)

For s6kande till forlangning av en IR(H) galler foljande:

1)  Nér det kombineras med forlangning av en typbehorighet ska sokanden
genomga en kompetenskontroll i enlighet med tillagg 9 till denna del, for
relevant kategori av helikopter.

2)  Nar det inte kombineras med forlangning av en typbehorighet ska sokanden
endast genomfora sektion5 och de relevanta delarna av sektionl i
kompetenskontrollen i enlighet med tillagg 9 till denna del for relevant typ av
helikopter. | sa fall far en FTD I1/111 eller en FFS som motsvarar relevant typ
av helikopter anvandas, men atminstone varannan kompetenskontroll for
forlangning av en IR(H) ska genomfdras i en helikopter.

Korsvis tillgodoraknande ska beviljas i enlighet med tillagg 8 till denna del.

FCL.630.H IR(H) — Utokning av befogenheter fran enmotoriga till flermotoriga
helikoptrar

Innehavare av en IR(H) som géller for enmotoriga helikoptrar och som for forsta gangen vill
utdka sin IR(H) till flermotoriga helikoptrar ska genomftra

a)

b)

en utbildningskurs vid en ATO som omfattar minst 5 timmars
instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav 3 timmar kan vara i en FFS,
FTD 2/3 eller ENPT I11/111, och

sektion 5 i flygprovet i enlighet med tillagg 9 till denna del pad flermotoriga
helikoptrar.

SEKTION 4
Sarskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg
Reserverat utrymme

43

SV



SV

REV 16.09.2011

SEKTION 5
Sarskilda krav for luftskeppskategorin

FCL.625.As IR(As) — Forlangning
For sokande till forlangning av en IR(As) galler foljande:

a)

b)

Nar den kombineras med forlangning av en typbehdrighet ska sokanden genomga en
kompetenskontroll i enlighet med tillagg 9 till denna del for relevant typ av
luftskepp.

Nér den inte kombineras med forlangning av en typbehdrighet ska sdkanden
genomfora sektion 5 och de delar i sektion 1 som &r relevanta for den avsedda
flygningen i kompetenskontrollen for luftskepp i enlighet med tillagg 9 till denna
del. 1 sa fall far en FTD 2/3 eller en FFS som motsvarar relevant typ anvandas, men
atminstone varannan kompetenskontroll for forlangning av en IR(As) ska i sa fall
genomforas i ett luftskepp.
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KAPITEL H
KLASS- OCH TYPBEHORIGHETER
SEKTION 1
Allménna krav

FCL.700 Omstandigheter da klass- eller typbehorigheter fordras

a)

b)

Med undantag for LAPL, SPL och BPL far en innehavare av ett flygcertifikat inte
vara pilot pa ett [luftfartyg, forutom som pilot under flygprov eller
kompetenskontroller for fornyelse av klass- eller typbehorigheter eller i samband
med erhallande av flygutbildning, sdvida han/hon inte innehar en giltig och lamplig
klass- eller typbehorighet.

Nér det galler flygningar i samband med inforande eller &ndring av luftfartygstyper
far piloter, trots vad som ségs under punkt a, inneha ett sarskilt behdrighetsbevis
som tilldelas av den behériga myndigheten och som ger dem befogenhet att
genomfora flygningarna. Giltigheten for en sadan auktorisation ska vara begransad
till att utfora en speciell uppgift.

Nér det galler flygningar i samband med inforande eller andring av luftfartygstyper
som utfors av konstruktions- eller tillverkningsorganisationer inom ramen for deras
befogenheter samt skolflygningar for utfardande av en flygtestbehorighet dar kraven
i detta kapitel kanske inte kan uppfyllas, far piloter inneha en flygtestbehdérighet som
har utfardats i enlighet med FCL.820 utan att det paverkar tillampningen av
punkterna a och b.

FCL.705 Befogenheter for innehavare av klass- eller typbehdrighet

Innehavaren av en klass- eller typbehdrighet har befogenhet att vara pilot pa den klass eller
typ av luftfartyg som anges i behérigheten.

FCL.710 Klass- och typbehdrigheter — varianter

a)

b)

c)

For att utdka sina befogenheter till en annan variant av luftfartyg inom en klass- eller
typbehorighet ska piloten genomga skillnads- eller familjaritetsutbildning. Nar det
géller varianter inom en typbehdrighet ska skillnads- eller familjaritetsutbildningen
omfatta de relevanta delar som har faststéllts i OSD-informationen (Operational
Suitability Data) i enlighet med Del 21.

Om varianten inte har flugits under en period pa tva ar efter skillnadsutbildningen,
kravs ytterligare skillnadsutbildning eller en kompetenskontroll pa varianten, med
undantag for typer eller varianter som omfattas av klassbehorigheterna for SEP och
TMG.

Skillnadsutbildningen ska foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokument
och undertecknas av instruktoren, beroende pa vad som ér tillampligt.

FCL.725 Krav for utfardande av klass- och typbehorigheter

a)

Utbildningskurs. En sokande till en klass- eller typbehorighet ska genomga en
utbildningskurs vid en ATO. Typbehorighetskursen ska omfatta de obligatoriska
utbildningsdelarna for den relevanta typen, som har faststéllts i OSD-informationen
(Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.
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b) Teoriprov. Sokanden till en klass- eller typbehorighet ska genomga ett teoriprov som
anordnas av ATO:n for att visa att han/hon har den teoretiska kunskapsniva som
kravs for att framfora den tillampliga klassen eller typen av luftfartyg pa ett sakert
satt.

1)  For flerpilotsluftfartyg ska teoriprovet vara skriftligt och besta av minst 100
flervalsfragor, pa lampligt satt fordelade 6ver kursplanens huvudamnen.

2)  Nar det galler flermotoriga enpilotsluftfartyg ska teoriprovet vara skriftligt och
antalet flervalsfragor ska avgdras av luftfartygets komplexitet.

3) For enmotoriga luftfartyg ska kontrollanten forrétta teoridelen i flygprovet
muntligen for att bedoma om en tillfredsstallande kunskapsniva har uppnatts
eller gj.

4)  For enpilotsflygplan med hoga prestanda (HPA) ska provet vara skriftligt och
bestd av minst 60 flervalsfragor, pa lampligt sétt fordelade éver kursplanens
huvudadmnen.

C) Flygprov. Sokanden till en klass- eller typbehorighet ska genomga ett flygprov i
enlighet med tillagg 9 till denna del for att visa att han/hon har den fardighet som
kravs for att framfora den tillampliga klassen eller typen av luftfartyg pa ett sakert
satt.

Sokanden ska genomga flygprovet inom en sexmanadersperiod efter paborjad
utbildningskurs for klass- eller typbehdrigheten och inom den sexmanadersperiod
som foregar ansokan for utfardande av klass- eller typbehorigheten.

d) En sdkande som redan innehar en typbehoérighet for en typ av luftfartyg med
befogenhet for antingen enpilots- eller flerpilotsverksamhet och som anstker om att
utoka befogenheten till den andra formen av verksamhet pa samma typ av luftfartyg
ska anses redan ha uppfylIt kraven pa teorikunskaper.

e) Trots vad som sags i ovanstaende punkter ska piloter som innehar en
flygtestbehorighet som har utférdats i enlighet med FCL.820, som har deltagit i
utvecklings-, certifierings- eller tillverkningsflygtester fér en viss typ av luftfartyg
och som har genomfort antingen 50 timmars total flygtid eller 10 timmars flygtid
som befalhavare pa testflygningar i denna typ ha ratt att ansoka om utfardande av
den relevanta typbehorigheten, forutsatt att de uppfyller erfarenhetskraven och
forutsdttningarna for utfardande av denna typbehdrighet, som foreskrivs i detta
kapitel for den relevanta kategorin av luftfartyg.

FCL.740 Giltighet och fornyelse av klass- och typbehorigheter

a) Klass- och typbehorigheter géller i ett ar, med undantag for klassbehorigheter for
enmotoriga enpilotsluftfartyg som galler i tva ar, savida inte annat anges i OSD-
informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.

b) Fornyelse. Om en klass- eller typbehdrighet har upphort att galla, ska sdkanden

1) vid behov genomga repetitionsutbildning vid en ATO for att nda den
kompetensniva som dr nodvandig for att framfora den relevanta klassen eller
typen av luftfartyg pa ett sakert satt och

2)  genomga en kompetenskontroll i enlighet med tillagg 9 till denna del.
SEKTION 2
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Sarskilda krav for flygplanskategorin

FCL.720.A Erfarenhetskrav och férutsattningar for utfardande av klass- eller
typbehorigheter — flygplan

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med
Del 21 ska en sokande till en klass- eller typbehdrighet uppfylla foljande erfarenhetskrav och
villkor for utfardande av relevant behérighet:

a)

b)

d)

Flermotoriga enpilotsflygplan. En sdkande till en forsta klass- eller typbehdrighet
for flermotoriga enpilotsflygplan ska ha minst 70 timmars flygtid som befélhavare

pa flygplan.

Icke-komplexa enpilotsflygplan med héga prestanda. En s6kande till en forsta klass-
eller typbehorighet knuten till enpilotsflygplan med héga prestanda (HPA) ska,
innan en flygutbildning péaborjas,

1)  ha minst 200 flygtimmar totalt, varav 70 timmar som befélhavare pa flygplan,
och

2) 1) inneha ett intyg som bestyrker att en kompletterande teorikurs har
genomforts vid en ATO pa ett tillfredsstallande satt eller

ii)  hagodkants pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna del eller

iii) utdver ett certifikat som har utfardats enligt denna del aven inneha ett
ATPL(A) eller ett CPL(A)/IR med tillgodordknande av teorikunskaper
for ATPL(A), som har utfardats i enlighet med ICAQ:s bilaga 1,

3)  piloter som vill fa befogenhet att framfora flygplanet i flerpilotsverksamhet
ska aven uppfylla kraven under punkt d 4.

Komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda. Sokande till en forsta typbehorighet
for ett komplext enpilotsflygplan med héga prestanda (HPA) ska utover att uppfylla
kraven under punkt b inneha en IR(A) med flermotorbehdorighet.

Flerpilotsflygplan. En s6kande till en forsta typbehdrighetskurs for flerpilotsflygplan
ska vara en elev som for narvarande genomgar en MPL-utbildning eller uppfyller
foljande krav:

1)  Hagenomfort minst 70 timmars flygtid som befalhavare pa flygplan.
2) Innehaen IR(A) med flermotorbehérighet.

3) Hagodkants pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna del och
4)  fransett nar typbehdrighetskursen kombineras med en MCC-utbildning

i)  inneha ett intyg som bestyrker att en MCC-uthildning har genomforts pa
ett tillfredsstallande sétt,

i) inneha ett intyg som bestyrker MCC-traningen i helikopter samt
erfarenhet av mer &n 100 timmar som pilot i en flerpilotshelikopter, eller

iii) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa
flerpilotshelikopter,

iv)  ha erfarenhet av minst 500 timmar som pilot i flerpilotsverksamhet pa
flermotoriga enpilotsflygplan, i kommersiell flygtransport i enlighet med
tillampliga luftfartskrav.
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€)

Ytterligare typbehorigheter for komplexa flerpilots- och enpilotsflygplan med hoga
prestanda. En sokande till ytterligare typbehdrigheter for flerpilotsverksamhet samt
typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda ska inneha en
IR(A) med flermotorbehdrighet.

Né&r detta faststalls i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet
med Del 21 far utovandet av befogenheterna for en typbehdrighet inledningsvis
begransas till flygning under dvervakning av en instruktor. Flygtimmarna under
overvakning ska foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokument och
undertecknas av instruktoren. Denna begrénsning ska tas bort nar piloten visar att
det krav pa flygtimmar under évervakning som faststalls i OSD-informationen har

uppfylits.

FCL.725.A Teori- och flygutbildning for utfardande av klass- och typbehérigheter —

flygplan

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med
Del 21 géller foljande:

a)

b)

Flermotoriga enpilotsflygplan.

1)  Teorikursen for en klassbehdrighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska
omfatta minst 7 timmars utbildning om mandvrering och handhavande av
flermotoriga flygplan.

2)  Flygutbildningen for en klass-/typbehdrighet for flermotoriga enpilotsflygplan
ska omfatta minst 2 timmar och 30 minuters flygutbildning i dubbelkommando
pa flermotoriga flygplan under normala forhallanden samt minst 3 timmar och
30 minuters flygutbildning i dubbelkommando med traning av forfaranden vid
motorbortfall och tekniker vid asymmetrisk flygning.

Enpilotsflygplan (sjo). Utbildningskursen for en behorighet for enpilotsflygplan (sj0)
ska omfatta teori- och flygutbildning. Flygutbildningen for en Kklass- eller
typbehdrighet (sjo) for enpilotsflygplan (sjo) ska omfatta minst 8 timmars utbildning
i dubbelkommando om sdkanden innehar landversionen av relevant klass- eller
typbehorighet eller 10 timmar om stkanden inte innehar ndgon sadan behorighet.

FCL.730.A Sarskilda krav for piloter som genomgar en ZFTT-kurs (utbildning utan
flygtid) — flygplan

a)

b)

En pilot som genomgar en ZFTT-utbildning ska minst ha genomfdrt féljande,
antingen pa ett turbojetflygplan i flerpilotssystem som ar certifierat enligt CS-25-
standard eller motsvarande luftvardighetskod eller ocksa pa ett turbopropflygplan i
flerpilotssystem som har en maximal startmassa pa minst 10 ton eller en godkand
kabinkonfiguration for befordran av fler an 19 passagerare:

1) 1500 timmars flygtid eller 250 routesektorer om en FFS som é&r kvalificerad
till niva CG, C eller interim C anvands,

2) 500 timmars flygtid eller 100 routesektorer om en FFS som &r kvalificerad till
niva DG eller D anvands.

Nar en pilot gar dver fran ett turbopropflygplan till ett turbojetflygplan eller fran ett
turbojetflygplan till ett turbopropflygplan krévs extra simulatorutbildning.

FCL.735.A Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesattning (MCC) — flygplan
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a)

b)

d)

MCC-utbildningen ska innehalla minst
1) 25 timmars teoriutbildning och 6vningar samt

2) 20 timmars praktisk MCC-utbildning eller 15 timmar for elever som deltar i en
integrerad ATP-Kkurs.

En FNPT Il MCC eller FFS ska anvandas. Nar MCC-utbildningen kombineras med
den forsta typbehdrighetsutbildningen, kan den praktiska MCC-utbildningen
reduceras till inte mindre an 10 timmar om samma FFS anvéands fér bade MCC-
utbildning och utbildning for typbehérighet.

MCC-uthildningen ska avslutas inom 6 manader pa en ATO.

Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehdrighetskurs, ska
sokanden fa ett intyg som bestyrker att han/hon har genomfért utbildningen nar
MCC-utbildningen har slutforts.

En sokande som har slutfért MCC-utbildningen for en annan kategori av luftfartyg
ska undantas fran kravet under punkt a 1.

FCL.740.A Forlangning av klass- och typbehorigheter — flygplan

a)

b)

Forlangning av klass- och typbehorigheter for flermotor. For forlangning av klass-
och typbehdrigheter for flermotor ska sokanden genomféra

1)  en kompetenskontroll med godként resultat i 6verensstimmelse med tillagg 9
till denna del i ett flygplan av relevant klass eller typ eller i en FSTD som
representerar den klass/typ som ska anvandas, inom den tremanadersperiod
som omedelbart foregar behdrighetens sista giltighetsdag, och

2)  inom behorighetens giltighetsdag genomféra minst
i) 10 routesektorer som pilot pa flygplan av relevant typ eller klass, eller

ii) 1 routesektor som pilot pa flygplan av relevant typ eller klass eller i en
FFS tillsammans med en kontrollant. Denna routesektor kan flygas under
kompetenskontrollen.

3)  En pilot som arbetar for en kommersiell flygtransportoperatér som ar godkand
enligt tillampliga luftfartskrav och som har genomgatt operatdrens
kompetenskontroll kombinerat med kompetenskontrollen for forlangning av
klass- eller typbehdrigheten ska undantas fran kravet under punkt 2.

4)  Forlangningen av en IR(A), om sadan innehas, kan kombineras med
kompetenskontrollen for forlangning av en typ-/klassbehorighet.

Forlangning av klassbehdrigheter for enmotoriga enpilotsflygplan.

1) Klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan och TMG. For att
forlanga klassbehdrigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan certifierade for
en pilot eller klassbehdrigheter for TMG ska s6kanden

i) inom den tremanadersperiod som foregar behorighetens sista
giltighetsdag, godkannas pa en kompetenskontroll i enlighet med
tillagg 9 till denna del av en kontrollant i den relevanta klassen, eller

ii) inom den tolvmanadersperiod som fdéregar behorighetens sista
giltighetsdag genomféra 12 timmars flygning i den relevanta klassen,
inklusive
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- ha 6 timmars flygtid som befalhavare,
- ha genomfort 12 starter och 12 landningar och

— genomfora 1 skolflygning som varar i minst 1 timme tillsammans
med en flyginstruktor (F1) eller klassinstruktor (CRI). Sékande ska
undantas fran denna flygning om de har genomgatt en
kompetenskontroll fér en Kklass- eller typbehorighet eller ett
flygprov for en annan klass eller typ av flygplan.

2) Nar en sokande innehar klassbehdrighet for bade enmotoriga
kolvmotorflygplan (land) och behdrighet for TMG, kan han/hon uppfylla
kraven under punkt 1 i endera klassen och fa fornyelse av bada behdrigheterna.

3) Enmotoriga turbopropflygplan certifierade for en pilot. For att forlanga
klassbehorigheter for enmotoriga turbopropflygplan ska sékanden inom den
tremanadersperiod som féregar behorighetens sista giltighetsdag godkannas av
en kontrollant pa en kompetenskontroll som genomfors med ett flygplan av
relevant klass i enlighet med tillagg 9 till denna del.

En sokande som inte godkanns pa alla sektioner i en kompetenskontroll fore en typ-
eller klasshehorighets sista giltighetsdag far inte utéva befogenheterna i
behorigheten forran en kompetenskontroll har genomférts med godkant resultat.

SEKTION 3
Sarskilda krav for helikopterkategorin

FCL.720.H Erfarenhetskrav och villkor foér utfardande av typbehdrigheter -
helikoptrar

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med
Del 21 ska en sokande till en forsta typbehorighet for helikopter uppfylla féljande
erfarenhetskrav och villkor for utfardande av relevant behérighet:

a)

b)

Flerpilotshelikoptrar. En sokande till en forsta typbehorighetskurs for en typ av
flerpilotshelikopter ska

1)  hagenomfort minst 70 timmars flygning som befalhavare pa helikopter,
2)  fransett nar typbehdrighetskursen kombineras med en MCC-utbildning,

)] inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildningen har genomforts pa
ett tillfredsstéllande sétt eller

ii)  ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan,
eller

iii) ha minst 500 timmars flygtid som pilot i flerpilotsverksamhet pa
flermotoriga helikoptrar,

3) hagodkénts pa teoriprovet for ATPL(H).

En sokande till en forsta typbehdrighetskurs for en typ av flerpilotshelikopter och
som har avslutat en ATP(H)/IR-, ATP(H)- CPL(H)/IR- eller CPL(H)-integrerad
utbildning och som inte uppfyller kravet under punktal ska dock ha en
typbehorighet utfardad som begransar befogenheterna till att endast omfatta
uppgifter som bitrddande pilot. For att begrénsningen ska kunna avldgsnas ska
sOkanden
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1)

2)

ha genomfort 70 timmars flygning som beféalhavare eller befalhavare under
overvakning pa helikopter och

ha godkéants pa flygprovet for flerpilotshelikoptrar for den tillampliga
helikoptertypen som beféalhavare.

Flermotoriga enpilotshelikoptrar. En sokande till en forsta typbehorighet till en
flermotorig enpilotshelikopter ska

1)

2)

innan flygutbildningen inleds
i)  hagodkants pa teoriprovet for ATPL(H) eller

i) inneha ett intyg som bestyrker att en intrddeskurs som arrangerats av en
ATO har genomforts. Denna kurs ska omfatta féljande amnen i
teorikursen for ATPL(H):

— Allméan luftfartygskunskap: skrov/system/motorfunktion samt
instrument/elektronik.

- Genomférande och planering av flygningar: massa och balans,
prestanda.

Sokande som inte har genomgatt den integrerade utbildningskursen for
ATP(H)/IR, ATP(H) eller CPL(H)/IR ska ha minst 70 timmars flygtid som
befélhavare pa helikopter.

FCL.735.H Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesattning (MCC) — helikoptrar

a)

b)

MCC-utbildningen ska innehalla minst

1)

2)

For MCC/IR:
i) 25 timmars teoriutbildning och 6vningar samt

i) 20 timmars praktisk MCC-utbildning, eller 15 timmar for elever som
deltar i en integrerad ATP(H)/IR-kurs. Nar MCC-utbildningen
kombineras med en  forsta  typbehdrighetsutbildning  for
flerpilotshelikopter, kan den praktiska MCC-utbildningen reduceras till
inte mindre an 10 timmar om samma FSTD anvands fér bade MCC-
utbildning och utbildning for typbehdrighet.

For MCC/VFR:
)] 25 timmars teoriutbildning och 6vningar samt

i) 15timmars praktisk MCC-utbildning, eller 10 timmar for elever som
deltar i en integrerad ATP(H)/IR-kurs. Nar MCC-utbildningen
kombineras med en forsta typbehdrighetsutbildning for flerpilots-
helikopter, kan den praktiska MCC-utbildningen reduceras till inte
mindre an 7 timmar om samma FSTD anvands for bade MCC-uthildning
och utbildning for typbehdrighet.

MCC-uthildningen ska avslutas inom 6 manader pa en ATO.

En ENPT Il eller 11l som &r kvalificerad for MCC, en FTD 2/3 eller FFS ska
anvandas.
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c)

d)

Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehorighetskurs for
flerpilotssystem, ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att han/hon har genomfort
utbildningen nar MCC-utbildningen har slutforts.

En sokande som har slutfért MCC-utbildningen for en annan kategori av luftfartyg
ska undantas fran kravet under punkternaa1i eller a2 i, beroende pa vad som &r
tillampligt.

En sokande till MCC/IR-utbildning som har genomgatt MCC/VFR-utbildning ska
undantas fran kravet under punkta1i och genomga 5 timmars praktisk MCC/IR-
utbildning.

FCL.740.H Forlangning av typbehdrigheter — helikoptrar

a)

Forlangning. For forlangning av typbehorigheter for helikoptrar ska sdkanden
genomfora

1)  en kompetenskontroll med godként resultat i 6verensstimmelse med tillagg 9
till denna del i en helikopter av relevant typ eller i en FSTD som motsvarar
denna typ, inom den tremanadersperiod som omedelbart foregar behorighetens
sista giltighetsdag och

2) minst 2timmar som pilot pa relevant helikoptertyp inom behorighetens
giltighetsperiod. Kompetenskontrollen kan inkluderas i de 2 timmarna.

3) Sokande som har mer & en typbehorighet for enmotoriga
kolvmotorhelikoptrar kan fa  forlangning for samtliga relevanta
typbehdrigheter genom att utféra kompetenskontrollen for endast en av de
relevanta typerna, under forutsattning att sékanden har genomfért minst
2timmars flygtid som befilhavare pa de andra typerna under
giltighetsperioden.

Kompetenskontrollen ska genomforas pa olika typer varje gang.

4)  Sokande som har mer an en typbehorighet foér enmotoriga turbinhelikoptrar
med en maximal startmassa som & mindre eller lika med 3 175 kg kan fa
forlangning for samtliga relevanta typbehdrigheter genom att utfora
kompetenskontrollen for endast en av de relevanta typerna, under forutséttning
att sokanden har

i)  genomfort 300 timmar som befalhavare pa helikopter,
i)  genomfort 15 timmar pa varje typ och

iii) minst 2 timmars flygtid som befalhavare pa alla de Gvriga typerna under
den giltighetstid som kompetenskontrollen for forlangning avser att
forlanga.

Kompetenskontrollen ska genomforas pa olika typer varje gang.

5) En pilot som godkanns pa ett flygprov for utfardande av en ytterligare
typbehorighet ska fa forlangning for de relevanta typbehorigheterna i de
gemensamma grupperna i enlighet med punkterna 3 och 4.

6) En forlangning av en IR(H), om sadan innehas, kan kombineras med
kompetenskontrollen for en typbehoérighet.
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b) En sokande som inte godkéanns pa alla sektioner av en kompetenskontroll fore
typbehorighetens sista giltighetsdag far inte utdva befogenheterna i behdrigheten
forran en kompetenskontroll har genomférts med godként resultat. Nar det galler
punkterna a 3 och a 4 ska sokanden inte utéva sina befogenheter i nagon av typerna.

SEKTION 4

Sarskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg

FCL.720.PL Erfarenhetskrav och villkor foér utfardande av typbehdrigheter -
vertikalstartande/-landande luftfartyg

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med
Del 21 ska en sodkande till en forsta typbehdrighet for vertikalstartande/-landande luftfartyg
uppfylla féljande erfarenhetskrav och villkor:

a) Flygplanspiloter ska
1)  inneha ett CPL/IR(A) med ATPL-teori eller ett ATPL(A),
2) inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts,
3)  hagenomfort mer &n 100 timmar som pilot pa flerpilotsflygplan,
4)  hagenomfort 40 timmars flygtid pa helikopter.
b) Helikopterpiloter ska
1) inneha ett CPL/IR(H) med ATPL-teori eller ett ATPL/IR(H),
2)  inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts,
3)  hagenomfdrt mer an 100 timmar som pilot pa flerpilotshelikopter,
4)  ha genomfort 40 timmars flygutbildning pa flygplan.
c) Piloter som har befogenhet att flyga bade flygplan och helikopter ska
1)  inneha minst ett CPL(H),
2) inneha en IR och ATPL-teori eller ett ATPL for antingen flygplan eller
helikopter,
3) inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts for
antingen helikopter eller flygplan,
4)  ha genomfort minst 100 timmar som pilot pd flerpilotshelikopter eller
flerpilotsflygplan,
5)  ha genomfort 40 timmars flygutbildning pa flygplan eller helikopter, beroende

pa vad som é&r tillampligt, om piloten inte har nagon erfarenhet som
trafikflygare med ATPL-certifikat eller pa flerpilotsluftfartyg.

FCL.725.PL Flygutbildning for utfardande av typbehorigheter — vertikalstartande/-
landande luftfartyg

Flygutbildningsdelen av utbildningskursen for en typbehorighet for vertikalstartande/-
landande luftfartyg ska genomforas bade i luftfartyget och i en FSTD som motsvarar
luftfartyget och som ar lampligt kvalificerad for detta andamal.

FCL.740.PL Forlangning av typbehdrigheter — vertikalstartande/-landande luftfartyg
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a)

b)

Forlangning. For forlangning av behorigheter for vertikalstartande/-landande
luftfartyg ska sékanden genomfdra

1)

2)

3)

en kompetenskontroll med godként resultat i 6verensstammelse med tillagg 9
till denna del i ett vertikalstartande/-landande luftfartyg av relevant typ inom
den tremanadersperiod som omedelbart féregdr behorighetens sista
giltighetsdag,

inom behorighetens giltighetsdag genomféra minst

i) 10 routesektorer som pilot pa vertikalstartande/-landande luftfartyg av
relevant typ, eller

ii) 1 routesektor som pilot pd vertikalstartande/-landande luftfartyg av
relevant typ eller i en FFS tillsammans med en kontrollant. Denna
routesektor kan flygas under kompetenskontrollen.

En pilot som arbetar for en kommersiell flygtransportoperatdr som godkants
enligt tillampliga luftfartskrav och som har genomgatt operatdrens
kompetenskontroll kombinerat med kompetenskontrollen for férlangning av
typbehorigheten ska undantas fran kravet under punkt 2.

En sokande som inte godkanns pa alla sektioner av en kompetenskontroll fore
typbehorighetens sista giltighetsdag far inte utdva befogenheterna i behdrigheten
forran en kompetenskontroll har genomfoérts med godként resultat.

SEKTION 5
Sarskilda krav for luftskeppskategorin

FCL.720.As Villkor for utfardande av typbehérigheter — luftskepp

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med
Del 21 ska en sokande till en forsta typbehdrighet for luftskepp uppfylla féljande
erfarenhetskrav och villkor:

a)
1)
2)
3)
FCL.735.As
a)
1)
2)
3)
b)

For flerpilotsluftskepp:

Ha genomfort 70 timmars flygtid som befélhavare pa luftskepp.
Inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts.

En sokande som inte uppfyller kravet under punkt 2 ska ha en typbehorighet
utfardad som begransar befogenheterna till att endast omfatta bitrddande pilot.
Denna begrénsning ska avlagsnas nér piloten har genomfdrt 100 timmars
flygtid som befalhavare under évervakning pa luftskepp.

Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesattning — luftskepp

MCC-utbildningen ska innehalla minst

12 timmars teoriutbildning och 6vningar samt
5 timmars praktisk MCC-utbildning.

En FNPT 11 eller 11l som ar kvalificerad for MCC, en FTD 2/3 eller FFS ska
anvandas.

MCC-uthildningen ska avslutas inom 6 manader pa en ATO.
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C) Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehorighetskurs for
flerpilotssystem, ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att han/hon har genomfort
utbildningen nar MCC-utbildningen har slutforts.

d) En sokande som har slutfért MCC-utbildningen for en annan kategori av luftfartyg
ska undantas fran kraven under punkt a.

FCL.740.As Forlangning av typbehdrigheter — luftskepp

a) Forlangning. For forlangning av typbehorigheter for luftskepp ska sokanden
genomfora

1)  en kompetenskontroll med godként resultat i 6verensstimmelse med tillagg 9
till denna del i ett luftskepp av relevant typ inom den tremanadersperiod som
omedelbart foregar behorighetens sista giltighetsdag,

2) minst 2timmar som pilot pa relevant luftskeppstyp inom behdorighetens
giltighetsperiod. Kompetenskontrollen kan inkluderas i de 2 timmarna.

3) Forlangningen av en IR(As), om sadan innehas, kan kombineras med
kompetenskontrollen for férlangning av en typ-/klassbehorighet.

b) En sokande som inte godkanns pa alla sektionerna i en kompetenskontroll fore
typbehorighetens sista giltighetsdag far inte utdva befogenheterna i behorigheten
forran en kompetenskontroll har genomfoérts med godként resultat.
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KAPITEL I
TILLAGGSBEHORIGHETER

FCL.800 Behdrighet for avancerad flygning

a)

b)

Innehavare av flygcertifikat for flygplan, TMG eller segelflygplan far endast utféra
avancerad flygning nar de har lamplig behérighet.

Sokande till en behdrighet for avancerad flygning ska ha genomfort

1)  minst 40 timmars flygtid eller nar det géller segelflygplan 120 starter som
befialhavare pa lamplig kategori av luftfartyg, som har genomforts efter
certifikatets utfardande,

2)  en utbildningskurs vid en ATO som omfattar
i) lamplig teoriutbildning for behdrigheten,

i)  minst 5timmar eller 20 flygningar med utbildning i avancerad
flygning pa lamplig kategori av luftfartyg.

Befogenheterna for en behorighet for avancerad flygning ska begransas till den
kategori av luftfartyg som flygutbildningen har genomforts pa. Befogenheterna ska
utokas till en annan kategori av luftfartyg om piloten har ett certifikat for den
kategorin av luftfartyg och har genomfort minst 3 tréningsflygningar i
dubbelkommando som téacker hela kursplanen for avancerad flygning for den
kategorin av luftfartyg.

FCL.805 Behorigheter for bogsering av segelflygplan och bogsering av slap

a)

b)

Innehavare av flygcertifikat som har befogenhet att flyga flygplan eller TMG far
endast bogsera segelflygplan eller sldp om de har lampliga behdrigheter for
bogsering av segelflygplan eller bogsering av slap.

Sokande till en behdrighet for bogsering av segelflygplan ska ha genomfort

1)  minst 30 timmars flygtid som befélhavare och 60 starter och landningar i
flygplan om verksamheten ska utforas i flygplan, alternativt i TMG om
verksamheten ska utforas i TMG, som har genomforts efter certifikatets
utfardande,

2)  enutbildningskurs vid en ATO som omfattar
i)  teoriutbildning om bogseringsverksamhet och bogseringsforfaranden,

i) minst 10 skolflygningar med bogsering av ett segelflygplan, varav minst
5 skolflygningar i dubbelkommando, och

iii) med undantag for innehavare av ett LAPL(S) eller SPL: 5
familjaritetsflygningar i ett segelflygplan som startas med ett luftfartyg.

Sokande till en behdrighet for bogsering av slép ska ha genomfort

1)  minst 100 timmars flygtid och 200 starter och landningar som befélhavare pa
flygplan eller TMG, som har genomforts efter certifikatets utfardande. Minst
30 av dessa timmar ska vara i flygplan om verksamheten ska utforas i
flygplan, alternativt i TMG om verksamheten ska utforas i TMG.

2)  en utbildningskurs vid en ATO som omfattar

56

SV



SV

REV 16.09.2011

d)

f)

i) teoriutbildning om bogseringsverksamhet och bogseringsforfaranden,

i)  minst 10 skolflygningar med bogsering av ett sldp, varav minst
5 flygningar i dubbelkommando.

Befogenheterna for behdrigheten for bogsering av segelflygplan respektive
bogsering av slap ska begransas till flygplan eller TMG, beroende pa vilken kategori
av luftfartyg som flygutbildningen har genomforts pa. Befogenheterna ska utokas
om piloten har ett certifikat for flygplan eller TMG och har genomfoért med godként
resultat minst 3 traningsflygningar i dubbelkommando som técker hela kursplanen
for bogsering for respektive kategori av luftfartyg, beroende pa vad som éar
tillampligt.

For att utOva befogenheterna for behorigheten for bogsering av segelflygplan
respektive bogsering av sldp ska behdrighetsinnehavaren under de senaste
24 manaderna ha genomfort minst 5 bogseringar.

Om piloten inte uppfyller kravet under punkte, ska han/hon genomféra de
bogseringar som saknas tillsammans med eller under 6vervakning av en instruktor
innan han/hon borjar utdva certifikatets befogenheter igen.

FCL.810 Morkerbevis

a)

b)

Flygplan, TMG och luftskepp.

1)  Om befogenheterna for ett LAPL eller PPL for flygplan, TMG eller luftskepp
ska utdvas under VFR-forhallanden under marker, ska sokandena ha
genomgatt en utbildningskurs vid en ATO. Kursen ska omfatta

i)  teoriutbildning,

i) minst 5 timmars flygtid i lamplig kategori av luftfartyg under morker,
varav minst 3 timmar i dubbelkommando, som omfattar minst 1 timmes
navigeringsflygning med minst en distansflygning i dubbelkommando pa
minst 50 km samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

2)  Innan morkerutbildningen genomférs ska LAPL-innehavare ha genomgatt den
utbildning i grundlaggande instrumentflygning som kravs for utfardande av
PPL.

3) Sokande som har en klassbehorighet for bade enmotoriga kolvmotorflygplan
(land) och TMG kan fullgora kraven under punkt 1 ovan i respektive klass
eller bada klasserna.

Helikoptrar. Om befogenheterna for ett PPL for helikopter ska utévas under morker
enligt VFR, ska s6kanden ha

1)  genomfdrt minst 100 timmars flygtid som pilot i helikopter efter certifikatets
utfardande, varav minst 60 timmar som befdlhavare pa helikopter och
20 timmars orienteringsflygning

2)  genomgatt en utbildningskurs vid en ATO. Kursen ska genomféras inom en
sexmanadersperiod och omfatta féljande:

)] 5 timmars teoriutbildning,

i) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando i en helikopter
och
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iii) Stimmars flygtid under morker, daribland minst 3timmar i
dubbelkommando, som omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning
samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla
en start och en landning.

3) En sokande som innehar eller tidigare har innehaft en IR for flygplan eller
TMG ska tillgodorakna sig 5 timmar mot kravet under punkt 2 ii ovan.

Ballonger. Om befogenheterna for ett LAPL for ballonger eller ett BPL ska utdvas
under morker enligt VFR, ska sokanden genomfdra minst 2 skolflygningar under
morker pa vardera minst 1 timme.

FCL.815 Bergsbehdorighet

a)

b)

d)

f)

Befogenheter. Innehavaren av en bergsbehdrighet har befogenhet att genomféra
flygningar med flygplan eller TMG till och fran ytor som anses krava en sadan
behorighet enligt de berérda myndigheter som har faststéllts av medlemsstaten.

Den forsta bergsbehdrigheten kan fas antingen pa

1)  hjul och ger da befogenhet att flyga till och fran sadana ytor nar de inte ar
tackta av sno, eller

2)  skidor och ger da befogenhet att flyga till och fran sadana ytor nar de ar tackta
av sno.

3) Befogenheterna for den forsta behdrigheten far utokas till antingen hjul- eller
skidbefogenheter nar piloten har genomgatt en lamplig ytterligare
familjaritetskurs,  inklusive  teori- och  flygutbildning, med en
bergsflygningsinstruktor.

Utbildningskurs. En s6kande till en bergsbehdrighet ska inom en 24-manadersperiod
ha erhallit teori- och flygutbildning pa en kurs vid en ATO. Kursinnehallet ska vara
lampligt i forhallande till de befogenheter som &nskas.

Flygprov. Efter slutford utbildning ska sokanden genomga ett flygprov med en FE
som ar kvalificerad for detta. Flygprovet ska omfatta féljande:

1)  Ett muntligt teoriprov.

2) 6 landningar pa minst 2 olika ytor som anses krava en sadan behdrighet och
som inte &r desamma som startytan.

Giltighet. En bergsbehdrighet ska vara giltig under 24 manader.
Forlangning. For forlangning av en bergsbehoérighet ska sokanden
1)  hagenomfort minst 6 bergslandningar under de senaste 24 manaderna, eller

2) genomga en kompetenskontroll med godként resultat. Kompetenskontrollen
ska uppfylla kraven under punkt c.

Fornyelse. Om behdrigheten har upphort att galla ska sékanden uppfylla kravet
under punkt e 2.

FCL.820 Flygtestbehorighet

a)

Innehavare av ett flygcertifikat for flygplan eller helikoptrar far endast vara
befdlhavare vid flygtester i kategori 1 eller 2 i enlighet med Del 21 ndr de innehar en
flygtestbehorighet.
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b) Skyldigheten att inneha en flygtestbehdrighet enligt punkta galler endast for
flygtester som utfors pa

1) helikoptrar som dr certifierade eller ska certifieras enligt CS-27- eller CS-29-
standard eller motsvarande luftvardighetskoder eller

2)  flygplan som ar certifierade eller ska certifieras enligt
i)  CS-25-standard eller motsvarande luftvardighetskoder, eller

i)  CS-23-standard eller motsvarande luftvéardighetskoder, med undantag for
flygplan som har en maximal startmassa som understiger 2 000 kg.

C) Innehavaren av en flygtestbehdrighet har befogenhet att inom relevant kategori av
luftfartyg utfora foljande:

1)  Flygtestbehorighet i kategori 1: Utfora alla kategorier av flygtester i enlighet
med Del 21, antingen som beféalhavare eller som bitradande pilot.

2)  Flygtestbehorighet i kategori 2:
)] Utfora flygtester i kategori 1 i enlighet med Del 21
- som bitradande pilot eller

- som befédlhavare, nar det galler flygplan som avses i punkt b 2 ii, med
undantag for flygplan av pendelkategori (commuter category) eller som
har en maxfart i dykning 6ver 0,6 mach eller en hogsta niva dGver
25 000 fot,

i) utfora alla dvriga kategorier av flygtester i enlighet med Del 21, antingen
som befélhavare eller som bitradande pilot.

3) Behorigheter for flygtester i bade kategori 1 och 2: Utfora flygtester som
sérskilt avser konstruktions- och tillverkningsorganisationers verksamhet inom
ramen for deras befogenheter nar kraven i kapitel H kanske inte kan uppfyllas.

d) Sokande till en forsta flygtestbehdrighet ska
1) inneha minst ett CPL och en IR i lamplig kategori av luftfartyg,

2)  ha genomfort minst 1 000 timmars flygtid i lamplig kategori av luftfartyg,
varav minst 400 timmar som befélhavare,

3)  ha genomgatt en uthildningskurs vid en ATO som ldampar sig fér det avsedda
luftfartyget och kategorin av flygningar. Utbildningen ska atminstone omfatta
féljande amnen:

— Prestanda.

—  Stabilitet och kontroll/man6veregenskaper.
— System.

—  Testhantering.

— Risk-/sékerhetshantering.

e) Befogenheterna for innehavare av en flygtestbehorighet kan uttkas till en annan
kategori av flygtest och en annan kategori av luftfartyg nar de har genomgatt en
ytterligare utbildningskurs vid en ATO.
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KAPITEL J

Instruktorer

SEKTION 1
Allménna krav

FCL.900 Instruktérsbehorigheter
a) Allmant: En person far endast tillhandahalla
1)  flygutbildning i luftfartyg nar han/hon innehar
i)  ett flygcertifikat som har utfardats eller godkants i enlighet med denna
forordning,
i) en instruktorsbehdrighet som ar lamplig for den utbildning som
tillhandahalls och som har utfardats i enlighet med detta kapitel,
2) syntetisk flygtraning eller MCC-utbildning nér han/hon innehar en

instruktérsbehorighet som ar lamplig for den utbildning som tillhandahalls och
som har utfardats i enlighet med detta kapitel.

b) Sarskilda villkor

1)

2)

Om det infors ett nytt luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta sa
att det inte ar mojligt att uppfylla kraven i detta kapitel, far den behdriga
myndigheten utfarda en sérskild behdrighet som ger befogenheter att leda
flygutbildning. En sadan behdrighet ska begransas till de skolflygningar som
kravs for att infora den nya typen av luftfartyg och far galla i hogst ett ar.

Innehavare av en behdrighet som har utfardats i enlighet med punkt b 1 och
som vill anséka om en instruktdrsbehdrighet ska uppfylla de villkor och krav
for forlangning som foreskrivs for denna kategori av instruktor.

c) Undervisning utanfér medlemsstaternas territorium

1)

2)

FCL.915

Trots vad som sdgs i punkta far den behdriga myndigheten utfarda en
instruktodrsbehdorighet till en sékande som innehar ett flygcertifikat utfardat av
ett tredjeland i enlighet med ICAO bilaga 1 nar flygutbildning tillhandahalls
vid en ATO utanfor medlemsstaternas territorium, forutsatt att sokanden

i) innehar minst ett CPL i 1amplig kategori av luftfartyg,

i)  uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfardande av
relevant instruktdrsbehdrighet,

iii) uppvisar for den behdriga myndigheten att han/hon har en lamplig
kunskapsniva om europeiska flygsakerhetsbestammelser for att kunna
utdva undervisningsbefogenheter i enlighet med denna del.

Behorigheten ska begransas till att leda flygutbildning
i)  vid ATO:er utanfér medlemsstaternas territorium,

i) till elever som har tillrdckliga kunskaper i det sprdk som
flygutbildningen ges pa.

Allmanna villkor och krav for instruktorer

a) Allmént: En sokande till en instruktdrsbehorighet ska vara minst 18 ar gammal.
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b) Ytterligare krav for instruktérer som leder flygutbildning i luftfartyg. En sokande till
eller innehavare av en instruktdrsbehtrighet som ger befogenhet att leda
flygbildning i luftfartyg ska
1) inneha minst det certifikat samt, i tillampliga fall, den behdrighet som

flygutbildningen avser,
2)  med undantag for flygtestinstruktorer ha
1) genomfort minst 15 timmars flygtid som pilot pa den klass eller typ av
luftfartyg som flygutbildningen avser, varav hogst 7 timmar far vara i en
FSTD som motsvarar denna klass eller typ av luftfartyget, i tillampliga
fall, eller

ii)  godkants pa en kompetenskontroll for relevant kategori av instruktor pa
denna klass eller typ av luftfartyg,

3) habefogenhet att vara befalhavare pa luftfartyget under sadan flygutbildning.

C) Tillgodorédknande mot ytterligare behorigheter samt i forlangningssyfte
1) Sokande till ytterligare instruktorsbehorigheter far tillgodordkna sig den

undervisnings- och inlarningsformaga som redan har uppvisats for den
instruktorsbehorighet som innehas.

2)  Flygtimmar som kontrollant under flygprov eller kompetenskontroller ska
tillgodoraknas till fullo nar det galler kraven pa forlangning for samtliga de
instruktdrsbehdrigheter som innehas.

FCL.920 Instruktérskompetens och bedémning

Alla instruktorer ska utbildas for att fa foljande kompetens:

Forbereda resurser.

Skapa ett klimat som framjar inlarning.
Overfora kunskap.

Integrera hot- och felhantering samt CRM.
Hantera tid for att uppna kursens mal.
Underlatta inlarning.

Beddma elevernas prestationer.

Overvaka och granska framsteg.
Utvardera utbildningspass.

Rapportera resultat.

FCL.925 Ytterligare krav for MPL-instruktorer

a)

Instruktorer som leder utbildning for MPL ska
1)  hagenomgatt en utbildningskurs for MPL-instruktorer vid en ATO.

2) for faserna grundlaggande, mellan och avancerad i den integrerade MPL-
kursen aven

1) ha erfarenhet av flerpilotsverksamhet och
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b)

d)

ii) ha genomgatt den inledande CRM-uthildningen hos en kommersiell
flygtransportoperatér som har godkants i enlighet med de tillampliga
luftfartskraven.

Utbildningskurs for MPL-instruktorer

1)  Utbildningskursen for MPL-instruktorer ska omfatta minst 14 timmars
utbildning.

2)  Efter att ha avslutat utbildningskursen ska sékanden genomga en bedémning
av instruktérens kompetens och kunskaper om den kompetensbaserade
utbildningsstrategin.

Denna beddmning ska omfatta en praktisk demonstration av flygutbildningen i
lamplig fas av MPL-kursen. Denna bedémning ska utforas av en kontrollant
som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K.

3)  Nar sokanden har godkénts pa MPL-utbildningskursen ska ATO:n utfarda en
instruktdrsbehdrighet till sékanden.

For att instruktoren ska behalla sina befogenheter ska han/hon inom ramen for en
MPL-utbildningskurs ha genomfort foljande under de senaste 12 manaderna:

1)  ett simulatorpass pa minst 3 timmar eller
2)  en flygovning pa minst 1 timme som inbegriper minst 2 starter och landningar.

Om instruktdren inte har uppfyllt kraven under punkt c, innan befogenheterna att
leda flygutbildning fér MPL utovas ska han/hon

1)  genomga repetitionsutbildning vid en ATO for att nd den kompetensniva som
ar nodvandig for att godkannas vid kompetensbeddémningen av instruktoren
och

2)  godkénnas vid kompetensbedémningen av instruktéren enligt punkt b 2.

FCL.930 Utbildningskurs

Sokande till en instruktorsbehdrighet ska ha genomgatt teori- och flygutbildning péa en kurs
vid en ATO. Utdver de sarskilda moment som foreskrivs i denna del for varje kategori av
instruktor ska kursen innehalla de moment som kravs enligt FCL.920.

FCL.935 Kompetensbedémning

a)

b)

Med undantag for instruktorer for samarbete i flerpilotsbesattningar (MCCI),
instruktorer for syntetisk flygtraning (STI), instruktorer for bergsbehérighet (Ml)
och flygtestinstruktorer (FT1) ska en sokande till en instruktérsbehérighet godkénnas
pa en kompetensbedomning i lamplig kategori av luftfartyg for att uppvisa for en
kontrollant som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K att han/hon har formaga att
utbilda en elev till den niva som kravs for utfardande av relevant certifikat,
behdrighet eller behdrighetsbevis.

Denna beddmning ska omfatta

1) uppvisande av den kompetens som foreskrivs i FCL.920 vid utbildning fére
och efter flygning samt teoriutbildning,

2)  muntliga teoriprov pa marken, genomgangar fore och efter flygning samt
demonstrationer under flygning i samband med flygprov i lamplig klass eller
typ av luftfartyg eller FSTD,
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d)

3) lampliga 6vningar for att bedéma instruktdrens kompetens.

Bedomningen ska utféras pa samma klass/typ av luftfartyg eller FSTD som anvands
for flygutbildningen.

Nar en kompetensbedomning kréavs for forlangning av en instruktorsbehorighet, far
en stkande som inte godkanns pa bedémningen fére instruktérsbehdrighetens sista
giltighetsdag inte utdéva befogenheterna i behorigheten forran bedémningen har
genomforts med godkant resultat.

FCL.940 Instruktdrsbehodrigheters giltighet

Med undantag foér MI och utan att det paverkar tillampningen av FCL.900 b1 ska
instruktorshehorigheter vara giltiga i 3 ar.

SEKTION 2
Sarskilda krav for flyginstruktor for latta luftfartyg — LAFI

FCL.905.LAFI LAFI — Befogenheter och krav
En LAFI har befogenhet att leda flygutbildning for utfardande, férlangning eller fornyelse av

a)
b)

c)

d)

ett grundlaggande LAPL, for flygplan,
ett LAPL for lamplig kategori av luftfartyg,

tillagg till klass- eller typbehdrigheter som ska anges pa ett LAPL for lamplig
kategori av luftfartyg,

behdrigheter for morkerflygning, avancerad flygning och bogsering for lamplig
kategori av luftfartyg, forutsatt att instruktoren innehar lamplig behérighet och har
uppvisat formaga att leda utbildning for den behdrigheten fér en instruktér som &r
kvalificerad under punkt e,

en LAFI-behorighet, forutsatt att instruktoren

1)  for en instruktorskontrollant har uppvisat forméaga att leda utbildning for
LAFI-behdrigheten under en kompetensbeddmning som utférs i enlighet med
FCL.935 for lamplig kategori av luftfartyg och

2) nér det galler en LAFI for segelflygplan: har genomfért flygutbildning i
segelflygplan som omfattar minst 50 timmar eller 150 starter,

3)  nér det géller en LAFI for ballonger: har genomfort flygutbildning i ballonger
som omfattar 50 timmar eller 50 starter,

4)  for alla andra kategorier av luftfartyg: har genomfdért minst 150 timmars
flygutbildning for 1amplig kategori av luftfartyg,

FCL.910.LAFI LAFI — Begransningar i befogenheterna

a)

b)

En LAFI:s befogenheter ar begransade och far inte vara instruktor for de forsta
ensamflygningarna och de forsta navigeringsflygningarna i enkelkommando samt
endast leda flygutbildning for utfardande av ett LAPL under 6vervakning av en
LAFI eller FI for samma kategori av luftfartyg som har utsetts av ATO:n for detta
andamal.

Begransningarna under punkt a ska avlagsnas fran LAFI-behorigheten nar LAFI:n
har genomfort foljande:

63

SV



SV

REV 16.09.2011

1) LAFI for flygplan: Minst 50 timmars flygutbildning i ett enmotorigt
kolvmotorflygplan eller TMG och har évervakat minst 25 ensamflygningar
som elever har utfort.

2)  LAFI for helikopter: Minst 50 timmars flygutbildning i helikopter och har
Overvakat minst 25 ensamflygningar som elever har utfort.

3)  LAFI for segelflygplan: Flygutbildning som omfattar minst 15 timmar eller
50 starter, som tdacker hela kursplanen for utfardande av LAPL for
segelflygplan.

4)  LAFI for ballonger: Flygutbildning som omfattar minst 15 timmar eller
50 starter, som tacker hela kursplanen for utfardande av LAPL for ballonger.

FCL.915.LAFI LAFI - Krav

En sokande till en LAFI-behorighet ska

a) For ett LAFI for flygplan:

1) ha genomfort minst 20timmars distansflygning pa enmotorigt
kolvmotorflygplan eller TMG som befalhavare,

2)  hagenomfort minst 200 timmars flygtid, varav 150 timmar som befalhavare pa
flygplan eller TMG,

3) ha genomfort minst 30 timmars flygtid som befalhavare pd enmotorigt
kolvmotorflygplan néar sokanden vill tillhandahalla flygutbildning pa
enmotoriga kolvmotorflygplan,

4)  ha genomfort minst 30 timmars flygtid som befalhavare pa TMG nar sokanden
vill tillhandahalla flygutbildning pa TMG,

b) For ett LAFI fOr helikopter:

1)  ha erhallit minst 10 timmars utbildning i instrumentflygning pa enmotorig
kolvmotorhelikopter, varav hogst 5 timmar far utgéras av instrumenttid pa
marken i en FSTD,

2)  hagenomfort minst 20 timmars distansflygning pa helikopter som befalhavare,

3)  ha genomfort minst 250 timmars flygtid pa helikopter, varav 200 timmar ska
vara som beféalhavare,

4) ha genomfort minst 15timmars flygtid pa den helikoptertyp som
flygutbildningen avser,

C) LAFI for segelflygplan: ha genomfort minst 100 timmars flygtid som befélhavare
och 200 starter som befalhavare pa segelflygplan och motordrivna segelflygplan,
med undantag for TMG. Nar sokanden vill tillhandahalla flygutbildning pa TMG ska
han/hon ocksa genomfora minst 30 timmars flygtid som befélhavare pa TMG samt
genomfora en ytterligare kompetensbedémning i enlighet med FCL.935 pa ett TMG
med en LAFI som &r kvalificerad enligt FCL.905.LAFI e.

d) For ett LAFI for ballonger: ha genomfért minst 75 timmars ballongflygtid som
befélhavare, varav minst 15 timmar ska vara i den klass som flygutbildningen avser.

FCL.930.LAFI LAFI — Utbildningskurs
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a) Sokande till en LAFI-behorighet ska ha genomgatt ett intradesflygtest som gor det
mojligt att bedéma deras formaga att genomfora utbildningskursen.

Intradesflygtestet ska genomféras med en LAFI som &r kvalificerad i enlighet med
FCL.905.LAFI e eller en FI som ar kvalificerad i enlighet med FCL.905.FI i i
lamplig kategori av luftfartyg.

b) Utbildningskursen for LAFI ska omfatta minst:
1)  LAFI for flygplan, TMG eller helikoptrar:
i) 25 timmar om undervisning och inlarning,
i) 50 timmars teoriutbildning, tiden for kunskapsprov inbegripen,

i)  A) LAFI for flygplan eller TMG: minst 12 timmars utbildning i
dubbelkommando, daribland 1 timmes flygutbildning med hjalp enbart
av instrument. Av dessa 12 timmar far maximalt 1 timme genomforas i
en FSTD.

B) LAFI for helikoptrar: minst 25timmars utbildning i
dubbelkommando, varav maximalt 5 timmar far utféras i en FSTD.

iv) Piloter som innehar en LAFI(A)- eller (H)-behdrighet eller en FI(A)-,
(H)- eller (As)-behorighet ska tillgodorédkna sig 30 timmar mot de
50 timmar som anges under punkt b 1 ii.

v)  Piloter som innehar en LAFI(S)- eller (B)-behdrighet eller en FI(S)- eller
(B)-behorighet ska tillgodorékna sig 18 timmar mot de 50 timmar som
anges under punkt b 1 ii.

vi)  Piloter som innehar en LAFI- eller FI-behdrighet for segelflygplan med
behorighetstillagg for TMG ska tillgodorakna sig 6 timmar mot kravet
under punkt b 1 iii A.

2) LAFI for segelflygplan eller ballonger:
i) 25 timmars undervisning och inlarning,
i) 30 timmars teoriutbildning, tiden for kunskapsprov inbegripen,

i)  A) LAFI for segelflygplan, minst 6 timmars utbildning i
dubbelkommando eller minst 20 starter,

B) LAFI for segelflygplan som tillhandahaller utbildning pa TMG:
minst 6 timmars utbildning i dubbelkommando pa TMG,

C) LAFI for ballonger: 3timmars utbildning i dubbelkommando,
inklusive minst 3 starter.

D) Piloter som innehar en LAFI- eller Fl-behorighet for nagon
kategori av luftfartyg ska tillgodorékna sig 18 timmar mot kravet

under punkt b 2 ii.
C) Piloter som har innehaft en FI-behdrighet i samma kategori av luftfartyg ska till fullo
tillgodorékna sig detta mot kraven under punkterna a) och b) ovan.
FCL.940.LAFI LAFI — Forlangning och fornyelse
a) For att forlanga en LAFI-behorighet ska innehavaren uppfylla tva av foljande tre

krav. Han/hon ska

SV 65

SV



SV

REV 16.09.2011

b)

1)  genomféra minst

)} LAFI for flygplan eller helikoptrar: flygutbildning omfattande 45 timmar
eller 120 starter i lamplig kategori av luftfartyg som LAFI, FI, TRI, CRI,
IRI, Ml eller som kontrollant under behdrighetens giltighetsperiod,

i)  LAFI for segelflygplan: flygutbildning omfattande 30 timmar eller
60 starter i segelflygplan, motordrivna segelflygplan eller TMG som
LAFI, FI eller som kontrollant under behdrighetens giltighetsperiod,

iii) LAFI for ballonger: flygutbildning omfattande 6 timmar i ballong som
LAFI, FI eller som kontrollant under behodrighetens giltighetsperiod,

2) delta i ett fortbildningsseminarium for instruktdrer under behdrighetens
giltighetsperiod,

3) godkannas pa kompetenskontrollen i enlighet med FCL.935 inom den
tolvmanadersperiod som foregar LAFI-behorighetens sista giltighetsdag.

Fornyelse: Om LAFI-behdrigheten har upphort att gélla, ska sékanden inom den
tolvmanadersperiod som foregar en fornyelse ha

1)  deltagit i ett fortbildningsseminarium for instruktorer,
2)  godkants pa en kompetenskontroll i enlighet med FCL.935.
SEKTION 3
Sarskilda krav for flyginstruktorer — FI

FCL.905.FI FI - Befogenheter och krav

En innehavare av en Fl-behdrighet har befogenhet att leda flygutbildning for utfardande,
forlangning eller fornyelse av

a)
b)

f)

9)

ett PPL, SPL, BPL och LAPL for tillamplig kategori av luftfartyg,

klass- och typbehdrigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, tillagg till klass- och
gruppbehdrigheter for ballonger samt tillagg till klassbehdrigheter for segelflygplan,

typbehdrigheter for enpilots- eller flerpilotsluftskepp,

ett CPL for tillamplig kategori av luftfartyg, under forutsattning att Fl:n har
genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa denna kategori av luftfartyg,
varav minst 200 timmars flygutbildning,

morkerbevis, forutsatt att Fl
1)  &rbehorig att flyga under morker i lamplig kategori av luftfartyg,

2)  har uppvisat formaga att leda utbildning under morker for en FI som é&r
kvalificerad i enlighet med punkt i nedan och

3)  uppfyller erfarenhetskravet pa morkerflygning enligt FCL.060 b 2.

en behorighet for bogsering eller avancerad flygning, forutsatt att dessa befogenheter
innehas och att FI har uppvisat formaga att leda utbildning for denna behorighet for
en FI som kvalificerad i enlighet med punkt i) nedan,

en IR for lamplig kategori av luftfartyg, forutsatt att Fl:n har
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h)

1)  minst 200 timmars flygtid enligt IFR, varav upp till 50 timmar kan vara
instrumenttid pa marken i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II,

2)  genomfort IRI-utbildningskursen som elev och godkénts pa flygprovet for IRI-
behorigheten och

3)  dessutom:

i)  For flermotoriga flygplan: uppfyllt kraven for utfardande av en CRI-
behorighet,

i)  For flermotoriga helikoptrar: uppfyllt kraven for utfardande av en TRI-
behorighet,

Klass-/typbehdrigheter for flermotoriga enpilotsflygplan, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, forutsatt att FI:n uppfyller

1)  For flygplan: kraven fér CRI-utbildningskursen enligt FCL.915.CRl a och
kraven i FCL.930.CRI och FCL.935,

2)  For helikoptrar: villkoren i FCL.910.TRI ¢ 1 och kraven for utbildningskursen
for TRI(H) enligt FCL.915.TRI b 2,

i)  enFl-, IRI-, CRI-, STI-, MI- eller LAFI-behdrighet forutsatt att FI:n har
1)  genomfort minst

i)  FI(S): flygutbildning omfattande minst 50 timmars flygutbildning eller
150 starter i segelflygplan,

i)  FI(B): flygutbildning omfattande minst 50 timmars flygutbildning eller
50 starter i ballong,

iii)  FI(A) eller FI(H) som leder flygutbildning for LAFI(A) eller (H):
150 timmars flygutbildning i Iamplig kategori av luftfartyg,

iv) | alla dvriga fall: 500 timmars flygutbildning i lamplig kategori av
luftfartyg,

2) genomgatt en kompetensbedémning i enlighet med FCL.935 for lamplig
kategori av luftfartyg for att uppvisa for en flyginstruktérskontrollant (FIE) att
han/hon har formaga att undervisa for Fl-behdrigheten,

J) ett MPL, forutsatt att Fl:n

1) nér det géaller utbildningsfasen for inledande flygerfarenhet: har genomfort
minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan, varav minst 200 timmars
flygutbildning,

2)  for den grundldggande utbildningsfasen:

)] innehar en IR for flermotoriga flygplan och befogenhet att undervisa for
IR och

i) har minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.

3)  For en FI som redan ar kvalificerad att undervisa pa en integrerad uthildning
for ATP(A) eller CPL(A)/IR kan kravet under punkt 2ii ersdttas av en
genomford strukturerad utbildningskurs som bestar av:

1) MCC-kvalifikation
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FCL.910.FI

a)

i)  observation av 5 pass av flygutbildning i fas 3 i en MPL-kurs,

iii)  observation av 5 pass av flygutbildning i fas 4 i en MPL-kurs,

iv) observation av 5 av operatérens produktionsinriktade repetitionpass,
v) innehallet i instruktorskursen for MCCI.

Fl:n ska i sa fall genomfora sina fem forsta instruktorspass under 6vervakning
av en TRI(A), MCCI(A) eller SFI(A) som ar kvalificerad for MPL-
flygutbildning.

FI — Begransningar i befogenheterna

En Fl:s befogenheter ar begransade till att leda flygutbildning under dvervakning av
en FI for samma kategori av luftfartyg som har utsetts av ATO:n for detta andamal i

foljande fall:

1)  For utfardande av ett PPL, SPL, BPL och LAPL.

2)  For alla integrerade kurser pa PPL-niva nar det géller flygplan och helikoptrar.

3) For klass- och typbehdrigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg, tillagg till
klass- och gruppbehorigheter for ballonger samt tillagg till klassbehorigheter
for segelflygplan,

4)  FOr behorigheter for morkerflygning, bogsering eller avancerad flygning.

b) Fl:n far leda utbildning under 6vervakning i enlighet med punkt a, men har inte
befogenhet att godké&nna elevers forsta ensamflygningar och forsta distansflygningar

i enkelkommando.

C) Begransningarna under punkterna a och b ska avlagsnas fran Fl-behorigheten nar

Fl:n har genomfort minst foljande:

1)  For FI(A): 100 timmars flygutbildning i flygplan eller TMG samt ha Gvervakat
minst 25 ensamflygningar som elever har utfort.

2)  For FI(H): 100 timmars flygutbildning i helikopter samt ha dvervakat minst
25 ensamflygningar som elever har utfort.

3) For FI(As), FI(S) och FI(B): flygutbildning omfattande 15 timmars
flygutbildning eller 50 starter som tacker hela kursplanen for utfardande av
PPL(As), SPL eller BPL for lamplig kategori av luftfartyg.

FCL.915.FI FI-Krav
En sokande till en FI-behdrighet ska
a) For FI(A) och FI(H):

1)  ha erhdllit minst 10 timmars utbildning i instrumentflygning pa tillamplig
kategori av luftfartyg, varav hogst 5 timmar far utgoras av instrumenttid pa
marken i en FSTD,

2)  ha genomfort 20 timmars distansflygning enligt VFR som befalhavare pa
tillamplig kategori av luftfartyg och

b) For FI(A) dessutom:

1)

inneha minst ett CPL(A) eller
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d)

f)

2) inneha minst ett PPL(A) samt
i) uppfylla kunskapskraven for CPL och

ii) ha genomfért minst 200 timmars flygtid pa flygplan eller TMG, varav
150 timmar ska vara som befélhavare,

3) ha genomfort minst 30 timmars flygtid pa enmotoriga kolvmotorflygplan,
varav minst 5 timmar ska ha genomforts inom den sexmanadersperiod som
foregar det intradesflygtest som foreskrivs i FCL.930.FI a,

4)  ha genomfort en distansflygning enligt VFR som beféalhavare, inbegripet en
flygning pa minst 540km (300 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar pa tva olika flygplatser ska genomforas,

for FI(H) dessutom ha genomfart 250 timmars total flygtid som pilot pa helikopter
varav

1)  minst 100 timmar ska vara som befdlhavare, om sokanden innehar minst ett
CPL(H) eller

2)  minst 200 timmar som befalhavare, om sokanden innehar minst ett PPL(H)
och har uppfyllt kunskapskraven for CPL,

For FI(As): ha genomfort 500 timmars flygtid pa luftskepp som befalhavare, varav
400 timmar ska vara som beféalhavare med ett CPL(AS),

For FI(S): ha genomfort 100 timmars flygtid och 200 starter som befélhavare pa
segelflygplan. Nar sokanden vill tillhandahalla flygutbildning pA TMG ska han/hon
ocksa ha genomfort 30 timmars flygtid som befélhavare pa TMG samt genomféra en
ytterligare kompetensbedomning pa ett TMG i enlighet med FCL.935 med en FI
som &r kvalificerad enligt FCL.905.FI j.

For FI(B): ha genomfort 75 timmars ballongflygtid som befdlhavare, varav minst
15 timmar ska vara i den klass som flygutbildningen avser.

FCL.930.FI FI - Utbildningskurs

a)

b)

Sokande till FI-behorigheten ska ha genomgatt ett sarskilt intradesflygtest med en Fl
som &r kvalificerad i enlighet med FCL.905.FI i inom den sexmanadersperiod som
foregar kursstarten for att géra det mojligt att bedoma deras formaga att genomfora
utbildningskursen. Detta intradesflygtest ska baseras pa kompetenskontrollen for
klass- och typbehorigheter enligt tillagg 9 till denna del.

Utbildningskursen for FI ska omfatta féljande:
1) 25 timmars undervisning och inl&rning.

2) 1) For FI (A), (H) och (As): Minst 100 timmars teoriutbildning, tiden for
kunskapsprov inbegripen.

i) For FI(B) eller FI(S): Minst 30 timmars teoriutbildning, tiden for
kunskapsprov inbegripen.

3) 1) For FI (A) och (H): Minst 30 timmars flygutbildning, varav 25 timmar
ska vara uthildning i dubbelkommando och av dessa timmar far 5 timmar
utforas i en FFS, FNPT 1/11 eller en FTD 2/3.

i) For FI(As): Minst 20 timmars flygutbildning, varav 15 timmar ska vara
utbildning i dubbelkommando.
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i)  FoOr FI (S): Flygutbildning omfattande minst 6 timmar eller 20 starter.

iv) For FI(S) som tillhandahaller utbildning pa TMG: Minst 6 timmars
utbildning i dubbelkommando pa TMG.

v)  For FI(B): Minst 3 timmar som inbegriper 3 starter under flygutbildning.

C) Piloter som innehar eller har innehaft en LAFI(B)- eller (S)-behdrighet ska till fullo
tillgodorakna sig detta mot kraven under punkterna a och b for Fl-behdrigheten i
samma kategori av luftfartyg.

d) Piloter som innehar eller har innehaft en LAFI(A)- eller (H)-behorighet ska
tillgodorakna sig 50 timmar mot kraven under punkt b 2 i och 12 timmar mot kravet
under punkt b 3 i for FI-behorighet for samma kategori av luftfartyg.

e) Vid ansfkan om en Fl-behdrighet for en annan kategori av luftfartyg ska piloter som
innehar eller har innehaft

1) en FI(A)-, (H)- eller (As)-behdrighet tillgodorékna sig 55 timmar mot kravet
under punkt b 2 i eller 18 timmar mot kraven under punkt b 2 ii.

2) en LAFI(A)- eller (H)-behdrighet tillgodorékna sig 40 timmar mot kravet
under punkt b 2 i eller 18 timmar mot kraven under punkt b 2 ii.

3)  Piloter som innehar en LAFI(B)- eller (S)-behdrighet eller en FI(B)- eller (S)-
behorighet ska tillgodorédkna sig 18 timmar mot kraven under punkt b 2.

FCL.940.FI FI — Forlangning och fornyelse

a) For att forlanga en Fl-behorighet ska innehavaren uppfylla tva av féljande tre krav.
Han/hon ska

1)  genomfdra féljande:

i)  For FI(A) och (H): Minst 50 timmars flygutbildning i l&mplig kategori
av luftfartyg under behérighetens giltighetsperiod som LAFI, FlI, TRI,
CRI, IRI, MI eller kontrollant. Om det ar befogenheterna att leda
utbildning for IR som ska forlangas, ska 10 av dessa timmar avse
flygutbildning for en IR och ska ha genomforts inom den
tolvmanadersperiod som foregar Fl-behorighetens sista giltighetsdag.

i) For FI(As): Minst 20 timmars flygutbildning i luftskepp som FI, IRI eller
kontrollant under behérighetens  giltighetsperiod. Om det &r
befogenheterna att leda utbildning for IR som ska forlangas, ska 10 av
dessa timmar avse flygutbildning for en IR och ska ha genomférts inom
den tolvmanadersperiod som foregdr Fl-behdrighetens  sista
giltighetsdag.

iii)  For FI(S): Flygutbildning omfattande minst 30 timmar eller 60 starter i
segelflygplan, motordrivna segelflygplan eller TMG som LAFI, FI eller
som kontrollant under behdrighetens giltighetsperiod.

iv)  For FI(B): Minst 6 timmars flygutbildning i ballonger som LAFI, Fl eller
kontrollant under behérighetens giltighetsperiod.

2) Delta i ett fortbildningsseminarium for instruktérer under Fl-behdrighetens
giltighetsperiod.
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b)

3) Godkéannas pa kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 inom den
tolvmanadersperiod som foregar Fl-behorighetens sista giltighetsdag.

Minst varannan forlangning av en FI(A) eller FI(H) eller minst var tredje
forlangning av en FI(As), (S) och (B) maste innehavaren genomga en
kompetensbeddmning i enlighet med FCL.935.

Fornyelse. Om Fl-behérigheten har upphort att galla, ska s6kanden inom den
tolvmanadersperiod som foregar en fornyelse ha

1)  deltagit pa ett fortbildningsseminarium for instruktorer,
2)  godkénts pa en kompetensbedémning i enlighet med FCL.935.
SEKTION 4
Sarskilda krav for typinstruktor — TRI

FCL.905.TRI TRI — Befogenheter och krav
En innehavare av en TRI-behdrighet har befogenhet att undervisa for

a)
b)

c)

d)

SV

forlangning och fornyelse av IR, forutsatt att TRI-innehavaren har en giltig IR,

utfardande av en TRI- eller SFl-behdrighet, forutsatt att innehavaren har 3 ars
erfarenhet som TRI, och

For TRI for enpilotsflygplan:

1) Utfardande, forlangning och férnyelse av typbehorigheter for komplexa
enpilotsflygplan med hdga prestanda nér sokanden ansoker om befogenheter
for enpilotsverksamhet.

Befogenheterna for ett TRI(SPA) kan utbkas till flygutbildning for
typbehdrigheter for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda i
flerpilotsverksamhet, forutsatt att TRI:n

)] innehar en MCCI-behdrighet eller
i) innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.

2) Den grundlaggande fasen av MPL-kursen, forutsatt att han/hon far sina
befogenheter utdkade till flerpilotsverksamhet och innehar eller har innehaft en
FI(A)- eller IRI(A)-behdrighet.

For TRI for flerpilotsflygplan:
1) Utfardande, forlangning och fornyelse av typbehorigheter for
i)  flerpilotsflygplan,

i)  komplexa enpilotsflygplan med hodga prestanda ndr sokanden ansOker
om befogenheter for flerpilotsverksamhet.

2)  MCC-utbildning

3)  Den grundlaggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen, forutsatt
att han/hon innehar eller har innehaft en FI(A)- eller IRI(A)-behdrighet for den
grundlaggande fasen.

For TRI for helikoptrar:
1)  Utfardande, forlangning och férnyelse av typbehdorigheter for helikopter,
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2)  MCC-utbildning, forutsatt att han/hon har en typbehorighet for
flerpilotshelikopter,

3) Utékning av IR(H) med enmotorbehorighet till IR(H) med
flermotorbehdrighet.

For TRI for vertikalstartande/-landande luftfartyg:

1) Utfardande, forlangning och  foérnyelse av  typbehorigheter — for
vertikalstartande/-landande luftfartyg,

2)  MCC-utbildning

FCL.910.TRITRI — Begransningar i befogenheterna

a)

b)

Allmént. Om TRI-utbildningen utférs enbart i en FFS, ska TRI-behérighetens
befogenheter begransas till utbildning i FFS.

| sa fall far TRI-innehavaren genomféra produktionsflygning under Gvervakning,
forutsatt att utbildningskursen for TRI har omfattat ytterligare utbildning for detta
andamal.

TRI for flygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg — TRI(A) och TRI(PL).
Befogenheterna for en TRI-behdrighet begrénsas till den typ av flygplan eller
vertikalstartande/-landande luftfartyg som utbildning och kompetensbedémning har
genomforts pa. Befogenheterna for en TRI-behdrighet ska utokas till ytterligare
typer ndr TRI-innehavaren

1) inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan har flugit minst
15 routesektorer, vilka ska inbegripa starter och landningar pa ett luftfartyg av
lamplig typ, varav 7 sektorer far genomféras i en FFS,

2)  har genomgatt teknik- och flygutbildningsmomenten i den relevanta TRI-
kursen,

3)  har godkants pa de relevanta sektionerna av kompetensbedémningen i enlighet
med FCL.935 i syfte att uppvisa for en FIE eller TRE som ar kvalificerad i
enlighet med kapitel K sin formaga att undervisa en pilot till den niva som
kravs for utfardande av en typbehdrighet, inklusive utbildning fore och efter
flygning samt teoriutbildning.

TRI for helikoptrar — TRI(H).

1) Befogenheterna for en TRI(H) begransas till den typ av helikopter som
flygprovet for utfardande av TRI-behorigheten har genomforts pa.
Befogenheterna for en TRI-behdrighet ska utokas till ytterligare typer nar TRI-
innehavaren har

i)  genomfért det tekniska momentet for lamplig typ i TRI-kursen for
tillamplig typ av helikopter eller i en FSTD som motsvarar denna typ,

i) genomfort minst 2timmars flygutbildning pa tillamplig typ, under
overvakning av en lampligt kvalificerad TRI(H) och

iii) godkants pa de relevanta sektionerna av kompetensbeddmningen i
enlighet med FCL.935 i syfte att uppvisa for en FIE eller TRE som é&r
kvalificerad i enlighet med kapitel K sin formaga att undervisa en pilot
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till den niva som kravs for utfardande av en typbehorighet, inklusive
utbildning fore och efter flygning samt teoriutbildning.

2) Innan befogenheterna for ett TRI(H) utdkas fran enpilots- till
flerpilotsbefogenheter for samma typ av helikopter, ska innehavaren ha
genomfort minst 100 timmar i flerpilotsverksamhet pa denna typ.

d) Trots vad som ségs i ovanstaende punkter ska innehavare av en TRI-behdrighet som
har fatt en typbehorighet utfardad i enlighet med FCL.725 e ha ratt att fa sina TRI-
befogenheter utdkade till den nya typen av luftfartyg.

FCL.915. TRITRI - Krav
En sokande till en TRI-behérighet ska

a) inneha ett CPL-, MPL- eller ATPL-flygcertifikat for tillamplig kategori av
luftfartyg,
b) For en TRI(MPA)-behdrighet:

1)  hagenomfort 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan och

2)  inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan ha flugit 30 routesektorer,
vilka ska inbegripa starter och landningar som befalhavare eller bitradande
pilot pa ett flygplan av tillamplig typ, varav 15 sektorer far genomforas i en
FFS som representerar den typ som ska anvandas,

c) For en TRI(SPA)-behorighet:

1)  inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan ha flugit 30 routesektorer,
vilka ska inbegripa starter och landningar, som befalhavare pa ett flygplan av
tillamplig typ, varav 15 sektorer far genomforas i en FFS som motsvarar den
typ som ska anvandas, och

2) ) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan, varav
30 timmar som befélhavare pa tillamplig typ av flygplan, eller

i) inneha eller ha innehaft en Fl-behorighet for flermotoriga flygplan med
IR(A)-befogenheter.

d) For TRI(H):

1)  For en TRI(H)-behorighet for enmotoriga enpilotshelikoptrar: ha genomfort
250 timmar som pilot pa helikopter,

2)  For en TRI(H)-behorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar: ha genomfort
500 timmar som pilot pa helikopter, varav 100 timmar som beféalhavare pa
flermotoriga enpilotshelikoptrar,

3)  For en TRI(H)-behorighet for flerpilotshelikoptrar: ha genomfort 1 000 timmar
som pilot pa helikopter, varav

i) 350 timmar som pilot pa flerpilotshelikopter eller

i)  for sokande som redan innehar en TRI(H)-behorighet for flermotoriga
enpilotshelikoptrar: 100 timmar som pilot pa denna typ i
flerpilotsverksamhet.

4)  Innehavaren av en FI(H)-behorighet ska till fullo tillgodorékna sig detta mot
kraven under punkterna 1 och 2 i relevant enpilotshelikopter.
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e) For TRI(PL):

1) Ha genomfort 1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan,
vertikalstartande/-landande luftfartyg eller flerpilotshelikoptrar och

2)  inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan ha flugit 30 routesektorer,
vilka ska inbegripa starter och landningar, som beféalhavare eller bitrdadande
pilot pa ett vertikalstartande/-landande luftfartyg av tillamplig typ, varav
15 sektorer far genomforas i en FFS som motsvarar den typ som ska anvéandas.

FCL.930.TRI TRI — Utbildningskurs
a) Utbildningskursen for TRI ska omfatta minst:
1) 25 timmars undervisning och inlérning.

2) 10timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av teorikunskaper,
lektionsplanering  samt  utveckling av  formaga till  klassrums-
/simulatorundervisning.

3) Stimmars flygutbildning pa lampligt luftfartyg eller en simulator som
motsvarar detta luftfartyg foér enpilotsluftfartyg och 10 timmar for
flerpilotsluftfartyg eller en simulator som representerar detta luftfartyg.

b) Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo
tillgodorakna sig detta mot kravet under punkt a 1.

C) En sokande till en TRI-behorighet som innehar en SFI-behodrighet for den relevanta
typen ska till fullo tillgodorakna sig detta mot kraven i denna punkt for utfardande
av en TRI-behorighet som ar begrénsad till flygutbildning i simulatorer.

FCL.935.TRI TRI — Kompetensbedémning

Om kompetensbeddémningen for TRI genomfors i en FFS, ska TRI-behdrigheten begrénsas
till flygutbildning i FFS.

Denna  begransning ska avlagsnas nar TRI-innehavaren har godkénts pa
kompetensbedémningen for ett luftfartyg.

FCL.940.TRI TRI — Forlangning och fornyelse

a) Forlangning: FoOr att forlanga en TRI-behorighet ska sdkanden inom TRI-
behdrighetens giltighetsperiod uppfylla tva av féljande tre krav:

1)  Genomféra 50 timmars flygutbildning pa varje typ av luftfartyg som
innehavaren har undervisningsbefogenhet for eller i en FSTD som motsvarar
dessa typer, varav minst 15 timmar ska vara inom den tolvmanadersperiod
som foregar TRI-behdrighetens sista giltighetsdag.

For TRI(A) och TRI(PL) ska dessa flygutbildningstimmar flygas som TRI
eller typkontrollant (TRE), som SFI eller kontrollant for syntetisk flygtraning
(SFE). For TRI(H) ska flygtid som FI, instrumentinstruktor (IRI), instruktor
for syntetisk flygtraning (STI) eller nagon form av kontrollant ocksa vara
relevant for detta andamal.

2)  Genomga repetitionsutbildning for instruktorer som TRI vid en ATO.
3)  Godkannas pa en kompetensbedémning i enlighet med FCL.935.
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b)

c)

d)

FOor minst varannan forlangning av en TRI-behorighet ska innehavaren uppfylla
kravet under punkt a 3.

Om en person innehar en TRI-behdrighet pa mer an en typ av luftfartyg inom samma
kategori, ska kompetensbeddmningen under punkt a 3 ovan som har genomforts pa
nagon av dessa typer innebéra en forlangning av TRI-behdrighet for de andra typer
som innehas inom samma kategori av luftfartyg.

Sarskilda krav for forlangning av ett TRI(H). En TRI(H)-innehavare som har en
FI(H)-behorighet for den relevanta typen ska till fullo tillgodordkna sig detta mot
kraven under punkta ovan. I sa fall géller TRI(H)-behorigheten fram till FI(H)-
behorighetens sista giltighetsdag.

Fornyelse. Om TRI-behorigheten har upphort att galla, ska s6kanden inom den
tolvmanadersperiod som féregar en fornyelse ha

1)  genomga repetitionsutbildning for instruktérer som TRI vid en ATO, som ska
tacka de relevanta delarna av utbildningskursen for TRI, och

2)  godkéannas pa kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 for varje typ av
luftfartyg som ansdkan om férnyelse av undervisningsbefogenheterna avser.

SEKTION 5
Sarskilda krav for klassinstruktér — CRI

FCL.905.CRICRI — Befogenheter och krav
En innehavare av en CRI-behorighet har befogenhet att undervisa for

1) utfardande, forlangning eller fornyelse av en klass- eller typbehorighet for
icke-komplexa enpilotsflygplan utan hdga prestanda nar sokanden anséker om
befogenheter for enpilotsverksamhet,

2)  en behdrighet for bogsering eller avancerad flygning for flygplanskategorin,
forutsatt att CRI-innehavaren har relevant behdrighet och har uppvisat formaga
att undervisa for denna behorighet for en FI som &r kvalificerad i enlighet med
FCL.905.FI i.

Befogenheterna for en CRI-behérighet begréansas till den klass eller typ av flygplan
som instruktorens kompetensbedémning har genomforts pa. Befogenheterna
for en CRI-behdrighet ska utokas till ytterligare klasser eller typer nar CRI-
innehavaren under de senaste 12 manaderna har

1) 15 timmars flygtid som befalhavare pa tillampliga klass eller typ av flygplan,

2)  en traningsflygning i hogersatet under gvervakning av en annan CRI eller FI
som ar kvalificerad for denna klass eller typ och som sitter i det andra
pilotsatet.

FCL.915.CRICRI - Villkor
En sokande till en CRI-behdrighet ska ha genomfort minst:

a)

b)

Flermotoriga flygplan:

1) 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan.

2) 30 timmar som befalhavare pa tillamplig klass eller typ av flygplan.
Enmotoriga flygplan:
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1) 300 timmars flygtid som pilot pa flygplan.
2) 30 timmar som befalhavare pa tillamplig klass eller typ av flygplan.

FCL.930.CRICRI — Utbildningskurs

a)

b)

Utbildningskursen for CRI ska omfatta minst:
1) 25 timmars utbildning i undervisning och inlérning.

2) 10timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av teorikunskaper,
lektionsplanering  samt  utveckling av  formaga till  klassrums-
/simulatorundervisning.

3) 5 timmars flygutbildning pa flermotoriga flygplan eller 3 timmars
flygutbildning pa enmotoriga flygplan, som tillhandahalls av en FI(A) som &r
kvalificerad i enlighet med FCL.905.FI i.

Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo
tillgodorakna sig detta mot kravet under punkt a 1.

FCL.940.CRICRI - Forlangning och fornyelse

a)

b)

For forlangning av en CRI-behdrighet ska sokanden inom den tolvmanadersperiod
som foregar CRI-behorighetens sista giltighetsdag

1)  genomfdra minst 10 timmars flygutbildning i egenskap av CRI. Om sdkanden
har CRI-befogenheter for bade en- och flermotoriga flygplan, ska de
10 timmarnas flygutbildning férdelas jamnt mellan en- och flermotoriga
flygplan, eller

2)  genomga en repetitionsutbildning som CRI vid en ATO eller

3) ha godkants pa kompetensbedémningen i enlighet med FCL.935 for fler- eller
enmotoriga flygplan, beroende pa vad som ar tillampligt.

For minst varannan forlangning av en CRI-behdrighet ska innehavaren uppfylla
kravet under punkt a 3.

Fornyelse. Om CRI-behorigheten har upphort att galla, ska sékanden inom den
tolvmanadersperiod som foregar en fornyelse

1)  farepetitionsutbildning som CRI vid en ATO,
2)  hagodkénts vid en kompetensbeddmning i enlighet med FCL.935.
SEKTION 6
Sarskilda krav for instrumentinstruktor — IRI

FCL.905.IRI IRI — Befogenheter och krav

a)

b)

En innehavare av en IRI-behdrighet har befogenhet att leda flygutbildning for
utfardande, forlangning och fornyelse av en IR for tillamplig kategori av luftfartyg

Sarskilda krav for MPL-kursen. For att leda utbildning pa den grundlaggande
utbildningsfasen for en MPL-kurs ska en IRI(A)

1) innehaen IR for flermotoriga flygplan och
2)  hagenomfort minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.
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3) For en IRl som redan &r kvalificerad att leda uthildning pa en integrerad
utbildning for ATP(A) eller CPL(A)/IR kan kravet under punkt b 2 erséttas av
en genomford kurs enligt punkt FCL.905.FI j 3:

FCL.915.IRI IRI - Villkor
En sokande till en IRI-behérighet ska

a)

b)

c)

For en IRI(A):

1)  Ha genomfort minst 800 timmars flygtid enligt IFR, varav minst 400 timmar
ska ha genomférts i flygplan och

2) For sokande till en IRI(A) for flermotoriga flygplan: uppfylla kraven i
punkt FCL.915.CRI a.

For en IRI(H):

1)  Ha genomfort minst 500 timmars flygtid enligt IFR, varav minst 250 timmar
ska vara instrumentflygtid i helikopter och

2) For sokande till en IR(H) for flerpilotshelikoptrar: uppfylla kraven i
punkt FCL.905.FI g 3 ii.

For en IRI(As): ha genomfort minst 300 timmars flygtid enligt IFR, varav minst
100 timmar ska vara instrumentflygtid i luftskepp.

FCL.930.IRI IRI — Utbildningskurs

a)

b)

c)

Utbildningskursen for IRI ska omfatta minst:

1) 25 timmars utbildning i undervisning och inlarning.

2) 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av
instrumentteorikunskaper, lektionsplanering samt utveckling av férmaga till
klassrumsundervisning.

3) ) For IRI(A): minst 10 timmars flygutbildning pa flygplan, FFS, FTD 2/3
eller FNPT II. For sokande som innehar en FI(A)-behorighet kravs det endast
5 timmar.

ii) For IRI(H): minst 10 timmars flygutbildning pa helikopter, FFS,
FTD 2/3 eller ENPT 11/111.

iii) For IRI(As): minst 10timmars flygutbildning pa luftskepp, FFS,
FTD 2/3 eller FNPT I1.

Flygutbildningen ska tillnandahallas av en FI som &r kvalificerad i enlighet med
FCL.905.Fl i.

Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo
tillgodorékna sig detta mot kravet under punkt a 1.

FCL.940.1RI IRI — Forlangning och fornyelse

For att forlanga och fornya en IRI-behérighet ska innehavaren uppfylla kraven for
forlangning och fornyelse av en Fl-behorighet i enlighet med FCL.940.FI.

SEKTION 7
Sarskilda krav for syntetisk flyginstruktor — SFI
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FCL.905.SFI SFI — Befogenheter och krav

En innehavare av en SFl-auktorisation har befogenhet att pa relevant luftfartygskategori leda
utbildning i syntetisk flygning

a) for utfardande, forlangning och fornyelse av en IR, forutsatt att han/hon innehar eller
har innehaft en IR i relevant Iluftfartygskategori och har genomfort en
utbildningskurs for IRI, och

b) for SFI for enpilotsflygplan:

1)  for utfardande, forlangning och fornyelse av typbehoérigheter fér komplexa
enpilotsflygplan med hdga prestanda néar sékanden ansoker om befogenheter
for enpilotsverksamhet.

Befogenheterna for SFI(SPA) kan utokas till flygutbildning for
typbehdrigheter for komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda i
flerpilotsverksamhet, forutsatt att han/hon

)] innehar en MCCI-behdrighet eller
i) innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan och

2)  forutsatt att befogenheterna for SFI(SPA) har utdkats till flerpilotsverksamhet i
enlighet med punkt 1:

i) MCC,
i) den grundlaggande fasen av MPL-kursen,
c) for SFI for flerpilotsflygplan:
1)  for utfardande, forlangning och fornyelse av typbehdrigheter for
i)  flerpilotsflygplan,

i)  komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda néar sokanden ansoker
om befogenheter for flerpilotsverksamhet.

2)  MCC,

3) den grundlaggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen, forutsatt
att han/hon innehar eller har innehaft en FI(A)- eller IRI(A)-behdrighet for den
grundlaggande fasen.

d) for SFI for helikoptrar:
1)  for utfardande, forlangning och fornyelse av typbehdorigheter for helikopter,

c) MCC-utbildning, nar TRI har befogenhet att leda utbildning for
flerpilotshelikoptrar.

FCL.910.SFI SFI - Begransningar i befogenheterna

Befogenheterna for SFI ska begréansas till FTD 2/3 eller FFS for den typ av luftfartyg som
utbildningskursen for SFI har genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som representerar andra typer av samma kategori
av luftfartyg nér innehavaren har

a) genomfort simulatordelen pa den relevanta typbehorighetskursen pa ett
tillfredsstéllande s&tt och
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b)

pa en fullstandig typbehdrighetskurs ha genomfort minst 3 timmars flygutbildning
som géller SFI:s arbetsuppgifter pa tillamplig typ under 6vervakning av en TRE som
ar kvalificerad for detta &ndamal och till dennes tillfredsstallelse.

FCL.915.SFI SFI - Villkor
En sdkande till en SFl-auktorisation ska

a)

b)

d)

inneha eller ha innehaft ett CPL, MPL eller ATPL for tillamplig kategori av
luftfartyg,

ha genomgatt kompetenskontrollen for utfardande av den specifika typbehdrigheten
for detta luftfartyg i en FFS som motsvarar tillamplig typ, inom den
tolvmanadersperiod som féregar ansékan och

for ett SFI(A) for flerpilotsflygplan eller SFI(PL) dessutom

1)  ha genomfort minst 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan eller
vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pa vad som ér tillampligt,

2) inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan, antingen som pilot eller
observator, ha genomfért minst

i)  tre routesektorer i cockpit pa ett luftfartyg av tillamplig typ, eller

ii) tva LOFT-baserade simulatorpass som genomfors av en kvalificerad
flygbesattning i cockpit pa den tillampliga typen. Dessa simulatorpass
ska omfatta tva flygningar som omfattar minst 2 timmar mellan tva olika
flygplatser samt tillhérande planering fore flygning och genomgang efter

flygning.
for ett SFI(A) for komplexa enpilotsflygplan med héga prestanda dessutom
1)  hagenomfort minst 500 timmars flygtid som befélhavare pa enpilotsflygplan,
2) inneha eller ha innehaft en IR(A) med flermotorbehérighet,
3)  hauppfyllt kraven under punkt ¢ 2,
for ett SFI(H) dessutom

1) inom den tolvmanadersperiod som féregar ansokan, antingen som pilot eller
som observator, ha genomfort minst 1 timmes flygtid i cockpit pa tillamplig
typ och

2) for flerpilotshelikopter: minst 1 000 timmars flygerfarenhet som pilot pa
helikopter, varav minst 350 timmar som pilot pa flerpilotshelikopter,

3) for flermotorig enpilotshelikopter: ha genomfort 500 timmar som pilot pa
helikopter, varav 100 timmar som befilhavare pa flermotorig
enpilotshelikopter,

4)  for enmotorig enpilotshelikopter: ha genomfért 250 timmar som pilot pa
helikopter.

FCL.930.SFI SFI - Utbildningskurs

a)

Utbildningskursen for SFI ska omfatta:
1)  FFS-delen i tillamplig typbehorighetskurs,
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2) innehallet i utbildningskursen for TRI.

b) En sokande till en SFI-behdrighet som innehar en TRI-behérighet for relevant typ
ska till fullo tillgodorékna sig detta mot kraven under denna punkt.

FCL.940.SFI SFI - Forlangning och fornyelse

a) Forlangning: For att forlanga en SFI-behorighet ska sokanden inom SFI-
behdrighetens giltighetsperiod uppfylla tva av foljande tre krav:

1)  Genomfora 50 timmar som instruktor eller kontrollant i en FSTD, varav minst
15timmar ska vara inom den tolvmanadersperiod som foregar SFI-
behorighetens sista giltighetsdag.

2)  Genomga repetitionsutbildning for instruktorer som SFI vid en ATO.

3)  Godkannas pa de relevanta sektionerna av kompetensbedémningen i enlighet
med FCL.935.

b) Sokanden ska ocksa pa en FFS ha genomfart kompetenskontrollerna for utfardande
av de sarskilda typbehdrigheter for luftfartyg som motsvarar de typer som
innehavaren har befogenhet for.

C) For minst varannan forlangning av en SFI-behdrighet ska innehavaren uppfylla
kravet under punkt a 3.

d) Fornyelse. Om SFI-behérigheten har upphort att gélla, ska sékanden inom den
tolvmanadersperiod som féregar en fornyelse

1)  genomfdra simulatorinnehallet i utbildningskursen for SFI,
2)  uppfylla kraven under punkterna a 2, a 3 och c.
SEKTION 8
Sarskilda krav for instruktor for samarbete i flerpilotsbesattningar - MCCI
FCL.905.MCCI MCCI - Befogenheter och villkor
a) En innehavare av en MCCl-auktorisation har befogenhet att leda flygutbildning under

1)  den praktiska delen av MCC-utbildningar nar de inte & kombinerade med
typbehdrighetsutbildningar och

2)  MCCI(A): den grundlaggande fasen av den integrerade utbildningskursen for
MPL, forutsatt att han eller hon har en FI(A)-behorighet eller en IRI(A)-
behorighet.

FCL.910.MCCI MCCI - Begréansning i befogenheterna

Befogenheterna for innehavaren av en MCCI-behorighet ska begrénsas till den
FNPT 1I/11l MCC, FTD 2/3 eller FFS som utbildningskursen for MCCI har genomforts pa.

Befogenheterna kan uttkas till andra FSTD som motsvarar andra typer av luftfartyg nér
innehavaren har genomfort den praktiska utbildningen inom MCCI-kursen pa denna typ av
FNPT 1I/1I1 MCC, FTD 2/3 eller FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Villkor
En sdkande till en MCCI-behorighet ska
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a)

b)

inneha eller ha innehaft ett CPL, MPL eller ATPL for tillamplig kategori av
luftfartyg,

ha minst:

1) for flygplan, luftskepp och vertikalstartande/-landande Iluftfartyg:
1 500 timmars flygerfarenhet som pilot i flerpilotsverksamhet,

2)  for helikoptrar: 1 000 timmars flygerfarenhet som pilot i flerpilotsverksamhet,
varav minst 350 timmar i flerpilotshelikoptrar.

FCL.930.MCCI MCCI — Utbildningskurs

a)

b)

Utbildningskursen for MCCI ska omfatta minst:
1) 25 timmars utbildning i undervisning och inlarning,
2)  teknisk utbildning for den typ av FSTD som stkanden vill leda utbildning for,

3) 3timmars praktisk utbildning, som kan vara flygutbildning eller MCC-
utbildning pa relevant FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 eller FFS, under
dvervakning av en TRI, SFI eller MCCI som har utsetts av ATO:n for detta
andamal. Dessa timmar bestaende av flygutbildning under Gvervakning ska
omfatta en bedémning av s6kandens kompetens enligt FCL.920.

Sokande som innehar eller har innehaft en Fl-, TRI-, CRI-, IRI- eller SFI-behtrighet
ska till fullo tillgodorékna sig detta mot kravet under punkt a 1.

FCL.940.MCCI MCCI - Forlangning och fornyelse

a)

b)

For att forlanga en MCCl-behdrighet ska s6kanden inom den tolvmanadersperiod
som foregar behorighetens sista giltighetsdag ha uppfyllt kraven i
FCL.930.MCCl a 3 for relevant typ av FNPT II/111, FTD 2/3 eller FFS.

Fornyelse. Om MCCI-behérigheten har upphort att gélla, ska sékanden uppfylla
kraven i FCL.930.MCCl a 2 och a 3 for relevant typ av FNPT II/1Il MCC, FTD 2/3
eller FFS.

SEKTION 9
Sarskilda krav for instruktor for syntetisk flygtraning — STI

FCL.905.STI STI — Befogenheter och villkor
a) En innehavare av en STl-auktorisation har befogenhet att leda utbildning i syntetisk

b)

flygtraning i tillamplig kategori av luftfartyg for
1)  utfardande av ett certifikat,

2) utfardande, forlangning eller férnyelse av en IR och klass- eller typbehorighet
for enpilotsluftfartyg, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med héga
prestanda.

Ytterligare befogenheter for STI(A). Befogenheterna for en STI(A) ska omfatta
syntetisk flygutbildning under den inledande flygtraningsfasen fér den integrerade
MPL-kursen.

FCL.910.STI STI - Begransningar i befogenheterna

Befogenheterna for ett STI ska begrénsas till den FNPT 1I/I1l, FTD 2/3 eller FFS som
utbildningskursen for STI har genomforts pa.
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Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som motsvarar andra typer av luftfartyg nar

innehavaren

a) har genomfort FFS-delen i TRI-kursen pa tillamplig typ,

b) har godkénts pa kompetenskontrollen for den specifika typbehdrigheten for detta
luftfartyg i en FFS av tillamplig typ, inom den tolvmanadersperiod som foregar
ansokan,

C) pa en typbehorighetskurs har genomfort minst ett 3 timmar langt FSTD-pass som

galler STI:s arbetsuppgifter pa tillamplig typ av luftfartyg under 6vervakning av en
flyginstruktérskontrollant (FIE).

FCL.915.STI STI - Villkor
En sokande till en STIl-auktorisation ska

a)

b)

inneha, eller inom de 3 foregdende aren ha innehaft, ett flygcertifikat med en
instruktorsbehorighet som &r lamplig for de kurser som utbildningen avser,

inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan ha genomfort den relevanta
kompetenskontrollen for klass- eller typbehorigheten i en FNPT.

En sokande till en STI(A) som endast avser att leda utbildning pd en BITD ska
endast genomfdra de évningar som ar lampliga for ett flygprov for utfardande av ett
PPL(A).

for en STI(H): dessutom ha genomfort minst 1 timmes flygtid som observator i
cockpit pa tillamplig typ av helikopter inom den tolvmanadersperiod som foregar
ansokan,

FCL.930.STI STI — Utbildningskurs

a)

b)

Utbildningskursen for STI ska omfatta minst 3 timmars flygutbildning som géller
STI:s arbetsuppgifter i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/111, under 6vervakning av en
FIE. Dessa timmar bestadende av flygutbildning under 6vervakning ska omfatta en
beddmning av sékandens kompetens enligt FCL.920.

Sokande till ett STI(A) som endast avser att leda utbildning pd en BITD ska
genomfora flygutbildningen pa en BITD.

For sokande till ett STI(H) ska kursen dven omfatta FFS-delen i tillamplig TRI-kurs.

FCL.940.STI Forlangning och fornyelse av STI-behorighet

a)

Forlangning: For att forlanga en STI-behorighet ska sokanden inom den
tolvmanadersperiod som foregar auktorisationens sista giltighetsdag ha

1)  lett minst 3 timmars flygutbildning i en FFS, FNPT II/I11 eller BITD, som en
del av en fullstdandig CPL-, IR-, PPL-, klass- eller typbehdrighetsutbildning
och

2)  ha genomfort tillampliga sektioner i kompetenskontrollen i 6verensstammelse
med tillagg 9 till denna del for 1&mplig klass eller typ av luftfartyg i en FFS,
FTD 2/3 eller FNPT 11/111, i vilken flygutbildning genomfoérs rutinmassigt.

For en STI(A) som endast undervisar pad BITD galler att denne ska ha
genomfort en kompetenskontroll som endast omfattar 6Gvningarna for
utfardande av ett PPL(A).
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b) Fornyelse: Om STI-behdrigheten har upphort att gélla, ska sokanden
1)  farepetitionsutbildning som STI vid en ATO,

2)  med godként resultat genomfora tillampliga sektioner i kompetenskontrollen i
overensstammelse med tillagg 9 till denna del for lamplig typ eller klass av
luftfartyg 1 en FFS, FTD 2/3 eller ENPT II/lIl, i vilken flygutbildning
genomfors rutinmassigt.

For en STI(A) som endast undervisar pa BITD géller att denne ska ha genomfért en
kompetenskontroll som endast omfattar dvningarna for utfardande av ett
PPL(A).

3) ha lett minst 3 timmars flygutbildning pa en fullstandig utbildning for CPL,
IR, PPL, Klass- eller typbehorighet. Undervisningen ska dvervakas av en Fl,
CRI(A), IRI eller TRI(H) som ar utsedd av ATO:n for detta &ndamal. Minst
1 timme av flygutbildningen ska dvervakas av en FIE(A).

SEKTION 10
Instruktor for bergsbehérighet — Ml
FCL.905.M1 MI — Befogenheter och villkor

En innehavare av en MI-behdrighet har befogenhet att leda utbildning for utfardande av en
bergsbehdrighet.

FCL.915.MI MI - Forutsattningar
En sokande till en MI-behorighet ska

a) inneha en LAFI-, Fl-, CRI- eller TRI-behtrighet, med befogenheter for
enpilotsflygplan,

b) inneha en bergsbehorighet.

FCL.930.MI MI — Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for M1 ska omfatta en bedémning av sékandens kompetens enligt
FCL.920.

b) Fore kursdeltagandet ska de sokande ha genomgatt ett intradesflygtest med en Ml

som innehar en Fl-behdrighet, for att géra det mojligt att bedéma deras erfarenhet
och formaga att genomfora utbildningskursen.

FCL.940.M1 MI-behdrighetens giltighet
MI-behdrigheten &r giltig sa lange som LAFI-, Fl-, TRI- eller CRI-behdrigheten ar giltig.
SEKTION 11
Sarskilda krav for flygtestinstruktér — FTI
FCL.905.FTI FTI1 — Befogenheter och villkor

a) Flygtestinstruktoren (FTI) har befogenhet att inom lamplig kategori av luftfartyg
undervisa for

1) utfardande av flygtestbehorigheter i kategori 1 eller 2, forutsatt att han/hon
innehar relevant kategori av flygtestbehdérighet,
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2) utfardande av en FTI-behorighet inom relevant kategori av flygtestbehdrighet,
forutsatt att instruktoren har minst tva ars erfarenhet av att leda utbildning for
utfardande av flygtestbehorigheter.

b) En FTI som innehar en flygtestbehtrighet i kategori 1 har befogenhet att leda

flygutbildning &ven for flygtestbehorigheter i kategori 2.
FCL.915.FTI FTI -
En sdkande till en FTI-behérighet ska
a) inneha en flygtestbehdrighet som har utfardats i enlighet med FCL.820,

b) ha genomfort minst 200 timmars flygtest i kategori 1 eller 2.
FCL.930.FTI FTI - Utbildningskurs
a) Utbildningskursen for FTI ska omfatta minst:

1)
2)

3)

25 timmars undervisning och inlarning.

10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av tekniska kunskaper,
lektionsplanering samt utveckling av formaga till klassrums-/simulator-
undervisning.

5 timmars praktisk flygutbildning under ledning av en FTI som ar kvalificerad
i enlighet med FCL.905.FTI b. Dessa timmar bestaende av flygutbildning ska
omfatta en bedémning av s6kandens kompetens enligt FCL.920.

b) Tillgodoréknande

1)

2)

Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo
tillgodorakna sig detta mot kravet under punkt a 1.

Sokande som innehar eller har innehaft en FI- eller TRI-behorighet i relevant
kategori av luftfartyg ska dessutom till fullo tillgodorakna sig detta mot kraven
under punkt a 2.

FCL.940.FTI FTI1 — Forlangning och fornyelse

a) Forlangning. For att forlanga en FTI-behorighet ska sokanden inom FTI-
behdrighetens giltighetsperiod uppfylla 2 av foljande 3 krav:

1)

2)

Genomfdra minst

i)  50timmars flygtester, varav minst 15timmar ska vara inom den
tolvmanadersperiod som foregar FTI-behorighetens sista giltighetsdag
och

ii) 5timmars flygutbildning for flygtester inom den tolvmanadersperiod
som foregar FTI-behorighetens sista giltighetsdag,

eller,

genomga repetitionsutbildning som FTI vid en ATO. Repetitionsutbildning ska
baseras pa momentet med praktisk flygutbildning i utbildningskursen for FT1 i
enlighet med FCL.930.FTla3 och omfatta minst 1 skolflygning under
Overvakning av en FT1 som &r kvalificerad i enlighet med FCL.905.FT1 b.
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b)

Fornyelse. Om FTIl-behorigheten har upphort att gélla, ska sokanden genomga
repetitionsutbildning som FTI vid en ATO. Repetitionsutbildningen ska atminstone
uppfylla kraven i FCL.930.FTl a 3.
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KAPITEL K
KONTROLLANTER

SEKTION 1
Allméanna krav
Kontrollantbehdorigheter

Allmant: Innehavare av en kontrollantbehérighet ska

FCL.1000
a)
1)
2)

inneha ett certifikat, en behorighet eller behdrighetsbevis som motsvarar det
certifikat, den behorighet eller det behdrighetsbevis for vilka de é&r
auktoriserade att forratta flygprov, kompetenskontroller eller kompetens-
bedomningar samt befogenhet att leda utbildning for certifikatet, behdrigheten
eller behorighetsheviset i fraga,

ha behorighet att vara befdlhavare pa luftfartyget under flygprov,
kompetenskontroller eller kompetensbedémningar som forrattas pa luftfartyget
i fraga.

Sarskilda villkor

Om det infors ett nytt luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta sa
att det inte ar mojligt att uppfylla kraven i detta kapitel, far den behdriga
myndigheten utfarda en sarskild behdrighet som ger befogenhet att genomfora
flygprov och kompetenskontroller. En sadan behdrighet ska begréansas till de
flygprov och kompetenskontroller som kréavs for att inféra den nya typen av
luftfartyg och far galla i hogst ett ar.

2) Innehavare av en behdrighet som har utfardats i enlighet med punkt b 1 och
som vill anséka om en kontrollantbehorighet ska uppfylla de foérutséttningar
och krav for forlangning som foreskrivs for denna kategori av kontrollant.

Begransningar i befogenheterna i samband med sarintressen

Kontrollanter far inte forratta

flygprov eller kompetensbeddmningar av sokande for utfardande av ett certifikat, en
behorighet eller ett behorighetsbevis

b)

1)
FCL.1005
a)

1)

2)
b)

a)

nar de har tillhandahallit mer &n 25 procent av den flygutbildning som kravs
for det certifikat, den behdrighet eller det behérighetsbevis som personen i
fraga genomfor flygprovet eller kompetensbedémningen for,

nér de har varit ansvariga for rekommendationen for flygprovet i enlighet med
FCL.030 b,

flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbeddmningar nar de k&nner att deras
objektivitet kan vara paverkad.

FCL.1010
Sokande till en kontrollantbehdrighet ska styrka

Villkor for kontrollanter

relevant kunskap, bakgrund och lamplig erfarenhet med avseende pa en kontrollants
befogenheter,
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b) att de inte omfattas av nagra sanktioner, inklusive tillfalligt upphévande,
begransning eller aterkallande av nagot eller nagon av sina certifikat, behdrigheter
eller behdrighetsbevis som har utfardats i enlighet med denna del, for bristande
efterlevnad av grundférordningen och dess tillampningsforeskrifter under de senaste
3 aren.

FCL.1015  Standardiserade arrangemang for kontrollanter

a) Sokande till en kontrollantbehdrighet ska genomga en standardiseringskurs som ges
av den behdriga myndigheten eller en ATO och som &r godkand av den behdriga
myndigheten.

b) Standardiseringskursen ska besta av teoretisk och praktisk utbildning och omfatta
minst:

1)  Forrattande av tva flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedémningar
for de certifikat, behorigheter eller behdrighetsbevis som sékanden ansdker om
befogenhet att forratta prov och kontroller for.

2) Utbildning om de tillampliga kraven i denna del samt de tillampliga
luftfartskraven, forrdattande av  flygprov, kompetenskontroller — och
kompetensbeddmningar samt tillhérande dokumentation och rapportering.

3)  Engenomgang om de nationella administrativa forfarandena, kraven for skydd
av personuppgifter, ansvarsskyldighet, olycksforsakring och avgifter.

C) Innehavare av  en  kontrollantbehdrighet far inte  forratta  flygprov,
kompetenskontroller eller kompetensbeddmningar for en sokande som har en annan
behorig myndighet &r den som har utfardat kontrollantens behérighet, om inte
foljande forutsattningar ar uppfyllda:

1)  De har underrattat sokandens behdriga myndighet om sin avsikt att forrétta
flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetensbeddmningen och om
omfattningen av deras kontrollantbefogenhet.

2)  De har fatt en genomgang fran sékandens behériga myndighet om de moment
som anges under punkt b 3.

FCL.1020 Kompetensbeddmning av kontrollanter

Sokande till en kontrollantbehorighet ska uppvisa sin kompetens for en inspektor fran den
behdriga myndigheten eller en erfaren kontrollant som &r sarskilt auktoriserad av den
behdriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten. Detta ska ske genom att
sokande forréttar ett flygprov, en kompetenskontroll eller kompetensbeddémning i rollen som
det slags kontrollant som ansdkan galler, och detta ska inbegripa briefing, genomférande av
flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetensbedémningen samt beddmning av personen
som genomgar flygprovet, kontrollen eller bedémningen, debriefing och registrerings-
dokumentation.

FCL.1025  Giltighet, forlangning och fornyelse av kontrollantbehdrigheter
a) Giltighet: En kontrollantbehorighet galler i tre ar.

b) Forlangning: En kontrollantbehdrighet ska forlangas nér innehavaren under
behdrighetens giltighetsperiod har

1)  forrattat minst 2 flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbeddémningar
varije ar,
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c)

d)

2)  under giltighetsperiodens sista ar genomgatt ett fortbildningsseminarium for
kontrollanter som ges av den behdriga myndigheten eller av en ATO och som
godkanns av den behoriga myndigheten.

3) Ett av flygproven eller en av kompetenskontrollerna som genomfdérs under
giltighetsperiodens sista ar i enlighet med punkt 1 ska ha bedémts av en
inspektor fran den behdriga myndigheten eller av en erfaren kontrollant med
sarskild auktorisation for detta andamal fran den behdériga myndighet som
ansvarar for kontrollantbehérigheten.

4)  Nar personen som ansoker om forlangning innehar befogenheter for mer an en
kontrollantkategori, far det i samférstand med den behdriga myndigheten ske
en kombinerad forlangning av alla kontrollantbefogenheter nér sdkanden
uppfyller kraven under punktb 1 och b2 samt FCL.1020 for nagon av de
kategorier av kontrollantbehorigheter som han/hon innehar.

Fornyelse. Om behorigheten har 16pt ut ska sokande uppfylla kraven under punkt b 2
och FCL.1020 innan de far borja utéva behorighetens befogenheter igen.

En kontrollantbehdrighet far endast forlangas eller fornyas om sokanden visar att
kraven i FCL.1010 och FCL.1030 fortfarande ar uppfyllda.

FCL.1030 Forrattande av flygprov, kompetenskontroller och kompetens-
beddmningar

a)

b)

Nér kontrollanter forrattar flygprov, kompetenskontroller och kompetens-
beddmningar ska de

1)  sékerstalla att det &r mojligt att kommunicera med s6kanden utan sprakhinder,

2)  kontrollera att sokanden uppfyller alla kvalifikations-, utbildnings- och
erfarenhetskrav som foreskrivs i denna del for utfardande, forlangning eller
fornyelse av det certifikat, den behorighet eller det behdrighetsbevis som
flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetensbeddmningen avser,

3)  upplysa sékanden om konsekvenserna av att tillhandahalla ofullstandig, oriktig
eller felaktig information om sin utbildning och flygerfarenhet.

Nér flygprovet eller kompetenskontrollen har genomforts ska kontrollanten

1) informera s6kanden om prov-/kontrollresultatet. Vid ett partiellt godkannande
eller underkénnande ska kontrollanten informera sékanden om att han/hon inte
far utova de befogenheter som ingar i behorigheten forran han/hon har fatt ett
fullstandigt godkannande. Kontrollanten ska ange eventuella ytterligare
utbildningskrav och férklara sdkandens ratt till éverklagande.

2) Vid godkand kompetenskontroll eller kompetensbedémning for forlangning
eller fornyelse: godkanna s6kandens certifikat eller behorighetsbevis med ny
sista giltighetsdag for behorigheten eller behorighetsbeviset i fraga, om
kontrollanten har sarskild auktorisation for detta andamal fran den behoriga
myndighet som ansvarar for sokandens certifikat.

3) l&mna en undertecknad rapport om flygprovet eller kompetenskontrollen till
sokanden samt utan otillborligt dréjsmal 6versanda kopior av rapporten till den
behdriga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat och till den
behoriga myndighet som har utfardat kontrollantbehdrigheten. Rapporten ska
innehalla foljande:
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d)

1) En forséakran om att kontrollanten har fatt information fran sokanden om
dennes erfarenhet och utbildning samt konstaterat att denna erfarenhet
och utbildning uppfyller de tillampliga kraven i denna del.

ii) En bekraftelse pa att samtliga nodvandiga mandvrer och 6vningar har
genomforts samt information om det muntliga teoriprovet, i tillampliga
fall. Om en punkt har underkants, ska kontrollanten ange skélen till
denna beddmning.

iii) Resultatet av flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetens-
beddmningen.

Kontrollanter ska fora register i fem ar, med information om alla flygprov,
kompetenskontroller och kompetensbeddmningar som har genomforts och
tillhérande resultat.

Pa begdran av den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten
eller den behériga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat ska kontrollanter
overlamna alla register och rapporter samt all annan information som kravs for
tillsynsverksamhet.

SEKTION 2
Sarskilda krav for flygkontrollanter — FE

FCL.1005.FE FE — Befogenheter och villkor

a)

b)

FE(A). En FE for flygplan har befogenhet att forratta

1)  flygprov for utfardande av PPL(A) samt flygprov och kompetenskontroller for
tillhdrande klass-/typbehorighet for enpilotsflygplan, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, under forutsattning att
kontrollanten har genomfort minst 1 000 timmars flygtid som pilot pa flygplan
eller TMG, varav minst 250 timmars flygutbildning,

2)  flygprov for utfardande av CPL(A) samt flygprov och kompetenskontroller for
tillhorande klass-/typbehdrighet for enpilotsflygplan, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, under forutsattning att
kontrollanten har genomfort minst 2 000 timmars flygtid som pilot pa flygplan
eller TMG, varav minst 250 timmars flygutbildning,

3) flygprov och kompetenskontroller for LAPL(A), under forutsattning att
kontrollanten har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan
eller TMG, varav minst 100 timmars flygutbildning,

4)  flygprov for utfardande av en bergsbehorighet, under forutsattning att
kontrollanten har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan
eller TMG, som omfattar flygutbildning med minst 500 starter och landningar
med skolning for bergbehdrigheten.

FE(H). En FE for helikoptrar har befogenhet att forratta

1)  flygprov for utfardande av PPL(H) samt flygprov och kompetenskontroller for
typbehorigheter for enmotoriga enpilotshelikoptrar som har forts in i ett
PPL(H), under forutsattning att kontrollanten har genomfort 1 000 timmars
flygtid som pilot pa helikopter, inbegripet minst 250 timmars flygutbildning,
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2)  flygprov for utfardande av CPL(H) samt flygprov och kompetenskontroller for
typbehdrigheter for enmotoriga enpilotshelikoptrar som har forts in i ett
CPL(H), under forutsattning att kontrollanten har genomfért 2 000 timmars
flygtid som pilot pa helikopter, inbegripet minst 250 timmars flygutbildning,

3) flygprov och kompetenskontroller for typbehorigheter for flermotoriga
enpilotshelikoptrar som har forts in i ett PPL(H) eller CPL(H), under
forutsattning att kontrollanten har uppfyllt kraven under punkt 1 eller 2,
beroende pa vad som ér tillampligt, och innehar ett CPL(H) eller ATPL(H)
samt, nar detta &r tillampligt, en IR(H),

4)  flygprov och kompetenskontroller for LAPL(H), under forutsattning att
kontrollanten har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa helikopter,
varav minst 150 timmars flygutbildning,

C) FE(As). En FE for luftskepp har befogenhet att forratta flygprov for utfardande av
PPL(As) och CPL(As) samt flygprov och kompetenskontroller for tillhérande
typbehdrigheter for luftskepp, under forutséttning att kontrollanten har genomfort
500 timmars flygtid som pilot pa luftskepp, varav 100 timmars flygutbildning.

d) FE(S). En FE for segelflygplan har befogenhet att forratta

1)  flygprov och kompetenskontroller for SPL och LAPL(S), under férutsattning
att kontrollanten har genomfort 300 timmars flygtid som pilot pa segelflygplan
eller motordrivna segelflygplan, varav 150 timmars flygutbildning eller
300 starter under flygutbildning,

2)  kompetenskontroller for utokning av SPL-befogenheterna till kommersiell
verksamhet, under forutsattning att kontrollanten har genomfort 300 timmars
flygtid som pilot pa segelflygplan eller motordrivna segelflygplan, varav
90 timmars flygutbildning,

3)  flygprov for utékning av SPL- eller LAPL(S)-befogenheterna till TMG, under
forutsattning att kontrollanten har genomfort 300 timmars flygtid som pilot pa
segelflygplan  eller motordrivna  segelflygplan, varav 50 timmars
flygutbildning pa TMG.

e) FE(B). En FE for ballonger har befogenhet att forratta

1) flygprov for utfardande av BPL och LAPL(B) samt flygprov och
kompetenskontroller for utdkning av befogenheterna till en annan klass eller
grupp av ballonger, under forutsattning att kontrollanten har genomfoért
250 timmars flygtid som pilot pa ballonger, varav 50 timmars flygutbildning,

2)  kompetenskontroller for utdkning av BPL-befogenheterna till kommersiell
verksamhet, under forutsattning att kontrollanten har genomfért 300 timmars
flygtid som pilot pa ballonger, varav 50 timmars flygutbildning i samma grupp
av ballonger som anstkan om utokning galler. Flygtiden pa 300 timmar ska
omfatta 50 timmars flygutbildning.

FCL.1010.FE FE — Forutsattningar
En sokande till en FE-behdrighet ska

a) inneha ett LAPL och en LAFI-behdrighet for lamplig kategori av luftfartyg, nér det
géller sbkande som endast vill genomfdra proven for LAPL,
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b)

i alla 6vriga fall: inneha en Fl-behorighet for [amplig kategori av luftfartyg.

SEKTION 3
Sarskilda krav for typkontrollanter - TRE

FCL.1005.TRE TRE - Befogenheter och villkor

TRE(A) och TRE(PL). En typkontrollant for flygplan eller vertikalstartande/-
landande luftfartyg har befogenhet att forrétta

a)

b)

1)
2)

3)
4)

5)

flygprov for ett forsta utfardande av typbehdrigheter for flygplan eller
vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pa vad som é&r tillampligt,

kompetenskontroller  for forlangning eller fornyelse av typ- och
instrumentbehdrigheter,

flygprov for utfardande av ATPL(A),

flygprov for utfardande av MPL, forutsatt att kontrollanten har uppfyllt kraven
i FCL.925,

kompetensbedémningar for utfardande, forlangning eller fornyelse av ett TRI-
eller SFI-behorighetsbevis i tillamplig kategori av luftfartyg, forutsatt att
kontrollanten har varit TRE i minst tre ar.

TRE(H). En typkontrollant for helikoptrar har befogenhet att forrétta

1)

2)

3)
4)

flygprov och kompetenskontroller for utfardande, forlangning eller fornyelse
av typbehorigheter for helikopter,

kompetenskontroller for forlangning eller fornyelse av IR eller for utékning av
IR(H) fran enmotoriga till flermotoriga helikoptrar, under forutsattning att
TRE(H)-innehavaren har en giltig IR(H),

flygprov for utfardande av ATPL(H),

kompetensbedémningar for utfardande, forlangning eller fornyelse av en
TRI(H)- eller SFI(H)-behdrighet, forutsatt att kontrollanten har varit TRE i
minst 3 ar.

FCL.1010.TRE TRE - FOrutsattningar

TRE(A) och TRE(PL). Sokande till en TRE-behdrighet for flygplan och
vertikalstartande/-landande luftfartyg ska

a)

1)

2)

3)
4)

for flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg: ha genomfort
1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-
landande luftfartyg, beroende pa vad som é&r tillampligt, varav minst
500 timmar som befélhavare,

for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda: ha genomfort 500 timmars
flygtid som pilot pa enpilotsflygplan, varav minst 200 timmar som
befalhavare,

inneha ett CPL eller ATPL och en TRI-behérighet for tillamplig typ,

for forsta utfardande av en TRE-behérighet: ha genomfért minst 50 timmars
flygutbildning som TRI, FI eller SFI pa tillamplig typ eller en FSTD som
representerar denna typ.

91

SV



SV

REV 16.09.2011

b) TRE(H). Sokande till en TRE(H)-behorighet for helikoptrar ska

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

inneha en TRI(H)-behorighet eller, for enmotoriga enpilotshelikoptrar, en
giltig FI(H)-behdrighet for tillamplig typ,

for forsta utfardande av en TRE-behoérighet: ha genomfért 50 timmars
flygutbildning som TRI, FI eller SFI pa tillamplig typ eller en FSTD som
motsvarar denna typ,

for flerpilotshelikoptrar: inneha ett CPL(H) eller ATPL(H) och ha genomfort
1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikoptrar, varav minst
500 timmar som beféalhavare,

for flermotoriga enpilotshelikoptrar:

i)  hagenomfort 1 000 timmars flygtid som pilot pa helikopter, varav minst
500 timmar som befalhavare,

i) inneha ett CPL(H) eller ATPL(H) samt i tillampliga fall en giltig IR(H),
for enmotoriga enpilotshelikoptrar:

i)  ha genomfort 750 timmars flygtid som pilot pa helikopter, varav minst
500 timmar som befalhavare,

i) inneha ett trafikflygarcertifikat for helikopter.

Innan  befogenheterna for ett TRE(H) utokas fran flermotoriga
enpilotshelikoptrar till flermotoriga flerpilotshelikoptrar pa samma typ av
helikopter, ska innehavaren ha genomfért minst 100 timmar i
flerpilotsverksamhet pa denna typ.

Nér det galler sokande till den forsta TRE-behdrigheten for flermotoriga
flerpilotshelikoptrar kan kravet pa 1500 timmars flygerfarenhet pa
flerpilotshelikoptrar enligt punkt b 3 anses vara uppfyllt om de har genomfért
500 timmars flygtid som befalhavare pa flerpilotshelikopter av samma typ.

SEKTION 4
Sarskilda krav for klasskontrollanter —- CRE

FCL.1005.CRE CRE - Befogenheter

En CRE har befogenhet att forratta foljande for enpilotsflygplan, med undantag fér komplexa
enpilotsflygplan med hdga prestanda:

a) flygprov for utfardande av klass- och typbehdrigheter,
b) kompetenskontroller for
1)  forlangning eller fornyelse av klass- och typbehdrigheter,

2)

forlangning och fornyelse av instrumentbehdrigheter, under forutsattning att
CRE:n uppfyller kraven i FCL.1010.IRE a.

FCL.1010.CRE CRE - Forutsattningar
En sokande till en CRE-behorighet ska

a) inneha ett CPL(A), MPL(A) eller ATPL(A) for enpilot eller ha innehaft detta och
inneha ett PPL(A),
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b) inneha en CRI-behdrighet for tillamplig klass eller typ,
C) ha genomfort 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan.
SEKTION 5
Séarskilda krav for IRE-kontrollanter — IRE
FCL.1005.1RE IRE — Befogenheter

En innehavare av en IRE-behdrighet har befogenhet att forratta flygprov for utfardande samt
kompetenskontroller for forlangning eller fornyelse av instrumentbehérigheter.

FCL.1010.1FR IRE — Forutsattningar
a) IRE(A). Sokande till en IRE-behdrighet for flygplan ska inneha en IRI(A) och ha
genomfort

1) 2000 timmars flygtid som pilot pa flygplan och
2) 450 timmars flygtid enligt IFR, varav 250 timmar som instruktor.

b) IRE(H). Sokande till en IRE-behdrighet for helikoptrar ska inneha en IRI(H) och ha
genomfort

1) 2000 timmars flygtid som pilot pa helikopter och
2) 300 timmars instrumentflygtid i helikoptrar, varav 200 timmar som instruktor.

C) IRE(As). Sokande till en IRE-behdrighet for luftskepp ska inneha en IRI(As) och ha
genomfort

1) 500 timmars flygtid som pilot pa luftskepp och

2) 100 timmars instrumentflygtid i luftskepp, varav 50 timmar ska vara som
instruktor.

SEKTION 6
Sarskilda krav for kontrollant for syntetisk flygtraning — SFE
FCL.1005.SFE SFE - Befogenheter och villkor

a) SFE(A) och SFE(PL): En SFE for flygplan eller vertikalstartande/-landande
luftfartyg har befogenhet att i en FFS forratta

1)  flygprov och kompetenskontroller for utfardande, forlangning eller fornyelse
av typbehorigheter for flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-landande
luftfartyg, beroende pa vad som ar tillampligt,

2)  kompetenskontroller for forlangning eller fornyelse av instrumentbehorigheter,
forutsatt att SFE uppfyller kraven i FCL.1010.IRE for tillamplig kategori av
luftfartyg,

3)  flygprov for utfardande av ATPL(A),

4)  flygprov for utfardande av MPL, forutsatt att kontrollanten har uppfyllt kraven
i FCL.925,

5)  kompetensbedomningar for utfardande, forlangning eller fornyelse av en SFI-
behorighet for relevant kategori av luftfartyg, forutsatt att kontrollanten har
varit SFE i minst 3 ar.

b) SFE(H). En SFE for helikoptrar har befogenhet att i en FFS forréatta
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1)  flygprov och kompetenskontroller for utfardande, forlangning och fornyelse av
typbehdrigheter,

2)  kompetenskontroller for forlangning och fornyelse av instrumentbehdrigheter,
under forutsattning att kontrollanten uppfyller kraven i FCL.1010.IRE b,

3)  flygprov for utfardande av ATPL(H),

4)  flygprov och kompetenskontroller for utfardande, forlangning eller fornyelse
av en SFI(H)-behdrighet, forutsatt att kontrollanten har varit SFE i minst 3 ar.

FCL.1010.SFE SFE - Forutsattningar

a) SFE(A). Sokande till en SFE-behorighet for flygplan ska

1) inneha ett ATPL(A), en klass- eller typbehdrighet samt en SFI (A)-behorighet
for tillamplig flygplanstyp,

2)  haminst 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan,

3)  for forsta utfardande av en SFE-behoérighet: ha genomfort minst 50 timmars
syntetisk flygutbildning som SFI(A) pa tillamplig typ.

b) SFE(H). Sokande till en SFE-behorighet for helikoptrar ska
1) inneha ett ATPL(H), en typbehorighet samt en SFI(H)-behtrighet for

tillamplig helikoptertyp,
2)  haminst 1 000 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikoptrar,
3)  for forsta utfardande av en SFE-behoérighet: ha genomfort minst 50 timmars
syntetisk flygutbildning som SFI(H) pa tillamplig typ.
SEKTION 7
Sarskilda krav for flyginstruktérskontrollant — FIE

FCL.1005.FIE FIE — Befogenheter och villkor

a) FIE(A). En FIE for flygplan har befogenhet att forratta kompetensbedémningar for
utfardande, forlangning eller fornyelse av behodrigheter for LAFI(A), FI(A), CRI(A),
IRI(A) och TRI(A) pa enpilotsflygplan, under forutsattning att kontrollanten har
relevant instruktorsbehdrighet.

b) FIE(H). En FIE for helikoptrar har befogenhet att forratta kompetensbedémningar
for utfardande, forlangning eller fornyelse av behdrigheter for LAFI(H), FI(H),
IRI(H) och TRI(H) pa enpilotshelikoptrar, under forutsattning att kontrollanten har
relevant instruktorsbehdrighet.

C) FIE(As), (S), (B). En FIE for segelflygplan, motordrivna segelflygplan, ballonger
och luftskepp har befogenhet att forratta kompetensbedémningar for utfardande,
forlangning eller fornyelse av instruktorsbehorigheter pa tillamplig kategori av
luftfartyg, under forutsattning att kontrollanten har relevant instruktérsbehérighet.

FCL.1010.FIE FIE — Forutsattningar

a) FIE(A). Sokande till en FIE-behdrighet for flygplan ska

1) nér det géller sbkande som enbart vill forratta kompetensbedémningar for
LAFI(A):
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b)

d)

1) inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som é&r
tillampligt,

ii)  ha genomfort 750 timmars flygtid pa flygplan eller TMG,

iii)  ha genomfért minst 50 timmars flygtid med skolning av sdkande till en
LAFI(A)-behdrighet,

2) isamtliga 6vriga fall:

1) inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som é&r
tillampligt,

ii)  hagenomfort 2 000 timmars flygtid som pilot pa flygplan eller TMG och

iii) ha minst 100 timmars flygtid med skolning av sokande till en
instruktorsbehorighet.

FIE(H). Sokande till en FIE-behdrighet for helikoptrar ska
1) ndr det galler sbkande som enbart vill forratta kompetensbeddomningar for

LAFI(H):
) inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som é&r
tillampligt,

ii)  hagenomfort 750 timmars flygtid pa helikoptrar,

iii)  ha genomfért minst 50 timmars flygtid med skolning av sdkande till en
LAFI(H)-behdrighet,

2) isamtliga 6vriga fall:

) inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som é&r
tillampligt,

ii)  ha genomfort 2 000 timmars flygtid som pilot pa helikoptrar,

iii) ha minst 100 timmars flygtid med skolning av sokande till en
instruktorsbehorighet.

FIE(As). Sokande till en FIE-behdrighet for luftskepp ska
1)  hagenomfort 500 timmars flygtid som pilot pa luftskepp,

2) ha minst 20 timmars flygtid med skolning av sdkande till en FI(AS)-
behorighet,

3) inneha relevant instruktorsbehérighet.
FIE(S). Sokande till en FIE-behorighet for segelflygplan ska
1) inneha relevant instruktérsbehorighet,

2)  ha genomfort 500 timmars flygtid som pilot pa segelflygplan eller motordrivna
segelflygplan,

3)  hagenomfort foljande:

)] nar det galler sokande som vill forratta kompetensbedomningar pa TMG:
10 timmar eller 30 starter med skolning av sokande till en
instruktorsbehorighet pa TMG,
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i) 1 samtliga Ovriga fall: 10 timmar eller 30 starter med skolning av
sOkande till en instruktdrsbehdrighet.

e) FIE(B). Sokande till en FIE-behdrighet for ballonger ska
1) inneha relevant instruktorsbehorighet,
2)  hagenomfort 350 timmars flygtid som pilot pa ballonger,
3)  hagenomfort 10 timmars skolning av sokande till en instruktorsbehorighet.
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

SV

TILLAGG 1
Tillgodoréaknande av teorikunskaper

Tillgodorédknande av teorikunskaper for utfardande av ett pilotcertifikat for en annan
kategori av luftfartyg — kompletteringsutbildning och examineringskrav

LAPL, PPL, BPL och SPL

Nar det géller utfardande av ett LAPL far innehavaren av ett LAPL for en annan kategori
av luftfartyg till fullo tillgodorékna sig teorikunskaperna i de gemensamma amnena enligt
FCL.120 a.

Utan att det paverkar tillampningen av ovanstaende punkt galler vid utfardande av ett
LAPL, PPL, BPL eller SPL att certifikatinnehavare for en annan kategori av luftfartyg ska
fa teoriutbildning och genomga teoriprov till lamplig niva i féljande &mnen:

- Flygningens grundprinciper.

—  Operativa forfaranden.

—  Genomforande och planering av flygningar.
—  Allman luftfartygskunskap och navigering.

Nar det galler utfardande av ett PPL, BPL eller SPL far innehavaren av ett LAPL for
samma kategori av luftfartyg till fullo tillgodordkna sig detta mot teorikunskaperna och
kraven géllande prov.

CPL

En sokande till ett CPL som innehar ett CPL pa en annan kategori av luftfartyg ska fa
kompletterande teoriutbildning pa en godkand kurs enligt de skillnader som har faststallts
mellan CPL-kursplanerna for olika kategorier av luftfartyg.

Sokanden ska genomga teoriprov med godkant resultat i enlighet med vad som har
faststallts i denna del for foljande amnen pa lamplig kategori av luftfartyg:

021 — Allmén luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motorfunktion,
nddutrustning

022 — Allmén luftfartygskunskap: instrumentering

032/034 — Prestanda for flygplan eller helikoptrar, beroende pa vad som ar tillampligt
070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

En sokande till ett CPL som har blivit godkand pa relevanta teoriprov for en IR for samma
kategori av luftfartyg far tillgodorakna sig detta gentemot kraven pa teorikunskaper i
foljande amnen:

— Manniskans prestationsformaga
— Meteorologi
ATPL

En sokande till ett ATPL som innehar ett ATPL pa en annan kategori av luftfartyg ska ha
erhallit kompletterande teoriutbildning pa en ATO enligt de skillnader som har faststallts
mellan ATPL-kursplanerna for olika kategorier av luftfartyg.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Sokanden ska genomga teoriprov i enlighet med vad som har faststéllts i denna del for
foljande amnen pa lamplig kategori av luftfartyg:

021 — Allman luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motorfunktion,
nddutrustning

022 — Allmén luftfartygskunskap: instrumentering
032 — Prestanda

070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

En sokande till ett ATPL(A) som har blivit godkéand pa relevanta teoriprov for ett CPL(A)
far tillgodorakna sig detta mot kraven pa teorikunskaper i amnet VFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(H) som har blivit godkand pa relevanta teoriprov for ett CPL(H)
far tillgodorakna sig detta mot kraven pa teorikunskaper i foljande amnen:

- Luftfartsréatt.
- Flygningens grundprinciper (helikopter).
— VFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(A) som har blivit godkéand pa relevanta teoriprov for en IR(A) far
tillgodorakna sig detta mot kraven pa teorikunskaper i &mnet IFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(H) som har en IR(H) och har blivit godkand pa relevanta
teoriprov for ett CPL(H) far tillgodorakna sig detta mot kraven pa teorikunskaper i féljande
amnen:

— Flygningens grundprinciper (helikopter).
—  VFR-kommunikation.
IR

En sokande till en IR som har blivit godkand pa relevanta teoriprov for ett CPL for samma
kategori av luftfartyg far tillgodorakna sig kraven pa teorikunskaper i foljande amnen:

- Manniskans prestationsformaga
— Meteorologi

En sokande till en IR(H) som har blivit godkand pa relevanta teoriprov for ett ATPL(H)
VFR maste godkannas pa foljande provamnen:

— Luftfartsréatt.

- Fardplanering och dvervakning av flygning.
— Radionavigering.

— IFR-kommunikation.
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TILLAGG 2

Behdrighetsskala for sprakkunskaper — Expertniva, utvidgad och operativ niva

betydelsen.

konsekvent och
framgangsrikt
sétt. Ordforradet

och
samtalskopplingar.

situation eller ett
ovantat
héndelseforlopp.

NIVA UTTAL STRUKTUR ORDFORRAD | TALFORHET FORSTAELSE INTERAKTIONER
Expert Uttal, betoning, | Genomgaende god Ordforradets Kan konversera Forstaelsen ar Interagerar med
(Niv4 6) rytm och kontroll 6ver bade | bredd och ingéer]de pa ett genomg_éende latthet i nastan alla
intonation stor grundldggande och | exakthet racker | naturligt och korrekt i nastan alla | situationer. Ar
néstan aldrig komplicerade for att ledigt sétt. sammanhang och kanslig for verbala
forstaelsen aven | grammatiska kommunicera Varierar ordflodet | inkluderar och icke-verbala
om dessa strukturer och effektivt om ett | for att uppna en forstaelse av signaler och svarar
eventuellt kan meningsbyggnader. | stort antal stileffekt, t.ex. for | sprakliga och pa dem pa ett
vara paverkade valbekanta och | att betona nagot. kulturella lampligt sétt.
av talarens obekanta &mnen. . nyansskillnader.
modersmal eller Ordforradet ar @nmvpi)ilri]gae r spontant
regionala idiomatiskt, .
variation. nyanserat och (s)zérrr]nalsmarkorer
kansligt for olika .
register. samtalskopplingar.
Utvidgad | Uttal, betoning, | Genomgaende god | Ordforradets Formaga att Forstaelsen ar Svaren &r
(Niva 5) rytm och kontroll ver bredd och ingé(_ende och korrekt nar det omedelbara,
intonation stor grundlaggande exakthet racker | relativt obehindrat | galler adekvata och
séllan grammatiska for att effektivt | tala om vélbekanta | gemensamma, informativa.
forstaelsen dven | strukturer och kommunicera amnen men konkreta och Hanterar forhallandet
om dessa kan meningsbyggnader. | om gemen- varierar inte arbetsrelaterade mellan talaren och
vara paverkade | Forsoker sig pa samma, konkreta | ordflodet for att amnen och oftast lyssnaren pa ett
av talarens komplicerade och uppna en stilistisk | korrekt nar talaren | effektivt satt.
modersmal eller | grammatiska arbetsrelaterade | effekt. Kan stélls infor en
regionala strukturer men da | &mnen. Gor anvanda sig av spraklig
variation. uppstar fel som omskrivningar lampliga komplikation,
ibland hindrar pa ett samtalsmarkorer komplicerad
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variation men
detta stor endast
ibland
forstaelsen.

Fel kan
forekomma,
sarskilt vid
ovanliga eller
ovantade
omstandigheter,
men de stor sallan
betydelsen.

gemensamma,
konkreta och
arbetsrelaterade
amnen.

Kan ofta gora
omskrivningar
pa ett
framgangsrikt
satt nar
ordforrad saknas
i ovanliga eller
ovantade
situationer.

overgangen fran
instuderat eller
formellt tal till
spontan
interaktion men
detta hindrar inte
en effektiv
kommunikation.
Begransad
anvandning av
samtalsmarkorer
och

samtalskopplingar.

Utfyllnadsord ar
inte stdrande.

anvands ar
tillrackligt
begripligt for
internationella
anvandare.

Da talaren
konfronteras med
en spraklig
komplikation,
komplicerad
héndelse eller ett
ovéntat
héndelseforlopp
kan forstaelsen bli
langsammare eller
krdva strategier for
fortydligande.

NIVA UTTAL STRUKTUR ORDFORRAD | TALFORHET FORSTAELSE INTERAKTIONER
ar ibland Kan forsta ett antal
idiomatiskt. talvarianter
(dialekter och/eller
uttal) eller register.
Operativ | Uttal, betoning, | Grundlaggande Ordforradets Producerar Forstaelse ar Svaren ar vanligtvis
(Niva 4) rytm och grammatiska bredd och sprakstycken i ett | vanligtvis korrekt omedelbara,
intonation strukturer och exakthet racker | lampligt tempo. for gemensamma, | adekvata och
paverkas av meningsbyggnader | vanligtvis for att Enstaka fall av konkreta och informativa.
talarens anvands pa ett effektivt bristande talforhet arbetsrelaterade Initierar och
modersmal eller | kreativt och oftast | kommunicera kan uopst3 vid amnen dér det uttal uporatthaller
regionala valkontrollerat satt. | om bp eller variation som pp

replikskiften dven
vid ovéntade
héndelseforlopp.
Hanterar uppenbara
missforstand pa ett
adekvat satt genom
att kontrollera,
bekrafta eller
fortydliga.

Anm: Den inledande texten i tillagg 2 har dverforts till AMC, se &ven forklarande anmarkningar.
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TILLAGG 3
Utbildningskurser for utfardande av ett CPL och ett ATPL

1. | detta tillagg 3 beskrivs kraven for olika typer av utbildningskurser for utfardande av
ett CPL och ett ATPL, med och utan en IR.
2. En sokande som under en utbildningskurs onskar foras Gver till en annan ATO ska

ansoka hos den behdriga myndigheten om en formell uppskattning av det antal
ytterligare utbildningstimmar som kravs.

A. Integrerad ATP-kurs — flygplan
ALLMANT

1. Syftet med den integrerade ATP(A)-kursen d&r att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nédvandig for att de ska kunna verka som bitradande pilot pa
flermotoriga flerpilotsflygplan i kommersiell flygtransport samt for att de ska kunna
fa ett trafikflygarcertifikat CPL(A)/IR.

2. En sokande som oOnskar genomga en integrerad ATP(A)-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanh&ngande kurs som arrangeras av en ATO.

3. En sdkande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller
som innehavare av ett PPL(A) eller ett PPL(H) som utférdats i Overensstammelse
med ICAQ:s bilaga 1. Da det ar frdga om en elev med PPL(A) eller PPL(H), far
50 procent av de timmar tillgodoraknas som denne har flugit fore kursen gentemot
kursens flygtidskrav upp till en summa av 40 timmar, eller 45timmar om ett
morkerbevis har erhallits, varav upp till 20 timmar kan utgoras av flygtid i
dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A),
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning och
c) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotsflygplan.

5. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela ATP(A)-kursen, eller som inte &r i
stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter och, i
tillampliga fall, fér en instrumentbehdrighet.

TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for ATP(A) ska omfatta minst 750 timmars utbildning.

7. MCC-kursen ska omfatta minst 25 timmars teoriutbildning och évningar.
TEORIPROV

8. En s6kande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett ATPL(A).
FLYGUTBILDNING

9. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehdrighet, ska omfatta
minst 195 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till 55 timmar
under hela kursen kan utgoras av instrumenttid pa marken. Inom ramen for de
195 timmarna ska sokande genomfora minst féljande:
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d)

f)

FLYGPROV

95 timmar i dubbelkommando, varav upp till 55 timmar kan utgéras av
instrumenttid pa marken.

70 timmar som befélhavare, inbegripet VFR-flygning och instrumentflygtid
som befalhavare under utbildning (SPIC). Instrumentflygtiden som SPIC far
endast tillgodoraknas som flygtid som befélhavare med upp till maximalt
20 timmar.

50 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligt  VFR pa minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

5timmars flygtid ska genomféras under morker, daribland 3 timmar i
dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt
5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

115 timmars instrumenttid, som omfattar minst:
1) 20 timmar som SPIC och
2) 15 timmars MCC, for vilket en FFS eller FNPT 11 kan anvéndas.
3) 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till
i) 25 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FNPT | eller

ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I, FTD 2 eller
FFS, varav maximalt 10 timmar far genomféras i en FNPT 1.

En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for
grundladggande instrumentflygning har genomforts ska tillgodorakna sig
detta med upp till 10 timmar mot kravet pd instrumentutbildningstid.
Timmar som har genomforts i en BITD far inte tillgodoraknas.

5 timmar ska genomfdras i ett flygplan som ar certifierat for att medfoéra minst
4 personer och utrustat med stéllbar propeller och infallbart landningsstall.

10. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora
flygprovet for CPL(A) pa antingen ett enmotorigt eller ett flermotorigt flygplan och
flygprovet for instrumentbehorighet pa ett flermotorigt flygplan.

B. Modulkurs for ATP — flygplan

1. Sokande till ett ATPL(A) som genomfor sin teoriutbildning vid en modulkurs ska

a)
b)

inneha minst ett PPL(A) utfardat i enlighet med ICAQO:s bilaga 1 och
genomfdra minst féljande teoriutbildningstimmar:

1)  sOkande som innehar ett PPL(A): 650 timmar.

2)  sOkande som innehar ett CPL(A): 400 timmar.

3)  sokande som innehar ett IR(A): 500 timmar.

4)  sokande som innehar ett CPL(A) och en IR(A): 250 timmar.

Teoriutbildningen ska vara slutférd innan flygprovet for ATPL(A) genomfors.

ALLMANT

SV

C. Integrerad CPL/IR-kurs — flygplan
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Syftet med den integrerade kursen for CPL(A) och IR(A) &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som &ar nodvandig for att framfora enmotoriga eller flermotoriga
enpilotsflygplan i kommersiell flygtransport samt for att fa ett CPL(A)/IR.

En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(A)/IR-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
aven ATO.

En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller
som innehavare av ett PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i déverensstimmelse
med ICAQ:s bilaga 1. Da det ar frdga om en elev med PPL(A) eller PPL(H), far
50 procent av de timmar tillgodordknas som denne har flugit fore kursen gentemot
kursens flygtidskrav upp till en summa av 40 timmar, eller 45timmar, om ett
morkerbevis har erhallits, varav upp till 20 timmar kan utgéras av flygtid i
dubbelkommando.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(A) och IR och
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

En s6kande som misslyckas med att fullfélja hela CPL/IR(A)-kursen, eller som inte
ar i stand att fullfélja den, kan ans6ka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfora teoriprov och flygprov for ett lagre certifikat och, i tillampliga fall, for en
instrumentbehdrighet.

TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for CPL(A)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.
TEORIPROV
7. En s6kande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(A) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

8.

Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehtrighet, ska omfatta
minst 180 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till 40 timmar
under hela kursen kan utgéras av instrumenttid pa marken. Inom ramen for de 180
timmarna ska sokande genomféra minst foljande:

a) 80timmar i dubbelkommando, varav upp till 40 timmar kan utgOras av
instrumenttid pa marken.

b) 70 timmar som befalhavare, inbegripet VFR-flygning och instrumentflygtid
som kan flygas som beféalhavare under utbildning (SPIC). Instrumentflygtiden
som SPIC far endast tillgodoréknas som flygtid som befalhavare med upp till
maximalt 20 timmar.

c) 50timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligg VFR pa minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid i flygplan ska genomfdras under morker, daribland minst
3timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes
navigeringsflygning  samt  5starter och 5 fullstoppslandningar i
enkelkommando.
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e) 100 timmars instrumenttid, som omfattar minst:
1) 20 timmar som SPIC.
2) 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till
i) 25 timmar kan vara instrumenttid pad marken i en FNPT | eller

ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FNPT II, FTD 2
eller FFS, varav maximalt 10 timmar far genomforas i en FNPT 1.

En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for
grundldggande instrumentflygning har genomférts ska tillgodordkna sig
detta med upp till 10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid.
Timmar som har genomforts i en BITD far inte tillgodoréaknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som &r certifierat for att medfoéra minst
4 personer och utrustat med stéllbar propeller och inféllbart landningsstall.

FLYGPROV

10. Efter att ha avslutat flygutbildningen ska sékanden genomfora flygprovet for CPL(A)
och flygprovet for instrumentbehdrighet pa antingen ett flermotorigt eller ett
enmotorigt flygplan.

D. Integrerad CPL-kurs — flygplan

ALLMANT

1. Syftet med den integrerade CPL(A)-kursen &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nodvandig for att utfarda ett CPL(A).

2. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(A)-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
aven ATO.

3. En sdkande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller

som innehavare av ett PPL(A) eller ett PPL(H) som utférdats i dverensstammelse
med ICAO:s bilaga 1. Da det ar frdga om en elev med PPL(A) eller PPL(H), far
50 procent av de timmar tillgodoraknas som denne har flugit fore kursen gentemot
kursens flygtidskrav upp till en summa av 40 timmar, eller 45 timmar, om ett
morkerbevis for flygplan har erhallits, varav upp till 20 timmar kan utgoras av flygtid
i dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(A) och
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

5. En sokande som misslyckas med att fullfélja hela CPL(A)-kursen, eller som inte &r i
stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behoriga myndigheten om att fa
genomfdra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for CPL(A) ska omfatta minst 350 timmars utbildning.
TEORIPROV
7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(A).

104

SV



SV

FLYGUTBILDNING

8. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehdrighet, ska omfatta
minst 150 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till 5 timmar
under hela kursen kan utgoras av instrumenttid pa marken. Inom ramen for de 150
timmarna ska sokande genomfdra minst foljande:

a) 80timmar i dubbelkommando, varav upp till 5timmar kan utgbras av
instrumenttid pa marken.

b) 70 timmar som befélhavare.

c) 20timmars distansflygning som befalhavare, inbegripet en distansflygning
enligt  VFR pa minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid ska genomféras under morker, daribland minst 3 timmar i
dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5
starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

e) 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till 5timmar kan utgéras av
instrumenttid pa marken i en FNPT I, FTD 2, FNPT Il eller FFS. En sokande
som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundlaggande
instrumentflygning har genomférts ska tillgodordkna sig detta med upp till
10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid. Timmar som har
genomforts i en BITD far inte tillgodoraknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som &r certifierat for att medféra minst
4 personer och utrustat med stéllbar propeller och inféllbart landningsstall.

FLYGPROV

9. Efter avslutad flygutbildning ska s6kanden genomféra flygprovet for CPL(A) pa ett
enmotorigt eller flermotorigt flygplan.

E. Modulkurs fér CPL — flygplan

ALLMANT

1. Syftet med modulkursen for CPL(A) &r att utbilda innehavare av ett PPL(A) till den
kompetensniva som ar nodvandig for att utfarda ett CPL(A).

2. Innan en sokande paborjar en modulkurs for CPL(A) ska denne inneha ett PPL(A)
utfardat i enlighet med ICAO bilaga 1.

3. Innan en sokande paborjar flygtraningen ska denne
a)  hagenomfort 150 timmars flygtid,

b)  ha uppfyllt forutsattningarna for utfardande av en klass- eller typbehdrighet for
flermotoriga flygplan i enlighet med kapitel H, om ett flermotorigt flygplan ska
anvandas pa flygprovet.

4, En sokande som onskar genomga en modulkurs for CPL(A) ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhdngande godkénd utbildningskurs som arrangeras
av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhandahaller
teoriutbildning.

5. Kursen ska omfatta

a)  teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan fér CPL(A) och
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b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkéand teorikurs for CPL(A) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.
TEORIPROV
7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(A).

FLYGUTBILDNING

8.

10.

11.

Sokande utan instrumentbehdrighet ska ges minst 25 timmars flygutbildning i
dubbelkommando, inbegripet 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till
5 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken i en BITD, en FNPT | eller 11, en
FTD 2 eller i en FFS.

Sokande som innehar en giltig IR(A) ska tillgodoraknas instrumentutbildningstiden i
dubbelkommando. S6kanden som innehar en giltig IR(H) kan tillgodorakna sig upp
till 5timmar av instrumentutbildningstid i dubbelkommando, men minst 5 timmars
instrumentutbildningstid ska ges i ett flygplan. En s6kande som innehar ett intyg som
bestyrker att modulen fér grundldggande instrumentflygning har genomforts ska
tillgodorakna sig detta med upp till 10timmar mot kravet pa
instrumentutbildningstid.

a) Sokande med en giltig instrumentbehdrighet ska ges minst 15 timmars
utbildning i visuell flygning i dubbelkommando.

d) Sokande utan morkerbevis i flygplan ska dessutom ges minst 5 timmars
utbildning i morkerflygning, daribland 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5
fullstoppslandningar i enkelkommando.

Minst 5 timmar av flygutbildningen ska genomforas i ett flygplan som ar certifierat
for att medféra minst 4 personer och utrustat med stallbar propeller och infallbart
landningsstall.

ERFARENHET

12.

En sOkande till ett CPL(A) ska ha genomfort minst 200 timmars flygtid, varav minst

a) 100 timmar som befdlhavare, varav 20 timmars distansflygning som
befalhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 540 km
(300 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra
an startflygplatsen ska goras.

b)  5timmars flygtid ska genomféras under morker, déaribland minst 3 timmar i
dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5
starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

c) 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till 5timmar kan utgbras av
instrumenttid pa marken i FNPT I, FNPT Il eller i FFS. En sokande som
innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundldggande
instrumentflygning har genomforts ska tillgodordkna sig detta med upp till
10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid. Timmar som har
genomforts i en BITD far inte tillgodoraknas.

d) 6 timmars flygtid ska genomféras i ett flermotorigt flygplan.
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e)  Timmar som befalhavare pa andra kategorier av luftfartyg far tillgodorakna sig
detta mot kravet pa 200 timmars flygtid i foljande fall:

1) 30 timmar i helikopter, om s6kanden innehar ett PPL(H) eller
i) 100 timmar i helikopter, om s6kanden innehar ett CPL(H) eller
i) 30 timmar i TMG eller segelflygplan, eller

iv) 30 timmar i luftskepp, om sdkanden innehar ett PPL(As) eller
v) 60 timmar i luftskepp, om sdkanden innehar ett CPL(AS).

FLYGPROV

13.

Efter att ha avslutat flygutbildningen och uppfyllt de relevanta erfarenhetskraven ska
sokanden genomfora flygprovet for CPL(A) pa antingen ett enmotorigt eller
flermotorigt flygplan.

F. Integrerad ATP/IR-kurs — helikoptrar

ALLMANT

1.

Syftet med den integrerade ATP(H)/IR-kursen ar att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nédvandig for att de ska kunna verka som bitradande pilot pa
flermotoriga flerpilotshelikoptrar i kommersiell flygtransport samt for att de ska
kunna fa ett trafikflygarcertifikat CPL(H)/IR.

En s6kande som 6nskar genomga en integrerad ATP(H)/IR-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
aven ATO.

En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller
som innehavare av ett PPL(H) som utfardats i 6verensstimmelse med ICAQ:s
bilaga 1. Innehavare av ett PPL(H) far tillgodorékna sig 50 procent av sin relevanta
erfarenhet, upp till maximalt

a) 40 timmar, varav upp till 20 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(H) och IR,
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning och

c) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotshelikoptrar.

En stkande som misslyckas med att fullfélja hela ATP(H)/IR-kursen, eller som inte
ar i stand att fullfélja den, kan ans6ka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfdra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter och, i
tillampliga fall, for en instrumentbehdrighet.

TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for ATP(H)/IR ska omfatta minst 750 timmars utbildning.
7. MCC-kursen ska omfatta minst 25 timmars teoriutbildning och évningar.
TEORIPROV
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8.

9.
a)
b)
c)
d)
e)
FLYGPROV
10.

En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som
tillkommer en innehavare av ett ATPL(H) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

Flygutbildningen ska omfatta minst 195 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen. Inom ramen for de 195 timmarna ska s6kande genomfdra minst foljande:

140 timmar i dubbelkommando, varav
1) 75 timmars utbildning under visuella forhallanden kan inbegripa:
i) 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller
i)  25timmarien FTD 2,3 eller
iii) 20 timmar i en FNPT 1I/111(H) eller
iv) 20 timmar i ett flygplan eller TMG,
2) 50 timmars instrumentutbildningstid kan inbegripa:
1) upp till 20 timmar i en FFS(H), FTD 2,3 eller ENPT 11/111 eller
i) 10 timmar i minst en FNPT 1 (H) eller ett flygplan,

3) 15timmars MCC, for vilket en FFS(H), en FTD 2,3(MCC)(H) eller en
FNPT 11/111(MCC) kan anvandas.

Om den helikopter som anvénds under flygutbildningen ar av en annan typ &n
den FFS(H) som anvéndes under den visuella delen av utbildningen, ska det
maximala tillgodordknandet begransas till det som tilldelats for helikopter
FNPT /111

55 timmar som beféalhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefélhavare
(SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas.

50 timmars distansflygning, varav minst 10 timmars distansflygning som
elevbefalhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 185 km
(100 nautiska mil), under vilken landningar vid tva flygplatser andra &n
startflygplatsen ska goras.

5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomféras under morker, déribland
3timmar i  dubbelkommando som  omfattar minst 1 timmes
navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehdlla 1 start och 1 landning.

50 timmar i dubbelkommando, varav
i) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid och

i) 40 timmars instrumentbehorighetsutbildning, varav minst 10 timmar i en
flermotorig IFR-certifierad helikopter.

Efter avslutad flygutbildning ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H) pa en
flermotorig helikopter, IR-flygprovet pa en IFR-certifierad flermotorig helikopter
och uppfylla MCC-kraven.

G. Integrerad ATP-kurs — helikoptrar
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ALLMANT

1.

Syftet med den integrerade ATP(H)-kursen &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nédvandig for att de ska kunna verka som bitradande pilot pa
flermotoriga flerpilotshelikoptrar begransade till VFR-befogenheter i kommersiell
flygtransport samt for att de ska kunna fa ett trafikflygarcertifikat CPL(H).

En sokande som oOnskar genomga en integrerad ATP(H)-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
aven ATO.

En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller
som innehavare av ett PPL(H) som utfardats i 6verensstimmelse med ICAQ:s
bilaga 1. Innehavare av ett PPL(H) far tillgodorakna sig 50 procent av sin relevanta
erfarenhet, upp till maximalt

a) 40 timmar, varav upp till 20 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(H),

b)  utbildning i visuell flygning och i grundldggande instrumentflygning och
c) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotshelikoptrar.

En sdkande som misslyckas med att fullflja hela ATP(H)-kursen, eller som inte &r i
stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behériga myndigheten om att fa
genomfdra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for ATP(H) ska omfatta minst 650 timmars utbildning.

7. MCC-kursen ska omfatta minst 20 timmars teoriutbildning och 6vningar.
TEORIPROV

8. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig fér de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett ATPL(H).

FLYGUTBILDNING

9.

Flygutbildningen ska omfatta minst 150 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen. Inom ramen for de 150 timmarna ska s6kande genomfdra minst foljande:

a) 95 timmar i dubbelkommando, varav
i) 75 timmars uthildning under visuella forhallanden kan inbegripa:
1) 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller
2) 25timmarienFTD 2, 3(H) eller
3) 20 timmar i en FNPT II/1I(H) eller
4) 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

i) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid kan inbegripa
5 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan.
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iii) 10 timmars MCC, for vilket helikopter, FFS(H) eller FTD 2,3(MCC)
eller FNPT 1I/11I(MCC) kan anvandas.

Om den helikopter som anvénds under flygutbildningen ar av en annan typ &n
den FFS(H) som anvéndes under den visuella delen av utbildningen, ska det
maximala tillgodoréknandet begransas till det som tilldelats for helikopter
FNPT /111

b) 55 timmar som befdlhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefalhavare
(SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas.

c) 50timmars distansflygning, varav minst 10 timmars distansflygning som
elevbefalhavare, daribland en distansflygning enligt VFR pad minst 185 km
(100 nautiska mil), under vilken landningar vid tva flygplatser andra &n
startflygplatsen ska goras,

d) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomféras under morker, daribland
3timmar i  dubbelkommando som  omfattar minst 1 timmes
navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehalla 1 start och 1 landning.

FLYGPROV

10. Efter avslutad flygutbildning ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H) pa en
flermotorig helikopter och uppfylla MCC-kraven.

H. Modulkurs for ATP — helikoptrar

1. Sokande till ett ATPL(H) som genomfor sin teoriutbildning vid en modulkurs ska
inneha minst ett PPL(H) och inom en artonmanadersperiod genomfora minst foljande
utbildningstimmar:
a) Sokande som innehar ett PPL(H) utfardat i enlighet med ICAO bilaga 1:

550 timmar.

b)  Sokande som innehar ett CPL(H): 300 timmar.

2. Sokande till ett ATPL(H)/IR som genomfor sin teoriutbildning vid en modulkurs ska
inneha minst ett PPL(H) och genomféra minst féljande utbildningstimmar:
a)  SoOkande som innehar ett PPL(H): 650 timmar.
b)  Sokande som innehar ett CPL(H): 400 timmar.
c)  Sokande som innehar en IR(H): 500 timmar.
d)  Sokande som innehar ett CPL(H) och en IR(H): 250 timmar.

l. Integrerad CPL/IR-kurs — helikoptrar

ALLMANT

1. Syftet med den integrerade CPL(H)/IR-kursen &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som &r nodvandig for att de ska kunna flyga flermotoriga
enpilotshelikoptrar och att fa en IR-behdrighet for CPL(H) for flermotoriga
helikoptrar.

2. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(H)/IR-kurs ska genomga alla

utbildningsetapper i en sammanhdngande godké&nd utbildningskurs som arrangeras
av en ATO.

110

SV



SV

En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller
som innehavare av ett PPL(H) som utfardats i 6verensstimmelse med ICAQ:s
bilaga 1. Innehavare av PPL(H) far tillgodorakna sig 50 procent av sin relevanta
erfarenhet, upp till maximalt:

a) 40 timmar, varav upp till 20 kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

Kursen ska omfatta

a)  teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(H) och IR samt
kompletterande teoriutbildning for en forsta MEH-typbehorighet,

b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

En s6kande som misslyckas med att fullfélja hela CPL(H)/IR-kursen, eller som inte
ar i stand att fullfélja den, kan ans6ka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter och, i
tillampliga fall, for en instrumentbehdrighet.

TEORIKUNSKAPER

En teorikurs for CPL(H)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som
tillkommer en innehavare av ett CPL(H) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

Flygutbildningen ska omfatta minst 180 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen. Inom ramen for de 180 timmarna ska s6kande genomfdra minst foljande:

a) 125 timmar i dubbelkommando, varav
i) 75 timmars uthildning under visuella férhallanden, som kan inbegripa:
1) 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller
2) 25timmarienFTD 2, 3(H) eller
3) 20 timmarien FNPT II/111(H) eller
4) 20 timmar i ett flygplan eller TMG,
i) 50 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa:

1) upp till 20timmar i en FFS(H) eller FTD 2,3(H) eller
FNPT I1,1I(H), eller

2) 10 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan.

Om den helikopter som anvénds under flygutbildningen ar av en annan
typ an den FFS som anvandes under den visuella delen av utbildningen,
ska det maximala tillgodorédknandet begrénsas till det som tilldelats for
FNPT 1I/111.

b) 55 timmar som befdlhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefdlhavare
(SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under moérker ska genomforas.
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c) 10 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 10 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa minst 185km (100 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

e) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under morker, ddribland
3timmar i  dubbelkommando som  omfattar minst 1 timmes
navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehalla 1 start och 1 landning.

f) 50 timmars instrumenttid i dubbelkommando, som omfattar:
i) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid och

i) 40 timmars instrumentbehérighetsutbildning, varav minst 10 timmar i en
flermotorig IFR-certifierad helikopter.

FLYGPROV

9. Efter att ha avslutat flygutbildningen ska sékanden genomféra flygprovet for CPL(H)
pa antingen en flermotorig eller enmotorig helikopter och IR-flygprovet pa en IFR-
certifierad flermotorig helikopter.

J. Integrerad CPL-kurs — helikoptrar

ALLMANT

1. Syftet med den integrerade CPL(H)-kursen &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nodvandig for att utfarda ett CPL(H).

2. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(H)-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
aven ATO.

3. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller

som innehavare av ett PPL(H) som utfardats i 6verensstimmelse med ICAQ:s
bilaga 1. Innehavare av PPL(H) far tillgodorakna sig 50 procent av sin relevanta
erfarenhet, upp till maximalt:

a) 40 timmar, varav upp till 20 kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan fér CPL(H) och
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

5. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(H)-kursen, eller som inte &r i
stand att fullfélja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfdra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkand teorikurs for CPL(H) ska omfatta minst 350 timmars utbildning eller
200 timmar om sdkanden innehar ett PPL.
TEORIPROV
112

SV



SV

7.

8.

a)

b)

c)

d)

e)

f)
FLYGPROV
9.
ALLMANT
1.

2.
3.

En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som
tillkommer en innehavare av ett CPL(H).

FLYGUTBILDNING

Flygutbildningen ska omfatta minst 135 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen, varav upp till 5timmar kan utgéras av instrumenttid pa marken. Inom
ramen for de 135 timmarna ska sékande genomfdra minst foljande:

85 timmar i dubbelkommando, varav

i) upp till 75timmars utbildning under visuella forhallanden, som kan
inbegripa:
1) 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller
2) 25timmarien FTD 2, 3(H) eller
3) 20 timmarien FNPT II/I11(H) eller
4) 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

i) upp till 10 timmar kan vara instrumentutbildning och kan inbegripa
5 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan.

Om den helikopter som anvands under flygutbildningen ar av en annan typ an
den FFS som anvéndes under den visuella delen av utbildningen, ska det
maximala tillgodoraknandet begrénsas till det som tilldelats for FNPT I1/111.

50 timmar som befélhavare, varav 35 timmar kan vara som elevbeféalhavare
(SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas.

10 timmars distansflygning i dubbelkommando,

10 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa& minst 185km (100 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra &n startflygplatsen ska goras.

5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomféras under morker, déribland
3timmar i  dubbelkommando som  omfattar minst 1 timmes
navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehdlla 1 start och 1 landning.

10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav minst 5 timmar
i en helikopter.

Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sdkanden genomféra
flygprovet for CPL(H).

K. Modulkurs for CPL - helikoptrar

Syftet med modulkursen for CPL(H) &r att utbilda innehavare av ett PPL(H) till den
kompetensniva som ar nodvandig for att utfarda ett CPL(H).

Innan en sokande paborjar en modulkurs for CPL(H) ska denne inneha ett PPL(H)
utfardat i enlighet med ICAO bilaga 1.

Innan en sokande pabdrjar flygtraningen ska denne
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a) ha genomfort 155timmars flygtid som pilot pa helikoptrar, daribland
50 timmar som befalhavare, varav 10 timmar ska utgdras av distansflygning.

b)  ha uppfyllt kraven i FCL.725 och FCL.720.H om en flermotorig helikopter ska
anvandas pa flygprovet.

4, En sokande som onskar genomga en modulkurs for CPL(H) ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhandahaller
teoriutbildning.

5. Kursen ska omfatta
a)  teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(H) och
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.
TEORIKUNSKAPER

6. En godkénd teorikurs for CPL(H) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.
TEORIPROV
7. En so6kande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(H).
FLYGUTBILDNING

8. Sokande som saknar instrumentbehorighet ska ges minst 30 timmars utbildningstid i
dubbelkommando, varav:

a) 20 timmars visuell utbildning, som kan inbegripa 5timmar i en FFS(H),
FTD 2,3(H) eller FNPT I1,111(H) och

b) 10 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa 5 timmar i minst en
FTD 1(H) eller ENPT I(H) eller ett flygplan.

9. Sokande som innehar en giltig IR(H) ska tillgodoraknas instrumentutbildningstiden i
dubbelkommando. Sékande som innehar en giltig IR(A) ska fullgéra minst 5 timmar
av instrumentutbildningstiden i dubbelkommando i en helikopter.

10. Sokande som saknar morkerbevis for helikopter ska ges ytterligare minst 5 timmars
flygutbildning i morkerflygning, déribland 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando.
Varje trafikvarv ska innehalla 1 start och 1 landning.

ERFARENHET

11. En sokande till ett CPL(H) ska ha genomfort minst 185 timmars flygtid, daribland
50 timmar som befalhavare, varav 10 timmars distansflygning som befélhavare,
inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 185 km (100 nautiska mil), under
vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra an startflygplatsen ska goras.

Timmar som befalhavare pa andra kategorier av luftfartyg far tillgodorakna sig detta
mot kravet pa 185 timmars flygtid i féljande fall:

a) 20 timmar i flygplan, om sékanden innehar ett PPL(A) eller
b) 50 timmar i flygplan, om sdkanden innehar ett CPL(A) eller
c) 10 timmar i TMG eller segelflygplan eller

d) 20 timmar i luftskepp, om s6kanden innehar ett PPL(AS), eller
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e) 50 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett CPL(AS).

FLYGPROV

12. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen och uppfyllt relevanta
erfarenhetskrav ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H).

L. Integrerad CPL/IR-kurs — luftskepp

ALLMANT

1. Syftet med den integrerade CPL(As)/IR-kursen &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som &ar nodvandig for att framfora luftskepp och for att fa
CPL(As)/IR.

2. En so6kande som onskar genomga en integrerad CPL(As)/IR-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
av en ATO.

3. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller

som innehavare av ett PPL(As), PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i
overensstimmelse med ICAQ:s bilaga 1. Innehavare av PPL(As), PPL(A) eller
PPL(H) far tillgodoréakna sig upp till maximalt:

a) 10 timmar, varav upp till 5 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for luftskepp har erhallits, 15 timmar, varav upp till
7 timmar kan vara i dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och IR respektive
den forsta typbehorigheten for luftskepp och

b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

5. En sdkande som misslyckas med att fullfélja hela CPL/IR(As)-kursen, eller som inte
ar i stand att fullfélja den, kan ans6ka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter och, i
tillampliga fall, for en instrumentbehdrighet.

TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for CPL(As)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.
TEORIPROV
7. En so6kande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(As) och ett IR.
FLYGUTBILDNING

8. Flygutbildningen ska omfatta minst 80 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen. Inom ramen for de 80 timmarna ska sokande genomfora minst foljande:

a) 60 timmar i dubbelkommando, varav
i) 30 timmars uthildning under visuella férhallanden, som kan inbegripa
1) 12 timmarien FFS(As) eller
2) 10 timmarien FTD(AS) eller
3) 8timmarien FNPT II/lII(AS) eller
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4)  8timmar i ett flygplan, en helikopter eller ett TMG,
i) 30 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa

1)  upp till 12 timmar i en FFS(As), FTD(As) eller FNPT I1,111(As)
eller

2)  6timmar i minsten FTD 1(As), FNPT I eller ett flygplan.

Om det luftskepp som anvands under flygutbildningen ar av en annan typ &n
den FFS som anvéndes under den visuella delen av utbildningen, ska det
maximala tillgodoraknandet begrénsas till 8 timmar.

b) 20 som befdlhavare, varav 5timmar kan vara som elevbefdlhavare (SPIC).
Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes ensamflygning
under morker ska genomforas.

c) Stimmars distansflygning som befédlhavare, inbegripet en distansflygning
enligg VFR pa minst 90km (50 nautiska mil), under vilken 2
fullstoppslandningar vid destinationsflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid i luftskepp ska genomféras under morker, déribland minst
3timmar i  dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes
navigeringsflygning och 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehalla start och landning.

e) 30 timmar i dubbelkommando, varav
i) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid och

i) 20 timmars instrumentbehdrighetsutbildning, varav minst 10 timmar i ett
flermotorigt IFR-certifierat luftskepp.

FLYGPROV

9.

Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sdkanden genomféra
flygprovet for CPL(As) pa antingen ett flermotorigt eller enmotorigt luftskepp och
IR-flygprovet pa ett IFR-certifierat flermotorigt luftskepp.

M. Integrerad CPL-kurs — luftskepp

ALLMANT

1.

Syftet med den integrerade CPL(As)-kursen ar att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nodvandig for att utfarda ett CPL(AS).

En sokande som Onskar genomga en integrerad CPL(As)-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhéngande godké&nd utbildningskurs som arrangeras
aven ATO.

En s6kande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev eller
som innehavare av ett PPL(As), PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i
Overensstammelse med ICAQ:s bilaga 1. Innehavare av PPL(As), PPL(A) eller
PPL(H) far tillgodorakna sig upp till maximalt:

a) 10 timmar, varav upp till 5 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for luftskepp har erhallits, 15 timmar, varav upp till
7 timmar kan vara i dubbelkommando.

Kursen ska omfatta
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a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

En sdkande som misslyckas med att fullfélja hela CPL(As)-kursen, eller som inte ar i
stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfdra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkénd teorikurs for CPL(As) ska omfatta minst 350 timmars utbildning
eller 200 timmar om s6kanden innehar ett PPL.

TEORIPROV

7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(AS).

FLYGUTBILDNING

8. Flygutbildningen ska omfatta minst 50 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen, varav upp till 5timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken. Inom
ramen for de 50 timmarna ska sokanden genomfora minst foljande:

a) 30timmar i dubbelkommando, varav upp till 5timmar kan utgbras av
instrumenttid pa marken.

b) 20 timmar som beféalhavare.

c)  5timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 5 timmars distansflygning som befédlhavare, inbegripet en distansflygning
enligg VFR pa minst 90 km (50 nautiska mil), under vilken 2
fullstoppslandningar vid destinationsflygplatsen ska goras.

e) 5 timmars flygtid i luftskepp ska genomféras under morker, déribland minst
3timmar i  dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes
navigeringsflygning och 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehalla start och landning.

f) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav minst 5 timmar
i ett luftskepp.

FLYGPROV

9. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sdkanden genomféra
flygprovet for CPL(AS).

N. Modulkurs for CPL — luftskepp

ALLMANT

1. Syftet med modulkursen for CPL(As) &r att utbilda innehavare av ett PPL(As) till
den kompetensniva som ar nédvandig for att utfarda ett CPL(As).

2. Innan en sokande pabdrjar en modulkurs for CPL(As) ska denne

a) inneha ett PPL(ASs) utfardat i enlighet med ICAQ:s bilaga 1,

b)  hagenomfort 200 timmars flygtid som pilot pa luftskepp, déribland 100 timmar
som befélhavare, varav 50 timmar ska utgdras av distansflygning.
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En sokande som Onskar genomga en modulkurs for CPL(As) ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhangande godkénd utbildningskurs som arrangeras
av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhandahaller
teoriutbildning.

Kursen ska omfatta
a)  teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

5. En godkand teorikurs for CPL(As) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.
TEORIPROV
6. En so6kande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter som

tillkommer en innehavare av ett CPL(AS).

FLYGUTBILDNING

7.

Sokande som saknar instrumentbehorighet ska ges minst 20 timmars utbildningstid i
dubbelkommando, varav:

a) 10 timmars visuell utbildning, som kan inbegripa 5 timmar i en FFS(As), en
FTD 2, 3(As) eller ENPT 11, 111(As) och

b) 10 timmars instrumentutbildning, som kan inbegripa 5 timmar i minst en
FTD 1(As) eller ENPT I(As) eller ett flygplan.

Sokande som innehar en giltig IR(As) ska tillgodoraknas instrumentutbildningstiden
I dubbelkommando. Sokande som innehar en giltig IR for en annan kategori av
luftfartyg ska fullgéra minst 5timmar av instrumentutbildningstiden i
dubbelkommando i ett luftskepp.

Sokande utan morkerbevis i luftskepp ska dessutom ges minst 5 timmars utbildning i
morkerflygning, déribland 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper minst
1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv
ska innehalla start och landning.

ERFARENHET

10.

Sokanden till ett CPL(AS) ska ha genomfort minst 250 timmars flygtid i luftskepp,
inbegripet 125 timmar som befalhavare, varav 50 timmars distansflygning som
befalhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 90 km (50 nautiska
mil), under vilken en fullstoppslandning vid destinationsflygplatsen ska goras.

Timmar som befélhavare pa andra kategorier av luftfartyg far tillgodorékna sig detta
mot kravet pa 185 timmars flygtid i foljande fall:

a) 30 timmar i flygplan eller helikopter, om sokanden innehar ett PPL(A)
respektive ett PPL(H) eller

b) 60timmar i flygplan eller helikopter, om sbtkanden innehar ett CPL(A)
respektive ett CPL(H) eller

c) 10 timmari TMG eller segelflygplan eller
d) 10 timmar i ballong.

FLYGPROV
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11.

Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen och uppfyllt de relevanta
erfarenhetskraven ska sokanden genomfora flygprovet fér CPL(AS).
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TILLAGG 4
Flygprov for utfardande av ett CPL

A. Allmant

En sokande till ett flygprov for CPL ska ha genomgatt utbildning pa samma klass/typ
av luftfartyg som ska anvandas pa provet.

En sokande ska godkéannas pa alla relevanta sektioner i flygprovet. Om sékanden
underkanns pa nagon punkt i en sektion, underkanns den sektionen. Om sokanden
underkanns pa mer an en sektion, maste han/hon genomfdra hela provet igen. En
sokande som underkdnns pa endast en sektion ska genomféra den underkénda
sektionen igen. Om sékanden underkanns pa nagon sektion vid omprovet, inbegripet
nagon av de sektioner som har godkants vid ett tidigare forsok, maste han/hon
genomfdra hela provet igen. Alla relevanta sektioner i flygprovet ska genomforas
inom 6 manader. Om en sokande pa tva forsék misslyckas med att fa godkant pa alla
relevanta sektioner i provet, krévs ytterligare utbildning.

Ytterligare utbildning kan fordras efter ett underkant flygprov. Det finns ingen gréns
for det antal forsok som far goras for att bli godkand pa flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

4.

Skulle sokanden valja att avbryta flygprovet av skédl som kontrollanten (FE) anser
vara otillrackliga, ska sokanden genomféra hela flygprovet pa nytt. Om provet
avbryts av skdl som kontrollanten anser vara tillrdckliga, ska endast de ej
genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfélle.

Varje manover eller forfarande i provet far, enligt FE:ns avgorande, upprepas en
gang av sokanden. FE:n kan nar som helst avbryta provet, om han anser att s6kanden
maste genomfora ett fullstandigt omprov.

En sokande ska flyga luftfartyget fran en position déar befalhavarens uppgifter kan
utforas samt genomfora provet som om det inte fanns nagra andra
besattningsmedlemmar. Ansvaret for flygningen ska fordelas i Overensstimmelse
med nationella bestimmelser.

En sokande ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors,
inbegripet identifieringen av radiohjalpmedel. Kontroller ska genomféras i
overensstammelse med den godkanda checklistan for det luftfartyg pa vilket provet
genomfors. Under forberedelserna infor flygprovet ska sOkanden faststélla
effektinstéliningar och farter. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning
ska beréknas av sokanden i enlighet med drifthandboken eller flyghandboken for det
luftfartyg som anvénds.

Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom da ett ingripande ar
nodvandigt av sékerhetsskal eller for att undvika oacceptabel forsening for annan
trafik.

B. Innehall i flygprov for utfardande av CPL — flygplan

Det flygplan som anvénds for flygprovet ska uppfylla kraven foér utbildningsflygplan
och vara certifierat for att medféra minst 4 personer, vara utrustat med stallbar
propeller och infallbart landningsstéll.
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Flygvagen ska valjas av FE:n, och slutmalet ska vara en kontrollerad flygplats.
Sokanden ska ansvara for fardplaneringen och se till att all utrustning och alla
dokument som behovs for att genomfora flygningen finns ombord. Flygningen ska
paga i minst 90 minuter.

Sokanden ska uppvisa formaga att

a)  framfora flygplanet inom ramen for dess begransningar,
b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

c)  uppvisa gott omdéme och flygsinne,

d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pa ett sadant satt att den lyckade utgangen av ett
forfarande eller en mandver aldrig allvarligt betvivlas.

TOLERANSER VID FLYGPROV

4.

Foljande grénsvéarden ska tillampas. FE:n ska ta héansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till det anvanda flygplanets mandveregenskaper och
prestanda.

Hojd
Normal flygning +100 fot
Med simulerat motorbortfall +150 fot
Sparning av signal fran radionavigeringshjalpmedel +5°
Kurshallning
Normal flygning +10°
Med simulerat motorbortfall +15°
Hastighet
Start och inflygning 5 knop
Alla andra flygskeden+10 knop

PROVETS INNEHALL

5.

Ovningarna i sektion 2¢ och 2eiv samt hela sektion5 och sektion6 kan
genomforas i en FNPT Il eller FFS.

Checklistor ska anvéndas och flygsinne, flygning med hjalp av yttre visuella
referenser, forfaranden for forebyggande och rengérande avisning samt principerna
for att hantera hot och fel ska tillampas i alla sektioner.

SEKTION 1 - ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Atgarder fore flygning, inbegripet
Féardplanering, dokumentering, bestdmning av massa och balans, vaderbriefing, NOTAM

Inspektion och klargérning av flygplanet
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Taxning och start

Trim och dvervaganden avseende prestanda

Upptradande pa flygplatsen och i trafikvarvet

Forfarande vid start, installning av hgjdmaétare, uppsikt dver annan trafik

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING

Flygning med hjalp av yttre visuella referenser, inbegripet planflykt, stigning, plané och
uppsikt

Flygning vid kritiskt laga farter, inbegripet igenkannande och havande av begynnande
respektive full stall

Svéngar, inbegripet svangar i landningskonfiguration. Branta svangar 45°

Flygning vid kritiskt héga farter, inbegripet igenkannande och havande av gravande svang

Flygning med hjalp enbart av instrument, inbegripet

)} planflykt, marschkonfiguration, kontroll av kurshallning, héjd och fart,
i) stigande och sjunkande svangar med 10°-30° bankning,

iii)  atergang fran ovanliga flyglagen,

iv) begransad panel (grundinstrument)

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3 — FORFARANDEN PA STRACKA

Flygning med hjélp av yttre visuella referenser, inbegripet marschkonfiguration
Overvaganden avseende rackvidd/maximal flygtid

Orientering, kartl&sning

Kontroll av hojd, fart och kurs, uppsikt
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d Hojdmatarinstallning. ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

Overvakning av flygforloppet, driftfardplan, brinsledtgang, uppskattning av kursavvikelser

¢ samt atertagande av korrekt kurs
f lakttagande av vaderforhallanden, beddmning av vaderutvecklingen, diversionsplanering
g Sparning, lokalisering (NDB eller VOR), identifiering av hjalpmedel (instrumentflygning).

Genomfoérande av diversionsplan till alternativflygplats (visuell flygning)

SEKTION 4 — FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING

a Forfaranden vid ankomst, installning av hojdmaétare, kontroller, uppsikt

b ATC-forbindelse: beaktande, R/T-forfaranden

c Nytt varv fran lag hojd

d Normal landning, landning i sidvind (i man av lampliga forhallanden)

e Landning pa kort falt

f Inflygning och landning med motorn pa tomgang (endast enmotoriga flygplan)

g Landning utan anvandning av klaffar

h | Atgarder efter flygning

SEKTION 5 - ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 4.

a Simulerat motorbortfall efter start (pa saker hojd), brandévning

Funktionsfel hos utrustning,
inbegripet alternativ landningsstallsutfallning, fel pa elsystem och bromsar

c Nodlandning (simulerad)

SV
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d ATC-forbindelse: beaktande, R/T-forfaranden

e Muntliga fragor

SEKTION 6 — SIMULERAD ASYMMETRISK FLYGNING OCH RELEVANTA KLASS-
ITYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 5.

a Simulerat motorbortfall under start (pa saker hojd, sdvida 6vningen inte utfors i en FFS)

b Asymmetrisk inflygning och nytt varv

c Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning

d Avstangning av motor och aterstart

e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden, flygsinne

Enligt kontrollantens avgdrande — relevanta punkter i flygprovet for klass-/typbehorighet
som kan inbegripas, i tillampliga fall:

f )} Flygplanssystem, inbegripet handhavande av autopilot
i) Hantering av trycksystem
i) Anvéndning av system for rengdrande och férebyggande avisning

g Muntliga fragor

SV

C. Innehall i flygprov for utfardande av CPL — helikoptrar

1. Den helikopter som anvénds vid flygprovet ska uppfylla kraven for
utbildningshelikoptrar.

2. Flygomrade och flygvéag ska valjas av kontrollanten, och all laghojdsflygning och
hovring ska genomféras pa en godkand flygplats/Gvningsplats. Flygvagar som
anvands for sektion 3 kan sluta pa startflygplatsen eller pa en annan flygplats. Ett mal
ska vara en kontrollerad flygplats. Flygprovet kan genomforas under tva flygningar.
Flygningen ska paga i sammanlagt minst 90 minuter.

3. Sokanden ska uppvisa formaga att
a)  framfora helikoptern inom ramen for dess begransningar,
b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
c)  uppvisa gott omddme och flygsinne,
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d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pa ett sadant satt att den lyckade utgangen av ett
forfarande eller en mandver aldrig allvarligt betvivlas.

TOLERANSER VID FLYGPROV

4. Foljande gransvéarden ska tillampas. Kontrollanten ska ta hansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till den anvanda helikopterns mano6veregenskaper och
prestanda.

Hojd

Normal flygning +100 fot
Simulerat storre nodlage +150 fot
Sparning (tracking) av signal fran radionavigeringshjalpmedel  +10°
Kurshallning
Normal flygning +10°
Simulerat storre nodlage +15°
Fart
Start och inflygning, flermotorig helikopter +5 knop
Alla andra flygskeden+10 knop
Markavdrift
Léttning till hovring med markeffekt+3 fot
Landning Inga forflyttningar i sidled eller bakat
PROVETS INNEHALL

5. Punkterna i sektion 4 kan utféras i en FNPT(H) eller FFS(H). Checklista ska
anvéndas och flygsinne, flygning med hjalp av yttre visuella referenser, forfaranden
for forebyggande avisning samt principerna for att hantera hot och fel ska tillampas i
alla sektioner.

SEKTION 1 - KONTROLLER OCH FORFARANDEN FORE OCH EFTER FLYGNING

Helikopterkunskap (t.ex. teknisk loggbok, bransle, massa och balans, prestanda),
fardplanering, dokumentation, NOTAM, vader

b Inspektion/atgarder fore flygning, lokalisering av delar samt syfte

C Inspektion av cockpit, forfarande vid start

Kontroller av kommunikations- och navigeringsutrustning, val och installning av
frekvenser

e Forfarande fore start, R/T-forfarande, ATC-forbindelse — beaktande

f Parkering, avstangning och forfarande efter flygning
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SEKTION 2 — Manévrer under hovring, avancerad flygning samt frammande platser

a | Start och landning (lattning och sattning)

b | Taxning. Forflyttningshovring.

¢ | Stillastaende hovring i motvind/sidvind/medvind

q Vandningar under stillastdende hovring, 360° till vanster och hoger (vandningar pa
platsen)

e Mandvrering under hovring framat, i sidled och bakat

f Simulerat motorbortfall under hovring

g | Snabbstopp i motvind och medvind

h Landningar och starter i sluttande terrang/pa opreparerade platser

i Starter (olika profiler)

J Start i sidvind och medvind (om mgjligt)

k | Start med maximal startmassa (faktisk eller simulerad)

I Inflygningar (olika profiler)

m | Start och landning med begransad effekt

0 Autorotationer (FE:n vé"tlljer tva av foljande alternativ: grundlaggande, glidstracka, lag fart
och med 360-graderssvangar)

0 | Autorotationslandningar

p | Ovanddlandning med &tergang till motordrift

q | Effektkontroller, rekognoseringsteknik, inflygnings- och utflygningsteknik

SEKTION 3 — NAVIGERING — FORFARANDEN PA STRACKA

a Navigering och orientering pa olika hojder, kartlasning

b Kontroll av hojd, fart och kurshallning, uppsikt éver luftrummet, héjdmaétarinstallning
Overvakning av flygforlopp, driftfardplan, bransledtgdng, maximal flygtid och ETA,
uppskattning av kursavvikelser samt atertagande av korrekt kurs, instrumentévervakning

d lakttagande av vaderforhallanden, planering av omlaggning

e | Sparning, lokalisering (NDB och/eller VOR), identifiering av hjalpmedel

126 SV




SV

f ATC-forbindelse och féljande av bestammelser etc.

SEKTION 4 - FORFARANDEN OCH MANOVRER UNDER FLYGNING ENBART MED
HJALP AV INSTRUMENT

a | Planflykt, kontroll av kurshallning, héjd och fart

b | Standardsvangar under planflykt till angivna kurser, 180° till 360° till vanster och hdger

¢ | Stigande och sjunkande svéngar, daribland standardsvangar, till angivna kurser

d | Atergang fran ovanliga flygligen

e | Svangar med 30 graders bankning, upp till 90 grader till vanster och hdger

SEKTION 5 -~ ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN
(SIMULERADE VID BEHOV)

Anmérkning 1): Nar provet genomférs med en flermotorig helikopter ska ett moment med
simulerat motorbortfall, omfattande inflygning och landning med en motor, inga i provet.

Anmérkning 2): FE:n ska valja fyra av foljande alternativ:

Funktionsfel hos motor(er), daribland regulatorfel, isbildning i fdrgasare/motor,
oljesystem, i enlighet med vad som ér tillampligt

b | Funktionsfel i branslesystemet

c | Funktionsfel i det elektriska systemet

Funktionsfel i det hydrauliska systemet, daribland inflygning och landning utan
hydraulik, i enlighet med vad som &r tillampligt

e Funktionsfel hos huvudrotor och/eller stjartrotor (FFS eller endast diskussion)

Branddvningar, omfattande kontroll 6ver och bortledande av rok, i enlighet med vad som
ar tillampligt

Andra onormala procedurer och nddforfaranden enligt tillamplig flyghandbok, daribland
foljande, nar det géller flermotoriga helikoptrar:

Simulerat motorbortfall vid start:

Avbruten start vid eller fore TDP eller saker nddlandning vid eller fore DPATO,
9 | kort efter TDP eller DPATO.

Landning med simulerat motorbortfall:
Landning eller padrag efter motorbortfall fore LDP eller DPBL.
Efter motorbortfall efter LDP eller séker nédlandning efter DPBL.

D. Innehall i flygprov for utfardande av CPL — luftskepp
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1. Det luftskepp som anvands vid flygprovet ska uppfylla kraven for
utbildningsluftskepp.

2. Flygomrade och flygvag ska véljas av kontrollanten. Flygvagar som anvands for
sektion 3 kan sluta pa startflygplatsen eller pa en annan flygplats. Ett mal ska vara en
kontrollerad flygplats. Flygprovet kan genomféras under tva flygningar. Flygningen
ska paga i sammanlagt minst 60 minuter.

3. Sokanden ska uppvisa formaga att
a)  framfora luftskeppet inom ramen for dess begrénsningar,
b)  utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
c)  uppvisa gott omdéme och flygsinne,
d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftskeppet pa ett sadant satt att den lyckade utgangen av ett
forfarande eller en mandver aldrig allvarligt betvivlas.

TOLERANSER VID FLYGPROV

4. Foljande gransvarden ska tillampas. FE:n ska ta hansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till det anvinda luftskeppets mandveregenskaper och
prestanda.

Hojd

Normal flygning +100 fot
Simulerat storre nddlage +150 fot
Sparning av signal fran radionavigeringshjalpmedel +10°
Kurshallning
Normal flygning +10°
Simulerat storre nddlage +15°
PROVETS INNEHALL

5. Punkterna i sektion 5 och 6 kan utféras i en FNPT(As) eller en FFS(As). Checklista
ska anvandas och flygsinne, flygning med hjalp av yttre visuella referenser,
forfaranden for forebyggande avisning samt principerna for att hantera hot och fel
ska tillampas i alla sektioner.

SEKTION 1 - ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Atgarder fore flygning, inbegripet
Fardplanering, dokumentering, bestdamning av massa och balans, vaderbriefing, NOTAM

b Inspektion och klargérning av luftskeppet

c Forfarande utanfor mast, markmandvrering och start
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Trim och dvervaganden avseende prestanda

Upptradande pa flygplatsen och i trafikvarvet

Forfarande vid start, installning av hgjdmaétare, uppsikt dver annan trafik

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING

Flygning med hjélp av yttre visuella referenser, inbegripet planflykt, stigning, plané och
uppsikt

Flygning pa barometrisk hojd

Svangar

Branta planéer och stigningar

Flygning med hjélp enbart av instrument, inbegripet

)] planflykt, kontroll av kurshéllning, hojd och fart,
i) stigande och sjunkande svangar,

iii)  atergang fran ovanliga flyglagen,

iv) begransad panel (grundinstrument)

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3 — FORFARANDEN PA STRACKA

Flygning med hjélp av yttre visuella referenser
Overviganden avseende rackvidd/maximal flygtid

Orientering, kartlasning

Kontroll av hojd, fart och kurs, uppsikt

Installning av hdjdmatare, ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden
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e Overvakning av flygforloppet, driftfardplan, bransledtgang, uppskattning av kursavvikelser
samt atertagande av korrekt kurs

f lakttagande av vaderforhallanden, bedomning av vaderutvecklingen, diversionsplanering
Sparning, lokalisering (NDB eller VOR), identifiering av hjalpmedel (instrumentflygning).

g Genomfoérande av diversionsplan till alternativflygplats (visuell flygning)

SEKTION 4 — FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING

a Forfaranden vid ankomst, installning av hojdmaétare, kontroller, uppsikt

b ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

C Nytt varv fran lag hojd

d Normal landning

e Landning pa kort falt

Inflygning och landning med motorn pa tomgang (endast enmotoriga flygplan)

g Landning utan anvandning av klaffar

h | Atgérder efter flygning

SEKTION 5 - ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 4.

a Simulerat motorbortfall efter start (pa saker héjd), brandévning

b Funktionsfel hos utrustning

c No6dlandning (simulerad)

d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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e Muntliga fragor

SEKTION 6 - RELEVANTA KLASS-/TYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 5.

a Simulerat motorbortfall under start (pa saker hojd, savida 6vningen inte utfors i en FFS)

b Inflygning och nytt varv med motorbortfall

c Inflygning och fullstoppslandning med motorbortfall

d Funktionsfel i holjets trycksystem

e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden, flygsinne

inbegripas, i tillampliga fall:
)] Luftskeppssystem
i) Hantering av holjets trycksystem

Enligt FE:ns avgorande — relevanta punkter i flygprovet for klass-/typbehdrighet som kan

g Muntliga fragor
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TILLAGG 5
Integrerad utbildningskurs for MPL

ALLMANT

1.

Syftet med den integrerade MPL-kursen ar att utbilda piloter till den kompetensniva
som ar nodvandig for att de ska kunna verka som bitradande piloter pa flermotoriga
turbinmotordrivna transportflygplan enligt VFR och IFR och for att de ska kunna fa
ett MPL.

Godkannanden for utbildningskurser for MPL far bara ges till en ATO som hor till
en kommersiell flygtransportoperator som é&r certifierad i enlighet med Del MS och
tillampliga luftfartskrav eller som har ett sarskilt godkant avtal med en sadan
operator. Certifikatet ska begrénsas till den angivna operatoren till dess att
flygbolagsoperatérens dvergangsutbildning har slutforts.

En sokande som oOnskar genomga en integrerad MPL-kurs ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhéngande godkénd utbildningskurs vid en ATO.
Utbildningen ska vara kompetensbaserad och utféras i en operativ miljo for
flerpilotsbesattning.

En sOkande ska endast antas till en utbildning som ab initio-elev.
Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A),
b)  utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

c) utbildning i MCC for verksamhet pa flerpilotsflygplan och
d) typbehérighetsutbildning.

En s6kande som misslyckas med att fullfélja hela MPL-kursen, eller som inte &r i
stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten om att fa
genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogenheter och, i
tillampliga fall, fér en instrumentbehdrighet.

TEORIKUNSKAPER

7.

En godkéand teorikurs for MPL ska omfatta minst 750 timmars utbildning som
motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A) samt de timmar som kravs for
teoriutbildningen for relevant typbehdrighet i enlighet med kapitel H.

FLYGUTBILDNING

8.

Flygutbildningen ska bestd av minst 240 timmar. Den ska inbegripa timmar som
mandvrerande pilot eller icke-mandvrerande pilot, under faktisk och simulerad
flygning, och omfatta foljande fyra faser av traning:

a)  Fas 1 - Inledande flygerfarenhet

Sérskild grundlédggande enpilotstraning i ett flygplan.

b)  Fas 2 — Grundlaggande

Inférande av flerpilotsverksamhet och instrumentflygning.
c) Fas 3 - Utvidgad

Flerpilotsverksamhet med flermotoriga turbinflygplan med hoga prestanda i enlighet
med Del 21.
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10.

11.

d) Fas4 - Avancerad
Typbehorighetsutbildning inom en flygbolagsorienterad miljo.

Flygerfarenhet under faktisk flygning ska omfatta samtliga erfarenhetskrav i
kapitel H, utbildning i atergang fran onormala flyglagen, morkerflygning, flygning
med hjélp enbart av instrument och erfarenhet som kravs for att uppna relevant
flygsinne.

MCC-krav ska inforlivas i de relevanta faserna ovan.
Utbildning i asymmetrisk flygning ska ges antingen i ett flygplan eller i en FFS.

Varje utbildningsfas som finns i kursplanen for flygutbildningen ska besta av bade
den underliggande teorin och av praktiska utbildningsavsnitt.

Utbildningskursen ska innehalla en kontinuerlig utvarderingsprocess for kursplanen
for flygtraningen och en kontinuerlig bedémning av de elever som foljer kursplanen.
Genom utvarderingen ska det sakerstallas att

a)  kompetenserna och relaterade beddémningar &r relevanta for den som a&r
bitradande pilot pa ett flerpilotsflygplan och

b) eleverna kontinuerligt far den kompetens som kravs pa ett tillfredsstallande
satt.

Utbildningskursen ska omfatta minst 12 starter och landningar for att pa sa satt
sékerstdlla kompetensen. Dessa starter och landningar ska genomfdras under
dvervakning av en instruktor i ett flygplan for vilket typbehorigheten ska utfardas.

BEDOMNINGSNIVA

12.

En sokande till ett MPL ska ha visat att han eller hon kan utféra alla 9
kompetensenheter enligt vad som anges under punkt 13 nedan. Kompetensenheterna
ska utforas pa den avancerade kompetensnivan som ar definierad som den
kompetensniva som kravs for att flyga och interagera som bitradande pilot under
visuella forhallanden och instrumentvaderforhallanden i ett turbinmotordrivet
flygplan. En bedémning ska bekréfta att det alltid gar att bibehalla kontroll dver
flygplanet eller situationen pa ett sadant satt det gar att garantera en lyckad utgang av
ett forfarande eller en mandver. Sékanden ska genomgaende visa att denne har de
kunskaper, fardigheter och attityder som ar nddvéndiga for att genomfora sdkra
flygningar i tillampliga flygplanstyper enligt vad som anges i prestandakriterierna for
MPL.

KOMPETENSENHETER

13.

En sdkande ska visa kompetens i féljande nio kompetensenheter:

1)  Tillampa principer om ménskliga forutséttningar, inklusive hantering av hot
och fel.

2)  Genomfora markverksamhet med flygplan.
3) Genomfora starter.

4)  Genomfora stigningar.

5)  Genomfora strackflygning.

6) Genomfora plané.

7)  Genomfora inflygningar.
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8)  Genomfora landningar.
9)  Genomfora atgarder efter landning och atgarder efter avslutad flygning.

SIMULERAD FLYGNING

14.

Minimikrav for FSTD:
a)  Fas 1- Inledande flygerfarenhet

Webbaserad utbildning och undervisningsmaterial som &r godkanda av den behériga
myndigheten och som har

— tillbehor utéver dem som vanligen forknippas med stationara datorer, sa
som funktionella kopior av gasreglagekvadranter, styrspakar eller
tangentbord for farddatasystem (FMS) och

— psykomotorisk aktivitet med lamplig tillampning av kraft/styrka och
tidmétning av svar.

b)  Fas 2 — Grundlaggande

En FNPT Il MCC som representerar ett generiskt flermotorigt turbinmotor-
drivet flygplan.

c) Fas 3 - Utvidgad

En FSTD som representerar ett flermotorigt turbinmotordrivet flygplan som maste
flygas med en bitrddande pilot och som ar kvalificerat till en standard som
motsvarar niva B, som aven ska innehalla

— ett visuellt system med synfélt pa 180 grader som ska vara synligt fran
bada pilotsatena och som simulerar fram dag/skymning/gryning/natt och
som ger varje pilot ett synfalt pd 180 grader horisontellt och 40 grader
vertikalt och

—  simulering av en ATC-miljo.
d) Fas4 - Avancerad

En FFS som till fullo motsvarar niva D eller C med ett forbattrat visuellt
system, inklusive simulering av en ATC-milj6.
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TILLAGG 6
Modulkurser for instrumentbehdérighet
A IR(A) — Modulkurs for flygutbildning

ALLMANT

1.

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(A) &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nodvandig for att framfora flygplan enligt IFR och under
IMC. Kursen bestar av tva moduler vilka kan kombineras eller genomféras var for

sig:
a)  Grundlaggande instrumentflygning

Omfattar 10 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 5timmar kan vara
instrumenttid pa marken i en BITD, FNPT 1 eller 11 eller en FFS. Nar modulen for
grundlaggande instrumentflygning under 6vervakning har avslutats ska sokanden fa
ett intyg som bestyrker att utbildningen har avslutats.

b)  Procedurmaéssig instrumentflygning

Detta omfattar det som aterstar av kursplanen fér IR(A), 40 timmars instrumenttid
som elev for enmotor eller 45 timmars instrumenttid som elev for flermotor samt
teorikursen for IR(A).

En s6kande till en modulkurs for IR(A) ska inneha ett PPL(A) eller ett CPL(A), och
dessa ska inbegripa befogenheter att flyga under morker. En s6kande till modulen
procedurmassig instrumentflygning och som inte innehar ett CPL(A) ska inneha ett
intyg som Dbestyrker att modulen for grundldggande instrumentflygning har
genomforts.

ATO:n ska se till att en person som soker till en IR(A)-kurs for flermotor och som
inte har haft ndgon klass- eller typbehdrighet for flermotoriga flygplan har erhallit
den utbildning for flermotoriga flygplan som anges i kapitel H innan han eller hon
paborjar flygutbildningen for IR(A)-kursen.

En s6kande som 6nskar genomga modulen procedurmassig instrumentflygning av en
modulkurs for IR(A) ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhéngande
godk&nd utbildningskurs. Innan modulen procedurmassig instrumentflygning
paborjas ska ATO:n sakerstilla att sokanden har kompetens for grundlaggande
instrumentflygning. Atergéngsutbildning ska ges enligt vad som Kravs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Modulen procedurmassig
instrumentflygning och flygprovet ska genomforas innan giltighetstiden for de
godkénda teoriproven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for instrumentbehdrighet,
b)  utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6.

En godkand modulkurs for IR(A) ska omfatta minst 150 timmars utbildning.

FLYGUTBILDNING

7.

En IR(A)-kurs for enmotoriga flygplan ska omfatta minst 50 timmars instrumenttid
som elev, varav upp till 20 timmar kan utgoras av instrumenttid pa marken i en
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10.1

10.2

10.3

11.

FNPT I, eller upp till 35timmar i en FFS eller FNPT Il. Maximalt 10 timmar av
instrumenttiden pa marken som utfors i en FNPT 1l eller en FFS far genomforas i en
FNPT I.

En IR(A)-kurs for flermotoriga flygplan ska omfatta minst 55 timmars instrumenttid
som elev, varav upp till 25 timmar kan utgoras av instrumenttid pad marken i en
FNPT I, eller upp till 40 timmar i en FFS eller FNPT Il. Maximalt 10 timmar av
instrumenttid pa marken som utférs i en FNPT Il eller FFS far genomféras i en
FNPT I. Den aterstdende utbildningen i instrumentflygning ska inbegripa minst
15 timmar i flermotoriga flygplan.

En innehavare av en IR(A) fér enmotoriga flygplan som &ven innehar en typ- eller
klasshehorighet for flermotoriga flygplan och som onskar fa en forsta IR(A) for
flermotoriga flygplan ska genomga en kurs som omfattar minst 5 timmars
instrumentutbildning pa flermotoriga flygplan, varav 3 timmar kan genomforas i en
FFS eller FNPT II.

En innehavare av ett CPL(A) eller en person som innehar ett intyg som bestyrker att
modulen for grundlaggande instrumentflygning har genomférts, kan fa det totala
antalet utbildningstimmar som foreskrivs under punkterna 7 och 8 ovan minskat med
10 timmar.

En innehavare av ett IR(H) kan fa det totala antalet utbildningstimmar som féreskrivs
i punkterna 7 och 8 ovan minskat med 10 timmar.

Den totala utbildningen i instrumentflygning i flygplan ska uppfylla kraven under
punkt 7 eller 8, enligt vad som ér tillampligt.

Flygovningarna vid flygprovet for IR(A) ska omfatta:

a)  Modul fér grundlaggande instrumentflygning: Procedurer och mandvrer for
grundlaggande instrumentflygning som ska omfatta minst

i)  grundlaggande instrumentflygning utan externa visuella referenser:
—  horisontell flygning,
—  stigning,
— plané,
— svangar i planflykt, stigning, plané,
i) instrumentprocedur,
iii)  branta svéngar,
iv) radionavigering,
v)  atergang fran ovanliga flyglagen,
vi)  begransad panel,
vii) igenk&nnande och havande av begynnande och full stall.
b)  Modul for procedurmassig instrumentflygning:

i)  forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvandning av flyghandboken
och av lampliga dokument fran flygtrafikledningen vid iordningstéllandet
av IFR-fardplan,
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i)  forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och
onormala forhallanden samt vid nodlagen, vilka minst ska innefatta:

— overgang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,
—  standardiserade utflygnings- och inflygningsférfaranden enligt IFR,
—  IFR-forfaranden under flygning pa stréacka,
—  forfaranden vid vantlagen,
— instrumentinflygning till angivna minima,
—  forfaranden vid avbruten inflygning,
— landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
iii)  mandvrer under flygning och sarskilda flygkarakteristika,

iv) vid behov, framfoérande av ett flermotorigt flygplan i évningarna ovan,
inbegripet framforande av flygplanet med hjélp enbart av instrument
under ett simulerat motorbortfall och under avstdngning och aterstart av
motorn (den sistndmnda dvningen ska genomforas pa saker hojd, savida
den inte genomfors i en FFS eller FNPT 11).

B. IR(H) — Modulkurs for flygutbildning

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(H) ar att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nodvandig for att framfora helikoptrar enligt IFR och i IMC.

En sokande till en modulkurs for IR(H) ska inneha ett PPL(H) med morkerbevis, ett
CPL(H) eller ett ATPL(H). Innan luftfartygsutbildningen inom ramen for IR(H)-
kursen paborjas, ska sokanden inneha en typbehorighet for den helikopter som
anvands for flygprovet for IR(H) eller ha genomfért en godkénd utbildning for
typbehorighet pa den typen. Sokanden ska inneha ett intyg som styrker att denne har
gatt en MCC-utbildning med godkant resultat om flygprovet ska utféras under
flerpilotsforhallanden.

En sokande som oOnskar genomgd en modulkurs for IR(H) ska genomga alla
utbildningsetapper i en sammanhéangande godkand utbildningskurs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Flygutbildningen och flygprovet ska
genomfdras innan giltighetsperioden for de godkéanda teoriproven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for instrumentbehdrighet,
b)  utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6.

En godkand modulkurs for IR(H) ska omfatta minst 150 timmars utbildning.

FLYGUTBILDNING

7.

En IR(H)-kurs for enmotoriga helikoptrar ska omfatta minst 50 timmars
instrumenttid som elev, varav

a)  upp till 20 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FNPT I(H) eller (A).
Dessa 20 timmars utbildningstid i FNPT I(H) eller (A) kan ersattas av
20 timmars utbildningstid fér IR(H) 1 ett flygplan, godkénd fér denna
utbildning eller
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9.1

9.2

10.

b)  upp till 35timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FTD 2/3(H), FNPT
eller FFS.

Utbildning i instrumentflygning ska omfatta minst 10 timmar i en helikopter som é&r
certifierad for IFR.

En IR(H)-kurs for flermotoriga helikoptrar ska omfatta minst 55 timmars
instrumenttid som elev, varav

a)  upp till 20 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FNPT I(H) eller (A).
Dessa 20 timmars utbildningstid i FNPT I(H) eller (A) kan ersattas av
20 timmars utbildningstid for IR(H) i ett flygplan, godkadnd foér denna
utbildning, eller

b)  upp till 40timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FTD 2/3(H),
FNPT I11/111 eller FFS.

Utbildning i instrumentflygning ska omfatta minst 10 timmar i en flermotorig
helikopter som &r certifierad for IFR.

Innehavare av ett ATPL(H) ska fa antalet teoriutbildningstimmar minskat med
50 timmar.

En innehavare av ett IR(A) kan fa det totala antalet utbildningstimmar minskat med
10 timmar.

Flygovningarna vid flygprovet for IR(H) ska omfatta:

a)  forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvandning av flyghandboken och av
lampliga dokument fran flygtrafikledningen vid iordningstéllandet av IFR-
fardplan,

b)  forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och onormala
forhallanden samt vid nddlagen, vilka minst ska innefatta:

i)  oOvergang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,
i)  standardiserade utflygnings- och inflygningsférfaranden enligt IFR,
iii) IFR-forfaranden under flygning pa stracka,
iv) forfaranden vid vantlagen,
v) instrumentinflygning till angivna minima,
vi)  forfaranden vid avbruten inflygning,
vii) landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
c)  manovrer under flygning och sérskilda flygkarakteristika,

d) vid behov, framférande av en flermotorig helikopter i ©vningarna ovan,
inbegripet framforande av helikoptern med hjélp enbart av instrument under ett
simulerat motorbortfall och under avstangning och aterstart av motorn (den
sistndmnda 6vningen ska genomforas i en FFS, FNPT Il eller FTD 2/3).
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C. IR(As) — Modulkurs for flygutbildning

ALLMANT

1.

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(As) ar att utbilda piloter till den
kompetensniva som ar nodvandig for att framfora luftskepp enligt IFR och i IMC.
Kursen bestar av tva moduler, vilka kan kombineras eller genomforas var for sig:

a)  Grundlaggande instrumentflygning

Omfattar 10 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 5 timmar kan vara
instrumenttid pd marken i en BITD, FNPT I eller I1 eller en FFS. Nar modulen
for grundldggande instrumentflygning under Overvakning har avslutats ska
sokanden fa ett intyg som bestyrker att utbildningen har avslutats.

b)  Procedurmaéssig instrumentflygning

Detta omfattar det som aterstar av kursplanen for IR(As), 25 timmars
instrumenttid som elev samt teorikursen for IR(AS).

En sokande till en modulkurs for IR(As) ska inneha ett PPL(As) och dessa ska
inbegripa befogenheter att flyga under morker eller ett CPL(As). En sdkande till
modulen procedurmaéssig instrumentflygning och som inte innehar ett CPL(As) ska
inneha ett intyg som bestyrker att modulen for grundlaggande instrumentflygning har
genomforts.

En s6kande som 6nskar genomga modulen procedurmassig instrumentflygning av en
modulkurs for IR(As) ska genomga alla utbildningsetapper i en sammanhangande
godkand utbildningskurs. Innan modulen procedurmaéssig instrumentflygning
paborjas ska ATO:n sakerstilla att sokanden har kompetens for grundlaggande
instrumentflygning. Atergangsutbildning ska ges enligt vad som kravs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Modulen  procedurméssig
instrumentflygning och flygprovet ska genomféras innan giltighetstiden for de
godkanda teoriproven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for instrumentbehdorighet,
b)  utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6.

En godkand modulkurs fér IR(As) ska omfatta minst 150 timmars teoriutbildning.

FLYGUTBILDNING

7.

En IR(As)-kurs ska omfatta minst 35 timmars instrumenttid som elev, varav upp till
15 timmar kan utgoras av instrumenttid pa marken i en FNPT I, eller upp till
20 timmar i en FFS eller FNPT 1I. Maximalt 5 timmar av instrumenttiden pa marken
som utfors i en FNPT Il eller en FFS far genomforas i en FNPT I.

En innehavare av ett CPL(AS) eller en person som innehar ett intyg som bestyrker att
modulen for grundlaggande instrumentflygning har genomforts, kan fa det totala
antalet utbildningstimmar som foreskrivs i punkt 7 minskat med 10 timmar. Den
totala utbildningen i instrumentflygning i luftskepp ska uppfylla kraven i punkt 7.

Om s6kanden innehar en IR for en annan kategori av luftfartyg kan det totala antalet
flygutbildningstimmar som foreskrivs reduceras till 10 timmar pa luftskepp.
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10. Flygovningarna vid flygprovet for IR(As) ska omfatta:

a)  Modul for grundldggande instrumentflygning:

Procedurer och mandvrer for grundldggande instrumentflygning som ska
omfatta minst

1) grundlaggande instrumentflygning utan externa visuella referenser:

- horisontell flygning,

—  stigning,

- plang,

—  svéngar i planflykt, stigning, plané,

i) instrumentprocedur,

iii) radionavigering,

iv) atergang fran ovanliga flyglagen,

V)  begransad panel,

b) Modul for procedurmassig instrumentflygning:

i)  forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvandning av flyghandboken
och av lampliga dokument fran flygtrafikledningen vid iordningstéallandet
av IFR-féardplan,

i)  forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och
onormala forhallanden samt vid nodlagen, vilka minst ska innefatta
- overgang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,

—  standardiserade utflygnings- och inflygningsforfaranden enligt IFR,
- IFR-forfaranden under flygning pa stréacka,
- forfaranden vid vantlagen,
- instrumentinflygning till angivna minima,
—  forfaranden vid avbruten inflygning,
- landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
i) manovrer under flygning och sarskilda flygkarakteristika,
iv) vid behov, framférande av ett luftskepp i évningarna ovan, inbegripet

framforande av luftskeppet med hjalp enbart av instrument under ett
simulerat motorbortfall och under avstangning och aterstart av motorn
(den sistnamnda 6vningen ska genomforas pa saker hojd, savida den inte
genomfors i en FFS eller FNPT I1).
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TILLAGG 7
FLYGPROV FOR IR

En stkande till ett flygprov for IR ska ha erhallit utbildning pa luftfartyg av samma
klass eller typ som det som anvands pa flygprovet.

En sokande ska godkannas pa alla relevanta sektioner i flygprovet. Om sékanden
underkanns pa nagon punkt i en sektion, underkanns den sektionen. Om s6kanden
underkanns pa mer an en sektion, maste han genomfora hela provet igen. En sékande
som underkanns pa endast en sektion ska genomfora den underkéanda sektionen igen.
Om sokanden underkanns pa nagon sektion vid omprovet, inbegripet nagon av de
sektioner som har godkants vid ett tidigare forsok, maste han genomféra hela provet
igen. Alla relevanta sektioner i flygprovet ska genomféras inom 6 manader. Om en
sokande pa tva forsok misslyckas med att fa godkant pa alla relevanta sektioner i
provet, fordras ytterligare utbildning.

Ytterligare utbildning kan fordras efter ett underkant flygprov. Det finns ingen gréans
for det antal forsok som far goras for att bli godkand pa flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

4.

Provet ar avsett att simulera en faktisk flygning. Flygvdgen ska valjas av
kontrollanten. Ett vasentligt inslag ar sokandens formaga att planera och genomfora
flygningen med utgangspunkt i normalt genomgangsmaterial. Sokanden ska ansvara
for fardplaneringen och se till att all utrustning och alla dokument som behdvs for att
genomfora flygningen finns ombord. Flygningen ska paga i minst 1 timme.

Skulle sokanden vélja att avbryta flygprovet av skal som kontrollanten anser vara
otillrackliga, ska sokanden genomféra hela flygprovet pa nytt. Om provet avbryts av
skal som kontrollanten anser vara tillrdckliga, ska endast de ej genomférda
sektionerna flygas vid ett senare tillfalle.

Varje manover eller forfarande i provet far, enligt kontrollantens avgdrande,
upprepas en gang av sokanden. Kontrollanten kan nar som helst avbryta provet, om
han anser att sokanden maste genomfora ett fullstandigt omprov.

En sokande ska flyga luftfartyget fran en position déar befalhavarens uppgifter kan
utforas och genomfora provet som om det inte fanns nagra andra
besattningsmedlemmar. Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget,
utom da ett ingripande &r nodvandigt av sakerhetsskal eller for att undvika
oacceptabel forsening for annan trafik. Ansvaret for flygningen ska fordelas i
Overensstammelse med nationella bestammelser.

Beslutshdjder, l1agsta planéhdjder och punkt for avbruten inflygning ska faststéllas av
sokanden och godkannas av kontrollanten.

En sokande till IR ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors,
inbegripet identifieringen av radiohjalpmedel. Kontroller ska genomféras i
overensstammelse med den godkanda checklistan for det luftfartyg pa vilket provet
genomfors. Under forberedelserna infor flygprovet ska sOkanden faststélla
effektinstéliningar och farter. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning
ska beréknas av sOkanden 1 enlighet med den operativa handboken eller
flyghandboken for det luftfartyg som anvands.

TOLERANSER VID FLYGPROV
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10. Sokanden ska uppvisa formaga att
a)  framfdra luftfartyget inom ramen for dess begransningar,
b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
c)  uppvisa gott omdéme och flygsinne,
d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftfartyget pa ett sadant sétt att den lyckade utgangen av ett
forfarande eller en mandver aldrig allvarligt betvivlas.

11. Foljande gransvarden ska tillampas. Kontrollanten ska ta hénsyn till turbulenta
vaderforhallanden och till det anvéanda luftfartygets mandveregenskaper och
prestanda.

Hojd

Allmént +100 fot
Inledning av nytt varv pa beslutshojden ~ +50 fot/-0 fot
Lagsta planéhdjd (MDH)/MAP/h6jd +50 fot/-0 fot

Sparning

av signal fran radionavigeringshjalpmedel +5°
vid precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana

Kurshallning

med full funktion hos alla motorer +5°
med simulerat motorbortfall +10°

Hastighet

med full funktion hos alla motorer  £5 knop
med simulerat motorbortfall +10 knop/-5 knop

PROVETS INNEHALL

Flygplan

SEKTION 1 - ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Checklista ska anvandas och flygsinne, forfaranden for forebyggande och rengérande

avisning osv., ska tillampas i alla sektioner

a Anvéndning av flyghandbok (eller motsvarande), sérskilt for berakning av prestanda, massa

och balans hos luftfartyget

b Anvandning av flygtrafikledningsdokument, vaderdokument

c lordningstallande av ATC-fardplan, IFR-fardplan/-logg

d Inspektion fore flygning
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e Vaderminima

f Taxning

g Genomgang fore start. Start

h° | Overgang till instrumentflygning

i° | Forfaranden vid instrumentavgang, héjdmatarinstallning
j° | ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2 - ALLMANNA MANOVRER®

a Flygning med hjalp av enbart instrument, inbegripet: planflykt vid olika farter, trim

b Stigande och sjunkande svangar med ihallande standardsvéng

c Atergdng fran ovanliga flyglagen, inbegripet ihallande svangar med 45° bankning och
branta sjunkande svangar

d* |Havande av begynnande stall i planflykt, under stigande/sjunkande svéngar och i
landningskonfiguration — galler endast flygplan

e Begransad panel (grundinstrument): stabiliserad stigning eller plané med standardsvéng till

givna kurser, atergang fran ovanliga flyglagen — galler endast flygplan

SEKTION 3 - FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR

a Sparning, inbegripet uppfangande av signaler, t.ex. NDB, VOR, RNAV
b Anvandning av radiohjalpmedel

c Planflykt, kontroll av kurs, hdjd och fart, effektinstélining, trimteknik

d Hojdmaétarinstallningar

e Tidtagning och revidering av ETA (véantlage pa stracka — om nodvandigt)
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f Overvakning av flygforlopp, driftfardplan, bransledtgang, handhavande av systemen
g Forfaranden mot nedisning, simulerade, om nédvandigt
h | ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 4 - FORFARANDEN VID PRECISIONSINFLYGNING

a Installning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjalpmedel

b Forfaranden vid ankomst, kontroll av hgjdmaétare

c Genomgang vid inflygning och  landning, inbegripet  kontroller  under
plané/inflygning/landning

d+ | Forfarande i vantlage

e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

f Tidtagning for inflygning

g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

h+ | Atgéarder vid padrag

i+ | Forfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 - FORFARANDEN VID ICKE-PRECISIONSINFLYGNING

a Installning och kontroll av navigeringshjélpmedel, identifiering av hjalpmedel

b Forfaranden vid ankomst, hojdmatarinstaliningar

c G_enomgén_g vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflyg-
ning/landning

d+ | Forfarande i vantlage
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e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

f Tidtagning for inflygning

g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)
h+ | Atgarder vid péadrag

i+ | FOrfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 6 — FLYGNING MED EN MOTOR UR FUNKTION (endast flermotoriga

flygplan)®

a Simulerat motorbortfall efter start eller vid padrag

b Inflygning, nytt varv och procedurmaéssig avbruten inflygning med en motor ur funktion
c Inflygning och landning med en motor ur funktion

d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

* Kan genomforas i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT 1I.

+ Kan genomforas i antingen sektion 4 eller sektion 5.

° Maste genomforas med hjalp enbart av instrument.

Helikoptrar

SEKTION 1 - AVGANG

Checklista ska anvandas och flygsinne, forfaranden for forebyggande och rengdrande
avisning osv., ska tillampas i alla sektioner

a | Anvandning av flyghandbok (eller motsvarande), sarskilt for berédkning av prestanda, massa
och balans hos luftfartyget

b | Anvandning av flygtrafikledningsdokument, vdderdokument

c lordningstallande av ATC-fardplan, IFR-fardplan/-logg
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Inspektion fore flygning

Vaderminima

Taxning/lufttaxning i enlighet med ATC eller instruktorens instruktioner

Genomgang fore start, forfaranden och kontroller

Overgang till instrumentflygning

Forfaranden vid instrumentavgang

SEKTION 2 - ALLMANNA MANOVRER

Flygning med hjalp av enbart instrument, omfattande:

Stigande och sjunkande svangar med ihallande standardsvang

Atergdng fran ovanliga flygldgen, omfattande ih&llande svdngar med 30° bankning och
branta sjunkande svangar

SEKTION 3 - FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR

Sparning, inbegripet uppfangande av signaler, t.ex. NDB, VOR, RNAV

Anvandning av radiohjalpmedel

Planflykt, kontroll av kurs, hojd och fart, effektinstéllning

Hojdmatarinstallningar

Tidtagning och revidering av ETA

Overvakning av flygforlopp, driftfardplan, bransleatgang, handhavande av systemen

Forfaranden mot nedisning, simulerade om nédvandigt och tillampligt

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

146 SV




SV

SEKTION 4 — PRECISIONSINFLYGNING

a Installning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjalpmedel

b | Forfaranden vid ankomst, kontroll av hgjdmaétare

¢ |Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet  kontroller  under
plané/inflygning/landning

d* | Forfarande i vantlage

e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

f Tidtagning for inflygning

g | Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

h* | Atgarder vid nytt varv

i* | Forfarande vid avbruten inflygning/landning

J ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

* Ska genomforas i sektion 4 eller sektion 5.

SEKTION 5 - ICKE-PRECISIONSINFLYGNING

a Instéllning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjalpmedel

b | Forfaranden vid ankomst, kontroll av hojdmaétare

c Genomgang vid inflygning och  landning, inbegripet  kontroller  under
plané/inflygning/landning

d* | Forfarande i vantlage

e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

f Tidtagning for inflygning
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g Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

h* | Atgarder vid nytt varv

i* | Forfarande vid avbruten inflygning*/landning

J ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

* Ska genomforas i sektion 4 eller sektion 5.

SEKTION 6 - ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 5. Under provet ska hénsyn tas till
helikopterns framforande, faststillande av bortfallen motor, omedelbara atgirder (“berdrings-
ovningar”), uppfoljande atgdrder och kontroller samt till flygningens exakthet i fdljande
situationer:

a | Simulerat motorbortfall efter start och under inflygning* (pa saker hojd, savida dvningen
inte genomfoérs i en FFS eller FNPT 11/111, FTD 2, 3)

*Endast flermotoriga helikoptrar

b | Fel pa stabiliseringssystem/hydrauliska system (om tillampligt)

c Begransad panel

d | Autorotation och atergang till en forinstélld hojd

e Manuell precisionsinflygning utan flygdirektor*
Manuell precisionsinflygning med flygdirektor*
*Endast ett moment ska inga i provet

Luftskepp

SEKTION 1 - ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Checklista ska anvandas och flygsinne, beaktande av ATC-forbindelse och R/T-férfaranden ska
tillampas i alla sektioner

a Anvandning av flyghandbok (eller motsvarande), sarskilt for berdkning av prestanda,
massa och balans hos luftfartyget
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b Anvéndning av flygtrafikledningsdokument, vaderdokument

c lordningstallande av ATC-féardplan, IFR-fardplan/-logg

d Inspektion fore flygning

e Vaderminima

f Genomgang fore start, forfarande utanfér mast, markmandévrering
g Start

h Overgang till instrumentflygning

i Forfaranden vid instrumentavgang, hojdmatarinstallning

j ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 2 - ALLMANNA MANOVRER

a Flygning med hjélp av enbart instrument

b Stigande och sjunkande svangar med ihallande standardsvéng
c Atergang fran ovanliga flyglagen

d Begransad panel

SEKTION 3 - FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR

a Sparning, inbegripet uppfangande av signaler, t.ex. NDB, VOR, RNAV

b Anvandning av radiohjalpmedel
c Planflykt, kontroll av kurs, h6jd och fart, effektinstélining, trimteknik
d Hojdmaétarinstallningar
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Tidtagning och revidering av ETA

Overvakning av flygforlopp, driftfardplan, bransledtgang, handhavande av systemen

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 4 - FORFARANDEN VID PRECISIONSINFLYGNING

Installning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjalpmedel

Forfaranden vid ankomst, kontroll av hgjdmétare

Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflyg-

ning/landning

d+

Forfarande i véantlage

Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

Tidtagning for inflygning

Stabiliserad inflygning (kontroll av héjd, fart och kurs)

Atgarder vid nytt varv

Forfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 - FORFARANDEN VID ICKE-PRECISIONSINFLYGNING

Installning och kontroll av navigeringshjalpmedel, identifiering av hjalpmedel

Forfaranden vid ankomst, hojdmatarinstaliningar

Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet  kontroller
plané/inflygning/landning

under

d+

Forfarande i véantlage
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e Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

f Tidtagning for inflygning

g Stabiliserad inflygning (kontroll av héjd, fart och kurs)
h* | Atgarder vid nytt varv

i+ Forfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 6 - FLYGNING MED EN MOTOR UR FUNKTION

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 5. Under provet ska hansyn tas till
luftskeppets framforande, faststillande av bortfallen motor, omedelbara atgarder, uppféljande

atgarder och kontroller samt till flygningens exakthet i féljande situationer:

a Simulerat motorbortfall efter start eller vid padrag

b Inflygning och procedurmassigt nytt varv med en motor ur funktion

c Inflygning och landning, férfarande vid avbruten inflygning, med en motor ur funktion
d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

+  Kan genomforas i antingen sektion 4 eller sektion 5.
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TILLAGG 8

TILLGODORAKNANDE AV IR-DELEN | KOMBINATION MED
KOMPETENSKONTROLLER FOR TYP- ELLER KLASSBEHORIGHET

A. Flygplan

Tillgodoréknande ska endast beviljas nar innehavaren ska forlanga instrumentbehdrigheter for
enmotoriga flygplan och flermotoriga enpilotsflygplan enligt vad som ar tillampligt.

Nér en kompetenskontroll inklusive
instrumentbehdrighet genomfors och
innehavaren har gallande:

Tillgodorédknande &r giltigt for IR-delen i en
kompetenskontroll for:

Typbehorighet for flerpilot

Typbehdrighet for komplexa flygplan
med hoga prestanda

Klass enmotoriga flygplan* och
typbehdrighet for enmotoriga flygplan® och

klassbehorighet for enpilot, flermotoriga
flygplan och typbehdrighet for enpilot,
flermotoriga komplexa flygplan utan hdga
prestanda, endast tillgodordknande  for
sektion 3b i flygprovet for enpilot, komplexa
flygplan utan héga prestanda i tillagg 9*

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga
komplexa flygplan utan hoga prestanda,
som flygs som enpilot

Klass enpilot, flermotoriga flygplan* och
typbehorighet for enpilot, flermotoriga
komplexa flygplan utan hoga prestanda och

klass- och typbehdrighet for enmotoriga
flygplan*

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga
komplexa flygplan utan hoga prestanda,
begransad till flerpilotsverksamhet

a. Klass enpilot, flermotoriga flygplan* och

b. typbehdrighet for enpilot, flermotoriga komple
flygplan utan héga prestanda* och

c. klass- och typbehorighet fér enmotoriga flygpl

Klassbehorighet for enpilot, flermotoriga
flygplan som flygs som enpilot

Klass- och typbehorighet for enmotoriga
flygplan och

klass enpilot, flermotoriga flygplan och

typbehorighet for enpilot, flermotoriga
komplexa flygplan utan hoga prestanda

Klassbehdrighet for enpilot, flermotoriga
flygplan,  begrédnsad till  flerpilots-
verksamhet

Klass- och typbehérighet fér enmotoriga
flygplan* och

klassbehdrighet for enpilot, flermotoriga
flygplan och

typbehdorighet for enpilot, flermotoriga komplexa
utan

hdga prestanda*.

Klassbehorighet for enpilot, enmotoriga
flygplan

Klass- och typbehdrighet for enmotoriga
flygplan

Typbehorighet fér enpilot, enmotoriga | Klass- och typbehdrighet fér enmotoriga
flygplan flygplan
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* Galler under forutsattning att minst 3 starter och inflygningar enligt instrumentflygreglerna
har genomforts pd en enpilotsklass eller -typ av flygplan i enpilotsverksamhet under de
foregaende 12 manaderna eller, nér det galler flermotoriga icke-komplexa flygplan utan hoga
prestanda, att sokanden har genomfort sektion6 i flygprovet for icke-komplexa
enpilotsflygplan utan hoga prestanda som flygs med hjélp enbart av instrument i
enpilotsverksamhet.

B. Helikoptrar

Tillgodoréknande ska endast beviljas nar innehavaren ska forlanga instrumentbehdrigheter for
enmotoriga helikoptrar och flermotoriga enpilotshelikoptrar enligt vad som &r tillampligt.

Nér en kompetenskontroll inklusive Tillgodorédknande &r qiltigt for IR-
instrumentbehérighet genomfors och delen i en kompetenskontroll for:
innehavaren har gallande:

Typbehdrighet for flermotoriga helikoptrar Typbehorighet for enmotoriga
helikoptrar* och

typbehdérighet for enpilot,
flermotoriga helikoptrar*

Typbehorighet for enpilot, flermotoriga | Typbehorighet for enmotoriga

helikoptrar, som flygs som enpilot helikoptrar,
typbehoérighet for enpilot, flermotoriga
helikoptrar.
Typbehorighet for enpilot, flermotoriga | Typbehorighet for enmotoriga
helikoptrar, ~ begransad  till  flerpilots- | helikoptrar, *
verksamhet typbehorighet for enpilot, flermotoriga

helikoptrar*

* Géller under forutséttning att minst 3 starter och inflygningar enligt instrumentflygreglerna
har genomforts pa en enpilotstyp av helikopter i enpilotsverksamhet under de foregaende 12
manaderna

TILLAGG 9

UTBILDNING, FLYGPROV OCH KOMPETENSKONTROLL FOR MPL, ATPL
SAMT TYP- OCH KLASSBEHORIGHETER OCH KOMPETENSKONTROLL FOR

IRS
A. Allméant
1. En sokande till ett flygprov ska ha erhallit utbildning pa luftfartyg av samma klass
eller typ som det som anvénds pa flygprovet.
2. Om en sokande pa tva forsok misslyckas med att fa godkant pa alla sektioner i
provet, fordras ytterligare utbildning.
3. Det finns ingen grans for det antal forsok som far goras for att bli godkand pa
flygprovet.
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UTBILDNINGENS, FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

4.

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i
enlighet med Del 21 ska kursplanen for flygutbildningen folja detta tillagg.
Kursplanen far reduceras for tillgodordknande av tidigare erfarenheter pa liknande
typer av luftfartyg, som har faststallts i OSD-informationen (Operational Suitability
Data) i enlighet med Del 21.

Med undantag for flygprov for utfardandet av ett ATPL galler att piloten kan fa
tillgodorakna sig punkter i flygprovet som &r gemensamma for andra typer eller
varianter som piloten &r kvalificerad for, ndr detta har faststallts 1 OSD-
informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 for denna
specifika typ.

PROVETS/KONTROLLENS GENOMFORANDE

6.

10.

11.

12.

Kontrollanten kan vélja mellan olika flygprovs- eller kompetenskontrollsscenarier
som inbegriper simulerade relevanta procedurer som har utvecklats och godkants av
den behdriga myndigheten. Flygsimulatorer och andra utbildningshjalpmedel ska
anvandas enligt denna del, nér dessa finns tillgangliga och oberoende av placering.
Provet/kontrollen ska vara i minst

a) 120 minuter for MPL, ATPL, typbehorigheter for flerpilotsverksamhet,
typbehdrigheter for komplexa enpilotsflygplan med héga prestanda och

b) 60 minuter for IR samt klass- eller typbehdrigheter for enpilotsverksamhet.

Under kompetenskontrollen ska kontrollanten kontrollera att innehavaren av klass-
eller typbehdrigheten har en lamplig teoretisk kunskapsniva.

Skulle sokanden vélja att avbryta flygprovet av skal som kontrollanten anser vara
otillrackliga, ska sokanden genomféra hela flygprovet pa nytt. Om provet avbryts av
skal som kontrollanten anser vara tillrackliga, ska endast de ej genomférda
sektionerna flygas vid ett senare tillfalle.

Varje mandver eller forfarande i provet far, enligt kontrollantens avgdrande,
upprepas en gang av sokanden. Kontrollanten kan nar som helst avbryta provet, om
han anser att sokanden maste genomfora ett fullstandigt omprov.

En sokande ska flyga luftfartyget fran en position dar befalhavarens eller den
bitradande pilotens uppgifter, beroende pa vad som &r relevant, kan utforas samt
genomfora provet som om det inte fanns nagra andra beséttningsmedlemmar om
provet/kontrollen avser enpilotsverksamhet. Ansvaret for flygningen ska fordelas i
Overensstammelse med nationella bestimmelser.

Under forberedelserna infor flygprovet ska sokanden faststalla effektinstallningar
och farter. S6kanden ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som
utfors, inbegripet identifieringen av radiohjélpmedel. Kontroller ska genomforas i
dverensstammelse med den godkénda checklistan for det luftfartyg pa vilket provet
genomfors och i tillampliga fall med MCC-konceptet. Prestandauppgifter for start,
inflygning och landning ska berdknas av sdkanden i enlighet med den operativa
handboken eller flyghandboken for det luftfartyg som anvénds. Beslutshéjder, l1agsta
planéhdjder och punkt fér avbruten inflygning ska godkéannas av kontrollanten.

Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom da ett ingripande ar
nddvandigt av sdkerhetsskal eller for att undvika oacceptabel forsening for annan
trafik.
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SARSKILDA KRAV FOR FLYGPROV/KOMPETENSKONTROLL FOR TYPBEHORIG-

HETER

FOR FLERPILOTSLUFTFARTYG, FOR TYPBEHORIGHETER FOR

ENPILOTSFLYGPLAN | FLERPILOTSVERKSAMHET, FOR MPL OCH ATPL

13.

14.

15.

16.

17.

B.

Flygprovet for ett flerpilotsluftfartyg eller ett enpilotsflygplan i flerpilotsverksamhet
ska genomforas i en besattningsmilj6 med flera piloter. En annan s6kande eller en
annan pilot med typbehorighet kan fungera som andrepilot. Om ett luftfartyg
anvands, ska kontrollanten eller en instruktor vara andrepilot.

Sokanden ska agera som mandvrerande pilot (PF) under alla sektioner i provet,
forutom vid de onormala procedurer och nddférfaranden vilka kan utféras som
manovrerande pilot eller icke-mandvrerande pilot i enlighet med MCC. Den person
som ansOker om ett forsta utfardande av en typbehdrighet for flerpilotsflygplan eller
ATPL ska ocksa uppvisa formaga att agera som icke-mandvrerande pilot. S6kanden
kan valja antingen vanster- eller hogersatet vid provet om alla punkterna i
provet/kontrollen kan utféras fran det sate som valts.

Foljande punkter, som omfattar en befélhavares uppgifter, ska sarskilt kontrolleras
vid kontrollantens prévning/kontroll av sdkande till ett ATPL eller till en
typbehdrighet for flerpilotsluftfartyg eller flerpilotsverksamhet i ett enpilotsflygplan,
oavsett om sokanden agerar som mandvrerande pilot eller icke-mandvrerande pilot:

a)  Formaga att leda samarbetet i besattningen.

b)  Formaga att uppratthalla en allman éverblick dver luftfartygets funktion genom
lamplig dvervakning.

c) Formaga att gora prioriteringar och fatta beslut i Gverensstimmelse med
sékerhetsaspekter och gallande regler och bestdimmelser som ar tillampliga for
den aktuella situationen, inbegripet nodlagen.

Provet/kontrollen bor genomforas enligt IFR om IR-behdrighet ingar och sa langt det
ar mojligt i simulerad kommersiell flygtransportsmiljo. Ett vésentligt inslag éar
formagan att planera och genomféra flygningen med utgangspunkt i normalt
genomgangsmaterial.

Nar typbehorighetskursen omfattar mindre an 2 timmars flygutbildning pa
luftfartyget, kan flygprovet genomféras i en FFS och dga rum fore flygutbildningen
pa luftfartyget. | detta fall ska ett intyg om genomford typbehorighetskurs, inklusive
flygutbildningen pa luftfartyget, dversandas till den behdriga myndigheten innan den
nya typbehdorigheten infors i sokandens certifikat.

Sarskilda krav for flygplanskategorin

GODKANNANDEKRAV

1.

For enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hdga
prestanda, ska sokanden godkdnnas pa alla sektioner i flygprovet eller
kompetenskontrollen. Om sokanden underkénns pa nagon punkt i en sektion,
underkanns den sektionen. Om sokanden underkanns pa mer an en sektion, maste
han/hon genomfora hela provet/kontrollen igen. En sokande som underkanns pa
endast en sektion ska genomfora den underkdnda sektionen igen. Om sokanden
underkanns pa nagon sektion vid omprévningen/den andra kompetenskontrollen,
inklusive de sektioner som redan har godkénts, maste sokanden gora om hela
provet/kontrollen. For flermotoriga enpilotsflygplan maste sektion 6, som galler
asymmetrisk flygning, godkénnas i tillampligt prov eller kontroll.
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For komplexa flerpilots- och enpilotsflygplan med hoga prestanda, ska stkanden
godkannas pa alla sektioner i flygprovet eller kompetenskontrollen. Om stkanden
underkanns pa mer an fem punkter ska hela provet/kontrollen genomféras igen. En
sokande som underkéanns pa fem punkter eller mindre ska gora om de punkter som
han eller hon har misslyckats med. Om sokanden underkéanns pa nagon punkt vid
omproévningen/den andra kompetenskontrollen, inklusive de punkter som redan har
godkants, maste sokanden gora om hela provet/kontrollen. Sektion 6 ingar inte i
flygprovet for ATPL eller MPL. Om s6kanden underkénns eller inte genomfér
sektion 6, utfardas typbehdrigheten utan befogenheter for kategori 11 eller 111. For att
utoka typbehorighetens befogenheter till kategori 11 eller 111 ska sokanden godkénnas
pa sektion 6 pa lamplig typ av luftfartyg.

TOLERANSER VID FLYGPROV

3.

Sokanden ska uppvisa formaga att

a)  framfora flygplanet inom ramen for dess begransningar,
b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

c)  uppvisa gott omdéme och flygsinne,

d) tillampa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pa ett sadant satt att detta garanterar en lyckad
utgang av ett forfarande eller en mandver,

f)  vara insatt i och kunna tillampa férfaranden for beséttningssamarbete och, i
tillampliga fall, forfaranden vid inkapacitet hos nagon beséttningsmedlem och

g) i tillampliga fall, kunna kommunicera med Gvriga besattningsmedlemmar pa ett
effektivt satt.

Foljande gransvarden ska tillampas. Kontrollanten ska ta hansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till den anvanda flygplanstypens mandveregenskaper och
prestanda.

Hojd
Allmant +100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshojden  + 50 fot/-0 fot
Lagsta planéhdjd  + 50 fot/—0 fot

Sparning

av signal fran radionavigeringshjalpmedel + 5°

vid precisionsinflygning  halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana
Kurshallning

med full funktion hos alla motorer + 5°
med simulerat motorbortfall +10°

Hastighet

med full funktion hos alla motorer +5 knop
med simulerat motorbortfall +10 knop/-5 knop

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

5.

Enpilotsflygplan, med undantag for komplexa flygplan med hdga prestanda
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b)

d)

9)

Foljande symboler anvénds med foljande betydelser:

P=  Utbildad till befalhavare eller bitrddande pilot samt till mandvrerande
pilot (PF) och icke mandvrerande pilot (PNF)

X= En simulator ska anvandas for denna 6vning, om en sadan finns att tillga,
annars ska ett flygplan anvéndas, om det ar tillampligt for mandvern eller
proceduren

P#=Utbildningen ska kompletteras med en Qvervakad inspektion av
flygplanet

Den praktiska traningen ska genomfdras med minst den typ av utrustning som
anges med (P), men den kan &ven genomftras med en mer avancerad typ av
utrustning, vilket anges med en pil (---->)

Foljande forkortningar anvands for att ange traningsutrustning:
A =flygplan
FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjalpmedel (inklusive FNPT II for klassbehorigheten
ME)

Punkter som dr markerade med asterisk (*) i sektion 3B, och sektion 6 for
flermotoriga flygplan, ska flygas enbart med hjalp av instrument om
forlangning/fornyelse av en IR ingar i flygprovet eller kompetenskontrollen.
Om punkterna som ar markerade med asterisk (*) inte flygs enbart med hjalp
av instrument under flygprovet eller kompetenskontrollen och om
instrumentbehdrigheter inte tillgodoraknas, ska klass- eller typbehdrigheten
begransas till endast VFR.

Sektion 3A ska genomféras for att forlanga en typbehdrighet eller en
klasshehorighet for flermotoriga flygplan, endast VFR, da kravet pa tio
genomforda routesektorer inom den senaste tolvmanadersperioden inte har
uppfyllts. Sektion 3A krévs inte om sektion 3B har uppfyllts.

Om det stir ett ”"M” 1 kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen,
innebdr det att det ror sig om en obligatorisk 6vning, eller ett val dar det finns
fler &an en évning.

En FFS eller FNPT Il ska anvéndas for den praktiska traningen for
typbehorigheter eller klassbehdrigheter for flermotor om de ingar som en del
av en godkand klass- eller typbehorighetsutbildning. Féljande faktorer avgor
om en kurs godkénns eller inte:

i)  FFS-eller ENPT ll-kvalifikation enligt Del OR.
i)  Instruktorernas kvalifikationer.
iii) Mangden FFS- eller FNPT Il-traning som tillhandahalls pa kursen.

iv)  De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloten under
utbildning har.

Nar ett flygprov eller en kompetenskontroll genomférs i flerpilotsverksamhet,
ska typbehdrigheten begrénsas till flerpilotsverksamhet.
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KLASS- ELLER

< PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
SEKTION 1
1 Avgang
1.1 Atgarder fore flygning,
inbegripet:
Dokumentation
Massa och balans
Vaderbriefing
NOTAM
1.2 Kontroller fore start
1'2' Utvandiga P# P
;'2' Invéndiga P M
1.3 Motorstart:
Normal P> | ce> [ > M
Med funktionsfel
14 Taxning E > M
1.5 Kontroller fore avgang:
Motoruppvarmning (i tillampliga | P----> | ----> | ----> M
fall)
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KLASS-

ELLER

|
- PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
1.6  Startprocedur:
Normal, med Kklaffinstallningar P
enligt flyghandboken N -——->
| sidvind (i méan av lampliga
forhallanden)
1.7  Stigning:
VxIVy P---- s M
Svéangar  till  givna  Kkurser >
Utplaning
1.8 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
SEKTION 2
2 Manovrer under flygning (VMC)
2.1 Planflykt vid olika farter,
|r°1begr|pet flygning vid kritiskt p---- —>
lag fart med och utan klaffar >
(inklusive inflygning till VMCA i
tillampliga fall)
2.2 Branta svangar (360° vanster- och P---- s M
hogersvang med 45° bankning) >
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ENPILOTSFLYGPLAN,

MED

UNDANTAG FOR KOMPLEXA

KLASS-

ELLER

TYPBEHORIGHET

ELYGPLAN MED HOGA PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
2.3 Stall och urgang:
) Stall med rent flygplan
i) Begynnande stall i
sjunkande svang med bankning i
inflygningskonfiguration och med
motoreffekt
. P---- —— M
iii) Begynnande stall i >
landningskonfiguration och med
motoreffekt
iv) Begynnande stall, stigande
svang med Klaffar i startlage och
med stigeffekt (endast enmotoriga
flygplan)
2.4 Handhavande, med anvandning
av autopilot och flygdirektor (kan P---- s M
genomforas i  sektion3) i >
tillampliga fall
2.5 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
SEKTION 3A
3A  Forfaranden pa stracka enligt
VFR
3A. (seB.5cochd)
1 Féardplan, dod rakning och
kartlasning
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KLASS- ELLER

ONDANTAG  FOR . KOMPLEXA .. TYPBEHORIGHET
- PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
3A. Bibehallande av hojd, kurs och
2 fart
3A. Orientering,  tidtagning  och
3 revidering av ETA
3A. Anvéndning av radionavigerings-
4 hjalpmedel (i tillampliga fall)
3A. Handhavanderutiner under
5 flygning (driftfardplan,
rutinkontroller, inbegripet
bransle, system och isbildning)
3A. ATC-forbindelse — beaktande,
6 R/T-forfarande
SEKTION 3B
3B Instrumentflygning
EB'l Avgang enligt IFR E > M
B2 strickflygning enligt IFR P s M
EB'S Forfaranden i vantlage E ——e-3> M
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KLASS- ELLER

< PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandgvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
3B.4 ILS till DH/A pa 200 fot (60 m)
* eller till procedurminima P---- s M
(autopilot far anvandas for att >
fanga upp glidbanan)
3B.5 Icke-precisionsinflygning till P---- s M
* MDH/A och MAP >
3B.6 Flygbvningar inklusive
* simulerade fel pa kompass och
attitydindikator: P> | o> | s M
standardsvangar,
atergang fran ovanliga flyglagen
3B.7 A i} .
- Fel pa kursséndare eller glidbana | P----> | ----> | ---->
3B.8 ATC-forbindelse — beaktande,
* R/T-forfarande
Avsiktligt blank
SEKTION 4
4 Ankomst och landningar
4.1 Forfarande vid ankomst till P----
—_—> M
flygplats >
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ENPILOTSFLYGPLAN,

MED

UNDANTAG FOR KOMPLEXA

KLASS-

ELLER

TYPBEHORIGHET

ELYGPLAN MED HOGA PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
42 Normal landning E > M
4.3 Landning utan klaffar E > M
4.4 Landning i sidvind (i man av e N
lampliga forhallanden) >
45 Inflygning och landning med
motorn pa tomgang fran upp till P | S
2000 fot over landningshanan >
(endast enmotoriga flygplan)
4.6 Padrag fran minimihojd E > M
4.7 Pgdrag _qcrl Ia_mdning under P | o> |
morker (i tillampliga fall)
4.8 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
SEKTION 5
5 Onormala procedurer och
nodforfaranden
(Denna sektion kan kombineras
med sektion 1 till och med 4)
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ENPILOTSFLYGPLAN,
UNDANTAG FOR KOMPLEXA

MED

KLASS-

ELLER

TYPBEHORIGHET

ELYGPLAN MED HOGA PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
5.1 Avbruten start vid tillracklig Pe--- M
——>
fart >
5.2  Simulerat motorbortfall efter start
. P M
(endast enmotoriga flygplan)
5.3 Simulerad ndédlandning  utan
motoreffekt (endast enmotoriga P M
flygplan)
5.4  Simulerade nodl&gen:
) Brand eller rok under
flygning Peoces | e | e
i) Funktionsfel i system,
beroende pa vad som &r
tillampligt
5.5 Motoravstangning och aterstart
(endast flygprov pa flermotoriga
s el el e
flygplan) (pa saker hojd om
évningen utfors pa luftfartyg)
5.6 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
SEKTION 6
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KLASS- ELLER

- PRAKTISK TRANING FLYGPROV/
FLYGPLAN MED HOGA
PRESTANDA KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FID |FFS |A  lavslutad | genomfort
traning prov
6 Simulerad asymmetrisk flygning
6.1* (Denna sektion kan kombineras
med sektion 1 till och med 5)
. P-e> | o> M
Simulerat motorbortfall under >X
start (pd saker hojd, savida
ovningen inte utfors i en FFS
eller FNPT 1I)
6.2* Asymmetrisk inflygning och nytt S B B M
varv
6.3* Asymmetrisk _inflygning och P> | o> | o> M
fullstoppslandning
6.4 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
6. Flerpilotsflygplan och komplexa enpilotsflygplan med héga prestanda

a)  Foljande symboler anvands med foljande betydelser:

P= Utbildad till befalhavare eller bitradande pilot samt till mandvrerande
pilot (PF) och icke mandvrerande pilot (PNF) infor utfardande av 1amplig

typbehorighet.

X= En simulator ska anvandas for denna 6vning, om en sadan finns att tillga,
annars ska ett luftfartyg anvandas, om det ar tillampligt fér mandvern

eller proceduren.

P#= Utbildningen ska kompletteras med en 0&vervakad

flygplanet.

b) Den praktiska tréaningen

ska genomfdras

med minst

inspektion av

den typ av

traningsutrustning som anges med (P), men den kan &ven genomféras med en
mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (---->).
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9)

h)

Foljande forkortningar anvands for att ange traningsutrustning:
A =flygplan

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjalpmedel

OTD = andra utbildningshjalpmedel

Punkter som &r markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjélp av
instrument. Om detta krav inte uppfylls under flygprovet eller
kompetenskontrollen, ska typbehdrigheten begrénsas till endast VFR.

Om det stir ett ”M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen,
innebdr det att 6vningen ar obligatorisk.

En FFS ska anvandas for den praktiska traningen och provet om denna FFS
ingar som en del av en godkand kurs for typbehorighet. Féljande faktorer avgor
om en kurs godkanns eller inte:

i)  FFS-eller FNPT Il-kvalifikation.
i) Instruktdrernas kvalifikationer.
iii) Mangden FFS- eller FNPT Il-traning som tillhandahalls pa kursen.

iv)  De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloten under
utbildning har.

Mangvrer och forfaranden ska omfatta MCC for flerpilotsflygplan och for
komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda i flerpilotsverksamhet.

Manovrer och forfaranden ska genomforas i enpilotssystem for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda i enpilotsverksamhet.

For komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda géller att nar ett flygprov
eller en kompetenskontroll genomfors i flerpilotsverksamhet, ska
typbehdrigheten begrénsas till flerpilotsverksamhet. Nar anstkan avser
befogenheter for enpilotsverksamhet ska dessutom mandvrer/forfaranden under
punkterna 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 och minst en mandver/ett forfarande fran
sektion 3.4 genomfdras i enpilotssystem.
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS
A

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

SEKTION 1

1 Forberedelser infor
flygning

1.1  Prestandaberdkningar

1.2 Utvéndig visuell
inspektion av  flygplanet,
lokalisering av varje detalj
samt syfte med inspektionen

P#

1.3 Inspektion av cockpit

1.4  Genomgang av
checklista fore start av motorer,
startforfaranden, kontroll av
radio- och navigerings-
utrustning, val och instéllning
av frekvenser for navigering
och kommunikation

1.5  Taxning i enlighet med
instruktioner fran
flygkontrolltjanst (ATC) eller
instruktdren

1.6 Kontroller fore start
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

. ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
SEKTION 2
2 Starter
2.1 Normala starter med P |
olika klaffinstallningar, >
inbegripet omedelbar start
2.2*  Instrumentstart.
Overgang  till  instrument- P
flygning ska ske vid rotering >
eller omedelbart efter lattning
o ST
2.3  Startisidvind N
2.4  Start med maximal
startmassa  (faktisk eller Peee-
simulerad maximal S
startmassa)
2.5  Starter med simulerat
motorbortfall Poeee-
2.5.1* kort efter att V, har >
uppnatts
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

OoTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr. | Kontrol-
pa lantens
signatur,

efter
FFS | genomfort
A prov

(P& flygplan som inte ar
certifierade som flygplan av
transportkategori  eller  av
pendelkategori far
motorbortfall inte simuleras
forran en lagsta hojd pa 500 fot
over bananden har natts. Pa
flygplan som har samma
prestanda som ett flygplan av
transportkategori med avseende
pa startmassa och tathetshdjd
kan instruktéren  simulera
motorbortfall kort efter att V,
har uppnatts)

2.5.2* Mellan V; och V,

M
Enbart
FFS

2.6 Avbruten start vid
tillracklig fart innan Vi har
uppnatts

-—-->X

SEKTION 3

3 Manovrer och
forfaranden under flygning

3.1  Svédngar med och utan
spoilrar

—_—
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FLERPILOTSFLYGPLAN

FLYGPROV/

KOMPETENS-
OCH KOMPLEXA PRAKTISK TRANING KONTROLL FOR
ENPILO__TSFLYGPLAN ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
P----- ---->X
> For
3.2 Kompensering for denna
nossankning och Machstot da ovning
det kritiska Machtalet nas samt fr ei
N ar ej ett
andra utmérkande flygegen-
skaper hos flygplanet (t.ex. luft-
”Dutch Roll”) fartyg
anvan-
das
3.3  Normalt handhavande P
av system och O > | ----- > | —-e-- >
flygmaskinistens kontrollpanel
Minst tre
Normalt och onormalt OEﬁLrtr;“a ska
handhavande av  fdljande M p..l. 3
system: valjas fran
' 3.4.0 till och
med 3.4.14
3.4.0 Motor (propellermotor, | P-----
P I [ > | ----- S [ >
om nodvandigt) >
3.4.1 Trycksattning och Peeee-
o - D Jp— N [— >
luftkonditionering >
3.4.2 Pitot-/statiskt system E -------- SO p— SO [— >
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

. ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
iy P-----
3.4.3 Branslesystem s | > | -mmm- Y - >
. P-----
3.4.4 Elektriska system s | > [ eemee> [ ooee- >
. = J—
3.4.5 Hydrauliska system N S T >
: P-----
3.4.6 Styr- och trimsystem N > | ee> |-
3.4.7 System for  fore-
byggande och  rengdrande | P----- | P
avisning, blandskyddets | >
varmesystem
M
(endas
3.4.8 Autopilot/flygdirektor E -------- S [N t
en-
pilot)
3.4.9 Stallvarningssystem P
eller system for hévning av N > | ememe> | oene-
stall samt stabiliseringssystem
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FLERPILOTSFLYGPLAN

FLYGPROV/

KOMPETENS-
OCH KOMPLEXA PRAKTISK TRANING KONTROLL FOR
ENPILOTSFLYGPLAN ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
3.4.10 Terrangvarningssystem, P
vaderradar, radiohtjdmétare, N R
transponder
3.4.11 Radioapparater,
navigeringsutrustning, P S .
instrument, farddatasystem | >
(FMS)
3.4.12 Landningsstall och|P----—-1] o s
bromsar >
3.4.13 System for | P--——- | S R
framkantsklaffar och klaffar >
3.4.14 Hjalpkraftsaggregat | P----- | o s
(APU) >
Avsiktligt blank
Minst tre
3.6 Onormala procedurer p?ﬂkte“ Slfa
och nodforfaranden: M vljas . fran
' 3.6.1 till och
med 3.6.9
3.6.1 Branddvningar, t.ex. for
brand i motor, APU, Kkabin, P
lastutrymme, cockpit, vingar N e
eller elektriska system,
inklusive evakuering
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

- ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
3.6.2 Kontroll 6ver och P o | S
bortledande av rok >
3.6.3 Motorbortfall, P
avstangning och aterstart pa N P — >
séker hojd
3.6.4 Brénsledumpning P-----
I (N I g [p— >
(simulerad) >
3.6.5 Vindskjuvning vid P X Enbart
start/landning FES
3.6.6 Simulerat tryckfall i P S
kabinen/nédplané >
3.6.7 Inkapacitet hos Pl o | S
flygbeséttningsmedlem >
3.6.8 Andra nodforfaranden, P
enligt tillamplig flyghandbok N > | ----- >
for flygplanet
Luft-
fartyg
) Peeee- far ej Enbart
3.6.9 ACAS-handelse N P > . FFS
vandas
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

OoTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

3.7  Branta svangar med 45°
bankning, 180° till 360° hoger-
och vanstersvang

3.8  Tidigt igenkénnande av
och atgarder mot begynnande
stall (stallvarningssystemet ska
aktiveras) i startkonfiguration
(klaffar i  startlage), i
marschflygningskonfiguration
och i landningskonfiguration
(klaffar i landningslage,
landningsstall utfallda)

3.8.1 Atergéng fran full stall
eller efter aktivering av
stallvarningssystemet, i stig-,
marsch- och
inflygningskonfiguration

3.9 Forfaranden vid

instrumentflygning

3.9.1* Beaktande av
utpasserings- och
inflygningsvdgar samt av
ATC-instruktioner

3.9.2* Forfaranden vid

vantlage
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

- ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
3.9.3* Presicionsinflygningar
ned till en beslutshojd (DH) pa
lagst 60 m (200 fot)

M
3.9.3.1*manuellt, utan P | (Enbar
flygdirektor > t

flygpr

ov)
3.9.3.2*manuellt, med P
flygdirektor >

: P-----
3.9.3.3*med autopilot N
3.9.3.4*
manuellt, med en motor
simulerat ur funktion;
motorbortfall ska simuleras
under slutlig inflygning innan
ytterfyr (OM) passeras till
sattning, eller genom hela P
forfarandet ~ for  avbruten N M
inflygning
I flygplan som inte @&r
certifierade som flygplan av
transportkategori
(JAR/FAR 25) eller av
pendelkategori (commuter
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

OoTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

category) (SFAR23) ska
inflygning  med  simulerat
motorbortfall och ett
paféljande nytt varv inledas i
enlighet med den icke
precisionsinflygning som
beskrivs i 3.9.4. Ett nytt varv
ska inledas da publicerad
hinderfrihetshojd (OCH/A)
nas, dock inte pa en hojd som
understiger en lagsta planéhdjd
(MDH/A) pa 500 fot over
bantroskeln. Pa flygplan som
har samma prestanda som ett
flygplan av transportkategori
med avseende pa startmassa
och tathetshojd, kan
instruktdren simulera
motorbortfall [ dverens-
stdammelse med 3.9.3.4.

3.9.4* Icke-
precisionsinflygning ned till
MDH/A

P*---
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

OoTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

3.9.5 Cirklingsinflygning
under foljande forutsattningar:

a)*  Inflygning i simulerade
instrumentflygningsférhallande
n till godkdnd minimihojd for
cirklingsinflygning pa flyg-
platsen i fraga, i
Overensstammelse med de
lokala hjalpmedlen for
instrumentinflygning,

foljt av:

b) cirklingsinflygning till
en annan bana  vars
centrumlinje avviker minst 90°
fran centrumlinjen for den
bana som anvénds for slutlig
inflygning i punkt a), pa
godkdnd  minimihgjd  for
cirklingsinflygning.

Anmarkning: Om det ej &r
maojligt att genomféra a) och b)
av ATC-skal, kan ett varv i
simulerade lagsikts-
forhallanden genomforas.

P*---

SEKTION 4

177

SV




SV

FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

. ATPL/MPL/TYP-

MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET

Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter

OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort

traning A prov

4 Forfaranden vid

avbruten inflygning

41  Ett nytt varv med alla P .

motorer i funktion*, efter en >

ILS-inflygning, da beslutshojd

(DH) nas

4.2  Andra forfaranden vid P*— 1

avbruten inflygning >

4.3* Manuellt nytt varv med

kritisk motor simulerat ur PHoe.

funktion efter en S | M

instrumentinflygning da DH,

MDH eller MAPt nés

4.4  Avbruten landning P

15m (50 fot) Over bantroskel N

samt ett nytt varv

SEKTION 5

5 Landningar

5.1 Normala landningar*,

aven efter ILS-inflygning, med P

overgang till visuell flygning

da DH nas
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

. ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
For
5.2  Landning med P g\e/?]?r?
simulerat blockerad horisontell vning
stabilisator i ej trimbart lage g far €] ett
luftfartyg
anvandas
53 Landning i sidvind P S
(luftfartyg, om mojligt) >
5.4  Trafikvarv och landning
utan klaffar och P
framkantsklaffar, eller med > | >
klaffar och framkantsklaffar
endast delvis utféallda
55 Landning med Kkritisk P S M
motor simulerat ur funktion >
5.6  Landning med tva P X M
motorer ur funktion: Enbart
- Flygplan med tre motorer: FFS
den centrumplacerade motorn (En-
och en yttre motor, under bart
forutsattning  att  det  ar flyg-
genomforbart enligt prov)
information fran AFM
- Flygplan med fyra motorer:
tva motorer pa samma sida
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/

Manovrer/forfaranden

OoTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET
Kontr. | Kontrol-
pa lantens
signatur,
efter
FFS | genomfort
A prov

Allmanna anmarkningar:

Sérskilda krav for att utdka en typbehorighet till instrumentflygningar ned till en beslutshéjd som

understiger 200 fot (60 m), dvs. kategori 1l/l111-operationer.

SEKTION 6

Tillaggsauktorisation till en
typbehdrighet for instrument-
inflygningar ned till en
beslutshojd som understiger
60 m (200 fot) (kategori I1/111)

Féljande manovrer och
forfaranden utgér minimikrav
pa traning for att
instrumentinflygningar ned till
en beslutshojd (DH) som
understiger 60 m (200 fot) ska
medges. Under  foljande
instrumentinflygningar och
forfaranden  for  avbruten

inflygning ska all
flygplansutrustning som krévs
for typcertifiering av

instrumentinflygningar ned till
en DH som understiger 60 m
(200 fot) anvéndas.
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-

KONTROLL FOR

. ATPL/MPL/TYP-
MED HOGA PRESTANDA BEHORIGHET
Mandovrer/forfaranden Instruk- Kontr. | Kontrol-
torens pa lantens
signatur, signatur,
efter efter
OTD |FTD |FFS |A avslutad FFS genomfort
traning A prov
6.1* Avbruten start vid el M*
minsta tillatna RVR > For
denna
ovning
far ej ett
luftfarty
g
anvan-
das
6.2* ILS-inflygningar:
I simulerade
instrumentflygningsforhallande
n, ned till tillamplig DH, med
hjalp av  flygvéglednings-
system.  Standardforfaranden Peeee-
for beséttningssamarbete s |7 > M
(fordelning  av  uppgifter,
forfaranden for rutinutrop (call
out procedures), 6msesidig
Overvakning,
informationsutbyte och stéd)
ska foljas
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FLERPILOTSFLYGPLAN
OCH KOMPLEXA
ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/
KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYP-
BEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

OoTD

FTD

FFS

Instruk-
torens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

6.3* Nyttvarv:

efter inflygningar enligt
6.2, dd DH nas.

Utbildningen  ska  ocksa
inbegripa ett nytt varv pa grund
av  (simulerat) otillracklig
bansynvidd, vindskjuvning,
flygplansavdrift storre &n vad
gransvardena for en lyckad
inflygning tillater,
funktionsnedsattning hos
utrustning pa marken/i
flygplanet innan DH néas samt
ett nytt varv med simulerad
funktionsnedsattning hos
utrustning i flygplanet

M*

6.4* Landning(ar):

med visuell referens
etablerad pa DH, efter
instrumentinflygning. Om det
aktuella flygvéaglednings-
systemet sa tillater, ska en
automatisk landning
genomforas

Anm: Kategori Il/l111-operationer ska genomféras i Overensstimmelse med operativa

bestammelser.
7. Klassbehdrigheter — sj6
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Sektion 6 ska genomforas for att forlanga en klassbehdrighet for flermotoriga sjoflygplan,

endast VFR, da kravet pa 10 genomforda routesektorer inom den senaste
tolvmanadersperioden inte har uppfyllts.
KLASSBEHORIGHET -SJO PRAKTISK TRANING
Manovrer/forfaranden Instruktorens signatur, efter | Kontrollantens signatur,
avslutad traning efter genomfort prov
SEKTION 1
1  Avgang
1.1 Atgarder  fore  flygning
inbegripet:

Dokumentation
Massa och balans
Vaderbriefing
NOTAM

1.2

Kontroller fore start:
Utvandiga/invandiga

1.3

Start
motor

Normala funktionsfel

och avstangning av

14

Taxning

1.5

Taxning “’pa steget”

1.6

Fortdjning: Strand
Landningsbrygga
Boj

1.7

Segling med avstangd motor

1.8

Kontroller fore avgang:

Motoruppvarmning
(i tillampliga fall)
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KLASSBEHORIGHET -SJO

PRAKTISK TRANING

Manovrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, efter

avslutad traning

Kontrollantens
efter genomfort prov

signatur,

1.9 Startprocedur:

Normal, med
klaffinstallningar enligt
flyghandboken

| sidvind (i man av lampliga
forhallanden)

1.10 Stigning
Svéangar till givna kurser
Utplaning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-
forfarande

SEKTION 2

2 Manodvrer under flygning
(VFR)

Planflykt vid olika farter,
inbegripet  flygning  vid
kritiskt 1ag fart med och utan
klaffar (inklusive inflygning
till Vmca 1 tillampliga fall)

2.1

2.2 Branta svangar (360° vénster-
och hogersvdang med 45°

bankning)
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KLASSBEHORIGHET -SJO

PRAKTISK TRANING

Manovrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, efter

avslutad traning

Kontrollantens
efter genomfort prov

signatur,

2.3 Stall och urgang:
1) Stall med rent flygplan

i) Begynnande stall i
sjunkande svdng med
bankning i

inflygningskonfiguration
och med motoreffekt

1ii) Begynnande stall i
landningskonfiguration
och med motoreffekt

Iv) Begynnande stall, stigande

svang med klaffar i
startlage och med
stigeffekt (endast

enmotoriga flygplan)

2.4 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 3

3  Forfaranden pa stracka
enligt VFR

3.1 Fardplan, dod rakning och
kartlasning

3.2 Bibehadllande av hojd, kurs
och fart

3.3 Orientering, tidtagning och
revidering av ETA

3.4 Anvéndning av
radionavigeringshjalpmedel (i
tillampliga fall)

3.5 Handhavanderutiner under
flygning (driftfardplan,
rutinkontroller, inbegripet
bransle, system och
isbildning)
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KLASSBEHORIGHET -SJO

PRAKTISK TRANING

Manovrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, efter

avslutad traning

Kontrollantens
efter genomfort prov

signatur,

3.6

ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 4

Ankomst och landningar

4.1 Forfarande vid ankomst till
flygplats (endast amfibier)

4.2 Normal landning

4.3 Landning utan klaffar

4.4 Landning i sidvind (i man av
lampliga forhallanden)

4.5 Inflygning och landning med
motorn pa tomgang fran upp
till 2 000 fot Gver landnings-
banan (endast enmotoriga
flygplan)

4.6 Padrag fran minimihdjd

Landning pa blank vattenyta

Landning pa vattenyta med
sj6havning

4.8 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 5

5 Onormala procedurer och
nodforfaranden
(Denna sektion kan
kombineras med sektion 1 till
och med 4)

5.1 Avbruten start vid tillracklig

fart
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KLASSBEHORIGHET -SJO

PRAKTISK TRANING

Manovrer/forfaranden Instruktorens signatur, efter | Kontrollantens signatur,

avslutad traning efter genomfort prov

5.2 Simulerat motorbortfall efter
start (endast enmotoriga
flygplan)

5.3 Simulerad nédlandning utan
motoreffekt (endast
enmotoriga flygplan)

5.4 Simulerade nodlagen:

i) Brand eller rok under

flygning

i) Funktionsfel i system,
beroende pa vad som ar
tillampligt

5.5 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande

SEKTION 6

6  Simulerad asymmetrisk
flygning
(Denna sektion kan
kombineras med sektion 1 till
och med 5)

6.1 Simulerat motorbortfall under
start (pa saker hojd, savida
ovningen inte utfors i en FFS
eller FNPT 11)

6.2 Avstangning av motor och
aterstart (enbart flygprov i
flerpilotssystem)

6.3 Asymmetrisk inflygning och
nytt varv

6.4 Asymmetrisk inflygning och

fullstoppslandning
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KLASSBEHORIGHET -SJO

PRAKTISK TRANING

Manovrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, efter
avslutad traning

Kontrollantens signatur,

efter genomfort prov

6.5 ATC-forbindelse — beaktande,
R/T-forfarande
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C.

1.

Séarskilda krav for helikopterkategorin

Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter och ATPL ska sdkanden
bli godkéand pa sektion 1-4 och 6 (beroende pa vad som ér tillampligt) pa flygprovet
eller kompetenskontrollen. Om s6kanden underkanns pa mer an 5 punkter ska hela
provet/kontrollen genomforas igen. En sokande som underkénns pa 5 punkter eller
mindre ska géra om de punkter som han eller hon har misslyckats med. Om
sokanden underkanns pa nagon punkt vid omprévningen/den andra
kompetenskontrollen, eller pa ndgon av de punkter som redan har godkénts, maste
sokanden gora om hela provet/kontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kontrollen ska
genomforas inom 6 manader.

Vid kompetenskontroll for en IR ska sokanden bli godkand pa sektion5 i
kompetenskontrollen. Om sokanden underkanns pa mer &an 3 punkter ska hela
sektion 5 goras igen. En sokande som underkanns pa 3 punkter eller mindre ska gora
om de punkter som han eller hon har misslyckats med. Om sékanden underkanns pa
nagon punkt vid omprévningen eller pa nagon av de andra punkterna i sektion 5,
maste sokanden gora om hela kontrollen igen.

TOLERANSER VID FLYGPROV

3.

Sokanden ska uppvisa formaga att

a)  framfdra helikoptern inom ramen for dess begrénsningar,
b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

c)  uppvisa gott omdéme och flygsinne,

d) tillampa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera helikoptern pa ett sadant satt att den lyckade utgangen av ett
forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f)  vara insatt i och kunna tillampa férfaranden for beséttningssamarbete och, i
tillampliga fall, forfaranden vid inkapacitet hos nagon besattningsmedlem och

g) itillampliga fall, kunna kommunicera med Gvriga besattningsmedlemmar pa ett
effektivt satt.

Foljande gransvarden ska tillampas. Kontrollanten ska ta hansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till det anvanda flygplanets mano6veregenskaper och
prestanda.

a)  Flygbegransningar vid IFR

Hojd:

Allmant +100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshojden  +50 fot/-0 fot

Léagsta planéhdjd (MDH)/hojd +50 fot/-0 fot

Sparning:

av signal fran radionavigeringshjalpmedel +5°

vid precisionsinflygning  halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana
Kurshallning:
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Normala procedurer £5°

Onormala procedurer/nddsituationer +10°

Fart:

Allmant +10 knop

Med simulerat motorbortfall +10 knop/-5 knop

b)  Flygbegransningar vid VFR
Hojd

Allmént +100 fot
Kurshallning

Normala procedurer £5°

Onormala procedurer/nddsituationer +10°

Fart:

Allmant +10 knop

Med simulerat motorbortfall +10 knop/-5 knop
Markavdrift:

Lattning till hovring med markeffekt +3 fot
Landning  +2 fot (med O fots rorelse  bakat eller i sidled)

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL
ALLMANT

5.

Foljande symboler anvands med foljande betydelser:

P= Utbildad till befélhavare infor utfdrdande av typbehorighet for SPH eller
utbildad till befélhavare eller bitrddande pilot samt till mandvrerande pilot (PF)
och icke mandvrerande pilot (PNF) infor utfardande av typbehdrighet for
MPH.

Den praktiska tréaningen ska genomftéras med minst den typ av traningsutrustning
som anges med (P), men den kan dven genomfdéras med en mer avancerad typ av
utrustning, vilket anges med en pil (---->).

Foljande forkortningar anvénds for att ange traningsutrustning:
FFS = flygsimulator

FTD
H

Punkter som &r markerade med en asterisk (*) ska flygas under faktiska eller
simulerade IMC och endast av sokande som ¢nskar fornya eller forlanga en IR(H)
eller utoka befogenheterna enligt den behdrigheten till en annan typ.

flygutbildningshjalpmedel

helikopter

Forfaranden vid instrumentflygning (sektion 5) ska endast utforas av sokande som
vill fornya eller forlanga en IR(H) eller utdka befogenheterna enligt den behdrigheten
till en annan typ. En FFS eller FTD 2/3 kan anvandas for detta &ndamal.
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10.

Om det star ett "M” 1 kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebar
det att 6vningen ar obligatorisk.

En FSTD ska anvéndas for den praktiska traningen och provet om det ingar som en
del av en godkénd kurs for typbehorighet. Foljande faktorer avgér om en kurs
godkanns eller inte:

a)  FSTD-kvalifikation enligt Del OR.
b)  Instruktorens och kontrollantens kvalifikationer.
c) Omfattningen av den FSTD-traning som tillhandahallits pa kursen.

d) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloten under
utbildning har.

e)  Omfattningen av den 6vervakade flygningen som erbjuds efter det att den nya
typbehdrigheten utfardas.

FLERPILOTSHELIKOPTRAR

11.

12.

Sokande till flygprov for utfardande av typbehdrighet for flerpilotshelikopter och
ATPL(H) ska endast genomftra sektion 1-4 och sektion 6, om den &r tillamplig.

Sokande till forlangning eller fornyelse av en typbehorighet for flerpilotshelikopter
ska vid en kompetenskontroll endast genomfora sektion 1-4 och sektion 6, om den &r
tillamplig.

FLYGPROV
EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTD |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
SEKTION 1 - Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1 | Utvéndig visuell inspektion av M (om
helikoptern; lokalisering av évningen
varje detalj samt inspek- P utfors i
tionens syfte heli-
kopter)
1.2 | Inspektion av cockpit P —> M

SV
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FLYGPROV
EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
1.3 | Startforfaranden, kontroll av
radio- och  navigerings-
utrustning, val och instéllning | P —e> | > M
av frekvenser for navigering
och kommunikation
1.4 | Taxning/lufttaxning i enlighet
med instruktioner  fran P M
flygkontrolltjanst (ATC) eller >
instruktor
1.5 |Forfaranden och kontroller P M
fore start > >
SEKTION 2 - Flygmandvrer och procedurer
2.1 | Starter (olika profiler) P -——> M
29 Landningar och starter i P .
' sluttande terréng eller sidvind
Start med maximal startmassa
2.3 | (faktisk  eller  simulerad | P —e> | >
maximal startmassa)
2.4 | Start med simulerat
motorbortfall strax foére TDP P —> M
eller DPATO
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FLYGPROV

EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
2.4.1 | Start med simulerat
motorbortfall strax efter TDP P -——> M
eller DPATO
2.5 Stl_gande_ och sjunkande P G M
svangar till angivna kurser
2.5.1 | Svangar med 30 graders
bankning, 180 till 360 grader
till vanster och hoger, enbart P T T M
med hjalp av instrument
2.6 | Plané under autorotation P > | > M
2.6.1 | Autorotationslandning (enbart
enmotorig helikopter) eller P -——> M
atergang till motordrift
2.7 | Landningar, olika profiler P -—-> M
2.7.1 | Padrag eller landning efter
simulerat motorbortfall fore P ———> M
LDP eller DPBL
2.7.2 | Landning efter  simulerat
motorbortfall efter LDP eller P —> M
DPBL

SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av féljande system samt

forfaranden
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FLYGPROV

EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
3 Normalt och onormalt M Minst tre
handhavande av  fdljande punkter
system samt forfaranden: ska valjas
fran  den
hér
sektionen
3.1 Motor P —m> >
3.2 | Luftkonditionering P
(uppvarmning, ventilation) > ”
3.3 | Pitotsystem/statiskt system P —e> | >
3.4 | Branslesystem P > >
3.5 | Elektriska system P > | >
3.6 | Hydrauliska system P —e> | >
3.7 | Styr- och trimsystem P SRRSO SIS
3.8 | System for forebyggande och P
reng6rande avisning R e
3.9 | Autopilot/flygdirektor P > >
3.10 | Stabiliseringssystem P —e> | >
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FLYGPROV

EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
3.11 | Vaderradar, radiohdjdmatare,
P —e> | >
transponder
3.12 | System for omradesnavigering | P > >
3.13 | Landstallssystem e R > | ----- >
3.14 | Hjalpkraftsaggregat (APU) P —e> | >
3.15 | Radio, navigeringsutrustning,
instrument,  farddatasystem | P > >
(FMS)
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nédférfaranden
4 Onormala  procedurer och M Minst tre
nddlagesprocedurer punkter
ska valjas
fran  den
hér
sektionen
4.1 | Brandbvningar (déribland P
evakuering, om tillampligt) > ~
4.2 | Kontroll dver och bortledande
) P > | >
av rok
4.3 | Motorbortfall, avstangning P I

och aterstart pa séker hojd
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FLYGPROV

EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
4.4 | Bransledumpning (simulerad) |P > | >
45 |Bortfall —av  stjartrotorns P
s > | >
styrorgan (om tillampligt)
4.5.1 | Forlust av stjartrotordrivning For
(om tillampligt) denna
Ov-
ning
far en
P i
kopter
inte
anvan
das
4.6 | Inkapacitet hos
besattningsmedlemmar —|P > >
endast flerpilotshelikopter
4.7 | Fel pa kraftéverforing P > | >
48 |Andra nodforfaranden, i
enlighet med tillamplig | P > >
flyghandbok

SEKTION 5 — Foérfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad

IMC)
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FLYGPROV
EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
5.1 | Instrumentstart: Gvergang till
instrumentflygning_ ;ka ske s& p* o
snart  som  mojligt  efter >*
lattning
5.1.1 | Simulerat motorbortfall under
start A M=
5.2 | Beaktande av utpasserings-
och inflygningsvéagar samt av | P* - % M*
ATC-instruktioner >
5.3 | Forfaranden i véantlage p S B
>*
54 ILS-ianygningar neq till p S -
beslutshojd for kategori 1 >*
5.4.1 | Manuellt, utan flygdirektor p* el PR M*
>*
5.4.2 | Manuell precisionsi_nflygning, p S B M
med eller utan flygdirektor >*
5.4.3 | Med kopplad autopilot p S B
S*
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FLYGPROV
EN-/FLERPILOTS- < ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FFS efter
FTID |FFS |H avslutad | genomfért
traning prov
Manuellt, med en motor
54.4 simulerat ur funktion.
"~ | (Motorbortfall ska simuleras
under slutlig inflygning innan p* aa i B M
ytterfyr (OM) passeras till >* >
séttning, eller till det att hela
proceduren  for  avbruten
inflygning har genomforts)
5.5 | Icke-precisionsinflygning ned p . M
till I4gsta planéhsjd (MDA/H) SO
Nytt varv med alla motorer i
56 |funktion — nar  beslutshojd p S B
(DA/DH) eller minsta >*
beslutshéjd (MDA/MDH) nas
5.6.1 |Andra  forfaranden vid |
: . p SR
avbruten inflygning >*
Nytt varv med en motor
56.2 simulerat ur funktion nér
" | beslutshéjd (DA/DH) eller | P* M*
minsta beslutshoéjd
(MDA/MDH) nas
5.7 | IMC-autorotation med p - M
atergang till motordrift I
5.8 |Atergdng  fr&n  ovanliga px N M*
flyglagen S R
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FLYGPROV

EN-/FLERPILOTS- n ELLER
HELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL

Mandvrer/forfaranden Instruk- Kontr. pa | Kontrol-
torens lantens
signatur, signatur,
efter FES efter

FTD |FFS |H avslutad | genomfért

traning prov

SEKTION 6 — Anvandning av tillvalsutrustning

6 Anvéndning av | P > | >

tillvalsutrustning

D. Sarskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg

1.

Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehdrigheter for vertikalstartande/-
landande luftfartyg ska s6kanden bli godkand pa sektion 1-5 och 6 (beroende pa vad
som ar tillampligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen. Om sdkanden
underkanns pa mer an 5 punkter ska hela provet/kontrollen genomforas igen. En
sokande som underkénns pa 5 punkter eller mindre ska goéra om de punkter som han
eller hon har misslyckats med. Om sokanden underkanns pa nagon punkt vid
omprévningen/den andra kompetenskontrollen, eller pa ndgon av de punkter som
redan har godkants, maste sokanden goéra om hela provet/kompetenskontrollen. Alla
sektioner i flygprovet/kontrollen ska genomfdras inom 6 manader.

TOLERANSER VID FLYGPROV

2.

Sokanden ska uppvisa formaga att

a) framfora det vertikalstartande/-landande luftfartyget inom ramen for dess
begransningar,

b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
c)  uppvisa gott omddme och flygsinne,
d) tillampa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera det vertikalstartande/-landande luftfartyget pa ett sadant satt
att den lyckade utgangen av ett forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f)  vara insatt i och kunna tillampa forfaranden for besattningssamarbete och
forfaranden vid inkapacitet hos nagon besattningsmedlem och

g) kunna kommunicera med évriga besattningsmedlemmar pa ett effektivt satt.

Foljande gransvarden ska tillampas. Kontrollanten ska ta hansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till det anvanda det vertikalstartande/-landande luftfartygets
manoveregenskaper och prestanda.
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a)  Flygbegrénsningar vid IFR:

Hojd

Allmant +100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshéjden  +50 fot/-0 fot
Léagsta planéhdjd (MDH)/héjd +50 fot/-0 fot
Sparning:

av signal fran radionavigeringshjalpmedel +5°

vid precisionsinflygning  halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana
Kurshallning

Normala procedurer £5°

Onormala procedurer/nddsituationer +10°

Fart:

Allmant +10 knop

Med simulerat motorbortfall +10 knop/-5 knop

b)  Flygbegransningar vid VFR

Hojd

Allmant +100 fot

Kurshallning

Normala procedurer £5°

Onormala procedurer/nddsituationer +10°

Fart:

Allmant +10 knop

Med simulerat motorbortfall +10 knop/-5 knop
Markavdrift:

Lattning till hovring med markeffekt +3 fot
Landning  +2 fot (med O fots rorelse  bakat eller i sidled)

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

4.

Foljande symboler anvénds med foljande betydelser:

P= Utbildad till befélhavare eller bitrddande pilot samt till mandvrerande pilot
(PF) och icke mandvrerande pilot (PNF) infor utfardande av lamplig
typbehdrighet.

Den praktiska traningen ska genomfdras med minst den typ av tréningsutrustning
som anges med (P), men den kan dven genomfdras med en mer avancerad typ av
utrustning, vilket anges med en pil (---->).

Foljande forkortningar anvands for att ange tréningsutrustning:
FFS = flygsimulator
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FTD = flygutbildningshjalpmedel

OTD = andra utbildningshjalpmedel

PL = vertikalstartande/-landande luftfartyg

a)  Sokande till flygprov for utfardande av typbehdrighet for vertikalstartande/-
landande luftfartyg ska genomféra sektion 1-5 och sektion 6, om den &r
tillamplig.

b)  Sokande till kompetenskontroll for forlangning eller fornyelse av typbehdrighet
for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska genomféra sektion 1-5 och
sektion 6 och/eller 7, om den ér tillamplig.

c)  Punkter som &r markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjéalp av

instrument. Om detta krav inte uppfylls under flygprovet eller
kompetenskontrollen, ska typbehdrigheten begrénsas till endast VFR.

Om det star ett ”"M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebar
det att 6vningen ar obligatorisk.

Utbildningshjalpmedel for flygsimulering ska anvandas for den praktiska traningen
och provet om de ingar som en del av en godkand kurs for typbehorighet. Féljande
faktorer avgdr om en kurs godkanns eller inte:

a)
b)

Kvalifikationen for utbildningshjalpmedel for flygsimulering enligt Del OR.
Instruktorernas kvalifikationer.
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ -- ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | P& lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
tréning FFS genomfort
OTD |FTD |FFS |PL PL prov
SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1 | Utvandig visuell
inspektion av  det
vertikalstartande/-
landande luftfartyget, p
lokalisering av varje
detalj samt
inspektionens syfte
1.2 | Inspektion av cockpit P e R e
1.3 | Startforfaranden,
kontroll av radio- och
navigeringsutrustning,
val och installning av|P > > > M
frekvenser for
navigering och
kommunikation
1.4 | Taxning i enlighet med
instruktioner fran P
flygkontrolltjanst T
(ATC) eller instruktor
1.5 | Forfaranden och
kontroller fore start, | P > > > M
inklusive effektkontroll

SEKTION 2 - Flygmandévrer och procedurer
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KATEGORIN
VERTIKALSTARTANDE/
-LANDANDE
LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV

ELLER

KOMPETENS-
KONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD |FTD |FFS |PL

Instruktorens
signatur,
efter avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

2.1 |Normala startprofiler
enligt VFR

Bandrift (STOL och
VTOL), medréknat
sidvind

Upphojda
landningsplatser

Landningsplatser i
markniva

P > | >

2.2 |Start med maximal
startmassa (faktisk eller
simulerad maximal
startmassa)

P >

2.3. | Avbruten start:
under bandrift

under drift vid
upphojda startplatser

under drift vid
startplatser i markniva

2.3. |Start med simulerat
2 motorbortfall efter
passerad beslutshojd:

under bandrift

under drift vid
upphojda startplatser

under drift vid
startplatser i markniva

P >

SV
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KATEGORIN

FLYGPROV

VERTIKALSTARTANDE/ -- ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | P& lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov
2.4 | Plané under
autorotation i M
helikopterlage till
marken (luftfartyg far P R R Endast
inte anvandas for denna FFS
ovning)
2.4. |Plané under
1 fartvinddrivning i M
flygplanslage
(luftfartyg  far inte P T Endast
anvandas for denna FFS
6vning)
2.5 | Normala
landningsprofiler enligt
VFR
Bandrift (STOL och
VTOL) P BSOS RS M
Upphojda
landningsplatser
Landningsplatser i
markniva
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ " ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Manovrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL pL Drov
2.5. | Landning med
1 simulerat motorbortfall
efter uppnadd
beslutshojd:
under bandrift
under drift vid
upphojda
landningsplatser
under drift vid
landningsplatser i
markniva
2.6 |Padrag eller landning
efter simulerat P M
motorbortfall fore T
beslutshojd

SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt férfaranden:

3 Normalt och onormalt M Minst tre
handhavande av punkter ska
foljande system samt valjas  fran
forfaranden (kan den hér
genomforas i en FSTD sektionen

om den ar kvalificerad
for dvningen):

3.1 | Motor P S
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KATEGORIN

FLYGPROV

VERTIKALSTARTANDE/ X ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL pL Drov
3.2 | Tryckséttning och
luftkonditionering P
(uppvarmning, T T
ventilation)
3.3 | Pitotsystem/statiskt P
system > >
3.4 | Branslesystem P SO IS
3.5 | Elektriska system P ————> | >
3.6 | Hydrauliska system P > | >
3.7 | Styr- och trimsystem P > [ >
3.8 | System for
forebyggande och
rengdrande  avisning, P
blandskyddets > >
varmesystem (om
sadant finns installerat)
3.9 | Autopilot/flygdirektor | P —> | >
3.10 | Stallvarningssystem
eller system for havning P
av stall samt O
stabiliseringssystem
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och nodlagesprocedurer

(kan genomféras i en
FSTD om den ér
kvalificerad for
6vningen)

KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ -- ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov
3.11 | Vaderradar,
radiohdjdmatare,
transponder, P
terrangvarningssystem > >
(om  sddant  finns
installerat)
3.12 | Landstallssystem P |- > |- >
3.13 | Hjalpkraftsaggregat
(APU) P > [
3.14 | Radio,
navigeringsutrustning,
instrument och | © T T
farddatasystem (FMS)
3.15 | System for klaffar P ——e> | >
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nédférfaranden
4 Onormala  procedurer Minst tre

punkter ska
véljas  fran
M den hér
sektionen

SV
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ -- ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov
4.1 | Brandbvningar for
brand i motor, APU,
lastutrymme,  cockpit P
och elektriska system, > >
inklusive evakuering i
tillampliga fall
4.2 |Kontroll  6ver och P
bortledande av rok T
4.3 | Motorbortfall,
avstangning och
aterstart
(luftfartyg  far inte
anvandas for denna|p I Endast
ovning) inklusive OEI- FFS
dvergang fran
helikopter- till
flygplanslage och vice
versa
4.4 | Brénsledumpning
(simulerad, om sadant | P ———> | >
finns installerat)
4.5 | Vindskjuvning vid
start/landning (for 5 Endast
denna 6vning far ej ett FFS
luftfartyg anvandas)
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ X ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov
4.6 |Simulerat tryckfall i
kabinen/nddplané ~ (for | Endast
denna évning far ej ett T FFS
luftfartyg anvandas)
4.7 | ACAS-héndelse Endast
(fér denna ovning far ej | P e
4 FFS
ett flygplan anvéndas)
4.8 | Inkapacitet hos P
besattningsmedlemmar > >
4.9 | Fel pa kraftéverforing Endast
p > | >
FFS
4.10 | Havande av full stall
(med och utan
motordrift) eller efter
aktivering av
stallvarningssystemet, i Endast
stig-, marsch- och|P e B
inflygnings- FFS
konfiguration
(luftfartyg  far inte
anvandas for denna
6vning)
4.11 | Andra nodférfaranden
enligt s) N PN
tillamplig flyghandbok
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KATEGORIN

FLYGPROV

VERTIKALSTARTANDE/ " ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Manovrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov

SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utféras under

IMC eller simulerad

IMC)
5.1 | Instrumentstart:
dvergang till
instrumentflygning ska | P* Sl R
ske sa snart som mojligt
efter lattning
5.1. | Simulerat motorbortfall
1 under start efter | P* e Sl ey M*
beslutshojd
5.2 | Beaktande av
utpasserings- och| o, * * *
inflygningsvagar  samt P N e M
av ATC-instruktioner
5.3 |Forfaranden i vantlage | P* Sl Sl
5.4 | Precisioninflygning ned
till en beslutshdjd pa|P* | ---->* | ---->*
lagst 60 m (200 fot)

5.4. | Manuellt, utan flyg- M*
1 direktor (Enbart
* NG NG

P > > flyg-
prov)
5.4. | Manuellt, med flyg-| .
2 direktor P il
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ X ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandovrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov
2.4. Med autopilot p* N
5.4. | Manuellt, med en motor
4 simulerat ur funktion.
Motorbortfall ska
simuleras under slutlig
inflygning innan
ytterfyr (OM) passeras | P* >l e M*
och fortgad antingen till
sattning eller ocksa till
det att hela proceduren
for avbruten inflygning
har genomforts.
5.5 | Icke-precisions-
inflygning  ned  till | |, * * *
lagsta planéhojd P N e M
(MDA/H)
5.6 |Nytt varv med alla
motorer i funktion nér
beslutshojd  (DA/DH) | P* eSOl RS
eller minsta beslutshojd
(MDA/MDH) nas
5.6. |Andra forfaranden vid p* N
1 avbruten inflygning
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ -- ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL pL orov
5.6. | Nytt varv med en motor
2 simulerat ur funktion
nar beslutshojd p* M*
(DA/DH) eller minsta
beslutshojd
(MDA/MDH) nds
5.7 | IMC-autorotation med
atergang till motordrift
for att landa p& bana M*
endast i helikopterlage | P* Sl e Enbart
(luftfartyg  far  inte FFS
anvandas for denna
ovning)
5.8 |Atergang fran ovanliga
flyglagen (beroende pa |P* el s M*
FFS-kvalitet)

SEKTION 6 — Tillaggsauktorisation till en typbehdrighet for instrumentinflygningar ned till en
beslutshdjd som understiger 60 m (kategori 11/111)
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KATEGORIN

VERTIKALSTARTANDE/

-LANDANDE
LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV

ELLER

KOMPETENS-
KONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD |FTD |FFS |PL

Instruktorens
signatur,
efter avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

6 Tillaggsauktorisation till

en typbehorighet

som understiger
(kategori 1/111)

forfaranden

for att

understiger
Under

och forfaranden

for  typcertifiering

anvandas

instrumentinflygningar
ned till en beslutshojd

Foljande mandvrer och

minimikrav pa traning
instrument-
inflygningar ned till en
beslutshéjd (DH) som

(200 fot) ska medges.
foljande
instrumentinflygningar

avbruten inflygning ska
all utrustning som kravs

instrumentinflygningar
ned till en DH som éar
lagre an 60 m (200 fot)

6.1 | Avbruten start
minsta tillatna RVR

P >

M*
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KATEGORIN
VERTIKALSTARTANDE/
-LANDANDE
LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV

ELLER

KOMPETENS-
KONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD |FTD |FFS |PL

Instruktorens
signatur,
efter avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS
PL

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

6.2 | ILS-inflygningar

| simulerade instrument-
flygningsforhallanden,
ned till tillamplig DH,
med hjalp av
flygvégledningssystem.
Standardforfaranden for
beséattningssamarbete
(SOP) ska foljas

P > | >

M*

6.3 | Nyttvarv

Efter inflygningar enligt
6.2, da DH nas.
Utbildningen ska ocksa
inbegripa ett nytt varv pa
grund av  (simulerat)
otillrécklig bansynvidd,
vindskjuvning,
luftfartygsavdrift storre
an vad grénsvardena for
en lyckad inflygning
tillater, funktions-
nedsattning hos
utrustning pa marken/i
luftfartyget innan DH
nas samt ett nytt varv
med
funktionsnedséttning hos
utrustning i luftfartyget

M*
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KATEGORIN FLYGPROV
VERTIKALSTARTANDE/ -- ELLER
-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
LUFTFARTYG KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
traning FES genomfort
OTD |FTD |FFS |PL oL |prov
6.4 | Landning(ar)
Med visuell referens
etablerad pd DH, efter
instrumentinflygning.
Om  det  aktuella P --> M*
flygvégledningssystemet
sa tillater, ska en
automatisk landning
genomforas
Sektion 7 — Tillvalsutrustning
7 Anvéandning av P
tillvalsutrustning O
E. Sarskilda krav for luftskeppskategorin
1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehérigheter for luftskepp ska

sokanden bli godkand pa sektion 1-5 och 6 (beroende pa vad som ér tillampligt) pa
flygprovet eller kompetenskontrollen. Om sokanden underkanns pd mer &n fem
punkter ska hela provet/kontrollen genomforas igen. En sékande som underkanns pa
fem punkter eller mindre ska gora om de punkter som han eller hon har misslyckats
med. Om sokanden underkanns pa nagon punkt vid omprévningen/den andra
kompetenskontrollen, eller pd nagon av de punkter som redan har godkénts, maste
hela  provet/kompetenskontrollen.  Alla
flygprovet/kompetenskontrollen ska genomforas inom 6 manader.

sOkanden géra om

TOLERANSER VID FLYGPROV
2. Sokanden ska uppvisa formaga att

a)  framfora luftskeppet inom ramen for dess begrénsningar,

b)  utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
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c)  uppvisa gott omddme och flygsinne,
d) tillampa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftskeppet pa ett sadant satt att den lyckade utgangen av ett
forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f)  vara insatt i och kunna tillampa forfaranden for beséttningssamarbete och
forfaranden vid inkapacitet hos nagon besattningsmedlem och

g)  kunna kommunicera med dvriga besattningsmedlemmar pa ett effektivt satt.

3. Foljande gransvarden ska tillampas. Kontrollanten ska ta hansyn till turbulenta
vaderforhallanden och till det anvanda luftskeppets mandveregenskaper och
prestanda.

a)  Flygbegransningar vid IFR:

Hojd

Allmant +100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshéjden  +50 fot/—0 fot
Légsta planéhdjd (MDH)/héjd +50 fot/-0 fot
Sparning:

av signal fran radionavigeringshjalpmedel +5°

vid precisionsinflygning  halvskalig avvikelse fran sidvinkel och
glidbana

Kurshallning

Normala procedurer £5°

Onormala procedurer/nddsituationer +10°

b)  Flygbegransningar vid VFR

Hojd

Allmant +100 fot

Kurshallning

Normala procedurer £5°

Onormala procedurer/nddsituationer +10°
UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL
4. Foljande symboler anvénds med foljande betydelser:

P = Utbildad till befélhavare eller bitrddande pilot samt till mandvrerande pilot
(PF) och icke mandvrerande pilot (PNF) infor utfardande av lamplig
typbehdrighet.

5. Den praktiska traningen ska genomféras med minst den typ av tréningsutrustning
som anges med (P), men den kan dven genomfdras med en mer avancerad typ av
utrustning, vilket anges med en pil (---->).

6 Foljande forkortningar anvands for att ange traningsutrustning:
FFS = flygsimulator
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FTD = flygutbildningshjalpmedel

OTDh = andra utbildningshjalpmedel

As = luftskepp

a)  Sokande till flygprov for utfardande av typbehdrighet for luftskepp ska
genomfora sektion 1-5 och sektion 6, om den ar tillamplig.

b)  Sokande till kompetenskontroll for forlangning eller fornyelse av typbehoérighet

for luftskepp ska genomfora sektion 1-5 och sektion 6 om den ar tillamplig.

c)  Punkter som &r markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjélp av
under flygprovet
kompetenskontrollen, ska typbehdrigheten begrénsas till endast VFR.

instrument. Om detta

krav

inte

uppfylls

eller

7. Om det star ett "M” i1 kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebar
det att 6vningen ar obligatorisk.
8. Utbildningshjalpmedel for flygsimulering ska anvandas for den praktiska traningen
och provet om de ingar som en del av en kurs for typbehdrighet. Foljande faktorer
avgor om en kurs godkanns eller inte:
a)  Kuvalifikationen for utbildningshjalpmedel for flygsimulering enligt Del OR.
b)  Instruktorernas kvalifikationer.
FLYGPROV
KATEGORI AV -- ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
oTD |FTD |EFs |As | traning FFS | genomfort
As prov

SEKTION 1 - Forberedelser och kontroller fore flygning

1.1 Inspektion fore P
flygning
1.2 Inspektion av cockpit | P s> > | >
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FLYGPROV

KATEGORI AV " ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Manovrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS |As traning FFS genomfort
As prov
1.3 Startforfaranden,
kontroll av radio- och
navigeringsutrustning,
val och instéllning av P > > M
frekvenser for
navigering och
kommunikation
1.4 Forfarande utanfor
mast och P ——> M
markmandvrering
15 Forfaranden och P M
kontroller fore start TR TR | T
SEKTION 2 - Flygmandvrer och procedurer
2.1 Normal startprofil
enligt VFR P R M
2.2 Start med simulerat P M
motorbortfall >
2.3 Start med tyngd > 0 P
(tung start) >
2.4 Start med tyngd < 0 P
(I4tt start) >
25 Normalt P
stigningsforfarande >
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FLYGPROV

KATEGORI AV " ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Manovrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS | As tréning FFS genomfort
As prov
2.6 Stigning till p
barometrisk hojd T
2.7 Konstaterande av P
barometrisk hojd >
2.8 Flygning pa eller i
narheten av P ——> M
barometrisk hojd
2.9 Normal plané och
. . P ———
inflygning
2.10 Normal landningsprofil
enligt VFR P T M
2.11 Landning med tyngd >
0 (tung landning) P T M
2.12 Landning med tyngd <
0 (latt landning) P R M
Avsiktligt blank

SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt férfaranden:
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FLYGPROV

KATEGORI AV X ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS |As traning FFS genomfort
As prov
3 Normalt och onormalt Minst tre
handhavande av punkter
foljande system samt ska valjas
forfaranden (kan M fran  den
genomforas i en FSTD hér
om den &r kvalificerad sektionen
for dvningen):
3.1 Motor P SRS P RS
3.2 Tryckséattning av hélje | P > > >
3.3 Pitotsystem/statiskt P
system > > >
3.4 Branslesystem P > > >
35 Elektriska system P > > >
3.6 Hydrauliska system P > | > [
3.7 Styr- och trimsystem P > > | >
3.8 Ballongsystem P > > >
3.9 Autopilot/flygdirektor | P -— —> [ >
3.10 Stabiliseringssystem P SO e N
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FLYGPROV

KATEGORI AV X ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS |As traning FFS genomfort
As prov
3.10 Vaderradar,
radiohdjdmatare,
transponder, P
terrdngvarningssystem > > >
(om  sadant  finns
installerat)
3.12 Landstéllssystem P |- > |- > | -->
3.13 Hjélpkraftsaggregat
(APU) P -——=>> -——=>> -
3.14 Radio,
navigeringsutrustning,
instrument och | © I i
farddatasystem (FMS)
Avsiktligt blank
SEKTION 4 - Onormala procedurer och nédférfaranden
4 Onormala procedurer Minst tre
och punkter
nodlagesprocedurer ska valjas
(kan genomfdras i en M ‘;“.‘?” den
FSTD om den ér alit'
kvalificerad for sextionen
6vningen)
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KATEGORI AV
LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV
ELLER
KOMPETENS-
KONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD |FTD

FFS

As

Instruktorens
signatur,
efter avslutad
traning

Kontr. | Kontrol-
pa lantens

signatur,
efter

FFS genomfort
As prov

4.1

Branddvningar for
brand i motor, APU,
lastutrymme,  cockpit
och elektriska system,
inklusive evakuering i
tillampliga fall

--->

—-->

4.2

Kontroll Over och
bortledande av rok

P >

——>

e

4.3

Motorbortfall, avstang-
ning och aterstart

Framfor allt  flyg-
ningens olika faser,
inklusive bortfall av
flera motorer

—--->

——->

4.4

Inkapacitet hos
beséttningsmedlemmar

P >

e

—-->

4.5

Fel pa kraftover-
foring/véxellada

P >

>

>

Enbart
FFS

4.6

Andra nodforfaranden,
[ enlighet med
tillamplig flyghandbok

P >

---->

——->

SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utféras under IMC eller simulerad

IMC)
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FLYGPROV

KATEGORI AV -- ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS |As traning FFS genomfort
As prov
5.1 Instrumentstart:
dvergang till
instrumentflygning ska | P* >l RS RS
ske sa snart som
mojligt efter lattning
5.1.1 | Simulerat motorbortfall | * * * *
under start P i i R M
5.2 Beaktande av
utpasserings- och | o« « « . *
inflygningsvagar samt P i i R M
av ATC-instruktioner
5.3 Forfaranden i vantlage |P* e B
5.4 Precisionsinflygning
ned till en beslutshojd | P* Sl EEE S RS
pa lagst 60 m (200 fot)
54.1 | Manuellt, utan M*
flygdirektor p* SN DU B (Enbart
flyg-
prov)
542 | Manuellt, utan | L,
flygdirektor P il el
5.4.3 | Med autopilot p* S S
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KATEGORI AV
LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV

ELLER

KOMPETENS-
KONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

As

Instruktorens
signatur,
efter avslutad
traning

Kontr.
pa

FFS
As

Kontrol-
lantens
signatur,
efter
genomfort
prov

5.4.4

Manuellt, med en
motor  simulerat ur
funktion. Motorbortfall
ska simuleras under
slutlig inflygning innan
ytterfyr (OM) passeras
till séttning, eller till
det att hela proceduren
for avbruten inflygning
har genomforts

P*

M*

5.5

Icke-
precisionsinflygning
ned till lagsta
planéhojd (MDA/H)

P*

———*

———*

.

M*

5.6

Nytt varv med alla
motorer i funktion ndr
beslutshojd (DA/DH)
eller minsta beslutshdjd
(MDA/MDH) nds

P*

———*

———*

.

5.6.1

Andra forfaranden vid
avbruten inflygning

P*

———*

———*

5.6.2

Nytt varv med en
motor  simulerat ur
funktion nér
beslutshojd (DA/DH)
eller minsta beslutshojd
(MDA/MDH) nas

P*

M*
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FLYGPROV

KATEGORI AV -- ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktérens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS | As tréning FFS genomfort
As prov
5.7 Atergéng fran ovanliga
flyglagen - I O B M
(beroende pa FFS-
kvalitet)

SEKTION 6 - Tillaggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentinflygningar ned till en
beslutshdjd som understiger 60 m (kategori I1/111)

Tillaggsauktorisation  till
en  typbehorighet  for
instrumentinflygningar
ned till en beslutshdjd
som understiger 60 m
(kategori H/111)

Foljande mandévrer och
forfaranden utgor
minimikrav pa traning for
att instrumentinflygningar

ned till en beslutshgjd
(DH) som understiger
60 m (200 fot) ska
medges. Under féljande

instrumentinflygningar
och  forfaranden  for
avbruten inflygning ska
all  luftfartygsutrustning
som kravs for typcerti-
fiering av  instrument-
inflygningar ned till en
beslutsh6jd (DH) som
understiger 60 m (200 fot)
anvandas.
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KATEGORI
LUFTSKEPP

AV

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV
ELLER
KOMPETENS-
KONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD |[FTD |FFS |As

Instruktorens
signatur,
efter avslutad
traning

Kontr. | Kontrol-
pa lantens

signatur,
efter

FFS genomfort
As prov

6.1

Avbruten start vid minsta
tilldtna RVR

P >

M*

6.2

ILS-inflygningar

| simulerade instrument-
flygningsforhallanden,
ned till tillamplig DH,
med hjalp av flygvagled-
ningssystem.
Standardforfaranden  for
beséttningssamarbete
(SOP) ska foljas

P >

M*

6.3

Nytt varv

Efter inflygningar enligt
6.2, dd DH nas.

Utbildningen ska ocksa
inbegripa ett nytt varv pa
grund av  (simulerat)
otillrdcklig  bansynvidd,
vindskjuvning,
luftfartygsavdrift storre an
vad grénsvardena for en
lyckad inflygning tillater,
funktionsnedséttning  hos
utrustning pa marken/i
luftfartyget innan DH nas
samt ett nytt varv med
simulerad
funktionsnedséttning hos
utrustning i luftfartyget

P >

M*

SV
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FLYGPROV

KATEGORI AV -- ELLER
LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENS-
KONTROLL
Mandvrer/forfaranden Kontr. | Kontrol-
Instruktorens | pa lantens
signatur, signatur,
efter avslutad efter
OTD |FTD |FFS |As traning FFS genomfort
As prov
6.4 | Landning(ar)
Med  visuell  referens
etablerad pa DH, efter
instrumentinflygning. Om
det aktuella P --> M*
flygvagledningssystemet
sa tillater, ska en
automatisk landning
genomforas
SEKTION 7 - Tillvalsutrustning
7 Anvandning av P
tillvalsutrustning T
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BILAGA II
TILL GENOMFORANDEFORORDNINGENS KRAV FOR KONVERTERING AV
NATIONELLA CERTIFIKAT OCH BEHORIGHETER FOR FLYGPLAN OCH
HELIKOPTRAR

A. FLYGPLAN
1. Flygcertifikat

Ett flygcertifikat som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska
konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att sokanden uppfyller
foljande krav:

a)  For ATPL(A) och CPL(A): Genom en kompetenskontroll uppfyller kraven for
forlangning enligt Del FCL for typ-/klass- och instrumentbehdrighet, vilka &r
relevanta for de befogenheter som féljer av det innehavda certifikatet.

b)  Uppvisar kunskaper om relevanta delar av Del OPS och Del FCL.
c)  Uppvisar sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.
d)  Uppfyller kraven i nedanstaende tabell:

Ersattnings-
Nationellt Totalt antal | Eventuella gglt'li”éit eg;:g: Borttagande av
certifikat flygtimmar ytterligare krav villkor ( villkor
tillampliga fall)
1) 2) 3) 4) 5)
ATPL(A) >1 500 som | Nej ATPL(A) Ej relevant a)
befalhavare pa
flerpilots-
flygplan
ATPL(A) >1 500 pa |Nej Som under|Som under | b)
flerpilots- punkt c 4 punkt ¢ 5
flygplan
ATPL(A) >500 pa | Uppvisa ATPL(A), med|Uppvisa c)
flerpilots- kunskaper om |typbehorighet |formaga att
flygplan planering och|{som begransas |vara
genomforande [till  bitrddande | befélhavare
av  flygningar |pilot enligt tillagg 9
enligt FCL.515 till Del FCL

SV
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Ersattnings-
certifikat enligt

Natip_nellt Total_t antal Event_uella Del FCL  samt B_orttagande av
certifikat flygtimmar ytterligare krav villkor ( villkor
tillampliga fall)
1) 2) 3) 4) 5)
CPL/IR(A) i) uppvisa| CPL/IR(A) med |Ej relevant d)
samt  godkant kunskaper om | tillgodo-
teoriprov  for planering  och|raknande av
ATPL  enligt genomforande |ATPL-teori
ICAO i den av  flygningar
medlemsstat enligt FCL.310
dar certifikatet och FCL.615b
ar utfardat if) uppfylla de
aterstaende
kraven enligt
FCL.720.Ac
CPL/IR(A) >500 pa|i) godkant| CPL/IR(A) med|E;j relevant e)
flerpilots- kunskapsprov  |tillgodo-
flygplan eller i|for ATPL(A) i|réknande av
flerpilotsverk- |den ATPL-teori
samhet pa | medlemsstat
enpilotsflygplan |dar certifikatet
av ar utfardat*
pendelkategorin i) uppfylla de
CS-23 de”ef aterstaende
(r;]?;[S\r/laran © Tlkraven enligt
ghet  med| o) 700 Ac
kraven i
Del OPS for
kommersiell
flygtransport
CPL/IR(A) >500 som | Nej CPL/IR(A) med f)

befalhavare pa
enpilotsflygplan

typ-/klass-
behdrigheter
som begrénsas
till
enpilotsflygplan
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Ersattnings-

Nationellt Totalt antal | Eventuella gélt'gléal_t eg;'rgt Borttagande av

certifikat flygtimmar ytterligare krav villkor ( villkor

tillampliga fall)

1) 2) 3) 4) 5)

CPL/IR(A) <500 som | Uppvisa Som under |Fa g)
befalhavare pa|kunskaper om |punkt 4 f typbehorighet
enpilotsflygplan | planering  och for  flerpilots-

genomférande verksamhet i
av  flygningar enlighet med
for CPL/IR- Del FCL

nivan

CPL(A) >500 som | Morkerbevis, i1|CPL(A), med h)
befalhavare pa|tillampliga fall |typ-
enpilotsflygplan /klassbehorig-

heter som
begréansas ftill
enpilotsflygplan

CPL(A) <500 som|i) mdorkerbevis, | Som under )
befalhavare pa|i tillampliga fall | punkt 4 h
enpilotsflygplan i) uppvisa

kunskaper om
genomforande

och  planering
av  flygningar
enligt FCL.310

PPL/IR(A) >75 enligt IFR | Morkerbevis, |PPL/IR(A) (IR |Uppvisa J)

om  befogen- |begransad till | kunskaper om
heter for |PPL) genomfdrande
maorkerflygning och planering
inte ingar i av  flygningar
instrument- enligt
behdrigheten FCL.615b

PPL(A) >70 pa flygplan |Uppvisa PPL(A) k)

anvandning av
radionavi-
gerings-
hjalpmedel

* CPL-innehavare som redan har en typbehorighet for ett flerpilotsflygplan behéver inte
genomfora ett teoriprov for ATPL(A) om de fortsatter att framféra samma flygplanstyp, men
far inte tillgodorakna sig ATPL(A)-teorin for ett certifikat enligt Del FCL. Om de behdver en
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annan typbehdrighet for ett annat flerpilotsflygplan, maste de uppfylla kraven i kolumn 3,
rad e i) i ovanstaende tabell.

2. Instruktérsbehorigheter

En instruktorsbehoérighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella
kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att s6kanden
uppfyller foljande krav:

Nationell Erfarenhet Eventuella Ersattningsbehdorig-

behdrighet eller ytterligare krav het enligt Del FCL

nationella

befogenheter

1) 2) 3) 4)

FI(A)/IRI(A)/ I enlighet med | Ej relevant FI(A)/IRI(A)/

TRI(A)/CRI(A) Del FCL-kraven for TRI(A)/CRI(A)
relevant behdrighet

3. SFI-behorighet

En SFI-behodrighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven
ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att innehavaren
uppfyller foljande krav:

Nationell
behorighet

Erfarenhet

Eventuella
ytterligare krav

Ersattningsbehorig-
het enligt Del FCL

1)

2)

3)

4)

SFI(A)

>1 500 timmar som
pilot pa
flerpilotsflygplan

i) Inneha eller
ha innehaft ett CPL,
MPL eller ATPL
for flygplan som
har utfardats av en
medlemsstat

i) Ha genomfort
flygsimulatordelen
pa tillamplig
typbehérighetskurs
inklusive MCC

SFI(A)

SFI(A)

Tre &rs  aktuell
erfarenhet som SFI

Ha genomfort
flygsimulator-
innehallet [
tillamplig
typbehérighetskurs
inklusive MCC

SFI(A)

Konverteringen ska vara giltig i maximalt tre ar. For forlangning kravs att de relevanta kraven

i Del FCL &r uppfyllda.
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4. STI-behdrighet

En STI-behorighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven i
den staten far konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att

innehavaren uppfyller féljande krav:

Nationell
behdrighet

Erfarenhet

Eventuella
ytterligare krav

Ersattningsbehdorig-
het

1)

2)

3)

4)

STI(A)

> 500 timmar som
pilot pa
enpilotsflygplan

i) Inneha eller ha
innehaft ett
flygcertifikat som
har utfardats av en
medlemsstat

i) Ha genomfort en
kompetenskontroll i
enlighet med
tilldgg 9 till
Del FCL i en FSTD
som ar lamplig for
den avsedda
utbildningen

STI(A)

STI(A)

Tre ars aktuell
erfarenhet som STI

Ha genomfort en
kompetenskontroll i
enlighet med
tilldgg 9 till
Del FCL i en FSTD
som ar lamplig for
den avsedda
utbildningen

STI(A)

For forlangning av behdérigheten kravs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.
B. HELIKOPTER

1. Flygcertifikat

Ett flygcertifikat som har utférdats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven ska
konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutséttning att sokanden uppfyller
foljande krav:

a)  Genom en kompetenskontroll uppfyller kraven for forlangning enligt Del FCL
for typ- och instrumentbehorighet, vilka &r relevanta for de befogenheter som
foljer av det innehavda certifikatet.

b)  Uppvisar kunskaper om relevanta delar av Del OPS och Del FCL.
c)  Uppvisar sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.
d)  Uppfyller kraven i nedanstaende tabell:
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Nationellt Totalt  antal | Eventuella Ersattnings- Borttagande
certifikat flygtimmar ytterligare certifikat av villkor
krav enligt Del
FCL samt
villkor (i
tillampliga
fall)
1) 2) 3) 4) 5)
ATPL(H) >1000 som | Nej ATPL(H) och | Ej relevant a)
giltig IR(H) befalhavare pa IR
flerpilots-
helikoptrar
ATPL(H) inga | >1000 som | Nej ATPL(H) b)
IR(H)- befalhavare pa
befogenheter | flerpilots-
helikoptrar
ATPL(H) >1 000 pa | Nej ATPL(H) och | Uppvisa c)
giltig IR(H) flerpilots- IR med | formaga  att
helikoptrar typbehoérighet | vara
som begransas | befalhavare
till bitrddande | enligt tillagg 9
pilot till Del FCL
ATPL(H) inga | >1 000 pa | Nej ATPL(H), Uppvisa d)
IR(H)- flerpilots- typbehorighet | formaga  att
befogenheter | helikoptrar som begransas | vara
till bitrddande | befalhavare
pilot enligt tillagg 9
till Del FCL
ATPL(H) >500 pa | Uppvisa Som under | Som under | e)
giltig IR(H) flerpilots- kunskaper om | punkt 4 c punkt 5 c
helikoptrar planering och
genomférande
av flygningar
enligt
FCL.515 och
FCL.615b
ATPL(H) inga | >500 pa | Som under | Som under | Som under | f)
IR(H)- flerpilots- punkt 3 e punkt4d punkt5d
befogenheter | helikoptrar
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Nationellt Totalt  antal | Eventuella Ersattnings- Borttagande
certifikat flygtimmar ytterligare certifikat av villkor
krav enligt Del
FCL samt
villkor (i
tillampliga
fall)
1) 2) 3) 4) 5)
CPL/IR(H) i) Uppvisa | CPL/IR(H) Ej relevant 9)
samt godkalrllt kunskgper om | Med tillgodo-
teoriprov  for planering och | .
B réknande av
ATPL(H) genomforande ATPL(H)-
gglnlgt ICAO 1 2\r1“gftlygn|ngar teori, forutsatt
medlemsstat FCL.310 och a.t.t teoriprovet
3 e for ATPL(H)
dar certifikatet FCL.615b -
¢ utfardat enligt ICAO
ar uttarda ii) Uppfylla de | anses vara pa
aterstaende ATPL-niva
kraven enligt | enligt
FCL.720Hb | Del FCL
CPL/IR(H) >500 timmar | i) Godkéant | CPL/IR(H) Ej relevant h)
pa flerpilots- | teoriprov  for med
helikoptrar ,:;]'IFiI;I{(H) tillgodorak-
. nande av
Del FCL i den ATPL(H)-
medlemsstat teori .
) o eori enligt
dér certifikatet
N . Del FCL
ar utfardat*
ii) Uppfylla de
aterstaende
kraven enligt
FCL.720.H Db
CPL/IR(H) >500 som | Nej CPL/IR(H) £3 i)
befalhavare pa med s
) . typbehorighet
enpilots- typbehorig- 5 >
. or flerpilots-
helikoptrar heter som .
) . | verksamhet i
begransas till liah q
enpilots- en Ilg et me
helikoptrar Del FCL
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Nationellt Totalt  antal | Eventuella Ersattnings- Borttagande
certifikat flygtimmar ytterligare certifikat av villkor
krav enligt Del
FCL samt
villkor (i
tillampliga
fall)
1) 2) 3) 4) 5)
CPL/IR(H) <500 som | Uppvisa Som under )]
befalhavare pa | kunskaper om | punkt 4 i
enpilots- planering och
helikoptrar genomforande
av flygningar
enligt
FCL.310 och
FCL.615b
CPL(H) >500 som | Morkerbevis | CPL(H) med K)
befalhavare pa typbehorig-
enpilots- heter som
helikoptrar begransas till
enpilotsheli-
koptrar
CPL(H) <500 som | Morkerbevis, | Som under )}
befalhavare pa | uppvisa punkt 4 k
enpilots- kunskaper om
helikoptrar genomforande
och planering
av flygningar
enligt
FCL.310
CPL(H) >500 som Som  under | Fa m)
befalhavare pa punkt 4 k och | typbehorighet
utan : N : 4 :
morkerbevis enp_llots- begransat _t|II for flerpllots-_
helikoptrar dagerflygning | verksamhet i
enligt VFR enlighet med
Del FCL samt
CPL(H) <500 som | Uppvisa Som  under | morkerbevis | n)
utan befalhavare pa kunskz_iper om | punkt 4 k ogh
morkerbevis enpilots- planering och | begrénsat till
helikoptrar genomfdrande | dagerflygning
av flygningar | enligt VFR
enligt
FCL.310
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Nationellt Totalt  antal | Eventuella Ersattnings- Borttagande

certifikat flygtimmar ytterligare certifikat av villkor
krav enligt Del

FCL samt
villkor (i
tillampliga
fall)

1) 2) 3) 4) 5)

PPL/IR(H) >75 enligt IFR | Mdrkerbevis, | PPL/IR(H) (IR | Uppvisa 0)
om befogen- | begréansad till | kunskaper om
heter for | PPL) genomfdrande
morker- och planering
flygning inte av flygningar
ingar i enligt
instrument- FCL.615b
behdrigheten

PPL(H) >75 pa | Uppvisa PPL(H) p)

helikoptrar anvandning av
radio-
navigerings-
hjalpmedel

* CPL-innehavare som

redan har en typbehdrighet for en flerpilotshelikopter behdver inte
genomfora ett teoriprov for ATPL(H) om de fortsétter att framféra samma helikoptertyp, men
far inte tillgodorakna sig ATPL(H)-teorin for ett certifikat enligt Del FCL. Om de behéver en
annan typbehdrighet for en annan flerpilotshelikopter, maste de uppfylla kraven i kolumn 3,

rad h i) i ovanstaende tabell.

2. Instruktdrsbehdrigheter

En instruktorsbehorighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella
kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att sékanden

uppfyller foljande krav:

Nationell behorighet | Erfarenhet Eventuella Ersattningsbehorighet
eller nationella ytterligare krav
befogenheter
1) 2) 3) 4)
FIH)/IRI(H)/TRI(H) [ I  enlighet med FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
Del FCL-kraven
for relevant
behorighet

For forlangning av behorigheten kravs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.

3. SFI-behdrighet
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En SFI-behorighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven
ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att innehavaren
uppfyller foljande krav:

Nationell behérighet | Erfarenhet Eventuella Ersattningsbehdorig-
ytterligare krav het
1) 2) 3) 4)
SFI(H) >1 000 timmar som | i) Inneha eller | SFI(H)
pilot pa flerpilots- | ha innehaft ett CPL,
helikopter MPL eller ATPL

som har utfardats av
en medlemsstat

i) Ha genomfort
flygsimulatordelen i
tillamplig
typbehdérighetskurs
inklusive MCC

SFI(H) Tre ars aktuell | ha genomfort | SFI(H)
erfarenhet som SFI | simulatordelen i
tillamplig
typbehoérighetskurs
inklusive MCC

For forlangning av behorigheten kravs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.
4. STI-behdrighet

En STI-behdrighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de nationella kraven i
den staten far konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under forutsattning att
innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behorighet | Erfarenhet Eventuella Erséttnings-
ytterligare krav behorighet
1) 2) 3) 4)
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Nationell behorighet

Erfarenhet

Eventuella
ytterligare krav

Ersattnings-
behorighet

1)

2)

3)

4)

STI(H)

>500 timmar  som

pilot pa
enpilotshelikopter

i) Inneha eller ha
innehaft ett
flygcertifikat  som
har utfardats av en
medlemsstat

i) Ha genomfort en
kompetenskontroll i
enlighet med
tillagg 9 till
Del FCL i en FSTD
som &r lamplig for
den avsedda
utbildningen

STI(H)

STI(H)

Tre ars  aktuell
erfarenhet som STI

Ha genomfért en
kompetenskontroll i
enlighet med
tillagg 9 till
Del FCL i en FSTD
som &r lamplig for
den avsedda
utbildningen

STI(H)

For forlangning av behdérigheten kravs att de relevanta kraven i Del FCL ar uppfyllda.
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BILAGA 111
TILL GENOMFORANDEFORORDNINGENS

KRAV FOR GODTAGANDE AV CERTIFIKAT SOM HAR UTFARDATS AV ETT

TREDJELAND ELLER PA ETT TREDJELANDS VAGNAR

A. VALIDERING AV CERTIFIKAT

Allmant
1.

Ett flygcertifikat utfardat i Overensstimmelse med kraven i ICAO bilaga 1 av ett
tredje land far valideras av den behoriga myndigheten i en medlemsstat.

Piloten ska anstka hos den behdriga myndigheten i den medlemsstat d&r han/hon ar
bosatt eller etablerad, eller, om han/hon &r bosatt utanfér medlemsstaternas
territorium, i den medlemsstat dé&r operatéren som han/hon flyger for eller har for
avsikt att flyga for har sin huvudsakliga verksamhet.

Ett certifikat far valideras for en period pa hogst ett ar, forutsatt att grundcertifikatet
alltjamt ar giltigt.

Denna period far endast forlangas en gang av den behdriga myndighet som har
utfardat valideringen, under forutsattning att piloten under valideringsperioden har
ansokt om eller genomgar utbildning for utfardande av ett certifikat i enlighet med
Del FCL. Denna forlangning ska tacka den tidsperiod som kravs for att certifikatet
ska utfardas i enlighet med Del FCL.

Innehavare av ett certifikat som har godkants av en medlemsstat ska utfva sina
befogenheter i enlighet med kraven i Del FCL.

Flygcertifikat for kommersiell flygtransport och andra yrkesverksamheter

3. Néar det géaller flygcertifikat for kommersiell flygtransport och andra

yrkesverksamheter ska innehavaren uppfylla foljande krav:

a)  Som ett flygprov uppfylla de krav for forlangning av typ- eller klassbehorighet
i Del FCL som ér relevanta for de befogenheter som féljer av det innehavda
certifikatet.

b)  Uppvisa att han/hon har forvarvat kunskaper om de relevanta delarna av
Del -OPS och Del FCL.

c) Uppvisa att han/hon har férvarvat kunskaper i engelska i enlighet med
FCL.055.

d) Inneha ett medicinskt intyg klass 1, utfardat i enlighet med Del Medical.

e)  For flygplan: uppfylla erfarenhetskraven i nedanstaende tabell:

Certifikat Totalt antal flygtimmar Befogenheter

1) 2) 3)

ATPL(A) >1 500 timmar som | Kommersiell flygtransport|a)
befélhavare pali flerpilotsflygplan som
flerpilotsflygplan befalhavare

ATPL(A) eller|>1 500 timmar som | Kommersiell flygtransport|b)

CPL(A)/IR* befdlhavare eller|i flerpilotsflygplan som
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bitradande  pilot  pa
flerpilotsflygplan  enligt
operativa krav

bitradande pilot

CPL(A)/IR >1 000 timmar som | Kommersiell flygtransport|c)
befdlhavare i kommersiell [i  enpilotsflygplan  som
flygtransport efter att ha|befalhavare
fatten IR

CPL(A)/IR >1 000 timmar som | Kommersiell flygtransport |d)
befdlhavare eller|i enpilotsflygplan som
bitradande ~ pilot  pa|bitradande pilot enligt
enpilotsflygplan enligt| Del OPS
operativa krav

ATPL(A), CPLA(A)/IR,|>700timmar i andra|Utdvande av befogenheter |e)

CPL(A) flygplan an TMG, | pa flygplan som anvands i
inklusive 200 timmar i|verksamhet som inte &r
den roll som ans6kan om [ kommersiell flygtransport
godtagande galler och
50 timmar i denna roll
under de senaste

12 méanaderna

* CPL(A)/IR-innehavare pa flerpilotsflygplan ska ha uppvisat en kunskapsniva for

ATPL(A) enligt ICAO fore godtagandet.
f)  For helikoptrar: Uppfylla erfarenhetskraven i nedanstaende tabell:

Certifikat Totalt antal flygtimmar Befogenheter

1) 2) 3)

ATPL(H) och giltig IR >1 000 timmar som | Kommersiell flyg- | a)
befélhavare pa | transport i flerpilots-
flerpilotshelikopter helikopter som

befalhavare vid VFR-
och IFR-verksamhet

ATPL(H) inga IR-|>1000 timmar som | Kommersiell flyg- | b)

befogenheter befdlhavare pa | transport i  flerpilots-
flerpilotshelikopter helikopter som

befalhavare vid VFR-
verksamhet

ATPL(H) och giltig IR >1 000 timmar som pilot | Kommersiell flyg- | ¢)
pa flerpilotshelikopter transport i

flerpilotshelikopter som
bitradande  pilot  vid
VFR- och IFR-
verksamhet
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ATPL(H) inga IR-|>1000 timmar som pilot | Kommersiell flyg- | d)
befogenheter pa flerpilotshelikopter transport i
flerpilotshelikopter som
bitradande  pilot  vid
VFR-verksamhet
CPL(H)/IR* >1 000 timmar som pilot | Kommersiell flyg- | e)
pa flerpilotshelikopter transport i
flerpilotshelikopter som
bitradande pilot
CPL(H)/IR >1 000 timmar som | Kommersiell flyg- | )
befalhavare i kommer- | transport i  enpilots-
siell flygtransport efter | helikopter som
att ha fatt en IR befalhavare
ATPL(H) med eller utan | >700 timmar i andra | Utévande av befogen- | g)
IR-befogenheter, helikoptrar &n de som é&r | heter pa helikoptrar som
CPL(H)/IR, CPL(H) certifierade enligt CS- | anvands i verksamhet
27/29 eller motsvarande, | som inte d kommersiell
inklusive 200 timmar i | flygtransport
den roll som ansokan om
godtagande géller och
50 timmar 1 denna roll
under de senaste
12 manaderna

*

CPL(H)/IR-innehavare pa flerpilotshelikopter ska ha uppvisat en kunskapsniva for

ATPL enligt ICAQO fore godtagandet.
Flygcertifikat for icke-kommersiell verksamhet med instrumentbehdérighet

4.

Nér det géller privatflygarcertifikat med instrumentbehdorighet eller CPL- och ATPL-
certifikat med instrumentbehorighet, for vilka piloten endast har for avsikt att utéva
befogenheterna som privatpilot, ska innehavaren uppfylla féljande krav:

a)

b)

c)

d)

f)

Godkannas pa flygprovet for instrument- och typ-/klassbehdrigheter som ar
relevanta for de befogenheter som foljer av det innehavda certifikatet i enlighet
med tillagg 7 och tillagg 9 till Del FCL.

Uppvisa att han/hon har forvarvat kunskaper om luftfartsratt, aeronautiska
vaderkoder, planering och genomforande av flygningar samt manniskans
prestationsférmaga.

Uppvisa att han/hon har forvarvat kunskaper i engelska i enlighet med
FCL.055.

Inneha minst ett giltigt medicinskt intyg klass 2, utférdat i enlighet med
ICAO bilaga 1.

Inneha minst 100 timmars erfarenhet av instrumentflygning som beféalhavare
pa relevant kategori av luftfartyg.

Flygcertifikat for icke-kommersiell verksamhet utan instrumentbehdorighet
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Néar det galler privatflygarcertifikat eller CPL- och ATPL-certifikat utan
instrumentbehdrighet, for vilka piloten endast har for avsikt att utdva befogenheterna
som privatpilot, ska innehavaren uppfylla foljande krav:

a)  Uppvisa att han/hon har forvarvat kunskaper om luftfartsratt och manniskans
prestationsformaga.

b)  Godkannas pa flygprovet for PPL enligt Del FCL.

c) Uppfylla de relevanta kraven i Del FCL for utfardande av en typ- eller
klassbehodrighet som ar relevant for de befogenheter som féljer av det
innehavda certifikatet.

d) Inneha minst ett medicinskt intyg klass2, utfardat i enlighet med
ICAO bilaga 1.

e)  Uppvisa att han/hon har forvarvat sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.

f)  Inneha minst 100 timmars erfarenhet som pilot pa relevant kategori av
luftfartyg.

Validering av flygcertifikat for sarskilda arbetsuppgifter av begransad varaktighet

6.

B.

Trots vad som sdgs i ovanstdende punkter far medlemsstaterna i samband med
tillverkningsforetags flygningar godta ett certifikat som &r utfardat i enlighet med
ICAO bilaga 1 av ett tredjeland, for en period av hogst 12 manader nér det galler
sérskilda arbetsuppgifter av begransad varaktighet, t.ex. skolflygningar vid
tjanstgoringsstart, demonstrations-, farje- eller testflygningar, forutsatt att skanden
uppfyller foljande krav:

a) Innehar lampligt certifikat och medicinskt intyg samt tillhérande behérigheter
eller kvalifikationer utfardade i enlighet med ICAO bilaga 1.

b)  Ardirekt eller indirekt anstalld av en flygplanstillverkare.

| sa fall ska innehavarens befogenheter begransas till att genomfora flygutbildning
och flygtestning for ett forsta utfardande av typbehorigheter, Gvervakning av
operatorpiloternas inledande produktionsflygningar, leverans- eller farjeflygningar,
inledande produktionsflygning, flygdemonstrationer eller testflygningar.

KONVERTERING AV CERTIFIKAT

Ett PPL/BPL/SPL-, CPL- eller ATPL-certifikat utfardat i Overensstimmelse med
kraven i ICAO bilaga 1 av ett tredje land far konverteras till ett PPL/BPL/SPL enligt
Del FCL med en klass- eller typbehorighet for enpilotsflygplan av den behdriga
myndigheten i en medlemsstat.

Piloten ska anstka hos den behtriga myndigheten i den medlemsstat dar han/hon &r
bosatt eller etablerad.

Certifikatinnehavaren ska uppfylla foljande minimikrav for relevant kategori av
luftfartyg:

a) Genomga ett skriftligt prov om luftfartsratt och  méanniskans
prestationsférmaga.

b)  Godkéannas pa flygprovet for PPL, BPL eller SPL, beroende pa vad som ar
tillampligt, enligt Del FCL.
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C.
1.

Uppfylla kraven for utfardande av relevant klass- eller typbehdrighet i enlighet
med kapitel H,

Inneha minst ett medicinskt intyg klass 2, utfardat i enlighet med Del Medical.
Uppvisa att han/hon har forvarvat sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.
Ha genomfort minst 100 timmars flygtid som pilot.

GODTAGANDE AV KLASS- OCH TYPBEHORIGHETER

En giltig klass- eller typbehtrighet som foljer av ett certifikat utfardat av ett
tredjeland far inforas i ett certifikat enligt Del FCL forutsatt att sokanden

3)
b)

b)

uppfyller erfarenhetskrav och villkor for utfardande av lamplig typ- eller
klassbehorighet i enlighet med Del FCL,

godkanns pa relevant flygprov for utfardande av lamplig typ- eller
klassbehorighet i enlighet med Del FCL,

har aktuell flygerfarenhet,
har minst:

i)  klassbehorigheter for flygplan: 100 timmars flygerfarenhet som pilot pa
denna klass,

ii) typbehorigheter for flygplan: 500 timmars flygerfarenhet som pilot pa
denna typ,

iii) for enmotoriga helikoptrar med en maximal startmassa pa upp till
3175 kg: 100 timmars flygerfarenhet som pilot pa denna typ,

iv) for alla 6vriga helikoptrar: 350 timmars flygerfarenhet som pilot pa
denna klass.
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