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Projekt
ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR .../ ..
z dnia [...]

w sprawie wymagan w stosunku do personelu

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20
lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE? zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 1108 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika
2009 r.2 (zwane dalej ,,rozporzadzeniem podstawowym”), a w szczegdlnos$ci jego art. 7,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1) Rozporzadzenie podstawowe ustanawia wspolne zasadnicze wymogi w celu
zapewnienia wysokiego, ujednoliconego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego i ochrony $rodowiska naturalnego. Wymaga ono przyjecia przez Komisje
niezbgdnych przepisow wykonawczych w celu zapewnienia ich jednolitego
stosowania. Ustanawia Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA),
zwana dalej ,,Agencja”’, z zadaniem wspierania Komisji w opracowywaniu
powyzszych przepisow wykonawczych.

(2 Konieczne jest przyjecie wspolnych wymagan technicznych 1 procedur
administracyjnych ~ dotyczacych  przyznawania  licencji  pilota,  objgtych
rozporzadzeniem podstawowym; wymagania te 1 procedury winny wyszczegolniac
warunki wydawania, utrzymywania w mocy, wprowadzania zmian, zawieszania lub
cofania odpowiednich licencji i certyfikatow.

(3) W procesie wdrazania wspdlnych wymagan podstawowych w zakresie licencji
pilotdw, Komisja powinna dotozy¢ staran, by odzwierciedlalty one aktualny stan
wiedzy, w tym najlepsze zasady praktyki, a takze postgp naukowo-techniczny w
zakresie szkolenia pilotow.

4) Konieczno$¢ zapewnienia jednolitego stosowania wspdlnych wymagan w zakresie
licencji pilotow sprawia, ze jest konieczne, aby wlasciwe organy panstw
cztonkowskich 1, gdzie jest stosowne, Agencja stosowaly wspolne procedury w celu
oceny zgodno$ci z tymi wymaganiami; Agencja winna opracowa¢ akceptowalne
sposoby spetniania wymagan i wytyczne utatwiajace niezbgdna unifikacj¢ prawna.

(5) Konieczne jest ptynne przej$cie Agencji do nowego systemu przepisOw zapewniajace
utrzymanie wysokiego i ujednoliconego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
we Wspdlnocie; niezbedne jest zapewnienie dostatecznej ilosci czasu dla przemystu

Dz. U. L 79213.3.2008, s. 1.
Dz. U. L 309 z 24.11.2009, s. 51.
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(6)
(")

lotniczego i administracji panstw cztonkowskich, by przystosowaty si¢ do nowego
systemu 1 uznaty ciagla wazno$¢ Swiadectw wydanych przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 69 rozporzadzenia podstawowego.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa oparte na opinii wydanej przez

Agencje zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 14 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego utworzonego na podstawie art. 54

ust. 3 rozporzadzenia podstawowego,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cel i zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne wymagania techniczne majace zastosowanie do:

1.

licencjonowania, szkolenia i egzaminowania pilotow bioracych udziat w pilotowaniu
statkbw powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i c¢) rozporzadzenia
podstawowego;

certyfikacji personelu odpowiadajacego za zapewnianie szkolenia pilotow w
powietrzu lub na symulatorach lotu oraz oceny kwalifikacji pilotow;

licencjonowania, szkolenia i egzaminowania pilotow statkdw powietrznych, o
ktérych mowa w lit. a) pkt (ii), lit. d) 1 lit. h) zalacznika II do rozporzadzenia
podstawowego, eksploatowanych w komercyjnym przewozie lotniczym.

Artykut 2

Definicje

Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia:

1.

PL

»Zatacznik 1 ICAO” oznacza zalacznik 1 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

,»JAA” oznacza ,,zrzeszenie wtadz lotniczych”;

»Licencja pilota lekkich statkow powietrznych (LAPL)” oznacza licencj¢ pilota
samolotowego turystycznego przewidziang w art. 7 rozporzadzenia podstawowego;

,Cze$¢ 217 oznacza zalacznik do rozporzadzenia komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia
24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajacy zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow
powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobow, cze$ci 1 wyposazenia w zakresie
zdatno$ci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji projektowania i
produkcji;

,Cze$¢ AR” oznacza zasady wykonawcze rozporzadzenia podstawowego
ustanawiajace wymagania dla kompetentnych wtadz;

,Czes¢ OR” oznacza =zasady wykonawcze rozporzadzenia podstawowego
ustanawiajace wymagania dla osrodka.
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Artykut 3

Przyznawanie licencji pilota

Personel, o ktérym mowa w art. 1 zdobywa kwalifikacje zgodnie z postanowieniami
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, zwanego dalej czgscia FCL.

PL

Artykut 4
Krajowe licencje pilota

Krajowe licencje pilota, w tym wszelkie towarzyszace uprawnienia, certyfikaty,
upowaznienia lub kwalifikacje, wydane lub uznane przez panstwo cztonkowskie
zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA przed wejSciem w Zycie niniejszego
rozporzadzenia, uznaje si¢ za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Przed data, od ktorej zaczna obowiazywac odnos$ne postanowienia czgsci FCL
zgodnie z art. 10, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, ktory wydat krajowa
licencj¢ pilota dokona konwersji tej licencji, w tym wszelkich towarzyszacych
uprawnien, certyfikatow, upowaznien lub kwalifikacji, na licencjg¢ pilota i
towarzyszace uprawnienia lub certyfikaty zgodne z cz¢sécia FCL.

Krajowe licencje pilota, w tym wszelkie towarzyszace uprawnienia, certyfikaty,
upowaznienia lub kwalifikacje:

(@ na samoloty i $miglowce beda konwertowane na licencje oraz towarzyszace
uprawnienia lub certyfikaty zgodne z czgscia FCL zgodnie z postanowieniami
zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia.

(b) na inne kategorie statkow powietrznych beda konwertowane na licencje oraz
towarzyszace uprawnienia lub certyfikaty zgodne z czgscia FCL zgodnie z
postanowieniami ustalonymi w raporcie konwersji.

Raport konwersji, o ktorym mowa w ust. 3 lit. b):

(@) jest sporzadzany przez wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego, ktory wydat
licencjg¢ pilota, w tym wszelkie towarzyszace uprawnienia, certyfikaty,
upowaznienia lub kwalifikacje oraz zatwierdzany przez Agencjg;

(b) opisuje krajowe zasady, na podstawie ktorych wydano krajowe licencje pilota;
(c) opisuje zakres uprawnien przyznanych pilotom;
(d) wskazuje, ktore wymagania czg$ci FCL maja zostac zaliczone;

(e) wskazuje wszelkie ograniczenia, ktore nalezy uwzgledni¢ w licencjach oraz
towarzyszacych uprawnieniach i certyfikatach zgodnych z czg$cia FCL, a takze
wymagania, ktore pilot musi spetni¢, aby te ograniczenia zostaly zniesione;

(F)  zawiera kopie wszelkich dokumentéw koniecznych do wykazania powyzszych
elementow, wraz z kopiami stosownych wymogow i procedur krajowych.

Zakres uprawnien przyznawanych pilotom, ktorych krajowe licencje pilotow, w tym
wszelkie towarzyszace uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub kwalifikacje sa
konwertowane na licencje oraz towarzyszace uprawnienia i certyfikaty zgodne z
czesciag FCL, powinien obejmowac przynajmniej zakres czynno$ci wykonywanych
przez pilotéw na dzieh wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, o ile nie ma to
wptywu na poziom bezpieczenstwa.
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6.

Niezaleznie od ust. 1 i ust. 3 lit. (a), uprawnienia na samoloty skomplikowane
technicznie o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa przystugujace posiadaczom
uprawnien instruktora lub upowaznien egzaminatora na klas¢ samolotu, zostana
przekonwertowane na uprawnienia instruktora lub upowaznienia egzaminatora na
typ samolotu dla samolotow z jednoosobowa zatoga.

Artykut 5
Piloci doswiadczalni

Bez uszczerbku dla art. 4, krajowe kwalifikacje pilota doswiadczalnego posiadane
przez pilotow, ktérzy w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia,
przeprowadzali proby w locie kategorii 1 1 2 okreslone w czesci 21, badz udzielali
instrukcji pilotom do$wiadczalnym, sa konwertowane na uprawnienia pilota
doswiadczalnego zgodne z czg$cia FCL oraz, w stosownych przypadkach, na
certyfikaty instruktora pilota do$wiadczalnego przez wlasciwa wiadzg panstwa
cztonkowskiego, ktory nadat te krajowe kwalifikacje pilota doswiadczalnego.

Przedmiotowa konwersja odbywa si¢ zgodnie z zasadami raportu konwersji
zgodnego z wymogami art. 4 ust. 4 1 5 przed data, od ktérej zaczna obowiazywac
odnosne postanowienia czgsci FCL, zgodnie z art. 10.

Artykut 6
InZynierowie pokladowi

Posiadacze krajowych licencji inzyniera pokladowego, w tym wszelkich
towarzyszacych uprawnien, certyfikatow, upowaznien lub kwalifikacji wydanych
zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO pragnacy dokona¢ ich konwersji na krajowe licencje
pilotow wraz z towarzyszacymi uprawnieniami i certyfikatami zgodne z czg$cia
FCL, zwracaja si¢ z wnioskiem do wtasciwej wladzy panstwa cztonkowskiego, ktory
wydat ich krajowe licencje inzynieréw poktadowych.

Krajowe licencje inzyniera poktadowego, w tym wszelkie towarzyszace
uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub kwalifikacje mozna konwertowa¢ na
licencje pilota oraz towarzyszace uprawnienia i certyfikaty zgodne z czgécia FCL
zgodnie z raportem konwersji, sporzadzonym zgodnie z wymaganiami art. 4 ust. 4 i
5 oraz, w przypadku, gdy osoba wnioskujaca pragnie ubiegal si¢ o przyznanie
licencji pilota liniowego (ATPL — Airline Transport Pilot Licence), speinia
postanowienia dotyczace zaliczania z pkt FCL.510.A(c)(2) w czg$ci FCL.

Artykut 7
Licencje panstw trzecich

Bez uszczerbku dla art. 1, panstwa cztonkowskie moga akceptowac licencje wydane
przez panstwa trzecie, w tym wszelkie towarzyszace uprawnienia, certyfikaty,
upowaznienia lub kwalifikacje oraz $§wiadectwa lekarskie wydane przez panstwa
trzecie lub w ich imieniu, zgodnie z postanowieniami zalacznika III do niniejszego
rozporzadzenia.

Osoby wnioskujace o wydanie licencji oraz uprawnien, upowaznien i certyfikatow
zgodnych z cze$cia FCL, ktore juz posiadaja co najmniej rdwnowazna licencje
wydana przez panstwo trzecie zgodnie z zalacznikiem 1 ICAO, powinny spetniac
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wymagania czgsci FCL, z zastrzezeniem, ze wymagania dotyczace dtugosci
szkolenia, liczby zajec¢ i1 konkretnych godzin szkolenia moga zosta¢ obnizone.

Zaliczenie jest udzielane osobie wnioskujacej przez wiasciwa wladze panstwa
cztonkowskiego, do ktorego zwraca si¢ pilot, w oparciu o rekomendacje od zatwierdzonego
osrodka szkolenia.

3. Posiadacze licencji ATPL wydanej przez panstwo trzecie lub w jego imieniu zgodnie
z zalacznikiem 1 ICAO, ktérzy spetniaja wymogi doswiadczenia dla wydania licencji
ATPL na stosowny rodzaj statku powietrznego, ustalone w podsekcji F czesci FCL,
moga uzyskac petne zaliczenie wymogu przejscia szkolenia przed przystapieniem do
egzaminow teoretycznych i egzaminu praktycznego, jezeli wydana przez panstwo
trzecie licencja zawiera wazne uprawnienia na typ dla statku powietrznego, ktory ma
by¢ wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego ATPL.

4. Uprawnienia na typ dla samolotu lub $miglowca mozna wydawac posiadaczom
licencji oraz uprawnien i certyfikatow zgodnych z czgécia FCL, ktore spetniaja
wymagania dotyczace wydawania takich uprawnien ustalone przez panstwo trzecie.

Uprawnienia takie bgda ogranicza¢ si¢ do statkdw powietrznych zarejestrowanych w tym
panstwie trzecim.

Niniejsze ograniczenie moze zosta¢ zniesione po spetnieniu przez pilota wymagan ust. C.1
zatacznika I1I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8
Zaliczenie szkolenia

1. Szkolenia rozpoczgte przed wejSciem w zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z
wymaganiami i procedurami JAA, sa w pelni uznawane na poczet wydania licencji
oraz towarzyszacych uprawnien i certyfikatow zgodnych z czg$cia FCL, pod
warunkiem, ze szkolenie i egzaminowanie zakonczy si¢ przed uptywem (4 lat od
daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia).

2. Szkolenia rozpoczgte przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z
wymaganiami i procedurami JAA, moga by¢ zaliczane na poczet wydania licencji
oraz towarzyszacych uprawnien 1 certyfikatow zgodnych z czg$cia FCL na podstawie
raportu zaliczenia sporzadzonego przez wilasciwa wladzg i1 zatwierdzonego przez
Agencijeg.

Raport, o ktorym mowa powyzej, opisuje zakres szkolenia, wskazuje, jakie wymagania czg$ci

FCL sa zaliczane oraz, w stosownych przypadkach, jakie wymagania musza spetni¢ osoby

wnioskujace o otrzymanie licencji oraz towarzyszacych uprawnien zgodnych z czg$cia FCL.

Raport zawiera kopie wszystkich dokumentéw koniecznych do wykazania zakresu szkolenia
oraz regulacji i procedur krajowych, zgodnie z ktorymi rozpoczgto szkolenie.

Artykut 9
Zaliczenie stuiby wojskowej

1. Cztonkowie personelu lotniczego w lotnictwie panstwowym ubiegajacy si¢ o licencje
oraz towarzyszace uprawnienia, upowaznienia i certyfikaty zgodne czgs$cia FCL,
zwracaja si¢ z wnioskiem do wilasciwe] wladzy panstwa cztonkowskiego, w ktérym
odbywali stuzbg.
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2. Wiedzg, doswiadczenie i umiejgtnosci zdobyte w trakcie stuzby wojskowej zalicza
si¢ na poczet stosownych wymagan czg¢sci FCL zgodnie z zasadami raportu
zaliczenia sporzadzonego przez wlasciwa wladzg 1 zatwierdzonego przez Agencje.

Raport zaliczenia:

(@) opisuje krajowe zasady, na podstawie ktorych wydano wojskowe licencje,
uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub kwalifikacje;

(b) opisuje zakres uprawnien udzielonych pilotom;
(c) wskazuje, ktore wymagania czesci FCL maja zosta¢ zaliczone;

(d) wskazuje wszelkie ograniczenia, ktore nalezy uwzgledni¢ w licencjach oraz
towarzyszacych uprawnieniach, upowaznieniach 1 certyfikatach zgodnych z
czgscig FCL, a takze wymagania, ktére pilot musi spetni¢, aby te ograniczenia
zostaty zniesione;

(F)  zawiera kopie wszelkich dokumentoéw koniecznych do wykazania powyzszych
elementow, wraz z kopiami stosownych wymogow i procedur krajowych.

Artykut 10
Wejscie w Zycie i obowiqzywanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej 1 zaczyna obowigzywaé z dniem
8 kwietnia 2012 r.

2. W drodze odstepstwa od ust. 1, panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o
niestosowaniu ponizszych postanowien cz¢sci FCL do dnia (wypadajqcego 3 lata od
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia).

(@) postanowien dotyczacych licencji oraz towarzyszacych uprawnien i
certyfikatow dla pilotéw pionowzlotéw, sterowcdw, balonéw i szybowcow;

(b) postanowien podczgsci B (LAPL) i sekcji 2 (LAFI), sekcji 8 (MCCI), w
przypadku $miglowcow, sekcji 10 (instruktor w terenie gorzystym) oraz sekcji
11 (instruktor pilot doswiadczalny) podczesci J;

(c) postanowien pkt FCL.800 (uprawnienie do wykonywania akrobacji), FCL.805
(uprawnienia do holowania szybowcow i holowania baneréw), FCL.815
(uprawnienie do lotow w terenie gorzystym) oraz FCL.820 (uprawnienia pilota
doswiadczalnego).

3. W drodze odstgpstwa od art. 4 ust. 2, panstwa cztonkowskie moga zdecydowac o
niedokonywaniu konwersji swoich krajowych licencji na samoloty i $migtowce do
dnia (wypadajacego 2 lata od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia).

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie [...] dnia po jego publikacji w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.
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Sporzadzono w Brukseli, dnia [...]

W imieniu Komisji
[...]
Cztonek Komisji
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ZAYACZNIK 1
DO ROZPORZADZENIA WYKONAWCZEGO

CZESC FCL
PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE

FCL.001 Wiasciwy wladza

Do celow niniejszej czgsci, za wlasciwa wladze¢ uwaza si¢ wtadzg¢ wyznaczona przez panstwo
cztonkowskie, do ktorej osoba zwraca si¢ o wydanie licencji pilota lub towarzyszacych
uprawnien, upowaznien lub certyfikatow.

FCL.005 Zakres

Niniejsza czg$¢ ustanawia wymagania dotyczace wydawania licencji pilota oraz
towarzyszacych uprawnien, upowaznien i certyfikatow, a takze warunkéw ich waznosci i
wykorzystania.

FCL.010 Definicje

Do celow niniejszej cze$ci stosuje si¢ nastepujace definicje:

,Lot akrobacyjny” oznacza celowy manewr obejmujacy nagla zmiang polozenia
przestrzennego statku powietrznego, anormalne potozenie przestrzenne statku powietrznego
lub anormalne jego przyspieszenie, ktore nie jest niezbedne do wykonywania normalnego
lotu ani szkolenia w procesie szkolenia do wydania licencji lub uprawnien innych niz
uprawnienia akrobacyjne.

,»Samolot” oznacza statoptat o napedzie silnikowym, ci¢zszy od powietrza, wytwarzajacy sitg
no$na gléwnie w wyniku oddzialywania powietrza na skrzydta.

»Samolot, ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem” oznacza typ samolotu, ktory musi
by¢ pilotowany z drugim pilotem zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie lub certyfikatem
operatora lotniczego.

»otatek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktore moze utrzymaé si¢ w powietrzu w
wyniku oddziatywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od
powierzchni ziemi.

»Wykorzystanie umiejgtnosci lotniczych” oznacza stale stosowanie wlasciwej oceny sytuacji
oraz dobrze rozwinigtej wiedzy, umiejgtnosci 1 zachowan w celu osiagnigcia celéw lotu.

»dterowiec” oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, z
wylaczeniem sterowcOw na ogrzane powietrze, ktore do celow niniejszej czgsci sa objgte
definicja balonu.

,Balon” oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny bez napgdu silnikowego, ktory
utrzymuje si¢ w locie w wyniku wykorzystania gazu lub instalowanego w nim ogrzewacza
powietrza. Do celow niniejszej czgséci, za balon uznaje si¢ rOwniez sterowiec na ogrzane
powietrze, mimo ze posiada on naped silnikowy.

,Urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach wedtug wskazafh przyrzadow (BITD —
Basic Instrument Training Device) “ oznacza naziemne urzadzenie szkoleniowe bedace
stanowiskiem ucznia-pilota imitujacym klas¢ samolotow. Moze ono wykorzystywac
ekranowe panele przyrzadowe oraz spr¢zynowe urzadzenia sterowania lotem, stanowiace
podstawe szkoleniowa obejmujaca przynajmniej proceduralne aspekty lotu wedtug wskazan
przyrzadow.
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,Kategoria statku powietrznego” oznacza podziat statkdbw powietrznych na kategorie wedtug
okreslonych podstawowych wlasciwosci, na przyktad: samolot, pionowzlot, $miglowiec,
sterowiec, szybowiec, balon wolny.

,Klasa samolotu” oznacza klasyfikacje samolotow z jednoosobowa zatoga niewymagajacych
uprawnien na typ.

,Klasa balonu” oznacza klasyfikacje balonow ze wzgledu na sposob utrzymywania si¢ w
powietrzu.

,,Komercyjny przewoz lotniczy” oznacza przewoz pasazerow, tadunkoéw lub poczty za optata
lub na wynajem.

,Kompetencja” oznacza potaczenie umiej¢tnosci, wiedzy 1 postawy wymagane do wykonania
zadania wedtug zalozonego standardu.

»Element kompetencji” oznacza dziatanie, ktore stanowi zadanie obejmujace zdarzenie
wywolujace 1 zdarzenie konczace, ktére wyraznie okresla jego granice, a takze mozliwy do
zaobserwowania rezultat.

,Jednostka kompetencji”’ oznacza funkcj¢ indywidualna, na ktora sktada sig¢ wiele elementow
kompetencji.

,Drugi pilot” oznacza pilota innego niz pilot dowddca, na statku powietrznym, do ktérego
obslugi wymagany jest wigcej niz jeden pilot, ale z wylaczeniem pilota obecnego na
poktadzie, szkolacego si¢ do uzyskania licencji lub uprawnienia.

,Uznanie” oznacza uznanie wczesniej zdobytego doswiadczenia lub kwalifikacji.

,,LOt po wyznaczonej trasie” oznacza lot migdzy punktem wylotu i punktem przylotu po
wczesniej zaplanowanej trasie, z wykorzystaniem standardowych procedur nawigacyjnych.

,,Drugi pilot zastepujacy podczas przelotu” oznacza pilota zastgpujacego pilota za sterami W
fazie przelotu podczas lotéw z wigcej niz jednym pilotem powyzej poziomu FL 200.

,»Czas szkolenia na dwusterze” oznacza nalot lub czas spgdzony na urzadzeniach
treningowych, w trakcie ktorego osoba odbywa szkolenie lotnicze pod nadzorem
upowaznionego instruktora.

,Btad” oznacza dzialanie lub brak dziatania zatogi lotniczej prowadzace do odchylen od
zamiarOw lub oczekiwan organizacyjnych lub dotyczacych lotu.

,Zarzadzanie blgdami” oznacza proces wykrywania blgdow i reagowania na nie przy pomocy
srodkow zaradczych, ktore tagodza lub eliminuja skutki bledow oraz zmniejszaja
prawdopodobienstwo biedéw lub niepozadanych standéw statku powietrznego.

»(Pelny) symulator lotu (FFS — Full Flight Simulator)” oznacza rzeczywistej wielkosci
replike kabiny zatogi konkretnego typu lub marki, modelu i serii, ze wszystkimi
urzadzeniami 1 programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania statku
powietrznego w operacjach naziemnych i powietrznych, systemem wizualizacji
zapewniajacym widok z kabiny zatogi oraz z uktadem ruchu pozwalajacym odczuwac sily.

,,Nalot™:

w przypadku samolotow, motoszybowcdOw turystycznych i pionowzlotdéw, oznacza
catkowity czas od momentu, w ktorym statek powietrzny rusza z miejsca w celu
wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ statku powietrznego po
locie;
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w przypadku $migtowcow, oznacza catkowity czas od momentu, w ktorym topaty
wirnika zaczynaja si¢ obraca¢, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ $migltowca
po locie i1 zatrzymania topat wirnika;

w przypadku sterowcOw, oznacza catkowity czas od momentu zwolnienia sterowca
z masztu w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢
sterowca po locie i zakotwiczenia go do masztu;

w przypadku szybowcow, oznacza catkowity czas od momentu rozpoczgcia przez
szybowiec rozbiegu w procesie startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢
szybowca po locie;

w przypadku balonéw, oznacza catkowity czas od momentu oderwania si¢ kosza od
ziemi w celu startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ balonu po locie.

»Nalot wykonywany wedtug przepisow dla lotoéw wedlug wskazan przyrzadow (IFR —
Instrument Flight Rules)” oznacza caty czas lotu, w ktorym statek powietrzny jest pilotowany
zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadéw poktadowych.

,Urzadzenie do szkolenia lotniczego (FTD — Flight Training Device)” oznacza rzeczywistej
wielko$ci replike przyrzadow, urzadzen, paneli 1 urzadzen sterowania konkretnego typu
statku powietrznego w ukladzie otwartej lub zamknigtej kabiny, z zainstalowanymi
urzadzeniami i programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania statku
powietrznego w warunkach naziemnych i powietrznych w zakresie ograniczonym przez
systemy zainstalowane w urzadzeniu. Nie wymaga ukladu ruchu pozwalajacego odczuwac
sity ani systemu wizualizacji, z wyjatkiem §miglowcowych urzadzen FTD poziomu 2 i 3, w
ktérych systemy wizualizacji sa wymagane.

,Urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacji (FNPT — Flight and Navigation
Procedures Trainer)” oznacza urzadzenie szkoleniowe odwzorowujace $rodowisko kabiny
zatogi lub kokpitu, z =zainstalowanymi urzadzeniami 1 programami komputerowymi
koniecznymi do odwzorowania typu lub klasy statku powietrznego w operacjach
powietrznych, w takim zakresie, by wydawato sig, ze systemy funkcjonuja jak w statku
powietrznym.

,Grupa balonéw” oznacza klasyfikacjg¢ balonow ze wzgledu na rozmiar 1 pojemnos¢ powtoki.

~Smiglowiec” oznacza statek powietrzny cigzszy od powietrza, wytwarzajacy site nosna
gléwnie w wyniku oddziatywania powietrza na jeden lub wigksza 1lo$¢ napedzanych
wirnikéw o osiach zasadniczo pionowych

,»Czas lotu wedlug wskazan przyrzadow” oznacza czas, w ktorym pilot prowadzi statek
powietrzny w locie wytacznie wedtug wskazan przyrzadow.

,Czas C¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow” oznacza czas, w ktorym pilot
otrzymuje instrukcje w symulowanym locie wedtug wskazan przyrzadow w szkoleniowych
urzadzeniach symulacji lotu (FSTD — Flight Simulation Training Devices).

,Czas wedtug wskazan przyrzadéw” oznacza nalot wedlug wskazan przyrzadow lub czas
spedzony na urzadzeniach treningowych.

»Operacje w zalodze wieloosobowe;j”:

w przypadku samolotow, oznacza operacj¢ wymagajaca co najmniej 2 pilotow
korzystajacych ze wspdlpracy w zatodze wieloosobowej na samolotach
certyfikowanych dla zalogi jedno lub wieloosobowej;
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w przypadku $miglowcdw, oznacza operacj¢ wymagajaca co najmniej 2 pilotow
korzystajacych ze wspotpracy w zatodze wieloosobowej na $miglowcach z zatoga
wieloosobowa.

,Wspolpraca w zatodze wieloosobowej (MCC - Multi-Crew Cooperation)” oznacza
funkcjonowanie zatogi lotniczej jako zespotu wspolpracujacych ze soba czlonkow pod
kierownictwem dowodcy statku powietrznego.

»dtatek powietrzny w zatodze wieloosobowe;”:

w przypadku samolotéw, oznacza samoloty certyfikowane do eksploatacji z zaloga
wieloosobowa;

w przypadku S$migtowcow, sterowcoOw i pionowzlotow, oznacza typ statku
powietrznego, ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie, certyfikatem operatora lotniczego lub réwnowaznym
dokumentem.

,Noc” oznacza okres migdzy koncem urzegdowy wieczorny zmierzch a poczatkiem urzedowy
wschod stonca albo inny okres pomigdzy zachodem a wschodem stonca, zarzadzony przez
wiasciwa wladze, okreslony przez panstwo czlonkowskie.

,Inne urzadzenia szkoleniowe (OTD — Other Training Devices)” oznacza pomoce
szkoleniowe inne niz symulatory lotu, urzadzenia do szkolenia lotniczego lub urzadzenia do
¢wiczenia procedur lotu i nawigacji, umozliwiajace szkolenie, kiedy nie jest potrzebne
kompletne srodowisko kabiny.

,Kryteria sprawno$ci” oznacza proste, klasyfikujace okreslenie wymaganych wynikow
elementu kompetencji oraz opis kryteriow wykorzystanych do oceny, czy osiagnigto
wymagany poziom sprawnosci.

,Dowddca statku powietrznego (PIC — Pilot-in-Command)” oznacza pilota wyznaczonego do
dowodzenia i odpowiedzialnego za bezpieczny przebieg lotu.

,2Dowoddca statku powietrznego pod nadzorem (PICUS - Pilot-in-Command Under
Supervision)” oznacza drugiego pilota wykonujacego, pod nadzorem dowddcy statku
powietrznego, obowiazki i funkcje dowodcy statku powietrznego.

,Pionowzlot” oznacza wszelkie statki powietrzne uzyskujace wznoszenie pionowe 1
napgd/wznoszenie w trakcie lotu przy pomocy wirnikdOw o zmiennej geometrii lub
silnikow/urzadzen napgdowych dotaczonych do kadtuba lub skrzydel badz zawartych w
kadtubie lub skrzydtach.

»Szybowiec z wlasnym zespotem napgedowym” oznacza statek powietrzny wyposazony w
jeden lub wiecej silnikow, ktory po wytaczeniu silnikow posiada wlasciwosci szybowca.

,,Pilot turystyczny” oznacza pilota posiadajacego licencj¢ nieuprawniajaca go do pilotowania
statkdéw powietrznych w operacjach, za ktore wyptacane jest wynagrodzenie, z wytaczeniem
czynnosci szkoleniowych lub egzaminacyjnych, zgodnie z ustaleniami niniejszej czgSci.

,Kontrola umiejgtnosci” oznacza wykazanie umiejgtnosci w celu przedluzenia lub
wznowienia uprawnien, z uwzglednieniem ewentualnie wymaganych w tym celu egzaminow
ustnych.

»Wznowienie” (np. uprawnienia lub certyfikatu) oznacza czynno$¢ administracyjna podjeta
po wygasnigciu uprawnienia lub certyfikatu w celu wznowienia wynikajacych z niego
uprawnien na dalszy okreslony czas, pod warunkiem speinienia okreslonych wymagan.
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,Przedtuzenie” (np. uprawnienia lub certyfikatu) oznacza czynno$¢ administracyjna podjgta
w okresie wazno$ci uprawnienia lub certyfikatu, umozliwiajaca jego posiadaczowi dalsze
korzystanie z uprawnien wynikajacych z uprawnienia lub certyfikatu przez dalszy okreslony
czas, pod warunkiem spetnienia okreslonych wymagan.

,,Odcinek lotu” oznacza lot, na ktory sktadaja si¢ fazy startu, odlotu, lotu przez nie mniej niz
15 minut, przylotu, podejscia do ladowania oraz ladowania.

»Szybowiec” oznacza statek powietrzny cigzszy od powietrza utrzymujacy si¢ w locie w
wyniku oddziatywania powietrza na stale powierzchnie nosne, ktérego lot swobodny nie jest
zalezny od silnika.

»Samolot z zaloga jednoosobowa” oznacza samolot certyfikowany do wykonywania operacji
w zatodze jednoosobowe;.

»Bgzamin praktyczny” oznacza wykazanie umiejg¢tno$ci w celu wydania licencji lub
uprawnienia, z uwzglednieniem ewentualnie wymaganych w tym celu egzaminow ustnych.

,Nalot samodzielny” oznacza czas lotu, podczas ktérego uczen-pilot jest jedyna osoba na
poktadzie statku powietrznego.

,Uczen-pilot dowodca (SPIC — Student Pilot-in-Command)” oznacza ucznia-pilota
dziatajacego w charakterze dowddcy statku powietrznego w trakcie lotu z instruktorem, kiedy
instruktor jedynie obserwuje szkolonego pilota i nie wptywa na lot statku powietrznego ani
nie kontroluje go.

,,RYzyko” oznacza zdarzenia lub btedy, na ktore zaloga lotnicza nie ma wptywu, ktore
podnosza poziom skomplikowania operacji i ktorymi nalezy zarzadzaé, aby utrzymacd
margines bezpieczenstwa.

»Zarzadzanie ryzykiem” oznacza proces wykrywania zagrozen i reagowania na nie przy
pomocy $rodkow zaradczych, ktore tagodza lub eliminuja skutki zagrozen oraz zmniejszaja
prawdopodobienstwo btedoéw lub niepozadanych standéw statku powietrznego.

,Motoszybowiec turystyczny (TMG — Touring Motor Glider)” oznacza okreslona klasg
motoszybowca z integralnie zabudowanym silnikiem niechowanym w locie oraz
niechowanym w locie $migltem. Jest on zdolny do wykonania startu i wznoszenia przy uzyciu
wlasnego napgdu zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie.

,» Lyp statku powietrznego” oznacza klasyfikacj¢ statkdéw powietrznych, na ktére wymagane
sq uprawnienia typu, zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi
zgodnie z czgécia 21, ktora to klasyfikacja obejmuje wszystkie statki powietrzne o tej same;j
konstrukcji podstawowej wraz z wszelkimi modyfikacjami, z wyjatkiem modyfikacji
skutkujacych zmiang wlasciwosci pilotazowych lub wtasciwosci lotu.

FCL.015 Whioskowanie o wydanie licencji, uprawnien, upowaznien i certyfikatow
oraz ich wydawanie

@ Wniosek o wydanie, przedtuzenie lub odnowienie licencji pilota oraz
towarzyszacych uprawnien, upowaznien i certyfikatow sktada si¢ do wlasciwej
wladzy, w formie 1 w sposob ustalony przez ta wtadze. Do wniosku dotaczane sa
dokumenty potwierdzajace, ze osoba wnioskujaca spelnia wymagania dotyczace
wydania, przedtuzenia lub wznowienia licencji lub certyfikatu oraz towarzyszacych
uprawnien lub upowaznien, ustalonych w niniejszej czesci lub czgsci medyczne;j.
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(b)

(©)
(d)

Wszelkie ograniczenia lub rozszerzenia uprawnien nadawanych w ramach licencji,
uprawnienia lub certyfikaty sa potwierdzane w licencji lub certyfikacie przez
wlasciwa wiladze.

Osoba w danym czasie moze posiada¢ nie wigcej niz jedna licencj¢ na kategorie
statku powietrznego wydang zgodnie z niniejsza czgscia.

Whniosek o wydanie licencji na inng kategori¢ statku powietrznego badz wydanie
kolejnych uprawnien lub certyfikatow, jak rowniez o zmiang, przedluzenie lub
odnowienie licencji, uprawnien lub certyfikatow sktada si¢ do wtasciwej wiadzy,
ktéry pierwotnie wydat przedmiotowa licencjg pilota, z wyjatkiem przypadkow, gdy
pilot zwrécit si¢ o zmiang wlasciwej wiladzy i przeniesienie swoich licencji i
dokumentacji medycznej do innej wiadzy.

FCL.020 Uczen-pilot

@ Uczen-pilot nie moze odby¢ samodzielnych lotow, chyba ze zostal do tego
upowazniony przez instruktora lotniczego i jest przez niego nadzorowany.

(b) Przed odbyciem swojego pierwszego samodzielnego lotu uczen-pilot musi mieé
ukonczone co najmniej:

(1) w przypadku samolotow, $miglowcow i sterowcoOw: 16 lat;

(2) w przypadku szybowcdw i balondw: 14 lat.

FCL.025 Egzaminy z wiedzy teoretycznej poprzedzajace wydanie licencji
@ Obowiqzki osoby wnioskujqcej

(1) Osoby wnioskujace o okreslona licencj¢ lub uprawnienie musza zda¢ caty
zestaw egzaminow w jednym panstwie cztonkowskim.

(2) Osoby wnioskujace przystepuja do egzaminu tylko po uzyskaniu rekomendacji
zatwierdzonej instytucji  szkoleniowej (ATO - Approved Training
Organisation) odpowiedzialnej za ich szkolenie, co nastgpuje po
zadowalajacym ukonczeniu odpowiednich elementow kursu szkoleniowego z
zakresu wiedzy teoretycznej.

(3) Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia teoretycznego wydane przez ATO
zachowuje waznos¢ przez 12 miesigecy. W przypadku, gdy osoba wnioskujaca
nie przystapi w tym okresie do co najmniej jednego egzaminu teoretycznego,
ATO okresla potrzebe dalszego szkolenia w oparciu o potrzeby osoby
wnioskujace;.

(b) Kryteria zaliczenia egzaminu

(1) Osoba wnioskujaca zalicza dany test, jezeli uzyska co najmniej 75% punktow
mozliwych do zdobycia w tym tescie. Nie przyznaje si¢ punktow karnych.

(2) O ile pozostale zapisy niniejszej czgSci nie stanowia inaczej, osoba
wnioskujaca zdata wymagany egzamin z wiedzy teoretycznej dotyczacy
odpowiedniej licencji pilota lub uprawnienia, jezeli zaliczyla wszystkie
wymagane testy w okresie 18 miesigcy, liczac od konca miesiaca
kalendarzowego, w ktorym osoba ta po raz pierwszy podeszta do egzaminu.

(3) Jezeli osoba wnioskujaca nie zaliczy jednego z testow w 4 podejsciach, badz
jezeli nie zaliczy wszystkich testow w ciagu 6 sesji lub w okresie, o ktorym
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mowa w ust. 2, przystgpuje ona ponownie do calego zestawu testow
egzaminacyjnych.

Przed ponownym przystapieniem do egzamindw, osoba wnioskujaca
przechodzi dalsze szkolenie w ATO. Poziom i zakres potrzebnego szkolenia
jest ustalany przez o$rodek szkolenia w oparciu o potrzeby osoby
wnioskujace;.

(c) Okres waznosci

1)

(2)

FCL.030

Pozytywny wynik egzaminow z wiedzy teoretycznej pozostaje wazny:

(i) w przypadku wydania licencji pilota lekkich statkow powietrznych,
licencji pilota turystycznego, licencji pilota szybowcowego lub licencji
pilota balonu, przez okres 24 miesigcy;

(i) w przypadku wydania licencji pilota zawodowego lub uprawnienia do
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow (IR — Instrument
Rating), przez okres 36 miesigcy;

(iii) okresy podane w (i) i (ii) liczy si¢ od dnia, w ktorym pilot zdat egzamin
z wiedzy teoretycznej, zgodnie z lit. b) pkt. 2.

Wynik ukonczenia egzamindéw teoretycznych na licencj¢ pilota liniowego

(ATPL — Airline Transport Pilot Licence) pozostaje wazny w celach wydania

licencji ATPL przez okres 7 lat od ostatniej daty wazno$ci:

(i)  uprawnienia IR wpisanego do tej licencji; lub

(i)  w przypadku smiglowcow, uprawnienia na typ $migtowca wpisanego do
tej licenciji.

Egzamin praktyczny praktycznych

(@) Od osoby wnioskujacej wymaga sig, zeby przed przystapieniem do egzaminu
praktycznego w celu wydania licencji, uprawnienia lub certyfikatu, zdata wymagany
egzamin z wiedzy teoretycznej; nie dotyczy to osob przechodzacych zintegrowane
szkolenie lotnicze.

W kazdym przypadku ukonczenie szkolenia teoretycznego jest wymagane przed
przystapieniem do egzaminu praktycznego.

(b) Z wyjatkiem przypadkow wydawania licencji pilota liniowego, osoba wnioskujaca o
przystapienie do egzaminu praktycznego jest kierowana do tego testu przez
instytucj¢/osobg odpowiedzialna za szkolenie, po ukonczeniu tego szkolenia.
Dokumentacja szkolenia jest udostepniana egzaminatorowi.

FCL.035 Zaliczanie nalotu i wiedzy teoretycznej
(@) Zaliczanie nalotu
(1) O ile pozostate zapisy niniejszej czgs$ci nie stanowia inaczej, nalot zaliczany
do licencji, uprawnienia lub certyfikatu ma by¢ wykonany na tej samej
kategorii statku powietrznego, co kategoria objgta wnioskowana licencja lub
uprawnieniem.
(2) Dowddca statku powietrznego lub pilot podczas szkolenia

(i)  Osobie wnioskujacej o licencje, uprawnienie lub certyfikat zalicza si¢ w
pelni caty nalot samodzielny, czas lotu dwusterowego w locie i na ziemi
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lub nalot PIC na poczet catkowitego nalotu wymaganego dla tej licenc;ji,
uprawnienia lub certyfikatu.

(i)  Osoba, ktora ukonczyta zintegrowane szkolenie ATP jest uprawniona do
zaliczenia do 50 godzin nalotu wykonanego jako uczen-pilot dowddca w
czasie na przyrzadach na poczet nalotu PIC wymaganego do wydania
licencji pilota liniowego, licencji pilota zawodowego i uprawnienia na
typ lub klasg powietrznego wielosilnikowego.

(iii) Osoba, ktora ukonczyta zintegrowane szkolenie CPL/IR jest uprawniona
do uznania do 50 godzin nalotu wykonanego jako uczen-pilot dowddca
w czasie wedlug wskazan przyrzadow na poczet nalotu PIC
wymaganego do wydania licencji pilota zawodowego i uprawnienia na
typ lub klase statku powietrznego wielosilnikowego.

(3) Nalot jako drugi pilot. O ile pozostate zapisy niniejszej czgSci nie stanowia
inaczej, posiadacz licencji pilota, petnigcy funkcje drugiego pilota lub
drugiego pilota pod nadzorem, jest uprawniony do zaliczenia catego nalotu
wykonanego jako drugi pilot na poczet catkowitego nalotu wymaganego do
uzyskania wyzszego stopnia licencji pilota.

(b) Zaliczanie wiedzy teoretycznej

(1) Osobie wnioskujacej, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje
pilota liniowego, zalicza si¢ wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej dla
licencji pilota lekkich statkéw powietrznych, licencji pilota turystycznego,
licencji pilota zawodowego oraz, z wyjatkiem §miglowcow, uprawnienia IR na
tg sama kategorig statkow powietrznych.

(2) Osobie wnioskujacej, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje
pilota zawodowego, zalicza si¢ wymaganie wiedzy teoretycznej dla licencji
pilota lekkich statkoéw powietrznych lub licencji pilota turystycznego na tg
sama kategorig statkOw powietrznych.

(3) Posiadacz uprawnienia IR lub osoba wnioskujaca, ktora zdata egzamin z
wiedzy teoretycznej do lotow wedlug wskazan przyrzadéw dla danej kategorii
statkow powietrznych uzyskuje pelne zaliczenie na poczet wymagan
dotyczacych szkolenia 1 egzaminu z zakresu wiedzy teoretycznej; dla
uprawnienia IR na inng kategorig statkow powietrznych.

(4) Posiadacz licencji pilota uzyskuje czesciowe zaliczenie dotyczacych szkolenia
1 egzaminu z zakresu wiedzy teoretycznej dla licencji na inna kategorig
statkow powietrznych zgodnie z zatacznikiem 1 do niniejszej czgsci.

Zaliczenie to dotyczy réwniez 0s6b wnioskujacych o licencje pilota, ktore zdaty juz
egzaminy z wiedzy teoretycznej dla wydania tej licencji w innej kategorii
statkow powietrznych, o ile miesci si¢ to w okresie wazno$ci podanym w ust.
FCL.025(c).

FCL.040 Korzystanie z uprawnien wynikajacych z licencji

Korzystanie z uprawnien wynikajacych z licencji zalezy od waznosci uprawnien w nich
zawartych, w stosownych przypadkach, oraz wazno$ci orzeczenia lekarskiego.

FCL.045 Obowiazek noszenia i okazywania dokumentow
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(@)

(b)
(©)

(d)

Korzystajac z uprawnien wynikajacych z licencji, pilot zawsze ma przy sobie wazna
licencje 1 wazne orzeczenie lekarskie.

Pilot nosi rowniez przy sobie dokument identyfikacyjny ze zdjgciem.

Na zadanie uprawnionego przedstawicicla wlasciwej wiadzy, pilot lub uczen-pilot
bez zbednej zwloki okazuje zapis swojego nalotu w celu kontroli.

Uczen-pilot nosi przy sobie rowniez potwierdzenia wszystkich upowaznien do
wykonania samodzielnych lotow po wyznaczonej trasie wymaganych na mocy ust.
FCL.020(a).

FCL.050 Rejestrowanie nalotu

Pilot prowadzi wiarygodny zapis szczegdétdow wszystkich wykonanych lotow, zgodny w
formie i sposobie prowadzenia z wymogami ustalonymi przez wlasciwa wladzg.

FCL.055 Bieglos¢ jezykowa

(@)

(b)

(©)

(d)

PL

Przepisy ogolne. Piloci samolotéw, $miglowcow, pionowzlotow i sterowcow, od
ktérych wymaga si¢ postugiwania radiotelefonem, nie korzystaja z uprawnien
wynikajacych z ich licencji 1 uprawnien, jezeli nie posiadaja w licencji
potwierdzenia bieglo$ci postugiwania si¢ jezykiem angielskim lub jezykiem
uzywanym w lacznosci radiowej podczas lotu. Potwierdzenie, o ktérym mowa,
wskazuje jezyk, stopien bieglo$ci 1 termin waznoSci.

Osoba ubiegajaca si¢ o wpisanie potwierdzenia bieglosci jezykowej, powinna
wykazywac¢ sig, zgodnie z zatacznikiem 2 do niniejszej czgsci, biegloscia jezykowa
w stosowaniu frazeologii i zwyktego jezyka w stopniu co najmniej operacyjnym.
Aby tego dokona¢, osoba wnioskujaca powinna wykazac si¢ umiejgtnoscia:

(1) skutecznego porozumiewania si¢ w formie wylacznie glosowej oraz w
kontaktach osobistych;

(2) doktadnego i precyzyjnego porozumiewania si¢ w zakresie tematow
powszechnych i zwiazanych z pracg;

(3) wykorzystywania wlasciwych metod komunikowania si¢ w celu wymiany
komunikatéw oraz rozpoznawania i wyjasniania nieporozumien kontekscie
charakterze og6lnym lub zwigzanym z praca;

(4) pomyslnego i stosunkowo latwego radzenia sobie z wyzwaniami jezykowymi
powstalymi w wyniku komplikacji lub nieoczekiwanego obrotu zdarzen, ktére
wystepuja w rutynowych sytuacjach w pracy, lub z zadaniami
komunikacyjnymi, ktore juz zna; oraz

(5) uzywania dialektu lub akcentu zrozumiatego dla sSrodowiska lotniczego.

Z wyjatkiem pilotow, ktorzy wykazali si¢ biegtoscia jezykowa na poziomie eksperta,
zgodnie z zalacznikiem 2 do niniejszej cze$ci, potwierdzenie biegtosci jezykowej
podlega ponownej ocenie:

(1) co4 lata, w przypadku poziomu operacyjnego; lub
(2) co6 lat, w przypadku poziomu rozszerzonego.

Szczegdlne wymagania dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzadow (IR). Bez uszczerbku dla powyzszych ustgpow, posiadacze
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(€)

uprawnienia IR powinni wykazywaé si¢ umiejgtnoscia uzywania j¢zyka

angielskiego na poziomie pozwalajacym im:

(1) rozumie¢ wszelkie informacje dotyczace wykonania wszystkich faz lotu, w
tym przygotowan do lotu;

(2) postugiwac si¢ radiotelefonem we wszystkich fazach lotu, w tym w sytuacjach
niebezpiecznych;

(3) porozumiewa¢ si¢ z innymi cztonkami zatogi w trakcie wszystkich faz lotu, w
tym w trakcie przygotowan do lotu.

Wykazanie si¢ bieglo$cia jezykowa oraz umiejgtnoscia uzywania jezyka

angielskiego w przypadku posiadaczy uprawnienia IR odbywa si¢ metoda oceny

ustalong przez wlasciwa wtadze.

FCL.060 Niedawno zdobyte doswiadczenie

(@)

(b)

Balony. Pilot nie moze wykonywa¢ lotow balonem w komercyjnym przewozie
lotniczym lub w celu przewozu pasazerow, jezeli w ciagu ostatnich 180 dni nie
wykonat:

(1) co najmniej 3 lotow jako pilot lecacy balonem, z czego przynajmniej 1
balonem odpowiedniej klasy i grupy; lub

(2) 1 lotu balonem odpowiedniej klasy i grupy pod nadzorem instruktora
posiadajacego kwalifikacje zgodnie z podczescia J.

Samoloty, $miglowce, pionowzloty, sterowce 1 szybowce. Pilot nie moze
wykonywac lotow na statku powietrznym w komercyjnym przewozie lotniczym lub
w celu przewozu pasazerow:

(1) jako PIC lub drugi pilot, jezeli w ciagu ostatnich 90 dni nie wykonat co
najmniej 3 startow, podej$s¢ do ladowania i ladowan na statku powietrznym
tego samego typu lub klasy, badz na FFS tego typu lub klasy. Trzy starty i
ladowania, o ktorych mowa, powinny by¢ wykonane w ramach operacji z
jednym lub wigcej niz jednym pilotem, w zalezno$ci od uprawnien
posiadanych przez tego pilota; oraz

(2) jako PIC w nocy, jezeli:

(i)  w ciagu ostatnich 90 dni nie wykonat co najmniej 1 startu, podejscia do
ladowania i ladowania w nocy jako pilot lecacy statku powietrznego tego
samego typu lub klasy, badz tego typu lub klasy; lub

(if)  nie posiada uprawnienia IR;

(3) jako drugi pilot zastgpujacy podczas przelotu, jezeli:
(i)  nie spelnil wymagan podanych w lit. b) pkt. 1; lub

(i)  w ciagu 90 ostatnich dni nie wykonatl co najmniej 3 lotow po trasie jako
pilot zastgpujacy podczas przelotu na tym samym typie lub klasie statku
powietrznego; lub

(iii) nie przechodzit biezacej praktyki ani szkolen wznawiajacych na FFS w
odstgpach nieprzekraczajacych 90 dni. Szkolenie wznawiajace moze by¢

laczone ze szkoleniem wznawiajacym u operatora okreslonym w czesci
OR.OPS.
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(©)

(4) Jezeli pilot posiada uprawnienia do prowadzenia wigcej niz jednego typu
$miglowca nieskomplikowanego technicznie o podobnych wtasciwosciach
pilotazu i dzialania, okreslonego zgodnie z czg$cia 21, 3 starty, podejscia do
ladowania i1 ladowania wymagane w pkt. 1 moga zosta¢c wykonane tylko na
jednym z tych typow, o ile pilot odbyl co najmniej 2 godziny lotu w kazdym z
nich, w okresie ostatnich 6 miesigcy.

Szczegblne wymagania dotyczace komercyjnego przewozu lotniczego

(1) W przypadku komercyjnego przewozu lotniczego, okres 90 dni, o ktorym
mowa w lit. b) pkt. 1 i 2 powyzej moze zosta¢ przedtuzony maksymalnie do
120 dni, jesli w tym czasie pilot wykonywat loty liniowe pod nadzorem
instruktora typu lub egzaminatora typu.

(2) W przypadku niespetnienia przez pilota wymogu podanego w pkt. 1, przed
rozpoczgeiem korzystania ze swoich uprawnien, powinien on ukonczy¢ lot
szkoleniowy na statku powietrznym lub FFS przedstawiajacym dany rodzaj
statku powietrznego, ktéry ma zosta¢ uzyty, uwzgledniajac co najmniej te
wymagania, ktore sa okreslone w lit. b) pkt. 11 2.

FCL.065 Ograniczenie uprawnien posiadaczy licencji w wieku 60 lat i starszych w
komercyjnym przewozie lotniczym

(@)

(b)

Wiek od 60 do 64 lat. Samoloty i $miglowce. Posiadacz licencji pilota, ktory
osiaggnat wiek 60 lat nie moze peli¢ funkcji pilota statku powietrznego
uczestniczacego w komercyjnym przewozie lotniczym, chyba ze:

(1) jest cztonkiem zatogi z wigcej niz jednym pilotem; oraz
(2) jestjedynym pilotem wsrdd zatogi lotniczej, ktory osiagnat wiek 60 lat.

Wiek 65 lat. Posiadacz licencji pilota, ktory osiagnat wiek 65 lat nie moze petic
funkcji pilota statku powietrznego uczestniczacego w komercyjnym przewozie
lotniczym.

FCL.070 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie licencji, uprawnien, upowaznien i
certyfikatow

(@)

(b)

Licencje, uprawnienia, upowaznienia 1 certyfikaty wydane zgodnie z niniejsza
czescia moga by¢ ograniczane, zawieszane lub cofane przez wlasciwa wladzg w
przypadku, gdy pilot nie spetnia wymagan niniejszej czgsci, czgsci medycznej lub
stosownych wymogdéw operacyjnych, zgodnie z warunkami i procedurami
okreslonymi w czgsci AR.

W przypadku zawieszenia lub cofnigcia licencji pilota, niezwlocznie zwraca on
swoja licencje lub certyfikat wlasciwej wladzy.
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PODCZESC B
LICENCJAPILOTA LEKKICH STATKOW POWIETRZNYCH — LAPL
SEKCJA1
Wymagania wspélne
FCL.100 LAPL — wiek minimalny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi mie¢ ukonczone:

€)) w przypadku samolotow i $migtowcow, co najmniej 17 lat;

(b) w przypadku szybowcdw i balondw, co najmniej 16 lat.

FCL.105 LAPL — uprawnienia i warunki

@ Postanowienia ogolne. Posiadacz licencji LAPL jest uprawniony do wykonywania

bez wynagrodzenia czynnos$ci pilota dowddcy (PIC) w operacjach niekomercyjnych
na odpowiedniej kategorii statkow powietrznych.

(b) Warunki. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL spetnia wymagania dla stosownej
kategorii statkobw powietrznych oraz, w stosownych przypadkach, klasy lub typu
statku powietrznego uzytego podczas egzaminu praktycznego.

FCL.110 LAPL — Zaliczanie wymagan dla tej kategorii statkow powietrznych

@ Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL posiadajaca juz inng licencje w tej samej
kategorii statkow powietrznych, uzyskuje peilne zaliczenie wymagan dla licencji
LAPL w tej kategorii statkow powietrznych.

(b) Bez uszczerbku dla powyzszej litery, w przypadku wygasnigcia takiej licencji, aby
zdoby¢ licencje LAPL w odpowiedniej kategorii statkow powietrznych, osoba
ubiegajaca si¢ musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z ust. FCL.125.

FCL.115 LAPL — Szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL przechodzi szkolenie w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia ATO. Kurs obejmuje wiedzg teoretyczng oraz szkolenie w pilotazu odpowiednie
dla nadawanych uprawnien.

FCL.120 LAPL — Egzamin z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL musi wykaza¢ podczas egzamindéw, ze posiada wiedzg
teoretyczna odpowiednia dla nadawanych uprawnien w zakresie nastepujacych przedmiotow:

@) przedmioty wspdlne:
—  Prawo lotnicze,
—  Czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia,
—  Meteorologia,
—  Lacznose;
(b) przedmioty szczegdtowe dotyczace roznych kategorii statkow powietrznych:
—  Zasady lotu,
—  Procedury operacyjne,
—  Osiagi i planowanie lotu,
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—  Wiedza ogdlna o statku powietrznym,

— Nawigacja.
FCL.125 LAPL — Egzamin praktyczny
@ Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL wykazuje podczas egzaminu praktycznego, ze

potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonywac
stosowne procedury i manewry wymagane dla nadawanych uprawnien.

(b) Kandydat do egzaminu praktycznego wczesniej przechodzi szkolenie w pilotazu tej
samej klasy lub typu statku powietrznego, jaki bedzie uzyty do przeprowadzenia
egzaminu. Do czasu wpisania do licencji kolejnych rozszerzen zgodnie z niniejsza
podczescia, nadane uprawnienia ograniczaja si¢ do klasy lub typu statku
powietrznego uzytego do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

(©) Oceny zaliczajace
(1) Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktore odpowiadaja

réoznym fazom lotu wiasciwym dla danej kategorii pilotowanego statku
powietrznego.

(2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie catej sekcji. W
przypadku gdy kandydat nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko tg
sekcjg. Niezaliczenie wigeej niz jednej sekcji powoduje niezaliczenie calego
egzaminu.

(3) W przypadku potrzeby powtdrzenia egzaminu zgodnie z pkt (2), niezaliczenie
ktorejkolwiek z sekcji, a dotyczy to rowniez sekcji zdanych przy poprzednim
podejsciu, powoduje niezaliczenie calego egzaminu.

(4) W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji
egzaminu w dwoch podejSciach, musi odby¢ doskonalace szkolenie
praktyczne.

SEKCJA 2
Wymagania szczegolowe dla podstawowej licencji LAPL — samoloty
FCL.105.BLAPL  Podstawowa licencja LAPL — uprawnienia

Posiadacz podstawowej licencji pilota samolotowego LAPL jest uprawniony do
wykonywania czynnos$ci pilota dowoddcy samolotow jednosilnikowych ttokowych ladowych
lub motoszybowcow turystycznych (TMG) o maksymalnej poswiadczonej masie startowe;j
2000 kg lub mniej, podczas lotdw na odlegtos¢ nie wigksza niz 30 km (15 mil morskich) od
lotniska odlotu, bez migdzyladowan, podczas ktérych, biorac pod uwage warunki lotu, pilot
zawsze jest w stanie powr0ci¢ na lotnisko odlotu.

Uprawnienia wynikajace z podstawowej licencji LAPL nie obejmuja przewozu pasazerow.

FCL.110.BLAPL Licencja podstawowa LAPL — wymagane doswiadczenie i jego
zaliczanie

€)) Osoba ubiegajaca si¢ o podstawowa licencje samolotowa LAPL musi zaliczy¢ co
najmniej 20 godzin szkolenia w pilotazu na klasie statku powietrznego, jaka bedzie
wykorzystana do przeprowadzenia egzaminu praktycznego, w tym co najmniej:

(1) 10 godzin praktycznego szkolenia w pilotazu w locie,

(2) 4 godziny samodzielnego lotu pod nadzorem,
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(3) 3 godziny lotu po wyznaczonej trasie z instruktorem.

(b) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie jako pilot dowodca
moze uzyskac zaliczenie tego do$wiadczenia na poczet wymagan okre§lonych w lit.

a).

Decyzja 0 zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek
szkolenia, w ktoérym pilot przechodzi szkolenie, na podstawie wstepnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku nie moze to wynie$¢ wigcej niz:

(1) catkowity nalot w charakterze pilota dowddcy;
(2) 50% liczby godzin podanej w lit. a);
(3) atakze nie obejmuje wymagan podanych w lit. a) pkt (2) oraz lit. a) pkt (3).

FCL.135.BLAPL  Podstawowa licencja LAPL — rozszerzenie uprawnien na inng
klas¢ lub wariant statku powietrznego

@ Uprawnienia wynikajace z podstawowej licencji LAPL ograniczaja si¢ do klasy lub
wariantu statku powietrznego, na ktérym przeprowadzono egzamin praktyczny.
Niniejsze ograniczenie mozna znies¢, w przypadku gdy pilot w innej klasie statku
powietrznego zaliczyt:

(1) 3 godziny szkolenia w pilotazu, w tym:
(i) 10 startéw i ladowan z instruktorem, oraz
(i) 10 samodzielnych startéw i ladowan pod nadzorem.

(2) egzamin praktyczny majacy wykaza¢ odpowiedni poziom umiejgtnosci
praktycznych na nowej klasie statku powietrznego. W trakcie tego egzaminu
kandydat rowniez zademonstruje egzaminatorowi, ze posiada odpowiednia
wiedz¢ o tej klasie statku powietrznego w zakresie nastgpujacych
przedmiotow:

—  Procedury operacyjne,
—  Osiagi 1 planowanie lotu,
—  Ogolna wiedza o statku powietrznym.

(b) Przed wuzyskaniem mozliwosci korzystania z uprawnien wynikajacych z
podstawowej licencji LAPL na innym wariancie samolotu niz wariant uzyty podczas
egzaminu praktycznego, pilot przystepuje do szkolenia w rdéznicach lub szkolenia
zapoznawczego. Szkolenie w réznicach zostaje wpisane do ksiazki lotow pilota lub
réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.

FCL.140.BLAPL  Podstawowa licencja LAPL — Wymagania dotyczace biezacej
praktyki

Posiadacz podstawowej licencji LAPL korzysta z wynikajacych z niej uprawnien dopiero po
spelnieniu wymagan dotyczacych biezacej praktyki okreslonych w ust. FCL.140.A.

SEKCJA3
Wymagania szczegétowe dla licencji samolotowej LAPL — LAPL(A)
FCL.105.A LAPL(A) — uprawnienia
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Posiadacz licencji samolotowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynno$ci pilota
dowddcy samolotow jednosilnikowych ttokowych ladowych lub motoszybowcow
turystycznych o maksymalnej poswiadczonej masie startowej 2000 kg lub mniej,
przewozacych maksymalnie 3 pasazerow, w taki sposob, ze na poktadzie statku powietrznego
nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4 osoby.

FCL.110.A LAPL(A) — wymagane doswiadczenie i zaliczenia

€)) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(A) musi mie¢ zaliczone co najmniej 30
godzin szkolenia w pilotazu na samolotach lub motoszybowcach turystycznych, w
tym co najmniej:

(1) 15 godzin praktycznego szkolenia w pilotazu w locie na klasie statku
powietrznego, jaka bedzie wykorzystana do przeprowadzenia egzaminu
praktycznego;

(2) 6 godzin samodzielnego lotu pod nadzorem, w tym co najmniej 3 godziny
samodzielnego lotu po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 1 lot po
wyznaczonej trasie na odleglto$¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich),
podczas ktérego nalezy wykonaé¢ ladowanie z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku innym niz lotnisko odlotu.

(b) Szczegdtowe wymagania dla kandydatow posiadajacych podstawowa licencje
samolotowa LAPL. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(A) posiadajaca
podstawowa licencje samolotowa LAPL ma zaliczone 10 godzin szkolenia w
pilotazu, w tym co najmnie;j:

(1) 5 godzin praktycznego szkolenia w pilotazu w locie;

(2) 4 godziny samodzielnego lotu pod nadzorem, w tym co najmniej 3 godziny
samodzielnego lotu po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 1 lot po
wyznaczonej trasie na odlegto$¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ jedno ladowanie z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku innym niz lotnisko odlotu.

(©) Szczegdtowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje LAPL(S) z
rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje
LAPL(A) posiadajaca licencje¢ LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce
turystyczne musi mie¢ wykonane co najmniej 21 godzin nalotu na motoszybowcach

turystycznych po wpisaniu rozszerzenia TMG do licencji oraz spetnia¢ wymagania
okreslone w ust. FCL.135.BLAPL lit. a) dla samolotow.

(d) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczes$niejsze dos§wiadczenie jako pilot dowodca
moze uzyskac zaliczenie tego do§wiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit.

a).
Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek

szkolenia, w ktorej pilot przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

(1) wynies¢ wigcej niz catkowity nalot w charakterze pilota dowodcy;
(2) wynies¢ wigcej niz 50% liczby godzin wymaganej w lit. a);
(3) uwzglednia¢ wymagan okreslonych w lit. a) pkt (2).

FCL.135.A LAPL(A) — rozszerzenie uprawnien na inng klase¢ lub wariant samolotu

PL 24

PL



PL

REV 13.09.2011

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(A) ograniczaja si¢ do klasy lub wariantu samolotu
lub motoszybowca turystycznego, na ktorym przeprowadzono egzamin praktyczny. Niniejsze

ograniczenie moze zosta¢ zniesione po spetnieniu przez pilota wymagan okreslonych w ust.
FCL.135.BLAPL.

FCL.140.A LAPL(A) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

@ Posiadacz licencji LAPL(A) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien
dopiero po zaliczeniu, w okresie ostatnich 24 miesigcy, jako pilot samolotu lub
motoszybowca turystycznego:

(1) conajmniej 12 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 12 startéw
1 ladowan; oraz

(2) szkolenia od$wiezajacego o lacznej dtugosci co najmniej 1 godziny lotu z
instruktorem.

(b) Posiadacz licencji LAPL(A) niespelniajacy wymagan okreslonych w lit. a):

(1) musi podda¢ si¢ kontroli umiejetnosci przed egzaminatorem przed ponownym
korzystaniem z uprawnien wynikajacych ze swojej licencji; lub

(2) wykonuje dodatkowy nalot lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub
samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spelni¢ wymagania okreslone w
lit. a).

SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dla licencji LAPL na $miglowce — LAPL (H)
FCL.105.H LAPL(H)— uprawnienia

Posiadacz licencji $migtowcowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota
dowddcey $migtowcow jednosilnikowych o maksymalnej po$wiadczonej masie startowej
2000 kg lub mniej, przewozacych maksymalnie 3 pasazerow, w taki sposob, ze na poktadzie
nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4 osoby.

FCL.110.H LAPL(H) — wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

@ Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(H) ma zaliczone 40 godzin szkolenia w
pilotazu na $migtowcach, z czego co najmniej 35 godzin na typie $miglowca, ktory
ma by¢ uzyty do przeprowadzenia egzaminu praktycznego. Szkolenie w pilotazu
musi obejmowac co najmniej:

(1) 20 godzin praktycznego szkolenia w pilotazu w locie; oraz

(2) 10 godzin samodzielnego lotu pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin
samodzielnego lotu po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 1 lot po
wyznaczonej trasie na odleglto$¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich),

podczas ktéorego wykonuje si¢ jedno ladowanie z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku innym niz lotnisko odlotu.

(b) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie pilot dowddca moze
uzyskac zaliczenie tego doswiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek
szkolenia, w ktorym pilot przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

(1) wynie$¢ wigceej niz catkowity nalot w charakterze pilota dowodcy;
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(2) wynies¢ wigcej niz 50% liczby godzin wymaganej w lit. a);

(3) uwzglednia¢ wymagan okreslonych w lit. a) pkt (2).

FCL.135.H LAPL(H) - rozszerzenie uprawnien na inny typ lub wariant Smiglowca

(@)

(b)

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(H) ograniczaja si¢ do tego typu lub
wariantu $migltowca, na ktérym przeprowadzono egzamin praktyczny. Niniejsze
ograniczenie mozna znie$¢ w przypadku zaliczenia przez pilota:

(1) 5 godzin szkolenia praktycznego, w tym:
(i) 15 startow, podejs¢ do ladowania i ladowan z instruktorem,;

(i) 15 samodzielnych startow, podejs¢ do ladowania i ladowan pod
nadzorem;

(ili) egzaminu praktycznego w celu wykazania si¢ poziomem umiejgtnosci
praktycznych odpowiednim dla nowego typu $migltowca. W trakcie tego
egzaminu kandydat réwniez musi zademonstrowa¢ egzaminatorowi, ze
posiada odpowiednia wiedzg teoretyczna o tym typie $miglowca w
zakresie nastgpujacych przedmiotow:

— Procedury operacyjne,
— Osiagi i1 planowanie lotu,
— Ogolna wiedza o statku powietrznym.

Przed uzyskaniem przez posiadacza licencji LAPL(H) mozliwosci korzystania z
wynikajacych z niej uprawniefi na innym wariancie $miglowca niz ten uzyty do
przeprowadzenia egzaminu praktycznego, pilot przystepuje do szkolenia w
réznicach lub szkolenia zapoznawczego, zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci
operacyjnej okreslonymi na podstawie czgSci 21. Szkolenie w rdznicach zostaje
wpisane do ksigzki lotow pilota lub réwnowaznego dokumentu i potwierdzone
podpisem instruktora.

FCL.140.H LAPL(H) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

(@)

(b)

Posiadacz licencji LAPL(H) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien na
konkretny typ dopiero po zaliczeniu na $§miglowcach tego typu, w okresie ostatnich
12 miesigey:

(1) co najmniej 6 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 6 startow,
podejs¢ do ladowania 1 ladowan; oraz

(2) szkolenia od$wiezajacego o tacznej dtugosci co najmniej 1 godziny lotu z
instruktorem.

Posiadacz licencji LAPL(H) niespetniajacy wymagan okreslonych w lit. a):

(1) zalicza przed egzaminatorem kontrolg sprawnosci na konkretnym typie
Smigltowca przed ponownym korzystaniem z uprawnien wynikajacych ze
swojej licencji; lub

(2) wykonuje dodatkowy nalot lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub

samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spetni¢ wymagania okre§lone w
lit. a).
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SEKCJAS
Szczegotowe wymagania dla licencji LAPL na szybowce — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) — uprawnienia i warunki

(@)

(b)

Posiadacz licencji szybowcowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci
pilota dowodcy szybowcow oraz szybowcow z wiasnym zespotem napedowym. Aby
moc korzysta¢ z uprawnien na motoszybowce turystyczne (TMG), posiadacz licencji
spelnia wymagania okreslone w ust. FCL.135.S.

Posiadaczowi licencji LAPL(S) wolno przewozi¢ pasazeréw dopiero, gdy po
wydaniu licencji wykona 10 godzin nalotu lub 30 startow jako pilot dowddca
szybowcow lub szybowcow z wlasnym zespotem napedowym.

FCL.110.S LAPL(S) — wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

(a)

(b)

(©)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(S) musi zaliczy¢ co najmniej 15 godzin
szkolenia praktycznego na szybowcach lub szybowcach z wlasnym zespotem
napedowym, w tym co najmnie;j:

(1) 10 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem;
(2) 2 godziny samodzielnego lotu pod nadzorem;
(3) 45 startow i ladowan;

(4) 1 samodzielny lot po wyznaczonej trasie na odlegto$¢ co najmniej 50 km (27
mil morskich) lub 1 lot po wyznaczonej trasie z instruktorem na odlegltos¢ co
najmniej 100 km (55 mil morskich).

Z 15 godzin wymaganych wedhug lit. a), maksymalnie 7 godzin mozna zaliczy¢ na
motoszybowecach turystycznych.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie jako pilot dowodca
moze uzyskac zaliczenie tego doswiadczenia na poczet wymagan okre§lonych w lit.

a).
Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek

szkolenia, w ktorej pilot przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

(1) wynies¢ wigeej niz catkowity nalot w charakterze pilota dowodcy;
(2) wynies¢ wigcej niz 50% liczby godzin wymaganej w lit. a);

(3) uwzglednia¢ wymagan podanych od lit. a) pkt (2) do lit. a) pkt (4).

FCL.130.S LAPL(S) — metody startu

(@)

Uprawnienia wynikajace licencji LAPL(S) ograniczaja si¢ do metod startu
wykorzystanych podczas egzaminu praktycznego. Niniejsze ograniczenie mozna
znies¢ w przypadku zaliczenia przez pilota:

(1) w przypadku startu z wyciagarka i za samochodem holujacym, co najmniej 10
startow w ramach szkolenia praktycznego w locie oraz 5 samodzielnych
startow pod nadzorem;

(2) w przypadku startu za samolotem holujacym lub startu z wlasnym zespotem
napgdowym, co najmniej startéw 5 w ramach szkolenia praktycznego w locie
oraz 5 startow samodzielnych pod nadzorem. W przypadku startu z wtasnym
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(b)

(©)

(d)

zespolem napedowym, szkolenie praktyczne w locie moze odby¢ si¢ na
motoszybowcu turystycznym;

(3) w przypadku startu z lin gumowych, co najmniej 3 starty w ramach szkolenia
praktycznego w locie lub samodzielnie pod nadzorem.

Wykonanie dodatkowych startow szkoleniowych jest wpisywane do ksiazki lotéw i
potwierdzane podpisem instruktora.

W celu utrzymania uprawnien w kazdej metodzie startu, pilot musi wykona¢ co
najmniej 5 startow w okresie ostatnich 24 miesiecy. Nie dotyczy to startu z lin
gumowych, w przypadku ktérego pilot wykonuje tylko dwa starty.

W przypadku niespeinienia przez pilota wymagan okreslonych w lit. ¢), musi
wykona¢ on dodatkowe starty z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora w celu wznowienia swoich uprawnien.

FCL.135.S LAPL(S) — rozszerzenie uprawnien na motoszybowce turystyczne

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(S) rozszerza si¢ na motoszybowce turystyczne,
jezeli pilot zaliczyt w zatwierdzonym osrodku szkolenia co najmniej:

(a)

(b)

6 godzin szkolenia praktycznego z instruktorem na motoszybowcu turystycznym, w
tym:

(1) 4 godziny szkolenia praktycznego w locie z instruktorem;

(2) 1 samodzielny lot po wyznaczonej trasie na odlegtos¢ co najmniej 150 km (80
mil morskich), podczas ktérego wykonuje si¢ jedno ladowanie z pelnym
zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko odlotu;

egzamin praktyczny na motoszybowcu turystycznym w celu wykazania sig
odpowiednim poziomem umiejgtnosci praktycznych. W trakcie tego egzaminu
kandydat rowniez demonstruje egzaminatorowi, ze posiada odpowiednia wiedzg
teoretyczna o motoszybowcach turystycznych w zakresie nastgpujacych
przedmiotow:

—  Zasady lotu,

—  Procedury operacyjne,

—  Osiagi 1 planowanie lotu,

— Ogolna wiedza o statku powietrznym,
— Nawigacja.

FCL.140.S LAPL(S) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

(@)

(b)

Szybowce i szybowce z wlasnym zespolem napedowym. Posiadacz licencji
LAPL(S) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien na szybowcach lub
szybowcach z wlasnym zespotem napgdowym dopiero, gdy w okresie ostatnich 24
miesigcy wykonat na szybowcach Iub szybowcach z wlasnym zespolem
napgdowym, z wytaczeniem motoszybowcow turystycznych, co najmniej:

(1) 5 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 15 startow;
(2) 2 loty szkoleniowe z instruktorem;

Motoszybowce turystyczne. Posiadacz licencji LAPL(S) moze korzystaé z
wynikajacych z niej uprawnien na motoszybowcach turystycznych dopiero po:
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(©)

(1) zaliczeniu, na motoszybowcu turystycznym, w okresie ostatnich 24 miesigcy:

(i)  co najmniej 12 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 12
startow i ladowan; oraz

(if)  szkolenia odswiezajacego o tacznej dtugosci co najmniej 1 godziny lotu
z instruktorem.

(2) W przypadku gdy posiadacz licencji LAPL(S) posiada rowniez uprawnienia
do pilotowania samolotéw, wymagania okreslone w pkt (1) mozna spetnic¢ na
samolotach.

Posiadacz licencji LAPL(S) niespetniajacy wymagan okreslonych w lit. a) lub lit. b),

przed ponownym korzystaniem z uprawnien z niej wynikajacych:

(1) =zalicza przed egzaminatorem kontrolg umiejgtnosci na szybowcu lub
motoszybowcu turystycznym, w zaleznosci od przypadku; lub

(2) wykonuje dodatkowy nalot lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub
samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spelni¢ wymagania okreslone w

lit. @) lub lit. b).
SEKCJA 6
Szczegélowe wymagania licencji LAPL na balony — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — uprawnienia

Posiadacz licencji pilota balonu LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnos$ci pilota
dowddcy balonéw na ogrzane powietrze lub sterowcOw na rozgrzane powietrze o

maksymalnej pojemnosci powloki 3400 m

* lub balonéw gazowych o maksymalnej

pojemnosci powloki 1200 m?, przewozacych maksymalnie 3 pasazeréw, w taki sposob, ze na
poktadzie statku powietrznego nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4 osoby.

FCL.110.B LAPL(B) — wymagane doswiadczenie

(@)

(b)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje¢ LAPL(B) musi zaliczy¢ na balonach tej samej klasy
co najmniej 16 godzin szkolenia praktycznego, w tym co najmniej:

(1) 12 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem;
(2) 10 napehien powtoki i 20 startow i ladowan; oraz
(3) 1samodzielny lot pod nadzorem trwajacy co najmniej 30 minut.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wcze$niejsze doswiadczenie jako pilot dowodca
balonu moze uzyska¢ zaliczenie tego doswiadczenia na poczet wymagan
okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek
szkolenia, w ktorym pilot przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

(1) przekroczy¢ catkowitego nalotu w charakterze pilota dowodcy balonu;
(2) wynies¢ wigcej niz 50% liczby godzin wymaganej w lit. a);

(3) uwzglednia¢ wymagan podanych w lit. a) pkt (2) oraz lit. a) pkt (3).

FCL.130.B LAPL(B) — rozszerzenie uprawnien na loty na uwiezi
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€)) Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(B) nie obejmuja lotdéw na uwigzi.
Niniejsze ograniczenie moze zosta¢ zniesione po wykonaniu przez pilota co
najmniej 3 lotéw szkolnych na uwigzi.

(b) Ukonczenie dodatkowego szkolenia jest wpisywane do ksiazki lotow i potwierdzane
podpisem instruktora.

(© W celu utrzymania tego uprawnienia pilot w okresie ostatnich 24 miesi¢cy musi
wykona¢ co najmniej 2 loty na uwigzi.

(d) W przypadku niespelnienia przez pilota wymagan okreslonych w lit. ¢), musi
wykona¢ on dodatkowe loty na uwigzi z instruktorem lub samodzielnie pod
nadzorem instruktora w celu wznowienia swoich uprawnien.

FCL.135.B LAPL(B) — Rozszerzenie uprawnien na inng klas¢ balonow

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(B) ograniczaja si¢ do klasy balondéw, na ktorej
przeprowadzono egzamin praktyczny. Niniejsze ograniczenie moze zostac¢ zniesione, jezeli w
zatwierdzonym osrodku szkolenia pilot wykona na innej klasie balondw co najmnie;j:

@ 5 lotow szkolnych z instruktorem; lub

(b) w przypadku posiadaczy licencji LAPL(B) na balony na ogrzane powietrze
pragnacych rozszerzy¢ swoje uprawnienia na sterowce na ogrzane powietrze, 5
godzin szkolenia praktycznego w locie; oraz

(© egzamin praktyczny, w trakcie ktérego wykaze egzaminatorowi, ze posiada
odpowiednia wiedzg teoretyczna o innej klasie balonow w zakresie nastgpujacych
przedmiotow:

—  Zasady lotu,
—  Procedury operacyjne,
—  Osiagi 1 planowanie lotu,
—  Ogolna wiedza o statku powietrznym.
FCL.140.B LAPL(B) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

€)) Posiadacz licencji LAPL(B) moze korzysta¢ z uprawnien z niej wynikajacych
dopiero po wykonaniu, w okresie ostatnich 24 miesigcy, na jednej klasie balonow,
CO najmniej:
(1) 6 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 10 startow i ladowan;
oraz

(2) 1 lotu szkolnego z instruktorem;

(3) dodatkowo, jezeli pilot posiada kwalifikacje do latania na jednej klasie
balondéw, w celu uzyskania mozliwosci korzystania z uprawnien w tej klasie
musi wykona¢ co najmniej 3 godziny nalotu w tej klasie w okresie ostatnich
24 miesigcy, w tym 3 starty i ladowania.

(b) Posiadacz licencji LAPL(B) niespetniajacy wymagan okreslonych w lit. a), przed
ponownym korzystaniem z uprawnien z niej wynikajacych musi:

(1) =zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejgtnosci na balonie odpowiednie;j
klasy; lub
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(2) wykona¢ dodatkowy nalot lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub
samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spetni¢ wymagania okreslone w
lit. a).
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PODCZESC C

LICENCJA PILOTA TURYSTYCZNEGO (PPL), LICENCJA PILOTA
SZYBOWCOWEGO (SPL) ORAZ LICENCJA PILOTA BALONU (BPL)

SEKCJA1
Wymagania wspolne
FCL.200 Minimalny wiek
@) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL musi mie¢ ukonczone 17 lat;
(b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL lub SPL musi mie¢ ukonczone 16 lat.
FCL.205 Warunki
Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji PPL musi spetni¢

wymagania dotyczace uprawnien na klas¢ lub typ statku powietrznego wykorzystanego do
przeprowadzenia egzaminu praktycznego okreslone w podczegsci H.

FCL.210 Szkolenie
Osoba ubiegajaca sig licencjg BPL, SPL lub PPL musi ukonczy¢

szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Kurs obejmuje wiedzg teoretyczna oraz
szkolenie praktyczne odpowiednie dla nadawanych uprawnien.

FCL.215 Egzamin z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca sig¢ o licencj¢ BPL, SPL lub PPL musi wykaza¢ podczas egzaminow, ze
posiada wiedz¢ teoretyczna odpowiednia dla nadawanych uprawnieh w zakresie
nastgpujacych przedmiotow:

@ przedmioty wspélne:
—  Prawo lotnicze,
—  Czlowiek- mozliwosci 1 ograniczenia,
—  Meteorologia,
—  Lacznoseé;

(b) przedmioty szczegdtowe dotyczace roznych kategorii statkow powietrznych:
—  Zasady lotu,
—  Procedury operacyjne,
—  Osiagi 1 planowanie lotu,
— Wiedza ogo6lna o statku powietrznym,
— Nawigacja.

FCL.235 Egzamin praktyczny

@ Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL, SPL lub PPL musi wykaza¢ podczas egzaminu
praktycznego, ze potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego odpowiedniej
kategorii, wykonywaé stosowne procedury i manewry wymagane dla nadawanych
uprawnien.
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(b)

(©)

Kandydat do egzaminu praktycznego musi wczesniej odby¢ szkolenie praktyczne na
te sama klase lub typ statku powietrznego, jaki bedzie uzyty do przeprowadzenia
egzaminu praktycznego.

Oceny zaliczajace

(1) Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktore odpowiadaja
roznym fazom lotu wilasciwym dla danej kategorii pilotowanego statku
powietrznego.

(2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie catej sekcji.
Niezaliczenie wigcej niz jednej sekcji powoduje niezaliczenie calego
egzaminu. W przypadku, gdy kandydat nie zaliczy tylko jednej sekcji,
powtarza tylko t¢ sekcjg.

(3) W przypadku potrzeby powtdrzenia egzaminu zgodnie z pkt 2), niezaliczenie
ktorejkolwiek z sekcji, a dotyczy to rowniez sekcji zdanych przy poprzednim
podejsciu, powoduje niezaliczenie calego egzaminu.

(4) W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji
egzaminu w dwoch podejsciach, musi odby¢ szkolenie doskonalace.

SEKCJA 2

Szczegolowe wymagania dla licencji samolotowej PPL - PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) —uprawnienia

(a)

(b)

Posiadacz licencji PPL(A) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia
czynnosci dowoddcey lub drugiego pilota samolotébw lub motoszybowcdw
turystycznych w operacjach niekomercyjnych.

Niezaleznie od postanowien litery powyzej, posiadacz licencji PPL(A) =z
uprawnieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywa¢ wynagrodzenie za:

(1) prowadzenie szkolenia praktycznego w zakresie licencji LAPL(A) lub
PPL(A);

(2) przeprowadzanie egzaminoéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie
powyzszych licencji;

(3) korzystanie z uprawnien i certyfikatow wpisanych do tych licencji.

FCL.210.A PPL(A) - wymagane doswiadczenie i zaliczenia

(@)

(b)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(A) musi zaliczy¢ 45 godzin szkolenia
praktycznego na samolotach, z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na szkoleniowych
urzadzeniach symulacji lotu (FSTD), w tym co najmnie;j:

(1) 25 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem; oraz

(2) 10 godzin nalotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin
nalotu samodzielnego w lotach po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 1
lot po wyznaczonej trasie na odlegtos¢ co najmniej 270 km (150 mil
morskich), podczas ktérego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

Szczegdtowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencjg LAPL(A). Osoba
ubiegajaca si¢ o licencje PPL(A) posiadajaca juz licencje¢ LAPL(A) ma zaliczone co
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(©)

(d)

najmniej 15 godzin nalotu na samolotach po uzyskaniu licencji LAPL(A), z czego
co najmniej 10 godzin stanowi

szkolenie praktyczne zaliczone w ramach szkolenia w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia. Szkolenie to musi obejmowaé¢ co najmniej 4 godziny samodzielnego
nalotu pod nadzorem, w tym co najmniej 2 godziny nalotu samodzielnego w lotach
PO Wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 1 lot po wyznaczonej trasie na odlegto$¢
co najmniej 270 km (150 mil morskich), podczas ktorego nalezy wykonac ladowania
z pelnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

Szczegotowe wymagania dla kandydatow posiadajacych licencjg LAPL(S) z
rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje
PPL(A) posiadajaca juz licencje LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce
turystyczne musi posiada¢ nalot:

(1) co najmniej 24 godziny na motoszybowcu turystycznym po uzyskaniu wpisu
uprawnienia TMG do licencji; oraz

(2) 15 godzin szkolenia praktycznego na samolotach w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia, obejmujacego co najmniej wymagania okreslone w lit. a) pkt (2).

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy licencj¢ pilota na inna kategori¢ statku
powietrznego, z wyjatkiem balondéw, uzyskuje zaliczenie 10% catkowitego nalotu w
charakterze pilota dowoddcy tego statku powietrznego, do ilosci 10 godzin.
Zaliczenie w zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w lit. a) pkt
).

SEKCJA3

Szczegolowe wymagania dla licencji PPL na $miglowce — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — uprawnienia

(@)

(b)

Posiadacz licencji PPL(H) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia

czynno$ci pilota dowddcy lub drugiego pilota $migtowcoOw w operacjach

niekomercyjnych.

Niezaleznie od postanowien litery powyzej, posiadacz licencji PPL(H) z

uprawnieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywaé wynagrodzenie za:

(1) prowadzenie szkolenia praktycznego w zakresie licencji LAPL(H) lub
PPL(H);

(2) przeprowadzanie egzaminoéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie
powyzszych licencji;

(3) korzystanie z uprawnien i certyfikatow wpisanych do tych licencji.

FCL.210.H PPL(H) - wymagane doswiadczenie i zaliczenia

(@)

Osoba ubiegajaca sig¢ o licencjg PPL(H) musi mie¢ co najmniej 45 godzin szkolenia
praktycznego na $migtowcach, z czego 5 godzin moze by¢ zaliczone na urzadzeniu
do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacji (FNPT) lub symulatorze lotu (FFS), w tym
CO najmniej:

(1) 25 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem; oraz

(2) 10 godzin samodzielnego nalotu pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin
nalotu samodzielnego w lotach po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 1
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(b)

(©)

lot po wyznaczonej trasie na odleglto$¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z petlnym
zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

(3) 35 z 45 godzin szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ na tym samym typie
$miglowca, na ktorym ma by¢ wykonany egzamin praktyczny.

Szczegdblowe wymagania dla kandydatow posiadajacych licencje LAPL(H). Osoba
ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(H) posiadajaca juz licencj¢ LAPL(H) musi ukonczy¢
szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie to musi obejmowacé co
najmniej 5 godzin szkolenia praktycznego w locie oraz co najmniej 1 samodzielny
lot po wyznaczonej trasie pod nadzorem na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

Kandydat posiadajacy licencje pilota na inna kategori¢ statku powietrznego, z
wyjatkiem balondéw, uzyskuje zaliczenie 10% catkowitego nalotu w charakterze
pilota dowddcy tego statku powietrznego, do ilosci 6 godzin. Zaliczenie w zadnym
przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w lit. a) pkt (2).

SEKCJA 4

Szczegolowe wymagania dla licencji PPL na pionowzloty — PPL(PL)
Zastrzezone
SEKCJAS

Szczegotowe wymagania dla licencji PPL na sterowce — PPL(AS)

FCL.205.As PPL(As) — uprawnienia

(@)

(b)

Posiadacz licencji PPL(AS) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia
czynnosci pilota dowodcy lub drugiego pilota sterowcOw w operacjach
niekomercyjnych.

Niezaleznie od postanowien litery powyzej, posiadacz licencji PPL(As) z
uprawnieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywac¢ wynagrodzenie za:

(1) prowadzenie szkolenia praktycznego w zakresie licencji PPL(AS);
(2) przeprowadzanie egzamindéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie
tej licencji;

(3) korzystanie z uprawnien lub certyfikatow wpisanych do tej licencji.

FCL.210.As PPL(As) — wymagane doswiadczenie i zaliczenia

(@)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(As) musi mie¢ zaliczone co najmniej 35 godzin
szkolenia praktycznego na sterowcach, z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na
szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD), w tym co najmnie;j:

(1) 25 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem, w tym:

(i) 3 godziny szkolenia w locie po wyznaczonej trasie, w tym 1 lot po
wyznaczonej trasie na odlegto$¢ co najmniej 65 km (35 mil morskich);

(if) 3 godziny szkolenia praktycznego wedtug przyrzadow;

(2) 8 startow i ladowan na lotnisku, z wykonaniem procedur cumowania do
masztu oraz odcumowania od masztu;
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(b)

(3) 8 godzin nalotu samodzielnego pod nadzorem.

Kandydat posiadajacy licencj¢ BPL 1 kwalifikacje do pilotowania sterowcéw na
ogrzane powietrze uzyskuje zaliczenie 10% catkowitego nalotu w charakterze pilota
dowddcy takich sterowcow, do ilosci 5 godzin.

SEKCJA 6

Szczegélowe wymagania dla licencji pilota szybowcowego (SPL)

FCL.205.S SPL — uprawnienia i warunki

(@)

(b)

(©)

Posiadacz licencji SPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowodcy
szybowcow oraz szybowcoéw z wlasnym zespotem napgdowym. Aby korzystaé z
uprawnien na motoszybowce turystyczne, posiadacz licencji SPL musi spetniac
wymagania okreslone w ust. FCL.135.S.

Posiadacz licencji SPL:

(1) moze przewozi¢ pasazeréw dopiero po wykonaniu, w okresie po uzyskaniu
licencji, co najmniej 10 godzin nalotu lub 30 startow w charakterze pilota
dowodcy na szybowcach lub szybowcach z wlasnym zespolem napedowym;

(2) jest uprawniony tylko do wykonywania lotow bez wynagrodzenia w
operacjach niekomercyjnych do czasu:

(i) osiagnigcia 18 lat;

(i) wykonania, w okresie po uzyskaniu licencji, 75 godzin nalotu lub 200
startow w charakterze pilota dowddcy na szybowcach lub szybowcach z
wlasnym zespolem napgdowym;

(iii)  zaliczenia kontroli umiejgtnosci przed egzaminatorem.

Niezaleznie od postanowien lit. b) pkt (2), posiadacz licencji SPL z uprawnieniami
instruktora lub egzaminatora moze otrzymywaé¢ wynagrodzenie za:

(1) prowadzenie szkolenia praktycznego w zakresie licencji LAPL(S) lub SPL;

(2) przeprowadzanie egzaminOw praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie
powyzszych licencji;

(3) korzystanie z uprawnien i certyfikatow wpisanych do tych licencji.

FCL.210.S SPL — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia

(@)

(b)

(©)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje SPL musi zaliczy¢ co najmniej 15 godzin szkolenia
praktycznego na szybowcach lub szybowcach z wlasnym zespotem napedowym, w
tym speti¢ co najmniej wymagania okreslone w ust. FCL.110.S.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje SPL posiadajaca juz licencje¢ LAPL(S) uzyskuje
pelne zaliczenie wymagan na poczet wydania licencji SPL.
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje SPL, ktéra byta posiadaczem licencji LAPL(S) w

okresie 2 lat przed zlozeniem wniosku, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan
dotyczacych wiedzy teoretycznej 1 szkolenia praktycznego.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy licencj¢ pilota na inng kategori¢ statku
powietrznego, z wyjatkiem balonow, uzyskuje zaliczenie 10% catkowitego nalotu w
charakterze pilota dowodcy tego statku powietrznego, do ilo$ci 7 godzin. Zaliczenie
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w zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w ust. FCL.110.S lit. a)
pkt (2) do lit. a) pkt (4).

FCL.220.S SPL — metody startu

Uprawnienia wynikajace z licencji SPL ograniczaja si¢ do metod startu wykorzystanych
podczas egzaminu praktycznego. Niniejsze ograniczenie moze zostaC zniesione, a nowe

uprawnienia wykorzystywane po spetnieniu przez pilota wymagan okreslonych w ust.
FCL.130.S.

FCL.230.S SPL — wymagania dotyczace biezacej praktyki

Posiadacz licencji SPL moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien dopiero po
spetnieniu wymagan dotyczacych biezacej praktyki okreslonych w ust. FCL.140.S.

SEKCJA7
Szczegolowe wymagania dla licencji pilota balonu (BPL)
FCL.205.B BPL — uprawnienia i warunki

@ Posiadacz licencji BPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowodcy
balonéw i sterowcdw na ogrzane powietrze.

(b) Posiadacz licencji BPL jest uprawniony tylko do wykonywania lotéw bez
wynagrodzenia w operacjach niekomercyjnych do czasu:

(1) osiagnigcia 18 lat;

(2) wykonania 50 godzin nalotu lub 50 startow i ladowan w charakterze pilota
dowddcy balonu;

(3) zaliczenia kontroli umiejetnosci przed egzaminatorem na balonie okreslonej

klasy.

(© Niezaleznie od postanowien lit. b), posiadacz licencji BPL z uprawnieniami
instruktora lub egzaminatora moze otrzymywac¢ wynagrodzenie za:

(1) prowadzenie szkolenia praktycznego w zakresie licencji LAPL(B) lub BPL,;

(2) przeprowadzanie egzaminow praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie
powyzszych licencji;

(3) korzystanie z uprawnien i certyfikatow wpisanych do tych licencji.
FCL.210.B BPL — wymagane doswiadczenie i zaliczenia

€)) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL musi zaliczy¢ na balonach tej samej klasy lub
grupy co najmniej 16 godzin szkolenia praktycznego, w tym co najmniej:

(1) 12 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem;
(2) 10 napetnien powtoki i 20 startow i ladowan; oraz
(3) 1 samodzielny lot pod nadzorem trwajacy co najmniej 30 minut.

(b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL posiadajaca juz licencjg¢ LAPL(B) uzyskuje
pelne zaliczenie wymagan dotyczacych wydania licencji BPL.
Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL, ktora byla posiadaczem licencji LAPL(B) w
okresie 2 lat przed zlozeniem wniosku, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan
dotyczacych wiedzy teoretycznej 1 szkolenia praktycznego.
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FCL.220.B BPL - rozszerzenie uprawnien na loty na uwiezi

Uprawnienia wynikajace z licencji BPL nie obejmuja lotow na uwigzi. Niniejsze
ograniczenie moze zosta¢ zniesione po spetnieniu przez pilota wymagan okreslonych w ust.
FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - rozszerzenie uprawnien na inng klase¢ lub grupe balonéw

Uprawnienia wynikajace z licencji BPL ograniczaja si¢ do klasy 1 grupy balondéw, w ktorej
zostal przeprowadzony egzamin praktyczny. Niniejsze ograniczenie moze zosta¢ zniesione

po tym, jak pilot:

(@)

(b)

w przypadku rozszerzenia uprawnien na inna klas¢ w ramach tej samej grupy,
spetnit wymagania okreslone w ust. FCL.135.B;

w przypadku rozszerzenia na inng grup¢ w ramach tej samej klasy balonéw,
wykonat co najmnie;:

(1) 2 loty szkolne balonem z odpowiedniej grupy; oraz
(2) nastepujacy nalot w charakterze pilota dowodcy balonu:

(i) w przypadku balonéw o pojemnosci powloki od 3 401 m* do 6 000 m?,
co najmniej 100 godzin;

(i) w przypadku balonéw o pojemnosci powtoki od 6 001 m3 do 10 500 m?,
co najmniej 200 godzin;

(i) w przypadku balonéw o pojemnosci powloki ponad 10 500 m3, co
najmniej 300 godzin;

(iv) w przypadku balonéw gazowych o pojemnosci powtoki ponad 1 260 m3,
co najmniej 50 godzin.

FCL.230.B BPL — wymagania dotyczace biezgcej praktyki

(a)

(b)

Posiadacz licencji BPL moze korzysta¢ z uprawnien z niej wynikajacych dopiero po
wykonaniu, w okresie ostatnich 24 miesigcy, na jednej klasie balonéw, co najmniej:

(1) 6 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 10 startéw i ladowan;
oraz

(2) 1 lotu szkolnego z instruktorem na balonie odpowiedniej klasy i o
maksymalne] pojemnosci powloki wynikajacej z uprawnien wpisanych do
licencji;

(3) oprocz tego, w przypadku pilotow posiadajacych kwalifikacje do pilotowania
wigce] niz jednej klasy balondéw, korzystanie z uprawnien na inng klas¢ jest
uzaleznione od wykonania, w okresie ostatnich 24 miesiecy, co najmniej 3
godzin nalotu w tej klasie, w tym 3 startow i ladowan.

Posiadacz licencji BPL niespetniajacy wymagah okreSlonych w lit. a), przed

ponownym korzystaniem z uprawnien z niej wynikajacych:

(1) musi zaliczy¢ kontrolg umiejgtnosci przed egzaminatorem na balonie
odpowiedniej klasy i o maksymalnej pojemno$ci powtoki wynikajacej z
uprawnien wpisanych do licencji; lub
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(2) musi wykona¢ dodatkowy nalot lub starty i ladowania, w locie z instruktorem
lub samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spetni¢ wymagania okreslone
w lit. a).
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PODCZESC D
Licencja Pilota Zawodowego - CPL
SEKCJA1
Wymagania wspélne

FCL.300 CPL — minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi mie¢ ukonczone 18 lat.

FCL.305 CPL — uprawnienia i warunki

(@)

(b)

Uprawnienia. Posiadacz licencji CPL jest w odpowiedniej kategorii statkdw powietrznych
uprawniony do:

(1) korzystania ze wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczowi licencji LAPL i
PPL;

(2) wykonywania czynnosci pilota dowddey lub drugiego pilota na wszelkich statkach
powietrznych w operacjach innych niz komercyjny przewoz lotniczy;

(3) wykonywania czynnosci pilota dowodcy statku powietrznego z zatoga jednoosobowa
w komercyjnym przewozie lotniczym z zastrzezeniem ograniczen okreslonych w ust.
FCL.060 oraz niniejszej podczgsci;

(4) wykonywania czynno$ci drugiego pilota w komercyjnym przewozie lotniczym z
zastrzezeniem ograniczen okreslonych w ust. FCL.060.
Warunki. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji CPL speinia wymagania dotyczace

uprawnien na klasg¢ lub typ statku powietrznego wykorzystanego do przeprowadzenia
kontroli umiejgtnosci.

FCL.310 CPL —egzaminy z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL wykazuje podczas egzaminow, ze posiada wiedze
odpowiednia dla nadawanych uprawnien w zakresie nast¢pujacych przedmiotow:

PL

Prawo lotnicze,

Ogolna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja ptatowca/systemy/zespot napedowy,
Ogélna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
Masa i wywazenie,

Osiagi,

Planowanie i monitorowanie lotu,

Cztowiek- mozliwosci 1 ograniczenia,

Meteorologia,

Nawigacja ogolna,

Radionawigacja,

Procedury operacyjne,

Zasady lotu,

Lacznos¢ w lotach z widocznoscia (VFR).
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FCL.315 CPL - Szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ CPL musi zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i szkolenie praktyczne w
zatwierdzonym osrodku szkolenia, zgodnie z zatacznikiem 3 do niniejszej czgsci.

FCL.320 CPL - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca sig¢ o licencj¢ CPL musi zaliczy¢ egzamin praktyczny zgodnie z zatacznikiem 4
do niniejszej czgsci w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot dowoddca statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykonywaé¢ stosowne procedury i manewry wymagane dla nadawanych
uprawnien.

SEKCJA 2
Szczegélowe wymagania dotyczace samolotéw — CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) — szczegolowe wymagania dla posiadaczy licencji MPL

Przed uzyskaniem mozliwosci korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji CPL(A) posiadacz
licencji MPL musi wykona¢ na samolotach:

@ 70 godzin nalotu:
(1) w charakterze pilota dowddcy; lub

(2) obejmujacego co najmniej 10 godzin jako pilot dowodca oraz dodatkowy nalot jako
pilot dowddca pod nadzorem.

Z wymaganych 70 godzin, 20 godzin stanowia loty po wyznaczonej trasie VFR w
charakterze pilota dowddcy lub loty po wyznaczonej trasie obejmujace co najmniej
10 godzin w charakterze pilota dowodcy i 10 godzin w charakterze pilota dowddcy
pod nadzorem. Nalot obejmuje lot po wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co
najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonac, jako pilot
dowddca, ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwoch réznych lotniskach;

(b) elementy szkolenia modutowego CPL(A) okreslone w ust. 10 lit. a) oraz ust. 11 dzialu E
zalacznika 3 do niniejszej czesci; oraz

(© egzamin praktyczny CPL(A), zgodnie z ust. FCL.320.
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PODCZESC E
LICENCJA PILOTA W ZALODZE WIELOOSOBOWEJ — MPL

FCL.400.A MPL — minimalny wiek
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi mie¢ ukonczone 18 lat.
FCL.405.A MPL - uprawnienia

(a)
(b)

(©)

Posiadacz licencji MPL jest uprawniony do wykonywania czynno$ci drugiego
pilota na samolotach, ktore musza by¢ pilotowane z drugim pilotem.

Posiadacz licencji MPL moze uzyska¢ dodatkowe uprawnienia przystugujace:

(1) posiadaczowi licencji PPL(A), pod warunkiem spelnienia wymagan dla
licencji PPL(A) okreslonych w podczesci C;

(2) posiadaczowi licencji CPL(A), pod warunkiem spelnienia wymagan
okreslonych w ust. FCL.325.A.

Posiadacz licencji MPL posiada¢ uprawnienie IR(A) ograniczone do samolotéw,
ktoére musza by¢ pilotowane z drugim pilotem. Uprawnienia IR(A) moga zosta¢
rozszerzone na operacje z zatoga jednoosobowa na samolotach, pod warunkiem
ukonczenia przez posiadacza licencji szkolenia niezbednego do wykonywania
czynnosci pilota dowddcy w operacjach z zatoga jednoosobowa, wykonywanych
wedlug wskazan przyrzadow oraz pod warunkiem zaliczenia egzaminu
praktycznego IR(A) w zatodze jednoosobowe;.

FCL.410.A MPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej

(@)

(b)

Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ MPL musi zaliczy¢ szkolenie z
zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenia praktycznego w zatwierdzonym
osrodku szkolenia zgodnie z zatacznikiem 5 do niniejszej czgsci.

Egzamin. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ MPL musi wykaza¢ si¢ wiedza na
poziomie odpowiednim dla posiadacza licencji ATPL(A), zgodnie z ust.
FCL.515, oraz odpowiednim dla uprawnienia pilota w zatodze wieloosobowe;.

FCL.415.A MPL — umiejetnos$ci praktyczne

(a)

(b)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencjg MPL musi wykaza¢ w drodze ciaglej oceny, ze
posiada umiejetnosci wymagane do zaliczenia wszystkich jednostek kompetencji
okreslonych w zalaczniku 5 do niniejszej czg$ci, jako pilot lecacy i pilot
nielecacy na samolotach wielosilnikowych turbosmigtowych 2z zatoga
wieloosobowa w lotach VFR i IFR.

Po ukonczeniu szkolenia kandydat musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z
zatacznikiem 9 do niniejszej czg$ci w celu wykazania, ze potrafi wykonywaé
stosowne procedury i manewry wymagane dla nadawanych uprawnien. Egzamin
praktyczny nalezy wykona¢ na typie samolotu wykorzystywanym w
zintegrowanym szkoleniu MPL na poziomie zaawansowanym lub na
symulatorze lotu (FFS) tego tupu.
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FCL.500

PODCZESC F
LICENCJA PILOTA LINIOWEGO - ATPL
SEKCJA1
Wymagania wspoélne
ATPL — minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL musi mie¢ ukonczone 21 lat.

FCL.505

ATPL — uprawnienia

@ Posiadacz licencji ATPL jest w odpowiedniej kategorii statkdbw powietrznych
uprawniony do:

1)
)

korzystania ze wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczowi licencji
LAPL, PPL i CPL;

wykonywania czynnosci pilota dowodcy statku powietrznego w komercyjnym
przewozie lotniczym.

(b) Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji ATPL musi speniaé

wymagania dotyczace uprawnien na klasg lub typ statku powietrznego wykorzystanego do
przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

FCL.515

ATPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej

(@) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL musi ukonczy¢ szkolenie w
zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie to ma by¢ zintegrowane lub
modutowe, zgodnie z zatacznikiem 3 do niniejszej czg$ci.

(b) Egzamin. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL musi wykazac, ze posiada wiedze
odpowiednia dla nadawanych uprawnien w zakresie nast¢pujacych przedmiotow:

Prawo lotnicze,

Ogolna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja ptatowca/systemy/zespot
napgdowy

Ogolna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
Masa i wywazenie,

Osiagi,

Planowanie i monitorowanie lotu,
Cztowiek- mozliwo$ci 1 ograniczenia,
Meteorologia,

Nawigacja ogdlna,

Radionawigacja,

Procedury operacyjne,

Zasady lotu,

Lacznos¢ VFR,

Y.acznos¢ IFR.
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SEKCJA 2
Szczegotowe wymagania dla licencji samolotowej — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — ograniczenie uprawnien pilotow posiadajacych wcze$niej
licencj¢ MPL

W przypadku gdy posiadacz licencji ATPL(A) posiadat wcze$niej tylko licencj¢ MPL,
uprawnienia wynikajace z licencji sa ograniczone do operacji w zatodze wieloosobowe;,
chyba ze posiadacz spelnia wymagania okreslone w ust. FCL.405.A lit. b) pkt (2) i lit. ¢) dla
operacji w zatodze jednoosobowe;.

FCL.510.A ATPL(A) — warunki wstepne, doswiadczenie i zaliczenia
@ Warunki wstegpne. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A) musi posiadaé:
(1) licencjg MPL; lub

(2) licencj¢ CPL(A) oraz uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan
przyrzadow (IR) na samolotach wielosilnikowych. W tym przypadku kandydat
musi zaliczy¢ szkolenie w zakresie wspolpracy w zatodze wieloosobowej
(MCCQC).

(b) Doswiadczenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A) musi wykona¢ co
najmniej 1500 godzin nalotu na samolotach, w tym co najmniej:

(1) 500 godzin w operacjach w zatodze wieloosobowej na samolotach;
(2) (i) 500 godzin w charakterze pilota dowodcy pod nadzorem; lub
(i) 250 godzin w charakterze pilota dowodcy; lub

(iii) 250 godzin, z czego 70 godzin w charakterze pilota dowodcy i pozostate
w charakterze pilota dowodcy pod nadzorem;

(3) 200 godzin lotéw po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 100 godzin w
charakterze pilota dowodcy lub pilota dowodcy pod nadzorem;

(4) 75 godzin wedlug wskazan przyrzadoéw, z czego nie wigcej niz 30 godzin na
urzadzeniach treningowych; oraz

(5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota.

Z ogolnej liczby 1500 godzin nalotu, nie wigcej niz 100 godzin moze by¢
wykonane na pelnym symulatorze lotu (FFS) 1 urzadzeniu do ¢wiczenia
procedur lotu i nawigacji (FNPT). Z tych 100 godzin, nie wigcej niz 25 godzin
mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT.

(c) Zaliczanie.

(1) Posiadacz licencji pilota na inne kategorie statkow powietrznych uzyskuje
zaliczenie nalotu w maksymalnej liczbie:

(i)  w przypadku motoszybowcow turystycznych lub szybowcow, 30 godzin
lotu w charakterze pilota dowddcy;

(i)  w przypadku $migtowcow, 50% nalotu wymaganego wedtug lit. b)

(2) Posiadacz licencji inzyniera poktadowego wydanej zgodnie ze
stosownymi przepisami krajowymi uzyskuje zaliczenie 50% czasu
spedzonego w charakterze inzyniera pokladowego, do maksymalnej
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liczby 250 godzin. Wspomniane 250 godzin moze zosta¢ zaliczone na
poczet 1500 godzin wymaganych wedlug lit. a) oraz 500 godzin
wymaganych wedhug lit. b) pkt (1), pod warunkiem ze catkowite
zaliczenie na poczet obydwu tych wymagan nie przekracza ogdtem 250
godzin.

(d) Do$wiadczenie wymagane wedlug lit. b) nalezy zdoby¢ przed podejsciem do
egzaminu praktycznego na licencj¢ ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z
zalacznikiem 9 do niniejszej czgsci w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot dowddca
samolotu w zatodze wieloosobowej w lotach IFR, wykonywac stosowne procedury i
manewry wymagane dla nadawanych uprawnien.

Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ w samolocie tego samego typu lub odpowiednio
kwalifikowanym petlnym symulatorze lotu (FFS) tego typu.

SEKCJA3
Szczegolowe wymagania dla licencji Smiglowcowej — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H)— warunki wstepne, doswiadczenie i zaliczenia
Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(H):

@) musi posiada¢ licencj¢ CPL(H) i uprawnienie typu na S$miglowce z zaloga
wieloosobowa oraz zaliczyla szkolenie w zakresie wspoOlpracy w zalodze
wieloosobowej (MCC);

(b) musi posiada¢ co najmniej 1000 godzin nalotu w charakterze pilota $miglowcow, w
tym co najmniej:
(1) 350 godzin na $migtowcach z zatoga wieloosobowa;
@ O 250 godzin w charakterze pilota dowddcy; lub

(i) 100 godzin w charakterze pilota dowodcy oraz 150 godzin w charakterze
pilota dowodcy pod nadzorem; lub

(iii) 250 godzin w charakterze pilota dowodcy pod nadzorem na
smiglowcach z zatoga wieloosobowa. W tym przypadku uprawnienia
wynikajace z licencji ATPL(H) ograniczaja si¢ tylko do operacji z
zaloga wieloosobowa, az do czasu wykonania 100 godzin nalotu w
charakterze pilota dowodcy;

(3) 200 godzin lotow po wyznaczonej trasie, z czego co najmniej 100 godzin w
charakterze pilota dowodcy lub pilota dowodcy pod nadzorem;

(4) 30 godzin wedlug wskazan przyrzadoéw, z czego nie wigcej niz 10 godzin na
urzadzeniach treningowych; oraz

(5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowodcy lub drugiego pilota.

Z wymaganych 1000 godzin, maksymalnie 100 godzin mozna wykona¢ na
szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD), z czego nie wigce] niz 25
godzin na urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu 1 nawigacji (FNPT).
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(© na poczet wymagan okreslonych w lit. b) zalicza si¢ 50% nalotu wykonanego na
samolotach.
(d) Dos$wiadczenie wymagane wedtug lit. b) nalezy zdoby¢ przed przystapieniem do

egzaminu praktycznego na licencje ATPL(H).
FCL.520.H ATPL(H) — egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(H) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z
zalacznikiem 9 do niniejszej czgéci w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot dowodca
$Smigltowca z zatoga wieloosobowa, wykonywaé¢ stosowne procedury i manewry wymagane
dla nadawanych uprawnien.

Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na $miglowcu tego samego typu lub odpowiednio
kwalifikowanym pelnym symulatorze lotu (FFS) tego typu.

PODCZESC G
UPRAWNIENIA DO WYKONYWANI[} LOTOW WEDLUG WSKAZAN
PRZYRZADOW - IR
SEKCJA1
Wymagania wspélne
FCL.600 IR — postanowienia ogdlne

Operacje wykonywane zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) na
samolotach, $migtowcach, sterowcach lub pionowzlotach moga by¢ wykonywane tylko przez
tych posiadaczy licencji PPL, CPL, MPL oraz ATPL, ktérzy posiadaja uprawnienie IR
odpowiednie dla danej kategorii statku powietrznego badz zalicza egzamin praktyczny lub
realizuja szkolenie praktyczne z instruktorem.

FCL.605 IR — uprawnienia

@ Posiadacz uprawnienia IR jest uprawniony do pilotowania statkdw powietrznych
zgodnie z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadow (IFR) z minimalna
wysokoscia decyzji 200 stop (60 m).

(b) W przypadku uprawnienia IR na wielosilnikowe statki powietrzne, powyzsze
uprawnienie mozna rozszerzy¢ do wysokos$ci decyzji mniejszej niz 200 stop (60 m),
jezeli kandydat przeszedt odpowiednie szkolenie w zatwierdzonym osrodku
szkolenia i zaliczyt sekcjg 6 egzaminu praktycznego przewidziang w zataczniku 9 do
niniejszej czgsci na wielosilnikowym statku powietrznym.

(© Posiadacz uprawnienia IR korzysta z przystugujacych mu uprawnien zgodnie z
warunkami okreslonymi w zataczniku 8 do niniejszej czgsci.

(d) Postanowienie dotyczace wylacznie Smiglowcow. Aby korzysta¢ z uprawnien pilota
dowddcy w lotach IFR na $miglowcach z zatoga wieloosobowa, posiadacz
uprawnienia IR(H) musi wykona¢ co najmniej 70 godzin wedlug wskazan
przyrzadow, z czego nie wigcej niz 30 godzin na urzadzeniach treningowych.

FCL.610 IR — warunki wstepne i zaliczanie
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR:
€)) musi posiadac:

(1) co najmniej licencj¢ PPL na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, oraz:
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(b)

(©)

(i)  uprawnienia do wykonywania lotow nocnych zgodnie z ust. FCL.810 (i);
lub

(i)  licencj¢ ATPL na inna kategorig statkow powietrznych; lub
(2) licencj¢ CPL na odpowiednia kategori¢ statkdw powietrznych.

musi wykona¢ co najmniej 50 godzin lotéw po wyznaczonej trasie w charakterze
pilota dowddcy samolotu, $miglowca lub sterowca, z czego co najmniej 10 godzin
lub, w przypadku sterowcéw, 20 godzin na statku powietrznym odpowiedniej
kategorii.

Postanowienie dotyczace wytacznie $migtowcow. Kandydaci, ktorzy ukonczyli
zintegrowane szkolenie na licencje¢ ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR lub CPL(H) sa
zwolnieni z konieczno$ci spetnienia wymagania okreslonego w lit. b).

FCL.615 IR — wiedza teoretyczna i szkolenie praktyczne

(@)

(b)

Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR przechodzi szkolenie w zakresie
wiedzy teoretycznej i szkolenie praktyczne w zatwierdzonym osrodku szkolenia.
Szkolenie ma by¢:

(1) szkoleniem zintegrowanym obejmujacym szkolenie w zakresie IR, zgodnie z
zatacznikiem 3 do niniejszej czg$ci; lub

(2) szkoleniem modutowym zgodnie z zatacznikiem 6 do niniejszej czgsci.

Egzamin. Kandydat musi wykaza¢, ze posiada wiedzg teoretyczna odpowiednia dla
nadawanych uprawnien w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:

—  Prawo lotnicze,

—  Ogodlna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
—  Planowanie i monitorowanie lotu,

—  Cztowiek- mozliwosci i ograniczenia,

—  Meteorologia,

— Radionawigacja,

—  Lacznos¢ IFR.

FCL.620 IR — egzamin praktyczny

(@)

(b)

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z
zatacznikiem 7 do niniejszej czgSci w celu wykazania, ze potrafi wykonywac
stosowne procedury i manewry wymagane dla nadawanych uprawnien.

W przypadku IR na wielosilnikowe statki powietrzne, egzamin praktyczny nalezy
wykona¢ na wielosilnikowym statku powietrznym. W przypadku IR na
jednosilnikowe statki powietrzne, egzamin praktyczny nalezy wykona¢ w
jednosilnikowym statku powietrznym. Na potrzeby niniejszego ustgpu, samoloty
wielosilnikowe z silnikami wytwarzajacymi ciag wzdluz tej samej osi w ukladzie
push-pull uznaje si¢ za samoloty jednosilnikowe.

FCL.625 IR — wazno$¢ oraz przedluzenie i wznowienie waznoS$ci uprawnien

(@)
(b)

Waznos¢. Uprawnienie IR jest wazne przez jeden rok.

Przedluzenie waznosci.
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(1) Wazno$¢ uprawnienia IR nalezy przedluza¢é w okresie do 3 miesigcy
poprzedzajacych jego wygasnigciem.

(2) Kandydat, ktéry nie zaliczy odpowiedniej sekcji kontroli umiejetnosci w
zakresie IR przed data wygasnigecia uprawnienia IR, moze korzysta¢ z
uprawnien IR dopiero po zaliczeniu kontroli umiejgtnosci.

(© Wznowienie wazno$ci. W przypadku wygasnigcia uprawnienia IR jego wznowienie

jest uzaleznione od:

1)

(2)

odbycia przez kandydata szkolenia wznawiajacego w zatwierdzonym osrodku
szkolenia, ktorego celem jest osiagnigcie poziomu umiejgtnosci potrzebnego
do zaliczenia elementu egzaminu praktycznego dotyczacego wykonywania
lotow wedtug wskazan przyrzadow zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej
czgsci; oraz

zaliczenie kontroli umiejgtnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej czgsci
na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.

(d) W przypadku nieprzedtuzenia lub niewznowienia waznosci uprawnienia IR w ciagu
7 lat, jego posiadacz musi ponownie zaliczy¢ egzamin z wiedzy teoretycznej i
egzamin praktyczny w zakresie IR.

FCL.625.A

SEKCJA 2
Szczegélowe wymagania dotyczace samolotow

IR(A) — przedluzenie waznosci

@ Przedluzenie waznosci. Osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznos$ci uprawnienia
IR(A):

(1)

)

(3)

jezeli towarzyszy temu przedluzenie waznosci uprawnienia na klasg lub typ,
musi zaliczy¢ kontrolg¢ umiejgtnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej
czescl;

jezeli nie towarzyszy temu wznowienie wazno$ci uprawnienia na klas¢ lub
typ:

(i)  w przypadku samolotow z jednym pilotem, zalicza kontrolg umiejgtnosci

w zakresie sekcji 3b oraz tych czesci sekcji 1, ktore dotycza
planowanego lotu, zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej czgsci; oraz

(i) w przypadku samolotow  wielosilnikowych, zalicza kontrolg
umiejetnosci w zakresie sekcji 6 dla samolotéw z zatoga jednoosobowa
zgodnie z zalacznikiem 9 do niniejszej czeSci wylacznie wedlug
wskazan przyrzadow.

W przypadku pkt 2 mozna skorzysta¢ z urzadzeh FNPT II lub FFS
odpowiedniej klasy lub typ samolotu, jednakze jedna z kolejnych kontroli
umiejetnosci przeprowadzanych w ramach przedluzenia waznosci IR(A) w
tych warunkach musi zosta¢ przeprowadzona na samolocie.

(b) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z zatacznikiem 8 do niniejszej czeSci.

FCL.625.H

SEKCJA3
Szczegolowe wymagania dotyczace Smiglowcow

IR(H) — przedluzenie waznosci
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€)) Osoba ubiegajaca sig¢ o przedtuzenie waznosci uprawnienia IR(H):

(1) jezeli towarzyszy temu przedluzenie wazno$ci uprawnienia na typ, musi
zaliczy¢ kontrolg umiejgtnosci na odpowiednim typie $miglowca zgodnie z
zalacznikiem 9 do niniejszej czesci.

(2) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie wazno$ci uprawnienia na typ, musi
zaliczy¢, na odpowiednim typie smigtowca, tylko sekcj¢ 5 oraz odpowiednie
czgéci sekcji 1 kontroli umiejgtnosci przewidzianej w zalaczniku 9 do
niniejszej czesci. W takim przypadku mozna skorzysta¢ z urzadzen FTD I1/111
lub FFS tego typu $miglowca, jednakze jedna z kolejnych kontroli
umiejetnosci przeprowadzanych w ramach przedluzenia waznosci IR(H) w
tych warunkach zostanie przeprowadzona na $miglowcu.

(b) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z zalacznikiem 8 do niniejszej czgsci.

FCL.630.H IR(H) — rozszerzenie uprawnien ze $miglowcow jednosilnikowych na
smiglowce wielosilnikowe

Posiadacz uprawnienia IR(H) na $migtowce jednosilnikowe ubiegajacy si¢ o rozszerzenie go
po raz pierwszy na $migtowce wielosilnikowe musi zaliczy¢:

(@) szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia obejmujace co najmniej 5 godzin
szkolenia praktycznego wedtug wskazan przyrzadow, z czego 3 godziny mozna
wykona¢ na symulatorze FFS albo urzadzeniu FTD 2/3 lub FNPT II/III; oraz

(b) sekcje 5 egzaminu praktycznego zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej czgsci na
smiglowcach wielosilnikowych.

SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dotyczace pionowzlotow
Zastrzezone
SEKCJAS
Szczegolowe wymagania dotyczace sterowcow
FCL.625.As IR(As) — przedluzenie waznosci
Osoba ubiegajaca si¢ o przedluzenie waznos$ci uprawnienia IR(As):

€)) jezeli towarzyszy temu przedtuzenie waznosci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢
kontrolg umiejgtnosci na odpowiednim typie sterowca zgodnie z zalacznikiem 9 do
niniejszej czgsci;

(b) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie waznosci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢
sekcje 5 oraz te czgsci sekcji 1 kontroli umiejgtnosci, ktére dotycza planowanego
lotu na sterowcu, zgodnie z zalacznikiem 9 do niniejszej czgsci. W takim przypadku
mozna skorzysta¢ z FTD II/III lub FFS tego typu sterowca, jednakze jedna z
kolejnych kontroli umiejgtnosci przeprowadzanych w ramach przedtuzenia waznosci
IR(As) w tych warunkach zostanie przeprowadzona na sterowcu.

PODCZESC H
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UPRAWNIENIA NA KLASE | TYP STATKU POWIETRZNEGO
SEKCJA1
Wymagania wspolne

FCL.700 Okolicznos$ci, w ktorych wymagane jest posiadanie uprawnien na klase
lub typ statku powietrznego

@ Posiadaczowi licencji pilota nie wolno wykonywac¢ zadnych czynnosci pilota statku
powietrznego, jezeli nie posiada waznego i odpowiedniego uprawnienia na klasg i
typ, z wyjatkiem sytuacji, kiedy przechodzi on egzamin praktyczny, kontrole
umiejetnosci w celu wznowienia uprawnien na klasg lub typ lub odbywa szkolenie
praktyczne. Niniejszy zapis nie dotyczy posiadaczy licencji LAPL, SPL i BPL.

(b) Niezaleznie od =zapisu lit. a), pilot moze wykonywac¢ loty zwiazane z
modyfikowaniem istniejacych lub wprowadzaniem do eksploatacji nowych typoéw
statkéw powietrznych, pod warunkiem, ze posiada specjalne upowaznienie wydane
przez wlasciwa wiladze¢ uprawniajaca do wykonywania tego rodzaju lotow.
Upowaznienie jest wazne tylko w odniesieniu do konkretnych lotow.

(© Bez uszczerbku dla zapisow lit. a) 1 lit. b), w przypadku lotow zwiazanych z
modyfikowaniem istniejacych lub wprowadzaniem do eksploatacji nowych typoéw
statkdbw powietrznych przez instytucje projektowe lub produkcyjne w granicach
przystugujacych im uprawnien, jak rowniez w przypadku lotéw szkolnych
wykonywanych w celu wydania uprawnien do prob w locie, w przypadku gdy
spelnienie wymagan okreslonych w niniejszej podczesci nie jest mozliwe, pilot
moze posiada¢ uprawnienie do prob w locie wydane zgodnie z ust. FCL.820.

FCL.705 Uprawnienia przyslugujace posiadaczowi uprawnienia na klase¢ lub typ
statku powietrznego

Posiadacz uprawnienia na klas¢ lub typ statku powietrznego jest uprawniony do
wykonywania czynno$ci pilota w klasie lub na typu statku powietrznego objgtych tym
uprawnieniem.

FCL.710 Uprawnienia na Kklase i typ — warianty statkow powietrznych

@ W celu rozszerzenia swoich uprawnien na inny wariant statku powietrznego w
ramach jednego uprawnienia na typ lub klasg, pilot przechodzi szkolenie w
roznicach lub szkolenie zapoznawcze. W przypadku réznych wariantow statku
powietrznego w ramach jednego uprawnienia na typ, szkolenie w réznicach lub
szkolenie zapoznawcze obejmuje odpowiednie elementy okres§lone w danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z przepisami Part 21.

(b) Jezeli na danym wariancie statku powietrznego nie wykonywano lotow w okresie 2
lat po ukonczeniu szkolenia w ro6znicach, do utrzymania uprawnien wymagane jest
dalsze szkolenie w rdznicach lub kontrola umiejetnosci na tym wariancie. Nie
dotyczy to typéw lub wariantow objgtych uprawnieniami na klasg jednosilnikowych
tlokowych statkow powietrznych 1 motoszybowcow turystycznych.

(© Szkolenie w roéznicach powinno zosta¢ wpisane do ksiazki lotéw pilota lub
rownowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.

FCL.725 Wymagania dotyczace wydawania uprawnien na klas¢ lub typ statku
powietrznego
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klas¢ lub typ statku
powietrznego musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia.
Szkolenie w zakresie uprawnienia na typ statku powietrznego obejmuje
obowiazkowe elementy szkolenia dla odpowiedniego typu statku powietrznego
okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z
przepisami Part 21.

Egzamin z wiedzy teoretycznej. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na
klas¢ lub typ statku powietrznego musi zda¢ egzamin z wiedzy teoretycznej
organizowany przez zatwierdzony o$rodek szkolenia, ktorego celem jest wykazanie,
ze posiada ona wiedzg teoretyczna wymagana do bezpiecznej eksploatacji
odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego.

(1) W przypadku statkéw powietrznych z zatoga wieloosobowa, egzamin z
wiedzy teoretycznej ma formg pisemna i sktada si¢ z co najmniej 100 pytan
wielokrotnego wyboru w réwny sposob obejmujacych gléwne przedmioty z
programu szkolenia.

(2) W przypadku wielosilnikowych statkéw powietrznych z zatoga jednoosobowa,
egzamin z wiedzy teoretycznej ma forme pisemna, przy czym ilo$¢ pytan
wielokrotnego wyboru zalezy od stopnia zlozonosci statku powietrznego.

(3) W przypadku jednosilnikowych statkdw powietrznych, egzamin z wiedzy
teoretycznej jest przeprowadzany w formie ustnej przez egzaminatora podczas
egzaminu praktycznego, a jego celem jest ustalenie, czy poziom wiedzy
posiadany przez kandydata jest zadowalajacy.

(4) W przypadku samolotow w zatodze jednoosobowej sklasyfikowanych jako
samoloty o wysokich osiagach, egzamin ma forme¢ pisemna i sktada si¢ z co
najmniej 60 pytan wielokrotnego wyboru w roéwny sposéb obejmujacych
glowne przedmioty z programu szkolenia.

Egzamin praktyczny. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klasg lub typ
statku powietrznego musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z postanowieniami
zalacznika 9 do niniejszej czesci w celu wykazania, Zze posiada umiejetnosci
wymagane do bezpiecznej eksploatacji danej klasy lub typu statku powietrznego.

Kandydat musi zda¢ egzamin praktyczny w okresie 6 miesigcy po rozpoczeciu
szkolenia na klasg¢ lub typ statku powietrznego i 6 miesigcy przed zlozeniem
wniosku o wydanie uprawnienia na klasg¢ lub typ statku powietrznego.

W przypadku kandydata, ktéry juz posiada uprawnienie na typ statku powietrznego
obejmujace operacje z jednym badz wieloma pilotami, uznaje sig, ze w sytuacji, gdy
ubiega si¢ on o rozszerzenie tego uprawnienia na inny rodzaj operacji, spetnit juz
wymogi dotyczace wiedzy teoretycznej w tym zakresie.

Niezaleznie od powyzszych zapiséw, pilot posiadajacy uprawnienia do
wykonywania prob w locie wydane zgodnie z ust. FCL.820, ktory uczestniczyt w
prébach w locie na etapie rozwoju, certyfikacji lub produkcji danego statku
powietrznego 1 podczas tych lotow wykonal 50 godzin nalotu ogoélnego lub 10
godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, jest uprawniony do ubiegania si¢ o
wydanie odpowiedniego uprawnienia na typ pod warunkiem spetlnienia wymogow
dotyczacych doswiadczenia oraz warunkéw wstepnych dotyczacych wydania tego
uprawnienia, zgodnie z ustaleniami niniejszej czg$ci dotyczacymi odpowiedniej
kategorii statku powietrznego.
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FCL.740 Waznos$¢ i wznawianie waznosci uprawnien na klase i typ

@ Okres waznoS$ci uprawnien na klasg lub typ statku powietrznego wynosi 1 rok, z
wyjatkiem uprawnien na klas¢ jednosilnikowych statkow powietrznych w zalodze
jednoosobowej, w przypadku ktorych wynosi on 2 lata, o ile z danych dotyczacych
zgodno$ci operacyjnej ustalonych zgodnie z przepisami Part 21 nie wynika inacze;.

(b) Wznawianie waznosci. W przypadku wygasnigcia uprawnien na klase lub typ statku
powietrznego, kandydat:

(1) musi podjaé szkolenie wznawiajace w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, w
przypadku gdy konieczne jest uzyskanie poziomu umiejgtnosci niezbgdnego
do bezpiecznej eksploatacji stosownej klasy lub typu statku powietrznego;
oraz

(2) zalicza kontrolg umiejetnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej czgsci.
SEKCJA 2
Szczegolowe wymagania dotyczace samolotow

FCL.720.A Wymagane doSwiadczenie i warunki wstgpne dotyczace wydania
uprawnien na klasg lub typ — samoloty

O ile z danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej ustalonych zgodnie z przepisami Part 21
nie wynika inaczej, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klas¢ lub typ samolotu
musi spetni¢ nastgpujace wymagania i warunki wstepne dotyczace tego uprawnienia:

(@) Wielosilnikowe samoloty z zafogq jednoosobowq. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie
pierwszego uprawnienia na klas¢ lub typ wielosilnikowego samolotu z pilotem
zatoga jednoosobowa, musi wykona¢ co najmniej 70 godzin nalotu w charakterze
pilota dowoddcy na samolotach.

(b) Nieskomplikowanie technicznie samoloty o wysokich osiqgach z zalogq
jednoosobowq. Przed rozpoczgciem szkolenia lotniczego, osoba ubiegajaca si¢ o
wydanie pierwszego uprawnienia na klasg lub typ samolotu z jednoosobowa zatoga
sklasyfikowanego jako samolot o wysokich osiagach musi:

(1) mie¢ co najmniej 200 godzin nalotu ogodlnego, z czego 70 godzin jako pilot
dowddca samolotow; oraz

2 posiada¢ zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia w zakresie dodatkowe;j
wiedzy teoretycznej przeprowadzonego przez zatwierdzony osrodek szkolenia;
lub

(i)  musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje¢ ATPL(A) zgodnie
z zapisami niniejszej czgsci; lub

(iii) musi posiada¢, oprocz licencji wydanej zgodnie z zapisami niniejszej
czesci, licencje ATPL(A) lub CPL(A)/IR z wpisanym zaliczeniem
wiedzy teoretycznej w zakresie ATPL(A), wydana zgodnie =z
zatacznikiem 1 ICAO;

(3) oprocz tego, pilot ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania samolotu z
zatoga wieloosobowa musi spelnia wymagania okreslone w lit. d) pkt. (4).

(© Skomplikowane technicznie samoloty o wysokich osiqgach z zatogq jednoosobowq.
Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ skomplikowanego
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(d)

(€)

(f)

technicznie samolotu z jednym pilotem sklasyfikowanego jako samolot o wysokich
osiagach, oprdcz speklnienia wymagan okre§lonych w lit. b), musi posiada¢
uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe.

Samoloty z zatogq wieloosobowq. Kandydat ubiegajacy si¢ o szkolenie w zakresie
pierwszego uprawnienia na typ samolotu wielosilnikowego musi by¢ uczniem-
pilotem realizujacym szkolenie MPL lub musi spetni¢ nastgpujace wymagania:

(1) posiada¢ co najmniej 70 godzin nalotu jako pilot dowoddca na samolotach;

(2) posiada¢ uprawnienie IR(A) na samolotach wielosilnikowych;

(3) zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencjg¢ ATPL(A) zgodnie z zapisami
niniejszej czgsci; oraz

(4) z wyjatkiem przypadkow, gdy szkolenie na typ jest taczone ze szkoleniem
MCC:

(i) posiada¢ zaswiadczenie zaliczenia szkolenia MCC na samolotach; lub

(if) posiada¢ zaswiadczenie zaliczenia szkolenia MCC na smigtowcach oraz
posiada¢ nalot powyzej 100 godzin jako pilot $miglowcow z zatoga
wieloosobowa; lub

(iii) posiada¢ co najmniej 500 godzin nalotu jako pilot Smigtowcow z zatoga
wieloosobowa; lub

(iv) posia¢ co najmniej 500 godzin nalotu w ramach operacji w zatodze
wieloosobowej na samolotach wielosilnikowych z zaloga jednoosobowa
w komercyjnym przewozie lotniczym, zgodnie ze stosownymi
wymaganiami dotyczacymi operacji lotniczych.

Dodatkowe uprawnienia na typ dotyczqce skomplikowanych technicznie samolotow
0 Wysokich osiqgach z jednoosobowq zatogq lub samolotow z zatogq wieloosobowq.
Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie dodatkowych uprawnien na samoloty z zatoga
wieloosobowa oraz skomplikowane technicznie samoloty o wysokich osiagach z
zaloga jednoosobowa musi posiada¢ uprawnienie IR(A) na samolotach
wielosilnikowych.

Jezeli zostalo to okreslone w danych dotyczacych zgodno$ci operacyjnej
opracowanych zgodnie przepisami Part 21, korzystanie z uprawnien na typ moze
by¢ poczatkowo ograniczone do lotow pod nadzorem instruktora. Liczbe godzin
nalotu pod nadzorem wpisuje si¢ do ksiazki lotéw pilota lub réwnowaznego
dokumentu i potwierdza podpisem instruktora. Ograniczenie to jest zniesione po
wykazaniu przez pilota, ze wykonatl on liczbg godzin lotu pod nadzorem wymagana
na podstawie danych dotyczacych zgodnosci operacyjne;.

FCL.725.A Wiedza teoretyczna oraz szkolenie praktyczne wymagane do wydania
uprawnienia na klas¢ lub typ samolotu

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej opracowanych zgodnie z przepisami Part
21 nie stwierdza si¢ inaczej:

(@)

Wielosilnikowe samoloty z zatoga jednoosobowa.

(1) Szkolenie teoretyczne do uprawnienia na klasg¢ wielosilnikowych samolotow z
zatloga jednoosobowa musi obejmowaé co najmniej 7 godzin szkolenia w
operacjach wykonywanych przez samoloty wielosilnikowe.
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(b)

(2) Szkolenie praktyczne do uprawnienia na klas¢ lub typ wielosilnikowych
samolotéw z zaloga jednoosobowa musi obejmowacé co najmniej 2 godziny i
30 minut szkolenia w locie z instruktorem w normalnych warunkach operacji
wykonywanych przez samoloty wielosilnikowe oraz nie mniej niz 3 godziny i
30 minut szkolenia praktycznego w locie z instruktorem w zakresie procedur
na wypadek awarii silnika i technik sterowania w warunkach asymetrii ciagu.

Samoloty z zatogq jednoosobowq — wodne. Szkolenie na uprawnienie na samoloty z
zaloga jednoosobowa — wodne musi obejmowac szkolenie teoretyczne 1 praktyczne.
Szkolenie praktyczne na uprawnienie na klas¢ lub typ samolotu z zaloga
jednoosobowa — wodnego musi obejmowaé co najmniej 8 godzin szkolenia
praktycznego w locie z instruktorem, jezeli kandydat posiada wersj¢ ladowa
odpowiedniego uprawnienia na klas¢ lub typ, albo 10 godzin, jezeli nie posiada
takiego uprawnienia.

FCL.730.A Szczegélowe wymagania dotyczace pilotéw podejmujacych szkolenie
niewymagajace lotow (ZFTT) — samoloty

(a)

(b)

Pilot podejmujacy szkolenie niewymagajace lotdow na samolocie (ZFTT) ma
wykonane, na samolotach turboodrzutowych z =zaloga wieloosobowa
certyfikowanych wedlug standardow CS-25 lub rownowaznych przepiséw zdatnosci
do lotu albo na samolotach turbo$migltowych z zatoga wieloosobowa o maksymalne;j
poswiadczone] masie startowej nie mniejszej niz 10 ton lub poswiadczonej
konfiguracji miejsc pasazerskich wynoszacej wigcej niz 19, co najmniej:

(1) 1500 godzin nalotu lub 250 lotow po trasie, jezeli podczas szkolenia uzywany

jest pelny symulator lotu (FFS) klasy CG, C lub przejsciowe C,;

(2) 500 godzin nalotu lub 100 lotoéw po trasie, jezeli podczas szkolenia uzywany
jest pelny symulator lotu (FFS) klasy DG lub D.

W przypadku, gdy pilot przesiada si¢ z samolotu turbosmiglowego na
turboodrzutowy lub z turboodrzutowego na turbo$miglowy, wymagane jest
dodatkowe szkolenie na symulatorze.

FCL.735.A Szkolenie w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej — samoloty

(a)

(b)

(©)

Szkolenie w zakresie wspolpracy w zatodze wieloosobowej (MCC) musi sktadac sig
Z CO najmniej:

(1) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

(2) 20 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 15 godzin takiego szkolenia, w
przypadku uczniow-pilotow przechodzacych zintegrowane szkolenie ATP.

Podczas szkolenia nalezy uzywaé urzadzenia treningowego FNPT II MCC lub
symulatora FFS. W przypadku taczenia szkolenia MCC ze wstgpnym szkoleniem do
uprawnienia na typ, czg¢s¢ praktyczna szkolenia MCC mozna skroci¢ do nie mniej
niz 10 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia na typ uzywany jest ten
sam symulator FFS.

Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciagu 6 miesigcy w zatwierdzonym
osrodku szkolenia.

Jezeli kurs MCC nie byl taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ, po
ukonczeniu szkolenia MCC kandydat otrzymuje zaswiadczenie jego ukonczenia.
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(d)

Kandydat, ktory ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrznego,
jest zwolniony z obowiazku spetnienia wymogu okreslonego w lit. a) pkt. (1).

FCL.740.A Przedluzanie waznos$ci uprawnien na klase i typ — samoloty

(@)

(b)

Przedtuzanie waznosci uprawnien na klase i typ samolotow wielosilnikowych. \W
celu przedtuzenia waznosci uprawnien na klasg i typ samolotow wielosilnikowych,

kandydat:

1)

(2)

(3)

(4)

musi zaliczy¢ kontrolg¢ umiejetnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej
czesci na samolocie odpowiedniej klasy lub typu, albo na urzadzeniu FSTD
tego typu, w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacym datg uptywu
waznosci uprawnienia; oraz

w okresie wazno$ci uprawnienia, wWykonuje co najmniej:
() 10 odcinkdw lotu, jako pilot odpowiedniej klasy lub typu samolotu; lub

(i) 1 odcinek lotu, jako pilot odpowiedniej klasy lub typu samolotu, na
symulatorze FFS w towarzystwie egzaminatora. Lot ten mozna wykona¢
podczas kontroli umiejgtnosci.

Pilot pracujacy dla operatora komercyjnego przewozu lotniczego
zatwierdzonego zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji
lotniczych, ktory zaliczyt kontrole umiejetnosci u operatora polaczona z
kontrola umiejgtnosci przeprowadzana w celu przedtuzenia waznosci
uprawnienia na klase lub typ, jest zwolniony z obowiazku spetlnienia wymogu
okreslonego w pkt. (2).

Przedtuzenie waznos$ci uprawnienia IR(A), jezeli pilot takowe posiada, mozna
potaczy¢ z kontrola umiejgtnosci przeprowadzanag w celu przedtuzenia
waznosci uprawnienia na klasg lub typ.

Przedtuzanie waznos$ci uprawnien na klas¢ jednosilnikowych samolotéw w zatodze
jednoosobowej.

(1)

Uprawnienia na klase dotyczqce samolotow jednosilnikowych tlokowych i
motoszybowcow turystycznych. W celu przedtuzenia wazno$ci uprawnien na
klas¢ samolotow jednosilnikowych tlokowych z zaloga jednoosobowa lub
motoszybowcow turystycznych, kandydat musi:

(1) w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych date uptywu waznoSci
uprawnienia, zaliczy¢, w obecno$ci egzaminatora, kontrolg umiejgtnosci
na odpowiedniej klasie zgodnie z zalacznikiem 9 do niniejszej czesci;
lub

(i) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych datg uptywu wazno$ci
uprawnienia, wykona¢ 12 godzin nalotu na odpowiedniej klasie, w tym:

- 6 godzin w charakterze pilota dowodcy;
- 12 startéw i 12 ladowan; oraz

- lot szkolny o dlugosci co najmniej 1 godziny z instruktorem szkolenia
ogblnego (FI) lub instruktora klasy (CRI). Kandydat jest zwolniony z tego
lotu, jezeli zaliczyl kontrolg umiejgtnosci do uprawnienia na klasg lub typ albo
egzamin praktyczny w samolocie innej klasy lub typu.
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(2) W przypadku, gdy kandydat posiada uprawnieniec na klas¢ ladowych
samolotéw jednosilnikowych tlokowych 1 jednoczesnie uprawnienie na klas¢
motoszybowcOw turystycznych, moze on uzyska¢ przedluzenie waznosci
obydwu uprawnien spelniajac wymagania okreslone w pkt. (1) dla
ktoregokolwiek z nich.

(3) Samoloty jednosilnikowe turbosmiglowe z zalogq jednoosobowq. W celu
przedtuzenia wazno$ci uprawnien na klas¢ samolotow jednosilnikowych
turbosmigtowych, kandydat, w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych date
uplywu waznosci uprawnienia, musi zaliczy¢ w obecno$ci egzaminatora
kontrolg sprawnosci w odpowiedniej klasie zgodnie z zatacznikiem 9 do
niniejszej czgsci.

(©) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umieje¢tnosci przed data
uplywu waznos$ci uprawnienia na klas¢ lub typ, nie moze korzysta¢ z tego
uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli umiejgtnosci.

SEKCJA3
Szczegotowe wymagania dotyczace Smiglowcow

FCL.720.H Wymagane doswiadczenie i warunki wstgpne dotyczace wydania
uprawnien na klase lub typ — Smiglowce

O ile z danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej ustalonych zgodnie z przepisami Part 21
nie wynika inaczej, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia nha typ
$Smiglowca musi spelni¢ nastgpujace wymagania i warunki wstgpne dotyczace tego
uprawnienia:

€)) Smiglowce z zalogq wieloosobowq. Kandydat do szkolenia w zakresie pierwszego
uprawnienia na typ $migtowca z zatoga wieloosobowa musi:

(1) mie¢ co najmniej 70 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy $miglowca;

(2) z wyjatkiem przypadkéw, gdy szkolenie na typ jest taczone ze szkoleniem
MCC:

(i) posiada¢ zaswiadczenie ukonczenia z zadowalajacym wynikiem
szkolenia MCC na $migtowcach; lub

(i)  mie¢ co najmniej 500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotéw z
zatoga wieloosobowa; lub

(iii) mie¢ co najmniej 500 godzin nalotu w charakterze pilota w operacjach z
zatoga wieloosobowa na $migtowcach wielosilnikowych;

(3) =zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H).

(b) Kandydat do szkolenia w zakresie pierwszego uprawnienia na typ $miglowca z
zatloga wieloosobowa, ktory wukonczyt szkolenie zintegrowane do licencji
ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR lub CPL(H), a ktory nie spelnia wymagan
okreslonych w lit. a) pkt. (1), otrzymuje uprawnienie na typ z ograniczeniem tylko
do wykonywania czynno$ci drugiego pilota. Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione
po tym, jak pilot:

(1) wykonat na $miglowcach 70 godzin nalotu w charakterze pilota dowoddcy lub
pilota dowodcy pod nadzorem;
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(©)

(2) zdal egzamin praktyczny jako pilot dowddca w zalodze z zaloga
wieloosobowa na stosownym typie $migtowca.

Smiglowce wielosilnikowe z zatogq jednoosobowq. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie
pierwszego uprawnienia na typ Smiglowca wielosilnikowego z zaloga
jednoosobowa:

(1) musi przed rozpoczeciem szkolenia praktycznego:
(1) zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H); lub

(i) posiada¢ certyfikat ukonczenia szkolenia wstepnego przeprowadzonego
przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie to obejmuje
nast¢pujace przedmioty z zakresu kursu wiedzy teoretycznej do licencji
ATPL(H):

— Ogo6lna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja
ptatowca/systemy/zespot napedowy, a takze przyrzady/elektronika,
— Osiagi 1 planowanie lotu: masa 1 wywazenie, osiagi;

(2) w przypadku kandydata, ktorzy nie ukonczyl szkolenia zintegrowanego do
licencji ATP(H)/IR, ATP(H) lub CPL(H)/IR — musi wykona¢ na $§migtowcach
co najmniej 70 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy.

FCL.735.H Szkolenie w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej — $miglowce

(@)

(b)

Na szkolenie w zakresie wspotpracy w zatodze wieloosobowej (MCC) sktada sig co
najmniej:
(1) w przypadku MCC/IR:

(i) 25 godzin wyktadoéw i ¢wiczen z wiedzy teoretycznej; oraz

(i) 20 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 15 godzin takiego szkolenia,
w przypadku uczniow-pilotow przechodzacych zintegrowane szkolenie
ATP(H)/IR. W przypadku faczenia szkolenia MCC ze wstepnym
szkoleniem do uprawnienia na typ $miglowca z zatoga wieloosobowa,
cze$¢ praktycznag szkolenia MCC mozna skréci¢ do nie mniej niz 10
godzin, jezeli do szkolenia MCC 1 do uprawnienia na typ uzywane jest to
samo urzadzenie FSTD;

(2) w przypadku MCC/VFR:
(i) 25 godzin wyktadow i ¢wiczen z wiedzy teoretycznej; oraz

(i) 15 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 10 godzin takiego szkolenia,
w przypadku uczniow-pilotow przechodzacych zintegrowane szkolenie
ATP(H)/IR. W przypadku taczenia szkolenia MCC ze wstgpnym
szkoleniem do uprawnienia na typ $miglowca z zatoga wieloosobowa,
czg$¢ praktyczna szkolenia MCC mozna skréci¢ do nie mniej niz 7
godzin, jezeli do szkolenia MCC 1 do uprawnienia na typ uzywane jest to
samo urzadzenie FSTD.

Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciagu 6 miesiecy w zatwierdzonej
instytucji szkoleniowej.

Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT (II) lub (III) kwalifikowanego dla
MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub symulatora FFS.
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(©)

(d)

(€)

Jezeli kurs MCC nie byt taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ z zaloga
wieloosobowa, po ukonczeniu szkolenia MCC kandydat otrzymuje za§wiadczenie
jego ukonczenia.

Kandydat, ktory ukonczyt szkolenie MCC na inna kategori¢ statku powietrznego,
jest zwolniony z obowiazku spetnienia wymogu okre$lonego w lit. a) pkt. (1)(i) lub
lit. a) pkt. (2)(i), w zaleznosci od przypadku.

Kandydat do szkolenia MCC/IR, ktory ukonczyt szkolenie MCC/VFR, jest
zwolniony z obowiazku spelnienia wymogu okreslonego w lit. a) pkt. (1)(i), przy
czym musi ukonczy¢ 5 godzin szkolenia praktycznego MCC/IR.

FCL.740.H Przedluzanie waznosci uprawnien na typ — Smiglowce

(@)

Przedtuzanie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na typ
Smiglowca, kandydat:

(1) musi zaliczy¢ kontrolg umiejgtnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejsze;j
czg$ci na Smigltowcu odpowiedniego typu, albo na urzadzeniu FSTD tego
typu, w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacym date uptywu
waznosci uprawnienia; oraz

(2) musi wykona¢ co najmniej 2 godziny nalotu w charakterze pilota
odpowiedniego typu S$miglowca w okresie waznoSci uprawnienia. Czas
trwania kontroli umiejgtnosci mozna zaliczy¢ na poczet 2 godzin wymaganych
na podstawie niniejszego punktu.

(3) W przypadku, gdy kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na typ
Smigtowca jednosilnikowego ttokowego, moze on uzyska¢ przedtuzenie
waznos$ci wszystkich odpowiednich uprawnien na typ zaliczajac kontrolg
umiejetnosci tylko na 1 z tych typdéw, pod warunkiem, ze w okresie wazno$ci
wykonal na pozostatych typach co najmniej 2 godziny nalotu w charakterze
pilota dowaodcy.

Kontrolg umiejgtnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie
$Smiglowca.

(4) W przypadku, gdy kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na typ
Smiglowca jednosilnikowego turbinowego o maksymalnej poswiadczonej
masie startowej nie wigkszej niz 3175 kg, moze on uzyska¢ przedtuzenie

waznosci wszystkich odpowiednich uprawnien na typ zaliczajac kontrolg
umiejetnosci tylko na 1 z tych typdéw, pod warunkiem ze wykona:

(1) 300 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy $miglowca;
(i) 15 godzin nalotu na kazdym z typow, na ktory posiada uprawnienia; oraz

(iii) co najmniej 2 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy na kazdym z
pozostatych typow w okresie wazno$ci uprawnienia.

Kontrolg umiejgtnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie
Smiglowca.

(5) Pilot, ktory zaliczyl egzamin praktyczny przeprowadzany w celu wydania
dodatkowego uprawnienia na typ, uzyskuje przedtuzenie wazno$ci innych
odpowiednich uprawnien na typ w ramach grupy wspdlnej zgodnie z pkt. (3) i

(4).

58

PL



PL

REV 13.09.2011

(6) Przedhuzenie wazno$ci uprawnienia IR(H), jezeli pilot takowe posiada, mozna
potaczy¢ z kontrola umiejetnosci przeprowadzana w celu przedtuzenia
waznosci uprawnienia na typ.

(b) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed data
uplywu wazno$ci uprawnienia na typ, nie moze korzysta¢ z tego uprawnienia do
czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci. W przypadkach przewidzianych w lit. a) pkt.
(3) 1 lit. a) pkt. (4), kandydat taki nie moze korzysta¢ z zadnego ze swoich
uprawnien.

SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dotyczace pionowzlotow

FCL.720.PL Wymagane doSwiadczenie i warunki wstgpne dotyczace wydania
uprawnien na typ — pionowzloty

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej opracowanych zgodnie z przepisami Part
21 nie stwierdza si¢ inaczej, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ
pionowzlotu musi spetnia¢ nastgpujace wymagania i warunki wstepne:

@ w przypadku pilota samolotowego:

(1) posiada licencj¢ CPL/IR(A) z zaliczeniem wiedzy teoretycznej do licencji
ATPL lub licencjg¢ ATPL(A);

(2) posiada zaswiadczenie ukonczenia szkolenia MCC;

(3) ma ponad 100 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow z zatoga
wieloosobowa;

(4) ma zaliczone 40 godzin szkolenia praktycznego na $miglowcach;
(b) w przypadku pilota $miglowcowego:

(1) posiada licencjg CPL/IR(H) z zaliczeniem wiedzy teoretycznej do licencji
ATPL lub licencj¢ ATPL/IR(H);

(2) posiada certyfikat ukonczenia szkolenia MCC;

(3) ma ponad 100 godzin nalotu w charakterze pilota $migtowcow z zatoga
wieloosobowa;

(4) ma zaliczone 40 godzin szkolenie praktycznego na samolotach;

(© w przypadku pilota posiadajacego kwalifikacje do pilotowania samolotow i
Smiglowcow:

(1) posiada co najmniej licencjg CPL(H);

(2) posiada wiedzg teoretyczna z zakresu IR i ATPL lub licencj¢ ATPL na
samoloty lub $migtowce;

(3) posiada zaswiadczenie ukonczenia szkolenia MCC na $miglowcach lub
samolotach;

(4) ma co najmniej 100 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow lub
Smiglowcoéw z zatoga wieloosobowa;
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(5) ma zaliczone 40 godzin szkolenia praktycznego na samolotach lub
smigtowcach, w zaleznosci od przypadku, jezeli nie posiada doswiadczenia w
zakresie ATPL lub operacji na statkach powietrznych z zaloga wieloosobowa.

FCL.725.PL SzKkolenie praktyczne w celu wydania uprawnien na typ — pionowzloty

Szkolenie praktyczne stanowiace czgs¢ szkolenia do uprawnienia na typ pionowzlotu nalezy
zaliczy¢ zaro6wno na statku powietrznym, jak i na urzadzeniu FSTD przedstawiajacym ten
statek powietrzny, ktére zostato odpowiednio zakwalifikowane do tego celu.

FCL.740.PL Przedluzanie waznos$ci uprawnien — pionowzloty

€)) Przedluzanie waznosci. W celu przedtuzenia waznos$ci uprawnienia na typ
pionowzlotu, kandydat:

(1) musi zaliczy¢ kontrolg umiejgtnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejsze;j
czesci na odpowiednim typie pionowzlotu w okresie 3 miesigcy bezposrednio
poprzedzajacym datg uptywu wazno$ci uprawnienia;

(2) w okresie waznosci uprawnienia, musi wykona¢ co najmnie;j:

(i) 10 odcinkdw lotu w charakterze pilota odpowiedniego typu pionowzlotu;
lub

(i) 1 odcinek lotu w charakterze pilota odpowiedniego typu pionowzlotu lub
w symulatorze FFS z egzaminatorem. Lot ten mozna wykonaé¢ podczas
kontroli umiejgtnosci.

(3) Pilot pracujacy dla operatora komercyjnego przewozu lotniczego
zatwierdzonego zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji
lotniczych, ktory zaliczyt kontrole umiejgtnosci u operatora potaczona z
kontrola umiejgtnosci przeprowadzana w celu przedltuzenia waznoSci
uprawnienia na typ, jest zwolniony z obowiazku spetlnienia wymogu
okreslonego w pkt. (2).

(b) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejgtnosci przed data
uptywu waznosci uprawnienia na typ, nie moze korzysta¢ z tego uprawnienia do
czasu zaliczenia kontroli umiejgtnosci.

SEKCJAS
Szczegolowe wymagania dotyczace sterowcow
FCL.720.As Warunki wstepne do wydania uprawnien typu — sterowce

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej opracowanych zgodnie z przepisami Part
21 nie stwierdza si¢ inaczej, osoba ubiegajaca si¢ 0 wydanie pierwszego uprawnienia na typ
sterowca spetnia nastgpujace wymagania i warunki wstgpne:

@ w przypadku sterowcow z zatoga wieloosobowa:
(1) musi posiada¢ 70 godzin nalotu jako pilot dowddca na sterowcach;
(2) posiada zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia MCC na sterowcach.

(3) Uprawnienie na typ sterowca wydane kandydatowi, ktory nie spelnia wymogu
okreslonego w pkt. (2) ogranicza si¢ tylko do wykonywania czynnosci
drugiego pilota. Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione po wykonaniu przez
pilota 100 godzin nalotu na sterowcach w charakterze pilota dowddcy lub
pilota dowodcy pod nadzorem.
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FCL.735.As Szkolenie w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej — sterowce

(@)

(b)

(©)

(d)

Szkolenie w zakresie wspotpracy w zalodze wieloosobowej (MCC) musi sktada¢ sie
CO najmniej z:

(1) 12 godzin wyktadow i ¢wiczen z wiedzy teoretycznej; oraz
(2) 5 godzin szkolenia praktycznego MCC;

(3) Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT (II) lub (IIT) kwalifikowanego
dla MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub symulatora FFS.

Szkolenie MCC musi by¢ ukonczone w ciagu 6 miesigcy w zatwierdzonym osrodku
szkolenia.

Jezeli kurs MCC nie byt taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ z zaloga
wieloosobowa, po ukonczeniu szkolenia MCC kandydat otrzymuje zaswiadczenie
jego ukonczenia.

Kandydat, ktory ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrznego,
jest zwolniony z obowiazku spetnienia wymogow okre§lonych w lit. a).

FCL.740.As Przedluzanie waznosci uprawnien na typ — sterowce

(a)

(b)

Przedluzanie waznosci. W celu przedtuzenia wazno$ci uprawnienia na typ sterowca,

kandydat:

(1) musi zaliczy¢ kontrolg umiejetnosci zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejsze;j
czesci na odpowiednim typie sterowca w okresie 3 miesigcy bezposrednio
poprzedzajacym datg uptywu wazno$ci uprawnienia; oraz

(2) musi wykona¢ co najmniej 2 godziny nalotu w charakterze pilota
odpowiedniego typu sterowca w okresie waznosci uprawnienia. Czas trwania
kontroli umiejgtnosci mozna zaliczy¢ na poczet 2 godzin wymaganych na
podstawie niniejszego punktu.

(3) Przedluzenie waznosci uprawnienia IR(As), jezeli pilot takowe posiada,
mozna potaczy¢ z kontrola umiejgtnosci przeprowadzang w celu przedtuzenia
waznos$ci uprawnienia na klase lub typ.

Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejgtnosci przed data
uptywu waznosci uprawnienia na typ, nie moze korzysta¢ z tego uprawnienia do
czasu zaliczenia kontroli umiejgtnosci.
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PODCZESC I
UPRAWNIENIA DODATKOWE

FCL.800 Uprawnienia do wykonywania lotéw akrobacyjnych

(@)

(b)

(©)

Posiadaczowi licencji pilota na samoloty, motoszybowce turystyczne lub szybowce
wolno wykonywac loty akrobacyjne tylko w przypadku posiadania odpowiednich
uprawnien.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia do wykonywania lotow akrobacyjnych:
(1) musi posiada¢ co najmniej 40 godzin nalotu lub, w przypadku szybowcow,

120 startéw w charakterze pilota dowddcy statku powietrznego odpowiedniej
kategorii, wykonane po wydaniu licencji;

(2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace:
i wyktady z wiedzy teoretycznej stosownej dla danego uprawnienia;
yktady y ycznej | g
(if) co najmniej 5 godzin lub 20 lotéw szkolnych w akrobacji na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii.

Uprawnienia do wykonywania lotow akrobacyjnych ograniczaja si¢ do kategorii
statku powietrznego, na ktorej odbyto si¢ szkolenie praktyczne. Uprawnienia te
mozna rozszerzy¢ na inng kategori¢ statku powietrznego, jezeli pilot posiada na nig
licencj¢ 1 ukonczyt na niej co najmniej 3 loty szkolne z instruktorem obejmujace
pelny program szkolenia akrobacyjnego.

FCL.805 Uprawnienia do holowania szybowcéw i baneréw

(@)

(b)

(©)

Posiadaczowi licencji pilota z uprawnieniami do pilotowania samolotéw lub
motoszybowcow turystycznych wolno holowaé szybowce lub banery tylko w
przypadku posiadania odpowiednich uprawnien do holowania szybowcoéw lub
banerow.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do holowania szybowcow:

(1) musi wykona¢ po wydaniu licencji co najmniej 30 godzin nalotu w charakterze
pilota dowoddcy oraz 60 startow i ladowan na samolotach, jezeli przedmiotowa
dziatalno$¢ ma by¢ prowadzona na samolotach, lub na motoszybowcach
turystycznych, jezeli przedmiotowa dziatalno§¢ ma by¢ prowadzona na
motoszybowecach turystycznych;

(2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace:

(1) wyklady z wiedzy teoretycznej w zakresie operacji i procedur
holowania;

(i) co najmniej 10 lotow szkolnych z holowaniem szybowca, w tym co
najmniej 5 lotow szkolnym z instruktorem, oraz

(iii) 5 lotow zapoznawczych na szybowcu holowanym przez statek
powietrzny, nie dotyczy to posiadaczy licencji LAPL(S) lub SPL.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do holowania baneréw:

(1) musi posiada¢ co najmniej 100 godzin oraz 200 startéw i ladowan na
samolotach lub motoszybowcach turystycznych w charakterze pilota dowodcy,
wykonane po wydaniu licencji. Z tej liczby, co najmniej 30 godzin nalezy
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(d)

(€)

(f)

wykona¢ na samolotach, jezeli przedmiotowa dziatalno$¢ ma by¢ prowadzona
na samolotach, lub na motoszybowcach turystycznych, jezeli przedmiotowa
dziatalno$¢ ma by¢ prowadzona na motoszybowcach turystycznych;

(2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace:

(1) wyktady z wiedzy teoretycznej w zakresie operacji i1 procedur
holowania;

(i) co najmniej 10 lotow szkolnych z holowaniem baneru, w tym co
najmniej 5 lotow z instruktorem.

Uprawnienia do holowania szybowcow i banerow ograniczaja si¢ do samolotéw lub
motoszybowcoOw turystycznych, w zaleznosci od tego, na jakim statku powietrznym
przeprowadzono szkolenie. Uprawnienia te mozna rozszerzy¢, jezeli pilot posiada
licencj¢ na samoloty lub motoszybowce turystyczne i ukonczyt w ktoryms z nich, w
zalezno$ci od przypadku, co najmniej 3 loty szkolne z instruktorem obejmujace
petny program szkolenia dotyczacego holowania.

Aby moc korzysta¢ z uprawnien do holowania szybowcoéw lub banerdéw, ich
posiadacz powinien w okresie ostatnich 24 miesigcy wykona¢ minimum 5 lotow
holujacych.

W przypadku, gdy pilot nie spelnia wymagania okreslonego w lit. €), musi wykonac
brakujace loty holujace z instruktorem lub pod nadzorem instruktora przed
ponownym korzystaniem ze swoich uprawnien.

FCL.810 Uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych

(a)

(b)

Samoloty, motoszybowce turystyczne, sterowce.

(1) Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji LAPL lub PPL na
samoloty, motoszybowce turystyczne lub sterowce w warunkach VFR w nocy,
kandydat musi mie¢ ukonczone szkolenie w zatwierdzonym osrodku
szkolenia. Szkolenie to musi obejmowac:

(1)  wyktady z wiedzy teoretycznej;

(i) co najmniej 5 godzin nalotu na statku powietrznym odpowiedniej
kategorii w nocy, w tym co najmniej 3 godziny z instruktorem, z czego
co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie z co najmniej jednym
przelotem po wyznaczonej trasie na odleglto$¢ co najmniej 50 km, a
takze 5 samodzielnych startow i1 5 samodzielnych ladowan z pelnym
zatrzymaniem.

(2) Przed ukonczeniem szkolenia nocnego, posiadacz licencji LAPL musi
ukonczy¢ podstawowe przeszkolenie w wykonywaniu lotow wedtug wskazan
przyrzadéw wymagane do wydania licencji PPL.

(3) W przypadku, gdy kandydat posiada uprawnienia na klas¢ na samoloty
jednosilnikowe tlokowe (ladowe) 1 jednoczesnie na motoszybowce
turystyczne, moze on spelni¢ wymagania okreslone w pkt. (1) powyze] w
obydwu klasach lub w jednej z nich.

Smiglowce. Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji PPL na $migtowce
w warunkach VFR w nocy, kandydat:
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(©)

(1) musi wykona¢, po wydaniu licencji, co najmniej 100 godzin nalotu w
charakterze pilota $migtowca, w tym co najmniej 60 godzin w charakterze
pilota dowodcy i 20 godzin przelotéw po wyznaczonej trasie;

(2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie musi
by¢ ukonczone w ciagu 6 miesigcy. Szkolenie obejmuje:

(i) 5 godzin wyktadow z wiedzy teoretycznej;

(i) 10 godzin szkolenia praktycznego wedlug wskazan przyrzadow z
instruktorem na $§migtowcach w locie; oraz

(ii1) 5 godzin nalotu w nocy, w tym co najmniej 3 godziny z instruktorem, z
czego co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie i
5 samodzielnych kregdw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start
1 ladowanie.

(3) Kandydatowi, ktory posiada lub posiadal uprawnienie IR na samolot Iub
motoszybowiec turystyczny, zalicza si¢ 5 godzin na poczet wymogu
okreslonego w pkt. (2)(ii) powyzej.

Balony. Aby korzysta¢ z uprawnienia wynikajacych z licencji pilota balonu LAPL
lub licencji BPL w warunkach VFR w nocy, kandydat musi wykona¢ co najmniej 2
loty szkolne w nocy, z ktorych kazdy trwa co najmniej 1 godzing.

FCL.815 Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym

(a)

(b)

(©)

Uprawnienia. Posiadacz uprawnien do wykonywania lotow w terenie gorzystym jest
uprawniony do wykonywania lotbw na samolotach lub motoszybowcach
turystycznych z powierzchni lub na powierzchnie, ktore wlasciwa wiadza
wyznaczona przez panstwa cztonkowskie okreslita jako powierzchnie wymagajace
uprawnien w terenie gorzystym.

Wstepne uprawnienie do wykonywania lotéw w terenie gorzystym mozna uzyskac:

(1) na kotach, do wykonywania lotdéw ze wzmiankowanych powierzchni lub na te
powierzchnie, w przypadku, gdy nie sa one pokryte $niegiem; lub

(2) na ptozach, do wykonywania lotow ze wzmiankowanych powierzchni lub na
te powierzchnie, w przypadku, gdy sa one pokryte $niegiem.

(3) Wstepne uprawnienie mozna rozszerzy¢ na kota lub ptlozy, o ile pilot podjat
dodatkowy kurs zapoznawczy obejmujacy wyktady z wiedzy teoretycznej oraz
szkolenie w pilotazu z instruktorem lotéw w terenie gorzystym.

Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow w terenie
gorzystym musi ukonczy¢, w ciagu 24 miesigcy, szkolenie teoretyczne i praktyczne
w zatwierdzonym o$rodku szkolenia. Zakres szkolenia musi odpowiadac¢
wnioskowanemu uprawnieniu.

Egzamin praktyczny. Po ukonczeniu szkolenia kandydat zdaje egzamin praktyczny
przed odpowiednio upowaznionym egzaminatorem. Egzamin praktyczny musi
obejmowac:

(1) egzamin ustny z wiedzy teoretycznej;

(2) 6 ladowan na co najmniej 2 réznych powierzchniach okreslonych jako
wymagajace uprawnien w terenie gorzystym, innych niz powierzchnia odlotu.
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(d)

(€)

()

Waznos¢é. Uprawnienia do wykonywania lotow w terenie gorzystym zachowuja
waznos¢ przez 24 miesiace.

Przedtuzanie waznosci. W celu przedhuzenia wazno$ci uprawnien do wykonywania
lotow w terenie gorzystym, kandydat musi:

(1) wykona¢ w okresie ostatnich 24 miesigcy co najmniej 6 ladowan w terenie
gorzystym; lub

(2) zaliczy¢ kontrolg umiejetnosci. Kontrola umiejgtnosci jest zgodna z
wymaganiami okreslonymi w lit. ¢).

Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznos$ci uprawnienia, jego posiadacz
musi spetni¢ wymaganie okreslone w lit. ) pkt. (2).

FCL.820 Uprawnienia pilota doswiadczalnego

(a)

(b)

(©)

Posiadacze licencji pilota samolotowego lub $migtowcowego moga wykonywaé
czynnos$ci pilota dowodcy podczas prob w locie kategorii 1 lub 2, zgodnie z
definicja zawarta w przepisach Part 21 pod warunkiem posiadania uprawnien do
wykonywania préb w locie.

Obowiazek posiadania uprawnien pilota do§wiadczalnego okreslony w lit. a) ma
zastosowanie tylko do préb w locie przeprowadzanych na:

(1) s$miglowcach, ktore zostaly lub maja zosta¢ certyfikowane zgodnie ze
specyfikacjami CS-27 lub CS-29 albo rownowaznymi przepisami zdatnosci do
lotu; lub

(2) samolotach, ktore zostaty lub maja zostaé certyfikowane zgodnie ze:

(i)  specyfikacjami CS-25 lub réwnowaznymi przepisami zdatno$ci do lotu;
lub

(if)  specyfikacjami CS-23 lub réwnowaznymi przepisami zdatno$ci do lotu,
z wyjatkiem samolotéw o maksymalnej dopuszczalnej masie startowe;j
mniejszej niz 2000 kg.
Posiadacz uprawnien pilota doswiadczalnego jest uprawniony, w ramach
odpowiedniej kategorii statkow powietrznych:

(1) w przypadku kategorii 1 uprawnien pilota doswiadczalnego, do wykonywania
wszelkich prob w locie, zgodnie z definicja zawarta w przepisach Part 21, w
charakterze pilota dowodcy lub drugiego pilota;

(2) w przypadku kategorii 2 uprawnien pilota doswiadczalnego:

(i) do wykonywania prob w locie 1 kategorii, zgodnie z definicja zawarta w
przepisach Part 21:

- w charakterze drugiego pilota; lub

- w charakterze pilota dowodcy, w przypadku samolotéw, o ktdérych
mowa w lit. b) pkt. (2)(i1), z wyjatkiem samolotow z kategorii matego
transportu  (commuter) lub posiadajacych projektowa predkosé
nurkowania wyzsza niz 0,6 macha lub putap maksymalny wyzszy niz 25
000 stop;
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(d)

(€)

(3)

(i)  do wykonywania wszelkich pozostatych kategorii prob w locie, zgodnie
z definicja zawarta w przepisach Part 21, w charakterze pilota dowodcy
lub drugiego pilota;

dodatkowo, zarowno dla kategorii 1 1 2 uprawnien pilota doswiadczalnego
wykonywa¢ loty zwiazane bezposrednio =z dziatalno$cia instytucji
projektowych i produkcyjnych, w granicach przystugujacych im uprawnien, w
przypadku niemoznosci spetnienia wymagan okreslonych w podczesci H.

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia pilota doswiadczalnego po raz
pierwszy musi:

1)
)
(3)

posiada¢ co najmniej licencje CPL i uprawnienia IR na odpowiednia kategori¢
statku powietrznego;

posiada¢ co najmniej 1000 godzin nalotu w odpowiedniej kategorii statku
powietrznego, z czego co najmniej 400 godzin w charakterze pilota dowddcy;

ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia odpowiednie dla
statku powietrznego oraz kategorii lotow, ktorych dotyczy wniosek. Szkolenie
musi obejmowac co najmniej nastgpujace przedmioty:

—  Osiagi;

—  Stabilnos¢ i1 kontrola/wtasciwosci pilotazowe;
—  Systemy;

—  Zarzadzanie proba;

—  Zarzadzanie ryzykiem/bezpieczenstwem.

Uprawnienia pilota doswiadczalnego moga zosta¢ rozszerzone na inna kategori¢
prob w locie oraz inng kategori¢ statkow powietrznych po ukonczeniu przez ich
posiadacza dodatkowego szkolenia w zatwierdzonym osrodku szkolenia.
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PODCZESC J
Instruktorzy
SEKCJA1
Wymagania wspoélne
Uprawnienia instruktorskie

Postanowienia ogdlne. Osoba jest uprawniona do prowadzenia:

FCL.900
(@)
(1)
()

(b)

(©)

szkolenia praktycznego na statku powietrznym, wytacznie jezeli posiada:

(i) licencje¢ pilota wydanag Ilub zatwierdzona zgodnie 2z niniejszym
rozporzadzeniem,;

(i) uprawnienie instruktorskie odpowiednie do prowadzonego szkolenia,
wydane zgodnie z postanowieniami niniejszej podczgsci;

szkolenia praktycznego na symulatorze lub szkolenia MCC, jezeli posiada
uprawnienie instruktorskie odpowiednie do prowadzonego szkolenia, wydane
zgodnie z postanowieniami niniejszej podczgsci.

Warunki specjalne

1)

)

W przypadku wprowadzenia nowego statku powietrznego do eksploatacji w
panstwach cztonkowskich lub we flocie operatora, jezeli nie jest mozliwe
spelnienie wymagan okre§lonych w niniejszej] podczesci, specjalne
upowaznienie do prowadzenia szkolenia praktycznego moga by¢ wydawane
przez wlasciwa wiadzg. Upowaznienia takie ograniczaja si¢ do szkolenia
niezb¢dnego do wprowadzenia nowego typu statku powietrznego do
eksploatacji, a okres ich wazno$ci w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢
1 roku.

Posiadacz upowaznienia wydanego zgodnie z lit. b) pkt. (1) pragnacy ubiegac
si¢ o wydanie uprawnienia instruktorskiego, spelnia warunki wstepne oraz
wymogi dotyczace przedtuzenia wazno$ci uprawnien obowiazujace w danej
kategorii instruktorskiej.

Szkolenie poza terytorium panstw cztonkowskich

(1)

()

Niezaleznie od postanowien lit. a), w przypadku prowadzenia szkolenia
praktycznego w zatwierdzonym osrodku szkolenia potozonej poza terytorium
panstw czlonkowskich, wlasciwa wladza moze wyda¢ uprawnienie
instruktorskie osobie wnioskujacej posiadajacej licencj¢ pilota wydana przez
panstwo trzecie zgodnie z zalacznikiem 1 ICAO, pod warunkiem, Ze osoba ta:

(1) posiada co najmniej licencj¢ CPL na odpowiednia kategori¢ statku
powietrznego;

(if)  spelnia wymagania okreslone w niniejszej podczgsci dotyczace wydania
odpowiedniego uprawnienia instruktorskiego;

(iii) wykazata wilasciwej wladzy, ze posiada odpowiedni stopien wiedzy o
europejskich  zasadach  bezpieczenstwa lotniczego, pozwalajacy
korzysta¢ z uprawnien instruktora zgodnie z niniejsza czgscia.

Uprawnienie to ogranicza si¢ do prowadzenia szkolenia praktycznego:
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FCL.915

(1) w zatwierdzonych osrodkach szkolenia potozonych poza terytorium
panstw cztonkowskich;

(i) uczniom-pilotom, ktorzy posiadaja wystarczajaca znajomos¢ jezyka, w
jakim prowadzone jest szkolenie praktyczne.

Warunki wstgpne i wymagania dotyczace instruktorow

@ Postanowienia ogdlne. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktora musi mieé¢
ukonczone co najmniej 18 lat.

(b) Dodatkowe wymagania dotyczqce instruktorow prowadzqcych szkolenie praktyczne
na statkach powietrznych. Posiadacz lub kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie
uprawnienia instruktorskiego do prowadzenia szkolenia praktycznego na samolotach

musi:

1)
)

(3)

posiada¢ co najmniej licencj¢ oraz, w zaleznos$ci od przypadku, uprawnienia
odpowiednie dla prowadzonego szkolenia;

z wyjatkiem instruktora préb w locie:

(1) posiada¢ co najmniej 15 godzin nalotu w charakterze pilota klasy lub
typu statku powietrznego, na ktorym ma by¢ szkolenie praktyczne, z

czego nie wigcej niz 7 godzin na urzadzeniu FSTD tego typu lub klasy;
lub

(if)  zaliczy¢ kontrolg umiejgtnosci w odpowiedniej kategorii instruktorskiej
na tej klasie lub typie statku powietrznego;

posiada¢ uprawnienia do wykonywania czynnos$ci pilota dowddcy na statku
powietrznym podczas prowadzenia szkolenia praktycznego.

(© Zaliczenie na poczet dalszych uprawnien 1 do celow przedtuzenia waznosci

1)

()

FCL.920

Osobie ubiegajacej si¢ o kolejne uprawnienia instruktorskie mozna zaliczy¢
umiejetnosci uczenia 1 nauczania, ktorymi wykazata si¢ ona zdobywajac
posiadane juz uprawnienie instruktorskie.

Nalot w charakterze egzaminatora podczas egzaminu praktycznego lub
kontroli umiejgtno$ci zostaja w pelni zaliczone na poczet wymagan
dotyczacych przedtuzenia waznosci wszystkich posiadanych przez dana osobg
uprawnien instruktorskich.

Kompetencje i ocena instruktora

Wszyscy instruktorzy sa szkoleni, aby uzyskac¢ nastgpujace kompetencije:

—  Przygotowywanie materialdéw szkoleniowych,

—  Tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce,

—  Prezentowanie wiedzy,

— Integrowanie zarzadzania ryzykiem i blgdami (TEM) i zarzadzania zasobami zatogi,

—  Zarzadzanie czasem w celu osiagania celow szkolenia,

— Ulatwianie uczenia,

—  Ocenianie wynikoéw osiaganych przez kursantow,

—  Obserwowanie i ocenianie postgpow,
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Ocenianie sesji szkoleniowych,
Informowanie o wynikach.

FCL.925 Dodatkowe wymagania dotyczace instruktorow MPL

(@)

(b)

(©)

(d)

Instruktor prowadzacy szkolenia do licencji MPL:

(1) musi zaliczy¢ szkolenie instruktorskie MPL w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia; oraz

(2) oprocz tego, na potrzeby podstawowego, $rednio zaawansowanego i
zaawansowanego etapu zintegrowanego szkolenia MPL.:

(1)  musi posiada¢ doswiadczenie w operacjach z zatoga wieloosobowa; oraz

(if) ukonczy¢ wstepne szkolenie z zakresu zarzadzania zasobami zatogi u
operatora komercyjnego przewozu lotniczego zatwierdzonego zgodnie
ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji lotniczych.

Szkolenie instruktorow MPL
(1) Szkolenie instruktorow MPL musi obejmowac co najmniej 14 godzin.

(2) Po ukonczeniu szkolenia kandydat musi podda¢ si¢ ocenie kompetencji
instruktorskich oraz wiedzy dotyczacej metodyki szkolenia.

Na oceng sktada si¢ praktyczna demonstracja szkolenia praktycznego na
odpowiednim etapie szkolenia MPL. Ocena jest dokonywana przez
egzaminatora wykwalifikowanego zgodnie z podczescia K.

(3) Po pozytywnym ukonczeniu szkolenia MPL, zatwierdzony o$rodek szkolenia
wydaje kandydatowi za§wiadczenie kwalifikacji instruktorskich MPL.

W celu zachowania uprawnien, w okresie ostatnich 12 miesigcy instruktor musi
przeprowadzi¢ w ramach szkolenia MPL:

(1) 1 sesjg na symulatorze trwajaca co najmniej 3 godziny; lub

(2) 1 ¢wiczenie w powietrzu trwajace co najmniej 1 godzing i obejmujace co
najmniej 2 starty i ladowania.

Jezeli instruktor nie spetnia wymagan okreslonych w lit. ¢), przed przystapieniem do

korzystania z uprawnien do prowadzenia szkolenia praktycznego w zakresie MPL
musi:

(1) odby¢ szkolenie wznawiajace w zatwierdzonym osrodku szkolenia i osiagnac
poziom kompetencji niezbedny do uzyskania pozytywnej oceny kompetencji
instruktorskich; oraz

(2) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji instruktorskich okreslonych w lit. b)
pkt. (2).

FCL.930 Szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi szkolenie w zakresie wiedzy
teoretycznej 1 szkolenia praktycznego w zatwierdzonym os$rodku szkolenia. Oprocz
poszczegblnych elementow przewidzianych w niniejszej czesci dla kazdej kategorii
instruktora, szkolenie zawiera elementy wymagane w ust. FCL.920.

FCL.935 Ocena kompetencji
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€)) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi oceng kompetencji w
odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w trakcie ktorej wykazuje
egzaminatorowi upowaznionemu zgodnie z postanowieniami podczgsci K, ze potrafi
szkoli¢ uczniéw-pilotbw do poziomu wymaganego do wydania odpowiednigj
licencji, uprawnienia, upowaznienia lub certyfikatu. Nie dotyczy to instruktorow
wspotpracy w zatodze wieloosobowej (MCCI), instruktorow szkolenia na
urzadzeniach syntetycznych (STI), instruktoréw lotdow w terenie gorzystym (MI)
oraz instruktorow prob w locie (FTI).

(b) Ocena musi obejmowac:

(1) zademonstrowanie kompetencji okreSlonych w ust. FCL.920 podczas
szkolenia przed lotem, po locie oraz w trakcie przekazywania wiedzy
teoretycznej;

(2) ustny egzamin teoretyczny na ziemi, odprawy przed lotem i po locie,
demonstracja podczas lotu w trakcie egzaminow praktyczny na odpowiedniej
klasie lub typie statku powietrznego lub na urzadzeniu FSTD;

(3) ¢wiczenia odpowiednie dla oceny kompetencji instruktora.

(© Ocena musi by¢ przeprowadzana na tej samej klasie lub tym samym typie statku
powietrznego lub urzadzenia FSTD, jak te wykorzystywane do prowadzenia
szkolenia praktycznego.

(d) W przypadku, gdy ocena kompetencji jest wymagana do przedluzenia waznoS$ci
uprawnienia instruktorskiego, kandydat, ktory nie uzyska oceny pozytywnej przed
uptywem waznosci certyfikatu instruktorskiego nie moze korzysta¢ z wynikajacych
z niego uprawnien do czasu uzyskania pozytywnej oceny swoich kompetencji.

FCL.940 Okres waznosci uprawnien instruktorskich

Bez uszczerbku dla postanowien ust. FCL.900 lit. b) pkt. (1), okres waznos$ci uprawnienia
instruktorskiego wynosi 3 lata. Wyjatek stanowi certyfikat instruktora lotow w terenie
gorzystym (Ml).

SEKCJA 2

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktora szkolenia na lekkich statkach
powietrznych - LAFI

FCL.905.LAFI LAFI — uprawnienia i warunki

Instruktor LAFI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w celu wydawania, przedtuzania
waznosci lub wznawiania waznosci:

@) podstawowej licencji LAPL na samoloty;
(b) licencji LAPL na odpowiednie kategorie statkow powietrznych;

(© rozszerzen dotyczacych klasy lub typu wpisywanych do licencji LAPL na
odpowiednie kategorie statkdw powietrznych;

(d) uprawnien do lotow nocnych, akrobacyjnych i holujacych na odpowiednich
kategoriach statkow powietrznych, pod warunkiem ze posiada odpowiednie
uprawnienia 1 wykaze przed instruktorem uprawnionym zgodnie z lit. e), ze potrafi
prowadzi¢ szkolenie w zakresie tych uprawnien;

(e) uprawnienia LAFI, pod warunkiem ze instruktor:
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(1) wykazal przed instruktorem-egzaminatorem, podczas oceny kompetencji
przeprowadzonej zgodnie z ust. FCL.935 na odpowiedniej kategorii statku
powietrznego, ze potrafi prowadzi¢ szkolenie w zakresie uprawnienia LAFT;
oraz

(2) w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce, przeprowadzit co najmniej 50
godzin szkolenia w locie lub 150 startow jako instruktor na szybowcach;

(3) w przypadku uprawnienia LAFI na balony, przeprowadzit 50 godzin szkolenia
w locie lub 50 startow jako instruktor na balonach;

(4) w przypadku pozostatych kategorii statkow powietrznych, przeprowadzit co
najmniej 150 godzin szkolenia w locie na odpowiedniej kategorii statku
powietrznego.

FCL.910.LAFI LAFI — uprawnienia ograniczone

(@) Uprawnienia ograniczone instruktora LAFI nie obejmuja wykonywania czynnosci
instruktora  podczas pierwszych samodzielnych lotow oraz pierwszych
samodzielnych lotdw po wyznaczonej trasie i ograniczaja si¢ tylko do prowadzenia
szkolenia do licencji LAPL pod nadzorem instruktora LAFI lub instruktora
szkolenia ogblnego (FI) dla tej samej kategorii statku powietrznego wyznaczonego
do tego celu przez zatwierdzony osrodek szkolenia..

(b) Ograniczenie okreslone w lit. a) moze zosta¢ zdjgte z uprawnienia LAFI, jezeli
instruktor LAFI:

(1) w przypadku uprawnienia LAFI na samoloty, przeprowadzil co najmniej 50
godzin szkolenia praktycznego na samolocie jednosilnikowym tlokowym lub
motoszybowecu turystycznym oraz nadzorowat co najmniej 25 samodzielnych
lotow wykonanych przez uczniow-pilotow;

(2) w przypadku uprawnienia LAFI na $miglowce, przeprowadzit co najmniej 50
godzin szkolenia praktycznego na $migtowcu oraz nadzorowal co najmniej 25
samodzielnych lotéw wykonanych przez uczniéw-pilotow;

(3) w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce, przeprowadzit co najmniej 15
godzin szkolenia praktycznego lub 50 startow jako instruktor obejmujacych
caly program szkolenia na licencj¢ szybowcowa LAPL;

(4) w przypadku uprawnienia LAFI na balony, przeprowadzit co najmniej 15
godzin szkolenia praktycznego lub 50 startow jako instruktor obejmujacych
caly program szkolenia na licencj¢ pilota balonu LAPL.

FCL.915.LAFI LAFI — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie LAFI:
@) w przypadku uprawnienia LAFI na samoloty musi:

(1) wykona¢ co najmniej 20 godzin przelotow po wyznaczonej trasie w
charakterze pilota dowddcy na samolocie jednosilnikowym tlokowym lub
motoszybowcu turystycznym;

(2) wykona¢ co najmniej 200 godzin nalotu, z czego 150 godzin w charakterze
pilota dowodcy na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;
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(b)

(©)

(d)

(3) wykona¢ co najmniej 30 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy na
samolocie jednosilnikowym tlokowym, jezeli chce szkoli¢ na samolotach
jednosilnikowych ttokowych;

(4) wykona¢ co najmniej 30 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy na
motoszybowcu turystycznym, jezeli chce szkoli¢ na motoszybowcach
turystycznych.

w przypadku certyfikatu LAFI na $miglowce:

(1) posiada co najmniej 10 godzin szkolenia w zakresie lotu wedlug wskazan
przyrzadow na $migtowcu jednosilnikowym ttokowym, z czego nie wigcej niz
5 godzin podczas szkolenia na ziemi na urzadzeniu FSTD;

(2) wykonata co najmniej 20 godzin przelotow po wyznaczonej trasie na
$miglowcach w charakterze pilota dowodcy;

(3) wykonata co najmniej 250 godzin nalotu na $migtowcach, z czego 200 godzin
w charakterze pilota dowddcy;

(4) wykonata co najmniej 15 godzin lotu na takim samym typie $migtowca, jaki
bedzie uzywany do szkolenia;

w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce, wykonata co najmniej 100 godzin
nalotu w charakterze pilota dowodcy oraz 200 startow w charakterze pilota dowodcy
na szybowcach i szybowcach z wlasnym zespotem napedowym, z wytaczeniem
motoszybowcoéw turystycznych. Dodatkowo, jezeli kandydat chce szkoli¢ na
motoszybowcach turystycznych, musi on wykona¢ co najmniej 30 godzin nalotu w
charakterze pilota dowddcy na motoszybowcu turystycznym oraz przej$¢ dodatkowa
oceng¢ kompetencji zgodnie z ust. FCL.935 na motoszybowcu turystycznym w
obecnosci instruktora LAFT uprawnionego zgodnie z ust. FCL.905.LAFTI lit. e);

w przypadku uprawnienia LAFI na balony, wykonala co najmniej 75 godzin nalotu
na balonach w charakterze pilota dowodcy, z czego co najmniej 15 godzin musi by¢
wykonane na klasie, na ktorej bedzie prowadzone szkolenie.

FCL.930.LAFI LAFI — szkolenie

(@)

(b)

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie LAFI musi odby¢ lot kontrolny oceniajacy, czy
moze rozpocza¢ szkolenie.

Lot kontrolny jest wykonywany z instruktorem LAFI uprawnionym zgodnie z ust.
FCL.905.LAFI lit. €) lub z instruktorem szkolenia ogdélnego FI uprawnionym
zgodnie z ust. FCL.905.FI lit. i) na odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

Szkolenie LAFI musi obejmowac¢ co najmnie;j:

(1) w przypadku uprawnienia LAFI na samoloty, motoszybowece turystyczne lub
Smigtowce:

(i) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania,
(i) 50 godzin wyktadow z wiedzy teoretycznej, w tym egzaminy postepow;

@) (A) w przypadku uprawnienia LAFI na samoloty lub motoszybowce
turystyczne: co najmniej 12 godzin szkolenia praktycznego w locie z
instruktorem, w tym 1 godzing szkolenia wytacznie wedlug wskazan
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(iv)

(V)

(vi)

przyrzadow. Z powyzszych 12 godzin, 1 godzing mozna wykonaé na
urzadzeniu FSTD,;

(B) w przypadku uprawnienia LAFI dla $miglowcow: co najmnie;j

25 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem, z czego 5
godzin mozna wykona¢ na urzadzeniu FSTD.

Pilotowi posiadajacemu uprawnienie LAFI(A) lub (H), badz FI(A), (H)
lub (As) zalicza si¢ 30 godzin na poczet 50 godzin, o ktérych mowa w
lit. b) pkt. (1)(ii).

Pilotowi posiadajacemu uprawnieniec LAFI(S) lub (B), badz FI(S) lub
(B) zalicza si¢ 18 godzin na poczet 50 godzin, o ktérych mowa w lit. b)
pkt. (1)(ii).

Pilotowi posiadajacemu uprawnienie LAFI lub FI na szybowce z

rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne zalicza si¢ 6 godzin na
poczet wymogu okre§lonego w lit. b) pkt. (1)(ii1)(A);

2 w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce lub balony:

(1)
(i)
(iii)

25 godzin uczenia si¢ 1 nauczania;
30 godzin wyktadow z wiedzy teoretycznej, w tym egzaminy postepow;

(A) w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce, co najmniej 6
godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem lub co najmniej 20
startow;

(B) w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce z uprawnieniem
do prowadzenia szkolenia na motoszybowcach turystycznych, co
najmniej 6 godzin szkolenia praktycznego w locie z instruktorem na
motoszybowcach turystycznych;

©) w przypadku uprawnienia LAFI na balony, co najmniej 3
godziny szkolenia praktycznego w locie z instruktorem, w tym co
najmniej 3 starty;

(D) pilotowi posiadajacemu uprawnieniec LAFI lub FI na
jakakolwiek kategori¢ statkow powietrznych zalicza si¢ 18 godzin na
poczet wymogu okre§lonego w lit. b) pkt. (2)(i1).

(© Pilot posiadajacy uprawnienie FI w tej samej kategorii statku powietrznego uzyskuje
pelne zaliczenie wymagan okre§lonych w lit. a) 1 lit. b) powyze;.

FCL.940.LAFI

€)) W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia LAFI, jego posiadacz musi spehi¢ 2 z 3
ponizszych wymagan:

1)

LAFI — przedluzanie i wznawianie waznosci

przeprowadzi¢ co najmniej:

(i)

(i)

w przypadku uprawnienia LAFI na samoloty lub $§miglowce, 45 godzin
szkolenia praktycznego lub 120 startéw jako instruktor na odpowiednigj
kategorii statku powietrznego w charakterze instruktora LAFI, FI, TRI,
CRI, IRI, MI lub egzaminatora, w okresie waznos$ci uprawnienia;

w przypadku uprawnienia LAFI na szybowce, 30 godzin szkolenia
praktycznego lub 60 startéw jako instruktor na szybowcach, szybowcach
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(b)

z whasnym zespotem napgedowym lub motoszybowcach turystycznych w
charakterze instruktora LAFI, FI lub egzaminatora, w okresie waznosci
uprawnienia;

(iii) w przypadku uprawnienia LAFI na balony, 6 godzin szkolenia
praktycznego na balonach jako instruktor LAFI, FI lub egzaminatora, w
okresie waznos$ci uprawnienia;

(2) wzia¢ udzial w instruktorskim seminarium wznawiajacym w okresie waznoS$ci
uprawnienia;

(3) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935, w okresie 12
miesiecy poprzedzajacym date uptywu waznos$ci uprawnienia LAFI.

Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznosci uprawnienia LAFI, jego
posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed wznowieniem jego waznosci musi:

(1) waziac udziat w instruktorskim seminarium wznawiajacym;
(2) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935.
SEKCJA3

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktora szkolenia ogolnego — FI

FCL.905.FI FI —uprawnienia i warunki

Instruktor FI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w celu wydawania, przedluzania
waznosci lub wznawiania waznosci:

(a)
(b)

(©)
(d)

(€)

()

(9)

licencji PPL, SPL, BPL i LAPL na odpowiednia kategorig statku powietrznego;

uprawnien na klas¢ lub typ jednosilnikowych statkow powietrznych z zaloga
jednoosobowa, z wyjatkiem skomplikowanych technicznie samolotow o wysokich
osiagach z zaloga jednoosobowa; rozszerzen uprawnien na klasg¢ lub typ balonow
oraz rozszerzen na klase szybowcow;

uprawnien na typ sterowcow z zatoga jedno- lub wieloosobowa;

licencji CPL na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, pod warunkiem
wykonania co najmniej 500 godzin nalotu w charakterze pilota tej kategorii statku
powietrznego, z czego co najmniej 200 godzin jako instruktor;

uprawnien do wykonywania lotdow nocnych, pod warunkiem:

(1) posiadania kwalifikacji do wykonywania lotdbw nocnych na odpowiedniej
kategorii statku powietrznego;

(2) wykazania si¢ przed instruktorem FI uprawnionym zgodnie z lit. i) ponizej,
zdolnos$cia prowadzenia szkolenia w lotach nocnych; oraz

(3) spehienia wymogu dotyczacego doswiadczenia w lotach nocnych okreslonego
w ust. FCL.060 lit. b) pkt. (2).

uprawnien do wykonywania lotow holujacych lub akrobacyjnych, pod warunkiem
posiadania takich uprawnien 1 wykazania si¢ przed instruktorem FI uprawnionym
zgodnie z lit. i) ponizej, zdolno$cia prowadzenia szkolenia w zakresie tych
uprawnien;

uprawnien IR na odpowiednig kategorig statku powietrznego, pod warunkiem:
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(h)

1)

)

©)

posiadania co najmniej 200 godzin nalotu IFR, z czego nie wigcej niz 50
godzin na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub FNPT II;

ukonczenia jako uczen-pilot szkolenia IR i zaliczenia egzaminu praktycznego
na certyfikat IRI; oraz

dodatkowo:

(i) w przypadku samolotow wiclosilnikowych, spelnienia wymagan
dotyczacych wydania uprawnienia CRI;

(i) w przypadku $migtowcow wielosilnikowych, spelnienia wymagan
dotyczacych wydania uprawnienia TRI.

uprawnien na klase lub typ wielosilnikowych statkow powietrznych z zatoga
jednoosobowa, z wyjatkiem skomplikowanych technicznie samolotéw o wysokich
osiagach z zatoga jednoosobowa, pod warunkiem spetnienia:

(1)

)

1)

)

1)

()

w przypadku samolotow, warunkow wstepnych dotyczacych szkolenia CRI
okreslonych w ust. FCL.915.CRI lit. a) oraz wymagan okre$lonych w ust.
FCL.930.CRI i ust. FCL.935;

w przypadku $migltowcow, wymagan okreslonych w ust. FCL.910.TRI lit. c)
pkt. (1) oraz warunkéw wstgpnych dotyczacych szkolenia TRI(H) okreslonych
w ust. FCL.915.TRI lit. b) pkt. (2);

(1)  uprawnienia Fl, IRI, CRI, STI, Ml lub LAFI, pod warunkiem:
przeprowadzenia co najmniej:

(1) w przypadku instruktora FI(S), 50 godzin szkolenia praktycznego lub
150 startow jako instruktor na szybowcach;

(i) w przypadku instruktora FI(B), 50 godzin szkolenia praktycznego lub 50
startdw jako instruktor na balonach;

(iti) w przypadku instruktora FI(A) Iub FI(H) szkolacego do uprawnienia
LAFI(A) lub (H), 150 godzin jako instruktor na odpowiedniej kategorii
statku powietrznego;

(iv) we wszystkich pozostatych przypadkach, 500 godzin jako instruktor na
odpowiedniej kategorii statku powietrznego;

uzyskania od egzaminatora instruktorow FIE pozytywnej oceny kompetencji
zgodnie z ust. FCL.935 na odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
pokazujacej zdolno$¢ do prowadzenia szkolenia w zakresie uprawnienia FI;

(1) licencji MPL, pod warunkiem:

w przypadku zasadniczej fazy szkolenia odbywajacej si¢ w locie, wykonania
co najmniej 500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotowego, w tym co
najmniej 200 godzin jako instruktor;

w przypadku podstawowej fazy szkolenia:

(i) posiadania uprawnienia IR na samoloty wielosilnikowe wraz z
uprawnieniem do szkolenia w zakresie uprawnienia IR; oraz

(i) posiadania co najmniej 1500 godzin nalotu w operacjach z zatoga
wieloosobowa.
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(3) w przypadku instruktora FI, ktory juz posiada kwalifikacje do szkolenia
podczas szkolen zintegrowanych na licencje ATP(A) lub CPL(A)/IR, wymog
okreslony w pkt. (2)(ii)) mozna zastapi¢ ukonczeniem kompleksowego
szkolenia obejmujacego:

(1)  kwalifikacj¢ na MCC;
(i)  obserwacje 5 sesji szkolenia podczas fazy 3 szkolenia MPL;
(iii) obserwacje 5 sesji szkolenia podczas fazy 4 szkolenia MPL;

(iv) obserwacje 5 okresowych sesji szkoleniowych ukierunkowanych na
wykonywanie lotow liniowych przeprowadzanych przez operatora;

(v) tres¢ szkolenia instruktorskiego MCCI.

W takim przypadku, instruktor FI musi przeprowadzi¢ swoje pierwsze 5 sesji
szkoleniowych pod nadzorem instruktora TRI(A), MCCI(A) lub SFI(A)
uprawnionego do szkolenia w zakresie MPL.

FCL.910.FI FI —uprawnienia ograniczone

@ Uprawnienia instruktora FI ograniczaja si¢ do szkolenia pod nadzorem innego FI na
t¢ sama kategori¢ statku powietrznego wyznaczonego w tym celu przez
zatwierdzony os$rodek szkolenia, w nastepujacych przypadkach:

(1) do wydawania licencji PPL, SPL, BPL i LAPL;

(2) podczas wszystkich szkolen zintegrowanych na poziomie PPL, w przypadku
samolotéw 1 Smiglowcow;

(3) do uprawnien na klas¢ lub typ jednosilnikowych statkoéw powietrznych z
zatoga jednoosobowa, rozszerzen na klas¢ lub grupg balonéw oraz rozszerzen
na klasg szybowcow;

(4) do uprawnien do wykonywania lotow nocnych, holujacych lub akrobacyjnych.

(b) Podczas prowadzenia szkolenia pod nadzorem, zgodnie z lit. a), instruktor FI nie jest
uprawniony do dopuszczania uczniow-pilotow do wykonywania pierwszych
samodzielnych lotow i pierwszych samodzielnych lotdw po wyznaczonej trasie.

(©) Ograniczenia okreslone w lit. a) i lit. b) zostana zdjete z uprawnienia FI po
wykonaniu przez instruktora FI co najmniej:

(1) w przypadku uprawnienia FI(A), 100 godzin szkolenia praktycznego na
samolotach lub motoszybowcach turystycznych oraz, dodatkowo, po
nadzorowaniu co najmniej 25 samodzielnych lotow wykonanych przez
uczniow-pilotow;

(2) w przypadku uprawnienia FI(H), 100 godzin szkolenia praktycznego na
$miglowcach oraz, dodatkowo, po nadzorowaniu co najmniej 25
samodzielnych ¢wiczen w locie wykonanych przez uczniow-pilotow;

(3) w przypadku uprawnienia FI(As), FI(S) oraz FI(B), 15 godzin szkolenia
praktycznego lub 50 startow szkolnych obejmujacych caty program szkolenia
do licencji PPL(As), SPL lub BPL na odpowiedniej kategorii statku
powietrznego.

FCL.915.FI FIl— warunki wstepne
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Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie FI musi:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

w przypadku uprawnienia FI(A) oraz FI(H):

(1) odby¢ 10 godzin szkolenia w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadéw na
odpowiedniej kategorii statku powietrznego, z czego nie wigcej niz 5 godzin
podczas szkolenia na ziemi na urzadzeniu FSTD;

(2) wykona¢ 20 godzin lotu po wyznaczonej trasie VFR w charakterze pilota
dowaddcy na odpowiedniej kategorii statku powietrznego; oraz

dodatkowo, w przypadku uprawnienia FI(A):
(1) posiada¢ co najmniej licencjg¢ CPL(A); lub
(2) posiada¢ co najmniej licencje PPL(A) oraz:
(1) speli¢ wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej dla licencji CPL; oraz

(i) wykona¢ co najmniej 200 godzin nalotu na samolotach lub
motoszybowcach turystycznych, z czego 150 godzin w charakterze
pilota dowddcy;

(3) wykona¢ co najmniej 30 godzin nalotu na samolotach jednosilnikowych
ttokowych, z czego 5 godzin musi by¢ wykonane w okresie 6 miesigcy
poprzedzajacym lot kontrolny okreslony w ust. FCL.930.FI(A);

(4) wykona¢ lot po wyznaczonej trasie VFR w charakterze pilota dowodcy, w tym
lot na odlegto$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), w trakcie ktorego
nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na 2 r6znych lotniskach;

dodatkowo, w przypadku uprawnienia FI(H), wykona¢ 250 godzin nalotu ogdlnego
jako pilot $miglowca, z czego:

(1) conajmniej 100 godzin w charakterze pilota dowodcy, jezeli kandydat posiada
co najmniej licencjg¢ CPL(H); lub

(2) co najmniej 200 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, jezeli kandydat
posiada co najmniej PPL(H) 1 spetlnil wymagania dotyczace wiedzy
teoretycznej dla licencji CPL,;

w przypadku uprawnienia FI(As), wykona¢ 500 godzin nalotu na sterowcach w
charakterze pilota dowddcy, z czego 400 godzin jako pilot dowddca posiadajacy
licencj¢ CPL(As);

w przypadku uprawnienia FI(S), wykona¢ 100 godzin nalotu oraz 200 startow na
szybowcach. Dodatkowo, jezeli kandydat chce prowadzi¢ szkolenie na
motoszybowcach turystycznych, musi wykona¢ 30 godzin nalotu w charakterze
pilota dowddcy na motoszybowcach turystycznych oraz przej$¢ dodatkowa oceng
kompetencji na motoszybowcu turystycznym zgodnie z ust. FCL.935 z instruktorem
FI uprawnionym zgodnie z ust. FCL.905.FI lit. j);

w przypadku uprawnienia FI (B), wykonal 75 godzin nalotu na balonach w
charakterze pilota dowoddcy, z czego co najmniej 15 godzin w klasie, w ktorej bedzie
prowadzone szkolenie.

FCL.930.FI FI - szkolenie

(@)

Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FI, w okresie 6 miesiecy poprzedzajacym
rozpoczgcie szkolenia, musi zaliczy¢ lot kontrolny z instruktorem FI uprawnionym
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zgodnie z ust. FCL.905.FT lit. 1), ktérego celem jest ocena, czy moze ona rozpoczaé
szkolenie. Lot kontrolny jest przeprowadzany w oparciu o zasady kontroli
umiejetnosci dla uprawnienia na klasg i typ okreslone w zataczniku 9 do niniejsze;j
czesci.

Szkolenie FI obejmuje:
(1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

@2 O w przypadku FI(A), (H) oraz (As), co najmniej 100 godzin wyktadow z
wiedzy teoretycznej, w tym egzaminy postepow;

(i) w przypadku FI(B) lub FI(S), co najmniej 30 godzin wyktadow z wiedzy
teoretycznej, w tym egzaminy postepow;

3) O w przypadku FI(A) oraz (H), co najmniej 30 godzin szkolenia
praktycznego, w tym 25 godzin w locie z instruktorem, z czego 5 godzin
mozna wykona¢ na symulatorze FFS, urzadzeniu FNPT I lub I badz FTD 2/3;

(i) w przypadku FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia praktycznego, z
czego 15 godzin w locie z instruktorem;

(iii) w przypadku FI(S), co najmniej 6 godzin szkolenia praktycznego lub 20
startow szkolnych jako instruktor;

(iv) w przypadku FI(S) prowadzacego szkolenic na motoszybowcach
turystycznych, co najmniej 6 godzin szkolenia praktycznego w locie z
instruktorem na motoszybowcach turystycznych;

(v) w przypadku FI(B), co najmniej 3 szkolenia praktycznego w tym 3 starty
szkolne jako instruktor.

Pilot, ktory posiada lub posiadat uprawnienie LAFI (B) lub (S) uzyskuje pelne
zaliczenie na poczet wymagan okreslonych w lit. a) oraz lit. b) dla uprawnienia FI na
tg sama kategorig statku powietrznego.

Pilotowi, ktoéry posiada lub posiadat uprawnienie LAFI (A) lub (H) zalicza sig¢ 50
godzin na poczet wymagan okreslonych w lit. b) pkt. (2)(i) oraz 12 godzin na poczet
wymagania okre$lonego w lit. b) pkt. (3)(i) dla uprawnienia FI na t¢ sama kategorig
statku powietrznego.

W przypadku ubiegania si¢ o uprawnienie FI na inng kategori¢ statku powietrznego,
pilotowi, ktéry posiada lub posiadat:

(1) uprawnienie FI(A), (H) lub (As), zalicza si¢ 55 godzin na poczet wymogu
okreslonego w lit. b) pkt. (2)(1) lub 18 godzin na poczet wymagan okre§lonych
w lit. b) pkt. (2)(ii);

(2) uprawnienie LAFI(A) lub (H), zalicza si¢ 40 godzin na poczet wymogu
okreslonego w lit. b) pkt. (2)(i) lub 18 godzin na poczet wymagan okreslonych
w lit. b) pkt. (2)(ii);

(3) uprawnienie LAFI (B) lub (S), badz FI(B) Iub (S), zalicza si¢ 18 godzin na
poczet wymagan okreslonych w lit. b)pkt. (2).

FCL.940.FI FI — przedluzanie i wznawianie waznoSci

(@)

W celu przedtuzenia wazno$ci uprawnienia FI, jego posiadacz musi spetni¢ 2 z 3
ponizszych wymagan:
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(@)
(b)

(©)

1)

)
3)

przeprowadzi:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

w przypadku certyfikatu FI(A) oraz (H), co najmniej 50 godzin
szkolenia praktycznego na odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
w okresie wazno$ci uprawnienia, jako instruktor LAFI, FI, TRI, CRI,
IRI, MI lub egzaminator. Jezeli przedtuzenie ma obja¢ uprawnienia do
szkolenia IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem praktycznym do IR i
musi zosta¢ wykonane w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym date
uptywu waznosci uprawnienia FI;

w przypadku uprawnienia FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia
praktycznego na sterowcach jako instruktor Fl, IRI lub egzaminator w
okresie waznosci uprawnienia. Jezeli przedtuzenie ma objaé uprawnienia
do szkolenia IR, 10 z tych godzin bgdzie szkoleniem praktycznym do IR
I musi zosta¢ wykonane w okresie 12 miesi¢cy poprzedzajacym datg
uplywu waznos$ci uprawnienia FI;

w przypadku uprawnienia FI(S), co najmniej 30 godzin szkolenia
praktycznego lub 60 startow na szybowcach, szybowcach z wlasnym
zespotem napedowym lub motoszybowcach turystycznych jako
instruktor LAFIL, FI lub egzaminator, w okresie waznos$ci uprawnienia;

w przypadku uprawnienia FI(B), co najmniej 6 godzin szkolenia
praktycznego na balonach jako instruktor LAFI, FI lub egzaminator w
okresie waznosci uprawnienia;

wezmie udziat w instruktorskim seminarium wznawiajacym w okresie
waznos$ci uprawnienia FI;

uzyska pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935, w okresie 12
miesigcy poprzedzajacym date uptywu waznosci uprawnienia FI.

Co najmniej w co drugim przedtuzeniu wazno$ci uprawnienia FI(A) lub FI(H), lub
w co trzecim przedtuzeniu wazno$ci uprawnienia FI(As), (S) oraz (B), jego
posiadacz musi przejs¢ oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935.

Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznoséci certyfikatu FI, jego
posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed wznowieniem jego waznosci musi:

(1)
)

wzia¢ udziat w instruktorskim seminarium wznawiajacym;

uzyskaé¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935.

SEKCJA 4

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow szkolenia na typ — TRI
FCL.905.TRI TRI — uprawnienia i warunki
Instruktor TRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie:

przedluzania 1 wznawiania waznosci uprawnien IR, pod warunkiem posiadania
waznego uprawnienia IR;

wydawania uprawnienia TRI lub SFI, pod warunkiem posiadania 3 lat
doswiadczenia jako instruktor TRI; oraz

w przypadku instruktora TRI na samoloty z zaloga jednoosobowa:
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()

(1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
skomplikowanych technicznie samolotow o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do wykonywania
operacji z zatoga jednoosobowa.

Uprawnienia instruktora TRI(SPA) moga zosta¢ rozszerzone na prowadzenie
szkolenia w zakresie uprawnien na typ skomplikowanych technicznie
samolotéw o wysokich osiagach z zatoga jednoosobowa w operacjach z zatoga
wieloosobowa, o ile TRI:

(1) posiada uprawnienie MCCI; lub

(i) posiada lub posiadal uprawnieniec TRI na samoloty z zaloga
wieloosobowa.

(2) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej fazie, o ile posiada on
uprawnienia rozszerzone na operacje z zaloga wieloosobowa oraz posiada lub
posiadat uprawnienie FI(A) lub IRI(A).

w przypadku instruktora TRI na samoloty z zatoga wieloosobowa:
(1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnien na typ:
(i) samolotow z zaloga wicloosobowa;

(if)  skomplikowanych technicznie samolotow o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do
wykonywania operacji z zaloga wieloosobowa;

(2) prowadzenia szkolenia MCC;

(3) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej, $rednio zaawansowanej i
zaawansowanej fazie, o ile, w przypadku fazy podstawowej, instruktor posiada
lub posiadat uprawnienie FI(A) lub IRI(A);

w przypadku instruktora TRI na $§migtowce:

(1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
Smiglowca;

(2) prowadzenia szkolenia MCC, pod warunkiem posiadania uprawnienia na typ
Smiglowca z zaloga wieloosobowa;

(3) rozszerzania uprawnien IR(H) na $migtowce jednosilnikowe na uprawnienia
IR(H) na $miglowce wielosilnikowe.

w przypadku instruktora TRI na pionowzloty:

(1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
pionowzlotu;

(2) prowadzenia szkolenia MCC.

FCL.910.TRI TRI — uprawnienia ograniczone

(@)

Postanowienia ogolne. Jezeli szkolenie TRI jest prowadzone tylko na symulatorze
FFS, uprawnienia instruktora TRI ograniczaja si¢ do szkolenia na symulatorze FFS.

W takim przypadku, instruktor TRI moze prowadzi¢ loty liniowe pod nadzorem, 0
ile szkolenie TRI obejmowato dodatkowe przeszkolenie w tym zakresie.
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Instruktor TRI na samoloty i pionowzloty - TRI(A) i TRI(PL). Uprawnienia
instruktora TRI ograniczaja si¢ do typu samolotu lub pionowzlotu, na ktérym
przeprowadzono szkolenie i oceng kompetencji. Uprawnienia TRI beda rozszerzone
na kolejne typy, jezeli instruktor TRI:

(1) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym ztozenie wniosku, wykonat co
najmniej 15 odcinkéw lotu, w tym startow 1 ladowan na odpowiednim typie
statku powietrznego, z czego 7 mozna wykona¢ na symulatorze FFS;

(2) ukonczyt czeéci odpowiedniego kursu TRI obejmujace szkolenie techniczne
oraz szkolenie praktyczne;

(3) zaliczyt odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z ust. FCL.935,
wykazujac przed instruktorem-egzaminatorem FIE lub TRE upowaznionym
zgodnie z podczegscia K, Ze potrafi szkoli¢ pilotow do poziomu wymaganego
do wydania uprawnien na typ, w tym udziela¢ szkolenia przed lotem i po locie
oraz przekazywac¢ wiedzg teoretyczna.

Instruktor TRI na $miglowce — TRI(H).

(1) Uprawnienia instruktora TRI(H) ograniczaja si¢ do typu Smiglowca, na ktorym
przeprowadzono egzamin praktyczny przed wydaniem uprawnienia TRI.
Uprawnienia TRI moga zosta¢ rozszerzone na kolejne typy, jezeli instruktor
TRI:

(i) ukonczyt odpowiednia dla typu cze$¢ techniczna szkolenia TRI na
odpowiednim typie $§miglowca lub urzadzeniu FSTD tego typu;

(if) przeprowadzit co najmniej 2 godziny szkolenia praktycznego na
odpowiednim typie pod nadzorem odpowiednio uprawnionego
instruktora TRI(H); oraz

(iii) zaliczyt odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z ust. FCL.935,
wykazujac przed FIE lub TRE upowaznionym zgodnie z podczgscia K,
ze potrafi szkoli¢ pilotow do poziomu wymaganego do wydania
uprawnien na typ, w tym udziela¢ szkolenia przed lotem i po locie oraz
przekazywac wiedzg teoretyczna.

(2) Przed rozszerzeniem uprawnien wynikajacych z uprawnienia TRI(H) ze
smiglowcdw z zatoga jednoosobowa na $§miglowce tego samego typu z zatoga
wieloosobowa, posiadacz uprawnienia musi mie¢ co najmniej 100 godzin
nalotu na tym typie w operacjach z zaloga wieloosobowa.

Niezaleznie od powyzszych postanowien, posiadacz uprawnienia TRI, ktéremu
wydano uprawnienia na typ zgodnie z ust. FCL.725 lit. e), jest uprawniony do
rozszerzenia swoich uprawnien TRI na ten nowy typ statku powietrznego.

FCL.915.TRI TRI — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat TRI musi:

(@)
(b)

posiada licencj¢ CPL, MPL lub ATPL na odpowiednia kategori¢ statku
powietrznego;

w przypadku uprawnienia TRI(MPA):

(1) posiada¢ 1500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow z zatoga
wieloosobowa; oraz
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wykonaé, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym datg zlozenia wniosku, 30
odcinkéw lotu, w tym starty i ladowania, w charakterze pilota dowddcy lub
drugiego pilota na odpowiednim typie samolotu, z czego 15 mozna wykona¢
na symulatorze FFS przedstawiajacym ten typ;

w przypadku certyfikatu TRI(SPA):

1)

()

wykona¢, w okresie 12 miesigecy poprzedzajacym datg¢ ztozenia wniosku, 30
odcinkow lotu, w tym starty i ladowania, w charakterze pilota dowodcy na
odpowiednim typie samolotu, z czego 15 mozna wykona¢ na symulatorze FFS
tego typu; oraz

Q) posiada¢ co najmniej 500 godzin nalotu na samolotach w charakterze
pilota, w tym 30 godzin w charakterze pilota dowddcy samolotu
odpowiedniego typu; lub

(i) posiada¢, obecnie lub wczesniej, uprawnienie FI na samoloty
wielosilnikowe z uprawnieniami IR(A);

w przypadku uprawnienia TRI(H):

1)
)

3)

(4)

w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce jednosilnikowe z zaloga
jednoosobowa, posiada¢ 250 godzin nalotu w charakterze pilota §migtowcow;

w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce wielosilnikowe z zaloga
jednoosobowa, posiada¢ 500 godzin nalotu w charakterze pilota $miglowcow,
w tym 100 godzin w charakterze pilota dowddcy $miglowcow
wielosilnikowych z zatoga jednoosobowa;

w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce z zatoga wieloosobowa,
wykonata 1000 godzin nalotu w charakterze pilota Smigtowcow, w tym:

(i) 350 godzin w charakterze pilota $migtowcow z zatoga wieloosobowa;
lub

(i) w przypadku kandydata posiadajacego juz uprawnienie TRI(H) na
smigtowce wielosilnikowe z zatoga jednoosobowa, 100 godzin w
charakterze pilota tego typu w operacjach z zatoga wieloosobowa.

Posiadacz uprawnienia FI(H) uzyskuje petne zaliczenie wymagan okreslonych
w pkt. (1) i pkt. (2) w odniesieniu do odpowiedniego $miglowca z zaloga
jednoosobowa;

w przypadku uprawnienia TRI(PL):

(1)
()

posiada¢1500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow, pionowzlotow
lub $miglowcow z zatoga wieloosobowa; oraz

wykonaé, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym date zlozenia wniosku, 30
odcinkow lotu, w tym starty i ladowania, w charakterze pilota dowodcy lub
drugiego pilota na odpowiednim typie pionowzlotu, z czego 15 mozna
wykona¢ na symulatorze FFS tego typu.

FCL.930.TRI TRI - szkolenie

(@)

Szkolenie TRI obejmuje co najmniej:

1)

25 godzin uczenia si¢ 1 nauczania;
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(2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtorzenie wiedzy technicznej,
przygotowywanie konspektéw lekcji oraz rozwoj umiejetnosci szkolenia w
klasie i na symulatorze;

(3) w przypadku statkéw powietrznych z zaloga jednoosobowa, 5 godzin
szkolenia praktycznego na odpowiednim statku powietrznym lub jego
symulatorze, lub w przypadku statkow powietrznych z zatoga wieloosobowa,
10 godzin szkolenia praktycznego na odpowiednim statku powietrznym lub
jego symulatorze.

Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje peine
zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt. (1).

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie TRI, ktéra posiada uprawnienie SFI na
odpowiedni typ, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okre$lonych w niniejszym
ustgpie dla wydania uprawnienia TRI z uprawnieniami ograniczonymi do
prowadzenia szkolenia na symulatorach.

FCL.935.TRI TRI - ocena kompetencji

Jezeli ocena kompetencji jest przeprowadzana na symulatorze FFS, uprawnienia wynikajace
z uprawnienia TRI ograniczaja si¢ do prowadzenia szkolenia na symulatorach FFS.

Ograniczenie to zostanie zniesione, po uzyskaniu przez instruktora TRI pozytywnej oceny
kompetencji na statku powietrznym.

FCL.940.TRI TRI — przedluzanie i wznawianie waznosci

(@)

(b)

(©)

Przedtuzanie waznosci. W celu przedluzenia waznos$ci uprawnienia TRI, kandydat,
w okresie waznos$ci tego uprawnienia, musi spetnic¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:

(1) przeprowadzi¢ 50 godzin szkolenia praktycznego na kazdym typie statku
powietrznego objetym uprawnieniami instruktorskimi lub na urzadzeniu FSTD
tego typu, z czego co najmniej 15 godzin w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych datg¢ uptywu waznos$ci uprawnienia TRI.

W przypadku uprawnienia TRI(A) oraz TRI(PL), nalot szkolny musi by¢ wykonany
w charakterze instruktora TRI lub egzaminatora na typ (TRE), badZ instruktora
SFI lub egzaminatora na urzadzeniach syntetycznych (SFE). W przypadku
uprawnienia TRI(H), odpowiedni do tego celu jest nalot w charakterze
instruktora FI, instruktora szkolenia w lotach wedlug wskazan (IRI),
instruktora szkolenia na urzadzeniach syntetycznych (STI) lub dowolnego
rodzaju egzaminatora;

(2) =zaliczy¢ instruktorskie szkolenie wznawiajace jako TRI w zatwierdzonym
osrodku szkolenia;

(3) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935.

Co najmniej w co drugim przedluzeniu waznos$ci uprawnienia TRI, jego posiadacz
musi spetni¢ wymog okreslony w lit. a) pkt. (3).

W przypadku osoby posiadajacej uprawnienie TRI na wigcej niz jeden typ statku
powietrznego w ramach tej samej kategorii, zaliczenie oceny kompetencji, o ktorej
mowa w lit. a) pkt. (3) powyzej, na jednym z tych typoéw, skutkuje przedtuzeniem
uprawnienia TRI dla pozostatych typéw w ramach tej kategorii.
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Szczegotowe wymagania dotyczqce przediuzania waznosci uprawnienia TRI(H).
Instruktor TRI(H) posiadajacy uprawnienie FI(H) na odpowiedni typ, uzyskuje peine
zaliczenie wymagan okreslonych w lit. a) powyzej. W takim przypadku,
uprawnienie TRI(H) zachowuje waznos¢ do daty uptywu waznos$ci certyfikatu
FI(H).

Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznos$ci uprawnienia TRI, jego
posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed wznowieniem jego wazno$ci musi:

(1) zaliczy¢ w zatwierdzonym osrodku szkolenia, instruktorskie szkolenie
wznawiajace jako TRI, obejmujace swoim zakresem odpowiednie elementy
szkolenia TRI; oraz

(2) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935 na kazdym
typie statku powietrznego, ktory ma zosta¢ objety wznowieniem waznosci.

SEKCJAS

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow szkolenia na klase - CRI

FCL.905.CRI CRI — uprawnienia i warunki

(a)

Instruktor CRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie:

(1) wydawania, przedtuzania waznosci lub wznawiania waznos$ci uprawnien na
klasg lub typ nieskomplikowanych technicznie samolotow 2z zaloga
jednoosobowa, nieposiadajacych wysokich osiagoéw, jezeli kandydat ubiega si¢
o uprawnienia do wykonywania lotow w ramach operacji z zaloga
jednoosobowa;

(2) uprawnien do wykonywania lotow holujacych lub akrobacyjnych na kategorii
samolotéw, pod warunkiem posiadania odpowiednich uprawnien 1 wykazania
sig, przed instruktorem FI upowaznionym zgodnie z ust. FCL.905.FT lit. (i)
zdolnos$cia prowadzenia szkolenia praktycznego w zakresie tych uprawnien.

Uprawnienia instruktora CRI ograniczaja si¢ do klasy lub typu samolotu, na ktorym
przeprowadzono oceng¢ jego kompetencji. Uprawnienia instruktora CRI
rozszerza si¢ na dalsze klasy lub typy, jezeli w okresie ostatnich 12 miesigcy
instruktor wykonat:

(1) 15 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy na samolotach odpowiednigj
klasy lub typu;

(2) jeden lot szkolny z prawego fotela, pod nadzorem innego CRI lub FI
uprawnionego na t¢ klase¢ lub typ.

FCL.915.CRI CRI — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat CRI musi wykona¢ co najmniej:

(@)

(b)

w przypadku samolotow wielosilnikowych:
(1) 500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow;

(2) 30 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy odpowiedniej klasy lub typu
samolotu;

w przypadku samolotéw jednosilnikowych:
(1) 300 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow;
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(2) 30 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy odpowiedniej klasy lub typu
samolotu.

FCL.930.CRI CRI - szkolenie

(@)

(b)

Szkolenie CRI musi obejmowac co najmnie;j:
(1) 25 godzin szkolenie z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

(2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtorzenie wiedzy technicznej,
przygotowywanie konspektow lekcji oraz rozw6j umiejgtnosci szkolenia w
klasie i na symulatorze;

(3) 5 godzin szkolenia praktycznego na samolotach wielosilnikowych lub 3
godziny szkolenia praktycznego na samolotach  jednosilnikowych
prowadzonego przez instruktora FI(A) uprawnionego zgodnie z ust.
FCL.905.FI lit. (i).

Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje pelne
zaliczenie wymogu okre$lonego w lit. a) pkt. (1).

FCL.940.CRI CRI - przedluzanie i wznawianie waznoSci

(a)

(b)

(©)

W celu przedtuzenia waznos$ci uprawnienia CRI, kandydat, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacym dat¢ jego uptywu musi:

(1) przeprowadzi¢ co najmniej 10 godzin szkolenia praktycznego w charakterze
instruktora CRI. Jezeli kandydat posiada uprawnienia CRI jednoczesnie dla
samolotéw jedno- i wielosilnikowych, wymagane 10 godzin szkolenia
praktycznego jest rowno podzielone migdzy samoloty jedno- i wielosilnikowe;

lub
(2) zaliczy¢ szkolenie wznawiajace jako CRI w zatwierdzonym os$rodku
szkolenia; lub

(3) uzyska¢ pozytywna oceng¢ kompetencji zgodnie z ust. FCL.935 na samolotach
jedno- lub wielosilnikowych, w zaleznosci od przypadku.

Co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia CRI, jego posiadacz
musi spetni¢ wymog okreslony w lit. a) pkt. (3).

Wznawianie waznosci. W przypadku upltywu waznosci uprawnienia CRI, jego
posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed wznowieniem jego waznos$ci musi:

(1) =zaliczy¢ szkolenie wznawiajace jako CRI w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia;

(2) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z ust. FCL.935.
SEKCJA 6

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow szkolenia w lotach wedlug wskazan

przyrzadow — IRI

FCL.905.IRI IRI — uprawnienia i warunki

(@)

Instruktor IRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie wydawania
oraz przedtuzania 1 wznawiania waznosci uprawnien IR na odpowiednia kategorie
statku powietrznego.
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(b) Szczegolowe wymagania dotyczqce szkolenia MPL. Aby prowadzi¢ szkolenie w
podstawowej fazie szkolenia MPL, instruktor IRI(A) musi:

1)
()

(3)

posiada¢ uprawnienie IR na samoloty wielosilnikowe; oraz

posiada¢ co najmniej 1500 godzin nalotu w operacjach z zaloga
wieloosobowa.

W przypadku instruktora IRI, ktory juz posiada kwalifikacje do prowadzenia
szkolenia podczas szkolen zintegrowanych na licencje¢ ATP(A) lub
CPL(A)/IR, wymog okreslony w lit. b) pkt. (2) mozna zastapi¢ ukonczeniem
szkolenia, o ktorym mowa w ust. FCL.905.FI lit. j) pkt. (3).

FCL.915.IRI IRI —warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IRI musi:
@ w przypadku certyfikatu IRI(A):

(1)
(2)

posiadaé¢ co najmniej 800 godzin nalotu w lotach IFR, z czego co najmniej 400
godzin na samolotach; oraz

w przypadku osob ubiegajacych si¢ o uprawnienie IRI(A) na samoloty
wielosilnikowe, spetnia¢ wymagania okreslone w ust. FCL.915.CRI lit. a);

(b) w przypadku uprawnienia IRI(H):

1)
)

wykonaé¢ co najmniej 500 godzin nalotu w lotach IFR, z czego co najmniej
250 godzin wedhug wskazan przyrzadéow na $migtowcach; oraz

w przypadku os6b ubiegajacych si¢ o uprawnienie IR(H) na $migtowce z
zaloga wieloosobowa, spelnia¢ wymagania okreslone w ust. FCL.905.FI lit. g)

pkt. (3)(ii);

(© w przypadku uprawnienia IRI(As), posiada¢ co najmniej 300 godzin nalotu w lotach
IFR, z czego co najmniej 100 godzin wedtug wskazan przyrzaddéw na sterowcach.

FCL.930.IRI IRI —szkolenie
@ Szkolenie IRI obejmuje co najmniej:

(1)
)

(3)

25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ 1 nauczania;

10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtdrzenie wiedzy teoretycznej
dotyczacej przyrzadéow, przygotowywanie konspektow lekcji oraz rozwoj
umiejgtnosci szkolenia w klasie;

(1 w przypadku upowaznienia IRI(A), co najmniej 10 godzin szkolenia
praktycznego na samolocie, symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub
urzadzeniu FNPT II. w przypadku osob posiadajacych uprawnienie FI(A),
wymagang liczbg godzin zmniejsza sig do 5;

(i) w przypadku uprawnienia IRI(H), co najmniej 10 godzin szkolenia
praktycznego na $migtowcu, symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub
urzadzeniu FNPT 1I/111;

(i) w przypadku uprawnienia IRI(As), co najmniej 10 godzin praktycznego
na sterowcu, symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu
FNPT II.
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(b)

(©)

Szkolenie praktyczne jest prowadzone przez instruktora FI uprawnionego zgodnie z
ust. FCL.905.FI lit. (i).

Osoba, ktora posiada lub posiadala uprawnienie instruktorski, uzyskuje peine
zaliczenie wymogu okre$lonego w lit. a) pkt. (1).

FCL.940.IRI IRI — przedluzanie i wznawianie waznoSci

W celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnienia IRI, jego posiadacz speinia
wymagania dotyczace przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnienia FI, zgodnie z ust.
FCL.940.FI.

SEKCJA7

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow lotéw na urzadzeniach syntetycznych —

SFI

FCL.905.SFI SFI — uprawnienia i warunki

Instruktor SFI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia praktycznego na urzadzeniach
syntetycznych w odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w zakresie:

(@)

(b)

(©)

wydawania oraz przedluzania i wznawiania waznosci uprawnien IR, o ile posiada
lub posiadal uprawnienia IR na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego i
ukonczyt szkolenie IRI; oraz

w przypadku uprawnienia SFI na samoloty z zaloga jednoosobowa:

(1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
skomplikowanych technicznie samolotow o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do wykonywania
operacji z zatoga jednoosobowa.

Uprawnienia instruktora SFI(SPA) moga zosta¢ rozszerzone o prowadzenie
szkolenia w zakresie uprawnienh na typ skomplikowanych technicznie
samolotéw o wysokich osiagach z zatoga jednoosobowa w operacjach z zatoga
wieloosobowa, jezeli instruktor:

(i) posiada uprawnienie MCCI; lub

(i) posiada lub posiadat uprawnienie TRI na samoloty z zaloga
wieloosobowa; oraz

(2) o ile uprawnienia wynikajace z SFI(SPA) rozszerzono na operacje z zatoga
wieloosobowa zgodnie z pkt. (1):

(i)  szkolenia MCC;
(i)  podstawowej fazy szkolenia MPL;
w przypadku uprawnienia SFI na samoloty z zaloga wieloosobowa:
(1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ:
(i) samolotow z zaloga wieloosobowa;

(i)  samolotow skomplikowanych technicznie o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do
wykonywania operacji z zaloga wieloosobowa;

(2) szkolenia MCC;
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(3) szkolenia MPL w podstawowej, Srednio zaawansowanej i zaawansowangj
fazie, o ile, w przypadku fazy podstawowej, instruktor posiada lub posiadat
uprawnienie FI(A) lub IRI(A).

(d) w przypadku uprawnienia SFI na $§miglowce:

(1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
Smiglowca;

(2) szkolenia MCC, jezeli TRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w
zakresie Smigtowcow z zaloga wieloosobowa;

FCL.910.SFI SFI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktora SFI ograniczaja si¢ do szkolenia na urzadzeniu FTD 2/3 lub
symulatorze FFS tego typu, w ktérym przeprowadzono szkolenie SFI.

Uprawnienia te moga zosta¢ rozszerzone na inne urzadzenia FSTD innych typéw w ramach
tej samej kategorii statku powietrznego, jezeli ich posiadacz:

@ zaliczylt czg$¢ symulatorowa odpowiedniego szkolenia na typ; oraz

(b) prowadzil, podczas pelnego szkolenia na typ, co najmniej 3 godziny szkolenia
praktycznego dotyczacego obowiazkéw SFI w zakresie tego typu, pod nadzorem i
przy pozytywnej ocenie TRE upowaznionego w tym celu.

FCL.915.SFI SFI — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie SFI musi:

(@) posiada¢ wazna lub wygasta licencj¢ CPL, MPL lub ATPL na odpowiednia
kategorig statku powietrznego;

(b) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci do wydania konkretnego uprawnienia na typ statku
powietrznego na symulatorze FFS tego typu, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym
zlozenie wniosku; oraz

(© dodatkowo, w przypadku uprawnienia SFI(A) na samoloty z zaloga wieloosobowa
lub uprawnienia SFI(PL):

(1) posiada¢ co najmniej 1500 godzin nalotu w charakterze pilota na samolotach
lub pionowzlotach z zatoga wieloosobowa, w zaleznosci od przypadku;

(2) wykona¢, w charakterze pilota lub obserwatora, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych ztozenie wniosku, CoO najmniej:

(1) 3 odcinki lotu w kokpicie odpowiedniego typu statku powietrznego; lub

(i) 2 symulatorowe sesje szkoleniowe ukierunkowane na wykonywanie
lotéw liniowych przeprowadzone przez wykwalifikowana zatoge
lotnicza w kokpicie odpowiedniego typu statku powietrznego. Powyzsze
sesje symulatorowe powinny obejmowac 2 loty miedzy dwoma réznymi
lotniskami trwajace co najmniej 2 godziny kazdy, wraz ze zwiazanym z
nimi planowaniem przed lotem i1 odprawa po locie;

(d) dodatkowo, w przypadku uprawnienia SFI(A) na skomplikowane technicznie
samoloty o wysokich osiagach, z jednym pilotem:

(1) posiada¢ co najmniej 500 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy
samolotu w zatodze jednoosobowej;
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(€)

(2) posiada¢, wazne lub wygaste, uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe;
oraz

(3) spelnia¢ wymagania okreslone w lit. c¢) pkt. (2);
dodatkowo, w przypadku certyfikatu SFI(H):

(1) wykonac¢, w charakterze pilota lub obserwatora, co najmniej 1 godzing nalotu
w kokpicie odpowiedniego typu, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym
zlozenie wniosku; oraz

(2) w przypadku $smiglowcow z zaloga wieloosobowa, posiada¢ co najmniej 1000
godzin nalotu na $miglowcach w charakterze pilota, w tym co najmniej 350
godzin na Smigtowcach w zatodze wieloosobowej;

(3) w przypadku $migtowcow wielosilnikowych pilotem zatodze jednoosobowe;j,
posiada¢ 500 godzin nalotu w charakterze pilota $miglowcow, w tym 100
godzin w charakterze pilota dowodcy na $miglowcach wielosilnikowych w
zatodze jednoosobowej;

(4) w przypadku $miglowcow jednosilnikowych w zatodze jednoosobowej,
wykonata 250 godzin nalotu na §migtowcach.

FCL.930.SFI SFI — szkolenie

(@)

(b)

Szkolenie do uprawnienie SFI obejmuje:
(1) cze$¢ symulatorowa FFS odpowiedniego szkolenia na typ;
(2) tres¢ szkolenia TRI.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie SFI, ktora posiada uprawnienie TRI na
odpowiedni typ, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okreslonych w niniejszym
ustepie.

FCL.940.SFI SFI — przedluzanie i wznawianie waznosci

(a)

(b)
(©)

(d)

Przedtuzanie waznosci. W celu przedluzenia wazno$ci uprawnienia SFI, kandydat,
w okresie waznos$ci tego uprawnienia, musi spetnia 2 z 3 ponizszych wymagan:

(1) wykona¢ 50 godzin w charakterze instruktora lub egzaminatora na
urzadzeniach FSTD, z czego co najmniej 15 godzin w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacym date uptywu waznosci uprawnienia SFI;

(2) przejs¢ instruktorskie szkolenie wznawiajace jako SFI w zatwierdzonym
osrodka szkolenia;

(3) zaliczy¢ odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z ust. FCL.935;

Dodatkowo, kandydat musi zaliczy¢, na symulatorze FFS, kontrolg umiej¢tnosci do
wydania uprawnien na typy statkow powietrznych obj¢tych uprawnieniem.

Co najmniej w co drugim przedtuzeniu wazno$ci uprawnienia SFI, jego posiadacz
musi spetni¢ wymog okreslony w lit. a) pkt. (3).

Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznosci uprawnienia SFI, jego
posiadacz, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych ztozenie wniosku o odnowienie
jego waznos$ci musi:

(1) zaliczy¢ cze$¢ symulatorowa szkolenia SFI;
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(2) spelia¢ wymagania okreslone w lit. a) pkt. (2), pkt. (3) oraz lit. c).
SEKCJA 8

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow szkolenia w zakresie wspolpracy w
zalodze wieloosobowej — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - uprawnienia i warunki
@ Instruktor MCCI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia praktycznego podczas:

(1) czesci praktycznej szkolenia MCC, o ile nie jest ono potaczone ze szkoleniem
na typ; oraz

(2) w przypadku instruktora MCCI(A), podstawowej fazy szkolenia
zintegrowanego MPL, pod warunkiem posiadania, obecnie lub w przesztosci,
uprawnienia FI(A) lub IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia posiadacza MCCI ograniczaja si¢ do szkolenia na urzadzeniach FNPT II/III
MCC, FTD 2/3 lub symulatorach FFS, na ktorych przeprowadzono szkolenie MCCI.

Uprawnienia te moga zosta¢ rozszerzone na inne urzadzenia FSTD przedstawiajace kolejne
typy statkow powietrznych, jezeli ich posiadacz zaliczy szkolenie praktyczne kursu MCCI na
tych typach urzadzen FNPT I1/I11 MCC, FTD 2/3 lub symulatorze FFS.

FCL.915.MCClI MCCI - warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie MCCI musi:

(@) posiada¢, wazna lub wygasta, licencig¢ CPL, MPL lub ATPL na odpowiednia
kategorig statku powietrznego;
(b) posiada¢ co najmniej:
(1) w przypadku samolotow, sterowcOw i pionowzlotéw, 1500 godzin nalotu w
charakterze pilota w operacjach z zatoga wieloosobowa;

(2) w przypadku $miglowcow, 1000 godzin nalotu w charakterze pilota w
operacjach z zaloga wieloosobowa, z czego co najmniej 350 godzin na
smigtowcach z zaloga wieloosobowa.

FCL.930.MCCI MCCI - szkolenie
@) Szkolenie do uprawnienia MCCI obejmuje co najmniej:
(1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

(2) szkolenie techniczne zwiazane z typem urzadzenia FSTD, na ktorym kandydat
chce prowadzi¢ szkolenie;

(3) 3 godziny szkolenia praktycznego, ktore moze by¢ szkoleniem praktycznym
lub szkoleniem MCC na odpowiednim urzadzeniu FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3
lub symulatorze FFS, pod nadzorem instruktora TRI, SFI lub MCCI
wyznaczonego w tym celu przez zatwierdzony os$rodek szkolenia. Wymagana
liczba godzin szkolenia praktycznego pod nadzorem obejmuje oceng
kompetencji kandydata zgodnie z ust. FCL.920.

(b) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie FI, TRI, CRI, IRI lub SFI, uzyskuje
pelne zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt. (1).
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FCL.940.MCCI MCCI — Przedluzanie i wznawianie waznos$ci

@ W celu przedhuzenia waznosci uprawnienia MCCI, jego posiadacz musi spetnié
wymagania okreslone w ust. FCL.930.MCCI lit. a) pkt. (3) na odpowiednim typie
urzadzenia FNPT II/III, FTD 2/3 lub symulatora FFS, w okresie ostatnich 12
miesigcy waznos$Cl uprawnienia.

(b) Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznos$ci uprawnienia MCCI, jego
posiadacz musi spetni¢ wymagania okreslone w ust. FCL.930.MCCI lit. a) pkt. (2) i
pkt. (3) na odpowiednim typie urzadzenia FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 lub
symulatora FFS.

SEKCJA 9

Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow szkolenia na urzadzeniach
syntetycznych — STI

FCL.905.STI STI — uprawnienia i warunki

@ Instruktor STI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia praktycznego na
urzadzeniach syntetycznych w odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w
zakresie:

(1) wydawania licencji;

(2) wydawania oraz przedtuzania lub wznawiania waznos$ci uprawnien IR oraz
uprawnien na klase¢ lub typ statkow powietrznych pilotem zalodze
jednoosobowej, z wyjatkiem skomplikowanych technicznie samolotow o
wysokich osiagach w zatodze jednoosobowe;j.

(b) Dodatkowe uprawnienia instruktora STI(A). Do uprawnien instruktora STI(A)
nalezy prowadzenie szkolenia praktycznego na urzadzeniach syntetycznych podczas
nauki gtéwnych umiejgtnoscei lotniczych w ramach zintegrowanego szkolenia MPL.

FCL.910.STI STI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktora STI ograniczaja si¢ do szkolenia na urzadzeniach FNPT II/III MCC,
FTD 2/3 lub symulatorach FFS, na ktérych przeprowadzono szkolenie STI.

Uprawnienia te moga zosta¢ rozszerzone na inne urzadzenia FSTD przedstawiajace kolejne
typy statkdw powietrznych, jezeli ich posiadacz:

@ zaliczyt czg$¢ FFS szkolenia TRI na odpowiednim typie;

(b) zaliczyt kontrolg¢ umiejetnosci do wydania konkretnego uprawnienia na typ statku
powietrznego na odpowiednim typie symulatora FFS, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych ztozenie wniosku;

(© przeprowadzil, w trakcie szkolenia na typ, co najmniej jedna sesj¢ na urzadzeniu
FSTD tego typu statku powietrznego, zwiazana z obowiazkami STI, trwajaca
minimum 3 godziny, pod nadzorem egzaminatora instruktorow (FIE).

FCL.915.STI STI — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie STI musi:

@ posiada¢, obecnie lub w okresie 3 lat przed zlozeniem wniosku, licencj¢ pilota i
uprawnienia instruktorskie odpowiednie dla szkolenia, ktore chce prowadzi¢;
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(b)

(©)

w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku, zaliczy¢, na urzadzeniu
FNPT, odpowiednia kontrol¢ umiejetnosci w uprawnieniach na klasg lub typ.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie STI(A) pragnaca prowadzi¢ szkolenie tylko na
urzadzeniach BITD, musi zaliczy¢ tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu
praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

dodatkowo, w przypadku uprawnienia STI(H), w okresie 12 miesiecy
poprzedzajacych ztozenie wniosku, wykona¢ co najmniej 1 godzing nalotu w
charakterze obserwatora w kokpicie odpowiedniego typu $Smigtowca.

FCL.930.STI STI - szkolenie

(@)

(b)

Szkolenie do uprawnienia STI obejmuje co najmniej 3 godziny szkolenia
praktycznego zwiazanego z obowiazkami instruktora STI na symulatorze FFS,
urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT IVIII, pod nadzorem FIE. Wymagana
liczba godzin szkolenia praktycznego pod nadzorem obejmuje ocen¢ kompetencji
kandydata zgodnie z ust. FCL.920.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie STI(A) pragnaca prowadzi¢ szkolenie tylko na
urzadzeniu BITD, musi zaliczy¢ szkolenie praktyczne na urzadzeniu BITD.

W przypadku oséb ubiegajacych si¢ o uprawnienie STI(H), szkolenie musi
obejmowac rowniez czg$¢ symulatorowa FFS odpowiedniego szkolenia TRI.

FCL.940.STI Przedluzanie i wznawianie wazno$ci uprawnienia STI

(a)

(b)

Przedtuzanie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia STI, jego
posiadacz, w okresie ostatnich 12 miesigcy wazno$ci uprawnienia musi:

(1) przeprowadzi¢ co najmniej 3 godziny szkolenia praktycznego na symulatorze
FFS lub urzadzeniu FNPT II/III lub BITD, w ramach pelnego szkolenia CPL,
IR, PPL lub szkolenia do uprawnienia na klasg lub typ; oraz

(2) =zaliczy¢, na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT I1/111,
na ktorym rutynowo prowadzone jest szkolenie praktyczne, odpowiednie
sekcje kontroli umiej¢tnosci dla odpowiedniej klasy lub typu statku
powietrznego, zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej czgsci.

W  przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na
urzadzeniach BITD, kontrola umiejgtnosci musi obejmowac tylko ¢wiczenia
odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji
PPL(A).

Wznawianie waznosci. W przypadku uplywu wazno$ci uprawnienia STI, jego
posiadacz musi:

(1) przejs$é szkolenie wznawiajace jako STI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;

(2) zaliczy¢, na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 Iub urzadzeniu FNPT II/1II,
na ktorym rutynowo prowadzone jest szkolenie praktyczne, odpowiednie
sekcje kontroli umiejgtnosci dla odpowiedniej klasy lub typu statku
powietrznego, zgodnie z zatacznikiem 9 do niniejszej czgsci.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na urzadzeniach
BITD, kontrola umiejgtno$ci musi obejmowac tylko ¢wiczenia odpowiednie
dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A).
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(3) przeprowadzi¢, podczas pelnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do
uprawnienia na klas¢ lub typ, co najmniej 3 godziny szkolenie praktycznego
pod nadzorem instruktora FI, CRI(A), IRI lub TRI(H) wyznaczonego w tym
celu przez zatwierdzony osrodek szkolenia. Z tej liczby, co najmniej 1 godzina
szkolenia jest nadzorowana przez egzaminatora FIE(A).

SEKCJA 10
Instruktor lotéw w terenie gorzystym — Ml
FCL.905.MI MI — uprawnienia i warunki

Instruktor MI jest uprawniony do szkolenia praktycznego w zakresie uprawnien do
wykonywania lotdw w terenie gorzystym.

FCL.915.MI MI — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie MI musi:

@ posiada¢ uprawnienie LAFI, FI, CRI, lub TRI z uprawnieniami na samoloty w
zatodze jednoosobowej;

(b) posiada¢ uprawnienia do wykonywania lotow w terenie gorzystym.

FCL.930.MI MI —szkolenie

@ Szkolenie do uprawnienia MI obejmuje ocen¢ kompetencji kandydata w sposob

opisany w ust. FCL.920.

(b) Przed rozpoczgciem szkolenia, kandydat musi zaliczy¢ wstgpny lot kontrolny z
instruktorem MI posiadajacym uprawnienie FI, gdzie celem lotu jest ocena
do$wiadczenia kandydata i1 zdolnosci do podjgcia szkolenia.

FCL.940.MI wazno$¢ uprawnienia MI

Uprawnienie MI zachowuje wazno$¢ przez caty okres wazno$ci uprawnienia LAFI, FI, TRI
lub CRI.

SEKCJA 11
Szczegolowe wymagania dotyczace instruktorow szkolenia pilotow doswiadczalnych —
FTI
FCL.905.FTI FTI — uprawnienia i warunki
@ Instruktor szkolenia pilotow doswiadczalnych (FTI) jest uprawniony do

prowadzenia szkolenia, na odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w zakresie:

(1) wydawania uprawnien do wykonywania kategorii 1 lub 2 pilota
doswiadczalnego, pod warunkiem posiadania odpowiedniej kategorii
uprawnien pilota do§wiadczalnego;

(2) wydawania uprawnien FTI odpowiedniej kategorii pilota do$wiadczalnego,
pod warunkiem posiadania co najmniej 2 lat doswiadczenia w prowadzeniu
szkolenia pilotéw doswiadczalnych.

(b) Do uprawnien instruktora FTI posiadajacego kategori¢ 1 pilota do§wiadczalnego
nalezy prowadzenie szkolenia roéwniez w zakresie kategorii 2 pilota
doswiadczalnego.

FCL.915.FTI FTI — warunki wstepne
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Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie FTI musi:

(@)
(b)

posiada¢ uprawnienie pilota doswiadczalnego wydane zgodnie z ust. FCL.820;

posiada¢ co najmniej 200 godzin nalotu jako pilot doswiadczalny kategorii 1 lub 2.

FCL.930.FTI FTI — szkolenie

(@)

(b)

Szkolenie do uprawnienia FTT musi obejmowac co najmniej:

(1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

(2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtorzenie wiedzy technicznej,
przygotowywanie konspektéw lekcji oraz rozwoj umiejetnosci szkolenia w
klasie i na symulatorze;

(3) 5 godzin szkolenia praktycznego pod nadzorem instruktora FTI uprawnionego
zgodnie z ust. FCL.905.FTI lit. b). Wymagana liczba godzin szkolenia
praktycznego pod nadzorem musi obejmowac oceng¢ kompetencji kandydata
zgodnie z ust. FCL.920.

Zaliczanie

(1) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje pene
zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt. (1).

(2) Dodatkowo, osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie FI lub TRI na

odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje pelne zaliczenie
wymagan okreslonych w lit. a) (2).

FCL.940.FTI FTI — przedluzanie i wznawianie waznoSci

(@)

(b)

Przedtuzenie waznosci. W celu przedluzenia waznosci uprawnienia FTI, kandydat,
w okresie waznoS$ci tego uprawnienia, musi spetnic¢ 1 z ponizszych wymagan:

(1)

)

wykona¢ co najmnie;j:

(i) 50 godzin lotow doswiadczalnych, z czego co najmniej 15 godzin w
okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia
FTI; oraz

(i) 5 godzin szkolenia w lotach doswiadczalnych, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia FTT;

lub

odby¢ szkolenie wznawiajace jako FTI w zatwierdzonym osrodku szkolenia.
Szkolenie wznawiajace jest przygotowane na podstawie czesci szkolenia FTI
dotyczacej szkolenia praktycznego, zgodnie z ust. FCL.930.FTI lit. a) pkt. (3),
i obejmuje co najmniej 1 lot szkolny pod nadzorem instruktora FTI
upowaznionego zgodnie z ust. FCL.905.FTI lit. b).

Wznawianie waznosci. W przypadku uplywu waznosci uprawnienia FTI, jego
posiadacz musi przejs¢ szkolenie wznawiajace jako FTI w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia. Szkolenie wznawiajace musi by¢ zgodne co najmniej z wymaganiami
okreslonymi w ust. FCL.930.FTI lit. a) pkt. (3).
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PODCZESC K
EGZAMINATORZY

SEKCJA1
Wymagania wspélne

FCL.1000  Upowaznienie instruktoréw
@ Postanowienia ogolne. Posiadacz certyfikatu egzaminatorskiego:

(1) posiada licencjg, uprawnienia lub certyfikat rownowazne z tymi, dla ktorych
jest uprawniony do przeprowadzania egzaminow praktycznych, kontroli
umiejetnosci lub ocen kompetencji, a takze uprawnienia do udzielania
szkolenia w ich zakresie;

(2) posiada kwalifikacje do wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku

powietrznego podczas przeprowadzania na nim egzaminu praktycznego,
kontroli umiej¢tnosci lub oceny kompetencii.

(b) Warunki specjalne

(1)

FCL.1005

W przypadku wprowadzenia nowego statku powietrznego do eksploatacji w
panstwach cztonkowskich lub we flocie operatora, jezeli nie jest mozliwe
spelnienie wymagan okreslonych w niniejszej podczesci, specjalne certyfikaty
uprawniajace do przeprowadzania egzamindw praktycznych 1 kontroli
umiejetnosci moga by¢ wydawane przez wilasciwy organ. Certyfikaty takie
ograniczaja si¢ do egzaminow praktycznych 1 kontroli umiejgtnosci
niezbednych do wprowadzenia nowego typu statku powietrznego do
eksploatacji, a okres ich waznos$ci w zadnym przypadku nie przekracza 1 roku.

Posiadacz certyfikatu wydanego zgodnie z lit. b) pkt. (1) pragnacy ubiega¢ si¢
0 wydanie certyfikatu egzaminatorskiego, spetnia warunki wst¢pne oraz
wymogi dotyczace przedluzenia wazno$ci uprawnien obowiazujace w danej
kategorii egzaminatorskiej.

Ograniczenie uprawnien w przypadku osobistego zainteresowania

Egzaminator nie moze przeprowadzac:

@ egzaminow praktycznych ani ocen kompetencji osob ubiegajacych si¢ o wydanie
licencji, uprawnienia lub certyfikatu:

(1) ktorym udzielit wigcej niz 25% wymaganego szkolenia praktycznego zakresie
licencji, uprawnienia lub certyfikatu, dla ktérych przeprowadzany jest dany
egzamin praktyczny lub ocena kompetencji;

(2) w przypadku, gdy egzaminator byl odpowiedzialny za wydanie rekomendacji
do przeprowadzenia egzaminu praktycznego, zgodnie z ust. FCL.030 lit. b);

(b) egzaminow praktycznych, kontroli umiejgtnosci ani ocen kompetencji, jezeli uwaza,

ze cokolwiek moze mie¢ wptyw na jego obiektywnos¢.

FCL.1010

Warunki wstgpne dotyczace egzaminatorow

Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat egzaminatorski wykaze, ze:
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€)) posiada wilasciwa wiedzg 1 przygotowanie oraz odpowiednie doswiadczenie w
zakresie uprawnien egzaminatora;

(b) nie podlegata zadnym sankcjom, w tym zawieszeniu, ograniczeniu lub cofnigciu
posiadanych przez siebie licencji, uprawnien lub certyfikatow wydanych zgodnie z
niniejsza czescia, w zwiazku z nieprzestrzeganiem rozporzadzenia podstawowego
oraz zasad wykonawczych do niego w okresie ostatnich 3 lat.

FCL.1015 Normalizacja dotyczaca egzaminatorow

@ Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat egzaminatorski przechodzi kurs normalizacyjny
prowadzony przez wlasciwy organ lub zatwierdzona instytucj¢ szkoleniowa i
zatwierdzony przez wlasciwy organ.

(b) Na kurs normalizacyjny sktada si¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne oraz, co
najmniej:
(1) przeprowadzenie 2 egzamindw praktycznych, kontroli umieje¢tnosci lub ocen
kompetencji w zakresie licencji, uprawnien lub certyfikatow, dla ktorych
kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do przeprowadzania egzaminow i
kontroli;

(2) szkolenie w zakresie stosownych wymagan niniejszej czgsci oraz stosownych
wymagan dotyczacych operacji lotniczych, a takze w zakresie
przeprowadzania egzaminow praktycznych, kontroli umiejgtnosci i ocen
kompetencji oraz zwiazanej z tym dokumentacji i sprawozdawczosci;

(3) sesja informacyjna dotyczaca krajowych procedur administracyjnych,
wymagan w zakresie ochrony danych osobowych, odpowiedzialno$ci oraz
ubezpieczen od nieszczgsliwych wypadkow 1 optat z nimi zwigzanych.

(©) Posiadacz certyfikatu egzaminatorskiego nie moze przeprowadzaé egzaminow
praktycznych, kontroli umiejetnosci ani ocen kompetencji kandydatow, ktorzy nie
podlegaja temu samemu organowi wlasciwemu, ktory wydal egzaminatorowi jego
certyfikat, chyba ze:

(1) egzaminator poinformowal organ wilasciwy dla kandydata o zamiarze
przeprowadzenia egzaminu praktycznego, kontroli umiej¢tnosci lub oceny
kompetencji, a takze o zakresie swoich uprawnien egzaminatorskich;

(2) otrzymat od organu wlasciwego dla kandydata informacje, o ktorych mowa w
lit. b) pkt. (3).

FCL.1020  Ocena kompetencji egzaminatora

Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat instruktorski wykazuje si¢ swoimi kompetencjami przed
inspektorem z wlasciwego organu lub egzaminatorem wyzszego szczebla specjalnie w tym
celu upowaznionym przez wlasciwy organ odpowiedzialny za wydanie certyfikatu
egzaminatorskiego. Wykazanie, 0 ktorym mowa nastepuje w drodze egzaminu praktycznego,
kontroli umiejgtnosci lub oceny kompetencji w zakresie roli egzaminatora objgtej wnioskiem,
w tym udzielania informacji, przeprowadzania egzaminu praktycznego, kontroli umiejgtnosci
lub oceny kompetencji oraz oceniania samej osoby, ktéra ma zosta¢ poddana egzaminowi,
kontroli lub ocenie, a takze prowadzenia odpraw i dokumentacji.

FCL.1025 Wazno$¢ oraz przedluzanie i wznawianie wazno$ci certyfikatow
egzaminatorskich
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(a)
(b)

(©)

(d)

Waznos$¢. Certyfikat egzaminatorski pozostaje wazny przez okres 3 lat.

Przedhuzanie waznosci. Waznos$¢ certyfikatu egzaminatorskiego przedtuza sie, jezeli
w okresie waznosci tego certyfikatu jego posiadacz:

(1) przeprowadzal co roku co najmniej 2 egzaminy praktyczne, kontrole
sprawnosci lub oceny kompetencji;

(2) w ostatnim roku okresu waznos$ci uczestniczyt w egzaminatorskim seminarium
wznawiajacym zorganizowanym przez stosowny organ lub zatwierdzona
instytucje szkoleniowa i zatwierdzonym przez stosowny organ.

(3) Jeden ze egzaminow praktycznych lub jedna z kontroli umiejgtnosci
przeprowadzonych w ostatnim roku okresu waznosci, o ktorych mowa w pkt.
(1), zostaly ocenione przez inspektora z wlasciwego organu lub egzaminatora
wyzszego szczebla specjalnie w tym celu upowaznionego przez wilasciwy
organ odpowiedzialny za wydanie certyfikatu egzaminatorskiego.

(4) Jezeli osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci swojego certyfikatu
posiada uprawnienia w wigcej niz jednej kategorii egzaminatorskiej, wazno$¢
wszystkich uprawnien egzaminatorskich mozna przedluzy¢ tacznie, w
porozumieniu z wilasciwym organem, o ile osoba ta spetnia wymagania
okreslone w lit. b) pkt. (1) i lit. b) pkt. (2) oraz ust. FCL.1020 dla jednej ze
swoich kategorii instruktorskich.

Wznawianie waznosci. W przypadku uptywu waznosci certyfikatu, przed powrotem
do wykonywania wynikajacych z niego uprawnien, jego posiadacz spetni
wymagania okre$lone w lit. b) pkt. (2) 1 ust. FCL.1020.

Wazno$¢ certyfikatu egzaminatorskiego przedtuza lub odnawia sig, jezeli osoba

ubiegajaca si¢ o to wykaze, ze w sposoOb nieprzerwany spetnia wymagania okreslone
w ust. FCL.1010 i ust. FCL.1030.

FCL.1030  Przeprowadzanie egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen
kompetencji

(a)

(b)

W trakcie przeprowadzania egzaminow praktycznych, kontroli umiejgtnosci i ocen
kompetencji, egzaminator:

(1) zapewnia komunikacj¢ z kandydatem bez barier jgzykowych;

(2) sprawdza, czy kandydat spelnia wszelkie wymagania dotyczace kwalifikacji,
wyszkolenia i doswiadczenia okreslone w niniejszej czgsci, dotyczace wydania
badZz przedluzenia lub wznowienia waznosci licencji, uprawnienia lub
certyfikatu, dla ktérego przeprowadzany jest dany egzamin praktyczny,
kontrola sprawnosci lub ocena kompetencji;

(3) uswiadamia kandydatowi konsekwencje podania niepeinych, niedoktadnych
lub nieprawdziwych informacji dotyczacych jego wyszkolenia i do§wiadczenia
lotniczego.

Po zakonczeniu egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnos$ci, egzaminator:

(1) informuje kandydata o wyniku egzaminu. W przypadku czgsciowego
zaliczenia lub niezaliczenia, egzaminator informuje kandydata o tym, Ze nie
moze on korzysta¢ z odpowiednich uprawnien do czasu uzyskania pelnego
zaliczenia. Egzaminator podaje szczegotowe informacje o wszelkich dalszych
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(©)

(d)

wymaganiach dotyczacych szkolenia i udziela wyjasnien dotyczacych prawa
kandydata do odwotania sig;

(2) w przypadku =zaliczenia kontroli umiejgtnosci lub oceny kompetencji
przeprowadzanej na potrzeby przedtuzenia lub wznowienia waznos$ci, wpisuje
do licencji lub certyfikatu kandydata nowa dat¢ wazno$ci uprawnienia lub
certyfikatu, o ile zostal specjalnie w tym celu upowazniony przez wiasciwy
organ odpowiadajacy za licencje¢ kandydata;

(3) dostarcza kandydatowi podpisane sprawozdanie ze egzaminu praktycznego lub
kontroli umiejgtnosci oraz niezwlocznie przedktada kopie tego sprawozdania
wlasciwemu organowi odpowiadajacemu za licencj¢ kandydata, a takze
wlasciwemu organowi, ktéory wydat egzaminatorowi jego certyfikat.
Sprawozdanie zawiera:

(1)  oswiadczenie mowiace o tym, ze egzaminator otrzymat od kandydata
informacje dotyczace jego doswiadczenia i wyszkolenia oraz ze
stwierdzil, iz sa one zgodne z wymaganiami okreSlonymi w niniejszej
czesci;

(if) potwierdzenie wykonania wszystkich wymaganych manewrow i
¢wiczen, a takze informacje o ustnym egzaminie z wiedzy teoretyCznej,
jezeli takowy miat miejsce. W przypadku niezaliczenia ktorejkolwiek z
czescl, egzaminator odnotowuje powody wydania takiej oceny;

(iii) wynik egzaminu, kontroli lub oceny kompetenc;ji.

Egzaminator ~ przechowuje  szczegbtowe  zapisy  dotyczace  wszelkich
przeprowadzonych przez siebie egzaminéw praktycznych, kontroli umiejgtnosci i
ocen kompetencji oraz ich wynikdw przez okres 5 lat.

Na zadanie witasciwego organu odpowiadajacego za certyfikat egzaminatora lub
wlasciwego organu odpowiadajacego za licencj¢ kandydata, egzaminator
przedstawia wszelkie zapisy, sprawozdania oraz inne informacje wymagane do
wykonywania czynno$ci nadzorczych.

SEKCJA 2

Szczegolowe wymagania dotyczace pilotow egzaminatorow — FE

FCL.1005.FE FE — uprawnienia i warunki

(@)

FE(A). Pilot egzaminator samolotowy jest uprawniony do przeprowadzania:

(1) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji PPL(A) oraz egzaminow
praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie zwiazanych z nia uprawnien
na klas¢ lub typ z zatoga jednoosobowa, z wyjatkiem uprawnien na
skomplikowane technicznie samoloty o wysokich osiagach z jednym pilotem,
pod warunkiem ze egzaminator wykonat co najmniej 1000 godzin nalotu w
charakterze pilota samolotow lub motoszybowcow turystycznych, z czego co
najmniej 250 godzin w ramach prowadzenia szkolenia praktycznego;

(2) egzaminoéw praktycznych w celu wydania licencji CPL(A) oraz egzamindw
praktycznych 1 kontroli umiejgtnosci w zakresie zwigzanych z nia uprawnien
na klas¢ lub typ z zaloga jednoosobowa, z wyjatkiem uprawnien na
skomplikowane technicznie samoloty o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa, pod warunkiem ze egzaminator wykonat co najmniej 2000
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(b)

(©)

(d)

godzin nalotu w charakterze pilota samolotow lub motoszybowcow
turystycznych, z czego co najmniej 250 godzin w ramach prowadzenia
szkolenia praktycznego;

(3) egzaminow praktycznych i kontroli umieje¢tnosci dotyczacych licencji
LAPL(A), pod warunkiem ze egzaminator wykonal co najmniej 500 godzin
nalotu w charakterze pilota samolotow lub motoszybowcow turystycznych, z
czego co najmniej 100 godzin w ramach prowadzenia szkolenia praktycznego;

(4) egzaminow praktycznych w celu wydania uprawnienia do wykonywania lotéw
w terenie gorzystym, pod warunkiem ze egzaminator wykonal co najmniej 500
godzin nalotu w charakterze pilota samolotéw lub motoszybowcow
turystycznych, w tym co najmniej 500 startow i ladowan w ramach szkolenia
praktycznego do uprawnienia do wykonywania lotow w terenie gorzystym.

FE(H). Pilot egzaminator $miglowcowy jest uprawniony do przeprowadzania:

(1) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji PPL(H) oraz egzaminéw
praktycznych 1 kontroli umiejg¢tnosci w zakresie uprawnien na typ
jednosilnikowych $miglowcow z zaloga jednoosobowa wpisanych do licencji
PPL(H), pod warunkiem ze egzaminator wykonat 1000 godzin nalotu w
charakterze pilota $miglowcow, z czego co najmniej 250 godzin w ramach
prowadzenia szkolenia praktycznego;

(2) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji CPL(H) oraz egzamindw
praktycznych 1 kontroli umiejg¢tnosci w zakresie uprawnien na typ
jednosilnikowych $migtowcoéw z zatoga jednoosobowa wpisanych do licencji
CPL(H), pod warunkiem ze egzaminator wykonatl 2000 godzin nalotu w
charakterze pilota $miglowcoéw, z czego co najmniej 250 godzin w ramach
prowadzenia szkolenia praktycznego;

(3) egzaminoéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie uprawnien na
wielosilnikowe $miglowce z zatoga jednoosobowa wpisanych do licencji
PPL(H) lub CPL(H), pod warunkiem Ze egzaminator spetnia wymagania
okreslone odpowiednio w pkt. (1) lub pkt. (2) 1 posiada licencj¢ CPL(H) lub
ATPL(H) oraz, w zalezno$ci od przypadku, uprawnienia IR(H);

(4) egzaminow praktycznych i kontroli umieje¢tnosci dotyczacych licencji
LAPL(H), pod warunkiem ze egzaminator wykonal co najmniej 500 godzin
nalotu w charakterze pilota $migtowcOw, z czego co najmniej 150 godzin w
ramach prowadzenia szkolenia praktycznego.

FE(As). Pilot egzaminator sterowcowy jest uprawniony do przeprowadzania
egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji PPL(As) i CPL(As) oraz
egzamindw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie zwiazanych z nimi
uprawnien na typ sterowca, pod warunkiem ze egzaminator wykonat 500 godzin
nalotu w charakterze pilota sterowcow, z czego 100 godzin w ramach prowadzenia
szkolenia praktycznego.

FE(S). Pilot egzaminator szybowcowy jest uprawniony do przeprowadzania:

(1) egzaminow praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie licencji SPL i
LAPL(S), pod warunkiem ze egzaminator wykonat 300 godzin nalotu w
charakterze pilota szybowcow lub szybowcoéw z wilasnym zespolem
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napedowym, z czego 150 godzin lub 300 startbw w ramach prowadzenia
szkolenia praktycznego;

(2) kontroli umiejetnosci w celu rozszerzenia uprawnien licencji SPL na operacje
komercyjne, pod warunkiem ze egzaminator wykonat 300 godzin nalotu w
charakterze pilota szybowcow lub szybowcoéw =z wlasnym zespolem
napgdowym, z czego 90 godzin w ramach prowadzenia szkolenia
praktycznego;

(3) kontroli umiejetnosci w celu rozszerzenia uprawnien licencji SPL Iub
LAPL(S) na motoszybowce turystyczne, pod warunkiem ze egzaminator
wykonat 300 godzin nalotu w charakterze pilota szybowcow lub szybowcow z
wlasnym zespotem napgdowym, z czego 50 godzin w ramach prowadzenia
szkolenia praktycznego na motoszybowcach turystycznych.

(e) FE(B). Pilot balonu-egzaminator jest uprawniony do przeprowadzania:

(1) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji BPL i LAPL(B) oraz
egzamindw praktycznych i kontroli umiejetnosci w celu rozszerzenia
uprawnien na inng klasg¢ lub grupg balonéw, pod warunkiem ze egzaminator
wykonat 250 godzin nalotu w charakterze pilota balonéw, z czego 50 godzin w
ramach prowadzenia szkolenia praktycznego;

(2) kontroli umiejetnosci w celu rozszerzenia uprawnien licencji BPL na operacje
komercyjne, pod warunkiem ze egzaminator wykonal 300 godzin nalotu w
charakterze pilota balonu, z czego 50 godzin na grupie balondw, ktorej
dotyczy¢ ma wnioskowane rozszerzenie. Wymagane 300 godzin nalotu
obejmuje 50 godzin w ramach prowadzenia szkolenia praktycznego.

FCL.1010.FE FE — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FE posiada:

(@) licencj¢ LAPL 1 certyfikat LAFI na odpowiednia kategorig statku powietrznego, w
przypadku os6b pragnacych przeprowadza¢ egzaminy tylko na licencje LAPL;

(b) w pozostatych przypadkach, posiada¢ certyfikat FI na odpowiednia kategori¢ statku
powietrznego.

SEKCJA3
Szczegolowe wymagania dotyczace egzaminatorow na typ statku powietrznego — TRE
FCL.1005.TRE TRE — uprawnienia i warunki

@) TRE(A) i TRE(PL). Egzaminator na typ samolotu lub pionowzlotu jest uprawniony
do przeprowadzania:

(1) egzaminow praktycznych w celu wstgpnego wydania uprawnien na typ
samolotu lub pionowzlotu, zaleznie od przypadku;

(2) kontroli umiejgtnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien na typ i uprawnien IR;

(3) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

(4) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem ze
egzaminator spetnia wymagania okreslone w ust. FCL.925;
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(b)

()

ocen kompetencji w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnienia TRI lub SFI na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, pod
warunkiem ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata w charakterze
TRE.

TRE(H). Egzaminator TRE(H) jest uprawniony do przeprowadzania:

1)
()

(3)
(4)

egzaminow praktycznych 1 kontroli umiejetnosci w celu wydania badz
przedhuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnien na typy smiglowcow;

kontroli umiejetnosci w celu przedluzenia lub wznowienia waznos$ci
uprawnien IR, lub w celu rozszerzenia uprawnien IR(H) ze $miglowcow
jednosilnikowych na wielosilnikowe, pod warunkiem ze egzaminator TRE(H)
posiada wazne uprawnienia IR(H);

egzamindw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H);

ocen kompetencji w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznosci
certyfikatu TRI(H) lub SFI(H), pod warunkiem ze egzaminator przepracowat
co najmniej 3 lata w charakterze TRE.

FCL.1010.TRE TRE — warunki wstepne

(@)

(b)

TRE(A) i TRE(PL). Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienic TRE na samoloty i
pionowzloty:

(1)

()

(3)
(4)

w przypadku samolotow lub pionowzlotow z zatoga wieloosobowa, ma 1500
godzin nalotu w charakterze pilota samolotow z zatoga wieloosobowa lub
pionowzlotdéw, zaleznie od przypadku, z czego co najmniej 500 godzin w
charakterze pilota dowodcy;

w przypadku skomplikowanych technicznie samolotach o wysokich osiagach z
zaloga jednoosobowa, ma 500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow z
zaloga jednoosobowa, z czego co najmniej 200 godzin w charakterze pilota
dowddcy;

posiada licencj¢ CPL lub ATPL oraz certyfikat TRI na odpowiedni typ statku
powietrznego;

w przypadku wstgpnego wydawania certyfikatow TRE, udzielita co najmniej
50 godzin szkolenia praktycznego jako instruktor TRI, FI lub SFI na
odpowiednim typie statku powietrznego lub  urzadzeniu FSTD
przedstawiajacym ten typ.

TRE(H). Osoba ubiegajaca sig o certyfikat TRE(H) na $miglowce:

1)

)

(3)

posiada certyfikat TRI(H) lub, w przypadku jednosilnikowych $migltowcow z
jednym pilotem, wazny certyfikat FI(H) na odpowiedni typ $§miglowca;

w przypadku wstgpnego wydawania certyfikatow TRE, udzielita 50 godzin
szkolenia praktycznego jako instruktor TRI, FI lub SFI na odpowiednim typie
$migtowca lub urzadzeniu FSTD przedstawiajacym ten typ;

w przypadku $miglowcoéw z wigcej niz jednym pilotem, posiada licencje
CPL(H) lub ATPL(H) oraz ma 1500 godzin nalotu w charakterze pilota
Smiglowcodw z wigcej niz jednym pilotem, z czego co najmniej 500 godzin w
charakterze pilota dowodcy;
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(4) w przypadku $migtowcow wielosilnikowych z zatoga jednoosobowa:

() ma 1000 godzin nalotu w charakterze pilota $migtowcow, z czego cO
najmniej 500 godzin w charakterze pilota dowddcy;

(i) posiada licencje CPL(H) lub ATPL(H) oraz, w zaleznosci od przypadku,
wazne uprawnienie IR(H);

(5) w przypadku $migtowcow jednosilnikowych z zatoga jednoosobowa:

(1) ma 750 godzin nalotu w charakterze pilota Smiglowcow, z czego co
najmniej 500 godzin w charakterze pilota dowddcy;

(i)  posiada licencj¢ zawodowego pilota Smigtowcowego.

(6) Przed rozszerzeniem uprawnien wynikajacych z certyfikatu TRE(H) ze
smiglowcoéw wielosilnikowych z zatoga jednoosobowa na $miglowce
wielosilnikowe z zatoga wieloosobowa, posiadacz certyfikatu wykonat co
najmniej 100 godzin nalotu na tym typie w operacjach z zatoga wieloosobowa.

(7) W przypadku osoby ubiegajacej si¢ o pierwszy certyfikat TRE na $migtowce
wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa, wymaganie dotyczace 1500 godzin
nalotu na $migltowcach z wigcej niz jednym pilotem okreslone w lit. b) pkt. (3)
mozna uzna¢ za spelnione, jezeli osoba ta wykonata 500 godzin nalotu w
charakterze pilota dowddcy tego samego typu $miglowca z zaloga
wieloosobowa.

SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dotyczace egzaminatorow na klase¢ samolotu — CRE
FCL.1005.CRE CRE - uprawnienia

Egzaminator CRE jest upowazniony do przeprowadzania, w odniesieniu do samolotow z
zaloga jednoosobowa, z wyjatkiem skomplikowanych technicznie samolotow o wysokich
osiagach z zatoga jednoosobowa:

(@) egzamindw praktycznych w celu wydania uprawnien na klasg lub typ samolotu;
(b) kontroli umiejgtnosci w celu:
(1) przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnien na klasg i typ samolotu;

(2) przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien IR, pod warunkiem ze
egzaminator CRE spetnia wymagania okre§lone w ust. FCL.1010.IRE lit. a).

FCL.1010.CRE CRE - warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat CRE:

@) posiada licencj¢ CPL(A), MPL(A) lub ATPL(A) z uprawnieniami na samoloty z
zatoga jednoosobowa lub posiadata taka licencjg w przeszto$ci, a obecnie posiada
licencj¢ PPL(A);

(b) posiada certyfikat CRI na odpowiednia klasg lub typ samolotu;
(© ma 500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow.
SEKCJA S

Szczegolowe wymagania dotyczace egzaminatorow na uprawnienia do wykonywania
lotow wedlug wskazan przyrzadow — IRE
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FCL.1005.1RE IRE — uprawnienia

Posiadacz certyfikatu IRE jest uprawniony do przeprowadzania egzamindéw praktycznych w
celu wydania uprawnien IR oraz kontroli umiejgtnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia
waznosci uprawnien IR.

FCL.1010.IRE IRE — warunki wstepne
@ IRE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat IRE na samoloty posiada certyfikat IRI(A)
I ma:

(1) 2000 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow; oraz
(2) 450 godzin nalotu IFR, z czego 250 godzin w charakterze instruktora.

(b) IRE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat IRE na $miglowce posiada certyfikat
IRI(H) i ma:

(1) 2000 godzin nalotu w charakterze pilota smigtowcow; oraz

(2) 300 godzin nalotu wedtug wskazan przyrzadow na smigtowcach, z czego 200
godzin w charakterze instruktora.

(© IRE(As). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat IRE na sterowce posiada certyfikat
IRI(AS) i ma:

(1) 500 godzin nalotu w charakterze pilota sterowcéw; oraz

(2) 100 godzin nalotu wedtug wskazan przyrzadow na sterowcach, z czego 50
godzin w charakterze instruktora.

SEKCJA 6

Szczegolowe wymagania dotyczace egzaminatorow na urzadzeniach syntetycznych —
SFE

FCL.1005.SFE SFE — uprawnienia i warunki

@ SFE(A) oraz SFE(PL). Egzaminator SFE na samoloty lub pionowzloty jest
uprawniony do przeprowadzania na symulatorach FFS:

(1) egzamindéw praktycznych oraz kontroli umiejgtnosci w celu wydania badz
przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien na typ samolotéw z zatoga
wieloosobowa lub pionowzlotow, zaleznie od przypadku;

(2) kontroli umiejgtnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien IR, pod warunkiem ze egzaminator SFE spelnia wymagania
okreslone w ust. FCL.1010.IRE dla odpowiedniej kategorii statku
powietrznego;

(3) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

(4) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem ze
egzaminator spelnia wymagania okre§lone w ust. FCL.925;

(5) ocen kompetencji w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznos$ci
certyfikatu SFI na odpowiednia kategorig statku powietrznego, pod warunkiem
Ze egzaminator przepracowat co najmniej 3 lata w charakterze SFE.

(b) SFE(H). Egzaminator SFE na $Smigtowce jest uprawniony do przeprowadzania na
symulatorach FFS:
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(1) egzaminéw praktycznych i kontroli umiej¢tnosci w celu wydania badz
przedluzenia oraz wznowienia wazno$ci uprawnien na typy smigtowcoéw; oraz

(2) kontroli umiejgtnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien IR, pod warunkiem ze egzaminator SFE spelnia wymagania
okreslone w ust. FCL.1010.IRE lit. b);

(3) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H);

(4) egzaminoéw praktycznych oraz kontroli umiejgtnosci w celu wydania badz
przedluzenia lub wznowienia waznosci certyfikatu SFI(H), pod warunkiem ze
egzaminator przepracowat co najmniej 3 lata w charakterze egzaminatora SFE.

FCL.1010.SFE SFE — warunki wstepne

(@)

(b)

SFE(A). Osoba ubiegajaca sig o certyfikat SFE na samoloty:

(1) posiada licencjg¢ ATPL(A), uprawnienia na klase lub typ oraz certyfikat SFI(A)
na odpowiedni typ samolotu;

(2) wykonata co najmniej 1500 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow z
zatoga wieloosobowa;

(3) w przypadku wstegpnego wydawania certyfikatow SFE, udzielita co najmniej
50 godzin szkolenia praktycznego na urzadzeniach syntetycznych w
charakterze instruktora SFI(A) na odpowiedni typ samolotu.

SFE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat SFE na $miglowce:

(1) posiada licencje¢ ATPL(H), uprawnienia na typ oraz certyfikat SFI(H) na
odpowiedni typ $§miglowca;

(2) wykonata co najmniej 1000 godzin nalotu w charakterze pilota $miglowcow z
zaloga wieloosobowa;

(3) w przypadku wstgpnego wydawania certyfikatow SFE, udzielita co najmniej
50 godzin szkolenia praktycznego na urzadzeniach syntetycznych w
charakterze instruktora SFI(H) na odpowiedni typ $§migtowca.

SEKCJA7

Szczegolowe wymagania dotyczace egzaminatorow instruktorow — FIE

FCL.1005.FIE FIE — uprawnienia i warunki

(@)

(b)

(©)

FIE(A). Egzaminator FIE na samoloty jest uprawniony do przeprowadzania ocen
kompetencji w celu wydania badZz przedtuzenia lub wznowienia waznoSci
certyfikatow LAFI(A), FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) na samoloty z zaloga
jednoosobowa, pod  warunkiem posiadania  odpowiedniego  certyfikatu
instruktorskiego.

FIE(H). Egzaminator FIE na $migtowce jest uprawniony do przeprowadzania ocen
kompetencji w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznoS$ci
certyfikatow LAFI(H), FI(H), IRI(H) 1 TRI(H) na $miglowce 2z zaloga
jednoosobowa, pod  warunkiem posiadania  odpowiedniego  certyfikatu
instruktorskiego.

FIE (As), (S), (B). Egzaminator FIE na szybowce, szybowce z wlasnym napgdem,
balony oraz sterowce jest uprawniony do przeprowadzania ocen kompetencji w celu
wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznoS$ci certyfikatow instruktorskich
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(@)

(b)

(©)

(d)

na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, pod warunkiem posiadania
odpowiedniego certyfikatu instruktorskiego.

FCL.1010.FIE

FIE - warunki wstepne

FIE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FIE na samoloty:

1)

)

w przypadku osoby pragnacej przeprowadzaé¢ oceny kompetencji wytacznie
instruktorow LAFI(A):

(i)
(i)

(iii)

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski;

ma 750 godzin nalotu na samolotach lub motoszybowcach
turystycznych;

ma co najmniej 50 godzin nalotu w ramach szkolenia dla osob
ubiegajacych sig o certyfikat LAFI(A);

w pozostatych przypadkach:

(i)
(i)

(iii)

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski;

ma 2000 godzin nalotu w charakterze pilota samolotow lub
motoszybowcow turystycznych; oraz

wykonata co najmniej 100 godzin nalotu w ramach szkolenia dla 0séb
ubiegajacych sig o certyfikat instruktorski.

FIE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FIE na $miglowce:

(1)

()

w przypadku osoby pragnacej przeprowadza¢ oceny kompetencji tylko
instruktorow LAFI(H):

()
(i)
(iii)

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski;
ma 750 godzin nalotu na $migtowcach;

ma co najmniej 50 godzin nalotu w ramach szkolenia dla o0séb
ubiegajacych sig o certyfikat LAFI(H);

w pozostatych przypadkach:

()
(i)
(i)

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski;
ma 2000 godzin nalotu w charakterze pilota Smigtowcow;

wykonata co najmniej 100 godzin nalotu w ramach szkolenia dla 0s6b
ubiegajacych si¢ o certyfikat instruktorski.

FIE(As). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FIE na sterowce:

(1)
)

©)

ma500 godzin nalotu w charakterze pilota sterowcow;

wykonata co najmniej 20 godzin nalotu w ramach szkolenia dla 0sob
ubiegajacych si¢ o certyfikat FI(As);

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski.

FIE(S). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FIE na szybowce:

1)
()

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski;

ma 500 godzin nalotu w charakterze pilota szybowcow lub szybowcéw z
wlasnym zespotem napgdowym;
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©)

ma:

(i) w przypadku osob pragnacych przeprowadza¢ oceny kompetencji na
motoszybowcach turystycznych, 10 godzin nalotu lub 30 startéw na
motoszybowcach turystycznych w ramach szkolenia dla o0séb
ubiegajacych sig o certyfikat instruktorski,

(i)  w pozostatych przypadkach, 10 godzin nalotu lub 30 startow w ramach
szkolenia dla os6b ubiegajacych si¢ o certyfikat instruktorski.

(e) FIE(B). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FIE na balony:

1)
()
(3)

posiada odpowiedni certyfikat instruktorski;
ma350 godzin nalotu w charakterze pilota balondw;

ma 10 godzin nalotu w ramach szkolenia dla osob ubiegajacych si¢ o
certyfikat instruktorski.
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

PL

ZAYACZNIK 1
Zaliczanie wiedzy teoretycznej

Zaliczanie wiedzy teoretycznej w celu wydania licencji pilota na inng kategorig¢ statku

powietrznego — wymagania dotyczace szkolenia pomostowego i egzaminow
Licencje LAPL, PPL, BPL i SPL

W przypadku wydawania licencji LAPL posiadacz licencji LAPL na inna kategorig statku
powietrznego uzyskuje pelne zaliczenie wiedzy teoretycznej z zakresu przedmiotow
wspolnych, o ktérych mowa w ust. FCL.120 lit. a).

Bez uszczerbku dla powyzszego ustepu, w przypadku wydawania licencji LAPL, PPL,
BPL lub SPL, posiadacz licencji na inna kategori¢ statku powietrznego otrzymuje
szkolenie z wiedzy teoretycznej i zalicza egzaminy z wiedzy teoretycznej na odpowiednim
poziomie z nast¢pujacych przedmiotow:

—  Zasady lotu,

—  Procedury operacyjne,

—  Osiagi i planowanie lotu,

— Ogolna wiedza o statku powietrznym, nawigacja.

W przypadku wydawania licencji PPL, BPL Iub SPL, posiadacz licencji LAPL na t¢ sama
kategorig statku powietrznego otrzymuje petne zaliczenie wymagan dotyczacych szkolenia
teoretycznego oraz egzaminow z wiedzy teoretycznej.

CPL

Osoba ubiegajaca sig o licencje CPL, a posiadajaca juz licencj¢ CPL na inng kategorie
statku powietrznego, otrzymata szkolenie pomostowe z zakresu wiedzy teoretycznej w
ramach zatwierdzonego szkolenia, odpowiadajacy roznicom stwierdzonym migdzy
programami szkolenia CPL dla tych dwaoch kategorii.

Osoba, o ktorej mowa w powyzszym ustepie, zdaje egzaminy z wiedzy teoretycznej
okreslone w niniejszej czgsci z nastgpujacych przedmiotow dotyczacych odpowiedniej
kategorii statku powietrznego:

021 — Ogolna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja ptatowca i systemy, urzadzenia
elektryczne, zespot napedowy, sprzgt ratunkowy,

022 — Ogolna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,

032/034 — Osiagi samolotow lub $miglowcoéw, odpowiednio do przypadku,
070 — Procedury operacyjne, oraz

080 — Zasady lotu.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ CPL, ktora zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na uprawnienie IR na t¢ sama kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje
zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastepujacych przedmiotow:

—  Czlowiek,
—  Meteorologia.
ATPL
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Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL, a posiadajaca juz licencj¢ ATPL na inng kategorig
statku powietrznego, otrzymata szkolenie pomostowy z zakresu wiedzy teoretycznej w
zatwierdzonej instytucji szkoleniowej, odpowiadajacy réznicom stwierdzonym migdzy
programami szkolenia ATPL dla tych dwdch kategorii.

Osoba, o ktérej mowa w powyzszym ustepie, zdaje egzaminy z wiedzy teoretycznej
okreslone w niniejszej czesci z nastepujacych przedmiotow dotyczacych odpowiedniej
kategorii statku powietrznego:

021 — Ogolna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja ptatowca i systemy, urzadzenia
elektryczne, zespot napedowy, sprzet ratunkowy,

022 — Ogolna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,
032 — Osiagi,

070 — Procedury operacyjne, oraz

080 — Zasady lotu.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A), ktora zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na licencje CPL(A), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy
teoretycznej z przedmiotu faczno$¢ VFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H), ktora zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na licencje CPL(H), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy
teoretycznej z nastepujacych przedmiotow:

—  Prawo lotnicze,
—  Zasady lotu (na $miglowcach),
—  Lacznos¢ VFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A), ktora zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na uprawnienie IR(A), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy
teoretycznej z przedmiotu tacznos¢ IFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(H) z uprawnieniem IR(H), ktoéra zdata odpowiednie
egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencj¢ CPL(H), uzyskuje zaliczenie wymagan
dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastgpujacych przedmiotow:

—  Zasady lotu (na $miglowcach),
—  Lacznos¢ VFR.
IR

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR, ktora zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na licencje CPL na te sama kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie
wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastgpujacych przedmiotow:

—  Czlowiek,
—  Meteorologia.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR(H), ktora zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na licencj¢ ATPL(H) VFR zdaje egzaminy z nastgpujacych przedmiotow:

—  Prawo lotnicze,
— Planowanie i monitorowanie lotu,
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— Radionawigacja,
—  Lacznos¢ IFR.
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ZALACZNIK 2

Skala klasyfikacji bieglo$ci jezykowej — poziomy: biegly, rozszerzony i operacyjny

POZIOM WYMOWA STRUKTUR | SLOWNICTWO IfLYNNOS ZROZUMIENIE INTERAKCJA
Y C
Biegly Wymowa, akcent, Zar6wno Zakres stownictwai | Zdolnosé Rozumienie jest Latwo reaguje w
(Poziom 6) rytm i intonacja, podstawowe, | trafno$¢ doboru sa formutowani | poprawne i spOjne w | prawie
mimo ewentualnego | jak i ztozone | wystarczajace dla a dtugich prawie wszystkich wszystkich
wplywu pierwszego konstrukcje skutecznego wypowiedzi | kontekstach i sytuacjach. Jest
jezyka lub odmiany gramatyczne | porozumiewania si¢ | W Sposéb obejmuje niuanse wrazliwy na
regionalnej, w oraz w szerokiej gamie plynny, jezykowe i kulturowe. | sygnaty werbalne
zasadzie nigdy nie konstrukcje znanych i nieznanych | naturalny i i niewerbalne i
przeszkadzaja w zdaniowe sa | zagadnien. bez wysitku. odpowiednio na
zrozumieniu. spojne i Stownictwo jest Roéznicuje nie reaguje.
dobrze idiomatyczne, wypowiedzi
opanowane. | uwzglednia niuanse | w celu
Znaczeniowe i uzyskania
odpowiedni rejestr. efektoéw
stylistycznyc
h, np. dla
podkreslenia
sensu.
Spontaniczni
e stosuje
wlasciwe
znaczniki
dyskursu i
taczniki.
Rozszerzon | Wymowa, akcent, Podstawowe | Zakres stownictwai | Zdolnos¢ Rozumienie jest Odpowiedzi sa
y rytm i intonacja, konstrukcje traftho$¢ doboru sa formutowani | poprawne w sprawach | natychmiastowe,
(Poziom 5) mimo wpltywu gramatyczne i | wystarczajace dla a dtugich | powszechnych, wlasciwe 1
pierwszego jezyka lub | konstrukcje skutecznego wypowiedzi | konkretnych i zawieraja
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POZIOM WYMOWA STRUKTUR | SLOWNICTWO IfLYNNOS ZROZUMIENIE INTERAKCJA
Y C
odmiany regionalnej, | zdaniowe sa | porozumiewania si¢ | z wzgledna | zwiazanych z praca, i | informacje.
rzadko przeszkadzaja | spojne i w zagadnieniach tatwo$cia na | w wickszosci Skutecznie radzi
W zrozumieniu. dobrze powszechnych, tematy poprawne, gdy sobie w relacji
opanowane. konkretnych i znane, ale mowiacy staje w moéwca/stuchacz.
Podejmowane | zwigzanych z praca. | moze nie obliczu komplikacji
sa proby Parafrazuje w sposob | roznicowaé | jezykowej lub
tworzenia spéjny i trafny. wypowiedzi | sytuacyjnej, lub w
ztozonych Stownictwo jest pod obliczu
konstrukcji, czasem wzgledem niespodziewanego
ale z bledami, | idiomatyczne. stylistyczny | obrotu wydarzen.
or casam mPOE | st sanie
Zmianq wlasciwe Zrozumiec peWIen
znaczenia. znaczniki zgkrleio:jrglaﬂ mowy
dyskursu lub (dialekt lub akcent)
- lub rejestry.
taczniki.
Operacyjny | Wymowa, akcent, Podstawowe | Zakres stownictwai | We Rozumienie jest w Odpowiedzi sa
(Poziom 4) rytm i intonacja konstrukcje | trafno$¢ doboru sa wlasciwym | wigkszosci poprawne | zwykle
wykazuja wptyw gramatyczne i | zazwyczaj tempie w sprawach natychmiastowe,
pierwszego jezyka lub | konstrukcje wystarczajace dla formutuje powszechnych, wlasciwe i
regionalnej odmiany, | zdaniowe sa | skutecznego odpowiednio | konkretnych i zawieraja
ale tylko czasami wykorzystyw | porozumiewania si¢ | dlugie zwiazanych z praca, informacje.
przeszkadza to w ane tworczo i | w zagadnieniach fragmenty jesli uzywany akcent Iniciuie i
zrozumieniu. sa zwykle powszechnych, wypowiedzi. | lub odmiana sg uter r{m' o
dobrze konkretnych i .| dostatecznie czytelne ymuj ,
opanowane zwiazanych z praca. Sporadyczni dla wymiang zdan,
Mo ' YR ZPracd | ¢ moze tracié miedzvnarodoweeo nawet gdy ma do
W s%a‘ owae | Moze czesto 7 plynnosé w éro%iovzlilska & czynienia z
bly P powodzeniem momencie ! a. niespodziewany
edy, f . o uzytkownikow. brot
Szczeg()lnie W para rago&va}c q pI‘ZG_]kSCIa V4 . ] m oDro em
okolicznoseia | Wypowiedzi, gdy w przekazu Mowiacy w obliczu wydarzen.
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POZIOM WYMOWA STRUKTUR | SLOWNICTWO IfLYNNOS ZROZUMIENIE INTERAKCJA
Y C
ch okolicznoS$ciach ¢wiczonego | komplikacji Odpowiednio
nadzwyczajn | nadzwyczajnych i lub jezykowej lub radzi sobie z
ych i niespodziewanych standardowe | sytuacyjnej, pozornymi
niespodziewa | brakuje mu go na wzglednie nieporozumienia
nych, ale stownictwa. przekaz nieoczekiwanego mi poprzez
rzadko spontaniczny | obrotu wydarzen sprawdzanie,
powoduja , CO nie rozumie wolniej lub potwierdzanie lub
zmiang przeszkadza | wymaga procesu wyjasnianie.
znaczenia. w wyjasnien.
skutecznym
porozumiew
aniu si¢.
Potrafi
czynié
ograniczony
uzytek ze
znacznikow
dyskursu i
tacznikow.
Wypehiacze
nie
rozpraszaja
uwagi.
Uwaga: pierwotny tekst zatacznika 2 zostat przeniesiony do AMC, zob., réwniez: nota wyjasniajaca.
P L 112 Error!

Unknown document property name.

PL




PL

ZALACZNIK 3
Szkolenia do licencji CPL i ATPL

W niniejszym zalaczniku opisano wymagania dotyczace réznych typow szkolen do
wydania licencji CPL i ATPL z wpisanymi uprawnieniami IR oraz bez tych
uprawnien.

Osoba pragnaca przenies¢ si¢ do innej zatwierdzonej instytucji szkoleniowej zwraca
si¢ do wlasciwego organu o dokonanie formalnego ustalenia wymaganej liczby
pozostatych godzin szkolenia.

A Zintegrowane szkolenie ATP - samoloty

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem zintegrowanego szkolenia ATP(A) jest wyszkolenie pilota do poziomu
sprawno$ci niezbednego do umozliwienia mu wykonywania czynno$ci drugiego
pilota w samolotach wielosilnikowych z zaloga wieloosobowa w komercyjnym
przewozie lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(A)/IR.

Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane ATP(A) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzong instytucj¢ szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1
ICAO. Uczestnikowi posiadajacemu licencj¢ PPL(A) lub PPL(H) zalicza si¢ 50%
nalotu wykonanego przed szkoleniem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub 45
godzin, jezeli uczestnik uzyskal uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na
samolotach, z czego nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymogu
dotyczacego praktycznego szkolenia praktycznego.

Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznoscia oraz wedlug wskazan
przyrzadow; oraz

(c) szkolenie MCC do obstugi samolotow z zatoga wieloosobowa.

Kandydat, ktéry nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia
ATP(A), moze zwréci¢ sig do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej 1 egzaminu praktycznego na licencje z mniejszymi
uprawnieniami, w tym uprawnieniami IR, o ile spelnione zostana stosowne
wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6.
7.

Szkolenie teoretyczne ATP(A) obejmuje co najmniej 750 godzin szkolenia.

Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 25 godzin szkolenia teoretycznego oraz
¢wiczen z wiedzy teoretycznej.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

8. Kandydat powinien wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji ATPL(A).
SZKOLENIE W PILOTAZU
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Szkolenie w pilotazu, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, obejmuje
ogotem co najmniej 195 godzin, z uwzglednieniem wszystkich egzaminow
postepow, z czego czas spedzony na przyrzadach naziemnych nie moze przekroczy¢
55 godzin. Z ogdlnej liczby 195 godzin, kandydat wykona co najmniej:

(@ 95 godzin szkolenia praktycznego, z czego czas spedzony na przyrzadach
naziemnych moze wynies¢ 55 godzin;

(b) 70 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, w tym w lotach VFR 1 wedtug
wskazan przyrzadow w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia (SPIC).
Z nalotu wedlug wskazan przyrzadow wykonanego w charakterze pilota
dowddcy w trakcie szkolenia, nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ jako
nalot wykonany w charakterze pilota dowddcy;

(c) 50 godzin lotow po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym
lot po wyznaczonej trasie VFR na odleglos¢ co najmniej 540 km (300 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

(d) 5 godzin nalotu w nocy, z czego 3 godziny bedzie stanowié¢ Szkolenie
praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5
samodzielnych startow i1 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem;
oraz

(e) 115 godzin czasu na przyrzadach, z czego co najmnie;j:
(1) 20 godzin w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia;

(2) 15 godzin MCC, w tym roéwniez na symulatorze FFS lub urzadzeniu
FNPT II;

(3) 50 godzin szkolenia w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadow, z
czego:

(i) do 25 godzin moze stanowi¢ czas spedzony na przyrzadach
naziemnych w urzadzeniu FNPT I, lub

(1) do 40 godzin moze stanowi¢ czas spgdzony na przyrzadach
naziemnych w urzadzeniu FNPT II, FTD 2 lub symulatorze FFS, przy
czym nie wigcej niz 10 godzin mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT I.

Kandydatowi posiadajacemu certyfikat ukonczenia podstawowego
modulu szkolenia do lotoéw wedlug wskazan przyrzadow zalicza sig¢ do
10 godzin na poczet wymaganego szkolenia na przyrzadach. Nie zalicza
sig czasu spedzonego na urzadzeniu BITD.

() 5 godzin nalotu w samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 0sdb,
Wyposazonym w przestawialne $§miglo i chowane podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

10.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu, kandydat przystgpuje do
egzaminu  praktycznego CPL(A) na samolocie jednosilnikowym lub
wielosilnikowym oraz egzaminu praktycznego w lotach wedlug wskazan przyrzadow
(IR) na samolocie wielosilnikowym.

B. Szkolenie modulowe ATP — samoloty
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Osoba ubiegajaca si¢ o licencje¢ ATPL(A), ktora zalicza szkolenie teoretyczne
podczas szkolenia modutowego:

(@) posiada co najmniej licencj¢ PPL(A) wydana zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO,;
oraz

(b) zalicza co najmniej nastepujaca liczbe godzin szkolenia teoretycznego:
(1) w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(A): 650 godzin;
(2) w przypadku osoby posiadajacej licencjg CPL(A): 400 godzin;
(3) w przypadku osoby posiadajacej uprawnienia IR(A): 500 godzin;

(4) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(A) i uprawnienia IR(A):
250 godzin.

Szkolenie teoretyczne nalezy zaliczy¢ przed podejSciem do egzaminu praktycznego na

licencj¢ ATPL(A).
C. Szkolenie zintegrowane CPL/IR — samoloty

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem zintegrowanego szkolenia CPL(A) i IR(A) jest wyszkolenie pilota do
poziomu sprawnos$ci niezbednego do obstugi jedno- lub wielosilnikowych
samolotow z zatoga jednoosobowa w komercyjnym przewozie lotniczym oraz
uzyskania licencji CPL(A)/IR.

Osoba pragnaca podjac¢ szkolenie zintegrowane CPL(A)/IR zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzona instytucj¢ szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1
ICAO. Uczestnikowi posiadajacemu licencje PPL(A) lub PPL(H), zalicza si¢ 50%
nalotu wykonanego przed szkoleniem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub 45
godzin, jezeli uczestnik uzyskal uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na
samolotach, z czego nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymogu
dotyczacego praktycznego szkolenia praktycznego.

Szkolenie obejmuje:

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A) i IR; oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznos$cia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
CPL/IR(A), moze zwroécié si¢ do whasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej 1 egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, w tym uprawnieniami IR, o ile spelnione zostang stosowne
wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6.

Szkolenie teoretyczne CPL(A)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin szkolenia.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7.

Kandydat wykaze si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych
posiadaczowi licencji CPL(A) i uprawnien IR.
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SZKOLENIE W PILOTAZU

8.

Szkolenie w pilotazu, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, obejmuje
ogétem co najmniej 180 godzin, z uwzglednieniem wszystkich egzaminow
postepow, z czego czas spedzony na przyrzadach naziemnych nie moze przekroczy¢
40 godzin. Z ogoélnej liczby 180 godzin, kandydat powinien wykonaé¢ co najmniej:

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

()

80 godzin szkolenia praktycznego, z czego czas spedzony na przyrzadach
naziemnych moze wynie$¢ 40 godzin;

70 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, w tym w lotach VFR 1 wedlug
wskazan przyrzadow w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia (SPIC).
Z nalotu wedlug wskazan przyrzadow wykonanego w charakterze pilota
dowddcey w trakcie szkolenia, nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ jako
nalot wykonany w charakterze pilota dowodcy;

50 godzin lotéw po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym
lot po wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co najmniej 540 km (300 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

5 godzin nalotu w nocy, z czego 3 godziny powinny stanowi¢ Szkolenie
praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5
samodzielnych startow i 5 samodzielnych ladowan z petnym zatrzymaniem,;
oraz

100 godzin czasu na przyrzadach, z czego co najmniej:
(1) 20 godzin w charakterze pilota dowddcy podczas szkolenia; oraz

(2) 50 godzin szkolenia w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadow, z
czego:

() do 25 godzin moze stanowi¢ czas spedzony na przyrzadach
naziemnych w urzadzeniu FNPT I, lub

(i) do 40 godzin moze stanowi¢ czas spedzony na przyrzadach
naziemnych w urzadzeniu FNPT II, FTD 2 lub symulatorze FFS, przy
czym nie wigce] niz 10 godzin mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT 1.

Kandydatowi posiadajacemu certyfikat ukonczenia podstawowego
modutu szkolenia do lotoéw wedtug wskazan przyrzadow zalicza si¢ do
10 godzin na poczet wymaganego szkolenia na przyrzadach. Nie zalicza
si¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD.

5 godzin nalotu w samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 0sob,
wyposazonym w przestawialne $migto i chowane podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

10.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu, kandydat przystepuje do
egzaminu praktycznego do CPL(A) i IR na samolocie jednosilnikowym lub

wielosilnikowym.

D. Szkolenie zintegrowane CPL — samoloty

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(A) jest wyszkolenie pilota do

poziomu sprawnos$ci niezbednego do wydania licencji CPL(A).
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Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(A) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzong instytucj¢ szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1
ICAO. Uczestnikowi posiadajacemu licencj¢ PPL(A) lub PPL(H) zalicza si¢ 50%
nalotu wykonanego przed szkoleniem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub 45
godzin, jezeli uczestnik uzyskal uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na
samolotach, z czego nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymogu
dotyczacego praktycznego szkolenia praktycznego.

Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A); oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznos$cia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

Kandydat, ktéry nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
CPL(A), moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej 1 egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6.

Szkolenie teoretyczne CPL(A) obejmuje co najmniej 350 godzin szkolenia.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7.

Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(A).

SZKOLENIE W PILOTAZU

8.

Szkolenie w pilotazu, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, obejmuje
ogdtem co najmniej 150 godzin, z uwzglednieniem wszystkich egzaminow
postepow, z czego czas spedzony na przyrzadach naziemnych nie moze przekroczy¢
5 godzin. Z ogdlnej liczby 150 godzin, kandydat wykonuje co najmniej:

(@ 80 godzin szkolenia praktycznego, z czego czas spedzony na przyrzadach
naziemnych moze wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin;

(b) 70 godzin w charakterze pilota dowodcy;

(c) 20 godzin lotow po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym
lot po wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co najmniej 540 km (300 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

(d) 5 godzin nalotu w nocy, z czego 3 godziny stanowi szkolenie praktyczne, w
tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5 samodzielnych
startow 1 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem;

(e) 10 godzin szkolenia w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadow, z czego do 5
godzin na przyrzadach naziemnych w urzadzeniu FNPT I, FTD 2, FNPT II lub
symulatorze FFS. Kandydatowi posiadajacemu certyfikat ukonczenia
podstawowego modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadoéw
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zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego szkolenia na przyrzadach. Nie
zalicza sig¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD;

(f) 5 godzin nalotu w samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 0sob,
wyposazonym w przestawialne §miglo i chowane podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

9. Po ukonczeniu szkolenia w pilotazu kandydat przystepuje do egzaminu praktycznego
do CPL(A) na samolocie jednosilnikowym lub wielosilnikowym.

E. Szkolenie modulowe CPL — samoloty
POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(A) jest wyszkolenie posiadacza

licencji PPL(A) do poziomu sprawnosci niezbgdnego do wydania licencji CPL(A).

2. Przed podjgciem szkolenia modutowego CPL(A), kandydat jest by¢ posiadaczem
licencji PPL(A) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 ICAO.

3. Przed rozpoczgciem szkolenia w pilotazu, kandydat:
(@ ma 150 godzin nalotu;

(b) spemit warunki wstgpne dotyczace wydania uprawnien na klas¢ lub typ
samolotow wielosilnikowych zgodnie z podczescia H, jezeli podczas egzaminu
praktycznego ma zosta¢ uzyty samolot wielosilnikowy.

4. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(A) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzong instytucj¢ szkoleniowa. Szkolenia teoretycznego moze udzielaé
wylacznie zatwierdzona instytucja szkoleniowa prowadzaca szkolenie w tym
zakresie.

5. Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A); oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotéw z widocznoscia oraz wedlug wskazan

przyrzadow.
WIEDZA TEORETYCZNA
6. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(A) obejmuje co najmniej 250

godzin szkolenia.
EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(A).

SZKOLENIE W PILOTAZU

8. Kandydat bez uprawnien IR otrzymuje co najmniej 25 godzin praktycznego

szkolenia praktycznego, w tym 10 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego nie
wigcej niz 5 godzin na ziemi w urzadzeniu BITD, FNPT I lub II, FTD 2 lub na
symulatorze FFS.

9. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(A) uzyskuje pelne zaliczenie
praktycznego szkolenia na przyrzadach. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia
IR(H) uzyskuje zaliczenie nie wigcej niz 5 godzin praktycznego szkolenia na
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10.

11.

przyrzadach, w ktorym to przypadku otrzymuje co najmniej 5 godzin praktycznego
szkolenia na przyrzadach w samolocie. Kandydatowi posiadajacemu certyfikat
ukonczenia podstawowego modutu szkolenia do lotow wedhug wskazan przyrzadow
zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego szkolenia na przyrzadach.

() Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR otrzymuje co najmniej 15 godzin
praktycznego szkolenia praktycznego w lotach z widocznoscia.

(b) Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotow nocnych na samolotach
dodatkowo otrzymuje co najmniej 5 godzin szkolenia praktycznego w lotach
nocnych, w tym 3 godziny szkolenia praktycznego, z czego co najmniej 1
godzing lotu po wyznaczonej trasie oraz 5 samodzielnych startow i 5
samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem.

Co najmniej 5 godzin szkolenia praktycznego nalezy udzieli¢ na samolocie
certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 oséb, wyposazonym w przestawialne
$migto i chowane podwozie.

DOSWIADCZENIE

12.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencjg¢ CPL(A) ma co najmniej 200 godzin nalotu, w tym co

najmniej:

(@ 100 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego 20 godzin lotow po
wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym lot po wyznaczonej
trasie VFR na odleglo$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas
ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwoch
lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

(b) 5 godzin nalotu w nocy, z czego 3 godziny powinny stanowi¢ Szkolenie
praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5
samodzielnych startow 1 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem;
oraz

(c) 10 godzin szkolenia w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadoéw, z czego do 5
godzin na przyrzadach naziemnych w urzadzeniu FNPT I, FNPT II lub
symulatorze FFS. Kandydatowi posiadajacemu certyfikat ukonczenia
podstawowego modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow
zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego Szkolenia na przyrzadach. Nie
zalicza sig czasu spedzonego na urzadzeniu BITD;

(d) 6 godzin nalotu na samolocie wielosilnikowym.

(e) Nalot wykonany w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkw
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 200 godzin nalotu w
nastgpujacy sposob:

(i) 30 godzin na $migtowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL(H); lub

(i) 100 godzin na $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(H);
lub

(i) 30 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub
(iv) 30 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(As); lub
(v) 60 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(As).

EGZAMIN PRAKTYCZNY
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13. Po ukonczeniu szkolenia w pilotazu i spetnieniu stosownych wymagan dotyczacych
doswiadczenia kandydat przystepuje do egzaminu praktycznego do CPL(A) na
samolocie jednosilnikowym lub wielosilnikowym.

F. Szkolenie zintegrowane do licencji ATP/IR — $§miglowce
POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji ATP(H)/IR jest wyszkolenie pilota do

poziomu sprawno$ci niezbgednego do umozliwienia mu wykonywania czynnosci
drugiego pilota w samolotach wielosilnikowych z zaloga wieloosobowa w
komercyjnym przewozie lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(H)/IR.

2. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane ATP(H)/IR zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzong instytucj¢ szkoleniowa.

3. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 ICAO. Posiadacz
licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50% odpowiedniego doswiadczenia, do
maksymalnej liczby:

(@ 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia praktycznego; lub
(b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia praktycznego, o ile dana
osoba uzyskala uprawnienia do wykonywania lotdow nocnych na §migtowcach.

4. Szkolenie obejmuje:

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(H) i IR;

(b) szkolenie w wykonywaniu lotéw z widocznoscia oraz wedlug wskazan
przyrzadow; oraz

(c) szkolenie MCC do obstugi $migtowcoéw z wigeej niz jednym pilotem.

5. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
ATP(H)/IR, moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretyczne] 1 egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, w tym uprawnieniami IR, o ile spelnione zostana stosowne

wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6. Szkolenie teoretyczne ATP(H)/IR obejmuje co najmniej 750 godzin szkolenia.

7. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 25 godzin ¢wiczen w ramach szkolenia
teoretycznego.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ]

8. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji ATPL(H) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W PILOTAZU

9. Szkolenie w pilotazu obejmuje ogdtem co najmniej 195 godzin, wliczajac w to
wszystkie egzaminy postgpow. Z ogodlnej liczby 195 godzin, kandydat zalicza co
najmniej:

(@) 140 godzin szkolenia praktycznego, z czego:
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(1) 75 godzin szkolenia w lotach z widocznoscia moze obejmowac:

(i) 30 godzin na imitujacym $miglowiec symulatorze FFS klasy
C/D, lub

(i) 25 godzin na urzadzeniu FTD 2,3, lub

(iii) 20 godzin na urzadzeniu FNPT II/IIl imitujacym $miglowiec,
lub

(iv) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;
(2) 50 godzin szkolenia na przyrzadach moze obejmowac:

(1 do 20 godzin na imitujacym $migtowiec symulatorze FFS albo
urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT IV/III, lub

(i) 10 godzin na imitujacym $migltowiec urzadzeniu FNPT co
najmniej klasy 1 lub na samolocie;

(3) 15 godzin szkolenia MCC, do ktérego mozna wykorzysta¢ imitujacy
Smigtowiec symulator FFS albo imitujace $miglowiec urzadzenie FTD
2,3(MCC) lub FNPT H1I/I1I(MCC).

Jezeli typ $migltowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ imitowany przez

(b)

(©)

(d)

(€)

symulator FFS uzyty do szkolenia w lotach z widoczno$cia, zalicza si¢ tylko
czas spedzony na urzadzeniu FNPT II/III imitujacym $miglowiec.

55 godzin nalotu w charakterze pilota dowodcy, z czego 40 godzin mozna
wykona¢ w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia. Nalezy wylata¢
samodzielnie co najmniej 14 godzin w dzien i 1 godzing w nocy.

50 godzin lotdw po wyznaczonej trasie, w tym co najmniej 10 godzin w dzien
w charakterze pilota dowodcy w trakcie szkolenia, z czego jeden lot po
wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich),
w trakcie ktérego nalezy wykona¢ ladowania na dwoch lotniskach innych niz
lotnisko odlotu;

5 godzin nalotu na $miglowcach w nocy, z czego 3 godziny stanowia szkolenie
praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5
samodzielnych krggow noca. Kazdy krag powinien obejmowac start i
ladowanie;

50 godzin praktycznego szkolenia na przyrzadach, z czego:
(1) 10 godzin podstawowego szkolenia na przyrzadach, oraz

(i) 40 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na $migtowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do lotéw IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

10.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu kandydat podchodzi do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(H) na $migtowcu wielosilnikowym oraz do
egzaminu praktycznego do uprawnienia IR na $miglowcu wielosilnikowym
certyfikowanym do lotow IFR, a takze spelnia wymagania dotyczace przeszkolenia
MCC.

G. Szkolenie zintegrowane do licencji ATP — $miglowce

POSTANOWIENIA OGOLNE
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1. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji ATP(H) jest wyszkolenie pilota do
poziomu sprawnosci niezbednego do umozliwienia mu wykonywania czynnosci
drugiego pilota w $miglowcach wielosilnikowych z zaloga wieloosobowa, z
uprawnieniami ograniczonymi do lotéw VFR, w komercyjnym przewozie lotniczym
oraz do uzyskania licencji CPL(H).

2. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane do licencji ATP(H) zalicza wszystkie
etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego
przez zatwierdzona instytucje szkoleniowa.

3. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO. Posiadacz
licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50% odpowiedniego doswiadczenia, do
maksymalnej liczby:

(@) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia praktycznego; lub

(b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia praktycznego, o ile dana
osoba uzyskala uprawnienia do wykonywania lotdow nocnych na §migtowcach.

4. Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(H);

(b) szkolenie w zakresie wykonywania lotow z widocznoscia oraz podstaw
wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw; oraz

(c) szkolenie MCC do obstugi $migtowcow z zatoga wieloosobowa.

5. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
ATP(H), moze zwroci¢ si¢ do wiasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6. Szkolenie teoretyczne do licencji ATP(H) obejmuje co najmniej 650 godzin
szkolenia.

7. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 20 godzin ¢wiczen w ramach szkolenia
teoretycznego.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ]

8. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji ATPL(H).

SZKOLENIE W PILOTAZU

9. Szkolenie w pilotazu obejmuje ogdtem co najmniej 150 godzin, wliczajac w to
wszystkie egzaminy postgpow. Z ogoblnej liczby 150 godzin, kandydat zalicza co
najmniej:

(@ 95 godzin szkolenia praktycznego, z czego:

(1) 75 godzin szkolenia w lotach z widocznoscia moze obejmowac:
(1) 30 godzin na imitujacym $migtowiec symulatorze FFS klasy C/D, lub
(2) 25 godzin na imitujacym $migtowiec urzadzeniu FTD 2,3, lub
(3) 20 godzin na imitujacym $migtowiec urzadzeniu FNPT II/III, lub

122

PL



PL

(4) 20 godzin na samolocie lub motoszybowecu turystycznym;

(i) 10 godzin podstawowego szkolenia na przyrzadach moze obejmowaé 5
godzin na imitujacym $migltowiec urzadzeniu FNPT co najmniej klasy I
lub na samolocie;

(ifi) 10 godzin szkolenia MCC, do ktérego mozna wykorzysta¢ imitujacy
$migtowiec symulator FFS albo imitujace $miglowiec urzadzenie FTD
2,3(MCC) lub ENPT 1/I1I(MCC).

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ imitowany
przez symulator FFS uzyty do szkolenia w lotach z widoczno$cia, zalicza sig
tylko czas spedzony na urzadzeniu FNPT II/III imitujacym $miglowiec.

(b) 55 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin mozna
wykona¢ w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia. Nalezy wylata¢
samodzielnie co najmniej 14 godzin w dzien i 1 godzing W nocy;

(c) 50 godzin lotdw po wyznaczonej trasie, w tym co najmniej 10 godzin w dzien
w charakterze pilota dowodcy w trakcie szkolenia, z czego jeden lot po
wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich),
w trakcie ktérego nalezy wykona¢ ladowania na dwoéch lotniskach innych niz
lotnisko odlotu;

(d) 5 godzin nalotu na $miglowcach w nocy, z czego 3 godziny stanowi szkolenie
praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5
samodzielnych kregow noca. Kazdy krag powinien obejmowac start i
ladowanie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

10.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu, kandydat podchodzi do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(H) na $miglowcu wielosilnikowym i spetnia
wymagania dotyczace MCC.

H. Szkolenie modulowe do licencji ATP — Smiglowce

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H), ktora zalicza szkolenie teoretyczne
podczas szkolenia modutowego posiada co najmniej licencj¢ PPL(H) oraz otrzymuje,
w okresie ostatnich 18 miesigcy, nie mniej niz:

(@ w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(H) wydana zgodnie z
zatacznikiem 1 ICAQO: 550 godzin szkolenia;

(b) w przypadku osoby posiadajacej licencj¢ CPL(H): 300 godzin szkolenia.
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H)/IR, ktora zalicza szkolenie teoretyczne
podczas szkolenia modutowego posiada co najmniej licencj¢ PPL(H) oraz otrzymac
nie mniej niz:

(@ w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(H): 650 godzin szkolenia;

(b) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(H): 400 godzin szkolenia;

(c) w przypadku osoby posiadajacej uprawnienia IR(H): 500 godzin szkolenia;

(d) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(H) i uprawnienia IR(H): 250
godzin szkolenia.

l. Szkolenie zintegrowane CPL/IR — $miglowce
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POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem zintegrowanego szkolenia do licencji CPL(H)/IR jest wyszkolenie pilota do
poziomu sprawno$ci niezbgdnego do obstugi wielosilnikowych $miglowcoéw z
zaloga jednoosobowa oraz do uzyskania licencji CPL(H)/IR na $miglowce
wielosilnikowe.

Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(H)/IR powinna zaliczy¢
wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzona instytucje¢ szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO. Posiadacz
licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50% odpowiedniego dos$wiadczenia, do
maksymalnej liczby:

(@) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia praktycznego; lub

(b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia praktycznego, o ile dana
osoba uzyskala uprawnienia do wykonywania lotdow nocnych na §migtowcach.

Szkolenie obejmuje:

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H) oraz uprawnien IR, a takze do
wstgpnego uprawnienia na typ $migtowca wielosilnikowego; oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznos$cia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
CPL(H)/IR, moze zwréci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, w tym uprawnieniami IR, o ile spelnione zostana stosowne
wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6.

Szkolenie teoretyczne CPL(H)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin szkolenia.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(H) 1 uprawnien IR.

SZKOLENIE W PILOTAZU

8. Szkolenie w pilotazu obejmuje ogdtem co najmniej 180 godzin, wliczajac w to

wszystkie egzaminy postepow. Z ogodlnej liczby 180 godzin, kandydat wykonuje co
najmniej:
(@) 125 godzin szkolenia praktycznego, z czego:

(1) 75 godzin szkolenia w lotach z widocznoscia moze obejmowac:

(1) 30 godzin na imitujacym $migtowiec symulatorze FFS klasy
C/D, lub

(2) 25 godzin na imitujacym $migtowiec urzadzeniu FTD 2,3, lub

(3) 20 godzin na imitujacym $miglowiec urzadzeniu FNPT IV/IIIL,
lub
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4) 20 godzin na samolocie lub motoszybowcu turystycznym;
(i) 50 godzin szkolenia na przyrzadach moze obejmowac:

(1) do 20 godzin na imitujacym $miglowiec symulatorze FFS albo
urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT IV/III, lub
(2) 10 godzin na imitujacym $migltowiec urzadzeniu FNPT co

najmniej klasy 1 lub na samolocie.

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ
imitowany przez symulator FFS uzyty do szkolenia w lotach z widocznoscia,
zalicza si¢ tylko czas spedzony na urzadzeniu FNPT IVIII imitujacym
smigtowiec.

(b) 55 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin mozna

wykona¢ w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia. Nalezy wylatac
samodzielnie co najmniej 14 godzin w dzien i 1 godzing w nocy;

(c) 10 godzin lotow po wyznaczonej trasie z instruktorem;

(d) 10 godzin lotdw po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym
lot po wyznaczonej trasie VFR na odlegtos¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

(e) 5 godzin nalotu na $miglowcach w nocy, w tym co najmniej 3 godziny
szkolenia praktycznego, z czego co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej
trasie oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac
start i ladowanie;

(F) 50 godzin praktycznego szkolenia na przyrzadach, z czego:
(i) 10 godzin podstawowego szkolenia na przyrzadach; oraz

(i) 40 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na $migtowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do lotow IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

9.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu, kandydat podchodzi do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(H) na $migtowcu jedno- lub
wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego do uprawnienia IR na $migtowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do wykonywania lotow IFR.

J. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL — $miglowce

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(H) jest wyszkolenie pilota do
poziomu sprawnosci niezbednego do wydania licencji CPL(H).

Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(H) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzona instytucje szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO. Posiadacz
licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50% odpowiedniego doswiadczenia, do
maksymalnej liczby:
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(@) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia praktycznego; lub

(b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia praktycznego, o ile dana
osoba uzyskala uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na §miglowcach.

4. Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H); oraz

(b) szkolenic w wykonywaniu lotow z widocznoscia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

5. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
CPL(H), moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej 1 egzaminu praktycznego na licencje¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) obejmuje co najmniej 350
godzin szkolenia albo, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL, 200 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(H).

SZKOLENIE W PILOTAZU

8. Szkolenie w pilotazu obejmuje ogdtem co najmniej 135 godzin, wliczajac w to
wszystkie egzaminy postgpow, przy czym czas spedzony na przyrzadach moze
wynie$¢ nie wigeej niz 5 godzin. Z ogblnej liczby 135 godzin, kandydat zalicza co
najmniej:

(@ 85 godzin szkolenia praktycznego, z czego:

(i) szkolenie w lotach z widocznoscia moze wynies¢ do 75 godzin i
obejmowac:

(1) 30 godzin na imitujacym $miglowiec symulatorze FFS klasy C/D, lub
(2) 25 godzin na imitujacym $miglowiec urzadzeniu FTD 2,3, lub

(3) 20 godzin na imitujacym $migtowiec urzadzeniu FNPT IV/III, lub

(4) 20 godzin na samolocie lub motoszybowcu turystycznym.

(i) do 10 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego 5 godzin mozna
wykona¢ na imitujacym $migtowiec urzadzeniu FNPT co najmniej klasy
I lub na samolocie.

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ
imitowany przez symulator FFS wuzyty do szkolenia w lotach z
widocznoscia, zalicza si¢ tylko czas spedzony na urzadzeniu FNPT II/IIT
imitujacym $migtowiec.

(b) 50 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 35 godzin mozna
wykona¢ w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia. Nalezy wylataé
samodzielnie co najmniej 14 godzin w dzien i 1 godzing w nocy;

(c) 10 godzin lotéw po wyznaczonej trasie z instruktorem;
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(d) 10 godzin lotow po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym
lot po wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

(e) 5 godzin nalotu na $migtowcach w nocy, z czego 3 godziny stanowi szkolenie
praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie oraz 5
samodzielnych krggdéw noca. Kazdy krag obejmuje start i ladowanie;

() 10 godzin praktycznego szkolenia na przyrzadach, w tym co najmniej 5 godzin
w $miglowcu.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

9. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu kandydat podchodzi do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(H).

K. Szkolenie modulowe do licencji CPL — $miglowce
POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(H) jest wyszkolenie posiadacza

licencji PPL(H) do poziomu sprawnosci niezbednego do wydania licencji CPL(H).

2. Przed podjeciem szkolenia modutowego CPL(H) kandydat jest posiadaczem licencji
PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO.

3. Przed rozpoczgciem szkolenia w pilotazu, kandydat:

(@) ma 155 godzin nalotu jako pilot $Smigtowcow, w tym 50 godzin w charakterze
pilota dowodcy, z czego 10 godzin w lotach po wyznaczonej trasie.

(b) spelnia wymagania okreslone w ust. FCL.725 oraz ust. FCL.720.H, jezeli
podczas egzaminu praktycznego ma zosta¢ uzyty smigtowiec wielosilnikowy.

4, Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(H) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzona instytucj¢ szkoleniowa. Szkolenia teoretycznego moze udzielaé
wyltacznie zatwierdzona instytucja szkoleniowa prowadzaca szkolenie w tym
zakresie.

5. Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H); oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznos$cia oraz wedlug wskazan

przyrzadow.
WIEDZA TEORETYCZNA
6. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) obejmuje co najmniej 250

godzin szkolenia.
EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(H).

SZKOLENIE W PILOTAZU

8. Kandydat bez uprawnien IR powinien otrzyma¢ co najmniej 30 godzin praktycznego

szkolenia praktycznego, z czego:
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10.

(@) 20 szkolenia w lotach z widocznoscia, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na
imitujacym $miglowiec symulatorze FFS albo imitujacym $miglowiec
urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT 11, III; oraz

(b) 10 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na
imitujacym $miglowiec urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub FNPT co
najmniej klasy I, albo na samolocie.

Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(H) uzyskuje pelne zaliczenie
praktycznego szkolenia na przyrzadach. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia
IR(A) zalicza co najmniej 5 godzin praktycznego szkolenia na przyrzadach na
Smiglowcu.

Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotow nocnych na $miglowcach
dodatkowo otrzymuje co najmniej 5 godzin szkolenia w lotach nocnych, w tym 3
godziny szkolenia praktycznego, z czego co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej
trasie oraz 5 samodzielnych kregdéw noca. Kazdy krag obejmuje start i ladowanie.

DOSWIADCZENIE

11.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ CPL(H) ma co najmniej 185 godzin nalotu, z czego
co najmniej 50 godzin lotw po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w
tym lot po wyznaczonej trasie VFR na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwdoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

Nalot wykonany w charakterze pilota dowodcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 185 godzin nalotu w
nastgpujacy sposob:

(@ 20 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencjg PPL(A); lub

(b) 50 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(A); lub
(c) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub

(d) 20 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(As); lub
(e) 50 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencjg CPL(As).

EGZAMIN PRAKTYCZNY

12.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu i zdobyciu odpowiedniego
doswiadczenia, kandydat podchodzi do egzaminu praktycznego do licencji CPL(H).

L. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL/IR — sterowce

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(AS)/IR jest wyszkolenie pilota do

poziomu sprawno$ci niezbednego do obstugi sterowcow oraz do uzyskania licencji
CPL(AS)/IR.

Osoba pragnaca podjac¢ szkolenie zintegrowane CPL(As)/IR zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzona instytucj¢ szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo
jako posiadacz licencji PPL(As), PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z
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zatacznikiem 1 ICAO. Posiadacz licencji PPL(As), PPL(A) lub PPL(H) uzyskuje
zaliczenie do maksymalnej liczby:

(@ 10 godzin, z czego nie wigcej niz 5 godzin szkolenia praktycznego; lub

(b) 15 godzin, z czego nie wigcej niz 7 godzin szkolenia praktycznego, o ile dana
osoba uzyskala uprawnienia do wykonywania lotdw nocnych na sterowcach.

Szkolenie obejmuje:

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As) oraz uprawnien IR, a takze do
wstepnego uprawnienia na typ sterowca; oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznosécia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
CPL/IR(As), moze zwroci€ sig¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencjg¢ z mniejszymi
uprawnieniami, w tym uprawnieniami IR, o ile spelnione zostana stosowne
wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

Szkolenie teoretyczne CPL(AS)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin szkolenia.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(As) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W PILOTAZU

Szkolenie w pilotazu obejmuje ogétem co najmniej 80 godzin, wliczajac w to
wszystkie egzaminy postgpow. Z ogélnej liczby 80 godzin, kandydat zalicza co
najmniej:
(@ 60 godzin szkolenia praktycznego, z czego:
(i) 30 godzin szkolenia w lotach z widocznoscia moze obejmowac:

(1) 12 godzin na symulatorze FFS imitujacym sterowiec, lub

(2) 10 godzin na urzadzeniu FTD imitujacym sterowiec, lub

(3) 8 godzin na urzadzeniu FNPT II/III imitujacym sterowiec, lub

4) 8 godzin na samolocie, $migtowcu lub motoszybowcu
turystycznym;

(i) 30 godzin szkolenia na przyrzadach moze obejmowac:

(1) do 12 godzin na imitujacym sterowiec symulatorze FFS lub
imitujacym sterowiec urzadzeniu FTD lub FNPT II, III, lub

(2) 6 godzin na imitujacym sterowiec urzadzeniu FTD co najmniej
klasy 1 lub FNPT co najmniej klasy I, lub na samolocie.

Jezeli typ sterowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ
imitowany przez symulator FFS uzyty do szkolenia w lotach z
widocznoscia, zalicza si¢ tylko 8 godzin.
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(b) 20 godzin nalotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 5 godzin mozna
wykona¢ w charakterze pilota dowodcy podczas szkolenia. Nalezy wylata¢
samodzielnie co najmniej 14 godzin w dzien i 1 godzing w nocy;

(c) 5godzin lotdw po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
po wyznaczonej trasie VFR na odleglo$¢ co najmniej 90 km (50 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykonaé¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku docelowym;

(d) 5 godzin nalotu na sterowcach w nocy, z czego 3 godziny powinny stanowié
szkolenie praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie
oraz 5 samodzielnych kregow noca. Kazdy krag powinien obejmowaé start i
ladowanie;

(e) 30 godzin praktycznego szkolenia na przyrzadach, z czego:
(1) 10 godzin podstawowego szkolenia na przyrzadach; oraz

(i) 20 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na sterowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do lotow IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

9.

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu kandydat podchodzi do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(As) na sterowcu jedno- lub
wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego do uprawnienia IR na sterowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do wykonywania lotow IFR.

M.  Szkolenie zintegrowane do licencji CPL — sterowce

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(As) jest wyszkolenie pilota do
poziomu sprawnosci niezbednego do wydania licencji CPL(As).

Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(As) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzona instytucjg¢ szkoleniowa.

Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo

jako posiadacz licencji PPL(As), PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z

zalacznikiem 1 ICAO. Posiadacz licencji PPL(As), PPL(A) lub PPL(H) uzyskuje

zaliczenie do maksymalnej liczby:

(@ 10 godzin, z czego nie wigcej niz 5 godzin szkolenia praktycznego; lub

(b) 15 godzin, z czego nie wigcej niz 7 godzin szkolenia praktycznego, o ile dana
osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na sterowcach.

Szkolenie obejmuje:

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(AS); oraz

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznosécia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
CPL(As), moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z
wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spetnione zostang stosowne wymagania.
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WIEDZA TEORETYCZNA

6. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) obejmuje co najmniej 350
godzin szkolenia albo, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL, 200 godzin szkolenia.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

7. Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(AS).

SZKOLENIE W PILOTAZU

8. Szkolenie w pilotazu obejmuje ogdlem co najmniej 50 godzin, wliczajac w to

wszystkie egzaminy postgpoOw, przy czym czas spgdzony na przyrzadach moze

wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin. Z ogodlnej liczby 50 godzin, kandydat zalicza co

najmniej:

(@ 30 godzin szkolenia praktycznego, z czego czas spedzony na przyrzadach
naziemnych moze wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin;

(b) 20 godzin w charakterze pilota dowddcy;
(c) 5 godzin lotow po wyznaczonej trasie z instruktorem;

(d) 5 godzin lotdw po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
po wyznaczonej trasie VFR na odlegtos$¢ co najmniej 90 km (50 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku docelowym;

(e) 5 godzin nalotu na sterowcach w nocy, z czego 3 godziny powinny stanowic¢
szkolenie praktyczne, w tym co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie
oraz 5 samodzielnych krggdéw noca. Kazdy krag obejmuje start i ladowanie;

(f) 10 godzin praktycznego szkolenia na przyrzadach, w tym co najmniej 5 godzin

W sterowcu.
EGZAMIN PRAKTYCZNY
9. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu, kandydat podchodzi do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(AS).
N. Szkolenie modulowe do licencji CPL — sterowce
POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(As) jest wyszkolenie posiadacza

licencji PPL(As) do poziomu sprawnosci niezb¢dnego do wydania licencji CPL(AS).
2. Przed rozpoczgciem szkolenia modutowego do licencji CPL(As), kandydat:
(@) jest posiadaczem licencji PPL(As) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO;

(b) ma 200 godzin nalotu jako pilot sterowcow, w tym 100 godzin w charakterze
pilota dowodcy, z czego 50 godzin w lotach po wyznaczonej trasie.

3. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(As) zalicza wszystkie etapy
szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez
zatwierdzong instytucj¢ szkoleniowa. Szkolenia teoretycznego moze udzielaé
wyltacznie zatwierdzona instytucja szkoleniowa prowadzaca szkolenie w tym
zakresie.

4. Szkolenie obejmuje:

131

PL



PL

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(AS); oraz

(b) szkolenic w wykonywaniu lotow z widocznoscia oraz wedlug wskazan
przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

5.

Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(As) obejmuje co najmniej 250
godzin szkolenia.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

6.

Kandydat wykazuje si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji CPL(AS).

SZKOLENIE W PILOTAZU

7.

Kandydat bez uprawnien IR otrzymuje co najmniej 20 godzin praktycznego
szkolenia praktycznego, z czego:

(@ 10 szkolenia w lotach z widocznoS$cia, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na

imitujacym sterowiec symulatorze FFS albo imitujacym sterowiec urzadzeniu
FTD 2,3 lub FNPT 11, IlI; oraz

(b) 10 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na
imitujacym sterowiec urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub FNPT co
najmniej klasy I, albo na samolocie.

Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(As) uzyskuje pelne zaliczenie
praktycznego szkolenia na przyrzadach. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia
IR na inng kategori¢ statku powietrznego zalicza co najmniej 5 godzin praktycznego
szkolenia na przyrzadach w sterowcu.

Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotow nocnych na sterowcach dodatkowo
otrzymuje co najmniej 5 godzin szkolenia w lotach nocnych, w tym 3 godziny
szkolenia praktycznego, z czego co najmniej 1 godzina lotu po wyznaczonej trasie
oraz 5 samodzielnych krggéw noca. Kazdy krag obejmuje start i ladowanie.

DOSWIADCZENIE

10.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL(As) ma co najmniej 250 godzin nalotu na
sterowcach, w tym 125 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego 50 godzin
lotbw po wyznaczonej trasie w charakterze pilota dowodcy, w tym lot po
wyznaczonegj trasie VFR na odleglos¢ co najmniej 90 km (50 mil morskich), podczas
ktorego nalezy wykona¢ ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku docelowym.

Nalot wykonany w charakterze pilota dowodcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 185 godzin nalotu w
nastgpujacy sposob:

(@ 30 godzin na samolotach lub $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencjg,
odpowiednio, PPL(A) lub PPL(H); lub

(b) 60 godzin na samolotach lub $migtowcach, jezeli kandydat posiada licencje,
odpowiednio, CPL(A) lub CPL(H); lub

(c) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub
(d) 10 godzin na balonach.

EGZAMIN PRAKTYCZNY
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11.  Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w pilotazu 1 zdobyciu odpowiedniego
doswiadczenia kandydat podchodzi do egzaminu praktycznego do licencji CPL(As).

ZALACZNIK 4
Egzamin praktyczny do licencji CPL

A. Postanowienia ogdlne

1. Kandydat do egzaminu praktycznego do licencji CPL wczesniej otrzymat szkolenie
na tej samej klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢
wykorzystany podczas egzaminu.

2. Kandydat zalicza odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego. Niezaliczenie jednego
elementu danej sekcji skutkuje niezaliczeniem tej sekcji. Jezeli kandydat nie zaliczy
wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzy¢ caty egzamin. Kandydat, ktéry nie zaliczy
tylko jednej sekcji, powtarza niezaliczona sesj¢. Jezeli kandydat nie zaliczy
jakiejkolwiek sekcji egzaminu powtdrkowego, w tym sekcji zaliczonych przy
wezesniejszym podejéciu, musi powtdrzy¢ caly egzamin. Wszystkie odpowiednie
sekcje egzaminu praktycznego nalezy ukonczy¢ w ciagu 6 miesigey. Jezeli kandydat
nie otrzyma zaliczenia wszystkich odpowiednich sekcji egzaminu w dwoch
podejsciach, musi przejs¢ dalsze szkolenie.

3. Niezaliczenie egzaminu praktycznego moze skutkowaé konieczno$cia przejscia
dalszego szkolenia. Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby podejs¢ do
egzaminu praktycznego.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU

4, Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwa¢ egzamin praktyczny z powodow uznanych
przez egzaminatora za niewystarczajace, kandydat powtarza caly egzamin
praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodoéw uznanych przez
egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢ tylko te sekcje,
ktore nie zostaty ukonczone do momentu przerwania egzaminu.

5. Decyzja o powtorzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy procedury
objetej egzaminem nalezy do egzaminatora. Egzaminator moze przerwaé egzamin w
kazdym momencie, jezeli uzna, Ze poziom umiejgtnosci pilotazu wykazywany przez
kandydata wymaga powtorzenia catego egzaminu.

6. Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od pozycji, w ktorej
mozna wykonywa¢ czynno$ci pilota dowodcy oraz przeprowadzenia egzaminu w
taki sposob, jakby w statku powietrznym nie bylo innego cztonka zatogi.
Odpowiedzialno$¢ za lot przydziela si¢ zgodnie z przepisami krajowymi.

7. Kandydat informuje egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach
kontrolnych i1 obowiazkach, w tym tych dotyczacych identyfikacji urzadzen
radiowych. Czynnosci kontrolne nalezy wykonywa¢ zgodnie z lista kontrolna statku
powietrznego, w ktorym przeprowadzany jest egzamin. Podczas poprzedzajacych lot
przygotowan do egzaminu kandydat jest zobowiazany do okres$lenia ustawien mocy i
predkosci. Dane dotyczace osiagow dla startu, podejscia do ladowania i ladowania sa
obliczane przez kandydata zgodnie z instrukcja operacyjna lub instrukcja
uzytkowania w locie odpowiednia dla wykorzystywanego statku powietrznego.

133



PL

Egzaminator nie bierze udzialu w pilotowaniu statku powietrznego z wyjatkiem
sytuacji, gdy jego interwencja jest konieczna z uwagi na bezpieczenstwo lub dla
uniknigcia niedopuszczalnych opdznien w ruchu innych pojazdow.

B. Tresé¢ egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — samoloty

Samolot wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego speinia
wymagania dotyczace samolotow szkoleniowych, by¢ dopuszczony do przewozu co
najmniej czterech osob oraz posiada¢ $miglo przestawialne w locie i chowane
podwozie.

Trasa lotu jest wybierana przez egzaminatora, przy czym punktem docelowym jest
lotnisko kontrolowane. Kandydat odpowiada za planowanie lotu oraz dopilnowuje,
aby na pokladzie znajdowala si¢ cato$¢ sprzetu i dokumentacji potrzebnej do
wykonania lotu. Lot trwa co najmniej 90 minut.

Kandydat wykaze si¢ umiejetnoscia:

(@) pilotowania samolotu w granicach jego mozliwosci,

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow,

(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejgtnosci lotniczych;
(d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

(e) zachowywania kontroli nad samolotem przez caty czas w taki sposob, ze nigdy
nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub
manewru.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

4.

Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania
gwattownych warunkéw atmosferycznych, a takze wilasciwosci pilotazowych oraz
0siaggow wykorzystywanego samolotu.

Wysokos¢
lot normalny £100 stop
z symulowana awaria silnika £150 stop

utrzymywanie nakazanej linii lotu przy wykorzystaniu radiowych pomocy
nawigacyjnych +5°

Kierunek
lot normalny +10°
z symulowang awarig silnika +15°
Predkos¢
start 1 podej$cie do ladowania +5 weztow

wszystkie pozostate aspekty lotu  +10 weztow

TRESC EGZAMINU

5.

Elementy wymienione w sekcji 2 lit. (¢) 1 (e) (iv), a takze wszystkie elementy sekcji
51 6 mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT II lub symulatorze FFS.
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We wszystkich sekcjach obowiazuje korzystanie z list kontrolnych samolotu,
stosowanie zasad umiejetnosci lotniczych, pilotowanie samolotu wedlug
zewngtrznych  punktow  odniesienia ~ wzrokowego,  stosowanie  procedur
przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania ryzykiem i btedami.

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

Czynnosci przed lotem, w tym:

a Planowanie lotu, dokumentacja, okre$laniec masy 1 wywazenia, informacja

meteorologiczna, NOTAMS

b Przeglad i obstuga samolotu

c Kotowanie 1 start

d Kwestie dotyczace osiagu i trymowania

e Operacje na lotnisku i krggu nadlotniskowym

f Procedura odlotu, ustawianie wysokosciomierza, unikanie kolizji (obserwacja zewngtrzna)

przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych

SEKCJA 2 - PILOTAZ

poziomy po prostej, we wznoszeniu, w opadaniu, obserwacja zewngtrzna

Pilotowanie samolotu wedlug zewngtrznych punktéw odniesienia wzrokowego, w tym lot

poczatkowej fazy przeciagnigcia 1 pelnego przeciagnigcia

Lot przy krytycznie niskich predkosciach, w tym rozpoznawanie i wyprowadzanie z

c Zakrety, w tym w konfiguracji do ladowania. Glgbokie zakrgty z przechyleniem 45°

Lot przy krytycznie wysokich predkosciach, w tym rozpoznawanie i wyprowadzanie ze

d spirali nurkujace;j
Lot wylacznie wedtug wskazan przyrzadow, w tym:
() lot poziomy, konfiguracja przelotowa, kontrola kierunku, wysokosci i predkosci
e (i)  zakrety z przechyleniem 10°-30° podczas wznoszenia i znizania
(ili)  wyprowadzanie samolotu z nietypowych potozen
(iv)  lot z ograniczonym zestawem przyrzadow
f Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez

nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3 - PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU
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Pilotowanie samolotu wedlug zewngtrznych punktéw odniesienia wzrokowego, z

a uwzglednieniem konfiguracji przelotowej
Zagadnienia dotyczace zasiggu/dtugotrwatosci lotu

b Orientacja, czytanie mapy

c Kontrolowanie wysokosci, predkosci i kierunku, obserwacja zewngtrzna

q Ustawianie wysokos$ciomierza. Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego —
stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

o Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, ocena bltedu w
utrzymywaniu nakazanej linii lotu i powrdt na nig po odchyleniu

f Obserwacja warunkow pogodowych, ocena charakteru zmian pogody, planowanie
zawrocenia z trasy
Utrzymywanie nakazanej linii lotu, ustalanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja

g pomocy radionawigacyjnych (lot wedlug wskazan przyrzadow). Zastosowanie planu

zawrdcenia z trasy na lotnisko zapasowe (lot z widzialno$cia)

SEKCJA 4 - PROCEDURY PODEJSCIA DO LADOWANIA I LADOWANIE

a Procedury dolotu, ustawianie wysoko$ciomierza, czynno$ci kontrolne, obserwacja
zewnetrzna

b Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

c Odejscie na drugi krag z matej wysokosci

d Ladowanie normalne, ladowanie przy bocznym wietrze (jezeli sa odpowiednie warunki)

e Ladowanie na krétkim ladowisku

f Podejscie do ladowania 1 ladowanie bez uzycia mocy silnika (tylko samoloty
jednosilnikowe)

g Ladowanie bez uzycia klap

h Czynnosci po locie

SEKCJA 5 - PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH | AWARYJINYCH

Niniejsza sekcj¢ mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 4

Symulowana awaria silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci), ¢wiczenie w przypadku
pozaru
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Nieprawidlowe dziatanie instalacji

b w tym instalacji awaryjnego wypuszczania podwozia, awaria instalacji elektrycznej i

hamulcow
c Ladowanie przymusowe (symulowane)
q Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez

nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

e Pytania ustne

SEKCJA 6 - LOT Z SYMULOWANA ASYMETRIA CIAGU ORAZ ELEMENTY
ODPOWIEDNIE DLA KLASY LUB TYPU

Niniejsza sekcj¢ mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 5

3 Symulowana awaria silnika podczas startu (na bezpiecznej wysoko$ci, chyba ze jest
przeprowadzana na symulatorze FFS)

b Podejscie do ladowania i odej$cie na drugi krag przy niesymetrycznym ciagu

c Podejscie do ladowania i ladowanie z pelnym zatrzymaniem przy niesymetrycznym ciagu

d Wiytaczenie i ponowne uruchomienie silnika

o Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne, umiejgtnoscei lotnicze
Wedhug uznania egzaminatora — kazdy istotny element egzaminu praktycznego na klasg lub
typ, jezeli ma zastosowanie:

f (1) systemy samolotu wiacznie z obstuga autopilota
(i)  dziatanie systemu hermetyzacji
(ili)  obstuga systemu przeciwoblodzeniowego

g Pytania ustne

C. Tres$¢ egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — Smiglowce

1. Smigtowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego speia

wymagania dotyczace $migtowcoOw szkoleniowych.

2. Obszar i trasa lotu sa wybierane przez egzaminatora, przy czym wszystkie manewry

na niskiej wysokosci 1 w zawisie odbywaja si¢ nad zatwierdzonym
lotniskiem/miejscem. Trasy wykorzystywane do realizacji sekcji 3 moga konczy¢ sig
na lotnisku odlotu lub innym lotnisku, przy czym jeden punkt docelowy jest
lotniskiem kontrolowanym. Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ podczas 2
lotow. catkowity czas trwania lotu (lotow) nie moze by¢ krotszy niz 90 minut.

3. Kandydat wykazuje si¢ umiejetnoscia:

(@) pilotowania $migtowca w granicach jego mozliwosci;
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(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;
(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejetnos$ci lotniczych;
(d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

() zachowywania kontroli nad $miglowcem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury
lub manewru.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

4, Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania
gwattownych warunkéw atmosferycznych, a takze witasciwosci pilotazowe oraz
osiagi wykorzystywanego $miglowca.

Wysokos¢
lot normalny £100 stop
symulowana powazna sytuacja awaryjna  +150 stop
utrzymywanie nakazanej linii lotu przy wykorzystaniu radiowych pomocy
nawigacyjnych +10°
Kierunek
lot normalny +10°
symulowana powazna sytuacja awaryjna  +15°
Predkos¢
start 1 podej$cie na wigcej niz jednym silniku +5 weztow
wszystkie pozostate aspekty lotu  +10 weztow
Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi
Start zawis w zasiggu wptywu ziemi (I.G.E.) +3 stopy
ladowanie  bez ruchdéw do przodu lub tytu
TRESC EGZAMINU
S. Elementy z sekcji 4 mozna wykona¢ na imitujacym $miglowiec urzadzeniu FNPT

lub symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach obowiazuje korzystanie z list
kontrolnych $migtowca, stosowanie zasad umiejetnosci lotniczych, pilotowanie
Smiglowca wedlug zewngtrznych punktéw odniesienia wzrokowego, stosowanie
procedur przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania ryzykiem i
bledami.

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI KONTROLNE I PROCEDURY PRZED LOTEM | PO LOCIE

Znajomos$¢ $migtowca (np. dziennik techniczny, paliwo, cigzar i wywazenie, osiagi),

planowanie lotu, dokumentacja, NOTAMS, pogoda

Przeglad 1 obstuga Smiglowca przed lotem, lokalizacja czgsci oraz przydatnos¢

Przeglad kabiny pilota, procedury startowe
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Sprawdzenie przyrzadéw nawigacyjnych 1 taczno$ciowych, wybdér 1 ustawianie

d czestotliwosci

e Procedury przedstartowe, procedury radiotelefoniczne, wspdlpraca z organami kontroli
ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji

f Parkowanie, wytaczenie i1 procedury po locie

SEKCJA 2 — Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany oraz tereny ograniczone

a Start i ladowanie (oderwanie i przyziemienie)

b | Kotowanie, podlot na miejsce startu

C | Zawis stacjonarny z wiatrem czotowym/bocznym/tylnym

d | Obroty w zawisie stacjonarnym, 360° w lewo i w prawo (obroty w miejscu)

e | Manewry w zawisie do przodu, w bok i do tytu

f Symulowana awaria silnika w zawisie

g | Szybkie zatrzymanie pod wiatr i z wiatrem

h | Ladowania i starty w terenie opadajacym/miejscach nieprzygotowanych

i Starty (r6zne profile)

J Start z wiatrem bocznym, tylnym (jezeli mozliwe)

k | Start przy maksymalnym cig¢zarze startowym (rzeczywistym i symulowanym)

I Podejscia do ladowania (r6zne profile)

m | Start i ladowanie przy ograniczonej mocy

N Autorotacje (egzaminator Wybie}ra dwa manewry z nagtqpujqcego zakresu: autorotacja
podstawowa, maksymalnego zasiggu, na matej predkosci, z zakrgtem o 360°)

0 Ladowanie autorotacyjne

p Praktyczne ladowanie przymusowe z odzyskana moca

q Sprawdzenie mocy, technika rekonesansu, technika podejscia 1 odlotu

SEKCJA 3 - NAWIGACJA - PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU

Nawigacja i orientacja na r6znych wysokos$ciach, czytanie mapy

Kontrola wysokosci bezwzglednej/wzglednej, predkosci i1 kierunku oraz obserwacja
przestrzeni powietrznej, ustawianie wysokosciomierza
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Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, maksymalny czas
c | lotu, przyblizony czas przylotu, ocena btedu w utrzymywaniu nakazanej linii lotu i
powrdt na nig po odchyleniu, monitorowanie przy uzyciu przyrzadow

d | Obserwacja warunkow pogodowych, planowanie wariantow

Utrzymywanie nakazanej linii lotu, ustalanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja
pomocy radionawigacyjnych

f Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego oraz przestrzeganie przepisow, itp.

SEKCJA 4 — PROCEDURY LOTU I MANEWRY JEDYNIE WEDLUG WSKAZAN
PRZYRZADOW

a | Lot poziomy, kontrola kierunku, wysokos$ci bezwzglednej/wzglednej i predkosci

b Zakrety z predkoscia katowa 1 w locie poziomym na wskazanym kursie o 180° do 360°
w lewo i prawo

C | Wznoszenie i opadanie, w tym zakrety z predkoscia katowa 1 na wskazanym kursie

d | Wyprowadzanie z nietypowych potozen

e | Zakrety z przechyleniem 30°, do 90° w lewo i prawo

SEKCJA 5 —  Procedury w  sytuacjach  anormalnych i  awaryjnych
(symulowane gdzie jest to wymagane)

Uwaga (1): W przypadku przeprowadzania egzaminu na $miglowcu wielosilnikowym nalezy
uwzgledni¢ w egzaminie symulowang awari¢ silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym
silniku.

Uwaga (2): Egzaminator wybiera 4 z nastgpujacych elementow:

Niesprawnos¢ silnika, w tym awaria sterowania, oblodzenie gaznika/silnika, instalacji
olejowej, wedtug wymagania

b | Nieprawidlowe dzialanie instalacji paliwowe;j

c Nieprawidlowe dziatanie instalacji elektrycznej

q Nieprawidlowe dziatanie instalacji hydraulicznej, w tym podejscie 1 ladowanie bez
pracujacej instalacji hydraulicznej, wedlug wymagania

Nieprawidlowe dziatanie wirnika nos$nego lub systemu réwnowazenia momentu
obrotowego (jedynie na symulatorze FFS lub omowienie teoretyczne)

f Cwiczenia w przypadku pozaru, w tym kontrola i usuwanie dymu, wedlug wymagania
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Inne procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych przewidziane w odpowiednigj
instrukcji uzytkowania w locie, w tym dla $migtowcow wielosilnikowych:

Symulowana awaria silnika przy starcie:

Przerwanie startu przy lub przed punktem decyzyjnym startu (TDP), lub

bezpieczne ladowanie przymusowe przy lub przed zdefiniowanym punktem po starcie
(DPATO), tuz po TDP lub DPATO.

Ladowanie przy symulowanej awarii silnika:

Ladowanie lub przejscie na drugi krag po awarii silnika przed punktem
decyzyjnym ladowania (LDP) lub zdefiniowanym punktem przed ladowaniem (DPBL),

Czynnosci po awarii silnika po LDP lub bezpieczne ladowanie przymusowe po
DPBL.

D. Tre$¢ egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — sterowce

Sterowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego spetnia
wymagania dotyczace sterowcoéw szkoleniowych.

Obszar i trasa lotu sa wybierane przez egzaminatora. Trasy wykorzystywane do
realizacji sekcji 3 moga konczy¢ si¢ na lotnisku odlotu lub innym lotnisku, przy
czym jeden punkt docelowy bedzie lotniskiem kontrolowanym. Egzamin praktyczny
mozna przeprowadzi¢ podczas 2 lotow. Calkowity czas trwania lotu (lotow) nie
moze by¢ krotszy niz 60 minut.

Kandydat wykazuje si¢ umiejgtnoscia:

(@) pilotowania sterowca w granicach jego mozliwosci;

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejetnosci lotniczych;
(d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

() zachowywania kontroli nad sterowcem przez caly czas w taki sposob, ze nigdy
nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub
manewru.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

4.

Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania
gwattownych warunkéw atmosferycznych, a takze wlasciwos$ci pilotazowych oraz
osiagdw wykorzystywanego sterowca.

Wysoko$¢
lot normalny £100 stop
symulowana powazna sytuacja awaryjna  +150 stop

utrzymywanie nakazanej linii lotu przy wykorzystaniu radiowych pomocy
nawigacyjnych +10°

Kierunek
lot normalny +10°

symulowana powazna sytuacja awaryjna  +15°
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TRESC EGZAMINU

5. Elementy sekcji 5 1 6 mozna wykona¢ na symulujacym sterowiec urzadzeniu FNPT
lub symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach obowiazuje korzystanie z list
kontrolnych sterowca, stosowanie zasad umiejetnosci lotniczych, pilotowanie
sterowca wedlug zewngtrznych punktéw odniesienia wzrokowego, stosowanie
procedur przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania ryzykiem i
btedami.

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

Czynnosci przed lotem, w tym:

a Planowanie lotu, dokumentacja, okre§lanie masy 1 wywazenia, informacja meteorologiczna,
NOTAMS

b Przeglad i obstuga sterowca

c Procedura odlaczenia od masztu, manewrowanie na ziemi i start

d Kwestie dotyczace osiagu i trymowania

e Operacje na lotnisku i krggu nadlotniskowym

f Procedura odlotu, ustawianie wysokos$ciomierza, unikanie kolizji (obserwacja zewngtrzna)

Wspdtpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 - PILOTAZ

Pilotowanie sterowca wedtug zewngtrznych punktow odniesienia wzrokowego, w tym w locie

a . . X ) .

poziomym po prostej, we wznoszeniu, w opadaniu, obserwacja zewngtrzna
b Lot na wysokosci cisnieniowe;]
c Zakrety

d Strome opadania i wznoszenia

Lot wytacznie wedtug wskazan przyrzadow, w tym:

(1 lot poziomy, kontrola kierunku, wysokosci i predkosci
e (i)  zakrety w locie wznoszacym i opadajacym

(ili)  wyprowadzanie sterowca z nietypowych potozen

(iv)  lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3 -PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU
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Pilotowanie sterowca wedtug zewngtrznych punktéw odniesienia wzrokowego,

a Zagadnienia dotyczace zasi¢gu/maksymalnego czasu lotu

b Orientacja, czytanie mapy

c Kontrolowanie wysokosci, predkosci i kierunku, obserwacja zewngtrzna

q Ustawianie wysoko$ciomierza, wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC —
stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

e Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, ocena btedu w
utrzymywaniu nakazanej linii lotu i powrdt na nig po odchyleniu

f Obserwacja warunkéw pogodowych, ocena charakteru zmian pogody, planowanie zawrdcenia
Z trasy
Utrzymywanie nakazanej linii lotu, ustalanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja

g pomocy radionawigacyjnych (lot wedlug wskazan przyrzadow). Zastosowanie planu

zawrocenia z trasy na lotnisko zapasowe (lot z widzialno$cia)

SEKCIJA 4 - PROCEDURY PODEJSCIA DO LADOWANIA I LADOWANIE

a Procedury dolotu, ustawianie wysoko$ciomierza, czynnos$ci kontrolne, obserwacja zewngtrzna

b Wsp(')lpra(?q z orgaggmi kontroli mghu lotnigzego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

c Odejscie na drugi krag z matej wysokosci

d Ladowanie normalne

e Ladowanie na krétkim ladowisku

f Podejscie do ladowania i ladowanie bez uzycia mocy silnika (tylko jednosilnikowe)

g Ladowanie bez uzycia klap

h Czynnosci po locie

SEKCJA 5 -PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH | AWARYJNYCH

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 4

Symulowana awaria silnika po starcie (na bezpiecznej wysokos$ci), ¢wiczenie w przypadku

a .
pozaru
b Nieprawidtowe dziatanie instalacji
c Ladowanie przymusowe (symulowane)
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Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

e

Pytania ustne

SEKCJA 6 — ELEMENTY ODPOWIEDNIE DLA KLASY LUB TYPU

Niniejsza sekcje mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 5

Symulowana awaria silnika podczas startu (na bezpiecznej wysoko$ci, chyba ze jest

a przeprowadzana na symulatorze FFS)

b Podejscie do ladowania i odejscie na drugi krag z awaria silnika/silnikow

c Podejscie do ladowania i ladowanie z pelnym zatrzymaniem z awarig silnika/silnikéw

d Awarie systemu kontroli ci$nienia w powtoce

e Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne, umiejgtnosci lotnicze
Wedlug uznania egzaminatora — kazdy istotny element egzaminu praktycznego na klas¢ lub
typ, jezeli ma zastosowanie:

f :
Q) systemy sterowca
(i)  obstuga instalacji kontroli ci$nienia w powloce

g Pytania ustne
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ZALACZNIK 5
Szkolenie zintegrowane do licencji MPL

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem szkolenia zintegrowanego do licencji MPL jest wyszkolenie pilota do
poziomu sprawno$ci niezbednego do umozliwienia mu wykonywania czynnosci
drugiego pilota na wielosilnikowych turbinowych samolotach transportu lotniczego z
zatoga wieloosobowa w lotach VFR i IFR oraz zdobycia licencji MPL.

Zgody na prowadzenie szkolenia MPL udziela si¢ wytacznie zatwierdzonej instytucji
szkoleniowej nalezacej do operatora komercyjnego przewozu lotniczego
certyfikowanego zgodnie z czgscia MS 1 stosownymi wymaganiami dotyczacymi
operacji lotniczych lub posiadajacej specjalna umowe z takim operatorem. Do czasu
ukonczenia szkolenia przej§ciowego u operatora liniowego, zakres licencji ogranicza
si¢ do operatora, o ktorym mowa w zdaniu poprzedzajacym.

Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane do licencji MPL zalicza wszystkie
etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego
przez zatwierdzong instytucjg szkoleniowa. Szkolenie ma charakter kompetencyjny i
odbywa si¢ w warunkach dziatania zatogi wieloosobowe;j.

Do szkolenia dopuszczane sa wylacznie osoby bez licencji.
Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);

(b) szkolenie w wykonywaniu lotow z widocznos$cia oraz wedlug wskazan
przyrzadow;

(c) szkolenie MCC do obstugi samolotow z wigcej niz jednym pilotem; oraz

(d) szkolenie do uprawnien na typ.

Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia MPL,
moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy
teoretycznej 1 egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi uprawnieniami, w
tym uprawnieniami IR, o ile spetnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

7. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne MPL obejmuje 750 godzin szkolenia do
poziomu wiedzy ATPL(A) oraz wymagany szkolenie teoretyczne do odpowiedniego
uprawnienia na typ, zgodnie z podczgscia H.

SZKOLENIE W PILOTAZU

8. Szkolenie w pilotazu obejmuje co najmniej 240 godzin, na ktére sktada sie

wykonywanie czynnosci pilota prowadzacego samolot (pilot flying — PF) i pilota
monitorujacego (pilot not flying — PNF) w locie faktycznym i symulowanym, w
ramach 4 ponizszych etapow szkolenia:

(@) Etap 1 - podstawowe umiejetnosei pilotazowe
Podstawowe szkolenie jednego pilota samolotowego.
(b) Etap 2 — podstawowy

Wprowadzenie do operacji w zatodze wieloosobowej 1 wykonywania lotoéw wedlug
wskazan przyrzadow.
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10.

11.

(c) Etap 3 —srednio zaawansowany

Wykonywanie operacji w zatodze wieloosobowej na samolotach wielosilnikowych
turbinowych certyfikowanych jako samoloty 0 wysokich osiagach zgodnie z czgScia
21.

(d) Etap 4 — zaawansowany
Szkolenie do uprawnienia na typ ukierunkowane na operacje liniowe.

Dos$wiadczenie lotnicze w wykonywaniu faktycznych lotéw spelnia wszystkie
wymagania dotyczace do$wiadczenia okreslone w podczesci H oraz obejmuje
szkolenie z wyprowadzania maszyny z sytuacji krytycznych, loty nocne, loty
wylacznie wedlug wskazan przyrzadow, a takze doswiadczenie wymagane do
osiagnigcia odpowiednich umiejgtnosci lotniczych.

Wymagane zagadnienia dotyczace MCC nalezy wlaczy¢ do odpowiednich etapow
opisanych powyzej.

Szkolenie w locie z asymetria ciagu nalezy przeprowadzi¢ w samolocie lub
symulatorze FFS.

Na kazdy etap szkolenia w ramach programu szkolenia praktycznego sktada sig
szkolenie z zakresu odpowiedniej wiedzy podstawowej oraz szkolenie praktyczne.

Szkolenie powinno obejmowal stala oceng¢ programu oraz Kkursantow go
realizujacych. Celem oceny programu jest zapewnienie, ze:

(@ kompetencje i ich ocena sa odpowiednie dla zadan stojacych przed drugim
pilotem w samolocie z zaloga wieloosobowa; oraz

(b)  kursanci zdobeda niezbedne kompetencje stopniowo i w zadowalajacy sposob.

W celu zapewnienia zdobycia kompetencji, szkolenie obejmuje co najmniej 12
startow i ladowan, ktore nalezy wykona¢ pod nadzorem instruktora na typie
samolotu, dla ktorego maja zosta¢ wydane uprawnienia.

OCENIANY POZIOM

12.

Kandydat do uzyskania licencji MPL we wszystkich 9 jednostkach kompetencji
okreslonych w ust. 13 ponizej wykazuje si¢ sprawnos$cia na poziomie
zaawansowanym, wymaganym do funkcjonowania i interakcji w charakterze
drugiego pilota na samolotach wielosilnikowych turbinowych 2z zaloga
wieloosobowa, w warunkach lotu z widocznoscia 1 wedlug wskazan przyrzadow.
Ocena ma potwierdzi¢, ze kandydat przez caty czas zachowuje kontrol¢ nad
samolotem 1 panuje nad sytuacja, zapewniajac udane wykonanie procedury lub
manewru. Kandydat konsekwentnie wykazuje si¢ wiedza, umiejgtno$ciami i
zachowaniami wymaganymi do bezpiecznej obstugi odpowiedniego typu samolotu,
zgodnie z kryteriami sprawnosci wlasciwymi dla licencji MPL.

JEDNOSTKI KOMPETENCIJI

13.

Kandydat wykazuje si¢ kompetencja w nastgpujacych 9 jednostkach kompetencji:

(1) stosowanie zasad dotyczacych zasad zachowania czlowieka, w tym zasad
zarzadzania ryzykiem i blgdami;

(2) wykonywanie operacji naziemnych;
(3) wykonywanie startu;
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(4)

wykonywanie wznoszenia;

(5) wykonywanie przelotu;

(6) wykonywanie opadania;

(7) wykonywanie podejs$cia do ladowania;

(8) wykonywanie ladowania; oraz

(9) wykonywanie operacji po ladowaniu i po locie.
LOT SYMULOWANY

14.

Minimalne wymagania dotyczace urzadzen FSTD:

(@)

Etap 1- podstawowe umiejgtnosci pilotazowe

Urzadzenia do e-szkolenia oraz modulowe urzadzenia treningowe zatwierdzone
przez stosowny organ i posiadajace nastepujace cechy:

(b)

(©)

wyposazenie wykraczajace poza oprzyrzadowanie zwykle towarzyszace
komputerom stacjonarnym, takie jak funkcjonujaca replika modutu
przepustnicy, boczny drazek sterowy lub klawiatura FMS; oraz

angazowanie czynnosci psychomotorycznych przy odpowiednim
zastosowaniu sity i czasu reakcji.

Etap 2 — podstawowy

Urzadzenie FNPT II MCC, imitujace rodzajowy samolot wielosilnikowy
turbinowy.

Etap 3 — $rednio zaawansowany

Urzadzenie FSTD imitujace samolot wielosilnikowy turbinowy, ktory musi by¢
pilotowany z zatoga wieloosobowa i kwalifikowane do standardu na poziomie
B, dodatkowo posiadajace:

(d)

system widocznosci dziennej/zmierzchowej/nocnej, ciagte pole widzenia
w calej kabinie pilotow, minimum skolimowane, umozliwiajace kazdemu
z pilotéw widzenie 180° w poziomie i 40° w pionie, oraz

symulacj¢ srodowiska ATC.

Etap 4 — zaawansowany

Symulator FFS w pelni odpowiadajacy poziomowi D lub C, posiadajacy
wzmocniony system widoczno$ci dziennej oraz symulacj¢ sSrodowiska ATC.
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ZAY.ACZNIK 6
Szkolenia modulowe do uprawnien IR

A. IR(A) — modulowe szkolenie w pilotazu

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem modutowego szkolenia w pilotazu do uprawnien IR(A) jest wyszkolenie
pilota do poziomu sprawnos$ci niezbednego do pilotowania samolotow w lotach IFR
oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow (IMC). Szkolenie sklada si¢ z dwoch moduléw, ktore mozna
zrealizowaé oddzielnie lub w potaczeniu:

(@ Podstawowy modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow

Obejmuje 10 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego nie wigcej niz 5 godzin na
ziemi w urzadzeniu BITD, FNPT I lub II albo na symulatorze FFS. Po ukofczeniu
podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow
kandydatowi wydaje si¢ $wiadectwo ukonczenia kursu.

(b) Proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow

Obejmuje pozostata cze$¢ programu szkolenia do uprawnien IR(A), 40 godzin
szkolenia na przyrzadach na samolocie jednosilnikowym lub 45 godzin szkolenia na
przyrzadach na samolocie wielosilnikowym, a takze szkolenie teoretyczne do
uprawnien IR(A).

Kandydat do podjecia szkolenia modutowego do uprawnien IR(A) jest posiadaczem
licencji PPL(A) lub CPL(A) z wpisanymi uprawnieniami do wykonywania lotow
nocnych. Kandydat do pojgcia proceduralnego modutu szkolenia do lotow wedtug
wskazan przyrzadow, ktory nie posiada licencji CPL(A), jest posiadaczem
Swiadectwa ukonczenia kursu wydanego po podstawowym module szkolenia do
lotow wedlug wskazan przyrzadow.

Zatwierdzona instytucja szkoleniowa prowadzaca szkolenie dopilnowuje, aby osoba
ubiegajaca si¢ o uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe nieposiadajaca
uprawnien na typ lub klas¢ samolotu wielosilnikowego przed rozpoczgciem
szkolenia IR(A)przeszta szkolenie w zakresie samolotow wielosilnikowych
okreslone w podczgsci H.

Osoba pragnaca podjaé¢ proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan
przyrzadow w ramach szkolenia modutowego do uprawnien IR(A) konczy wszystkie
etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego zatwierdzonego szkolenia.
Zatwierdzona instytucja szkoleniowa dopilnowuje, aby kandydat posiadat
podstawowe umiejgtnosci pilotazu wedlug wskazan przyrzadow przed rozpoczgciem
proceduralnego modutu szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow. W razie
potrzeby, nalezy przeprowadzi¢ szkolenie wznawiajace.

Szkolenie w zakresie szkolenia teoretycznego nalezy ukonczy¢ w ciagu 18 miesigcy.
Proceduralny modut szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow oraz egzamin
praktyczny nalezy ukonczy¢é w okresie waznosci zaliczenia egzaminow
teoretycznych.

Szkolenie obejmuije:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;

(b) szkolenie w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadow.
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WIEDZA TEORETYCZNA

6.

Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(A) obejmuje co najmniej 150
godzin szkolenia teoretycznego.

SZKOLENIE W PILOTAZU

7.

10.1

10.2

10.3

11.

Szkolenie do uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe obejmuje co najmniej 50
godzin szkolenia na przyrzadach, z czego na ziemi mozna wykona¢ do 20 godzin w
urzadzeniu FNPT I lub do 35 godzin na symulatorze FFS lub w urzadzeniu FNPT I1.
Z czasu na przyrzadach naziemnych przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub
symulator FFS, do 10 godzin mozna zrealizowa¢ w urzadzeniu FNPT 1.

Szkolenie do uprawnien IR(A) na samoloty wielosilnikowe obejmuje co najmniej 55
godzin szkolenia na przyrzadach, z czego na ziemi mozna wykona¢ do 25 godzin w
urzadzeniu FNPT I lub do 40 godzin na symulatorze FFS lub w urzadzeniu FNPT II.
Z czasu na przyrzadach naziemnych przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub
symulator FFS, do 10 godzin mozna zrealizowa¢ w urzadzeniu FNPT 1. Pozostaty
szkolenie w zakresie lotu wedlug wskazan przyrzadéw obejmuje co najmniej 15
godzin na samolotach wielosilnikowych.

Posiadacz uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe, ktory posiada rowniez
uprawnienia na typ lub klas¢ samolotu wielosilnikowego 1 pragnie zdoby¢ po raz
pierwszy uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe ukonczy szkolenie w
zatwierdzonej instytucji szkoleniowej obejmujace co najmniej 5 godzin szkolenia
praktycznego samolotow wielosilnikowych wedtug wskazan przyrzadow, z czego 3
godziny mozna zrealizowa¢ na symulatorze FFS lub w urzadzeniu FNPT II.

W przypadku posiadacza licencji CPL(A) lub $wiadectwa ukonczenia kursu
wydanego po podstawowym module szkolenia do lotow wedlug wskazan
przyrzadow, taczna liczbe godzin szkolenia wymagana zgodnie z ust. 7 lub 8
powyzej mozna zmniejszy¢ o 10 godzin.

W przypadku posiadacza uprawnien IR(H), taczna liczbe godzin szkolenia
wymagana zgodnie z ust. 7 lub 8 powyzej mozna zmniejszy¢ o 10 godzin.

Laczna dlugos¢ szkolenia praktycznego wedtug wskazan przyrzadow w samolocie
jest zgodna z wymaganiami okre§lonymi w ust. 7 lub 8, w zaleznosci od przypadku.

Cwiczenia w locie do egzaminu praktycznego na uprawnienia IR(A) obejmuja:

(@) Podstawowy modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow:
Procedury 1 manewry z podstaw lotu wedtug wskazan przyrzadow, obejmujace
CO najmniej:

(i) podstawy lotu wedlug wskazan przyrzadow bez zewngtrznych odniesien
wzrokowych:

— lot poziomy;,

—  wznoszenie,

— opadanie,

— zakrety w locie poziomym oraz podczas wznosSzenia i opadania,;
(i) wskazania przyrzadow;

(iif) glebokie zakrety;
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(iv)
V)

(vi)
(vii)

radionawigacja;
wyprowadzanie z nietypowych potozen;
lot z ograniczonym zestawem przyrzadow;

rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy przeciagnigcia i
pelnego przeciagnigcia;

(b)  Proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow:

(i)  procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji
uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentéw stuzb kontroli
ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

(i) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach
normalnych, anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co
najmniej:

— przejscie z lotu z widoczno$cia do lotu wedlug wskazan
przyrzadow w momencie startu,

— standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadow,

— procedury IFR podczas przelotu,

— procedury oczekiwania,

— podejscia wedlug wskazan przyrzadow do okre§lonych
minimow,

— procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

— ladowanie po podejsciu wedlug wskazan przyrzadow, w tym
podejscie z okrazeniem,;

(iif) manewry podczas lotu oraz poszczegolne parametry lotu;

(iv) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na
samolocie wielosilnikowym, w tym pilotowanie samolotu wylacznie
wedlug wskazan przyrzadow w symulowanym locie z jednym silnikiem
nieczynnym oraz wylaczeniem i ponownym uruchomieniem silnika
podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy wykonywa¢ na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze jest wykonywane na symulatorze FFS Iub
urzadzeniu FNPT II).

B. IR(H) — modulowe szkolenie w pilotazu
1. Celem modutowego szkolenia w pilotazu do uprawnien IR(H) jest wyszkolenie

pilota do poziomu sprawno$ci niezbgdnego do pilotowania $miglowcow w lotach
IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzaddw (IMC).

2. Kandydat do szkolenia modutowego do uprawnien IR(H) posiada licencje PPL(H) z
uprawnieniami do wykonywania lotow nocnych, albo licencj¢ CPL(H) lub ATPL(H).
Przed rozpoczgciem etapu szkolenia w statku powietrznym w ramach szkolenia
IR(H), kandydat zdobywa uprawnienia na typ $migltowca, ktory bedzie wykorzystany
podczas egzaminu praktycznego do uprawnien IR(H) lub konczy zatwierdzone
szkolenie do uprawnienia na typ na tym typie $miglowca. Jezeli egzamin praktyczny
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ma by¢ przeprowadzony w warunkach operacji z zaloga wieloosobowa, kandydat
posiada $wiadectwo zaliczenia szkolenia MCC.

Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe do uprawnien IR(H) konczy wszystkie
etapy szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego zatwierdzonego szkolenia.

Szkolenie w zakresie szkolenia teoretycznego nalezy ukonczy¢ w ciagu 18 miesigey.
Szkolenie praktyczne oraz egzamin praktyczny nalezy ukonczy¢ w okresie waznos$ci
zaliczenia egzamindw teoretycznych.

Szkolenie obejmuje:
(@) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;

(b) szkolenie w zakresie lotu wedtug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

6. Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(H) obejmuje co najmniej 150
godzin szkolenia.

SZKOLENIE W PILOTAZU

7. Szkolenie do uprawnien IR(H) na $miglowce jednosilnikowe obejmuje co najmniej

50 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego:

(@ do 20 godzin mozna zrealizowac na ziemi w urzadzeniu FNPT I(H) Iub (A).
Zamiast 20 godzin szkolenia w urzadzeniu FNPT I(H) lub (A), mozna
zrealizowa¢ 20 godzin szkolenia do uprawnien IR(H) na samolocie
zatwierdzonym do wykorzystania podczas przedmiotowego szkolenia; lub

(b) do 35 godzin mozna zrealizowaé na ziemi w imitujacym S$miglowiec
urzadzeniu FTD 2/3, FNPT II/III lub na symulatorze FFS.

Szkolenie w wykonywaniu lotoéw wedlug wskazan przyrzaddw obejmuje co
najmniej 10 godzin na $migtowcu certyfikowanym do lotow IFR.
8. Szkolenie do uprawnien IR(H) na $migtowce wielosilnikowe obejmuje co najmniej

55 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego;

(@) do 20 godzin mozna zrealizowac na ziemi w urzadzeniu FNPT I(H) lub (A).
Zamiast 20 godzin szkolenia w urzadzeniu FNPT I(H) lub (A), mozna
zrealizowa¢ 20 godzin szkolenia do uprawnien IR(H) na samolocie
zatwierdzonym do wykorzystania podczas przedmiotowego szkolenia, lub

(b) do 40 godzin mozna zrealizowaé¢ na ziemi w imitujacym S$miglowiec
urzadzeniu FTD 2/3, FNPT II/III lub na symulatorze FFS.

Szkolenie w wykonywaniu lotow wedlug wskazan przyrzadow obejmuje co
najmniej 10 godzin na $migtowcu certyfikowanym do lotow IFR.
9.1 W przypadku posiadacza licencji ATPL(H) liczbg godzin szkolenia teoretycznego
zmniejsza si¢ 0 50 godzin.
9.2 W przypadku posiadacza uprawnien IR(A), liczb¢ godzin szkolenia mozna
zmniejszy¢ o 10 godzin
10. Cwiczenia w locie do egzaminu praktycznego na uprawnienia IR(H) obejmuja:

PL

(@) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym Kkorzystanie z instrukcji
uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentow stuzb kontroli ruchu
lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;
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(b) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normalnych,
anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co najmniej:

(1)  przejscie z lotu z widocznoscia do lotu wedlug wskazan przyrzadow w
momencie startu,

(i)  standardowy odlot i dolot wedtug wskazan przyrzadow,

(iii) procedury IFR podczas przelotu,

(iv) procedury oczekiwania,

(v) podejscia wedtug wskazan przyrzadow do okreslonych miniméw,
(vi) procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

(vii) ladowanie po podejsciu wedtug wskazan przyrzadow, w tym podejécie z
okrazeniem;

(c) manewry podczas lotu oraz poszczegdlne parametry lotu;

(d) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na $miglowcu
wielosilnikowym, w tym pilotowanie §migtowca wylacznie wedtug wskazan
przyrzadow w symulowanym locie z jednym silnikiem nieczynnym oraz
wylaczeniem i ponownym uruchomieniem silnika podczas lotu (to ostatnie
¢wiczenie nalezy wykonywaé¢ na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest
wykonywane na symulatorze FFS albo urzadzeniu FNPT II lub FTD 2/3).

C. IR(As) — modulowe szkolenie w pilotazu

POSTANOWIENIA OGOLNE

1.

Celem modulowego szkolenia w pilotazu do uprawnien IR(As) jest wyszkolenie
pilota do poziomu sprawnos$ci niezbgdnego do pilotowania sterowcoOw w lotach IFR
oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow (IMC). Szkolenie sklada si¢ z dwoch modutow, ktore mozna
zrealizowa¢ oddzielnie lub w potaczeniu:

(@) Podstawowy modut szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow

Obejmuje 10 godzin szkolenia na przyrzadach, z czego nie wigcej niz 5 godzin
na ziemi w urzadzeniu BITD, FNPT I lub II albo na symulatorze FFS. Po
ukonczeniu podstawowego modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan
przyrzadow kandydatowi wydaje si¢ Swiadectwo ukonczenia kursu.

(b) Proceduralny modut szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow

Obejmuje pozostata czg$¢ programu szkolenia do uprawnien IR(As), 25 godzin
szkolenia na przyrzadach, a takze szkolenie teoretyczne do uprawnien IR(As).

Kandydat do podje¢cia szkolenia modutowego do uprawnien IR(As) jest posiadaczem
licencji PPL(As) z wpisanymi uprawnieniami do wykonywania lotdw nocnych lub
licencji CPL(As). Kandydat do pojgcia proceduralnego modutu szkolenia do lotow
wedlug wskazan przyrzadéw, ktory nie posiada licencji CPL(As), jest posiadaczem
swiadectwa ukonczenia kursu wydanego po podstawowym module szkolenia do
lotéw wedlug wskazan przyrzadow.

Osoba pragnaca podja¢ proceduralny modut szkolenia do lotow wedtug wskazan
przyrzadow w ramach szkolenia modutowego do uprawnien IR(As) konczy
wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego zatwierdzonego
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szkolenia. Zatwierdzona instytucja szkoleniowa dopilnowuje, aby kandydat posiadat
podstawowe umiejetnosci pilotazu wedtug wskazan przyrzadoéw przed rozpoczeciem
proceduralnego modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow. W razie
potrzeby, nalezy przeprowadzi¢ szkolenie wznawiajace.

4. Szkolenie w zakresie szkolenia teoretycznego nalezy ukonczy¢ w ciagu 18 miesigey.
Proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow oraz egzamin
praktyczny nalezy ukonczy¢é w okresie waznosci zaliczenia egzaminow
teoretycznych.

5. Szkolenie obejmuje:

(@) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;

(b) szkolenie w zakresie lotu wedtug wskazan przyrzadow.
WIEDZA TEORETYCZNA

6. Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(As) obejmuje co najmniej 150
godzin szkolenia teoretycznego.

SZKOLENIE W PILOTAZU

7. Szkolenie do uprawnien IR(As) obejmuje co najmniej 35 godzin szkolenia na

przyrzadach, z czego na ziemi mozna wykona¢ do 15 godzin w urzadzeniu FNPT I
lub do 20 godzin na symulatorze FFS lub w urzadzeniu FNPT II. Z czasu na
przyrzadach naziemnych przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS,
do 5 godzin mozna zrealizowa¢ w urzadzeniu FNPT L

8. W przypadku posiadacza licencji CPL(As) lub $wiadectwa ukonczenia kursu
wydanego po podstawowym module szkolenia do lotow wedlug wskazan
przyrzadow, laczna liczbg godzin szkolenia wymagana zgodnie z ust. 7 mozna
zmniejszy¢ o 10 godzin. Laczna dtugos¢ szkolenia praktycznego wedlug wskazan
przyrzadéw w sterowcu jest zgodna z wymaganiami okreslonymi w ust. 7.

9. W przypadku kandydata bgdacego posiadaczem uprawnien IR na inna kategorig
statku powietrznego, taczna liczbe wymaganych godzin szkolenia w pilotazu mozna
zmniejszy¢ do 10 godzin na sterowcach.

10. Cwiczenia w locie do egzaminu praktycznego na uprawnienia IR(As) obejmuja
(@ Podstawowy modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow:

Procedury 1 manewry z podstaw lotu wedtug wskazan przyrzadow, obejmujace

€O najmniej:
(i) podstawy lotu wedlug wskazan przyrzadow bez zewngtrznych odniesien
wzrokowych:
— lot poziomy,
— wznoszenie,
— opadanie,

— zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;
(i)  wskazania przyrzadow;
(i) radionawigacja;

(iv) wyprowadzanie z nietypowych potozen;
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(b)

(V)

lot z ograniczonym zestawem przyrzadow;

Proceduralny modut szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow:

(i)

(i)

(iii)
(iv)

procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji
uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentéw stuzb kontroli
ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach

normalnych, anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co

najmniej:

— przejscie z lotu z widocznoscia do lotu wedlug wskazan
przyrzadow w momencie startu,

— standardowy odlot 1 dolot wedtug wskazan przyrzadow,

— procedury IFR podczas przelotu,

— procedury oczekiwania,

— podejscia wedlug wskazan przyrzadow do okre§lonych
minimow,

— procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

— ladowanie po podejsciu wedlug wskazan przyrzadow, w tym
podejscie z okrazeniem,;

manewry podczas lotu oraz poszczeg6lne parametry lotu;

wykonywanie powyzszych ¢wiczen na sterowcu, w tym pilotowanie
sterowca wylacznie wedtug wskazan przyrzadow w symulowanym locie
z jednym silnikiem nieczynnym oraz wylaczeniem 1 ponownym
uruchomieniem silnika podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy
wykonywa¢ na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest wykonywane na
symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II).
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ZALACZNIK 7
IR - EGZAMIN PRAKTYCZNY

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia IR wcze$niej otrzymata szkolenie na tej samej
klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas
egzaminu.

Kandydat zalicza odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego. Niezaliczenie jednego
elementu danej sekcji skutkuje niezaliczeniem tej sekcji. Jezeli kandydat nie zaliczy
wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzy¢ caty egzamin. Kandydat, ktory nie zaliczy
tylko jednej sekcji, powtarza niezaliczona sesjg¢. Jezeli kandydat nie zaliczy
jakiejkolwiek sekcji egzaminu powtdrkowego, w tym sekcji zaliczonych przy
wczesniejszym podej$ciu, musi powtorzy¢ caly egzamin. Wszystkie odpowiednie
sekcje egzaminu praktycznego nalezy ukonczy¢ w ciagu 6 miesigey. Jezeli kandydat
nie otrzyma zaliczenia wszystkich odpowiednich sekcji egzaminu w dwoch
podejsciach, musi przej$¢ dalsze szkolenie.

Niezaliczenie egzaminu praktycznego moze skutkowac¢ koniecznoscia przejscia
dalszego szkolenia. Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby podejs¢ do
egzaminu praktycznego.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU

4.

Egzamin ma symulowa¢ lot praktyczny. Trasa lotu jest wybierana przez
egzaminatora. Zasadniczym elementem egzaminu jest posiadana przez kandydata
umiejetnos¢ zaplanowania i wykonania lotu na podstawie standardowych danych.
Kandydat odpowiada za planowanie lotu oraz dopilnowuje, aby na poktadzie
znalazta sig¢ catos¢ sprzetu 1 dokumentacji potrzebnej do wykonania lotu. Lot trwa co
najmniej 1 godzing.

Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwa¢ egzamin praktyczny z powodow uznanych
przez egzaminatora za niewystarczajace, kandydat powtarza caly egzamin
praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodoéw uznanych przez
egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza sig tylko te sekcje,
ktore nie zostaty ukonczone do momentu przerwania egzaminu.

Decyzja o powtorzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy procedury
objetej egzaminem nalezy do egzaminatora. Egzaminator moze przerwaé egzamin w
kazdym momencie jezeli uzna, ze poziom umiejgtnosci pilotazu wykazywany przez
kandydata wymaga powtorzenia catego egzaminu.

Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od pozycji, w ktorej
mozna wykonywaé¢ czynnos$ci pilota dowddcy oraz przeprowadzenia egzaminu w
taki sposob, jakby w statku powietrznym nie bylo innego cztonka zatogi.
Egzaminator nie bierze udzialu w pilotowaniu statku powietrznego, z wyjatkiem
sytuacji, gdy jego interwencja jest konieczna z uwagi na bezpieczenstwo lub dla
uniknigcia  niedopuszczalnych  opdéznien w  ruchu  innych  pojazdow.
Odpowiedzialno$¢ za lot przydziela si¢ zgodnie z przepisami krajowymi.

Wzgledne/bezwzgledne wysokosci decyzyjne, minimalne wzgledne/bezwzgledne
wysokosci znizania oraz punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu sa
okreslane przez kandydata w uzgodnieniu z egzaminatorem.

Kandydat do uzyskania uprawnien IR informuje egzaminatora o wykonywanych
przez siebie czynnosciach kontrolnych i obowiazkach, w tym tych dotyczacych

155

PL



PL

identyfikacji urzadzen radiowych. Czynno$ci kontrolne nalezy wykonywa¢ zgodnie z
lista kontrolna statku powietrznego, w ktorym przeprowadzany jest egzamin.
Podczas poprzedzajacych lot przygotowan do egzaminu kandydat jest zobowiazany
do okreslenia ustawien mocy i predkosci. Dane dotyczace osiagéw dla startu,
podejécia do ladowania i ladowania sa obliczane przez kandydata zgodnie z
instrukcja operacyjna lub instrukcja uzytkowania w locie odpowiednia dla
wykorzystywanego statku powietrznego.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

10. Kandydat wykazuje si¢ umiejgtnoscia:

(@) pilotowania statku powietrznego w granicach jego mozliwosci;

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejetnosci lotniczych;

(d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

(e) zachowywania kontroli nad statkiem powietrznym przez caly czas w taki
sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku
wykonywanej procedury lub manewru.

11. Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania
gwaltownych warunkow atmosferycznych, a takze wlasciwosci pilotazowe oraz
osiagi wykorzystywanego statku powietrznego.

Wysokos¢
Ogolnie +100 stop
Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej
wysokosci decyzyjnej+50 stop/-0 stop
Minimalna  wzgledna/bezwzglegdna ~ wysoko§¢  znizania/Punkt
rozpoczecia procedury po nieudanym podejéciu  +50 stop/-0 stop
Utrzymywanie nakazanej linii lotu
przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych  £5°
Podejscie precyzyjne odchylenie do polowy skali, azymut i
sciezka schodzenia
Kierunek
ze wszystkimi silnikami dziatajacymi +5°
z symulowang awaria silnika +10°
Predkos¢
ze wszystkimi silnikami dziatajacymi +5 weztow
z symulowana awaria silnika +10 we¢ztéw/—5 weztow
TRESC EGZAMINU
Samoloty

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umieje¢tnosci

lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych itp.
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SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejetnosci
lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych itp.

a Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w
zakresie okreslania osiagéw samolotu, masy i wywazenia

b Wykorzystanie  dokumentow  stluzb  kontroli ruchu lotniczego, dokumentow
meteorologicznych

c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu/dziennika nawigacyjnego

d Przeglad samolotu przed lotem

e Minima pogodowe

f Kotowanie

g Odprawa przed startem, start

h°® | Przejécie do lotu wedtug wskazan przyrzadoéw

Procedury odlotowe wedlug wskazan przyrzadow, ustawianie wysoko$ciomierza

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 - PILOTAZ?

a Pilotowanie samolotu wylacznie w oparciu o wskazania przyrzadow, w tym lot poziomy
przy réznych predkosciach, trymowanie

b Zakrety podczas wznoszenia 1 znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1

c Wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym z ustalonego zakrgtu z przechyleniem 45°
oraz z glebokich zakretow ze znizaniem

d* | Wyprowadzenie z przeciagnigcia w locie poziomym oraz w zakretach ze wznoszeniem i
znizaniem, oraz w konfiguracji do ladowania — tylko w przypadku samolotow

e Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow: ustalone wznoszenie lub znizanie, zakrgty w

locie poziomym z predkoscia katowa 1 na zadany kierunek, wyprowadzanie z nietypowych
potozen — tylko w przypadku samolotéw

SEKCJA 3 - PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU®

Utrzymywanie nakazanej linii lotu, tacznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV

Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
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SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejetnosci
lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych itp.

c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci 1 predkosci, ustawianie mocy, technika
trymowania

d Ustawianie wysoko$ciomierza

e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA) (procedury oczekiwania
podczas przelotu — jezeli jest to wymagane)

f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i
systemow

g Procedury zapobiegajace oblodzeniu, w razie konieczno$ci symulowane

h Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez

nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 4 - PROCEDURY PODEJSCIA PRECYZYJNEGO®

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

b Procedury podejscia, sprawdzanie wysokosciomierza

c Odprawa do podejscia do ladowania i1 ladowania, w tym czynno$ci kontrolne do
znizania/podejscia do ladowania/ladowania

d+ | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

f Rozliczenie czasowe podejscia

g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

h+ | Czynnosci podczas przejécia na drugi krag

i+ | Procedura nieudanego podejscia/ladowanie

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5— PROCEDURY PODEJSCIA NIEPRECYZYJNEGO®

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

Procedury podej$cia, ustawianie wysokosciomierza
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SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejetnosci
lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych itp.

Odprawa do podejscia do ladowania i1 ladowania, w tym czynnosci kontrolne do
znizania/podejscia do ladowania/ladowania

d+ | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
f Rozliczenie czasowe podejscia
g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

h+ | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

i+ | Procedura nieudanego podejscia/ladowanie

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen i instrukc;ji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM (tylko samoloty
wielosilnikowe)®

a Symulowana niesprawnos¢ silnika po starcie lub w momencie odejscia na drugi krag

b Podejscie do ladowania, przej$cie na drugi krag 1 odlot po nieudanym podejsciu z jednym
silnikiem niepracujacym

c Podejscie do ladowania i ladowanie z jednym silnikiem niepracujacym

d Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego— stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

* Moze zosta¢ przeprowadzone na symulatorze FFS albo w urzadzeniu FTD 2/3 lub

FNPT I1.
+ Moze zosta¢ przeprowadzone w sekcji 4 lub sekcji 5.
° Musi zosta¢ przeprowadzone wylacznie wedlug wskazan przyrzadow.

Smiglowce

SEKCJA1-0ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejetnosci
lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych itp.

a | Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w
zakresie okres$lania osiagow $miglowca, masy i wywazenia
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b | Wykorzystanie = dokumentéw  stuzb  kontroli  ruchu lotniczego, dokumentow
meteorologicznych

c | Przygotowanie planu lotu ATC, plan lotu wedtug IFR, plan lotu/dziennik nawigacyjny

d | Przeglad $miglowca przed lotem

e Minima pogodowe

f Kotowanie/podlot zgodnie z poleceniami stuzb kontroli ruchu lotniczego lub instruktora

g Odprawa, procedury i czynnos$ci kontrolne przed startem

h | Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow

Procedury odlotowe wedlug wskazan przyrzadow

SEKCJA 2 - PILOTAZ

a | Pilotowanie $miglowca wylacznie wg wskazan przyrzadow, w tym:
b | Zakrgty podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1
c Wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym z ustalonego zakrgtu z przechyleniem 30°

oraz z glebokich zakretow ze znizaniem

SEKCJA 3 - PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU

a | Utrzymywanie nakazanej linii lotu, facznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV

b | Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych

¢ | Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci 1 predkosci, ustawianie mocy

d | Ustawianie wysoko$ciomierza

e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)

f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i
systemow

g | Procedury przeciwoblodzeniowe, w razie konieczno$ci symulowane

h | Wspoélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego— stosowanie si¢ do wydawanych przez

nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 4 — PODEJSCIE PRECYZYJNE

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

Procedury podejscia, sprawdzanie wysoko$ciomierza
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c | Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do
znizania/podejscia do ladowania/ladowania

d* | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

f Rozliczenie czasowe podejscia

g | Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

h* | Czynnosci podczas przej$cia na drugi krag

i* | Procedura nieudanego podejscia/ladowanie

J Wspoltpraca z organami kontroli ruchu lotniczego— stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

* Do przeprowadzenia w sekcji 4 lub sekcji 5.

SEKCJA 5 - PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE

a | Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

b | Procedury podejscia, sprawdzanie wysokos$ciomierza

c | Odprawa do podejScia do ladowania i1 ladowania, w tym czynnosci kontrolne do
znizania/podejscia do ladowania/ladowania

d* | Procedury oczekiwania

e | Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

f Rozliczenie czasowe podejscia

g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

h* | Czynnosci podczas przej$cia na drugi krag

i* | Procedura nieudanego podejscia*/ladowanie

J Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego— stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

* Do przeprowadzenia w sekcji 4 lub sekcji 5.

SEKCJA 6 - PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH | AWARYJNYCH

Niniejsza sekcje mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 5. Egzamin obejmuje pilotaz $miglowca,
identyfikacje niesprawnego silnika, podjecie natychmiastowych dziatan, dalszych dziatan i
kontrolg czynnos$ci oraz doktadno$¢ pilotazu w nastepujacych sytuacjach:
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a | Symulowana awaria silnika po starcie oraz w momencie/podczas podej$cia do ladowania*
(na bezpiecznej wysokosci chyba, ze zostanie przeprowadzona na symulatorze FFS albo w
urzadzeniu FNPT II/IIT lub FTD 2,3)

*Tylko $migtowce wielosilnikowe.

b | Awaria urzadzenia poprawy statecznosci, instalacji hydraulicznej (jezeli ma zastosowanie)

¢ | Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

d | Autorotacja i wyprowadzenie do zadanej wysokos$ci

e | Reczne podejscie precyzyjne bez uktadu nakazu lotu*

Reczne podejscie precyzyjne z uktadem nakazu lotu*
*Sprawdzi¢ tylko jeden element.
Sterowce

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejgtnosci lotniczych,
zasad wspotpracy z organami kontroli ruchu lotniczego oraz procedur radiotelefonicznych

a Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w
zakresie okreslania osiagow sterowca, masy 1 wywazenia

b Wykorzystanie  dokumentéw  stuzb  kontroli ruchu lotniczego, dokumentdéw
meteorologicznych

C Przygotowanie planu lotu ATC, plan lotu wedtug IFR, plan lotu/dziennik nawigacyjny

d Przeglad sterowca przed lotem

e Minima pogodowe

f Odprawa przed startem, procedura odlaczenia od masztu, manewrowanie na ziemi

g Start

h Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow

Procedury odlotowe wedtug wskazan przyrzadow, ustawianie wysokos§ciomierza

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego— stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 - PILOTAZ

a

Pilotowanie sterowca wytacznie wedlug wskazan przyrzadow
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SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejetnosci lotniczych,
zasad wspotpracy z organami kontroli ruchu lotniczego oraz procedur radiotelefonicznych

b

Zakrety podczas wznoszenia 1 znizania przy ustalonej predkosci katowe;j

c

Wyprowadzanie sterowca z nietypowych potozen

d

Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

SEKCJA 3 - PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU

a

Utrzymywanie nakazanej linii lotu, tacznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV

b

Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych

Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokos$ci i predkosci, ustawianie mocy, technika
trymowania

Ustawianie wysokos$ciomierza

Kontrola czasu i korekta przyblizonego czasu przylotu (ETA)

Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji
i systemow

Wspoétpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do jego
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 4 - PROCEDURY PODEJSCIA PRECYZYJNEGO

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

Procedury podej$cia, sprawdzanie wysokos$ciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania 1 ladowania, w tym czynnos$ci kontrolne do
znizania/podejscia do ladowania/ladowania

Procedury oczekiwania

Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

Rozliczenie czasowe podejscia

Ustabilizowane podejscie (kontrolowanie wysokos$ci, predkosci i kursu)

Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia/ladowanie

PL
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SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, zasad umiejetnosci lotniczych,
zasad wspotpracy z organami kontroli ruchu lotniczego oraz procedur radiotelefonicznych

j

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do jego
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 - PROCEDURY PODEJSCIA NIEPRECYZYJNEGO

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

Procedury podejscia, ustawianie wysokosciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do
znizania/podejscia do ladowania/ladowania

Procedury oczekiwania

Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

Rozliczenie czasowe podejscia

Ustabilizowane podejscie (kontrolowanie wysokosci, predkosci i kursu)

Czynno$ci podczas przejscia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia/ladowanie

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do jego
zezwolen 1 instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 - LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5. Egzamin powinien obejmowac pilotaz
sterowca, identyfikacj¢ niesprawnego silnika, podjgcie natychmiastowych dziatan, dalszych
dziatan 1 kontrole czynnosci oraz doktadnos¢ pilotazu w nastgpujacych sytuacjach:

a

Symulowana niesprawnos¢ silnika po starcie lub w momencie odejscia na drugi krag

b

Podejscie do ladowania i odejscie na drugi krag z jednym silnikiem niepracujacym

Podejscie do ladowania 1 ladowanie, procedura nieudanego podejscia, z jednym silnikiem
niepracujacym

Wspo0tpraca z organami kontroli ruchu lotniczego— stosowanie si¢ do jego zezwolen i
instrukcji, procedury radiotelefoniczne

+

PL

Moze zostaé przeprowadzone w sekcji 4 lub sekeji 5.
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ZALACZNIK 8

PRZENOSZENIE ZALICZANIA CZESCI IR KONTROLI UMIEJETNOSCI DO
UPRAWNIEN NA KLASE LUB TYP

A. Samoloty

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie w przypadku przedluzania uprawnien IR na samoloty
jednosilnikowe oraz samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa, w zaleznosci od

PL

przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ kontrolg
sprawnos$ci obejmujaca czes¢ IR, a
osoba posiada wazne:

Zaliczenie jest wazne dla czesci IR kontroli
umiejetnosci do:

Uprawnienia na typ samolotu z zaloga
wieloosobowa;

Uprawnienia na typ skomplikowanego
technicznie samolotu o wysokich
osiagach

Uprawnien na klase samolotow
jednosilnikowych* oraz

Uprawnien na typ samolotu
jednosilnikowego*, oraz

Uprawnien na klasg¢ samolotow
wielosilnikowych z zaloga jednoosobowa,
uprawnien na typ skomplikowanego
technicznie samolotu nieposiadajacego
wysokich osiagow, tylko zaliczenie sekcji
3B egzaminu praktycznego dla
skomplikowanych technicznie samolotéw z
zaloga jednoosobowa nieposiadajacych
wysokich osiagdéw okreslonego w zataczniku
9 *

Uprawnienia na typ skomplikowanego
technicznie, wielosilnikowego
samolotu z zatoga jednoosobowa,
nieposiadajacego wysokich osiagow,
pilotowanego przez jednego pilota

Uprawnien na klasg wielosilnikowych
samolotow z zatoga jednoosobowa*, oraz

Uprawnien na typ skomplikowanego
technicznie, wielosilnikowego samolotu z
zaloga jednoosobowa, nieposiadajacego
wysokich osiagoéw, oraz

Uprawnien na klasg 1 typ samolotu
jednosilnikowego*

Uprawnienia na typ skomplikowanego
technicznie, wielosilnikowego
samolotu z zatoga jednoosobowa,
nieposiadajacego wysokich osiagow,
ograniczone do operacji z zatoga
wieloosobowa

a. Uprawnien na klasg wielosilnikowych
samolotow z zatoga jednoosobowa*, oraz

b. Uprawnien na typ skomplikowanego
technicznie, wielosilnikowego samolotu z
zaloga jednoosobowa, nieposiadajacego
wysokich osiagow®, oraz

c. Uprawnien na klasg 1 typ samolotu
jednosilnikowego*

Uprawnienia na klas¢
wielosilnikowych samolotéw z zaloga
jednoosobowa, pilotowanych przez
jednego pilota

Uprawnien na klase i typ samolotu
jednosilnikowego

Uprawnien na klasg wielosilnikowych
samolotow z zatoga jednoosobowa, oraz
Uprawnien na typ skomplikowanego
technicznie, wielosilnikowego samolotu z
zaloga jednoosobowa, nieposiadajacego
wysokich osiagow
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Uprawnien na klase i typ samolotu
jednosilnikowego*, oraz

Uprawnien na klasg wielosilnikowych
samolotow z zatoga jednoosobowa*, oraz

Uprawnien na typ skomplikowanego
technicznie, wielosilnikowego samolotu z
zaloga jednoosobowa, nieposiadajacego
wysokich osiagow*

Uprawnienia na klasg
wielosilnikowych samolotow z zaloga
jednoosobowa, ograniczone do
operacji z zatoga wieloosobowa

Uprawnien na klase i typ samolotu

Uprawnienia na klasg \ nie
jednosilnikowego

jednosilnikowych samolotow z zatoga
jednoosobowa

Uprawnien na klasg i typ samolotu

Uprawnienia na typ jednosilnikowego | | nie
jednosilnikowego

samolotu z zatoga jednoosobowa

* Pod warunkiem ze w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym kontrole kandydat wykonat co
najmniej trzy odloty i podejscia IFR na klasie lub typie samolotu z zatoga jednoosobowa w
ramach operacji z zatoga jednoosobowa lub, w przypadku nieskomplikowanych technicznie,
wielosilnikowych samolotow nieposiadajacych wysokich osiagow, zaliczyt sekcje 6 egzaminu
praktycznego dla nieskomplikowanych technicznie samolotow z zatoga jednoosobowa,
nieposiadajacych wysokich osiagdw, pilotowanych wytacznie wedtug wskazan przyrzadow w
ramach operacji z zatoga jednoosobowa.

B. Smiglowce

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie w przypadku przedtuzania uprawnien IR na $miglowce
jednosilnikowe oraz $migtowce wielosilnikowe z zatoga jednoosobowa, w zaleznosci od

przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ kontrolg¢ sprawnosci
obejmujaca czes¢ IR, a osoba posiada wazne:

Zaliczenie jest wazne dla czgsci IR
kontroli umiejgtnosci do:

Uprawnienia na typ S$miglowca z zaloga
wieloosobowa

Uprawnien na typ $migtowca
jednosilnikowego*, oraz

Uprawnien na typ wielosilnikowego
$migtowca z zaloga jednoosobowa. *

Uprawnienia na typ wielosilnikowego
Smiglowca z  zaloga  jednoosobowa,
pilotowanych przez jednego pilota

Uprawnien na typ $migtowca

jednosilnikowego,

Uprawnien na typ wielosilnikowego
Smiglowca z zatoga
jednoosobowa.

Uprawnienia na
Smiglowca  z

typ  wielosilnikowego
zatloga  jednoosobowa,

Uprawnien na typ $migtowca
jednosilnikowego, *

ograniczone  do  operacji z  zaloga | Uprawnien na typ wielosilnikowego
wieloosobowg $miglowca z zatoga
jednoosobowa. *
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* Pod warunkiem ze w okresie 12 miesigcy poprzedzajacym kontrolg kandydat wykonat co
najmniej 3 odloty i podejscia IFR na typie $miglowca z zaloga jednoosobowa w ramach
operacji z zatoga jednoosobowa.
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ZALACZNIK 9

SZKOLENIE, EGZAMIN PRAKTYCZNY ORAZ KONTROLA SPRAWNOSCI DO

A

1.

3.

LICENCJI MPL, ATPL, UPRAWNIEN NA TYP I KLASE, A TAKZE KONTROLA

SPRAWNOSCI DO UPRAWNIEN IR
Postanowienia ogolne

Kandydat do egzaminu praktycznego wczesniej otrzymat szkolenie na tej samej
klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas
egzaminu.

Jezeli kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwdch
podejsciach, musi przejs¢ dalsze szkolenie.

Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby podej$¢ do egzaminu praktycznego.

TRESC SZKOLENIA, EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI

4.

O ile w danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej opracowanych zgodnie z czgscia
21 nie stwierdza si¢ inaczej, program Szkolenia praktycznego jest zgodny z
niniejszym zalacznikiem. Program mozna skréci¢ zaliczajac doswiadczenie zdobyte
wczesniej na podobnych typach statkéw powietrznych, okreslonych w danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej opracowanych zgodnie z czgscia 21.

O ile jest to zgodne z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej opracowanymi
zgodnie z czescia 21 dla danego typu statku powietrznego, mozna udzieli¢ zaliczenia
elementéw egzaminu praktycznego wspdlnych z innymi typami lub wariantami
statkw powietrznych, do ktdérych pilotowania pilot posiada kwalifikacje.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU/KONTROLI

6.

Egzaminator ma do wyboru rézne scenariusze egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci  uwzgledniajace symulacje odpowiednich dziatan, opracowane i
zatwierdzone przez stosowny organ. Nalezy korzysta¢ z pelnych symulatorow lotu
oraz innych urzadzen szkoleniowych zgodnie z ustaleniami niniejszej czgsci, w
miare ich dostepnosci i niezaleznie od miejsca, w ktorym sie znajduja. Czas trwania
egzaminu/kontroli wynosi co najmniej:

(@ 120 minut w przypadku licencji MPL, licencji ATPL, uprawnien na typy
statkow powietrznych z zatoga wieloosobowa oraz uprawnien na
skomplikowane technicznie samoloty o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa; oraz

(b) 60 minut w przypadku uprawnien IR oraz uprawnien na klasy lub typy statkow
powietrznych z zatoga jednoosobowa.

Podczas kontroli umiejetnosci egzaminator sprawdza, czy wiedza teoretyczna
posiadana przez posiadacza uprawnien na klasg lub typ pozostaje na odpowiednim
poziomie.

Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwac egzamin praktyczny z powodow uznanych
przez egzaminatora za niewystarczajace, kandydat powtarza caly egzamin
praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodow uznanych przez
egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢ tylko te sekcje,
ktdre nie zostaty ukonczone do momentu przerwania egzaminu.

Decyzja o powtorzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy procedury
objgtej egzaminem nalezy do egzaminatora. Egzaminator moze przerwaé egzamin w
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10.

11.

12.

kazdym momencie, jezeli uzna, Zze poziom umiejgtnosci pilotazu wykazywany przez
kandydata wymaga powtdrzenia catego egzaminu.

Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od pozycji, w ktorej
mozna wykonywac¢ czynnosci pilota dowoddcy lub drugiego pilota, w zaleznosci od
przypadku, oraz, jezeli egzamin/kontrola dotyczy zagadnien prowadzenia statku
powietrznego przez jednego pilota, przeprowadzenia egzaminu w taki sposob, jakby
w statku powietrznym nie bylo innego cztonka zatogi. Odpowiedzialnos¢ za lot
przydziela si¢ zgodnie z przepisami krajowymi.

Podczas przygotowan do egzaminu poprzedzajacych lot, kandydat jest zobowiazany
do okreslenia ustawien mocy i predkosci. Kandydat informuje egzaminatora o
wykonywanych przez siebie czynno$ciach kontrolnych i obowiazkach, w tym tych
dotyczacych identyfikacji urzadzen radiowych. Czynnos$ci kontrolne nalezy wykona¢
zgodnie z lista kontrolna statku powietrznego, na ktorym przeprowadzany jest
egzamin oraz, jezeli ma to zastosowanie, zgodnie z koncepcja MCC. Dane dotyczace
osiggow dla startu, podejscia do ladowania i ladowania sa obliczane przez kandydata
zgodnie z instrukcja operacyjna lub instrukcja uzytkowania w locie odpowiednia dla
wykorzystywanego statku powietrznego. Wzgledna/bezwzgledna wysokos¢ decyz;ji,
minimalne wzgledne/bezwzgledne wysokosci znizania oraz punkt rozpoczgcia
procedury po nieudanym podejsciu sa uzgadniane z egzaminatorem.

Egzaminator nie bierze udzialu w pilotowaniu statku powietrznego, z wyjatkiem
sytuacji, gdy jego interwencja jest konieczna z uwagi na bezpieczenstwo lub dla
uniknigcia niedopuszczalnych opoznien w ruchu innych pojazdow.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINU
PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI DO UPRAWNIEN NA TYP
SAMOLOTU Z ZALOGA WIELOOSOBOWA, UPRAWNIEN NA TYP SAMOLOTU Z
ZALOGA JEDNOOSOBOWA W OPERACJACH Z ZALOGA WIELOOSOBOWA, ORAZ
DO LICENCJI MPL | ATPL

13.

14.

15.

Egzamin praktyczny dotyczacy samolotu z zaloga wieloosobowa lub samolotu z
zaloga jednoosobowa w operacjach z zatoga wieloosobowa przeprowadza si¢ w
warunkach zalogi wieloosobowej. Funkcj¢ drugiego pilota moze pehi¢ inny
kandydat lub pilot posiadajacy uprawnienia na typ. Jezeli do przeprowadzenia
wykorzystuje si¢ statek powietrzny, funkcj¢ drugiego pilota pelni egzaminator lub
instruktor.

Kandydat wykonuje czynno$ci pilota prowadzacego samolot (PF) podczas
wszystkich sekcji egzaminu praktycznego, z wyjatkiem procedur w sytuacjach
anormalnych i awaryjnych, ktére kandydat moze wykonywaé jako PF lub pilot
monitorujacy (PNF) zgodnie z zasadami MCC. Osoba ubiegajaca si¢ o wstgpne
wydanie uprawnien na typ samolotu z zaloga wieloosobowa lub licencji ATPL
wykazuje si¢ rowniez umiejgtnoscia wykonywania czynnosci PNF. Kandydat moze
wybraé, czy podczas egzaminu praktycznego bedzie siedzial w lewym czy w
prawym fotelu, jezeli wszystkie elementy egzaminu mozna wykona¢ z wybranego
fotela.

Egzaminator kladzie szczegdlny nacisk na sprawdzenie ponizszych elementow w
przypadku osob ubiegajacych sig o licencj¢ ATPL albo uprawnienia na typ samolotu
z zatoga wieloosobowa, lub uprawnienia do wykonywania czynnos$ci obejmujacych
czynno$ci pilota dowodcy w operacjach z zaloga wieloosobowa na samolocie z
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16.

17.

B.

zatoga jednoosobowa, niezaleznie od tego, czy kandydat wykonuje czynnosci PF czy
PNF:

(a) zarzadzanie wspotpraca w zalodze;

(b) prowadzenie ogodlnego przegladu pracy statku powietrznego przez
sprawowanie odpowiedniego nadzoru; oraz

(c) ustalanie priorytetow i podejmowanie decyzji odpowiednio do wzgledoéw
bezpieczenstwa oraz zgodnie z odpowiednimi zasadami 1 przepisami
dotyczacymi danej sytuacji operacyjnej, w tym réwniez w sytuacjach
awaryjnych.

Jezeli egzamin/kontrola obejmuje uprawnienia IR, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie
z zasadami IFR, a takze, w miar¢ mozliwosci, w symulowanych warunkach
komercyjnego przewozu lotniczego. Zasadniczym elementem podlegajacym
sprawdzeniu jest umiej¢tnos¢ zaplanowania i wykonania lotu na podstawie
standardowych danych.

W przypadku gdy kurs do uprawnien na typ obejmowat mniej niz 2 godziny
szkolenia w pilotazu na statku powietrznym, egzamin praktyczny mozna
przeprowadzi¢ na symulatorze FFS i ukonczy¢ przed rozpoczgciem szkolenia w
pilotazu na statku powietrznym. W takim przypadku §wiadectwo ukonczenia kursu
do uprawnien na typ ze szkoleniem w pilotazu na statku powietrznym przekazuje si¢
do stosownego organu przed wpisaniem nowych uprawnien na typ do licencji
kandydata.

Szczegolowe wymagania dotyczace samolotow

OCENY ZALICZAJACE

1.

W przypadku samolotow z zatoga jednoosobowa, z wytaczeniem skomplikowanych
technicznie samolotow o wysokich osiagach pilotowanych przez jednego pilota,
kandydat zalicza wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci.
Niezaliczenie jednego elementu danej sekcji skutkuje niezaliczeniem tej sekcji.
Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzy¢ caty egzamin
lub kontrolg. Kandydat, ktory nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza niezaliczong
sesj¢. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek sekcji egzaminu powtorkowego lub
kontroli powtdrkowej, w tym sekcji zaliczonych przy wczesniejszym podejsciu, musi
powtdrzy¢ caty egzamin lub kontrolg. W przypadku wielosilnikowych samolotow z
zaloga jednoosobowa, nalezy zaliczy¢ sekcj¢ 6 odpowiedniego egzaminu lub
kontroli, dotyczaca lotu z asymetrig ciagu.

W przypadku samolotow z zatoga wicloosobowa oraz skomplikowanych technicznie
samolotow o wysokich osiagach pilotowanych przez jednego pilota, kandydat zalicza
wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci. Jezeli kandydat
nie zaliczy wigcej niz 5 elementdw, musi powtorzy¢ caty egzamin lub kontrolg.
Kandydat, ktory nie zaliczy 5 lub mniej elementdw, powtarza niezaliczone elementy.
Jezeli kandydat nie zaliczy jakiegokolwiek elementu egzaminu powtdrkowego lub
kontroli powtorkowej, w tym elementdéw zaliczonych przy wczesniejszym podejsciu,
musi powtdrzy¢ caty egzamin lub kontrolg. Egzamin praktyczny do licencji ATPL 1
MPL nie obejmuje sekcji 6. Jezeli kandydat nie zaliczy lub nie podejdzie do
zaliczenia tylko sekcji 6, uprawnienia na typ wydaje si¢ bez uprawnien CAT (II) lub
CAT (III). W celu rozszerzenia uprawnien na typ o uprawnienia CAT (II) lub CAT
(I11), kandydat zdaje sekcj¢ 6 na odpowiednim typie statku powietrznego.
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ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

3.

Kandydat wykazuje si¢ umiejgtnoscia:

(@) pilotowania samolotu w granicach jego mozliwosci;

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejgtnosci lotniczych;
(d) stosowania wiedzy lotniczej;

(e) zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki sposob, ze nigdy
nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub
manewru,

() rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz procedur na
wypadek niezdolnos$ci do pracy cztonka zalogi, jezeli maja one zastosowanie;
oraz

(9) skutecznego komunikowania si¢ z pozostaltymi cztonkami zatogi, jezeli ma ono
miejsce.

Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania
gwaltownych warunkéw atmosferycznych, a takze wlasciwosci pilotazowych oraz
0siggow wykorzystywanego samolotu:

Wysokos¢
Ogolnie +100 stop
Rozpoczecie odejscia na drugi krag na wysokosci decyzji + 50 stop/-0 stop

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysokos¢ znizania  + 50 stop/—0 stop
Utrzymywanie nakazanej linii lotu
przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych +5°

Podejscie precyzyjne odchylenie do potowy skali, azymut i $§ciezka schodzenia
Kierunek

ze wszystkimi silnikami dzialajacymi +5°

z symulowang awaria silnika +10°

Predkos¢

ze wszystkimi silnikami dziatajacymi + 5 wezlow

z symulowang awarig silnika +10 weztow/—5 weztow

TRESC SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI

5.

Samoloty z zaloga jednoosobowa, z wylaczeniem skomplikowanych technicznie
samolotow o wysokich osiggach

(@) Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:
P= szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot prowadzacy
samolot (pilot flying — PF) i pilot monitorujacy (pilot not flying — PNF)
X= to ¢wiczenie nalezy wykona¢ na symulatorze lotu, o ile jest

dostgpny, albo na samolocie, jezeli jest to odpowiednie dla danego
manewru lub procedury
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(b)

(©)

(d)

(€)
(f)

(9)

P#=Szkolenie nalezy uzupelni¢ o przeglad samolotu wykonany pod
nadzorem

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co
najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub na dowolnym sprzecie wyzszego
poziomu, co oznacza sig¢ strzatka (---->)

Wykorzystywany sprze¢t szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:
A =Samolot
FFS =Pelny symulator lotu

FTD =Urzadzenie do szkolenia lotniczego (w tym urzadzenia FNPT II do
uprawnien na klas¢ samolotow wielosilnikowych)

Jezeli  egzamin  praktyczny lub  kontrola  sprawnosci  obejmuje
przedtuzenie/odnowienie wazno$ci uprawnien IR, oznaczone gwiazdka (*)
elementy sekcji 3B oraz, w przypadku samolotow wielosilnikowych, sekcji 6,
nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadoéw. Jezeli w trakcie
egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci oznaczone gwiazdka (*)
elementy nie sa wykonywane wylacznie wedlug wskazan przyrzadéow, a nie
prowadzi si¢ wtedy zaliczenia uprawnien IR, uprawnienia na klasg lub typ
ograniczaja si¢ wylacznie do lotéw VFR.

Sekcje 3A nalezy zaliczy¢ w celu przedtuzenia uprawnien na typ lub klasg
samolotow wielosilnikowych wylacznie w warunkach lotu VFR, jezeli
kandydat nie spetnil wymagania dotyczacego wykonania 10 lotéw po trasie w
okresie 12 miesigcy poprzedzajacym egzamin/kontrolg. Zaliczenie sekcji 3A
nie jest wymagane, jezeli zaliczona zostata sekcja 3B.

Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci
oznacza ¢wiczenie obowiazkowe lub wybodr z co najmniej jednego ¢wiczenia.

Jezeli ¢wiczenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II wchodza w
zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ lub klasg samolotu, podczas
szkolenia praktycznego do uprawnien na typ samolotu lub klas¢ samolotow
wielosilnikowych nalezy korzysta¢ z symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II.
Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod uwage bierze si¢ nastgpujace wzgledy:

(i) kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II zgodnie z czgscia
OR;

(i)  kwalifikacje instruktorow;

(iii) liczba godzin szkolenia na symulatorze FFS lub rzadzeniu FNPT II
podczas kursu; oraz

(iv) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na
podobnych typach.

W przypadku przeprowadzania egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci w warunkach operacji z zaloga wieloosobowa, uprawnienia na
typ sa ograniczone do operacji z zatoga wieloosobowa.
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SAMOLOTY Z ZAYL.OGA SPRAW. UM./KONTR.
JEDNOOSOBOWA, Z SPRAW. DO
WYLACZENIEM UPRAWNIEN NA
SKOMPLIKOWANYCH SZKOLENIE PRAKTYCZNE | k1 ASE LUB TYP
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH
Podpis Sprawdz. .
Manewry/Procedury instruktor | w Podpls_
egzaminator
a po
, ) a po
ukoficzeni FFS ukonczeniu
FTD |FFS | A u .
. A egzaminu
szkolenia
SEKCJA 1
1 Odlot
1.1 Czynnosci przed lotem, w tym:
Dokumentacja
Masa 1 wywazenie
Odprawa pogodowa
NOTAM
1.2 Czynnosci  kontrolne  przed
uruchomieniem
1'2' Na zewnatrz P# P
%'2' Wewnatrz P M
1.3 Uruchomienie silnikow:
Normalne P> | > M
) >
Awarie
1.4 . Poee | -
Kotowanie S S M
1.5 Czynnosci  kontrolne  przed
odlotem:
Rozruch silnika (jezeli ma P> | o> > M
zastosowanie)
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SAMOLOTY V4

ZALOGA

JEDNOOSOBOWA, Z
WYLACZENIEM
SKOMPLIKOWANYCH
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW. UM./KONTR.

SPRAW.
UPRAWNIEN

DO
NA

KLASE LUB TYP

Manewry/Procedury

Podpis
instruktor

a po
ukonczeni
FFS | A u
szkolenia

FTD

Sprawdz.
w

FFS

Podpis
egzaminator
a po
ukonczeniu
egzaminu

1.6

Procedura startowa:
Normalna z ustawieniem Klap
wedtug instrukcji uzytkowania w
locie

Przy bocznym wietrze (jezeli sa
odpowiednie warunki)

P----

1.7

Wznoszenie:
Vx/Vy

Zakrety na
Ustabilizowanie

kurs

P----

1.8

Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen 1 instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2

2

2.1

warunki
lotow z

Pilotaz  (minimalne
meteorologiczne do
widocznoscia - VMC)

Lot po prostej i w poziomie z
réznymi predkosciami, w tym lot
z krytycznie niska predkoscia
oraz bez klap [w tym podejscie
do minimalnej predkosci lotu
sterowanego w powietrzu
(VMCA), jezeli ma
zastosowanie)

P----

2.2

Glebokie zakrety (360° w lewo i
prawo z przechyleniem 45°)

P----
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SAMOLOTY V4

ZALOGA

JEDNOOSOBOWA, Z
WYLACZENIEM
SKOMPLIKOWANYCH
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW. UM./KONTR.

SPRAW.
UPRAWNIEN

DO
NA

KLASE LUB TYP

Manewry/Procedury

Podpis
instruktor

a po
ukonczeni
FFS | A u
szkolenia

FTD

Sprawdz.
w

FFS

Podpis
egzaminator
a po
ukonczeniu
egzaminu

2.3

Przeciagnigcie 1 wyprowadzanie:

(1) Przeciagnigcie w
konfiguracji gtadkiej samolotu
(i)  Podejscie do
przeciagnigcia w zakrecie
podczas znizania z
przechyleniem w konfiguracji i
przy ~mocy  podejscia  do
ladowania

(ili)  Podejscie do
przeciagnigcia w konfiguracji i
przy mocy do ladowania

(iv)  Podejscie do
przeciagnigcia, zakrgt podczas
wznoszenia z ustawieniem Klap i
moca wznoszenia do startu (tylko
samoloty jednosilnikowe)

P----

2.4

Pilotowanie przy uzyciu
autopilota 1 ukladu nakazu lotu
(mozna wykona¢ w sekcji 3),
jezeli ma zastosowanie

P----

2.5

Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen 1 instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3A

3A

3A.

1

Procedury podczas przelotu VFR
[patrz B.5 (c) oraz (d))

Plan lotu, nawigacja zliczeniowa
| czytanie mapy
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SAMOLOTY Z ZAYL.OGA SPRAW. UM./KONTR.
JEDNOOSOBOWA, Z SPRAW. DO
WYLACZENIEM UPRAWNIEN NA
SKOMPLIKOWANYCH SZKOLENIE PRAKTYCZNE | k1 ASE LUB TYP
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH
Podpis Sprawdz. .
Manewry/Procedury instruktor | w Podpls_
egzaminator
a po
, ) a po
ukonczeni FFS ukonczeniu
FTD |FFS | A u .
. A egzaminu
szkolenia
3A. Utrzymywanie wysokosci,
2 kierunku i predkosci
3A. Orientacja, kontrola czasu i
3 korekta przewidywanego czasu
przylotu (ETA)
3A. Korzystanie z radiowych pomocy
4 nawigacyjnych (jezeli ma
zastosowanie)
3A. Zarzadzanie lotem (dziennik
5 nawigacyjny, rutynowe
czynno$ci kontrolne, w tym
dotyczace paliwa, systemow i
instalacji oraz oblodzenia)
3A. Wspotpraca z ATC — stosowanie
6 si¢ do zezwolen 1 instrukcji,
procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 3B
3B Lot wedlug wskazan
3B.1 przyrzadow S
«  Odlot IFR > | M
EB'Z Przelot IFR E > M
EB'?’ Procedury oczekiwania E > M
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SAMOLOTY Z ZAYL.OGA SPRAW. UM./KONTR.
JEDNOOSOBOWA, Z SPRAW. DO
WYLACZENIEM UPRAWNIEN NA
SKOMPLIKOWANYCH SZKOLENIE PRAKTYCZNE | k1 ASE LUB TYP
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH
Podpis Sprawdz. .
Manewry/Procedury instruktor | w Podpls_
egzaminator
a po
, ) a po
ukoficzeni FFS ukonczeniu
FTD |FFS | A u .
. A egzaminu
szkolenia
3B.4 ILS do wysokosci DH/A 200’
* (60 m) lub do miniméw dla Peee | oo
procedury (do przechwytywania S S M
Sciezki schodzenia  mozna
uzywac autopilota)
3B.5 Podejscie  nieprecyzyjne do S
* wysokosci MDH/A 1 punktu S S M
MAP
3B.6 Cwiczenia w locie obejmujace
* symulowana awari¢ kompasu i
sztucznego horyzontu:
zakrety z predkoscia katowa 1, P> | o> > M
wyprowadzanie z nietypowych
potozen
3B.7 Awaria nadajnika  kierunku
* podejscia lub wskaznika $ciezki | P----> | ----> S
schodzenia
3B.8 Wspotpraca z ATC — stosowanie
* si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne
Celowo pozostawiono puste
SEKCJA 4
Przylot i ladowanie
Procedura przylotu na lotnisko E > M
4.2 Ladowanie normalne P | M
> >
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SAMOLOTY Z ZALOGA SPRAW. UM./KONTR.
JEDNOOSOBOWA, Z SPRAW. DO
WYLACZENIEM UPRAWNIEN NA
SKOMPLIKOWANYCH SZKOLENIE PRAKTYCZNE | k1 ASE LUB TYP
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH
Podpis Sprawdz. .
Manewry/Procedury instruktor | w Podpls_
egzaminator
a po
, ) a po
ukonczeni FFS ukonczeniu
FTD |FFS | A u .
. A egzaminu
szkolenia
4.3 Ladowanie bez klap Pome | M
> >
4.4 Ladowanie przy  bocznym
; DL T e
wietrze (jezeli sa odpowiednie S S
warunki)
45 Podejscie do ladowania i
ladowanie na mocy jatowej Poee | oo
silnika z wysokosci do 2000’ > S
powyzej drogi startowej (tylko
samoloty jednosilnikowe)
4.6 Odejscie na drugi krag z e M
wysokosci minimalne;j > >
4.7 Odejscie na drugi krag i L
ladowanie w nocy (jezeli ma | P---->| ----> S
zastosowanie)
4.8 Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen 1 instrukcji,
procedury radiotelefoniczne
SEKCJAS
5 Procedury w sytuacjach
anormalnych i awaryjnych
(Niniejsza sekcje mozna
potaczy¢ z sekcjami od 1 do 4)
5.1  Przerwanie startu przy rozsadnej Poee- M
——
predkosci >
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SAMOLOTY Z ZAYL.OGA SPRAW. UM./KONTR.
JEDNOOSOBOWA, Z SPRAW. DO
WYLACZENIEM UPRAWNIEN NA
SKOMPLIKOWANYCH SZKOLENIE PRAKTYCZNE | k1 ASE LUB TYP
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH
Podpis Sprawdz. .
Manewry/Procedury instruktor | w Podpls_
egzaminator
a po
, ) a po
ukoficzeni FFS ukonczeniu
FTD |FFS | A u .
. A egzaminu
szkolenia
5.2 Symulowana awaria silnika po
starcie (tylko samoloty P M
jednosilnikowe)
5.3 Symulowane ladowanie
przymusowe bez mocy (tylko P M
samoloty jednosilnikowe)
5.4  Symulowane sytuacje awaryjne:
(1) pozar lub dym podczas
lotu, e sl I
(i)  niesprawno$¢ systemow
lub instalacji, wedlug uznania
5.5 Wylaczenie 1 ponowne
uruchomienie  silnika  (tylko
egzamin praktyczny na P | s | eos
samolotach wielosilnikowych)(na
bezpiecznej wysokosci, jezeli
wykonywane w samolocie)
5.6 Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen 1 instrukcji,
procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 6
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SAMOLOTY Z ZAYL.OGA SPRAW. UM./KONTR.
JEDNOOSOBOWA, Z SPRAW. DO
WYLACZENIEM UPRAWNIEN NA
SKOMPLIKOWANYCH SZKOLENIE PRAKTYCZNE | k1 ASE LUB TYP
TECHNICZNIE SAMOLOTOW O
WYSOKICH OSIAGACH
Manewry/Procedury li:;%?rpullsdor \?vprawdz. Podpis
3 00 egzaminator
ukonczeni FES a , o
FTD | Ers | A y ukoncz_emu
. A egzaminu
szkolenia
6 Symulowany lot z asymetria
6.1 ciagu
* (Niniejsza sekcje mozna
potaczy¢ z sekcjami od 1 do 5) .
| P> [ o> M
Symulowana awaria  silnika >X
podczas startu (na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze jest
przeprowadzana na symulatorze
FFS lub FNPT I1)
6.2 Podejscie do ladowania i
* odejscie na drugi krag przy | P----> | ----> | ----> M
niesymetrycznym ciagu
6.3 Podejscie do ladowania i
* lqdowanie_ z petnym S B B M
zatrzymaniem przy
niesymetrycznym ciggu
6.4 Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen 1 instrukcji,
procedury radiotelefoniczne
6. Samoloty z zaloga wieloosobowa oraz skomplikowane technicznie samoloty o

wysokich osiggach z zalogg jednoosobowa

(@) Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P= Szkolony jako pilot dowodca lub drugi pilot oraz jako pilot prowadzacy
samolot i pilot monitorujacy w celu wydania odpowiednich uprawnien na

typ

X= To ¢wiczenie nalezy wykona¢ na symulatorze lotu, o ile jest dostgpny,
albo na samolocie, jezeli jest to odpowiednie dla danego manewru lub

procedury.

P#=
samolotu.
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co
najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub mozna je przeprowadzi¢ na
dowolnym sprzgcie wyzszego poziomu, co oznacza sig strzatka (----->).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:
A =Samolot

FFS =Pelny symulator lotu

FTD =Urzadzenie do szkolenia lotniczego

OTD =Inne urzadzenia szkoleniowe

Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykonaé¢ wytacznie wedtug wskazan
przyrzadow. Jezeli podczas egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci
ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ ogranicza si¢ tylko do
lotow VFR.

Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci
oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

Jezeli ¢wiczenia na symulatorze FFS wchodza w zakres zatwierdzonego kursu
do uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycznego i egzaminOw nalezy
korzysta¢ z symulatora FFS. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod uwage
bierze si¢ nastepujace wzgledy:

(1)  kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II;
(i)  kwalifikacje instruktorow;

(iii) liczba godzin szkolenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II
podczas kursu; oraz

(iv) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na
podobnych typach.

W przypadku samolotow z zaloga wieloosobowa oraz skomplikowanych
technicznie samolotow o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa
wykorzystywanych w operacjach z zatoga wieloosobowa, wykonywane
manewry i procedury obejmuja wspotprace w zatodze wieloosobowej (MCC).

W przypadku skomplikowanych technicznie samolotéw o wysokich osiagach z
zatloga jednoosobowa wykorzystywanych w  operacjach z zatoga
jednoosobowa, manewry 1 procedury nalezy wykonywa¢ w charakterze
pojedynczego pilota.

Jezeli w przypadku skomplikowanych technicznie samolotow o wysokich
osiagach z zatoga jednoosobowa egzamin praktyczny lub kontrolg sprawnosci
przeprowadza si¢ w warunkach operacji z zaloga wieloosobowa, uprawnienia
na typ ograniczaja si¢ do operacji z zaloga wieloosobowa. Osoba ubiegajaca
si¢ o uprawnienia dla pojedynczego pilota musi dodatkowo wykonac
manewry/procedury wymienione w 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 oraz co najmniej jeden
manewr/procedurg z sekcji 3.4 jako pojedynczy pilot.
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA ORAZ
SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE
SAMOLOTY o)
WYSOKICH OSIAGACH Z
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW.
UM./KONTR.
SPRAW.
ATPL/MPL/
UPRAWNIEN
NA TYP

DO

Manewry/Procedury

OTD |FTD |[FFS | A

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Sprawdz. w

FFS

Podpis
egzami
natora
po
ukoncze
niu
egzami
nu

SEKCJA1

1 Przygotowanie do lotu

1.1  Obliczanie osiagdw

1.2  Zewngtrzny, wzrokowy
przeglad samolotu;
umiejscowienie kazdego
elementu oraz cel przegladu

P# P

1.3 Przeglad kabiny pilota

1.4  Korzystanie z
kontrolnej
uruchomieniem
procedury
sprawdzenie
radiowego 1 nawigacyjnego,
wybor i ustawienie
czegstotliwosci nawigacyjnych 1
taczno$ciowych

listy
przed
silnikow,
uruchomienia,
sprzetu

15  Kotowanie zgodnie z
poleceniami  kontroli  ruchu
lotniczego lub instruktora

1.6 Czynnosci  kontrolne

przed startem

SEKCJA 2
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SAMOLOTY Z ZALOGA

SPRAW.

WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEKN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz. w | Podpis
Podpis €gzami
instruktora natora
po Po
OTD | FTD FES A ukonczeniu FFS Ekoncze
szkolenia A e
egzami
nu
2 Starty
2.1  Starty normalne z e B >
réznymi ustawieniami klap, w >
tym start przyspieszony
2.2* Start wedlug wskazan
przyrzadow; przej$cie do lotu
wedlug wskazan przyrzadow P | S
jest wymagane podczas rotacji >
lub natychmiast po oderwaniu
si¢ od ziemi
23 Start z bocznym e S
wiatrem >
2.4  Start przy
maksymalnym cigzarze e
startowym  (rzeczywistym i s | >
symulowanym cigzarze
startowym)
25  Starty z symulowana
awarig silnika: [
----- >
2.5.1* zaraz po osiagnigciu >
predkosci V2
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA ORAZ
SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE
SAMOLOTY o)
WYSOKICH OSIAGACH Z
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW.
UM./KONTR.
SPRAW.
ATPL/MPL/
UPRAWNIEN
NA TYP

DO

Manewry/Procedury

OTD |FTD |[FFS | A

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Sprawdz. w

FFS

Podpis
egzami
natora
po
ukoncze
niu
egzami
nu

(Na samolotach, ktore nie sa
certyfikowane w  kategorii
transportowej lub komunikacji
lokalnej nie nalezy symulowac¢
awarii silnikow przed
osiagnigciem minimalnej
wysokosci 500 stop nad
koncem drogi startowej. Na
samolotach posiadajacych te
same o0siagi co samoloty
kategorii  transportowej w
zakresie cigzaru startowego i
wysokosci gestosciowe],
instruktor moze rozpoczaé
symulacj¢ awarii silnika zaraz
po osiagnigciu predkosci V2)

2.5.2* migdzy predkoscia V1 1
V2

Tylko
FFS

2.6 Przerwanie startu przy
rozsadnej  predkosci  przed
osiagnigciem predkosci V1

> ____>X

SEKCJA3

3 Manewry i procedury
w locie

3.1
bez

Zakrety ze spoilerami i

—>
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SAMOLOTY Z ZALOGA SPRAW.
WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY 0 SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz. w | Podpis
Podpis egzami
instruktora natora
po PO ,
OTD |FTD |FFS | A ukoriczeniy | FFS | ukoicze
szkolenia A .
egzami
nu
3.2 Nurkowanie (tuck P-----
under) i trzepotanie (buffet) po > X
osiagnigciu krytycznej liczby Tego
Macha, a  takze  inne iﬁiczzﬁna
specyficzne wilasciwosci lotu wykonywaé
W samolocie (np. w samolocie
holendrowanie)
3.3  Uzytkowanie instalacji
1 sterowanie urzadzeniami | P----
: : ] - > | ---- g [— >
technicznymi  w  sytuacjach | ->
normalnych
Z  pkt.
3.4.0
3.4.14
wilacznie
Uzytkowanie  nastepujacych giljﬁaz
systemOow i instalacji w M kowo
sytuacjach  normalnych i wybra¢
anormalnych: f]gjmniej
3
sytuacje
anormal
ne
3.4.0 Silnik (jezeli to | P----
. AR L - N [— > | - >
konieczne — $migto) ->
3.4.1 Hermetyzacja i Poee-
) T T - g J— o [— >
klimatyzacja -
3.4.2 Rurka Pitota/dajnik | P---- | o | ol S
ci$nienia statycznego ->
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SAMOLOTY Z ZALOGA SPRAW.
WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz.w | Podpis
Podpis €gzami
instruktora natora
po Po
OTD | FTD |FFS |A ukoriczeniy | FFS | ukoicze
szkolenia A .
egzami
nu
o P----
3.4.3 Instalacja paliwowa N > | -m-- g — >
. P----
3.4.4 Instalacja elektryczna N > | -m-- g — >
. . P----
3.4.5 Instalacja hydrauliczna S | > | - > | - >
3.4.6 .Stgrowanie PP o | ol S
wywazanie ->
3.4.7 Instalacja Peee.
przeciwoblodzeniowa, S | > | -——-- > | ----- >
ogrzewanie szyb
‘ M
3.4.8 Autopilot/uktad nakazu | P---- | ol S| S tylko dia
lotu -> pojedyncze
go pilota)
3.4.9 Urzadzenia
ostrzegajace przed
przeciagnigciem lub | P----
. T > | -m--- > | —e--- >
urzadzenia zapobiegajace | ->
przeciagnigciu oraz urzadzenia
stabilizujace
3.4.10 System ostrzegania 0
zblizaniu sie do ziemi, radar Peeeee
meteorologiczny, N > | eee- >
radiowysoko$ciomierz,
transponder
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SAMOLOTY Z ZALOGA SPRAW.

WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEN
WYSOKICH OSIAGACH Z NA TYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz.w | Podpis
Podpis €gzami
instruktora natora
po PO ,
oTD |FTD |FFs | A ukoniczeniu | FFS ukoncze
szkolenia A .
egzami
nu

3.4.11 Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, przyrzady, | . | ----- > | ----- > | ----- >
system zarzadzania lotem

3.4.12 Podwozie 1  uklad | P----

----- > | o> | >
hamulcowy ->
: P----
3.4.13 Sloty i klapy S| > | - g p— >
3.4.14 Pomocniczy zespOt | P---- | ol o | S

napgdowy (APU) ->

Celowo pozostawiono puste

Nalez

obowi
azkow

wybra

minim
M um 3
eleme
nty z
pkt.
3.6.1
do
3.6.9
wilacz
nie

3.6 Procedury w sytuacjach
anormalnych i awaryjnych:
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SAMOLOTY Z ZALOGA SPRAW.
WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEKN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz.w | Podpis
Podpis €gzami
instruktora natora
po Po
OTD | FTD FES A ukonczeniu FFS Ekoncze
szkolenia A e
egzami
nu
3.6.1 Czynnosci w razie
pozaru np. silnika,
pomocniczego zespotu
napedowego, @ w  kabinie P o | S
pasazerskiej, w  tadowni, >
kabinie zatogi, skrzydla 1
instalacji elektrycznej, tacznie
z ewakuacja
3.6.2 Wykrywanie obecnosci e o | S
dymu i jego usuwanie >
3.6.3 Awaria silnika,
wylacznie i ponowne Pl o | S
wlaczenie na  bezpiecznej >
wysokosci
3.6.4 Zrzucanie paliwa P-----
----- > | >
(symulowane) >
3.6.5 Uskok wiatru podczas P X Tylko
startu/ladowania FFS
3.6.6 Symulowane
. . . [
rozhermetyzowanie kabiny i e >
znizanie awaryjne
3.6.7 Niezdolnos¢  cztonka P-----
e I IR IS > | —e--- >
zatogi do pracy >
3.6.8 Inne sytuacje awaryjne P
wymienione  w instrukcji s | > | ----- >
uzytkowania samolotu w locie
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA ORAZ
SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE
SAMOLOTY o)
WYSOKICH OSIAGACH Z
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW.
UM./KONTR.
SPRAW.
ATPL/MPL/
UPRAWNIEN
NA TYP

DO

Manewry/Procedury

OTD |FTD |[FFS | A

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Sprawdz. w

FFS

Podpis
egzami
natora
po
ukoncze
niu
egzami
nu

3.6.9 Zdarzenie ACAS
(system unikania kolizji w
powietrzu)

P---- Nie mozna
wykonywaé
-> w samolocie

Tylko
FFS

3.7 Glebokie zakrgty =z
przechyleniem 45° w lewo i
prawo o 180° to 360°

3.8 Woczesne rozpoznanie i
przeciwdziatanie
przeciagnigciu (az do
uruchomienia instalacji
ostrzegania) w konfiguracji do
startu (klapy w pozycji do
startu), przelotowej i do
ladowania (klapy w pozycji do
ladowania, podwozie
WYpUSZCZOone)

3.8.1 Wyprowadzenie y
pelnego przeciagnigcia lub po
zadzialaniu instalacji
ostrzegania o przeciagnigciu w
konfiguracji wznoszenia,
przelotowej i podej$cia

3.9  Procedury w locie
wedlug wskazan przyrzadow

3.9.1* Trzymanie
odlotu i
stosowanie
ATC

sie  tras
dolotu oraz
si¢ do polecen
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SAMOLOTY Z ZALOGA

SPRAW.

WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEKN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz.w | Podpis
Podpis €gzami
instruktora natora
po Po
OTD | ETD |FES | A ukoficzeniu | 7o Eﬁ?ncze
szkolenia A .
egzami
nu
3.9.2* Procedury oczekiwania E -------- > | —e--- >
3.9.3* Podejscie  precyzyjne
do wysokos$ci decyzji nie
mniejszej niz 60 m (200 stdp)

M
3.9.3.1*podejs’cie rgczne, bez P (tylko
wykorzystania uktadu nakazu| | @ [_ |- > podczas
lotu > egzaminu

praktycznego
3.9.3.2*podejscie  regczne, z e
wykorzystaniem uktadu S >
nakazu lotu
3.9.3.3*z wykorzystaniem Poee | S
autopilota >
3.9.3.4*
podejscie reczne, z symulacja
niesprawnos$ci jednego silnika;
symulacj¢ niesprawnosci
silnika  nalezy =~ wykona¢
podczas koncowego podejscia, e S M
przed osiagnigciem >
radiolatarni zewnetrznej (OM)
az do przyziemienia albo do
wykonania catej procedury
nieudanego podejscia
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA ORAZ
SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE
SAMOLOTY o)
WYSOKICH OSIAGACH Z
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW.
UM./KONTR.
SPRAW. DO
ATPL/MPL/
UPRAWNIEN
NA TYP

Manewry/Procedury

OTD |FTD |[FFS | A

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Sprawdz. w | Podpis

egzami
natora
po

FFS ukoncze
A niu
egzami
nu

Na samolotach, ktore nie sa
certyfikowane w  kategorii
samolotow transportowych
(JAR/FAR 25) lub samolotow
komunikacji lokalnej (SFAR
23) podejscie z odej$ciem na
drugi krag =z symulowana
niesprawno$cia  silnika  jest
zainicjowane w potaczeniu z
nieprecyzyjnym  podejsciem
zgodnie z punktem 3.9.4.
Odejscie na drugi krag jest
zainicjowane po osiagnigciu
publikowanego przewyzszenia
nad przeszkodami (OCH/A),
lecz nie nizej niz po
osiagnigciu minimalne;j
wzglednej/bezwzglednej
wysokosci znizania (MDH/A)
500 stop powyzej progu drogi
startowej. Na samolotach
posiadajacych te same osiagi
co samoloty kategorii
transportowej w  zakresie
cigzaru startowego 1 wysokosci
gestosciowej, instruktor moze
rozpocza¢ symulacje awarii
silnika zgodnie z pkt. 3.9.3.4.

3.9.4* Podejscie
nieprecyzyjne do wysokos$ci
MDH/A

P*---
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SAMOLOTY Z ZALOGA

SPRAW.

WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEKN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz.w | Podpis
Podpis egzami
instruktora natora
po Po
OTD | FTD |FFS |A ukoriczeniy | FFS | ukoicze
szkolenia A .
egzami
nu
3.9.5 Podejscie z okrazenia
w nastgpujacych warunkach:
(@* Podejscie na
minimalnej dozwolonej
wysokosci  krazenia  nad
lotniskiem zgodnie z
lokalnymi pomocami
podejscia w symulowanych
warunkach lotu wedhug
wskazan przyrzadow;
a nastegpnie:
(b)  podejscie z okrazenia p*--- S
na inna droge startowa o > |
kierunku  ré6znym o co

najmniej 90° w stosunku do
drogi podejscia koncowego z
zadania (a) na minimalnej
dozwolone;j wysokosci
podejscia.

Uwaga: jezeli zadan (a) 1 (b)
nie mozna wykona¢ z uwagi
na ruch lotniczy, to moze by¢
wykonany krag nadlotniskowy
przy  symulowanej  malej
widzialno$ci.

SEKCJA 4
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA ORAZ
SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE
SAMOLOTY o)
WYSOKICH OSIAGACH Z
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW.
UM./KONTR.
SPRAW.
ATPL/MPL/
UPRAWNIEN
NA TYP

DO

Manewry/Procedury

OTD |FTD |[FFS | A

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Sprawdz. w

FFS

Podpis
egzami
natora
po
ukoncze
niu
egzami
nu

4 Procedury odlotu po
nieudanym podejSciu

4.1  Odejscie na drugi krag
po podejsciu wedlug ILS z
wysokosci decyzji, ze
wszystkimi silnikami
pracujacymi*

p*--

4.2  Inne procedury odlotu
po nieudanym podejsciu

P*---

4.3* Reczne odejScie na
drugi krag po podejsciu
wedlug wskazah przyrzadow z
wysokosci wzglednej decyzji,
minimalnej wysokosci
znizania (MDH) Ilub punktu
nieudanego podejscia (MAP?),
z symulowana awarig silnika

krytycznego

P

4.4 Zaniechanie ladowania
na wysokosci 15 m (50 stop)
nad progiem drogi startowej i
odejscie na drugi krag

SEKCJAS
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA ORAZ
SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE
SAMOLOTY o)
WYSOKICH OSIAGACH Z
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

SPRAW.
UM./KONTR.
SPRAW.
ATPL/MPL/
UPRAWNIEN
NA TYP

DO

Manewry/Procedury

OTD |FTD |[FFS | A

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Sprawdz. w

FFS

Podpis
egzami
natora
po
ukoncze
niu
egzami
nu

5 Ladowanie

5.1 Ladowanie normalne*,
takze po podejsciu wedhug
ILS, =z  przejsciem na
wysokosci wzglednej decyzji
do lotu z widzialnoscia

5.2  Ladowanie z
symulowanym zacigciem
statecznika poziomego w jego
dowolnym

niezrOwnowazonym potozeniu

Tego
¢wiczenia
nie mozna
> wykonyw
ac w
samolocie

5.3 Ladowanie z bocznym
wiatrem (w miar¢ mozliwosci
w samolocie)

5.4  Krag nadlotniskowy 1
ladowanie z klapami i slotami
schowanymi lub cze$ciowo
wypuszczonymi

5.5 Ladowanie z
symulowana niesprawnoscia
silnika krytycznego
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SAMOLOTY Z ZALOGA SPRAW.
WIELOOSOBOWA ORAZ UM./KONTR.
SKOMPLIKOWANE SPRAW. DO
TECHNICZNIE ATPL/MPL/
SAMOLOTY o SZKOLENIE PRAKTYCZNE UPRAWNIEKN
WYSOKICH OSIAGACH Z NATYP
ZALOGA
JEDNOOSOBOWA
Manewry/Procedury Sprawdz. w | Podpis
Podpis €gzami
instruktora natora
po Po
OTD | FTD |FFS |A ukoficzeniu | 7o Eﬁ?ncze
szkolenia A .
egzami
nu
5.6 Ladowanie z dwoma P X M
niepracujacymi silnikami: Tylko
- samoloty trzysilnikowe: FFS
silnik centralny i jeden sil_nik (tylko
zewngetrzny, w miarg podczas
mozliwosci, zgodnie z danymi egzaminu
w  instrukcji  uzytkowania praktyczne
samolotu w locie; 90)
- samoloty czterosilnikowe: 2
silniki potozone po jednej
stronie
Uwagi ogolne:
Specjalne wymagania dotyczace rozszerzenia uprawnien na typ do wykonywania podejs¢ wedlug
wskazan przyrzadow do wysokosci decyzji ponizej niz 200 stop (60 m), tzn. operacji CAT II/IIL
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SEKCJA 6

Dodatkowe upowaznienia do
uprawnien na typ dotyczace
wykonywania podej$s¢ wedtug
wskazan  przyrzadow  do
wysokosci decyzji ponizej 60
m (200 stop) (CAT 1I/111)

Ponizsze manewry i procedury
stanowia minimum wymagan
szkoleniowych do zezwolenia
na wykonywanie podej$¢ do
wysokosci wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200 stop).
Podczas wykonywania nizej
wymienionych procedur
podejscia wedlug wskazan
przyrzadow oraz nieudanego
podejscia nalezy wykorzystac
cale wyposazenie samolotu
wymagane do dopuszczenia
tego typu samolotu do
wykonywania podej$¢ wedlug
wskazanh  przyrzadow  do
wysokos$ci decyzji ponizej 60
m (200 stop).

6.1* Przerwany start przy
minimalnej dozwolonej
widzialnosci na drodze
startowej (RVR)

P*---

>X
Tego
éwiczenia
nie mozna
wykonywaé
w

samolocie

M*

6.2* Podejscia ILS:

W symulowanych
warunkach lotu wedtug
wskazan  przyrzadow  do
okreslonej wysokosci
wzglednej decyzji, z uzyciem
systemu naprowadzania.
Podczas  podejscia  nalezy
zwroci¢ szczegdlng uwage na
standardowe procedury
koordynacji wspolpracy zatogi
(podzial ~ zadan, komendy,
wzajemna kontrola, wymiana
informacji i pomoc)

196

PL



PL

6.3* Odejscie na drugi krag:

po podejsciu jak w pkt
6.2 po osiagni¢ciu wysokosci
wzglednej decyzji.

Szkolenie obejmuje odejscie
na drugi krag z powodu
(symulowanej) niedostatecznej
widzialno$ci na drodze
startowej,  uskoku  wiatru,
odchylenia samolotu
wigkszego niz dopuszczalne
dla udanego podejscia oraz
usterki urzadzen naziemnych
lub poktadowych przed
osiagnigciem wysokosci
wzglednej decyzji, a takze
odejsScie na drugi krag z
symulowana usterka
wyposazenia poktadowego

M*

6.4* Ladowanie(-a):

po osiagnigciu kontaktu
wzrokowego na wysokoSci
wzglednej decyzji po
podejsciu wedlug  wskazan
przyrzadow. W zaleznosci od
systemu naprowadzania,
ladowanie nalezy wykonaé
automatycznie

UWAGA: Operacje CAT IVIII nalezy wykona¢ zgodnie ze stosownymi wymaganiami

dotyczacymi operacji powietrznych.

7. Uprawnienia na klase — samoloty wodne

Sekcje 6 nalezy zaliczy¢ w celu przedtuzenia uprawnien na klas¢ wielosilnikowych
samolotow wodnych, wylacznie w warunkach lotu VFR, jezeli kandydat nie spehnit
wymagania dotyczacego wykonania 10 lotdéw po trasie w okresie 12 miesigcy

poprzedzajacym egzamin/kontrolg.

UPRAWNIENIA NA KLASE - SZKOLENIE

SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury Podpis instruktora po | Podpis egzaminatora po
ukonczeniu szkolenia ukonczeniu egzaminu

SEKCJA 1
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UPRAWNIENIA NA KLASE -

SZKOLENIE

SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury Podpis instruktora po | Podpis egzaminatora  po
ukonczeniu szkolenia ukonczeniu egzaminu

1  Odlot

1.1 Czynnosci przed lotem, w

tym:

Dokumentacja
Masa i wywazenie
Odprawa pogodowa
NOTAM

1.2

Czynnosci kontrolne przed
startem

Na zewnatrz/wewnatrz
samolotu

13

Uruchomienie i wylaczenie
silnika

Normalne awarie

14

Kolowanie

1.5

Kotowanie slizgiem

1.6

Cumowanie: Plaza
Molo
Boja

1.7

Plywanie z wylaczonym
silnikiem

1.8

Czynnosci kontrolne przed
odlotem:

Rozruch silnika
(W miarg potrzeby)

1.9

Procedura startowa:

Normalna z ustawieniem
klap  wedlug instrukcji
uzytkowania w locie

Przy  bocznym  wietrze
(gezeli sa  odpowiednie
warunki)
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UPRAWNIENIA NA KLASE -
SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE
PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis

instruktora

ukonczeniu szkolenia

po

Podpis  egzaminatora
ukonczeniu egzaminu

po

1.10 Wznoszenie
Zakrety na kurs
Ustabilizowanie

1.11 Wspotpraca z ATC -
stosowanie sie do zezwolen
i instrukcji,  procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 2

2 Pilotaz (VFR)

2.1 Lot po prostej i w poziomie
z réznymi predkos$ciami, w
tym lot z krytycznie niska
predkoscia oraz bez klap
[(w tym podejscie do
minimalnej predkosci lotu
sterowanego W powietrzu
(VMCA), jezeli ma
zastosowanie])

2.2 Glebokie zakrety (360° w
lewo i prawo z
przechyleniem 45°)
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UPRAWNIENIA NA KLASE -

SZKOLENIE

SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury Podpis instruktora po | Podpis egzaminatora  po
ukonczeniu szkolenia ukonczeniu egzaminu

2.3 Przeciagnigcie i

wyprowadzanie:
(1) przeciagnigcie w

konfiguracji gladkiej

samolotu;

(i1) podejscie do
przeciagnigcia w
zakrecie podczas

znizania z przechyleniem
w konfiguracji i przy

mocy  podejscia  do
ladowania;

(1i1) podejscie do
przeciagnigcia w

konfiguracji i przy mocy
do ladowania;

(iv) podejscie do
przeciagnigcia, zakret
podczas wznoszenia z
ustawieniem klap i moca

wznoszenia do  startu
(tylko samoloty
jednosilnikowe)
24 Wspotpraca z ATC —
stosowanie si¢ do zezwolen
i instrukcji,  procedury
radiotelefoniczne
SEKCJA 3
3 Procedury podczas
przelotu VFR
3.1 Plan lotu, nawigacja
zliczeniowa i czytanie mapy
3.2 Utrzymywanie wysokosci,
kierunku 1 predkosci
3.3 Orientacja, kontrola czasu i
korekta przyblizonego
przewidywanego czasu
przylotu (ETA)
3.4 Korzystanie z radiowych

pomocy nawigacyjnych
(jezeli ma zastosowanie)
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UPRAWNIENIA NA KLASE -
SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE
PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis

instruktora

ukonczeniu szkolenia

po

Podpis  egzaminatora
ukonczeniu egzaminu

po

3.5 Zarzadzanie lotem (dziennik
nawigacyjny, rutynowe
czynnosci kontrolne, w tym
dotyczace paliwa, systemow
i instalacji oraz oblodzenia)

3.6 Wspotpraca z ATC -
stosowanie sie do zezwolen
i instrukcji,  procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 4

4 Przyloty i ladowania

4.1 Procedura przylotu na
lotnisko  (tylko samoloty
wodno-ladowe)

4.2 Ladowanie normalne

4.3 Ladowanie bez klap

4.4 Ladowanie przy bocznym
wietrze (gezeli sa
odpowiednie warunki)

4.5 Podejscie do ladowania 1
ladowanie na mocy jalowej
silnika z wysokosci do 2000
powyzej lustra wody (tylko
samoloty jednosilnikowe)

4.6 Odejscie na drugi krag z
wysokosci minimalnej

Ladowanie na gladkiej
powierzchni wody

Ladowanie na wzburzonej
powierzchni wody

4.8 Wspolpraca z ATC -
stosowanie si¢ do zezwolen
I instrukcji,  procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 5
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UPRAWNIENIA NA KLASE -

SZKOLENIE

SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury Podpis instruktora po | Podpis egzaminatora  po
ukonczeniu szkolenia ukonczeniu egzaminu

5 Procedury w sytuacjach

5.1

anormalnych i awaryjnych

(Niniejsza  sekcje mozna
potaczy¢ z sekcjami od 1 do

4)

Przerwanie  startu  przy
rozsadnej predkosci

5.2

Symulowana awaria silnika
po starcie (tylko samoloty
jednosilnikowe)

5.3

Symulowane ladowanie
przymusowe bez  mocy
(tylko samoloty
jednosilnikowe)

5.4

Symulowane sytuacje
awaryjne:

(1) pozar lub dym podczas
lotu

(i1) niesprawno$¢ systemow
lub instalacji, wedlug
uznania

5.5

Wspotpraca z ATC -
stosowanie si¢ do zezwolen
i instrukcji,  procedury
radiotelefoniczne

SEKCJA 6

6

6.1

Symulowany lot z
asymetria ciagu

(Niniejsza sekcje mozna
polaczy¢ z sekcjami od 1 do

5)

Symulowana awaria silnika

podczas startu (na
bezpiecznej wysokosci,
chyba ze jest
przeprowadzana na
symulatorze FFS lub w
urzadzeniu FNPT 1)
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UPRAWNIENIA NA KLASE - SZKOLENIE

SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury Podpis instruktora po | Podpis egzaminatora  po
ukonczeniu szkolenia ukonczeniu egzaminu

6.2 Wylaczenie 1 ponowne

uruchomienie silnika (tylko
podczas egzaminu
praktycznego na samoloty
wielosilnikowe)

6.3

Podejscie do ladowania i
odejscie na drugi krag przy
niesymetrycznym ciagu

6.4

Podej$cie do ladowania i
ladowanie z pelnym
zatrzymaniem przy
niesymetrycznym ciagu

6.5

Wspotpraca z ATC -
stosowanie si¢ do zezwolen
i instrukcji,  procedury
radiotelefoniczne

C.
1.

Szczegolowe wymagania dotyczace Smiglowcow

W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci do uprawnien na typ
lub do licencji ATPL, kandydat zalicza sekcje od 1 do 4 oraz sekcje 6 (w miarg
potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci. Jezeli kandydat nie
zaliczy wigcej niz 5 elementow, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrolg.
Kandydat, ktory nie zaliczy mniej niz 5 elementow, zdaje ponownie niezaliczone
elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu egzaminu powtdrkowego lub
kontroli powtdrkowej, albo niezaliczenie elementéw zaliczonych za pierwszym
podejsciem powoduje konieczno§¢ ponownego przystapienia do catego egzaminu lub
kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci nalezy
zaliczy¢ w ciagu 6 miesigcy.

W przypadku kontroli umiejgtnosci do uprawnien IR, kandydat zalicza sekcjg¢ 5
kontroli umiejgtnosci. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz 3 elementéw, musi on
powtorzy¢ cata sekcjg 5. Kandydat, ktory nie zaliczy mniej niz 3 elementow, zdaje
ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu kontroli
powtorkowej lub niezaliczenie innych elementdw sekcji 5 zaliczonych za pierwszym
podejsciem powoduje konieczno$¢ ponownego przystapienia do catej kontroli.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

3.

Kandydat wykazuje si¢ umiejgtnoscia:
(@) pilotowania $miglowca w granicach jego mozliwosci;

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;
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(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejgtnosci lotniczych;
(d) stosowania wiedzy lotniczej;

(e) zachowywania kontroli nad $migtowcem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwos$ci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury
lub manewru;

()  rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz procedur na
wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi, jezeli maja one zastosowanie;
oraz

(@) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi cztonkami zatogi, jezeli ma ono
miejsce.

Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystepowania
gwaltownych warunkéw atmosferycznych, a takze wlasciwosci pilotazowych oraz
0siggow wykorzystywanego samolotu.

(@ Limitydla lotu IFR
Wysokos¢:
Ogolnie +100 stop

Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej wysokosci decyzji
+50 stop/-0 stdp

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysokos$¢ znizania  +50 stop/—0 stdp
Utrzymywanie nakazanej linii lotu:
Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych +5°

Podejscie precyzyjne odchylenie do potowy skali, azymut 1 sciezka
schodzenia

Kierunek:

Dziatania normalne +5°

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne ~ +10°
Predkosc¢:

Ogolnie +10 weztow

Z symulowanga awarig silnika +10 weztow/—5 weztdw
(b) Limity dla lotu VFR

Wysokos¢:

Ogolnie +100 stdp

Kierunek:

Dziatania normalne +5°

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne  +10°
Predkos¢:

Ogolnie +10 weztow

Z symulowang awarig silnika +10 weztow/—5 weztow
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Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi:
Start zawis w zasiegu wptywu ziemi (I.G.E.) +3 stopy
Ladowanie =2 stopy (przy O stopach ruchu do tytu lub na boki)

TRESC SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI
POSTANOWIENIA OGOLNE

5.

10.

Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P= Szkolony w charakterze pilota dowddcy w celu wydania uprawnien na typ
$migtowca z zatoga jednoosobowa albo jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz
jako pilot prowadzacy i pilot monitorujacy w celu wydania uprawnien na typ
$Smiglowca z zaloga wieloosobowa.

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co najmniej
na poziomie oznaczonym (P), lub mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzegcie
WyZzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (---->).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrétami:

FFS = Pelny symulator lotu
FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego
H = Smiglowiec

Elementy oznaczone gwiazdka (*) wykonuja w rzeczywistych lub symulowanych
warunkach IMC tylko ci kandydaci, ktérzy pragna przedtuzy¢é lub odnowic
uprawnienia do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow IR(H), lub
rozszerzy¢ te uprawnienia na inny typ.

Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadow (sekcja 5) sa wykonywane tylko
przez kandydatow, ktorzy pragna przedluzy¢ lub odnowi¢ uprawnienia do
wykonywania lotow wg przyrzadow IR(H) lub rozszerzy¢ te uprawnienia na inny
typ. W tym celu mozna wykorzysta¢ symulator FFS lub urzadzenie FTD 2/3.

Litera ,,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci oznacza
¢wiczenie obowigzkowe.

Jezeli ¢wiczenia na urzadzeniu FSTD wchodza w zakres kursu do uprawnien na typ,
podczas szkolenia praktycznego 1 egzamindw nalezy korzysta¢ z urzadzenia FSTD.
W przypadku takiego kursu, nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace wzgledy:

(@) kwalifikacja urzadzenia FSTD zgodnie z czeécia OR;
(b)  kwalifikacje instruktora i egzaminatora;
(c) liczba godzin szkolenia na urzadzeniu FSTD podczas kursu;

(d) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na podobnych
typach; oraz

(e) liczba godzin nadzorowanej praktyki lotniczej po wydaniu nowych uprawnien
na typ.

SMIGLOWCE Z ZALOGA WIELOOSOBOWA

11.

PL

Osoby podchodzace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na typ
sSmiglowca z zatoga wieloosobowa oraz licencji ATPL(H) zdaja sekcje od 1 do 4
oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje 6.
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12.

Osoby podchodzace do kontroli umiejgtnosci w zwiazku z przedtuzeniem lub

odnowieniem uprawnien na typ Smigtowca z zatoga wieloosobowa zdaja tylko sekcje

od 1 do 4 oraz, w miarg potrzeby, sekcjg 6.

EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yg  koNTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis \?Vprawdz. Eozd;)r:finat
instruktora g
0 ora po
P , . ukonczeni
ukonczeni | FEg U
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne
1.1 | Zewngtrzny, wzrokowy M (jezeli
przeglad $migtowca; wykony
umiejscowienie kazdego P wane w
elementu oraz cel przegladu $migtow
cu)
1.2 | Przeglad kabiny pilota P -——-> M
1.3 | Procedury uruchomienia,
sprawdzenie sprzg¢tu
radlqwego | nawigacyjnego, | I M
wybor i ustawienie
czgstotliwosci nawigacyjnych
1 facznosciowych
1.4 | Kolowanie/kotowanie w
powietrzu zgodnie z
poleceniami  kontroli  ruchu P > M
lotniczego lub instruktora
1.5 | Procedury 1 czynnosci
kontrolne przed startem P R M
SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie
2.1 | Starty (r6zne profile) P -—--> M
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EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yg koNTROLA
SPRAWNOSCI
. Sprawdz. | Podpis
Manewry/Procedury Podpis W eazaminat
instruktora g
o ora po
P , . ukonczeni
ukonczeni | FEg ¥
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
Starty 1 ladowania w terenie
2.2 |opadajacym 1 przy bocznym P -—-->
wietrze
Start przy maksymalnym
cigzarze startowym O
2.3 (rzeczywistym lub P > >
symulowanym)
24 | Start z symulowana awaria
silnika tuz przed osiagnigciem
punktu decyzyjnego startu P -——-> M
(TDP) lub zdefiniowanego
punktu po starcie (DPATO)
2.4.1 | Start z symulowana awaria
silnika tuz po osiagnigciu TDP P ————> M
lub DPATO
2.5 | Zakrety w locie wznoszacym i
opadajacym na wskazanym | P > > M
kursie
2.5.1 | Zakrety z przechyleniem 30°,
w lewo i w prawo o 180° do P M
360°, wylacznie  wedlug > >
wskazan przyrzadow
2.6 | Znizanie w autorotacji P > > M
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EGZAMIN

SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yB' KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedur Podpis Sprawdz. | Podpis
y y roap w egzaminat
instruktora
ora po
PO . ukonczeni
ukonczeni | FEg ¥
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
2.6.1 | Ladowanie autorotacyjne
(tylko Smiglowce L
jednosilnikowe) lub P > M
odzyskanie mocy
2.7 | Ladowania, rozne profile P -——> M
2.7.1 | Odejscie na drugi krag lub
ladowanie z symulowana
awaria silnika przed punktem P s M
decyzji ladowania (LDP) lub
zdefiniowanym punktem
przed ladowaniem (DPBL)
2.7.2 | Ladowanie z symulowana
awaria silnika po LDP lub P ————> M
DPBL

SEKCJA 3 - Uzytkowanie nastgpujacych systeméw i instalacji oraz wykonywanie
nastepujacych procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych

3 Uzytkowanie  nastgpujacych M Nalezy
systemOw i instalacji oraz obowiazko
wykonywanie nastgpujacych wo wybrad
procedur w sytuacjach 3 elementy
normalnych i anormalnych: Z niniejszej

sekcji

3.1 | Silnik P > | >

3.2 | Klimatyzacja (ogrzewanie, P G

wentylacja)
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EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZAYL.OGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yg koNTROLA
SPRAWNOSCI
. Sprawdz. | Podpis
Manewry/Procedury Podpis W eqzaminat
instruktora g
o ora po
P , . ukonczeni
ukonczeni | FEg ¥
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
3.3 | Rurka Pitota/dajnik ci$nienia
P SENESE
statycznego
3.4 | Instalacja paliwowa P > | >
3.5 | Instalacja elektryczna P > | >
3.6 | Instalacja hydrauliczna P > | >
3.7 | Sterowanie i wywazanie P e
3.8 | Instalacja p I
przeciwoblodzeniowa
3.9 | Autopilot/uktad nakazu lotu P —> | -->
3.10 | Urzadzenia stabilizujace P > >
3.11 | Radar meteorologiczny,
radiowysokos$ciomierz, P > >
transponder
3.12 | System nawigacji obszarowej |P e e
3.13 | Podwozie i uktad hamulcowy |P | ----- > | ----- >
3.14 | Pomocniczy zespot napedowy | P > >
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EGZAMIN

SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yB' KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedur Podpis Sprawdz. | Podpis
y y roap w egzaminat
instruktora
ora po
po . .
, . ukonczeni
ukonczeni | FEg ¥
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
3.15 | Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, przyrzady, | P e
system zarzadzania lotem
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w  sytuacjach M Nalezy
anormalnych i awaryjnych obowiazko
wo wybrad
3 elementy
Z niniejszej
sekcji
4.1 | Czynnosci w razie pozaru (W
tym ewakuacja, w miarg |P > >
potrzeby)
4.2 | Wykrywanie obecnosci dymu p I
I jego usuwanie
4.3 | Awarie silnika, wylaczenie i
ponowne wlaczenie na|P ——-> | >
bezpiecznej wysokosci
4.4 | Zrzucanie paliwa P
(symulowane) > >
4.5 | Niesprawno$¢ $migta
0gonowego (w miarg | P > >
potrzeby)
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] EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yB' KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis \?vprawdz. ePodpls_ t
instruktora gzamina
o ora po
P , . ukonczeni
ukonczeni | FEg
FTD |FFS |H u szkolenia | 4o
egzaminu
4.5.1 | Utrata $migta ogonowego (w Tego
miare potrzeby) ¢wicz
enia
nie
mozn
P -—-> |a
wyko
nywa
¢ w
$migl
owcCu
4.6 | Niezdolnos¢ cztonka zatogi do
pracy — tylko $miglowce z|P ——e> | >
zatoga wieloosobowa
4.7 | Awarie napgdu P > >
48 |Inne  sytuacje  awaryjne
wymienione  w instrukcji
; S P > | >
uzytkowania $miglowca w
locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadéw (wykonywaé¢ w warunkach
IMC lub symulowanych IMC)

5.1 | Start wedlug wskazan
przyrzadow: przejscie do lotu .
wedlug wskazan przyrzadow | P* o -—-->*
wymagane niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od ziemi
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EGZAMIN
SMIGLOWCE Z  ZALOGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yg koNTROLA
SPRAWNOSCI
. Sprawdz. | Podpis
Manewry/Procedury Podpis W eazaminat
instruktora g
00 ora  po
ukonczeni | FEg leonczenl
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
5.1.1 | Symulowana awaria silnika p* S - M*
podczas odlotu >*
5.2 | Trzymanie si¢ tras odlotu i L
dolotu oraz stosowanie si¢ do | P* o —-e->% M*
polecen ATC
5.3 | Procedury oczekiwania p* S -
>*
5.4 | PodejScia ILS do wysokosci p* e
decyzji dla CAT | >*
5.4.1 | Podejscie reczne, bez | P* e M*
wykorzystania uktadu nakazu >*
lotu
5.4.2 | Podejscie precyzyjne reczne, z .
wykorzystaniem uktadu | P* * ——e>* M*
nakazu lotu lub bez ~
43 |Z il -
5.4.3 | Z autopilotem p* - e

PL
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SMIGLOWCE Z
JEDNO/WIELOOSOBOWA

ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA

SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

FTD |FFS

Podpis
instruktora
po
ukonczeni
u szkolenia

Sprawdz.
w

FFS

Podpis
egzaminat
ora po
ukonczeni
u
egzaminu

54.4

Podejscie reczne, z symulacja
niesprawno$ci jednego silnika.
(Symulacje niesprawnosci
silnika  nalezy = wykonaé
podczas koncowego
podejscia, przed osiagnigciem
radiolatarni zewngtrznej (OM)
az do przyziemienia albo do
wykonania catej procedury
nieudanego podejscia)

P*

M*

5.5

Podej$cie nieprecyzyjne do
wzglednej/bezwzglednej
wysokosci znizania MDA/H

P*

.

M*

5.6

Odejscie na drugi krag ze
wszystkimi silnikami
pracujacymi po osiagnigciu
DA/DH lub MDA/MDH

. ——-
P o

.

5.6.1

Inne procedury odlotu po
nieudanym podej$ciu

N —
P -

———*

5.6.2

Odejscie na drugi krag z
symulacja niesprawnosci
jednego silnika po osiagnigciu
DA/DH lub MDA/MDH

P*

M*

5.7

Autorotacja w  warunkach
IMC z odzyskaniem mocy

P*

M*

PL
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EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZAYL.OGA PRAKTYCZNY
JEDNO/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE 1) yg koNTROLA
SPRAWNOSCI
. Sprawdz. | Podpis
Manewry/Procedury Podpis W eazaminat
instruktora o?a 00
PO , . ukonczeni
ukonczeni | FEg ¥
FTD |FFS |H u szkolenia | :
egzaminu
5.8 | Wyprowadzanie Z| px S - M
nietypowych polozen >*

SEKCJA 6 — Uzycie wyposazenia opcjonalnego

Uzycie wyposazenia | P > | >
opcjonalnego
D. Szczegolowe wymagania dotyczace pionowzlotow
1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci do uprawnien na typ

pionowzlotu, kandydat zalicza sekcje od 1 do 5 oraz sekcje 6 (w miarg potrzeb)
egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej
niz 5 elementdéw, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrolg. Kandydat, ktéry nie
zaliczy mniej niz 5 elementdéw, zdaje ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie
jakiegokolwiek elementu egzaminu powtérkowego lub kontroli powtdrkowej, albo
niezaliczenie elementdw zaliczonych za pierwszym podejsciem powoduje
koniecznos¢ ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie
sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci nalezy zaliczy¢ w ciagu 6
miesigcy.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

2.

Kandydat wykazuje si¢ umiejgtnoscia:

(@) pilotowania pionowzlotu w granicach jego mozliwosci;

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejgtnosci lotniczych;
(d) stosowania wiedzy lotniczej;

() zachowywania kontroli nad pionowzlotem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury
lub manewru;

(f)  rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz procedur na
wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi; oraz

(g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostatymi cztonkami zatogi.
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3. Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania
gwattownych warunkéw atmosferycznych, a takze wtasciwosci pilotazowych oraz
osiagdéw wykorzystywanego pionowzlotu.

(@ Limity dla lotu IFR:
Wysokos¢:
Ogolnie +100 stop

Rozpoczynanie odejécia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej wysokosci decyzji
+50 stop/-0 stdp

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysokos$¢ znizania  +50 stop/—0 stdp
Utrzymywanie nakazanej linii lotu:
Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych +£5°

Podejscie precyzyjne odchylenie do polowy skali, azymut 1 Sciezka
schodzenia

Kierunek:

Dziatania normalne +5°

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne  +10°

Predkosé:

Ogolnie +10 weztow

Z symulowang awaria silnika +10 weztow/—5 weztdw

(b) Limity dla lotu VFR:

Wysokos¢:

Ogolnie +100 stop

Kierunek:

Dziatania normalne +5°

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne  +10°

Predkos¢:

Ogdlnie +10 weztow

Z symulowang awarig silnika +10 weztow/—5 weztow

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi:

Start zawis w zasiegu wptywu ziemi (I.G.E.) +3 stopy

Ladowanie =2 stopy (przy 0 stopach ruchu do tytu lub na boki)
TRESC SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI
4. Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P= Szkolony jako pilot dowodca lub drugi pilot oraz jako pilot prowadzacy
samolot i pilot monitorujacy w celu wydania odpowiednich uprawnien na typ.
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Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co najmniej
na poziomie oznaczonym (P), lub mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie
WyZszego poziomu, co oznacza sig strzatka (---->).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:

FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego
OTD = Inne urzadzenie szkoleniowe

PL = Pionowzlot

(@) Osoby podchodzace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na typ
pionowzlotu zdaja sekcje od 1 do 5 oraz, w miarg potrzeby, sekcje 6.

(b) Osoby podchodzace do kontroli umiejgtnosci w zwiazku z przedtuzeniem lub
odnowieniem uprawnien na typ pionowzlotu zdaja tylko sekcje od 1 do 5 oraz,
w miar¢ potrzeby, sekcj¢ 6 lub 7.

(c) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wytacznie wedtug wskazan
przyrzadow. Jezeli podczas egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci
ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ ograniczaja si¢ tylko
do lotow VFR.

Litera ,,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci oznacza
¢wiczenie obowigzkowe.

Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD) wchodza w
zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycznego i
egzamindw nalezy korzysta¢ z urzadzen FSTD. Przy zatwierdzaniu takiego kursu
pod uwagg bierze si¢ nastepujace wzgledy:

(@ kwalifikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z czgscia OR;

(b) kwalifikacje instruktora.
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KATEGORIA
PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

OoTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Spraw
dz.w

FFS
PL

Podpis
egzaminatora
po
ukonczeniu
egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

11

Zewngtrzny, wzrokowy
przeglad pionowzlotu

umiejscowienie
kazdego elementu oraz
cel przegladu

1.2

Przeglad kabiny pilota

—-->

--->

--->

1.3

Procedury
uruchomienia,
sprawdzenie sprzetu
radiowego i
nawigacyjnego, wybor i
ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych i
facznosciowych

—-->

e

e

14

Kolowanie zgodnie z
poleceniami  kontroli
ruchu lotniczego lub
instruktora

---->

---->

1.5

Procedury przed
startem oraz kontrola
mocy

—-->

---->

---->

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

PL
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KOI\!TROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu

OTD |FTD |FFS |PL |szkolenia  |p_ |egzaminu

2.1 | Normalne profile startu
VFR,;

Operacje na drodze
startowej (STOL i
VTOL), w tym przy ) N RS M
bocznym wietrze

Heliporty wyniesione

Heliporty lezace na
poziomie terenu

2.2 | Start przy
maksymalnym cigzarze
startowym P ———->
(rzeczywistym lub

symulowanym)

2.3. | Przerwanie startu:

podczas operacji na
drodze startowej

podczas operacji na P ----> M
heliporcie wyniesionym

podczas operacji na
poziomie terenu
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
2.3. |Start z symulowana
2 awaria  silnika  po
minigciu punktu
decyzji:
podczas operacji nha
drodze startowej P B M
podczas operacji nha
heliporcie wyniesionym
podczas operacji nha
poziomie terenu
2.4 | Znizanie autorotacyjne
w trybie $miglowca do M
Z’Iernl . (dc.) tego P e Tylko
cwiczenia nie nalezy
uzywac statku FFS
powietrznego)
2.4. | Znizanie z
1 wiatrakowaniem w M
trybie ’sa'molotu (dp P s Tylko
tego cwiczenia nie
nalezy uzywaé statku FFS
powietrznego)
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KOI\!TROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
2.5 | Normalne profile
ladowania VFR;

operacje na drodze
startowej (STOL i
VTOL) P > | > M
heliporty wyniesione

heliporty lezace na
poziomie terenu

2.5. | Ladowanie z

1 symulowana awaria
silnika po osiagnigciu
punktu decyzji:

podczas operacji na
drodze startowej

podczas operacji na
heliporcie wyniesionym

podczas operacji na
poziomie terenu

2.6 | Odejscie na drugi krag
lub ladowanie z
symulowana awaria P ———> M
silnika przed punktem
decyzji

SEKCJA 3 - Uzytkowanie nastgpujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie nastgpujacych
procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych:
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
3 Uzytkowanie M Nalezy
nastgpujacych obowiazkow
systemow i instalacji o wybra¢ 3
oraz wykonywanie elementy z
nastgpujacych procedur niniejszej
w sytuacjach sekcji

normalnych i
anormalnych  (mozna
wykona¢ w urzadzeniu
FSTD, o ile kwalifikuje
sig¢ ono do tego
¢wiczenia):

3.1 |Silnik P s s

3.2 | Hermetyzacja i
klimatyzacja

(ogrzewanie, P O
wentylacja)
3.3 | Rurka Pitota/dajnik
N P > | >
cisnienia statycznego
3.4 | Instalacja paliwowa P > | >
3.5 |Instalacja elektryczna |P > | >
3.6 | Instalacja hydrauliczna | P > | >
3.7 | Sterowanie i
P > [ e

wywazanie
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
3.8 | Instalacja
przeciwoblodzeniowa,
s P > | >
ogrzewanie szyb (jezeli
zamontowane)
3.9 | Autopilot/uktad nakazu
| P —> | >
otu
3.10 | Urzadzenia
ostrzegajace przed
przeciagnigciem lub
urzadzenia P > >
zapobiegajace
przeciagnigciu oraz
urzadzenia stabilizujace
3.11 | Radar meteorologiczny,
radiowysokosciomierz,
transponder, system
. S|P > | >
ostrzegania o zblizaniu
si¢ do =ziemi (jezeli
zainstalowany)
3.12 | Podwozie 1  uklad S D
hamulcowy > >
3.13 | Pomocniczy zespot P R B
napedowy
3.14 | Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, P O
przyrzady, system
zarzadzania lotem
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
3.15 | Klapy P > | >
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w sytuacjach Nalezy
anormalnych i obowiazkow
awaryjnych o wybra¢ 3
(mozna wykona¢ w M el_er_n(_anty_ z
urzadzeniu FSTD, o ile mrllle.J.szeJ
kwalifikuje si¢ ono do Sexet
tego ¢wiczenia)
41 |Czynnosci w  razie
pozaru — silnik, APU,
tadownia, kabina
zatogi, instalacja | P > >
elektryczna, w tym
ewakuacja, W miare
potrzeby
4.2 | Wykrywanie obecnosci P S

dymu i jego usuwanie
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EGZAMIN
KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
4.3 | Awarie silnika,
wylaczenie i ponowne
uruchomienie silnika
(do tego ¢wiczenia nie
nalezy uzywaé statku Tylko
powietrznego) w tym |P > | > FFS
przejscie z  trybu
$miglowca do trybu
samolotu i odwrotnie z
jednym silnikiem
nieczynnym (OEI)
4.4 | Zrzut paliwa
(symulowany, jezeli | P > >
zainstalowano)
4.5 | Uskok wiatru podczas
startu 1 ladowania (do Tylko
tego ¢wiczenia  nie P
nalezy uzywac statku FFS
powietrznego)
4.6 | Symulowane
rozhermetyzowanie
kabiny/znizanie Tylko
awaryjne (do tego|P > | >
¢wiczenia nie nalezy FFS
uzywac statku
powietrznego)
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
4.7 | Zdarzenie ACAS
- . . Tylko
(tego  Cwiczenia nie|p N P
nalezy wykonywa¢ w FFS
statku powietrznym)
4.8 | Niezdolno$¢  cztonka
. P > | >
zatogi do pracy
4.9 | Awarie napedu Tylko
P > | >
FFS
4.10 | Wyprowadzanie z
pelnego przeciagnigcia
(moc wlaczona 1
wylaczona) lub  po
zadzialaniu  instalacji
ostrzegania 0 Tylko
przeciagnigciu w|P > >
konfiguracji FFS
wznoszenia,
przelotowej 1 podejscia
(tego ¢wiczenia nie
nalezy wykonywaé w
statku powietrznym)
4.11 | Inne procedury
awaryjne wymienione
w odpowiedniej P S N
instrukcji  uzytkowania
w locie
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KOI\!TROLA

SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora

po po

ukonczeniu | EES ukonczeniu

OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadow (wykonywa¢ w warunkach IMC
lub symulowanych IMC)

5.1

Start wedlug wskazan
przyrzadow: przejscie
do lotu wedtug wskazan
przyrzadow wymagane
niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od ziemi

P*

——*

———*

Symulowana awaria
silnika podczas odlotu
po osiagnigciu punktu
decyzji

P*

———*

———*

M*

5.2

Trzymanie si¢ tras
odlotu i dolotu oraz
stosowanie  si¢  do
polecen ATC

P*

———F

———F

M*

5.3

Procedury oczekiwania

P*

———F

———F

5.4

Podejscie precyzyjne do
wysokos$ci decyzji nie
mniejszej niz
60 m (200 stép)

P*

———*

———*

Podejscie rgczne, bez
wykorzystania uktadu
nakazu lotu

P*

———*

———*

M*
(Tylko
egzami
n
praktyc
zny)
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EGZAMIN
KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA

SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu

5.4. |Podejscie rgczne, z
2 wykorzystaniem uktadu | P* —ee>F | >
nakazu lotu

54. |Z wykorzystaniem

* o Nx NG
3 autopilota P > >

5.4. | Podejécie reczne, z
4 symulacja
niesprawno$ci jednego
silnika; symulacje
niesprawno$ci  silnika
nalezy wykona¢
podczas koncowego
podejscia, przed
oslagnigciem
radiolatarni zewngtrznej
(OM) az do ladowania
albo do wykonania
catej procedury
nieudanego podejscia

P> —=>F | > M*

5.5 | Podejscie nieprecyzyjne
do
wzglednej/bezwzgledne | P* >l e M*
J Wwysoko$ci znizania
MDA/H

5.6 | Odejscie na drugi krag
ze wszystkimi silnikami
pracujacymi po | P* eSOl RS
osiagnieciu DA/DH lub
MDA/MDH
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu
5.6. | Inne procedury odlotu
1 po nieudanym | P* el e
podejsciu
5.6. | Odejscie na drugi krag
2 z symulacja
niesprawno$ci jednego p* M*
silnika, po osiagnigciu
DA/DH lub
MDA/MDH
5.7 | Autorotacja w
warunkach  IMC  z
odzyskaniem mocy
celem wyladowania na \
drodze startowej tylko | P* >l B Tylko
w trybie helikoptera FES
(tego ¢wiczenia nie
nalezy wykonywaé w
statku powietrznym)
5.8 | Wyprowadzanie z
nietypowych  potozen | 5, T *
(uzaleznione od jakosci P > > M
symulatora FFS)

SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ dotyczace wykonywania podejs¢
wedlug wskazan przyrzadow do wysokosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III)
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KOI\!TROLA

SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora

po po

ukonczeniu | EES ukonczeniu

OTD |FTD |FFS |PL  Iszkolenia  |p_.  |egzaminu

Dodatkowe

upowaznienia do
uprawnien  na  typ
dotyczace wykonywania

podejs¢ wedlug
wskazan przyrzadow do
wysokosci decyzji

ponizej 60 m (CAT
H/111).

Ponizsze manewry i

procedury stanowia
minimum wymagan
szkoleniowych do
zezwolenia na

wykonywanie  podejs¢
do wysokosci wzglednej
decyzji ponizej 60 m
(200 stop). Podczas

wykonywania nizej
wymienionych procedur
podejscia wedlug
wskazan  przyrzadow
oraz nieudanego
podejscia nalezy
wykorzystaé cate
wyposazenie

pionowzlotu wymagane
do dopuszczenia tego
typu pionowzlotu do
wykonywania  podejs¢
wedhug wskazan
przyrzadow do
wysokosci  wzglednej
decyzji ponizej 60 m
(200 stdp)
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EGZAMIN

KATEGORIA PRAKTYCZNY
PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw | podpis
instruktora | 9Z-W | egzaminatora
po po
ukonczeniu | EES ukonczeniu
OTD |FTD |FFS |PL  |szkolenia PL egzaminu
6.1 |Przerwany start przy
minimalnej dozwolonej
S g P _— M*>
widzialnosci na drodze
startowej (RVR)
6.2 | Podejscia ILS
w symulowanych
warunkach lotu wedtug
wskazan przyrzadow do
okreslonej  wysokosci
wzglednej decyzji, =z P S M*
uzyciem systemu
naprowadzania. Nalezy
przy tym przestrzegac
standardowych procedur
koordynacji pracy
zatogi
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KATEGORIA
PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Spraw
dz. w

FFS
PL

Podpis
egzaminatora
po
ukonczeniu
egzaminu

6.3

Odejscie na drugi krag

po podejsciu jak w pkt
6.2 po  osiagnigciu
wysokosci DH.
Szkolenie obejmuje
takze odejscie na drugi
krag z powodu
(symulowanej)
niedostatecznej
widzialno$ci na drodze
startowej, uskoku
wiatru, odchylenia
statku powietrznego
wigkszego niz
dopuszczalne dla
udanego podej$cia oraz
usterki urzadzen
naziemnych lub
poktadowych przed
osiagnigciem wysokosci
wzglednej decyzji, a
takze odejsScie na drugi
krag z symulowana
usterka ~ wyposazenia
poktadowego

e

e

M*
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KATEGORIA
PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Spraw
dz. w

FFS
PL

Podpis
egzaminatora
po
ukonczeniu
egzaminu

6.4

Ladowanie(-a)

po osiagnigciu kontaktu
wzrokowego na
wysokosci  wzglednej
decyzji po podejsciu
wedlug wskazan
przyrzadow. Y
zalezno$ci od systemu
naprowadzania,

ladowanie nalezy
wykona¢ automatycznie

——>

M*

Sekcja 7 Wyposazenie opcjonalne

Uzycie wyposazenia
opcjonalnego

—--->

—--->

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

2.

Szczegotowe wymagania dotyczace sterowcow

W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci do uprawnien na typ
sterowca, kandydat zalicza sekcje od 1 do 5 oraz sekcj¢ 6 (w miar¢ potrzeb)
egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej
niz 5 elementow, musi powtorzy¢ caty egzamin/kontrole. Kandydat, ktory nie zaliczy
mniej niz 5 elementdw, zdaje ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie
jakiegokolwiek elementu egzaminu powtorkowego Ilub kontroli powtdrkowej
zaliczonego za pierwszym podejSciem powoduje konieczno$¢ ponownego
przystapienia do catego egzaminu/kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu praktycznego
lub kontroli umiejgtnosci nalezy zaliczy¢ w ciagu 6 miesigey.

Kandydat wykazuje si¢ umiejgtnoscia:

(@) pilotowania sterowca w granicach jego mozliwosci,

(b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(c) wlasciwej oceny sytuacji i wykazywania umiejgtnosci lotniczych
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(d) stosowania wiedzy lotniczej;

(e) zachowywania kontroli nad sterowcem przez caty czas w taki sposob, ze nigdy
nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub
manewru;

(f)  rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz procedur na
wypadek niezdolno$ci do pracy cztonka zatogi; oraz

(g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostatymi cztonkami zatogi.

Zastosowanie maja ponizsze limity, skorygowane przy uwzglednieniu wyst¢powania
gwaltownych warunkéw atmosferycznych, a takze wlasciwosci pilotazowych oraz
osiagdw wykorzystywanego sterowca.

(@ Limitydlalotu IFR:
Wysokos¢:
Ogdlnie +100 stop

Rozpoczynanie odejécia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej wysokosci decyzji
+50 stop/-0 stdp

Minimalna wzgl¢dna/bezwzgledna wysokos$¢ znizania  +50 stop/—0 stop
Utrzymywanie nakazanej linii lotu:

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych +5°
Podejscie precyzyjne odchylenie do polowy skali, azymut i
Sciezka schodzenia

Kierunek:

Dziatania normalne +5°

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne  +10°

(b) Limity dla lotu VFR:

Wysokos¢:

Ogolnie +100 stop

Kierunek:

Dziatania normalne +5°

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne  +10°

TRESC SZKOLENIA/EGZAMINU PRAKTYCZNEGO/KONTROLI UMIEJETNOSCI

4.

Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P= Szkolony jako pilot dowodca lub drugi pilot oraz jako pilot prowadzacy
samolot i pilot monitorujacy w celu wydania odpowiednich uprawnien na typ.

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co najmniej
na poziomie oznaczonym (P), lub mozna przeprowadzi¢ na dowolnym sprzegcie
WyZszego poziomu, co oznacza sig strzatka (---->).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrotami:
FFS= Pelny symulator lotu
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FTD=
OTD=
As=

Sterowiec

Urzadzenie do szkolenia lotniczego

Inne urzadzenie szkoleniowe

(@ Osoby podchodzace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na typ

sterowca zdaja sekcje od 1 do 5 oraz, w miarg potrzeby, sekcje 6.

(b) Osoby podchodzace do kontroli umiejgtnosci w zwiazku z przedtuzeniem lub
odnowieniem uprawnien na typ sterowca zdaja sekcje od 1 do 5 oraz, w miarg

potrzeby, sekcje 6.

(c) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan
przyrzadow. Jezeli podczas egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci
ten warunek nie zostanie spetniony, uprawnienia na typ ograniczaja si¢ tylko
do lotow VFR.

7. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci oznacza
¢wiczenie obowigzkowe.
8. Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD) wchodza w
zakres kursu do uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycznego i egzamindéw
nalezy korzysta¢ z urzadzen FSTD. W przypadku takiego kursu nalezy wzia¢ pod
uwage nastgpujace wzgledy:
(@) kwalifikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z czg$cig OR;
(b) kwalifikacje instruktora.
EGZAMIN
PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw Podpls_
! dz.w | egzaminat
instruktora
ora po
po ) .
, . ukonczeni
ukonczeniu | FES
As egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1 Przeglad sterowca p
przed lotem
1.2 Przeglad kabiny pilota | P > > >
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EGZAMIN

(start lekki)

PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis gpraw Podpls_
. Z.W | egzaminat
instruktora
0 ora po
P , ) ukonczeni
OTD |FTD |FFS |As ukonezeniu | FFS u
szkolenia As egzaminu
1.3 Procedury
uruchomienia,
sprawdzenie  sprzgtu
radiowego i
nawigacyjnego, wybor P > | > M
i ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych i
tacznos$ciowych
1.4 Procedura odczepienia
od masztu i P . M
manewrowanie po
ziemi
1.5 Procedury i czynno$ci
kontrolne przed startem P T T | T M
SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie
2.1 Normalne profile startu
VER P -—— M
2.2 Start' z §ymulowanq p s M
awarig silnika
2.3 Start z ciezkoscig > 0 p s
(start cigzki)
2.4 Start cigzkoscia < 0 P s

PL
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EGZAMIN

PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis gpraw Podpls_
. Z.W | egzaminat
instruktora
o ora po
P , . ukonczeni
ukonczeniu | FES
S egzaminu
2.5 Normalne  procedury P
wznoszenia >
2.6 Wznoszenie na
e p —
wysokos¢ cisnieniowa
2.7 Rozpoznawanie
wysokosci P ————>
ci$nieniowej
2.8 Lot na  wysokosci
ciSnieniowe lub blisko p s M
wysokosci
ci$nieniowe;j
2.9 Normalne znizanie i p s
podejscie do ladowania
2.10 Normalne profile
ladowania VFR P ""> M
211 Ladowanie z
ciezkoscia > 0 P ————> M
(ladowanie cigzkie)
2.12 Ladowanie z
ciezko$cia < 0 P ————> M
(ladowanie lekkie)
Celowo pozostawiono
puste

PL
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw Podpls_
: dz.w | egzaminat
instruktora
ora po
PO . ukonczeni
ukonczeniu | FES
As egzaminu
SEKCJA 3 - Uzytkowanie nastgpujacych systeméw i instalacji oraz wykonywanie
nastepujacych procedur w sytuacjach normalnych i anormalnych
3 Uzytkowanie Nalezy
nastepujacych obowiazk
systemow i instalacji owo
oraz wykonywanie wybra¢ 3
nastgpujacych procedur elementy
w sytuacjach M z
normalnych i niniejszej
anormalnych  (mozna sekcji
wykona¢ w urzadzeniu
FSTD, o ile kwalifikuje
si¢ ono do tego
¢wiczenia):
3.1 Silnik P > > | >
32 | Utrzymywanie JS (RS R (N
ci$nienia w powloce
3.3 Rurka Pitota/dajnik
e P > > | >
cisnienia statycznego
34 Instalacja paliwowa P > | > [
35 Instalacja elektryczna | P SO [ PN
3.6 Instalacja hydrauliczna | P > > >

PL

237

PL




PL

EGZAMIN

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE EE@&TJI\?'I'ZFIQ\IOYLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podbis Spraw | Podpis
rodp dz.w | egzaminat
instruktora ora 00
PO , . ukonczeni
ukonczeniu | FES
As egzaminu
3.7 Sterowanie i
. P > > | >
wywazanie
3.8 Uktad balonetu P e e
3.9 Autopilot/uktad nakazu
P -—> —> |-
lotu
3.10 Urzadzenia P L L L
stabilizujace > > >
3.11 Radar
meteorologiczny,
radiowysokos$ciomierz,
transponder, system | P e e
ostrzegania o zblizaniu
si¢ do ziemi (jezeli
zainstalowany)
3.12 Podwozie i  ukfad P s | L
hamulcowy > > >
3.13 Pomocniczy zespot P I B B
napgdowy
3.14 Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, P I B
przyrzady, system

zarzadzania lotem
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EGZAMIN

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE EE@&TJI\?'I'ZFIQ\IOYLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podbis Spraw | Podpis
rodp dz.w | egzaminat
instruktora ora 00
PO , . ukonczeni
ukonczeniu | FES
As egzaminu
Celowo pozostawiono
puste
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w Nalezy
sytuacjach obowiazk
anormalnych i owo
awaryjnych wybra¢ 3
. . M elementy
(mozna wykona¢ w
urzadzeniu FSTD, o ile Zo
kwalifikuje si¢ ono do mrllle.J.SZ(eJ
tego ¢wiczenia) SeKey!
4.1 Czynno$ci w  razie
pozaru — silnik, APU,
fadownia, kabina
zatogi, instalacja | P > > e
elektryczna, w tym
ewakuacja, w miarg
potrzeby
4.2 Wykr}fvyame 0becn0_sc1 p I I B
dymu i jego usuwanie
4.3 Awarie silnika,
wylaczenie 1 ponowne
uruchomienie silnika
W poszczegélnych | P S e e
fazach lotu, w tym
jednoczesna awaria
wielu silnikdw
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EGZAMIN

PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis Spraw Podpls_
: dz.w | egzaminat
instruktora
ora po
PO ) ukonczeni
ukonczeniu | FES
As egzaminu
4.4 Niezdolno$¢  czlonka
: P > > | >
zatogi do pracy
4.5 Awarie P O O Tylko
napedu/przektadni FFS
4.6 Inne sytuacje awaryjne
wymienione w
odpowiednigj P > > >
instrukcji uzytkowania
w locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadow (wykonywa¢ w warunkach IMC
lub symulowanych IMC)

5.1

Start wedlug wskazan
przyrzadow: start
wedlug wskazan
przyrzadow: przejscie
do lotu wedlug
wskazah  przyrzadow
wymagane

niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od ziemi

P*

———F

———F

———*

5.11

Symulowana  awaria
silnika podczas odlotu

P*

—_—*

—_—*

———*

M*

5.2

Trzymanie
odlotu i

stosowanie
polecen ATC

sie  tras
dolotu oraz
sie do

P*

—_—*

—_—*

———*

M*
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EGZAMIN

PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podbis Spraw | Podpis
instﬁjktora dz.w | egzaminat
00 ora po
ukonczeniu | FES ukoficzeni
As egzaminu
5.3 Procedury oczekiwania | P* Sl IRl RS
5.4 Podejécie  precyzyjne
do wysokosci decyzji p* T D D
nie mniejszej niz 60 m
(200 stop)
5.4.1 |Podejscie reczne, bez M*
wykorzystania ukladu (t
ylko
nakazu lotu podcza
p* NG R B S
egzami
nu
praktyc
Znego)
5.4.2 |Podejscie reczne, z
wykorzystaniem p* el ISl IR
uktadu nakazu lotu
543 |Z wykorzystaniem | * * *
autopilota P I R
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

As

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Spraw
dz. w

FFS
As

Podpis
egzaminat
ora po
ukonczeni
u
egzaminu

5.4.4

Podejscie
symulacja
niesprawno$ci jednego
silnika; symulacj¢
niesprawnosci  silnika
nalezy wykonaé
podczas  koncowego
podejscia, przed
osiggnigciem
radiolatarni
zewnetrznej (OM) az
do ladowania albo do
wykonania calej
procedury nieudanego
podejscia

reczne, z

P*

—_——F

———F

———*

M*

5.5

Podejscie
nieprecyzyjne do
wzglednej/bezwzgledn
ej wysoko$ci znizania
MDA/H

P*

———*

———*

.

M*

5.6

Odejscie na drugi krag
ze wszystkimi
silnikami pracujacymi
po osiagnieciu DA/DH
lub MDA/MDH

P*

—_—*

—_—*

———*

5.6.1

Inne procedury odlotu
po nieudanym
podejsciu

P*

———F

———*

——F
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EGZAMIN

PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podpis gpraw Podpis
. Z.W | egzaminat
instruktora
ora po
Po ukonczeni
ukonczeniu | FES
As egzaminu
5.6.2 | Odejscie na drugi krag
z symulacja
niesprawno$ci jednego px M*
silnika po osiagnigciu
DA/DH lub
MDA/MDH
5.7 Wyprowadzanie z
nietypowych potozen - I O B M
(uzaleznione od jakosci
symulatora FFS)

SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ dotyczace wykonywania podejs¢

wedlug wskazan przyrzadow do wysokosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III)
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

As

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Spraw
dz. w

FFS
As

Podpis
egzaminat
ora po
ukonczeni
u
egzaminu

Dodatkowe upowaznienia
do uprawnien na typ
dotyczace wykonywania
podejs¢ wedlug wskazan
przyrzadow do wysokosci
decyzji ponizej 60 m
(CAT 1I/111).

Ponizsze  manewry i
procedury stanowia
minimum wymagan
szkoleniowych do
zezwolenia na
wykonywanie podejs¢ do
wysokosci wzglednej
decyzji ponizej 60 m (200
stop). Podczas
wykonywania nizej
wymienionych  procedur
podejscia wedtug wskazan
przyrzadow oraz
nieudanego podejscia
nalezy wykorzysta¢ cate
wyposazenie sterowca
wymagane do
dopuszczenia tego typu
sterowca do wykonywania
podejs¢ wedlug wskazan
przyrzadow do wysokosci
wzglednej decyzji ponizej
60 m (200 stdp).

6.1

Przerwany
minimalnej
widzialnosci

start  przy
dozwolonej
na drodze

startowej (RVR)

>

M*
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
SPRAWNOSCI

Manewry/Procedury

OTD |FTD |FFS

As

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Spraw
dz. w

FFS
As

Podpis
egzaminat
ora po
ukonczeni
u
egzaminu

6.2

Podejscia ILS

wW symulowanych
warunkach lotu wedtug
wskazan przyrzadow do
okreslonej wysokosci DH,
Z uzyciem  systemu
naprowadzania.  Nalezy
przy tym przestrzegac
standardowych  procedur
koordynacji pracy zalogi

P >

M*

6.3

Odejscie na drugi krag

Po podejsciu jak w pkt 6.2
po osiagnigciu wysokosci
DH.

Szkolenie obejmuje takze
odejscie na drugi krag z
powodu  (symulowanej)
niedostatecznej
widzialno$ci na drodze
startowej, uskoku wiatru,
odchylenia statku
powietrznego wigkszego
niz  dopuszczalne dla
udanego podejscia oraz
usterki urzadzen
naziemnych lub
poktadowych przed
osiggnigciem  wysokosci
wzglednej decyzji, a takze
odejscie na drugi krag z
symulowana usterka
wyposazenia
poktadowego

P >

M*
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EGZAMIN

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE EE@ﬁTOYI\?'I'ZFIQ\IOYLA
SPRAWNOSCI
Manewry/Procedury Podbis Spraw | Podpis
rodp dz.w | egzaminat
instruktora ora 00
PO , . ukonczeni
ukonczeniu | FES y
OTD |FTD FFS As Szk0|enia As egzaminu
6.4 | Ladowanie(-a)
Po osiagnigciu kontaktu
wzrokowego na
wysokosci wzglednej
decyzji po  podejsciu
wedlug wskazan P o> M*
przyrzadow. W zaleznosci
od systemu
naprowadzania, ladowanie
nalezy wykonaé
automatycznie
SEKCJA 7 — Wyposazenie opcjonalne
7 Uzycie wyposazenia P s

opcjonalnego
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ZALACZNIK 1T

DO ROZPORZADZENIA WYKONAWCZEGO DOTYCZACEGO WYMAGAN W

ZAKRESIE KONWERSJI KRAJOWYCH LICENCJI ORAZ UPRAWNIEN

SAMOLOTOWYCH I SMIGLOWCOWYCH

A. SAMOLOTY
1. Licencje pilota

Konwersja licencji pilota wydanej przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami
krajowymi do licencji zgodnej z czg$cia FCL nastepuje pod warunkiem spetnienia przez
kandydata nastgpujacych wymagan:

(a)

(b)

w przypadku licencji ATPL(A) i CPL(A), spelienie, w ramach kontroli
umiejetnosci, wymagan czgsci FCL dotyczacych przedtuzenia waznosci
uprawnien na klasg/typ oraz uprawnien do wykonywania lotéw wedhlug
wskazan przyrzadow, odpowiadajacych uprawnieniom wynikajacych z
posiadanej licenciji;

wykazanie si¢ znajomos$cia odpowiednich zagadnien z czesci OPS i czgsci
FCL;

(c) wykazanie si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z ust. FCL.055;
spetnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:
(d) Inienie wymagan pod h izszej tabeli
Docelowa
Posiadana Liczba godzin|Pozostate IlcenCJ’a.zgcl):anE Zniesienie
licencja nalotu ogélnego | wymagania Z czesera FLL\warunkow
krajowa oraz vyarunkl
(stosownie do
przypadku)
1) (2) 3 4) )
ATPL(A) >1500 w | Brak ATPL(A) Nie dotyczy  |(a)
charakterze
pilota dowddcy
na samolotach z
zatoga
wieloosobowa
ATPL(A) >1500 na|Brak jak w (c)(4) jak w (c)(5) (b)
samolotach z
zatoga
wieloosobowa

PL

247

PL



PL

Docelowa
licencja zgodna

Posiadana Liczba godzin|Pozostate . Zniesienie
licencja nalotu ogélnego | wymagania z czeseia FCL\\or niaw
krajowa oraz vyarunkl
(stosownie do
przypadku)
(1) () (©) (4) (%)
ATPL(A) >500 na|Wykazanie si¢|ATPL(A), z|Wykazanie si¢|(C)
samolotach  z|wiedza z |uprawnieniami |zdolno$cia
zatoga zakresu na typ | dziatania w
wieloosobowa | planowania lotu |ograniczonymi |charakterze
i osiagow | do funkcji | pilota dowddcy
zgodnie z ust. |drugiego pilota |zgodnie z
FCL.515 wymaganiami
zalacznika 9 do
czesci FCL
CPL/IR(A) ze (i) wykazanie| CPL/IR(A)  z|Nie dotyczy (d)
egzaminem si¢ wiedza z|wpisaniem
teoretycznym zakresu zaliczenia teorii
ICAO ATPL planowania lotu| ATPL
zaliczonym w i 0siagow
panstwie zgodnie z ust.
cztonkowskim, FCL.310 i ust.
ktore  wydalo FCL.615 lit. b)
licencje (i1) spetnienie
wymagan ust.
FCL.720.A lit
c)
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Docelowa
licencja zgodna

Posiadana Liczba godzin|Pozostate . Zniesienie
licencja nalotu ogélnego | wymagania z czeseia FCL\\or niaw
krajowa oraz vyarunkl
(stosownie do
przypadku)
(1) (2) 3) (4) (5)
CPL/IR(A) >500 na((i)  zliczenie|CPL/IR(A)  z|Nie dotyczy (e
samolotach  z|egzaminu wpisaniem
zatoga teoretycznego |zaliczenia teorii
wieloosobowa |[do ATPL(A) w|ATPL
albo  podczas|panstwie
operacji Z | cztonkowskim,
zatoga ktére  wydato
wieloosobowa | licencjg*
na samolotach z | .. _
(i) spehienie
zatoga
. pozostatych
jednoosobowa f
. wymagan  ust.
sKlasyfikowany | ey 720 A it
ch jako
c)
samoloty
komunikacji
lokalnej
kategorii CS-23
lub na
rownorzednych
samolotach
zgodnie z
wymaganiami
czescl OPS
dotyczacymi
komercyjnego
przewozu
lotniczego
CPL/IR(A) >500 w | Brak CPL/IR(A) z )]
charakterze wpisanymi
pilota dowddcy uprawnieniami
na samolotach z na klase/typ
zatoga ograniczonymi
jednoosobowa do samolotow z
zatoga
jednoosobowa
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Docelowa
licencja zgodna

Posiadana Liczba godzin|Pozostate . Zniesienie

licencja nalotu ogélnego | wymagania z czeseia FCL\\or niaw

krajowa oraz vyarunkl

(stosownie do
przypadku)

(1) (2) 3) (4) (5)

CPL/IR(A) <500 w | Wykazanie si¢|Jak w (4)(f) Uzyskanie (9)
charakterze wiedza V4 uprawnien  na
pilota dowddcy |zakresu typ z zaloga
na samolotach z|planowania i wieloosobowa
jednym pilotem |osiagéw lotu na zgodnie z

poziomie czescia FCL
CPL/IR

CPL(A) >500 w | Uprawnienia do |CPL(A) z (h)
charakterze wykonywania |wpisanymi
pilota dowddcy|lotdbw nocnych, [uprawnieniami
na samolotach z |w miarg | na klase/typ
zaloga potrzeby ograniczonymi
jednoosobowa do samolotow z

zatoga
jednoosobowa

CPL(A) <500 w | (i) uprawnienia|jak w (4)(h) Q)
charakterze do

pilota dowddcy
na samolotach z
zatoga
jednoosobowa

wykonywania
lotéw nocnych,
W miar¢
potrzeby;

(i) wykazanie
si¢ wiedza z
zakresu
planowania i
osiggow  lotu,
zgodnie z
wymaganiami
ust. FCL.310
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Docelowa
Posiadana Liczba godzin|Pozostate IlcenCJ’a'zgodna Zniesienie
licencja nalotu ogélnego | wymagania z czeseia FCL\\or niaw
krajowa oraz vyarunkl
(stosownie do
przypadku)
(1) (2) 3) (4) (5)
PPL/IR(A) >75 zgodnie z|Uprawnienia do|PPL/IR(A) Wykazanie si¢|(j)
przepisami IFR |wykonywania |[(uprawnienia |wiedza z
lotbw nocnych, | IR ograniczone | zakresu
jezeli nie |do PPL) planowania i
wchodza one w osiaggow  lotu,
zakres zgodnie z
uprawnien  do wymaganiami
wykonywania FCL.615 lit. b)
lotéw  wedhug
wskazan
przyrzadow
PPL(A) >70 na| Wykazanie si¢|PPL(A) (K)
samolotach umiejetnoscia
uzywania
radiowych
pomocy
nawigacyjnych

* Posiadacze licencji CPL, ktorzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zaloga
wieloosobowa nie musza zda¢ egzaminu teoretycznego do licencji ATPL(A), o ile nadal bgda
pilotowac¢ ten sam typ samolotu, jednakze nie uzyskajq zaliczenia teorii ATPL(A) do licencji
zgodnej z czgscia FCL. Jezeli osoby te chca uzyska¢ uprawnienia na inny typ samolotu z
zatloga wieloosobowa, musza spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (e)(i)
powyzszej tabeli.

2. Certyfikaty instruktorskie

Konwersja certyfikatu instruktorskiego wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie z
wymogami krajowymi do certyfikatu zgodnego z czgscia FCL nastgpuje pod warunkiem
spetnienia przez kandydata nastgpujacych wymagan:

Posiadany Doswiadczenie Pozostate Docelowy
certyfikat krajowy wymagania certyfikat zgodny z
lub uprawnienia czegscig FCL
1) ) 3) (4)
FICA)/IRI(A)/TRI( | zgodnie Z | nie dotyczy FICA)/IRI(A)/TRI(
A)/CRI(A) wymaganiami A)/CRI(A)

czescl FCL

dotyczacymi
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odpowiednich
certyfikatow

3. Certyfikat SFI

Konwersja certyfikatu SFI wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami
krajowymi do certyfikatu zgodnego z czgs$cia FCL nastgpuje pod warunkiem speinienia przez
kandydata nastgpujacych wymagan:

Posiadany Dos$wiadczenie Pozostate Docelowy
certyfikat krajowy wymagania certyfikat zgodny z
czescia FCL
1) () 3) (4)
SFI(A) >1500 godzin w | (i) posiadanie, | SFI(A)
charakterze pilota | obecnie lub w
MPA przesztosci, licencji

samolotowej CPL,
MPL lub ATPL
wydanej przez
panstwo
czlonkowskie;

(i1) ukonczenie
czescl
symulatorowej
stosownego
szkolenia do
uprawnien na typ,
w tym w zakresie

MCC.
SFI(A) 3 ostatnie lata | ukonczenie czgsci | SFI(A)
doswiadczenia jako | symulatorowej
SFI stosownego
szkolenia do

uprawnien na typ,
w tym w zakresie
MCC

Konwersja pozostaje wazna przez maksymalnie 3 lata. PrzedluZenie waznosci certyfikatu jest
uzaleznione od spetnienia stosownych wymagan podanych w czesci FCL.

4. CERTYFIKAT STI

Konwersja certyfikatu STI wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie z wymogami
krajowymi obowiazujacymi w tym panstwie do certyfikatu zgodnego z cz¢$cia FCL nastgpuje
pod warunkiem spetienia przez posiadacza wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Posiadany Doswiadczenie Pozostate Certyfikat
certyfikat krajowy wymagania docelowy
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(1) 2) 3) (4)
STI(A) > 500 godzin w | (i) posiadanie, | STI(A)
charakterze pilota | obecnie lub w
samolotow z zaloga | przesztosci, licencji
jednoosobowa pilota wydanej
przez panstwo
czlonkowskie;
(i) zaliczenie
kontroli
umiejetnosci
zgodnie z
zalacznikiem 9 do
czesci FCL w
urzadzeniu FSTD
odpowiednim  do
udzielanego
szkolenia
STI(A) 3 ostatnie lata | zaliczenie kontroli | STI(A)

doswiadczenia jako | umiejetnosci

STI zgodnie z
zalacznikiem 9 do
czesci FCL w
urzadzeniu  FSTD
odpowiednim  do
udzielanego
szkolenia

Przedtuzenie waznosci certyfikatu jest uzaleznione od spelnienia stosownych wymagan

podanych w czegsci FCL.
B. SMIGLOWCE
1. Licencje pilota

Konwersja licencji pilota wydanej przez panstwo cztonkowskie zgodnie z wymogami
krajowymi do licencji zgodnej z czgsScia FCL nastgpuje pod warunkiem spetnienia przez
kandydata nast¢pujacych wymagan:

(@)

(b)

(©)
(d)

spelnienie, w ramach kontroli umiejgtnosci, wymagan czg$ci FCL dotyczacych
przedluzenia wazno$ci uprawnien na typ oraz uprawnien do wykonywania
lotow wedlug wskazan przyrzadow, odpowiadajacych uprawnieniom
wynikajacych z posiadanej licencji;

wykazanie si¢ znajomos$cia odpowiednich zagadnien z czesci OPS 1 czesci
FCL;

wykazanie si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z ust. FCL.055;

spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:
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Posiadana Liczba godzin | Pozostate Docelowa Zniesienie
licencja nalotu wymagania licencja warunkow
krajowa 0golnego zgodna z
czescia FCL
oraz warunki
(stosownie do
przypadku)
1) ) ©) (4) (®)
ATPL(H) >1000 w | brak ATPL(H) oraz | Nie dotyczy (@)
wazne charakterze IR
uprawnienia pilota
IR(H) dowddcy na
$migtowcach z
zatoga
wieloosobowa
ATPL(H) bez | >1000 w | brak ATPL(H) (b)
uprawnien charakterze
IR(H) pilota
dowodcy na
$miglowcach z
zatoga
wieloosobowa
ATPL(H) >1000 na | Brak ATPL(H), IR | Wykazanie si¢ | ()
wazne $miglowcach z z zdolnos$cia
uprawnienia zatoga uprawnieniami | dziatania ~ w
IR(H) wieloosobowa na typ | charakterze
ograniczonymi | pilota
do roli | dowodcy
drugiego zgodnie z
pilota wymaganiami
zalacznika 9
do czesci FCL
ATPL(H) bez | >1000 na | Brak ATPL(H) Wykazanie si¢ | (d)
uprawnien $miglowcach z uprawnienia zdolno$cia
IR(H) zatoga na typ | dziatania w
wieloosobowa ograniczone charakterze
do roli | pilota
drugiego dowddcy
pilota zgodnie z
wymaganiami

zalacznika 9
do czesci FCL
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Posiadana Liczba godzin | Pozostate Docelowa Zniesienie
licencja nalotu wymagania licencja warunkow
krajowa ogoblnego zgodna z
czgscia  FCL
oraz warunki
(stosownie do
przypadku)
(1) () ©) (4) ®)
ATPL(H) >500 na | wykazanie si¢ | jak w (4)(c) jak w (5)(c) (e)
wazne $miglowcach z | wiedza z
uprawnienia zatoga zakresu
IR(H) wieloosobowa | planowania i
osiaggow  lotu
zgodnie z
wymaganiami
ust. FCL.515 i
ust. FCL.615
lit. b)
ATPL(H) bez | >500 na | jak w (3)(e) jak w (4)(d) jak w (5)(d) )]
uprawnien $migtowcach z
IR(H) zatoga
wieloosobowa
CPL/IR(H) ze (i) wykazanie | CPL/IR(H) Nie dotyczy (9)
egzaminem si¢ wiedza z 2 wpisanym
teoretycznym zakresu saliczeniem
ICAO planowania i teorii do
ATPL(H) osiagébw lotu ATPL(H) pod
zaliczonym w zgodnie Z | \warunkiem
panstwie wymaganiami -
cztonkowskim ust. FCL.310 j | eentenia
. egzaminu
iifézf;qudalo :Jiit.b).FCL.615 georetyczrgg\oo
Tl 0
(i) spemienie | ATPL(H) na
pozostatych poziomie
wymagan ust. | ATPL
FCL.720.H lit. | zgodnym z
b) czescia FCL
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Posiadana Liczba godzin | Pozostate Docelowa Zniesienie
licencja nalotu wymagania licencja warunkow
krajowa ogoblnego zgodna z
czgscia  FCL
oraz warunki
(stosownie do
przypadku)
(1) 0 ) (@) 5)
CPL/IR(H) >500 godz. na | (i) zaliczenie | CPL/IR(H) Nie dotyczy (h)
s’rriiglowcachz egzaminu 2 wpisanym
zatoga (Oretycznego |, jiczeniem
wieloosobowa | do licencji teorii do
o | T,
czgécia‘.FCLw zgodnéj) .
panstwie czescia FCL
czlonkowskim
, ktore wydato
licencj¢*
(i1) spetnienie
pozostatych
wymagan ust.
FCL.720.H lit.
b)
CPL/IR(H) >500 w | Brak CPL/IR(H) z (i)
charakterze wpisanymi
pilota uprawnieniami
dowddcy na na typ
$migtowcach z ograniczonymi
jednym do
pilotem $miglowcow z | uzyskanie
zaloga uprawnien na
jednoosobowa | typ $Smigltowca
z zatoga
CPL/IR(H) <500 W | wykazanie sie | jak w (4)(i) wieloosobowa | ()
charakterze wiedza z zgodnie z
pilota zakresu wymaganiami
dowddcy na | planowania i czesci FCL
Smiglowcach z | osiagéw lotu
zatoga zgodnie z
jednoosobowa | wymaganiami
ust. FCL.310 i
ust. FCL.615
lit. b)
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Posiadana Liczba godzin | Pozostate Docelowa Zniesienie
licencja nalotu wymagania licencja warunkow
krajowa ogoblnego zgodna z
czgscia  FCL
oraz warunki
(stosownie do
przypadku)
(1) 0 ) (@) 5)
CPL(H) >500 W | uprawnienia CPL(H) z (k)
charakterze do wpisanymi
pilota wykonywania | uprawnieniami
dowoddcy na | lotow nocnych | na typ
$miglowcach z ograniczonymi
zatoga do
jednoosobowa Smiglowcow z
zatoga
jednoosobowa
CPL(H) <500 W | uprawnienia jak w (4)(k) ()
charakterze do
pilota wykonywania
dowddcy na | lotdw nocnych
Smigtowcach z | wykazanie sig
zatoga wiedza z
jednoosobowa | zakresu
planowania i
osiagébw lotu,
zgodnie z
wymaganiami
ust. FCL.310
CPL(H) >500 w Jak w (4)(k) i | Uzyskanie (m
Bez charakterze ogranic_zone uprawnien na | )
uprawniehi do pllot?. do, dziennych | typ smigtowca
wykonywania doyvodcy na lotow VFR z zatoga
lotow nocnych Smigtowcach z w1e100_sobowq
zatoga zgodnie z
jednoosobowa wymaganiami
czgsci FCL, a
CPL(H) <500 w | Wykazanie si¢ | Jak w (4)(K) i | takze (n)
Bez charakterze wiedza z | ograniczone uzyskanie
uprawnieh do pllotg zakresu o do, dziennych | uprawnien do
wykonywania dovyodcy na plgnowanla I | lotow VFR wykonywania
lot6w nocnych $migtowcach z | osiagow  lotu lotow nocnych
zatoga zgodnie z ust.
jednoosobowa | FCL.310
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Posiadana Liczba godzin | Pozostate Docelowa Zniesienie
licencja nalotu wymagania licencja warunkow
krajowa ogoblnego zgodna z
czgscia  FCL
oraz warunki
(stosownie do
przypadku)
(1) () ©) (4) ®)
PPL/IR(H) >75 zgodnie z | uprawnienia PPL/IR(H) (IR | Wykazanie si¢ | (0)
przepisami do ograniczone wiedza z
IFR wykonywania | do PPL) zakresu
lotéw planowania i
nocnych, osiagow lotu,
jezeli nie zgodnie y
wchodza one wymaganiami
w zakres FCL.615 lit.
uprawnien do b)
wykonywania
lotéw wedhug
wskazan
przyrzadow
PPL(H) >75 na | wykazanie si¢ | PPL (H) (p)
$miglowcach | umiejgtnoscia
uzywania
radiowych
pomocy
nawigacyjnyc

* Posiadacze licencji CPL, ktorzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zaloga
wieloosobowa nie musza zda¢ egzaminu teoretycznego do licencji ATPL(H), o ile nadal bgda
pilotowa¢ ten sam typ $miglowca, jednakze nie uzyskaja zaliczenia teorii ATPL(H) do
licencji zgodnej z czgScia FCL. Jezeli osoby te chca uzyska¢ uprawnienia na inny typ
Smiglowca z zaloga wieloosobowa, musza spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad
(h)(1) powyzszej tabeli.

2. Certyfikaty instruktorskie

Konwersja certyfikatu instruktorskiego wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie
wymogami krajowymi do certyfikatu zgodnego z czg$cia FCL nastgpuje pod warunkiem
spetnienia przez kandydata nastgpujacych wymagan:

Posiadany certyfikat | Doswiadczenie Pozostate Certyfikat docelowy
krajowy lub wymagania

uprawnienia

(1) ) @) (4)
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FI(H)/IRI(H)/TRI(H) | zgodnie z FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
wymaganiami
czesci FCL
dotyczacymi

odpowiednich
certyfikatéw

Przedtuzenie waznos$ci certyfikatu jest uzaleznione od spelnienia stosownych wymagan
podanych w czgsci FCL.

3. CERTYFIKAT SFI

Konwersja certyfikatu SFI wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie z wymogami
krajowymi do certyfikatu zgodnego z czg$cia FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia przez
kandydata nastgpujacych wymagan:

PL

Posiadany certyfikat | Doswiadczenie Pozostate Certyfikat docelowy
krajowy wymagania
1) ) 3) (4)
SFI(H) >1000 godzin w | (i) posiadanie, | SFI(H)
charakterze pilota | obecnie  lub w
na S$migtowcach z | przesziosci, licencji
zatoga CPL, MPL lub
wieloosobowa ATPL wydanej
przez panstwo
cztonkowskie;
(i1) ukonczenie
czesci
symulatorowej
stosownego
szkolenia do
uprawnien na typ, w
tym w  zakresie
MCC
SFI(H) 3 ostatnie lata | ukonczenie  czesci | SFI(H)
doswiadczenia jako | symulatorowej
SFI stosownego
szkolenia do
uprawnien na typ, w
tym w  zakresie
MCC

Przedtuzenie wazno$ci certyfikatu jest uzaleznione od spetnienia stosownych wymagan

podanych w czesci FCL.
4. CERTYFIKAT STI
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Konwersja certyfikatu STI wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami
krajowymi obowiazujacymi w tym panstwie do certyfikatu zgodnego z cz¢scia FCL nastepuje

pod warunkiem spenienia przez posiadacza wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Posiadany certyfikat | Doswiadczenie Pozostate Certyfikat docelowy
krajowy wymagania
(1) 0 3) (4)
STI(H) >500 godzin  w | (i) posiadanie, | STI(H)
charakterze pilota | obecnie  lub  w
na S$migltowcach z | przesztosci, licencji
zatoga pilota wydanej
jednoosobowa przez panstwo
cztonkowskie;
(i) zaliczenie
kontroli
umiejgtnosci
zgodnie z
zalacznikiem 9 do
czesci FCL w
urzadzeniu  FSTD
odpowiednim  do
udzielanego
szkolenia
STI(H) 3 ostatnie lata | zaliczenie kontroli | STI(H)
doswiadczenia jako | umiejgtnosci
STI zgodnie z
zalacznikiem 9 do
czgsci  FCL w
urzadzeniu  FSTD
odpowiednim  do
udzielanego
szkolenia

Przedtuzenie waznos$ci certyfikatu jest uzaleznione od spelienia stosownych wymagan

podanych w czgsci FCL.
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A.

ZALACZNIK 111
DO ROZPORZADZENIA WYKONAWCZEGO

WYMAGANIA DOTYCZACE UZNAWANIA LICENCJI WYDANYCH PRZEZ

KRAJE TRZECIE LUB W ICH IMIENIU

UZNAWANIE LICENCJI

Postanowienia ogolne

1.

Licencja pilota wydana przez kraj trzeci zgodnie z wymaganiami zatacznika 1 ICAO
moze zosta¢ uznana przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego.

W tym celu pilot wnioskuje do wilasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w
ktorym mieszka lub ma siedzibg, a jezeli nie mieszka na terytorium panstwa
cztonkowskiego, do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w ktorym
znajduje si¢ glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci operatora, dla ktorego dany
pilot lata lub zamierza latac.

Licencja zostaje uznana na okres nie dhuzszy niz 1 rok, przy czym zalezy to od
waznosci licencji podstawowe;.

Okres ten moze zosta¢ przedhuzony tylko jeden raz przez wilasciwy organ, ktory
wydat decyzje o uznaniu, w przypadku gdy w okresie uznania dany pilot zlozyt
wniosek o wydanie licencji zgodnie z czgscia FCL lub przechodzi szkolenie w celu
wydania takiej licencji. Przedluzenie, o ktérym mowa obejmuje czas konieczny do
wydania licencji zgodnie z czgscia FCL.

Posiadacz licencji uznanej przez panstwo cztonkowskie korzysta z przystugujacych
mu uprawnien zgodnie z wymaganiami czgsci FCL.

Licencje pilota w komercyjnym przewozie lotniczym oraz innej dzialalno$ci
komercyjnej

3.

Posiadacz licencji pilota dotyczacej komercyjnego przewozu lotniczego i innej
dziatalno$ci komercyjnej spetnia nastgpujace wymagania:

(@ spenia, w ramach egzaminu praktycznego, wymagania czgsci FCL dotyczace
przedluzenia waznos$ci uprawnien na klas¢ lub typ odpowiednie dla uprawnien
wynikajacych z posiadanej licencji;

(b) wykazuje si¢ znajomos$cia odpowiednich zagadnien z czgsci OPS i czeséci FCL;
(c) wykazuje si¢ znajomoscia jezyka angielskiego zgodnie z ust. FCL.055;

(d) posiada wazne s$wiadectwo lekarskie klasy 1, wydane zgodnie czgScia
medyczna;

() w przypadku samolotow, spelnia wymagania dotyczace doswiadczenia
okreslone w ponizszej tabeli:

Posiadana licencja Liczba godzin nalotu Uprawnienia
ogdblnego
(1) ) @)
ATPL(A) >1500 w charakterze | Komercyjny przewoz | (a)
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pilota  dowodcy na
samolotach z  zaloga
wieloosobowa

lotniczy na samolotach z
zaloga wieloosobowa —
jako pilot dowddca

ATPL(A) lub
CPL(A)/IR*

>1500 godzin w
charakterze pilota
dowodcy lub drugiego
pilota na samolotach z
zatoga wieloosobowa
zgodnie 'z wymogami
operacyjnymi

Komercyjny przewoz
lotniczy na samolotach z
zatloga wieloosobowa —
jako drugi pilot

(b)

CPL(A)/IR

>1000 godzin w
charakterze pilota
dowddcy w
komercyjnym przewozie
lotniczym od uzyskania
uprawnien IR

Komercyjny przewoz
lotniczy na samolotach z
zaloga jednoosobowa —
jako pilot dowddca

(©)

CPL(A)/IR

>1000
charakterze
dowddcy
pilota na
zgodnie z
operacyjnymi

godzin w

pilota
lub drugiego
samolotach
wymogami

Komercyjny przewoz
lotniczy na samolotach z
zaloga jednoosobowa —
jako drugi pilot zgodnie z
czescia OPS

(d)

ATPL(A), CPLA(A)/IR,
CPL(A)

>700 godzin na
samolotach innych niz
motoszybowce

turystyczne, w tym 200
godzin w charakterze,

ktorego dotyczy¢ ma
uznanie, a takze 50
godzin w tym

charakterze @~w  ciagu
ostatnich 12 miesigcy

Korzystanie z uprawnien
na samolotach w
operacjach innych niz
komercyjny przewéz
lotniczy

(€)

*

wykazuje si¢ wiedza na poziomie ATPL(A) ICAO.

() w przypadku $miglowcoéw, spelnia wymagania dotyczace doswiadczenia

okreslone w ponizszej tabeli:

Posiadacz licencji CPL(A)/IR na samoloty z zaloga wieloosobowa przed jej uznaniem

Posiadana licencja Liczba godzin nalotu Uprawnienia
0goblnego
(1) ) (©)
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ATPL(H) =z waznymi | >1000 godzin w | Komercyjny przewoz | (a)

uprawnieniami IR charakterze pilota | lotniczy na $migtowcach
dowaodcy na | z zatoga wieloosobowa -
$miglowcach z zaloga | jako pilot dowddca w
wieloosobowa lotach VFR i IFR

ATPL(H) bez uprawnien | >1000 godzin w | Komercyjny przewdz | (b)

IR charakterze pilota | lotniczy na $migtowcach
dowddcy na | z zaloga wieloosobowa -
$migtowcach =z zaloga | jako pilot dowddca w
wieloosobowa lotach VFR

ATPL(H) =z waznymi | >1000 godzin w | Komercyjny przewoz | (c)

uprawnieniami IR charakterze pilota na | lotniczy na $miglowcach
$miglowcach z zatoga | z zaloga wieloosobowa -
wieloosobowa jako drugi pilot w lotach

VFR i IFR

ATPL(H) bez uprawnien | >1000 godzin w | Komercyjny przewdz | (d)

IR charakterze pilota na | lotniczy na $migtowcach
$migtowcach z zaloga | z zaloga wieloosobowa -
wieloosobowa jako drugi pilot w lotach

VFR

CPL(H)/IR* >1000  godzin  w | Komercyjny  przewoz | (e)
charakterze pilota na | lotniczy na $miglowcach
$migtowcach z zaloga | z zaloga wieloosobowa -
wieloosobowa jako drugi pilot

CPL(H)/IR >1000 godzin w | Komercyjny  przewdz | (f)
charakterze pilota | lotniczy na $migtowcach
dowddcy w | z zatoga jednoosobowa -
komercyjnym przewozie | jako pilot dowodca
lotniczym od uzyskania
uprawnien IR

ATPL(H) z | >700 godzin na | Korzystanie z uprawnien | (g)

uprawnieniami IR lub
bez, CPL(H)/IR, CPL(H)

sSmiglowcach innych niz
certyfikowane zgodnie z
przepisami CS-27/29 lub
réwnowaznymi, w tym
200 godzin w
charakterze, ktorego
dotyczy¢ ma uznanie, a
takze 50 godzin w tym
charakterze @w  ciagu
ostatnich 12 miesigcy

na  Smiglowcach w

operacjach innych niz
komercyjny przewoz
lotniczy
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*

Posiadacz licencji CPL(H)/IR na $miglowce z zaloga wieloosobowa przed jej

uznaniem wykazuje si¢ wiedza na poziomie ATPL ICAO.

Licencje pilota z uprawnieniami IR dotyczace dzialalnosci niekomercyjnej

4.

W przypadku licencji pilota turystycznego z uprawnieniami do wykonywania lotéw
wedlug wskazan przyrzadow, albo licencji CPL lub ATPL z uprawnieniami do
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadoéw, ktorej posiadacz zamierza
korzysta¢ tylko z uprawnien pilota turystycznego, posiadacz spetnia nastgpujace
wymagania:

(@) zalicza egzamin praktyczny do uprawnien IR oraz uprawnien na klasg lub typ
odpowiednich dla uprawnien wynikajacych z posiadanej licencji, zgodnie z
zalacznikiem 7 lub zatacznikiem 9 do czesci FCL;

(b) wykazuje si¢ wiedza z zakresu nastgpujacych przedmiotéw: prawo lotnicze,
lotnicze kody pogodowe, planowanie i osiagi lotu (IR) oraz wydolno$¢ ludzka;

(c) wykazuje si¢ znajomoscia jezyka angielskiego zgodnie z ust. FCL.055;

(d) posiada $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z
zalacznikiem 1 ICAO;

(f) posiada doswiadczenie obejmujace co najmniej 100 godzin lotow wedlug
wskazan przyrzadéw w charakterze pilota dowoddcy na odpowiedniej kategorii
statku powietrznego.

Licencje pilota bez uprawnien IR dotyczgce dzialalnosci niekomercyjnej

5.

W przypadku licencji pilota turystycznego albo licencji CPL lub ATPL bez
uprawnien do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw, ktorej posiadacz
zamierza korzysta¢ tylko z uprawnien pilota turystycznego, posiadacz speinia
nastgpujace wymagania:

(@) wykazuje si¢ wiedza z zakresu nast¢pujacych przedmiotow: prawo lotnicze i
wydolnos$¢ ludzka;

(b) zalicza egzamin praktyczny do licencji PPL zgodnie z przepisami czgsci FCL;

(c) speia odpowiednie wymagania czgsci FCL dotyczace wydawania uprawnien
na klasg lub typ odpowiednie dla uprawnien wynikajacych z posiadanej
licencji;

(d) posiada $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z
zalacznikiem 1 ICAO;

(e) wykazuje si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z ust. FCL.055;

(f) posiada doswiadczenie obejmujace co najmniej 100 godzin w charakterze
pilota na odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

Uznawanie licencji pilota na czas okreslony w celu umozliwienia wykonania
konkretnych zadan

6.

Niezaleznie od postanowien okre§lonych w powyzszych ustgpach, w przypadku
lotow wykonywanych dla producentéw, panstwa czlonkowskie moga uznawac
licencje wydane przez kraje trzecie zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO na okres
maksimum 12 miesigcy w celu umozliwienia wykonania konkretnych zadan, takich
jak loty szkoleniowe poprzedzajace wejscie do eksploatacji, demonstracje, loty
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przewozowe lub prébne pod warunkiem, ze osoba wnioskujaca spetnia nastepujace
wymagania:

(@) posiada odpowiednia licencje i $wiadectwo lekarskie oraz zwiazane z nimi
uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO;

(b) jest zatrudniona, posrednio lub bezposrednio, przez producenta samolotow.

W takim przypadku przystugujace posiadaczowi uprawnienia ograniczaja si¢ do prowadzenia

B.

C.

szkolenia praktycznego i wykonywania prob w locie w celu wstgpnego nadania
uprawnien na typ, nadzorowania pierwszych lotéw liniowych wykonywanych przez
pilotéw operatora, wykonywania lotéw dostawczych lub przewozowych, wstepnych
lotow liniowych, demonstracji w locie lub lotéw probnych.

KONWERSJA LICENCJI

Wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze dokona¢ konwersji licencji
PPL/BPL/SPL, CPL lub ATPL wydanej przez kraj trzeci zgodnie z wymogami
okreslonymi w zalaczniku 1 ICAO do licencji PPL/BPL/SPL zgodnej z czgscia FCL.

W tym celu pilot wnioskuje do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w
ktérym mieszka lub ma siedzibg.

Posiadacz licencji spelnia nastgpujace wymagania minimalne w odpowiedniej
kategorii statku powietrznego:

(@) zalicza egzamin pisemny z przedmiotéw: prawo lotnicze i wydolnos¢ ludzka;

(b) zalicza egzamin praktyczny do licencji PPL, BPL lub SPL, stosownie do
przypadku, zgodnie z czg$cia FCL;

(c) spelnia wymagania dotyczace wydawania odpowiednich uprawnien na klasg
lub typ, zgodnie z podczescia H;

(d) posiada wazne $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z
cze$cia medyczna;

(e) wykazuje si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z ust. FCL.055;

(f) posiada nalot wynoszacy co najmniej 100 godzin wylatanych w charakterze
pilota.

UZNAWANIE UPRAWNIEN NA KLASE LUB TYP STATKU

POWIETRZNEGO

1.

Wazne uprawnienia na klase¢ lub typ objete licencja wydana przez kraj trzeci moga
zosta¢ wpisane do licencji zgodnej z czg$cig FCL, o ile osoba o to wnioskujaca:

(@) spelnia wymagania dotyczace doswiadczenia oraz warunki wstgpne do
wydawania stosownych uprawnien na klasg lub typ zgodnie z czgs$ciag FCL;

(b) zaliczyta odpowiedni egzamin praktyczny do wydania stosownych uprawnien
na klasg lub typ zgodnie z cz¢sécia FCL;

(b) jest czynnym pilotem;
(c) posiada nie mniej niz:

(i) w przypadku uprawnien na klas¢ samolotow, 100 godzin nalotu w
charakterze pilota w tej klasie;
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(i)

(iii)

(iv)

w przypadku uprawnien na typ samolotu, 500 godzin nalotu w
charakterze pilota na tym typie;

w  przypadku $miglowcow  jednosilnikowych o maksymalnej
poswiadczonej masie startowej do 3 175Kkg, 100 godzin nalotu w
charakterze pilota na tym typie;

w przypadku pozostatych §miglowcow, 350 godzin nalotu w charakterze
pilota w tej Klasie.
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