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Eelnbu
KOMISJONI MAARUS (EU) nr .../..,
[kKuupéev],

personalinduete kohta

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vittes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta méairust (EU) nr
216/2008, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna Ghiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus
(EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU,% ning mida on muudetud Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maarusega (EU) nr 1108/2009,* (edaspidi ,,algmairus”) ja
eriti selle artiklit 7,

ning arvestades jargmist:

1)

()

3)

(4)

()

Algmadrusega kehtestatakse Uhised olulised nduded tsiviillennundusohutuse ja
keskkonnakaitse Uhtse kdrge taseme tagamiseks; selles ndutakse, et komisjon votaks
nende Uhetaolise kohaldamise tagamiseks vastu vajalikud rakenduseeskirjad;
madrusega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet (edaspidi ,,amet”), mis aitab
komisjonil kdnealuseid rakenduseeskirju valja todtada.

Tuleb vastu votta Uhised tehnilised nduded ja haldusmenetlused algmé&éruse
kohaldamisalasse kuuluvate piloodilubade andmiseks; nendes nbuetes ja menetlustes
tuleks tdpsustada asjakohaste lubade ja tunnistuste valjastamise, pikendamise,
muutmise, peatamise v8i kehtetuks tunnistamise tingimused.

Piloodilubade andmise (histe oluliste nGuete rakendamiseks meetmete votmisel peab
komisjon hoolt kandma, et meetmed kajastaksid piloodikoolituse tehnika taset,
sealhulgas parimaid tavasid ning teaduse ja tehnika arengut.

Vajadus tagada piloodilubade andmise 0histe nduete Uhtne rakendamine nduab
litkmesriikide pédevatelt asutustelt Ghiste menetluste jargimist ning asjakohasel juhul
ameti hinnangut nendele nduetele vastamisele;; ndutava Uhetaolise kohaldamise
hdlbustamiseks peaks amet valja todtama nduete téitmise vastuvdetavad viisid ja
suunised.

Tuleb vdimaldada sujuv tleminek ameti uuele reguleerivale raamistikule ja tagada
seejuures korge ja Uldise ohutustaseme sdilimine (henduse tsiviillennunduses;
lennundustddstusele ja litkmesriikide haldusasutustele tuleb anda piisavalt aega uue
raamistikuga kohanemiseks ja enne kdesoleva madruse joustumist valja antud lubade
ja tunnistuste kehtivuse jatkumise tunnustamiseks kooskdlas algmadruse artikliga 69.

ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.
ELT L 309, 24.11.2009, Ik 51.

ET



ET

REV 13.09.2011

(6) Kéesolevas madruses satestatud meetmed pdhinevad ameti arvamusel, mis esitati
kooskdlas algmaaruse artikli 17 16ike 2 punktiga b ja artikli 19 16ikega 1.

@) Ké&esolevas mééruses sétestatud meetmed on kooskdlas algmaaruse artikli 54 I6ike 3
alusel moodustatud Euroopa Lennundusohutusameti komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Eesmaérk ja kohaldamisala

Kéesoleva maadrusega kehtestatakse tihised tehnilised néuded:

1. algmaaruse artikli 4 18ike 1 punktides b ja ¢ nimetatud 6husdidukeid kaitavatele
pilootidele lubade véljaandmiseks, pilootide koolitamiseks ja testimiseks;

2. lennukoolituse ja lennutreeningu ning piloodi oskuste hindamise eest vastutavate
isikute sertifitseerimiseks;

3. arilises lennutranspordis kasutatavate algmadruse 1l lisa punkti a alapunktis ii ning
punktides d ja h nimetatud dhusdidukite pilootidele lubade valjaandmiseks, pilootide
koolitamiseks ja testimiseks.

Artikkel 2
Madisted
Kéesolevas méaaruses kasutatakse jargmisi maisteid:
1. LICAO 1. lisa” — Chicagos 7. detsembril 1944 allkirjastatud rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 1. lisa;
2. ,JAA” — Uhinenud Lennuametid;
3. ,kergdhusdiduki piloodiluba (LAPL)” - algmé&ruse artiklis 7 sdtestatud
harrastuspiloodi luba;
4. ,,21. 0sa” — komisjoni 24. septembri 2003. aasta maaruse (EU) nr 1702/2003 (millega

néhakse ette Ohusdidukite ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete
lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja
tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad) lisa;

5. ,,AR-0sa” — algmaaruse rakenduseeskirjad, millega kehtestatakse padevate asutuste
nduded,;
6. ,,OR-0sa” — algmaaruse rakenduseeskirjad, millega kehtestatakse organisatsioonide
nduded.
Artikkel 3

Pilootidele lubade valjaandmine

Artiklis 1 nimetatud isikud kvalifitseeritakse vastavalt k&esoleva maaruse | lisa (edaspidi
,,FCL-0sa”) sitetele.
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Artikkel 4
Riiklikud piloodiload

Riiklikud piloodiload, sealhulgas mis tahes seonduvaid padevused, tunnistused, load
ja/vdi kvalifikatsioonid, mille liikmesriik on andnud valja v6i mida liikmesriik on
tunnustanud kooskdlas Uhinenud Lennuametite nduete ja menetlustega enne
kéesoleva maaruse joustumist, loetakse vélja antuks kooskdlaskéesoleva maarusega.

FCL-osa asjakohaste satete kohaldamise kuup&devaks vastavalt artiklile 10 muudab
liilkmesriigi padev asutus tema poolt vélja antud riiklikud piloodiload, sealhulgas mis
tahes seonduvad péadevused, tunnistused, load ja/vOi kvalifikatsioonid FCL-osa
kohasteks lubadeks ning seonduvateks padevusteks ja tunnistusteks.

Riiklikud piloodiload, sealhulgas mis tahes seonduvad péadevused, tunnistused, load
ja/vdi kvalifikatsioonid muudetakse jargmiselt:

a) lennuki- ja kopteripilootide load muudetakse FCL-osa kohasteks lubadeks koos
seonduvate padevuste ja tunnistustega vastavalt kéesoleva maaruse Il lisa
sétetele;

b)  muude dhus6iduki liikide load muudetakse FCL-osa kohasteks lubadeks koos
seonduvate padevuste ja tunnistustega vastavalt muutmisaruande péhimotetele.

Ldike 3 punktis b nimetatud muutmisaruanne:

a)  koostatakse liitkmesriigi padevas asutuses, mis andis valja riikliku piloodiloa,
sealhulgas mis tahes seonduvad péadevused, tunnistused, load ja/vdi
kvalifikatsioonid, ning kinnitatakse ametis;

b)  kirjeldab riiklikke eeskirju, mille alusel anti vélja riiklik piloodiluba;
c)  kirjeldab pilootidele antud diguste ulatust;
d)  kirjeldab, millised FCL-0sa nduded loetakse sellega taidetuks;

e)  kirjeldab mis tahes piiranguid, mida voib olla vaja maérata FCL-osakohaste
lubade ning seonduvate padevuste ja tunnistuste kohta, ning ndudeid, mida
piloot peab nimetatud piirangutest vabanemiseks tditma;

f)  sisaldab koopiaid koikidest eespool nimetatu t6endamiseks vajalikest
dokumentidest, sealhulgas asjaomaste riiklike nduete ja menetluste koopiaid.

Pilootidele, kelle riiklik piloodiluba, sealhulgas mis tahes seonduvad padevused,
tunnistused, load ja/voi kvalifikatsioonid, muudetakse FCL-osa kohaseks loaks koos
seonduvate padevuste ja tunnistustega, tuleb anda Gigused vahemalt sellises ulatuses,
mis hélmab nende ametitegevuse kdesoleva maéruse joustumiskuupéeva seisuga,
juhul kui see ei kahjusta ohutustaset.

IIma et see piiraks I6ike 1 ja I6ike 3 punkti a kohaldamist, tuleb instruktori voi
kontrollpiloodi klassipadevuse tunnistuste omanikel, kelle &igused hdlmavad
korgtehnilisi keerukaid uhepiloodilennukeid, muuta  need Oigused
uhepiloodilennukite instruktori voi kontrollpiloodi tliubip&devuse tunnistusteks.

Artikkel 5
Katselendurid

IIma et see piiraks artikli 4 kohaldamist, muudab riikliku katselendurikvalifikatsiooni
valja andnud liikmesriigi péadev asutus ké&esoleva madruse joustumiskuupédeva
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seisuga 21. osas maératletud 1. ja 2. Kkategooria Katselende tegevate VOi
katselennuinstruktoritena tegutsevate pilootide riiklikud
katselendurikvalifikatsioonid FCL-osa kohasteks katselennu pdadevusteks ning
vajaduse korral katselennuinstruktori tunnistusteks.

Muutmine toimub koosk®dlas artikli 4 I6igete 4 ja 5 ndudeid jargiva muutmisaruande
pdhimdtetega FCL-0sa asjaomaste satete kohaldamise kuupéevaks vastavalt artiklile
10.

Artikkel 6
Pardainsenerid

ICAO 1. lisa kohaselt vélja antud riiklike pardainsenerilubade, sealhulgas mis tahes
seonduvate padevuste, tunnistuste, lubade ja/vdi kvalifikatsioonide omanikud, kes
soovivad oma riiklikud pardainseneriload muuta FCL-osa kohasteks piloodilubadeks
koos seonduvate padevuste ja tunnistustega, esitavad taotluse riikliku
pardainseneriloa valja andnud liikmesriigi padevale asutusele.

Riiklikud pardainseneriload, sealhulgas mis tahes seonduvad padevused, tunnistused,
load ja/vdi kvalifikatsioonid, v6ib muuta FCL-osa kohasteks piloodilubadeks koos
seonduvate padevuste ja tunnistustega, vastavalt artikli 4 18igete 4 ja 5 ndudeid
jargivale muutmisaruandele ja vastavalt FCL-osa FCL.510.A punkti ¢ alapunkti 2
hindamissatetele, kui taotleja soovib saada lennuki juhtimiseks liinipiloodi luba.

Artikkel 7
Kolmandate riikide load

IIma et see piiraks artikli 1 kohaldamist, vdivad liikmesriigid tunnustada kolmandate
riikide lube, sealhulgas mis tahes seonduvaid péadevusi, tunnistusi, lube ja/vdi
kvalifikatsioone ning kolmandate riikide poolt v6i nimel vélja antud tervisetdendeid,
mis on kooskdlas kaesoleva mééaruse 111 lisa satetega.

FCL-osa kohaste lubade ja seonduvate padevuste vdi tunnistuste taotlejad, kellel juba
on véhemalt samavadrne ICAO 1. lisa kohaselt vélja antud kolmanda riigi luba,
peavad vastama kdikidele FCL-osa nduetele, véalja arvatud véljadppe Kkestus,
Oppetundide arv ning erivéljadppe tundide arv, mida voib vahendada.

Liikmesriigi péadev asutus, kellele piloot esitab taotluse, otsustab sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni soovituse alusel, kas taotleja vastab nduetele.

3.

Kolmanda riigi poolt v6i nimel ICAO 1. lisa kohaselt vélja antud liinipiloodi loa
omanikel, kes on tditnud vastava OhusOidukikategooria liinipiloodi loa
valjaandmiseks FCL-osa F-alajaos ette n&htud kogemuse nduded, vGib enne
teooriacksamit ja oskuste eksamit lugeda koolituse ldbimise ndude taielikult
taidetuks, kui kolmanda riigi luba hélmab liinipiloodi loa oskuste eksamil kasutatava
Ohusdiduki kohta kehtivat tliibip&ddevust.

Lennuki ja kopteri tulbipadevused voib anda FCL-osa kohaste lubade ning
seonduvate padevuste ja tunnistuste omanikele, kes vastavad kolmandas riigis neile
padevustele kehtestatud nduetele.

Nimetatud padevused kehtivad tiksnes selles kolmandas riigis registreeritud 6husdidukitele.

Piirangu voib tuhistada, kui piloot taidab ké&esoleva maaruse 11 lisa punkti C.1 nduded.
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Artikkel 8
Koolituse arvestamine

1. Enne kdesoleva mééaruse joustumist alustatud JAA nouetele ja menetlustele vastavat
koolitust arvestatakse FCL-osa kohaste lubade ja seonduvate padevuste ja tunnistuste
valjaandmisel tdies ulatuses, kui koolitus on |8petatud ja testid tehtud enne (4 aastat
alates kaesoleva maaruse joustumise kuupéevast).

2. Enne kdesoleva mééruse joustumist alustatud ICAO 1. lisale vastavat koolitust vGib
FCL-osa kohaste lubade ja seonduvate padevuste ja tunnistuste véaljaandmisel arvesse
vOtta vastavalt arvestusaruandele, mille to6tab vélja padev asutus ja kinnitab amet.

Arvestusaruandes Kkirjeldatakse koolituse ulatust, margitakse, millised FCL-osa nduded
loetakse téidetuks, ning vajaduse korral nduded, mida taotleja peab taitma FCL-osa kohase
loa ja seonduvate padevuste ja tunnistuste saamiseks.

Aruanne sisaldab koopiaid koikidest dokumentidest, mis tdendavad koolituse ulatust ning
koolituse alustamise aluseks olnud riiklike eeskirju ja menetlusi.

Artikkel 9
Sdjavaeteenistuse arvestamine

1. Sdjavée ohusoidukite meeskonnaliikmed, kes soovivad FCL-osa kohaseid lube ning
seonduvaid padevusi ja tunnistusi, esitavad taotluse selle liikmesriigi péadevale
asutusele, kus nad labisid sGjavaeteenistuse.

2. Sdjavaeteenistuses omandatud teadmisi, kogemusi ja oskusi arvestatakse FCL-o0sa
asjaomaste nduetena vastavalt padeva asutuse valja tOotatud ja ameti Kinnitatud
arvestusaruande pdhimdtetele.

Arvestusaruanne:

a)  Kkirjeldab sdjavaeteenistuses lubade, pédevuste, tunnistuste, diguste ja/voi
kvalifikatsiooni andmise aluseks olnud riiklikke eeskirju;

b)  kirjeldab pilootidele omistatud diguste ulatust;
c)  kirjeldab, millised FCL-osa nduded loetakse taidetuks;

d)  kirjeldab mis tahes piiranguid, mida v@ib olla vaja FCL-osa kohaste lubade
ning seonduvate pédevuste ja tunnistuste kohta méérata, ning ndudeid, mida
piloodid peavad nimetatud piirangutest vabanemiseks taitma;

f)  sisaldab koopiaid kdikidest eespool nimetatu tGendamiseks vajalikest
dokumentidest, sealhulgas asjaomaste riiklike nduete ja menetluste koopiaid.

Artikkel 10
Joustumine ja kohaldatavus

1. Ké&esolev maarus joustub jargmisel péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas ja seda kohaldatakse alates 8. aprillist 2012.

2. Erandina 18ikest 1 voivad liikmesriigid otsustada ajavahemikul kuni (3 aastat parast
kéesoleva maaruse joustumist) mitte kohaldada FCL-osa jargmisi satteid:

a)  vertikaalstardiga Ghusdiduki, 6hulaeva, Shupalli ja purilennuki piloodilube
ning seonduvaid padevusi ja tunnistusi kasitlevad satted,
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b)  B-alajao (kergBhusdiduki piloodiluba) ning J-alajao 2. jaotise (kerg&husdiduki
lennuinstruktor), 8. jaotise (lennumeeskonna koostddinstruktor) ja kopterite
korral 10. jaotise (maelennuinstruktor) ja 11. jaotise (katselennuinstruktor)
sétted;

c) punktide FCL.800 (vigurlennupadevus), FCL.805 (purilennuki ja plakati
pukseerimise  padevus), FCL.815 (méelennupadevus) ja FCL.820
(katselennupadevus) satted.

3. Erandina artikli 4 I6ikest 2 vdivad liikmesriigid otsustada kuni (2 aastat parast
kaesoleva maaruse joustumist) riiklikke lennuki ja kopteri piloodilube mitte muuta.

Kéesolev madrus joustub [...] péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Ké&esolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.
Brissel, [...]

Komisjoni nimel

[..]

komisjoni liige
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RAKENDUSMAARUSE
I LISA
FCL-OSA
A-ALAJAGU
ULDNOUDED

FCL.001 Padev asutus

Ké&esoleva osa tdhenduses on pédev asutus see asutus, mille nimetab liikmesriik ja mille k&est
taotletakse piloodilube v6i seonduvaid padevusi ja tunnistusi.

FCL.005 Ulatus

Kéesoleva osaga nahakse ette piloodilubade ja seonduvate pédevuste ja tunnistuste véljaandmise
nduded ning nende kehtivuse ja kasutamise tingimused.

FCL.010 Maisted
Kaesolevas osas kasutatakse jargmisi mdisteid:

,vigurlend” — Bhusfidukiga ettekavatsetult sooritatav mantdover, millega kaasneb lennuasendi
akkmuutus, lendamine ebatavalises asendis voi Kiiruse ebatavaline muutus, mida ei ole vaja
tavalennuks ega lennuinstruktorile muuks kui vigurlennuloa vGi vigurlennupadevusega seotud
to0ks;

,Jlennuk” — mootori joul liikuv fikseeritud tiibadega dhust raskem 6husdiduk, mida lennu ajal hoiab
uleval tiibadel tekkiv aerodiinaamilise vastumdju;

»teise piloodiga kiitatav lennuk” — lennuk, mille kditamiseks on ndutav teise piloodi olemasolu
vastavalt lennukasiraamatu voi lennuettevotja sertifikaadi nduetele;

,,ohusdiduk” — seade, mis pusib atmosfaéris 6hu vastumdjul, valja arvatud maa- vGi veepinnalt
pdrkunud 6hu vastumdjul;

,lennumeisterlikkus” — padevate otsuste ning pdhjalike teadmiste, oskuste ja hoiakute sihikindel
kasutamine lennueesmarkide saavutamiseks;

,,ohulaev” — mootori joul liikuv Shust kergem Bhusdiduk, vélja arvatud kuumadhu-Ghulaev, mis
k&esoleva osa tahenduses kuulub 6hupalli méératluse alla;

,,ohupall” — mootorita liikuv dhust kergem 6husdiduk, mis pusib Shus gaasi vdi pardal oleva
Ohusoojendi abil. K&esoleva osa kohaldamisel loetakse 6hupalliks ka kuumadhu-Ghulaev, ehkki
sellel on jouseade;

,instrumentaallennu esmaimitaator” — maapealne treeningseade, mis imiteerib teatud Kklassi
ohusdidukite piloodidpilase tdokohta. VVoidakse kasutada digipaneele ja vedrukoormustega juhiseid,
mis annavad ettekujutuse véhemalt instrumentaallennu protseduurilistest aspektidest;

,,ohusoiduki liik” — kindlaksmé&&ratud pdhiomadustega Ohusdidukite liigitus, naiteks lennuk,
vertikaalstardiga 6husdiduk, kopter, dhulaev, purilennuk, vabalennuéhupall;

,lennukiklass” — the piloodiga lendamiseks sertifitseeritud lennukid, mille korral tutbip&devust ei
nduta;

,,ohupalliklass” — 8hupallide liigitus, mille aluseks on 6huspiisimiseks kasutatav tdstemeetod;
,.ariline lennutransport” — reisijate-, kauba- v0i postivedu dhusvedu tasu voi hlivitise eest;

,,kompetentsus” — oskused, teadmised ja hoiakud, mis on vajalikud tlesande tditmiseks ettendhtud
tasemel;
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,kompetentsuse hindamise element” — kindlat Ulesannet sisaldav tegevus, millel on algatav ja
IGpetav suindmus, millega méératakse selgelt tegevuse piirid ja taheldatav I6pptulemus;

,kompetentsuse hindamise moodul” — mitmest kompetentsuse hindamise elemendist koosnev
piiritletud toiming;

,teine piloot” — piloot, kes taidab kahe v6i enama piloodi olemasolu ndudega Shusdidukis koiki
piloodi Glesandeid peale dhusdiduki kapteni Ulesannete, valja arvatud piloot, kelle 6husdiduki
pardaloleku ainueesmark on piloodiloa vdi padevuse jaoks lennudppe saamine;

arvestamine” — varasema kogemuse v0i kvalifikatsiooni tunnustamine;

,marsruutlend” — lend l&htepunktist sihtpunkti modda planeeritud marsruuti standardseid
navigatsiooniprotseduure kasutades;

,teise piloodi vahetuspiloot” — piloot, kes mitmepiloodilennul Glalpool lennutasandit 200 vahetab
reisilennu etapi ajal juhiste juures vélja teise piloodi;

»instruktoriga lennudppeaeg” — lennuaeg vo6i maapealne instrumentaalaeg, mille jooksul isik saab
lennudpet asjakohase loaga instruktorilt;

,viga” — lennumeeskonna tegevus VvOI tegevusetus, mis viib korvalekaldumiseni
organisatsioonilistest ja lennueesmarkidest;

,,veahaldus” — vigade tuvastamise ja nendele reageerimise protsess koos vastumeetmetega vigade
tagajargede leevendamiseks vai valtimiseks ning vigade tekke voi 6husbiduki ebasoovitava oleku
tdendosuse vahendamiseks;

,lennu tdisimitaator” — dhusdiduki tlubi, mudeli vdi seeria piloodikabiini tdismd6tmetes makett,
mis hdlmab kdiki seadmeid ja arvutiprogramme, mis on vajalikud 6husdiduki jaljendamiseks maa
peal ja lennutegevuses, piloodikabiinist valjavaadet imiteerivat visuaalsisteemi ja koormusi
tekitavat liikurstisteemi;

»lennuaeg” —

lennukite, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite ja vertikaalstardiga Ghusdidukite
korral ajavahemik @Ghus6iduki stardiks liikuma hakkamise algusest kuni [6pliku
peatumiseni parast lennu 16ppemist;

kopterite korral ajavahemik kopteri tiivikulabade pddrlema hakkamisest kuni kopteri
16pliku peatumise ja tiivikulabade seiskumiseni parast lennu [6ppemist;

Ohulaevade korral ajavahemik 6hulaeva masti kiljest dhkutGusu eesmargil vabastamisest
kuni 6hulaeva 16pliku peatumise ja masti kiilge kinnitamiseni parast lennu I6ppemist;

purilennukite korral ajavahemik purilennuki maapealsest dhkutbusu eesmérgil liikuma
hakkamisest kuni purilennuki I6pliku peatumiseni parast lennu 18ppemist;

ohupallide korral ajavahemik korvi maapinnast eemaldumisest 6hkutdusu eesmargil kuni
korvi 16pliku peatumiseni parast lennu I8ppemist;

»instrumentaallennureeglite kohane lennuaeg” — kogu lennuaeg, mille kestel lend toimub
instrumentaallennureeglite jérgi;

,lennuelementide imitaator” — teatud tlupi 6husdiduki instrumentide, seadmete, paneelide ja juhiste
taismo0tmetes makett kas katmata vOi kaetud piloodikabiinis, kaasa arvatud seadmed ja arvuti
tarkvaraprogrammid, mida on vaja ©Ohusdiduki jaljendamiseks maa peal ja Ohus seadmele
paigaldatud susteemide ulatuses. Koormusi tekitav liikursiisteem ei ole ndutav, valja arvatud kopteri
2./3. taseme lennuelementide imitaatoril, millel on ndutav visuaalsusteemi olemasolu;
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,lennuimitaator” — treeningseade, mis imiteerib piloodikabiini keskkonda ja sisaldab seadmeid ja
arvutiprogramme, mis on vajalikud 6husdiduki tulbi vdi klassi jaljendamiseks lennutegevuses
sellisel maaral, et stisteemid ndiksid funktsioneerivat nagu reaalsel 6huséidukil;

,,0hupalligrupp” — 6hupallide liigitus, mille aluseks on pallikesta suurus vdi maht;

,kopter” — Ohust raskem OhusOiduk, mille tdstejoud moodustub peamiselt Shu vastumdjul
kandetiiviku(te)ga, mis poorleb/poorlevad jouseadme abil Gmber vertikaalile lahedaste telgede;

minstrumentaallennuaeg” — aeg, mille kestel piloot juhib O6husdiduki lendu (ksnes
lennuinstrumentide jargi;

,maapealne instrumentaalaeg” — aeg, mille kestel piloot saab jéljendatud instrumentaallennu Opet
lennutreeningseadmetel;

,instrumentaalaeg” — instrumentaallennuaeg ja maapealne instrumentaalaeg;
,mitmepiloodilend” —

lennukite korral lend, kus on ndutav vahemalt kahe piloodi olemasolu, kes teevad mitme-
vOi Uhepiloodilennukis lennumeeskonna koost66d;

kopterite korral lend, kus on ndutav véhemalt kahe piloodi olemasolu, kes teevad
mitmepiloodikopteris lennumeeskonna koostdod;

,JJlennumeeskonna koost66” — lennumeeskonna (htne tegutsemine Shusdiduki kapteni juhtimisel;
,mitmepiloodibhusoiduk” —

lennukite korral lennuk, mis on sertifitseeritud kaitamiseks vahemalt kahe piloodiga
meeskonna poolt;

kopterite, Ghulaevade ja vertikaalstardiga 6husdidukite korral dhusdiduki tlup, mille
kaitamiseks on ndutav teise piloodi olemasolu vastavalt lennukésiraamatu, lennuettevdtja
sertifikaadi vOi samavaarse dokumendi nBuetele;

,,00” — aeg hamariku 16pu ja koidu alguse vahel voi paikeseloojangu ja péikesetdusu vaheline aeg,
nagu vastava ametivéimu poolt ette nahtud ja satestatud liikmesriigi 6igusaktides;

,muud treeningseadmed” — muud koolitusseadmed, mida lennu taisimitaatorite,
lennutreeningseadmete ja lennuimitaatorite kdrval kasutatakse dppevahenditena koolitustel, kus ei
ole vaja taielikku piloodikabiinivarustust;

,,hindamiskriteeriumid” — lihtsad hinnangut sisaldavad véited kompetentsuse hindamise mooduli
ndutava tulemuse kohta ja ndutava sooritustaseme hindamiseks kasutatud kriteeriumide kirjeldus;

,,ohusdiduki kapten” — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest vastutama maaratud piloot;

,.kaptenistazoor” — teine piloot, kes 6husdiduki kapteni jarelevalve all tdidab kapteni kohustusi ja
ulesandeid,;

,vertikaalstardiga Ohusdiduk” — Ohusdiduk, mis kasutab vertikaalseks 6hkutdusuks ning &hus
edasiliikumiseks vOi dhus pusimiseks kere voi tiibade kiilge kinnitatud voi nende sees paiknevaid
muutuva geomeetriaga tiivikuid v6i mootoreid/jéuseadmeid;

,mootorpurilennuk” — he v8i mitme mootoriga 6hus6iduk, millel on mittet6otavate mootorite
korral purilennuki omadused;

,erapiloot” — piloot, kellel tema loa alusel on lubatud 6husdiduki juhtimine ainult lennutegevuses,
mille eest ei maksta tasu, valja arvatud kéaesolevas osas satestatud t60 instruktori Vvoi
eksamineerijana;

10 ET



REV 13.09.2011

,lennuoskuse tasemekontroll” — pédevuste taastamiseks voi pikendamiseks vajalik lennuoskuse
tdendamine, sealhulgas suuline teadmiste kontroll vastavalt vajadusele;

,taastamine” (nt padevuse voi tunnistuse korral) — haldustoiming aegunud padevuse vdi tunnistuse
kehtivuse ennistamiseks, et ettendhtud nduete tditmise korral anda padevusest vOi tunnistusest
tulenevad digused uueks kindlaksmaéaratud téhtajaks;

,,pikendamine” (nt padevuse voi tunnistuse korral) — haldustoiming padevuse vdi tunnistuse
pikendamiseks selle kehtivusajal, et anda selle omanikule ettendhtud nduete taitmise korral 6igus
jatkata padevusest voi tunnistusest tulenevate Giguste kasutamist uue kindlaksmadratud téhtaja
jooksul,

,arvestuslik marsruutlend” — lend, mis koosneb jargmistest etappidest: start, valjumine, vahemalt
15-minutiline reisilend, saabumine, lahenemine ja maandumine;

,purilennuk” — 6hust raskem o6husdiduk, mille tdstejoud lennu ajal tekib aerodinaamilisest
reaktsioonist fikseeritud kandepindadele ning mis ei vaja vabalennuks mootorit;

,,uhepiloodidhusdiduk” — Ghusdiduk, mis on sertifitseeritud kaitamiseks the piloodiga;

,lennueksam” — loa vOi padevuse véljaandmiseks ndutud oskuste tdendamine, sealhulgas suuline
teadmiste kontroll vastavalt vajadusele;

,,500lolennuaeg” — lennuaeg, mille jooksul piloodidpilane viibib 6husdidukis Uksi;

,.,piloodidpilane kapteni rollis” — piloodidpilane, kes taidab instruktoriga lennul kapteni kohuseid,
nii et instruktor tksnes jélgib piloodidpilast ning ei suuna ega juhi 6huséiduki lendu;

,,oht” — siindmused vdi vead, mis toimuvad valjaspool Ghusbidukit kéitava lennumeeskonna
mojusfaéri, komplitseerivad lennutegevust ning mida tuleb ndutava ohutusvaru sdilitamiseks
kontrolli all hoida;

,,ohuhaldus” — ohtude tuvastamise ja nendele reageerimise protsess koos vastumeetmetega ohtude
tagajargede leevendamiseks v@i valtimiseks ning vigade ja 6husdiduki ebasoovitava seisukorra
tekke tdendosuse vahendamiseks;

,fikseeritud jOuallikaga mootorpurilennuk” — mootorpurilennukite eriklass, millel on
plsipaigaldusega mitte-sissetdmmatav mootor ning mitte-sissetbmmatav propeller. Selline lennuk
suudab vastavalt lennukéasiraamatule startida ja dhku tdusta omal joul;

,,ohusoiduki tiitip” — dhus6iduki liigitus, mis eeldab 21. osa kohaselt satestatud kasutamissobivuse
andmetes  maéaratletud  tllbipddevuse olemasolu ning  hélmab  k&iki  Uhesuguse
pdhikonstruktsiooniga 0Ohusdidukeid ja nende modifikatsioone, valja arvatud juhtimis- vOi
lennuomadusi oluliselt muutvad modifikatsioonid.

FCL.015 Lubade, padevuste ja tunnistuste taotlemine ja valjaandmine

a) Piloodilubade ning seonduvate padevuste ja tunnistuste valjaandmise, pikendamise voi
taastamise taotlused esitatakse pddevale asutusele tema mé&&ratud vormis ja viisil.
Taotlusele tuleb lisada tdendid selle kohta, et taotleja vastab loa vOi tunnistuse ning
seonduvate pédevuste vOi Kkinnituste véljaandmise, pikendamise vOi taastamise
tingimustele, mis on satestatud k&esolevas osas ja tervisenduete osas.

b) Loa, padevuse vOi tunnistusega antavate diguste piiramise vOi laiendamise kohta teeb
padev asutus loale voi tunnistusele vastava marke.

C) Isikul ei tohi olla tihe 6husdiduki liigi kohta mitut k&esoleva osa kohaselt vélja antud luba.

d) Muu Ghustiduki liigi loa voi téiendavate pédevuste vOi tunnistuste véljaandmise voi

nimetatud loa vdi tdiendavate padevuste voi tunnistuste muutmise, pikendamise vOi
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taastamise taotlused esitatakse algse piloodiloa vélja andnud pédevale asutusele, vélja
arvatud juhul, kui piloot on taotlenud padeva asutuse vahetamist ning oma loamenetlus- ja
tervisetoimikute tleviimist teise asutusse.

FCL.020 Piloodidpilane

3)
b)

Piloodidpilane tohib uksi lennata uiksnes lennuinstruktori loal ja jarelevalve all.
Esimese soololennu ajaks peab piloodidpilane olema:

1)  lennukite, kopterite ja 6hulaevade korral: vdhemalt 16-aastane;

2)  purilennukite ja dhupallide korral: véhemalt 14-aastane.

FCL.025 Lubade valjastamiseks ndutavad teooriaeksamid

a)

b)

Taotleja kohustused

1)  Taotlejad sooritavad kdik konkreetse loa voi padevuse saamiseks vajalikud eksamid
Uhe liikmesriigi vastutusalas.

2) Taotlejad sooritavad eksami pdrast nende koolituse eest vastutava sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni sellekohase soovituse saamist, mis antakse parast teoreetilise
Oppe kursusel ndutavate elementide rahuldaval tasemel omandamist.

3)  Sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni soovitus kehtib 12 kuud. Kui taotleja ei ole
selle téhtaja jooksul puldnud sooritada vdhemalt 1 teooriaeksamit, madrab
sertifitseeritud koolitusorganisatsioon talle vajadusel lisakoolituse, lahtudes taotleja
vajadustest.

Eduka soorituse standardid

1)  Eksam loetakse sooritatuks, kui taotleja on konkreetses eksamidokumendis kogunud
vahemalt 75% vdimalikest punktidest. Karistuspunkte ei kasutata.

2)  Kui k&esolevas osas ei ole satestatud teisiti, loetakse taotleja vastava piloodiloa voi
padevuse saamiseks nButava teooriaeksami edukalt sooritanuks juhul, kui ta on k8ik
ndutavad eksamidokumendid edukalt taitnud 18 kuu jooksul alates taotleja esimesel
eksamil osalemise kalendrikuu 18pust.

3)  Kui taotleja ei ole suutnud 1 eksamidokumenti 4 korral edukalt tdita vdi ei ole kdiki
eksamidokumente edukalt tditnud 6 korraga voi 16ikes 2 nimetatud tahtaja jooksul,
peab ta kdik eksamidokumendid uuesti tditma.

Enne eksami uuesti sooritamist peab taotleja l&bima sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis lisakoolituse. Vajaliku lisakoolituse mahu ja ulatuse maérab
kindlaks koolitusorganisatsioon vastavalt taotleja vajadustele.

Kehtivusaeg
1)  Edukalt sooritatud teooriaeksamite tulemused kehtivad:

i) kerglennuki, erapiloodi, purilennuki ja 6hupalli piloodiloa véljaandmisel 24
kuud,

i) ametipiloodi loa vdi instrumentaallennupédevuse valjaandmisel 36 kuud;

iii) punktides i ja ii nimetatud tdhtaegu arvestatakse paevast, mil piloot on punkti b
alapunkti 2 kohaselt sooritanud edukalt teooriaeksami.

2)  Liinipiloodi loa teooriaeksamite tulemused kehtivad liinipiloodi loa véljastamisel 7
aastat:

12 ET



ET

REV 13.09.2011

i)  alates kuupdevast, mil 18peb loal oleva instrumentaallennupddevuse marke
kehtivus, vOi

i)  Kkopterite korral alates kuupéevast, mil 18peb loal oleva kopteri tliibipadevuse
maérke kehtivus.

FCL.030 Praktiline lennueksam

a)

b)

Enne loa, paddevuse vdi tunnistuse véljastamiseks ndutava lennueksami sooritamist peab
taotleja olema edukalt sooritanud ndutava teooriaeksami, vélja arvatud juhul, kui taotleja
osaleb integreeritud lennukoolitusel.

Igal juhul peab olema enne lennueksamite sooritamist alati labitud teooriakursus.

Vaélja arvatud liinipiloodi loa valjastamise korral, peab lennueksamit sooritada soovival
isikul olema koolituse eest vastutava organisatsiooni/isiku soovitus, mis antakse pérast
koolituse I6petamist. Koolitusdokumendid tehakse eksamineerijale kattesaadavaks.

FCL.035 Lennuaja ja teoreetiliste teadmiste arvestamine

a)

b)

Lennuaja arvestamine

1)  Kui ké&esolevas osas ei ole satestatud teisiti, peab loa, padevuse vdi tunnistuse
valjaandmisel arvestatav lennuaeg olema kogutud samas dhus@iduki liigis, mille luba
vOi padevust taotletakse.

2)  Lennuaeg kapteni kohustes v6i koos instruktoriga

1)  Loa, padevuse vdi tunnistuse taotlejal arvestatakse loa, pddevuse voi tunnistuse
saamiseks noutava lennuajana tdismahus nii soololennuaega, instruktoriga
lennubppeaega kui ka lennuaega kapteni kohustes.

i) Liinipiloodi (ATP) integreeritud koolituskursuse ldpetanutele arvestatakse
liinipiloodi loa, ametipiloodi loa ja mitme mootoriga tlibipadevuse vOi
klassipadevuse korral ndutava kapteni kohustes lennuajana kuni 50 tundi
instrumentaalaega piloodidpilasena kapteni kohustes.

iii)  Ametipiloodi instrumentaallennu integreeritud koolituskursuse (CPL/IR)
I6petanutele arvestatakse ametipiloodi loa ja mitme mootoriga tliubipadevuse
vOi Kklassipadevuse korral nGutava kapteni kohustes lennuajana kuni 50 tundi
instrumentaalaega piloodidpilasena kapteni kohustes.

3) Lennuaeg teise piloodina. Kui kaesoleva osaga ei ole ette nahtud teisiti, tuleb
piloodiloa omaniku kogu teise piloodina voi teise piloodina stazeerides lennatud aeg
arvestada kdrgema astme piloodiloaks nbutava lennuajana.

Teoreetiliste teadmiste arvestamine

1) Liinipiloodi loa saamiseks ndutava teooriaeksami edukalt sooritanud taotlejal
loetakse sama dhus@iduki liigi kergdhusbiduki piloodiloa, erapiloodiloa, ametipiloodi
loa ja, kui tegu ei ole kopteritega, instrumentaallennupadevuse teoreetiliste teadmiste
ndue taidetuks.

2)  Ametipiloodi loa saamiseks ndutava teooriaeksami edukalt sooritanud taotlejal
loetakse téidetuks sama 6husoiduki liigi kergdhuséiduki piloodiloa ja erapiloodiloa
teoreetiliste teadmiste nduded.

3) Instrumentaallennupédevuse omanikul voi taotlejal, kes on edukalt sooritanud Uhe
Ohusoiduki liigi kohta instrumentaallennu teooriaeksami, arvestatakse seda taismahus
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ka muude Ohusdiduki liikide instrumentaallennu teooriadppe ja teooriaeksami
nduetena.

4)  Piloodiloa omanikul loetakse muude Ohus@iduki liikide lubade kohta téidetuks
teooriadppe ja teooriaeksami néuded vastavalt kdesoleva osa 1. liitele.

Sarnaselt arvestatakse nduete taitmist piloodiloa taotlejatel, kes on varem edukalt
sooritanud teooriaeksamid sama loa saamiseks muus dhusdiduki liigis, juhul kui see
mahub FCL.025 punktis ¢ margitud kehtivusaja piiresse.

FCL.040 Lubadest tulenevate diguste kasutamine

Loaga antud Oiguste kasutamine sdltub loa pédevuse kannete (kui need on kohaldatavad) ja
tervisetdendi kehtivusest.

FCL.045 Dokumentide kaasaskandmise ja esitamise kohustus

a) Piloodil peab alati kaasas olema kehtiv luba ja tervisetdend, kui ta kasutab loaga
kaasnevaid digusi.

b) Samuti peab piloodil kaasas olema isikut tdendav fotoga dokument.

C) Piloot voi piloodidpilane peab viivitamata esitama kontrollimiseks oma lennupdeviku, kui

padeva asutuse volitatud esindaja seda néuab.

d) Piloodidpilasel peab kdikidel soololennuna toimuvatel marsruutlendudel kaasas olema
tdend FCL.020 punktis a satestatud loa olemasolu kohta.

FCL.050 Lennuaja registreerimine
Piloot registreerib paddeva asutuse maaratud vormis ja viisil kikide oma lendude tapsed andmed.
FCL.055 Keeleoskus

a) Uldist. Lennuki-, kopteri-, vertikaalstardiga 6husdiduki ja 6hulaevapiloodid, kellelt
ndutakse raadioside kasutamist, tohivad oma lubadest ja padevustest tulenevaid digusi
kasutada tksnes juhul, kui nende lubadel on kinnitus inglise keele v6i konkreetsel lennul
raadiosides kasutatava keele oskuse kohta. Kinnitus peab sisaldama keele nimetust,
oskustaset ja kehtivusaega.

b) Keeleoskuse kinnituse taotleja peab kéesoleva osa 2. liite kohaselt tbendama nii véljendite
kui ka tavakeele kasutamise oskust vahemalt tootasemel. Selleks peab taotleja tdendama, et
ta on vdimeline:

1)  tulemuslikult suhtlema ainult kdne abil ja vahetus suhtlusolukorras;
2)  suhtlema tapselt ja selgelt tldistel ja to6ga seotud teemadel;

3) kasutama Uldistes vOi t0dga seotud olukordades teadete vahetamiseks ning
arusaamatuste valtimiseks ja lahendamiseks asjakohaseid suhtlusstrateegiaid,;

4)  suutma keeleliselt oskuslikult véljenduda siindmuste keeruliseks vOi ootamatuks
muutumisel tavatd6 voi muul moel tuttava suhtlustilesande kaigus ja

5)  kasutama lennundusringkonnas arusaadavat keelevarianti voi aktsenti.

C) Vdlja arvatud pilootide korral, kes vastavalt kdesoleva osa 2. liitele on tdendanud
keeleoskust kdrgtasemel, korraldatakse keeleoskusmérke kontrollhindamine:

1) iga 4 aasta jarel, kui on téendatud to6taseme keeleoskus voi
2) iga 6 aasta jarel, kui on tdendatud kesktaseme keeleoskus.
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d)

€)

Instrumentaallennupddevusega isikute erinduded. llma et see piiraks eelmiste punktide
kohaldamist, peavad instrumentaallennupddevusega isikud tdendama inglise keele
kasutamise oskust tasemel, mis v8imaldab neil:

1) aru saada kogu teabest, mis on seotud kdéikide lennuetappidega, sealhulgas lennuks
ettevalmistumisega;

2)  kasutada kdikidel lennuetappidel, sealhulgas hddaolukordades raadiosidet;

3) suhelda kdikidel lennuetappidel, sealhulgas lennuks ettevalmistumisel teiste
meeskonnaliikmetega.

Keeleoskuse ning instrumentaallennupddevusega isikute inglise keele kasutamise oskuse
tdendamiseks kasutatakse padeva asutuse kehtestatud hindamismetoodikat.

FCL.060 Hiljutine kogemus

a)

b)

Ohupallid. Piloodil on lubatud é&rilises lennutranspordis v&i reisijateveoks kasutatavat
Ohupalli juhtida tiksnes juhul, kui ta on eelnenud 180 p&eva jooksul teinud:

1)  vahemalt 3 lendu 6hupallipiloodina, sealhulgas vahemalt 1 lennu vastava klassi ja
kategooria 6hupalliga voi

2) vahemalt 1lennu vastava Kklassi ja kategooria Ghupalliga J-alajao kohaselt
kvalifitseeritud instruktori jarelevalve all.

Lennukid, kopterid, vertikaalstardiga 6husdidukid, dhulaevad ja purilennukid. Piloodil on
lubatud drilises lennutranspordis voi reisijateveoks kasutatavat dhusdidukit juhtida:

1)  kapteni voi teise piloodina tksnes juhul, kui ta on eelnenud 90 péaeva jooksul teinud
sama tulpi vOi sama klassi ©husGidukiga voi selle tubi vdi klassi lennu
taisimitaatoriga vahemalt 3 starti, lahenemist ja maandumist. Nimetatud 3 starti ja
maandumist peavad olema tehtud mitme- vdi Uhepiloodilendudel, olenevalt piloodi
digustest ja

2)  kaptenina 60sel tiksnes juhul, kui ta:

i) on eelnenud 90 pédeva jooksul teinud piloodina vahemalt 1 dise stardi,
l&henemise ja maandumise sama tudpi vOi sama klassi dhusdidukis voi seda
tldpi voi klassi kujutavas lennu téaisimitaatoris voi

i)  omab instrumentaallennupadevust;
3) teise piloodi vahetuspiloodina tiksnes juhul, kui ta:
i) ontaitnud punkti b alapunktis 1 margitud ndude voi

ii)  on eelnenud 90 pdeva jooksul osalenud vahemalt 3 sama tlupi voi sama klassi
Ohusdiduki marsruutlennul teise piloodi vahetuspiloodina voi

iii) on viimase 90 péeva jooksul labinud lennuoskuste vérskendus- ja tdiendusdppe
lennu taisimitaatoris. Taiendusdppe vdib Uhendada OR.OPS-osas ette néhtud
kéitaja taiendusdppega.

4)  Kui piloodil on 6igus juhtida mitut sarnase juhitavuse ja toimivusega mittekeerukat
kopteritlilipi, nagu on madratletud 21. osas, vdivad punktis 1 ette nihtud 3 starti,
ldhenemist ja maandumist olla sooritatud (iksnes Gihega neist tlupidest, tingimusel et
piloot on eelnenud 6 kuu jooksul teinud iga nimetatud kopteritiitibiga véhemalt
2 lennutundi.

Avrilise lennutranspordi erinduded
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1)  Arilises lennutranspordis v@ib punkti b alapunktides 1 ja 2 sétestatud 90-péaevast
tdhtaega pikendada kuni 120 pdevani, juhul kui piloot sooritab selle aja jooksul
marsruutlende tutbipadevuse instruktori voi kontrollpiloodi jarelevalve all.

2)  Kui piloot punkti 1 nduet ei taida, peab ta diguste kasutamise eeltingimusena
sooritama véhemalt punkti b alapunktides 1 ja 2 kirjeldatud nduetele vastava
Oppelennu kasutatavat tltpi dhusdidukiga voi seda kujutava lennu taisimitaatoris.

FCL.065 60-aastaste ja vanemate loaomanike diguste piirangud arilises lennutranspordis

a)

b)

Vanus 60-64 aastat. Lennukid ja kopterid. 60-aastane vdi vanem piloodiloa omanik ei tohi
tegutseda érilises lennutranspordis kasutatava 6husdiduki piloodina, vélja arvatud:

1)  mitme piloodiga lennumeeskonna liikmena ja

2)  juhul kui nimetatud loaomanik on lennumeeskonnas ainus 60-aastane vOi vanem
piloot.

Vanus 65 aastat. 65-aastane vOi vanem piloodiloa omanik ei tohi tegutseda darilises
lennutranspordis kasutatava 6husdiduki piloodina.

FCL.070 Lubade, padevuste ja tunnistuste tihistamine, peatamine ja piiramine

a)

b)

Kéesoleva osa kohaselt valja antud lube, padevusi ja tunnistusi vdib padev asutus piirata,
peatada voi tihistada, kui piloot ei tdida kdesoleva osa ja tervisenduete osa tingimusi voi
kehtivaid toimimisndudeid vastavalt AR-osas ette nédhtud tingimustele ja menetlustele.

Piloodiloa peatamise voi tihistamise korral peab ta loa v&i tunnistuse viivitamata
tagastama padevale asutusele.
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B-ALAJAGU
KERGOHUSOIDUKI PILOODILUBA - LAPL

1. JAOTIS

Uldnduded
FCL.100 Kerg6husdiduki piloodiluba — Vanuse alammaar
Kergdhusoiduki piloodiloa taotleja peab olema:
a) lennukite ja kopterite korral vahemalt 17-aastane;
b) purilennukite ja dhupallide korral véhemalt 16-aastane.
FCL.105 Kergdhusdiduki piloodiluba — Oigused ja tingimused

a) Uldist. Kerg@husdiduki piloodiloa omanikul on 8igus tegutseda selle eest tasu
saamata vastava kategooria 6husdiduki kaptenina mittedrilistel lendudel.

b) Tingimused. Kergdhus@iduki piloodiloa taotlejad peavad olema téitnud vastava
Ohuso6iduki liigi nduded ning, kui vaja, lennueksamil kasutatava 6husdidukiklassi voi
-tlubi nbuded.

FCL.110 Kerg6husdiduki piloodiluba — Sama 6huséiduki liigi arvestamine

a) Kergdhusdiduki piloodiloa taotlejatel, kellel on olnud mdni muu sama Ghusdiduki
liigi luba, loetakse selle 6husdiduki liigi kergdhusdiduki piloodiloa nbuded téielikult
taidetuks.

b) IIma et see piiraks eelmise punkti kohaldamist, peab taotleja, kelle luba on aegunud,
sooritama vastava Ohusdiduki liigi kergbhusdiduki piloodiloa saamiseks

lennueksami vastavalt FCL.125 satetele.
FCL.115 Kergdhusdiduki piloodiluba — Koolituskursus

Kergbhusdiduki piloodiloa taotlejad peavad l&bima koolituskursuse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis. Kursus peab hdlmama teooriat ja lennubpet vastavalt antavatele
digustele.

FCL.120 Kergdhusdiduki piloodiluba — Teooriaeksam

Kergdhusdiduki piloodiloa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat
teoreetiliste teadmiste taset, labides selleks jargmiste valdkondade eksamid:

a) uldteemad:
— lennundus6igus,
— inimv@imed,
—  meteoroloogia ja
—  side;
b) erinevate 6hus6iduki liikidega seotud eriteemad:
— aerodiinaamika alused,
—  kéitamisprotseduurid,
—  0Bhusdiduki tehnilised vdimalused ja lennu planeerimine,
—  Uldteadmised 6hus6idukitest ja
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—  navigeerimine.
FCL.125 Kergdhusdiduki piloodiluba — Lennueksam

a) Kergdhusdiduki piloodiloa taotleja peab sooritama lennueksami, et tdendada oskust
sooritada vastava kategooria Ohusdiduki kaptenina protseduure ja manddvreid
antavatele Gigustele vastava kompetentsusega.

b) Lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema labinud lennueksamil kasutatava
sama Ohusodidukiklassi voi —tulbi kohta lennudppe. Antavad Oigused kehtivad
uksnes lennueksamil kasutatava klassi voi tlibi kohta, kuni kooskdlas kaesoleva
alajaoga laiendatakse loa kehtivusala.

C) No6uded sooritusele

1)  Lennueksam jagatakse 4 osaks, mis esindavad lendamiseks kasutatava
OhusGiduki tlubi lennu kadiki eri etappe.

2) Osa mis tahes punkti ebarahuldav soorituse korral loetakse kogu osa
ebarahuldavalt sooritatuks. Kui taotleja sooritab ebarahuldavalt Uksnes 1 0sa,
sooritab ta selle osa uuesti. Mitme osa ebarahuldav sooritus tdéhendab kogu
eksami ebarahuldavat tulemust.

3)  Kui punktist 2 tuleneval korduseksamil on mis tahes osa, sealhulgas eelmisel
eksamil edukalt sooritatud osa tulemus ebarahuldav, loetakse kogu eksam
ebarahuldavalt sooritatuks.

4)  Kui 2 katsega ei 6nnestu eksami kd&iki osi edukalt sooritada, tuleb jatkata
praktilist Opet.

2. JAOTIS
Kergdhusdiduki piloodi pdhiloa erinduded — Lennuk
FCL.105.BLAPL  Kergdhusbiduki piloodi philuba — Qigused

Kergdhusoiduki piloodi pdhiloa omanikul on digus kaptenina piloteerida ihe kolbmootoriga
maismaastardiga lennukeid ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukeid lubatud suurima
stardimassiga kuni 2000 kg kohalikel lendudel lahtelennuvaljast kuni 30 km (15 meremiili)
raadiuses ilma vahemaandumisteta ning tingimusel, et piloodil on lennuvB@imalusi arvestades
alati vdimalik naasta ldhtelennuvéljale.

Kergdhus@iduki piloodi pbhiluba ei anna reisijateveo digust.

FCL.110.BLAPL  Kergdhusoiduki piloodi pdhiluba - Kogemuste nduded ja
arvestamine

a) Kerglennukipiloodi pdhiloa taotlejad peavad olema saanud védhemalt 20 tundi
lennudpet lennueksamil kasutatava lennukiklassiga, sealhulgas:

1) 10 tundi instruktoriga lennudpet,
2) 4 tundi soololendu instruktori jarelevalve all,
3)  3tundi instruktoriga marsruutlendu.

b) Arvestamine. Taotlejate eelnevat 6husdiduki kaptenina piloteerimise kogemust vdib
arvestada punkti a nbuete taitmisena.
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Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille koolituskursusel piloot osaleb, otsustab
sisseastumisel sooritatud lennukatse pdéhjal arvestamise ulatuse Ulesertifitseeritud
koolitus, kuid see ei voi:

1)  Uletada kogu lennuaega dhusdiduki kaptenina;
2)  Uletada 50% punktis a satestatud lennutundidest ega
3) hdlmata punkti a alapunkti 2 ja punkti a alapunkti 3 ndudeid.

FCL.135.BLAPL  Kerg6husdiduki piloodi pohiluba — Oiguste laiendamine muule
klassile voi variandile

a) Kergdhusdiduki piloodi pdhiloa digused piirduvad lennueksamil kasutatud klassiga.
Selle piirangu vaib tuhistada, kui piloot on méne muu klassi kohta labinud:

1)  3tundi lennudpet, sealhulgas:
i) 10 starti ja maandumist koos instruktoriga ja
i) 10 soolostarti ja -maandumist instruktori jarelevalve all;

2)  lennueksami, et tdendada praktiliste oskuste piisavust uue Kklassi jaoks.
Lennueksami kaigus peab taotleja kontrollpiloodile tbendama ka muu klassiga
seotud piisavaid teoreetilisi teadmisi jargmistes valdkondades:

—  kaitamisprotseduurid,
—  Ohusdiduki tehnilised vdimalused ja lennu planeerimine,
—  Uldteadmised 6husdidukitest.

b) Enne kui kergdhus6iduki piloodi pdhiloa omanik tohib kasutada loast tulenevaid
digusi lennueksamil kasutatust erineva lennukivariandiga, peab ta l&bima erinevus-
vOi tutvumiskoolituse. Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga mérge
piloodi paevikusse voi samavéarsesse dokumenti.

FCL.140.BLAPL  Kergdhustiduki piloodi p6hiluba — Hiljutise lennukogemuse
nduded

KergdhusBiduki piloodi pdhiloa omanikud vbivad loast tulenevaid &igusi kasutada
tingimusel, et nad tdidavad FCL.140.A hiljutise lennukogemuse ndudeid.

3. JAOTIS
Kerglennuki piloodiloa erinduded — LAPL(A)
FCL.105.A Kerglennuki piloodiluba — Oigused

Kerglennuki piloodiloa omanikul on 6igus kaptenina piloteerida (he kolbmootoriga
maismaastardiga lennukeid ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukeid lubatud suurima
stardimassiga kuni 2000 kg ning votta pardale kuni 3 reisijat, mis tahendab, et dhusGiduki
pardal ei tohi kunagi olla ule 4 inimese.

FCL.110.A Kerglennuki piloodiluba — Kogemuste nduded ja arvestamine

a) Kerglennuki piloodiloa taotlejad peavad olema saanud vahemalt 30 tundi lennudpet
lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, sealhulgas véhemalt:

1) 15 tundi instruktoriga lennudpet lennueksamil kasutatavas lennukiklassis;
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2) 6 tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas vdhemalt 3 tundi
soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vahemalt 1 marsruutlend
vahemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kaigus tehakse 1 téieliku
peatumisega maandumine muul lennuvaljal kui l&htelennuvaljal.

b) Erinduded taotlejatele, kellel on kerglennukipiloodi pd&hiluba. Kerglennuki
piloodiloa taotlejad, kellel on kerglennukipiloodi pdhiluba, peavad olema saanud 10
tundi lennudpet, sealhulgas véhemalt:

1)  5tundi instruktoriga lennudpet;

2) 4 tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas vdhemalt 3 tundi
soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vahemalt 1 marsruutlend
vahemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kaigus tehakse 1 téieliku
peatumisega maandumine muul lennuvaljal kui lahtelennuvaljal.

C) Erinduded purilennukipiloodi pdhiloa ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki
lisaloa omanikele. Kerglennuki piloodiloa taotlejad, kellel on purilennukipiloodi
pohiluba koos fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloaga, peavad olema
alates fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa saamisest lennanud véhemalt
21 tundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukiga ning taitnud lennukitega seotud
FCL.135.BLAPL punkti a nduded.

d) Arvestamine. Taotlejate eelnevat husdiduki kaptenina piloteerimise kogemust voib
arvestada punkti a nbuete taitmisena.

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille koolituskursusel piloot osaleb, otsustab
sisseastumisel sooritatud lennukatse pohjal arvestamise ulatuse ule, kuid see ei
VOi:

1)  Uletada kogu lennuaega dhusdiduki kaptenina;

2)  Uletada 50% punktis a satestatud lennutundidest;

3)  hdlmata punkti a alapunkti 2 ndudeid.

FCL.135.A Kerglennuki piloodiluba — Oiguste laiendamine muule lennukiklassile
vOi -variandile

Kerglennuki piloodiloa Gigused piirduvad lennueksamil kasutatud lennuki voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennuki klassi ja variandiga. Selle piirangu voib tihistada, kui piloot
taidab FCL.135.BLAPL nduded.

FCL.140.A Kerglennuki piloodiluba — Hiljutise lennukogemuse nduded

a) Kerglennuki piloodiloa omanikud vdivad loast tulenevaid 0&igusi kasutada
tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu jooksul lennuki voi fikseeritud jouallikaga
purilennuki piloodina:

1) teinud kaptenina vdhemalt 12 lennutundi, sealhulgas 12 starti ja maandumist ja
2)  l&binud taiendusdppe, mille sisuks on véhemalt 1 lennutund koos instruktoriga.
b) Punkti a nduetele mittevastavad kerglennuki piloodiloa omanikud peavad:

1) enne loast tulenevate Giguste kasutamise jatkamist sooritama lennuoskuste
tasemekontrolli kontrollpiloodi osavotul voi

2) tegema punkti a nduete tditmiseks Uksi, koos instruktoriga vdi soololennul
instruktori jarelevalve all tdiendavaid lennutunde vGi starte ja maandumisi.
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4. JAOTIS
Kergkopteri piloodiloa erinduded — LAPL(H)

FCL.105.H Kergkopteri piloodiluba — Oigused

Kergkopteri piloodiloa omanikul on digus kaptenina piloteerida ihe mootoriga koptereid
lubatud suurima stardimassiga kuni 2000 kg ning votta pardale kuni 3 reisijat, mis tdhendab,
et 6husdiduki pardal ei tohi kunagi olla tle 4 inimese.

FCL.110.H Kergkopteri piloodiluba — Kogemuste nduded ja arvestamine

a)

b)

Kergkopteri piloodiloa taotlejad peavad olema saanud 40 tundi lennudpet kopteril.
Sellest vdhemalt 35 tundi peab olema lennatud lennueksamil kasutatava
kopteritulbiga. Lennudpe peab sisaldama vahemalt:

1) 20 tundi instruktoriga lennudpet ja

2) 10 tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas vahemalt 5
tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vahemalt 1 marsruutlend
vahemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kéigus tehakse Uks téieliku
peatumisega maandumine muul lennuvaljal kui l&htelennuvéljal.

Arvestamine. Taotlejate eelnevat Ghusdiduki kaptenina piloteerimise kogemust voib
arvestada punkti a nbuete taitmisena.

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille koolituskursusel piloot osaleb, otsustab
sisseastumisel sooritatud lennukatse pohjal arvestamise ulatuse ule, kuid see ei
VoI

1)  Uletada kogu lennuaega dhusdiduki kaptenina;

2)  Uletada 50% punktis a satestatud lennutundidest;

3)  hdlmata punkti a alapunkti 2 ndudeid.

FCL.135.H Kergkopteri piloodiluba — Oiguste laiendamine muule kopteriklassile vdi -
variandile

a)

b)

Kergkopteri piloodiloa digused piirduvad lennueksamil kasutatud kopteritutbi ja -
variandiga. Selle piirangu vGib tlhistada, kui piloot on teinud:

1)  5tundi lennudpet, sealhulgas:
i) 15 starti, l&henemist ja maandumist koos instruktoriga;

i) 15 starti, l&henemist ja maandumist soololennul instruktori jarelevalve
all;

iii)  lennueksami, et tdendada praktiliste oskuste piisavust uue tidbi jaoks.
Lennueksami ké&igus peab taotleja kontrollpiloodile tdendama ka muu
tldbiga seotud piisavaid teoreetilisi teadmisi jargmistes valdkondades:

—  kaitamisprotseduurid,
—  Ohusoiduki tehnilised véimalused ja lennu planeerimine,
—  Uldteadmised 6husdidukitest.

Enne kui kergkopteri piloodiloa omanik tohib kasutada loast tulenevaid &igusi
lennueksamil kasutatust erineva kopterivariandiga, peab ta ldbima erinevus- voi
tutvumiskoolituse vastavalt 21. osas ette nahtud kasutamissobivuse andmetele.
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Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga mérge piloodi paevikusse voi
samavééarsesse dokumenti.

FCL.140.H Kergkopteri piloodiluba — Hiljutise lennukogemuse nduded

a) Kergkopteri piloodiloa omanikud kasutavad loa digusi konkreetsel kopteritiibil
uksnes tingimusel, et nad on eelnenud 12 kuu jooksul sama tliupi kopteritel l1abinud:

1)  vahemalt 6 lennutundi kaptenina, sealhulgas 6 starti, ldhenemist ja maandumist
ja

2) labinud taiendus6ppe, mille sisuks on vahemalt 1 lennutund koos instruktoriga.
b) Punkti a nduetele mittevastavad kergkopteri piloodiloa omanikud peavad:

1) enne loa Oiguste kasutamise jatkamist konkreetsel kopterittitbil sooritama
lennuoskuste tasemekontrolli kontrollpiloodi osavotul voi

2) tegema punkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga v&i soololennul
instruktori jarelevalve all tdiendavaid lennutunde v0i starte ja maandumisi.
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5. JAOTIS
Purilennuki piloodiloa erinduded — LAPL(S)

FCL.105.S Purilennuki piloodiluba — Qigused ja tingimused

a)

b)

Purilennuki piloodiloa omanikul on Gigus kaptenina piloteerida purilennukeid ja
mootorpurilennukeid. Nende 0Oiguste kasutamiseks fikseeritud jOuallikaga
mootorpurilennukitel peab loaomanik taitma FCL.135.S n6uded.

Purilennuki piloodiloa omanikud voivad reisijaid vedada Uksnes juhul, kui nad
parast loa valjaandmist on labinud 10 lennutundi vdi teinud 30 starti purilennuki voi
mootorpurilennuki kaptenina.

FCL.110.S  Purilennuki piloodiluba — Kogemuste nduded ja arvestamine

a)

b)

Purilennuki piloodiloa taotlejad peavad olema saanud véhemalt 15 tundi lennudpet
purilennukitel vdi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, sealhulgas vahemalt:

1) 10 tundi instruktoriga lennudpet;
2) 2 tundi soololendu instruktori jarelevalve all;
3) 45 starti ja maandumist;

4) 1 soololennuna toimuv marsruutlend vahemalt 50 km (27 meremiili) kaugusele
vOi 1 instruktoriga marsruutlend vahemalt 100 km (55 meremiili) kaugusele.

Punktis a ette ndhtud 15 tunnist kuni 7 tundi v@ib labida fikseeritud jduallikaga
mootorpurilennukil.

Arvestamine. Taotlejate eelnevat Ghusdiduki kaptenina piloteerimise kogemust vdib
arvestada punkti a nfuete taitmisena.

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille koolituskursusel piloot osaleb, otsustab
sisseastumisel  sooritatud  lennukatse = pdhjal  arvestamise  ulatuse
ulesertifitseeritud koolitus, kuid see ei voi:

1)  Uletada kogu lennuaega dhusdiduki kaptenina;
2)  Uletada 50% punktis a satestatud lennutundidest;
3)  hdlmata punkti a alapunktide 2—4 ndudeid.

FCL.130.S Purilennuki piloodiluba — Stardimeetodid

a)

b)

Purilennuki piloodiloa digused piirduvad lennueksamil kasutatud stardimeetodiga.
Selle piirangu vdib tihistada, kui piloot on teinud:

1)  vintsi vOi autoga 6hkuvedamise korral vahemalt 10 starti koos instruktoriga ja
5 soolostarti instruktori jarelevalve all;

2)  Ohkupukseerimise v0i isestardi korral vdhemalt 5 starti koos instruktoriga ja 5
soolostarti instruktori jarelevalve all. Isestardi korral vdib instruktoriga
lennudppe labida fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil;

3) koiega stardi korral védhemalt 3 starti koos instruktoriga vdi soololennul
instruktori jarelevalve all.

Taiendavate dppestartide kohta tehakse péevikusse instruktori allkirjaga marge.
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C) Iga stardimeetodi Giguste séilitamiseks peavad piloodid olema viimase 24 kuu
jooksul teinud vahemalt 5 starti, vélja arvatud koiega stardi korral, kus pilootidelt
ndutavate startide arv on 2.

d) Kui piloot punkti ¢ ndudeid ei tdida, peab ta 0&iguste taastamiseks tegema
instruktoriga voi instruktori jarelevalve all puuduoleva arvu starte.

FCL.135.S Purilennuki piloodiluba — Oiguste laiendamine fikseeritud jéuallikaga
mootorpurilennukile

Purilennuki piloodiloa digusi laiendatakse fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukile, kui
piloot on sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis l&binud vdhemalt:

a) 6 tundi lennudpet fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil, sealhulgas:
1) 4 tundi instruktoriga lennudpet;

2) 1 marsruutlend véhemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kéigus
tehakse 1 tdieliku peatumisega maandumine muul lennuvaljal kui
lahtelennuvéljal;

b) lennueksami, et tBendada praktiliste oskuste piisavust fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennuki jaoks. Lennueksami kaigus peab taotleja kontrollpiloodile
tdendama ka fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukiga seotud piisavaid
teoreetilisi teadmisi jargmistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused,
—  kaitamisprotseduurid,
—  Ohusdiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
—  Uldteadmised 6hus6idukitest,
— navigeerimine.
FCL.140.S  Purilennuki piloodiluba — Hiljutise lennukogemuse nduded

a) Purilennukid ja mootorpurilennukid. Purilennuki piloodiloa omanikud voivad loast
tulenevaid Gigusi purilennukitel v8i mootorpurilennukitel kasutada tingimusel, et
nad on eelnenud 24 kuu jooksul purilennukitel v6i mootorpurilennukitel, v.a
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel:

1)  teinud kaptenina vahemalt 5 lennutundi, sealhulgas 15 starti;
2)  teinud 2 instruktoriga 6ppelendu.

b) Fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid. Purilennuki piloodiloa omanikud
voivad loast tulenevaid digusi kasutada fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel
tingimusel, et nad on:

1)  eelnenud 24 kuu jooksul:

i)  teinud kaptenina véhemalt 12 lennutundi, sealhulgas 12 starti ja
maandumist ja

i) labinud taiendusdppe, mille sisuks on vahemalt 1 lennutund koos
instruktoriga.

2)  Kui purilennuki piloodiloa omanikul on ka lennukijuhtimise digus, vdib punkti
1 nduded taita lennukil.

24

ET



ET

REV 13.09.2011

C) Punktide a voi b nduetele mittevastavad purilennuki piloodiloa omanikud peavad
enne diguste kasutamise jatkamist:

1) sooritama vastavalt vajadusele kas purilennuki vdi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukiga lennuoskuste tasemekontrolli kontrollpiloodi osavétul
VoI

2) tegema punktide a vBi b nBuete taitmiseks koos instruktoriga vdi soololennul
instruktori jarelevalve all tdiendavaid lennutunde v0i starte ja maandumisi.

6. JAOTIS
Ohupalli piloodiloa erinduded — LAPL(B)
FCL.105.B  Ohupalli piloodiluba — Oigused

Ohupalli piloodiloa omanikul on digus kaptenina piloteerida kuumadhupalle v&i kuumadhu-
Shulaevu kesta mahuga kuni 3400 m?® ja gaasiéhupalle kesta mahuga kuni 3400 m® ning vétta
pardale kuni 3 reisijat, mis tdhendab, et 6hus6iduki pardal ei tohi kunagi olla tle 4 inimese.

FCL.110.B  Ohupalli piloodiluba — Hiljutise lennukogemuse néuded

a) Ohupalli piloodiloa taotlejad peavad olema saanud vahemalt 16 tundi lennudpet
vastava klassi 6hupallidel, sealhulgas vahemalt:

1) 12 tundi instruktoriga lennudpet;
2) 10 taitmist ning 20 starti ja maandumist ja
3) 1 vadhemalt 30-minutiline soololend instruktori jarelevalve all.

b) Arvestamine. Taotlejate eelnevat 6hupalli kaptenina piloteerimise kogemust voib
arvestada punkti a nfuete taitmisena.

Arvestamise ulatuse Ule otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, kus piloot
koolituskursusel osaleb, l&dhtudes sisseastumisel sooritatud lennukatsest, kuid
see ei VOi:

1)  Uletada kogu lennuaega kaptenina 6hupallidel;

2)  Uletada 50% punktis a satestatud lennutundidest;

3) hdlmata punkti a alapunkti 2 ja punkti a alapunkti 3 ndudeid.

FCL.130.B  Ohupalli piloodiluba — Oiguste laiendamine trossiga kinnitatud lendudele

a) Ohupalli piloodiloa digused piirduvad vabalendudega. Selle piirangu vaib tihistada,
kui piloot on sooritanud vahemalt 3 trossiga kinnitatud lendu.

b) Taienduskoolituse l&bimise kohta tehakse paevikusse instruktori allkirjaga mérge.

C) Nimetatud Giguse séilitamiseks peavad piloodid olema eelnenud 24 kuu jooksul

sooritanud vahemalt 2 trossiga kinnitatud lendu.

d) Kui piloot punkti ¢ ndudeid ei tdida, peab ta Oiguste taastamiseks tegema
instruktoriga voi soololennul instruktori jarelevalve all puuduoleva arvu trossiga
kinnitatud lende.

FCL.135.B  Ohupalli piloodiluba — Oiguste laiendamine muule hupalliklassile
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Ohupalli piloodiloa 6igused piirduvad lennueksamil kasutatud hupalliklassiga. Selle
piirangu vOib tuhistada, kui piloot on sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labinud muu
klassi kohta vdhemalt:

a) 5 instruktoriga 6ppelendu voi

b) kuumadhupalli piloodiloa korral, mille Oigusi soovitakse laiendada kuumadhu-
Ohulaevadele, 5 instruktoriga lennuGppetundi ja

C) lennueksami, mille k&aigus nad tGendavad kontrollpiloodile muu klassi kohta
piisavaid teoreetilisi teadmisi jargmistes valdkondades:

FCL.140.B

aerodunaamika alused,

kaitamisprotseduurid,

Ohusdiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine,
uldteadmised 6husGidukitest.

Ohupalli piloodiluba — Hiljutise lennukogemuse nduded

a) Ohupalli piloodiloa omanikud véivad loast tulenevaid digusi kasutada tingimusel, et
nad on eelnenud 24 kuu jooksul thes dhupalliklassis teinud vahemalt:

1) 6 lennutundi kaptenina, sealhulgas 10 starti ja maandumist ja

2)  1linstruktoriga dppelennu;

3)  juhul kui piloodi kvalifikatsioon vBimaldab mitme dhupalliklassi piloteerimist,
peab ta lisaks olema eelnenud 24 kuu jooksul teinud selles klassis vahemalt 3
lennutundi, sealhulgas 3 starti ja maandumist.

b) Punktide a vdi b nbuetele mittevastavad Ghupalli piloodiloa omanikud peavad enne

oma Oiguste kasutamise jatkamist:

1) sooritama vastavas klassis lennuoskuste tasemekontrolli kontrollpiloodi
osavotul voi

2) tegema punkti a nduete tditmiseks Uksi, koos instruktoriga vdi soololennul

instruktori jarelevalve all taiendavaid lennutunde v@i starte ja maandumisi.
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C-ALAJAGU

ERAPILOODILUBA (PPL), PURILENNUKI ERAPILOODILUBA (SPL) JA
OHUPALLI PILOODILUBA (BPL)

1. JAOTIS
UldnGuded
FCL.200 Vanuse alammaar
a) Erapiloodiloa taotleja peab olema vahemalt 17-aastane.
b) Purilennuki vai dhupalli piloodiloa taotleja peab olema vahemalt 18-aastane.

FCL.205 Tingimused

Erapiloodiloa taotlejad peavad olema téitnud lennueksamil kasutatava dhus6iduki klassi- voi
tlubipadevuse nduded vastavalt H-alajaole.

FCL.210 Koolituskursus

Ohupalli piloodiloa, purilennuki piloodiloa v&i erapiloodiloa taotlejad peavad labima
koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab hdlmama teooriat ja
lennudpet vastavalt antavatele digustele.

FCL.215 Teooriaeksam

Ohupalli piloodiloa, purilennuki piloodiloa voi erapiloodiloa taotlejad peavad tdendama
antavatele Oigustele vastavat teoreetiliste teadmiste taset, sooritades selleks jargmiste
valdkondade eksamid:

a) uldteemad:
— lennundusdigus,
— inimvGimed,
— meteoroloogia ja
—  side;
b) erinevate 6husdiduki liikidega seotud eriteemad:
— aerodiinaamika alused,
—  kaitamisprotseduurid,
—  Ohus0iduki tehnilised v6imalused ja lennu planeerimine,
— Uldteadmised dhus6idukitest ja
— havigeerimine.
FCL.235 Lennueksam

a) Ohupalli piloodiloa, purilennuki piloodiloa v&i erapiloodiloa taotleja peab sooritama
lennueksami, et tdendada oskust sooritada vastava kategooria 6husdiduki kaptenina
protseduure ja mandovreid antavatele 6igustele vastava kompetentsusega.

b) Lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema ldbinud lennudppe sama
ohusdidukiklassi voi -tldbi voi 6hupalligrupi kohta, mida kasutatakse lennueksamil.

C) No6uded sooritusele
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1)  Lennueksam jagatakse 4 osaks, mis esindavad lendamiseks kasutatava
Ohus6iduki tlubi lennu kdiki eri etappe.

2) Osa mis tahes punkti ebarahuldav soorituse korral loetakse kogu osa
ebarahuldavalt sooritatuks. Mitme osa ebarahuldav sooritus tdhendab kogu
eksami ebarahuldavat tulemust. Kui taotleja sooritab ebarahuldavalt tksnes
Uhe osa, sooritab ta selle osa uuesti.

3)  Kui punktist 2 tuleneval korduseksamil on mis tahes osa, sealhulgas eelmisel
eksamil edukalt sooritatud osa tulemus ebarahuldav, loetakse kogu eksam
ebarahuldavalt sooritatuks.

4)  Kui 2 katsega ei dnnestu eksami kdiki osi edukalt sooritada, tuleb dpet jatkata.
2. JAOTIS
Lennuki erapiloodiloa erinduded — PPL(A)

FCL.205.A Lennuki erapiloodiluba — Qigused

a)

b)

Lennuki erapiloodiloa omanikul on Gigus selle eest tasu saamata tegutseda vastava
kategooria lennukite vOi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite kapteni voi
teise piloodina mitteérilistel lendudel.

IIma et see piiraks eelmise punkti kohaldamist, vdib instruktori voi kontrollpiloodi
digusi omav lennuki erapiloodiloa omanik saada tasu:

1)  kerglennuki piloodiloa voi lennuki erapiloodiloa taotlejate lennudpetajana;

2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuste tasemekontrolli
labiviijana;

3) nimetatud lubadele lisatavate padevuste ja tunnistuste eest.

FCL.210.A Lennuki erapiloodiluba — Kogemuste nduded ja arvestamine

a)

b)

Lennuki erapiloodiloa taotlejad peavad olema saanud vahemalt 45 tundi lennudpet
lennukitel, millest viis tundi v8ib olla saadud lennutreeningseadmega, sealhulgas
vahemalt:

1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ja

2) 10 tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas vahemalt 5
tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vahemalt 1 marsruutlend
vahemalt 270 km (150 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse taieliku
peatumisega maandumised 2 muul lennuvaljal kui Idhtelennuvéljal.

Erinbuded taotlejatele, kellel on kerglennuki piloodiluba. Lennuki erapiloodiloa
taotlejad, kellel on kerglennuki piloodiluba, peavad olema alates kerglennuki
piloodiloa véljaandmisest kogunud vahemalt 15 lennutundi lennukitel, sealhulgas
vahemalt 10 tundi lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labitud
koolituskursusel. Koolituskursuses peab sisalduma vahemalt 4 tundi soololennuaega
instruktori jarelevalve all, sealhulgas véhemalt 2 tundi soololennuna toimuvaid
marsruutlende ning vahemalt 1 marsruutlend véhemalt 270 km (150 meremiili)
kaugusele, mille kaéigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised 2 muul
lennuvaljal kui lahtelennuvaljal.

Erinduded purilennukipiloodi pdhiloa ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki
lisaloa omanikele. Lennuki erapiloodiloa taotlejad, kellel on purilennukipiloodi
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d)

pohiluba koos fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloaga, peavad olema
kogunud:

1)  pérast fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa kinnitamist vahemalt
24 lennutundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil ja

2) 15 tundi lennukitel lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis l&bitud
koolituskursuse raames, kusjuures téidetud peavad olema véhemalt punkti a
alapunkti 2 nduded.

Arvestamine. M6ne muu O6husdiduki liigi (vélja arvatud oShupallid) piloodiluba
omavatel taotlejatel arvestatakse 10% kogu lennuajast (kuid mitte tUle 10 tunni)
nimetatud dhusdidukite kaptenina. Arvestamine ei tohi thelgi juhul hdlmata punkti a
alapunkti 2 ndudeid.

3. JAOTIS
Kopteri erapiloodiloa erinduded — PPL(H)

FCL.205.H Kopteri erapiloodiluba — Oigused

a)

b)

Kopteri erapiloodiloa omanikul on digus selle eest tasu saamata tegutseda vastava
kategooria kopteri kapteni voi teise piloodina mittearilistel lendudel.

IIma et see piiraks eelmise punkti kohaldamist, vdib instruktori v8i kontrollpiloodi
digusi omav kopteri erapiloodiloa omanik saada tasu:

1)  kergkopteri piloodiloa vdi kopteri erapiloodiloa taotlejate lennudpetajana;

2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuste tasemekontrolli
labiviijana;

3) nimetatud lubadele lisatavate padevuste ja tunnistuste eest.

FCL.210.H Kopteri erapiloodiluba — Kogemuste nduded ja arvestamine

a)

b)

Kopteri erapiloodiloa taotlejad peavad olema saanud véhemalt 45 tundi lennudpet
kopteritel, millest 5 tundi vdib olla saadud lennuimitaatoris vOi lennu téisimitaatoris,
sealhulgas vahemalt:

1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ja

2) 10 tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas vahemalt 5
tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vahemalt 1 marsruutlend
vahemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse taieliku
peatumisega maandumised 2 muul lennuvéljal kui lahtelennuvéljal;

3) 45 lennudppetunnist 35 peab olema kogutud lennueksamil kasutatavat tidpi
kopteriga.

Erinbuded taotlejatele, kellel on kergkopteri piloodiluba. Kergkopteri piloodiluba
omavad kopteri erapiloodi taotlejad peavad ldbima koolituskursuse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis. Koolituskursus peab sisaldama vahemalt 5 tundi
instruktoriga lennudpet ning vdhemalt 1 marsruutlendu véhemalt 185 km (100
meremiili) kaugusele, mille kéigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised 2
muul lennuvéljal kui lahtelennuvaljal.

Mo6ne muu dhusdiduki liigi (valja arvatud 6hupallid) piloodiluba omavatel taotlejatel
arvestatakse 10% kogu lennuajast (kuid mitte Gle 6 tunni) nimetatud 6husdidukite
kaptenina. Arvestamine ei tohi thelgi juhul hdlmata punkti a alapunkti 2 ndudeid.

29

ET



ET

REV 13.09.2011

4. JAOTIS
Vertikaalstardiga dhusdiduki erapiloodiloa erinduded — PPL(PL)
Reserveeritud
5. JAOTIS
Ohulaeva erapiloodiloa erinduded — PPL(As)

FCL.205.As Ohulaeva erapiloodiluba — Oigused

a)

b)

Ohulaeva erapiloodiloa omanikul on igus selle eest tasu saamata tegutseda vastava
kategooria 6hulaevade kapteni vdi teise piloodina mittedrilistel lendudel.

IIma et see piiraks eelmise punkti kohaldamist, voib instruktori v6i kontrollpiloodi
digusi omav dhulaeva erapiloodiloa omanik saada tasu:

1)  o6hulaeva erapiloodiloa taotlejate lennudpetajana;

2) nimetatud loa taotlejate lennueksamite ja lennuoskuste tasemekontrolli
labiviijana;

3) nimetatud loale lisatavate padevuste ja tunnistuste eest.

FCL.210.As Ohulaeva erapiloodiluba — Kogemustele nduded ja arvestamine

a)

b)

Ohulaeva erapiloodiloa taotlejad peavad olema kogunud vahemalt 35 tundi
lennudpet Shulaevadel, millest 5 tundi v6ib olla saadud lennutreeningseadmega,
sealhulgas vahemalt:

1) 25 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:

i) 3 tundi marsruutlennudpet, sealhulgas 1 marsruutlend vahemalt 65 km
(35 meremiili) kaugusele;

i) 3 tundi instrumentaallennudpet;

2) 8 starti ja maandumist lennuvéljal koos mastile kinnitamise ja mastist
vabastamise protseduuridega;

3) 8 tundi soololendu instruktori jarelevalve all.

Ohupalli piloodiluba  omavatel kuumadhu-6hulaevade  piloteerimiseks
kvalifitseeritud taotlejatel arvestatakse 10% kogu lennuajast (kuid mitte tle 5 tunni)
nimetatud dhulaevade kaptenina.

6. JAOTIS
Purilennuki erapiloodiloa erinbuded (SPL)

FCL.205.S Purilennuki erapiloodiluba — Oigused ja tingimused

a)

b)

Purilennuki erapiloodiloa omanikul on 6igus kaptenina piloteerida purilennukeid ja
mootorpurilennukeid. Nende Oiguste kasutamiseks fikseeritud jduallikaga
mootorpurilennukitel peab loaomanik taitma FCL.135.S nduded.

Purilennuki erapiloodiloa omanikud:

1) voivad reisijaid vedada uksnes juhul, kui nad pérast loa valjaandmist on
kogunud véhemalt 10 lennutundi vOi teinud 30 starti purilennuki voi
mootorpurilennuki kaptenina;

2)  tohivad harrastada Uksnes tasuta mittearilist lennutegevust, kuni nad:
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i)  onsaanud 18-aastaseks;

i)  on parast loa véljaandmist kogunud vahemalt 75 lennutundi vai teinud
200 starti purilennuki vdi mootorpurilennuki kaptenina;

iii)  on kontrollpiloodile sooritanud lennuoskuste tasemekontrolli.

C) llma et see piiraks punkti b alapunkti 2 kohaldamist, v&ib instruktori voi
kontrollpiloodi digusi omav purilennuki erapiloodiloa omanik saada tasu:

1)  purilennuki piloodiloa vdi purilennuki erapiloodiloa taotlejate lennudpetajana;
2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuste tasemekontrolli
labiviijana;
3) nimetatud lubadele lisatavate padevuste ja tunnistuste eest.
FCL.210.S Purilennuki erapiloodiluba — Kogemustele nduded ja arvestamine

a) Purilennuki erapiloodiloa taotlejad peavad olema saanud vahemalt 15 tundi
lennudpet purilennukitel véi mootorpurilennukitel ning taitnud seejuures vahemalt
FCL.110.S nduded.

b) Purilennuki erapiloodiloa taotlejatel, kellel on purilennuki piloodiluba, loetakse
purilennuki erapiloodiloa nbuded taies ulatuses taidetuks.

Purilennuki erapiloodiloa taotlejatel, kellel purilennuki piloodiluba on 16ppenud
varem Kkui 2 aastat enne taotluse esitamist, loetakse tdidetuks k&ik purilennuki
erapiloodiloa teoreetiliste teadmiste nduded.

c) Arvestamine. Mdne muu 6hus6iduki liigi (valja arvatud dhupallid) piloodiluba
omavatel taotlejatel arvestatakse 10% kogu lennuajast (kuid mitte Gle 7 tunni)
nimetatud ©GhusGidukite kaptenina. Arvestamine ei tohi Uhelgi juhul hélmata
FCL.110.S punkti a alapunktide 2—4 ndudeid.

FCL.220.S Purilennuki erapiloodiluba — Stardimeetodid

Purilennuki erapiloodiloa digused piirduvad lennueksamil kasutatud stardimeetodiga. Selle
piirangu vdib tihistada ning saada taiendavad digused, kui piloot tadidab FCL.135.S nbuded.

FCL.230.S Purilennuki erapiloodiluba — Hiljutise lennukogemuse nduded

Purilennuki erapiloodiloa omanikud vdivad loast tulenevaid digusi kasutada tingimusel, et
nad tdidavad FCL.140.S hiljutise lennukogemuse ndudeid.

7. JAOTIS
Ohupalli erapiloodiloa erinduded (BPL)
FCL.205.B  Ohupalli erapiloodiluba — Qigused ja tingimused

a) Ohupalli erapiloodiloa omanikul on 6igus kaptenina piloteerida hupalle ja
kuumadhu-6hulaevu.

b) Ohupalli erapiloodiloa omanikud tohivad harrastada Uksnes tasuta mittedrilist
lennutegevust, kuni nad:

1)  onsaanud 18-aastaseks;

2) on kogunud Ohupallikaptenina 50 lennutundi, sealhulgas 50 starti ja
maandumist;
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3) on Kkontrollpiloodile sooritanud lennuoskuste tasemekontrolli vastavas
Ohupalliklassis.

IIma et see piiraks punkti b kohaldamist, vdib instruktori vdi kontrollpiloodi digusi
omav 6hupalli erapiloodiloa omanik saada tasu:

1)  o6hupalli piloodiloa v6i 6hupalli erapiloodiloa taotlejate lennudpetajana;

2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuste tasemekontrolli
labiviijana;

3) nimetatud lubadele lisatavate padevuste ja tunnistuste eest.

FCL.210.B  Ohupalli erapiloodiluba — NGuded kogemustele ja kogemuste arvestamine

a)

b)

Ohupalli erapiloodiloa taotlejad peavad olema saanud vdhemalt 16 tundi lennudpet
vastava klassi ja kategooria 6hupallidel, sealhulgas vahemalt:

1) 12 tundi instruktoriga lennudpet;
2) 10 taitmist ning 20 starti ja maandumist ja
3) 1 véhemalt 30-minutiline soololend instruktori jarelevalve all.

Ohupalli erapiloodiloa taotlejatel, kellel on dhupalli piloodiluba, loetakse Shupalli
erapiloodiloa nGuded taies ulatuses taidetuks.

Ohupalli erapiloodiloa taotlejatel, kelle 6hupalli piloodiluba on 18ppenud varem kui
2 aastat enne taotluse esitamist, loetakse tédidetuks k&ik @hupalli erapiloodiloa
teoreetiliste teadmiste ja lennuGppe nduded.

FCL.220.B  Ohupalli erapiloodiluba — Oiguste laiendamine trossiga kinnitatud
lendudele

Ohupalli erapiloodiloa Gigused piirduvad vabalendudega. Selle piirangu vaib tihistada, kui
piloot tdidab FCL.135.B nduded.

FCL.225.B  Ohupalli erapiloodiluba — Oiguste laiendamine muule dhupalliklassile voi
-kategooriale

Ohupalli erapiloodiloa 6igused piirduvad lennueksamil kasutatud &hupalliklassi ja -
kategooriaga. Selle piirangu voib tlhistada, kui piloot on:

a)

b)

taitnud FCL.135.B nduded, juhul kui tegu on sama kategooria piires muule klassile
laiendamisega;

kui tegu on sama Ohupalliklassi piires muule kategooriale laiendamisega, teinud
vahemalt:

1)  2instruktoriga lendu vastava kategooria dhupallil ja

2)  kaptenina 6hupallidel lennutunde jargmiselt:
)] 6hupallidel kesta mahuga 3401 m® kuni 6000 m? vahemalt 100 tundi;
ii)  Bhupallidel kesta mahuga 6001 m® kuni 10 500 m3 vahemalt 200 tundi;
iii)  ©hupallidel kesta mahuga tle 10 500 m3 véhemalt 300 tundi;
iv) gaasiGhupallidel kesta mahuga tle 1260 m3 vahemalt 50 tundi.

FCL.230.B  Ohupalli erapiloodiluba — Hiljutise lennukogemuse néuded
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a)

b)

Ohupalli erapiloodiloa omanikud véivad loast tulenevaid digusi kasutada tingimusel,
et nad on eelnenud 24 kuu jooksul tihes dhupalliklassis teinud véhemalt:

1) 6 lennutundi kaptenina, sealhulgas 10 starti ja maandumist ja

2) 1 instruktoriga dppelennu vastava klassi dhupalliga, mille maht vérdub neile
lubatud maksimumiga;

3)  kui pilootide kvalifikatsioon vdimaldab mitme oShupalliklassi piloteerimist,
peavad nad lisaks olema eelnenud 24 kuu jooksul teinud selles klassis
vahemalt 3 lennutundi, sealhulgas kolm starti ja maandumist.

Punkti a nduetele mittevastavad dhupalli erapiloodiloa omanikud peavad enne oma
diguste kasutamise jatkamist:

1)  sooritama kontrollpiloodile lennuoskuste tasemekontrolli vastavas klassis
Ohupalliga, mille maht vBrdub nende loale margitud maksimummahuga voi

2) tegema punkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga voi soololennul
instruktori jarelevalve all téiendavat tdiendavaid lennutunde vdi starte ja
maandumisi.
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D-ALAJAGU
Ametipiloodi luba — CPL
1. JAOTIS
Uldnduded

FCL.300 Ametipiloodi luba — Vanuse alammaar

Ametipiloodi loa taotleja peab olema véhemalt 18-aastane.

FCL.305 Ametipiloodi luba — Oigused ja tingimused

a)

b)

Oigused. Ametipiloodi loa omanikul on 8igus vastavas 6husdiduki liigis:

1)  kasutada koiki kerg6husdiduki piloodiloa ja erapiloodiloa igusi;

2) tegutseda kdikide muuks kui ariliseks lennutranspordiks kasutatavate dhusGidukite
kapteni vOi teise piloodina;

3) tegutseda érilises lennutranspordis kd&ikide Uhepiloodi6husdidukite kaptenina,
arvestades FCL.060 ja kaesoleva alajao piiranguid;

4)  tegutseda drilises lennutranspordis teise piloodina, arvestades punkti FCL.060
piiranguid.

Tingimused. Ametipiloodi loa taotleja peab olema téitnud lennueksamil kasutatava
Ohuso6iduki klassi- voi tliubipadevuse nduded.

FCL.310 Ametipiloodi luba — Teooriaeksam

Ametipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele Gigustele vastavat teadmiste taset jargmistes
valdkondades:

lennundusdigus,

uldteadmised 6husdidukitest — tarindid/stisteemid/jGuseade,
uldteadmised 6husdidukitest — lennuinstrumendid,
mass ja tasakaal,

lennutehnilised néitajad,

lennu planeerimine ja lennu kulgemise jalgimine,
inimvdimed,

meteoroloogia,

uldnavigatsioon,

raadionavigatsioon,

kaitamisprotseduurid,

aerodiinaamika alused,

visuaallennureeglite kohane (VFR) side.

FCL.315 Ametipiloodi luba — Koolituskursus

Ametipiloodi loa taotleja peab olema labinud teooriakoolituse ja lennukoolituse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis vastavalt k&esoleva osa 3. liitele.

FCL.320 Ametipiloodi luba — Lennueksam

34 ET



ET

REV 13.09.2011

Ametipiloodi loa taotleja peab vastavalt k&esoleva osa 4. liitele sooritama lennueksami, et tdendada
oskust sooritada vastava kategooria 6husdiduki kaptenina protseduure ja mantdvreid antavatele
Oigustele vastava kompetentsusega.

2. JAOTIS
Lennukite erinduded — CPL(A)
FCL.325.A Lennuki ametipiloodi luba — Erinduded teise piloodi loa omanikele

Enne lennuki ametipiloodi loast tulenevate Giguste kasutamist peab teise piloodi loa omanik olema
lennukitel 1abinud:

a) 70 lennutundi:
1)  kaptenina voi
2)  vihemalt 10 tundi kaptenina ning iilejadnud aja kaptenistazoorina.

Nimetatud 70 tunnist 20 peavad olema kogutud kaptenina visuaallennureeglite
kohastel marsruutlendudel, vdi vahemalt 10 lennutundi marsruutlendudel kaptenina
ja 10 tundi kaptenistazoorina. See peab h8lmama visuaallennureeglite kohast
marsruutlendu véhemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse
kaptenina tdieliku peatumisega maandumine kahel eri lennuvaljal;

b) lennuki ametipiloodi loa moodulkursuse elemendid vastavalt kdesoleva osa 3. liite E-jao
punkti 10 alapunktile a ja punktile 11 ning

c) FCL.320 kohase lennuki ametipiloodi loa lennueksami.
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E-ALAJAGU
TEISE PILOODI LUBA - MPL

FCL.400.A Teise piloodi luba — Vanuse alammaar

Teise piloodi loa taotleja peab olema vahemalt 18-aastane.
FCL.405.A Teise piloodi luba — Oigused

a)

b)

Teise piloodi loa omanikul on digus tegutseda teise piloodiga kaitatava lennuki
teise piloodina.

Teise piloodi loa omanik vdib lisaks omandada:

1)  lennuki erapiloodiloa omaniku digused, juhul kui ta tdidab C-alajaos
séatestatud lennuki erapiloodiloa nduded;

2)  lennuki ametipiloodi loa omaniku digused, juhul kui ta tdidab FCL.325.A
nduded.

Teise piloodi loa omaniku lennuki instrumentaallennupadevus piirdub teise
piloodiga kéitatavate lennukitega. Lennuki instrumentaallennupddevusest
tulenevaid Oigusi vdib laiendada Uhepiloodilennukite piloteerimisele, kui
loaomanik on labinud Uhe piloodiga instrumentaallendude kaptenile vajaliku
koolituse ja sooritanud ainupiloodina lennuki instrumentaallennupéadevuse
lennueksami.

FCL.410.A Teise piloodi luba — Koolituskursus ja teooriaecksam

a)

b)

Kursus. Teise piloodi loa taotleja peab olema labinud teooriakoolituse ja
lennukoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis vastavalt kdesoleva osa 5.
liitele.

Eksam. Teise piloodi loa taotleja peab tdendama teadmiste taset, mida ndutakse
vastavalt punktile FCL.515 lennuki liinipiloodi loa omanikult, ning
mitmepiloodi thiibipaddevust.

FCL.415.A Teise piloodi luba — Praktilised oskused

a)

b)

Teise piloodi loa taotleja peab pideva hindamise kaigus tdendama kéesoleva osa
5. liites satestatud kompetentsi hindamise moodulite taitmiseks vajalike oskuste
olemasolu nii piloteeriva kui ka jélgiva piloodina mitme piloodiga mitme
turbiinmootoriga lennukiga visuaallennureeglite ja instrumentaallennureeglite
kohaselt lennates.

Parast koolituskursuse labimist peab taotleja vastavalt kdesoleva osa 9. liitele
sooritama lennueksami, et tdendada oskust sooritada vajalikke protseduure ja
manoovreid antavatele digustele vastava kompetentsusega. Lennueksam tuleb
teha sama tlupi lennukiga, mida kasutati teise piloodi loa integreeritud
koolituskursuse edasijoudnute faasis, vOi seda tldpi kujutava lennu
taisimitaatoris.
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F-ALAJAGU
LIINIPILOODI LUBA - ATPL
1. JAOTIS
Uldnduded

FCL.500 Liinipiloodi luba — Vanuse alammaar

Liinipiloodi loa taotleja peab olema véhemalt 21-aastane.
FCL.505 Liinipiloodi luba — Oigused

a) Liinipiloodi loa omanikul on digus vastavas huséiduki liigis:

1) kasutada kdiki kergbhus6iduki piloodiloa, erapiloodiloa ja ametipiloodi loa
digusi;

2)  tegutseda 6husdiduki kaptenina arilises lennutranspordis.

b) Liinipiloodi loa taotleja peab olema téitnud lennueksamil kasutatava 6husdiduki
tlubipadevuse nduded.

FCL.515 Liinipiloodi luba — Koolituskursus ja teooriacksam

a) Kursus. Liinipiloodi loa taotlejad peavad olema l&binud koolituskursuse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab olema kaesoleva osa 3. liite
kohane integreeritud koolituskursus vdi moodulkursus.

b) Eksam. Liinipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele Gigustele vastavat

teadmiste taset jargmistes valdkondades:
— lennundusdigus,
—  Uldteadmised dhus6idukitest — tarindid/stisteemid/jduseade,
—  Uldteadmised 6husGidukitest — lennuinstrumendid,
— mass ja tasakaal,
— lennutehnilised naitajad,
— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jalgimine,
— inimvGimed,
— meteoroloogia,
— Uldnavigatsioon,
— raadionavigatsioon,
—  kéitamisprotseduurid,
— aerodiinaamika alused,
— visuaallennureeglite kohane (VFR) side,
— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.
2. JAOTIS
Lennukite erinduded — ATPL(A)

FCL.505.A Liinilennuki piloodiluba — Oiguste piirangud teise piloodi loa omanikele
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Kui liinilennuki piloodiloa omanikul on varem olnud Uksnes teise piloodi luba, piirduvad
tema digused mitmepiloodilennuga, kui loa omanik ei ole tditnud FCL.405.A punkti b
alapunkti 2 ja punkti ¢ thepiloodilennu ndudeid.

FCL.510.A Liinilennuki piloodiluba - Eeltingimused, kogemused ja nende
arvestamine

a) Eeltingimused. Liinilennuki piloodiloa taotlejal peab olema:
1) teise piloodi luba voi

2)  lennuki ametipiloodi luba ja mitme mootoriga lennuki
instrumentaallennupddevus. Sel juhul peab taotleja olema labinud ka
lennumeeskonna koostdokoolituse.

b) Kogemused. Liinilennuki piloodiloa taotlejad peavad olema kogunud lennukitel
vahemalt 1500 lennutundi, sealhulgas vahemalt:

1) 500 tundi mitmepiloodilennuki lendudel;
2) ) 500 tundi kaptenistazoorina;
i) 250 tundi kaptenina voi

iii) 250 tundi, sealhulgas vahemalt 70 tundi kaptenina ning Ulejaanud aja
kaptenistazoorina;
3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas vahemalt 100 tundi kapteni voi
kaptenistazodrina;
4) 75 tundi instrumentaalaega, millest kuni 30 tundi vb6ib olla maapealne
instrumentaalaeg ja
5) 100 d6lennutundi kapteni voi teise piloodina.

1500 lennutunnist kuni 100 vodib olla kogutud lennu taisimitaatori vOi
lennuimitaatoriga. Nimetatud 100 tunnist kuni 25 vdib olla kogutud
lennuimitaatoriga.

c) Arvestamine.

1)  Muude 06husdiduki liikide piloodilubade omanikel arvestatakse lennuaega
jargmiselt:

i)  fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite voi purilennukite korral kuni
30 lennutundi kaptenina;
i)  kopterite korral kuni 50% kogu punktis b satestatud lennuajast.

2) Kehtivate riiklike normide kohaselt vélja antud pardainseneri loa
omanikel arvestatakse juurde kuni 50% pardainseneri ajast, kuid mitte
ule 250 tunni. Need 250 tundi vOib arvestada punktis a satestatud 1500
tunni ndudena ja punkti b alapunktis 1 satestatud 500 tunni ndudena,
tingimusel et kogu arvestatav aeg ei Uletaks kummagi punkti korral 250
tundi.

d) Punktis b nbutav kogemus peab olema omandatud enne lennuki liinipiloodi eksami
sooritamist.

FCL.520.A Liinilennuki piloodiluba — Lennueksam
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Liinilennuki piloodiloa taotleja peab vastavalt kdesoleva osa 9. liitele sooritama lennueksami,
et tbendada oskust sooritada mitmepiloodilennuki kaptenina instrumentaallennureeglite
kohases lennutegevuses protseduure ja manoovreid antavatele Oigustele vastava
kompetentsusega.

Lennueksam tehakse lennuki vdi vastavat lennukitliipi nduetekohaselt esindava lennu
taisimitaatoriga.

3. JAOTIS
Kopterite erinduded — ATPL(H)

FCL.510.H Liinikopteri piloodiluba - Eeltingimused, kogemused ja nende
arvestamine

Liinikopteri piloodiloa taotlejal peab olema:

a) kopteri ametipiloodi luba ja mitmepiloodikopteri tlibipadevus ja labitud
lennumeeskonna koostdokoolitus;

b) kogutud kopteripiloodina vahemalt 1000 lennutundi, sealhulgas vahemalt:
1) 350 tundi mitmepiloodikopteritel;
2) ) 250 tundi kaptenina voi
i) 100 tundi kapteni ja 150 tundi kaptenistazoorina voi

iii) 250 tundi kaptenistazoorina mitmepiloodikopteritel. Sel juhul piirduvad
liinikopteri piloodiloa &igused mitmepiloodilennu digusega, kuni
loaomanikul on taitunud 100 lennutundi kaptenina;

3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas véhemalt 100 tundi kapteni voi
kaptenistazddrina;

4) 30 tundi instrumentaalaega, millest kuni 10 tundi vO6ib olla maapealne
instrumentaalaeg ja

5) 100 66lennutundi kapteni voi teise piloodina.

Nimetatud 1000 lennutunnist kuni 100 vGib olla kogutud lennutreeningseadmega,
sealhulgas kuni 25 tundi lennuimitaatoriga.

c) Lennuaega lennukitega vdib arvestada kuni 50% ulatuses punkti b lennuaja nduetest.
d) Punktis b ndutav kogemus peab olema omandatud enne liinikopteripiloodi eksami
sooritamist.

FCL.520.H Liinikopteri piloodiluba — Lennueksam

Liinikopteri piloodiloa taotleja peab vastavalt kdesoleva osa 9. liitele sooritama lennueksami,
et tbendada oskust sooritada mitmepiloodikopteri kaptenina protseduure ja mandovreid
antavatele digustele vastava kompetentsusega.

Lennueksam tehakse kopteri vOi vastavat kopteritilpi nduetekohaselt esindava lennu
taisimitaatoriga.

G-ALAJAGU
INSTRUMENTAALLENNUPADEVUS - IR
1. JAOTIS
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Uldnguded
FCL.600 Instrumentaallennupéadevus — Uldist

Instrumentaallennureeglite  jargne lennutegevus lennuki, kopteri, 0Ghulaeva vOi
vertikaalstardiga Ghusdidukiga on lubatud tksnes erapiloodiloa, ametipiloodi loa, teise
piloodi loa ja liinipiloodi loa omanikele, kellel on vastava kategooria OhusOidukite
instrumentaallennupéddevus vOi kes sooritavad lennueksamit v6i saavad lennudpet koos
instruktoriga.

FCL.605 Instrumentaallennupédevus — Oigused

a) Instrumentaallennupddevuse omanikul on digus piloteerida Ghus6idukeid
instrumentaallennureeglite kohaselt otsusekdrgusel alates 200 jalast (60 m).

b) Mitme mootoriga instrumentaallennupédevuse korral laieneb nimetatud Gigus ka
otsusekdrgusele alla 200 jala (60 meetrit), kui taotleja on labinud sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis erikoolituse ja sooritanud mitmepiloodidhusGidukil
kéesoleva osa 9. liites kirjeldatud lennueksami 6. jao.

C) Instrumentaallennupadevuse omanikud kasutavad oma 0&igusi vastavalt k&esoleva
osa 8. liites satestatud tingimustele.

d) Uksnes kopterite korral. Mitmepiloodikopteritel instrumentaallennureeglite kohases
lennutegevuses kaptenina tegutsemiseks peab kopteri instrumentaallennupadevuse
omanik olema kogunud vahemalt 70 tundi instrumentaalaega, millest 30 tundi vdib
olla maapealne instrumentaalaeg.

FCL.610 Instrumentaallennupédevus — Eeltingimused ja arvestamine
Instrumentaallennupadevuse taotleja peab:
a) omama:
1)  vahemalt vastava 6husdiduki liigi erapiloodiluba;
i)  FCL.810 I kohast 66lennudigust voi
i)  mdne muu 6husdiduki liigi liinipiloodi luba voi
2)  vastava 6husoiduki liigi ametipiloodi luba.

b) olema kogunud kaptenina vahemalt 50 tundi marsruutlennuaega lennukitel,
kopteritel vdi 6hulaevadel, sealhulgas vahemalt 10, kuid dhulaevade korral vahemalt
20 tundi vastava liigi 6hus6idukitel.

C) Uksnes kopterite korral. Liinikopteripiloodi (instrumentaallennupadevusega),
liinikopteripiloodi, kopteri ametipiloodi (instrumentaallennupédevusega) voi kopteri
ametipiloodi integreeritud koolituskursuse l&binud taotlejad on punkti b ndudest

vabastatud.
FCL.615 Instrumentaallennupédevus — Teoreetilised teadmised ja lennudpe
a) Kursus. Instrumentaallennupédevuse taotlejad peavad olema l&binud teoreetiliste

teadmiste ja lennubppe kursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Nimetatud
kursus peab olema:

1) ké&esoleva osa 3. liite kohane integreeritud koolituskursus, mis sisaldab
instrumentaallennudpet voi

2)  ké&esoleva osa 6. liite kohane moodulkursus.
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b) Eksam. Taotlejad peavad tdendama antavatele Oigustele vastavat teadmiste taset
jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus,
—  Uldteadmised 6husGidukitest — lennuinstrumendid,
—  Ohusdiduki tehnilised voimalused ja lennu kulgemise jalgimine,
— inimv@imed,
— meteoroloogia,
— raadionavigatsioon,
— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.
FCL.620 Instrumentaallennupéadevus — Lennueksam

a) Instrumentaallennupddevuse taotleja peab vastavalt kaesoleva osa 7. liitele
sooritama lennueksami, et tdendada oskust sooritada vajalikke protseduure ja
manodvreid antavatele 6igustele vastava kompetentsusega.

b) Mitme mootoriga dhusdiduki instrumentaallennupédevuse korral tehakse eksam
mitme mootoriga Ohusoidukiga. Uhe mootoriga Ohusoiduki
instrumentaallennupéddevuse korral tehakse eksam (ihe mootoriga Ghuséidukiga.
Kere keskjoonel oleva mitme mootoriga lennuk loetakse kdaesoleva punkti
kohaldamisel iihe mootoriga lennukiks.

FCL.625 Instrumentaallennupéadevus — Kehtivus, pikendamine ja taastamine
a) Kehtivus. Instrumentaallennupadevus kehtib 1 aasta.
b) Pikendamine.

1) Instrumentaallennupadevust pikendatakse péadevuse |8ppemisele vahetult
eelneva 3 kuu jooksul.

2) Taotlejad, kes ei ole enne instrumentaallennupédevuse 18ppkuupédeva
instrumentaallennuoskuste tasemekontrolli edukalt sooritanud, ei tohi kuni
instrumentaallennuoskuste tasemekontrolli eduka sooritamiseni
instrumentaallennudigust kasutada.

c) Taastamine. Taotlejad, kelle instrumentaallennupédevus on 18ppenud, peavad oma
Oiguste taastamiseks:

1) l&bima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis taienduskoolituse, et saavutada
lennueksami instrumentaallennuelemendi edukaks sooritamiseks vajalik
oskuste tase ja

2)  sooritama kédesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastava
kategooria 6husdidukil.

d) Kui instrumentaallennupéddevust ei ole eelnenud seitsme aasta jooksul pikendatud
vOi taastatud, peab selle omanik sooritama uuesti instrumentaallennupadevuse
teooria- ja lennueksami.

2. JAOTIS
Lennukiliigi erinduded
FCL.625.A Lennuki instrumentaallennupadevus — Pikendamine
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a)

b)

Pikendamine. Lennuki instrumentaallennupadevuse pikendamise taotlejad:

1) sooritavad kaesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli, juhul
kui taotlus on tihendatud klassi- voi tlubipadevuse pikendamisega;

2)  kui taotlus ei ole tGihendatud klassi- v0i tliibipadevuse pikendamisega:

1)  sooritavad thepiloodilennukite kohta kdesoleva osa 9. liite jaotise 3b ja
jaotise 1 need osad, mis on asjaomaseks lennutegevuseks vajalikud ja

i)  sooritavad mitme mootoriga lennukite kohta tiksnes kaesoleva osa 9. liite
kohase Uhepiloodilennukite lennuoskuste tasemekontrolli 6. jaotise
instrumentide osa.

3)  Punkti 2 korral vdib kasutada vastavat lennukiklassi v6i -tulpi esindavat 1l
taseme lennuimitaatorit voi lennu téisimitaatorit, kuid sel juhul tuleb vahemalt
iga teine lennuki instrumentaallennupadevuse pikendamiseks ndutav
lennuoskuste tasemekontroll sooritada lennukil.

Ristarvestamine toimub kaesoleva osa 8. liite kohaselt.
3. JAOTIS
Kopterite erinbuded

FCL.625.H Kopteri instrumentaallennupéadevus — Pikendamine

a)

b)

Kopteri instrumentaallennupadevuse pikendamise taotlejad:

1)  sooritavad kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastavat
tiupi  kopteri jaoks, juhul kui taotlus on (hendatud tlubipadevuse
pikendamisega;

2)  kui taotlus ei ole Ghendatud tlubipadevuse pikendamisega, sooritavad tiksnes
kaesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli 5. jaotise ja 1.
jaotise asjaomased osad vastavat tlupi kopteri jaoks. Punkti 2 korral vdib
kasutada vastavat kopteritliipi esindavat 2./3. taseme lennuelementide
imitaatorit voi lennu taisimitaatorit, kuid sel juhul tuleb vahemalt iga teine
lennuki instrumentaallennupédevuse pikendamiseks ndutav lennuoskuste
tasemekontroll sooritada kopteril.

Ristarvestamine toimub k&esoleva osa 8. liite kohaselt.

FCL.630.H Kopteri instrumentaallennupéadevus — Qiguste laiendamine tihe mootoriga
kopteritelt mitme mootoriga kopteritele

Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupadevuse esmakordsel laiendamisel mitme
mootoriga kopteritele peavad taotlejad:

a)

b)

labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab
vahemalt 5 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest 3 tundi véib olla aeg lennu
taisimitaatoris voi 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris vai 1l/11l taseme
lennuimitaatoris ja

sooritama kdesoleva osa 9. liite kohase lennueksami 5. jaotise mitme mootoriga
kopteritel.

4. JAOTIS
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Vertikaalstardiga 6husdidukite erinduded
Reserveeritud
5. JAOTIS
Ohulaevade erinduded

FCL.625.A Ohulaeva instrumentaallennupédevus — Pikendamine

Ohulaeva instrumentaallennupédevuse pikendamise taotlejad:

a)

b)

sooritavad kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastavat tudpi
Ohulaeva jaoks, juhul kui taotlus on Ghendatud tiitbipadevuse pikendamisega;

kui taotlus ei ole Uhendatud tiitibipadevuse pikendamisega, sooritavad k&esoleva osa
9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli 5. jaotise ja asjaomaseks
lennutegevuseks vajalikud 1. jaotise osad dhulaevade kohta. Sel juhul vdib kasutada
vastavat tlupi esindavat Il/ll1 taseme lennuelementide imitaatorit v&i lennu
taisimitaatorit, kuid védhemalt iga teine lennuki instrumentaallennupddevuse
pikendamiseks ndutav lennuoskuste tasemekontroll tuleb sooritada dhulaevaga.
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H-ALAJAGU
KLASSI- JA TUUBIPADEVUSED
1. JAOTIS
Uldnduded

FCL.700 Klassi- v0i tulbipadevuste ndutavus

a)

b)

Piloodiloa (v. a kergbhusdiduki, purilennuki ja 6hupalli piloodiloa) omanikud ei tohi
tegutseda 6husdiduki piloodina ilma kehtiva ja sellele dhusdidukile vastava klassi-
vOi tulbipadevuseta, valja arvatud lennueksami sooritamisel, lennuoskuste
tasemekontrollil klassi- vOi tiubipadevuse taastamiseks vdi dppelennul.

Olenemata punktist a v@ib pilootidel 6husGiduki tilpide kasutuselevdtu voi
umberehitustega seotud lendude jaoks olla padeva asutuse antud eriluba, millega neil
lubatakse nimetatud lende sooritada. Loa kehtivus piirdub kdnealuste konkreetsete
lendudega.

IIma et see mdjutaks punktide a ja b kohaldamist, vdib projekteerimis- voi
tootjaorganisatsioonide  Oiguste  raames  korraldatavate  OhusGiduki  tddbi
kasutuselevotu vO6i Umberehitustega seotud lendude ning katselennupédevuse
valjaandmisega seotud Oppelendude korral pilootidel olla FCL.820 kohane
katselennupadevus, juhul kui kdesoleva alajao néudeid ei saa taita.

FCL.705 Klassi- voi tutbipadevuse omaniku 6igused

Klassi- vOi tlubipadevuse omanikul on 6igus tegutseda selle padevusega ette néhtud klassi
vOi tlubi piloodina.

FCL.710 Klassi- ja tilubipadevused — variandid

a)

b)

c)

Oma Oiguste laiendamiseks sama klassi- vOi tilbipadevusega alla kuuluvale teisele
Ohusobidukivariandile peab piloot labima erinevus- voi tutvumiskoolituse. Sama
tlubipadevuse alla kuuluvate variantide korral hdlmab erinevus- VvOi
tutvumiskoolitus 21. osa kohaselt sétestatud kasutamissobivuse andmetes
maéaratletud vajalikke elemente.

Kui variandiga ei ole lennatud 2 aasta jooksul alates erinevuskoolitusest, tuleb selle
variandi Oiguste séilitamiseks sooritada tdiendav erinevuskoolitus vdi lennuoskuste
tasemekontroll, valja arvatud Uhe kolbmootoriga Ghusdidukite ja fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukite padevuse tidpide voi variantide korral.

Erinevuskoolituse kohta tehakse vastavalt vajadusele instruktori allkirjaga marge
piloodi paevikusse voi samavéarsesse dokumenti.

FCL.725 Klassi- ja tulubipadevuste valjaandmise néuded

a)

b)

Koolituskursus. Klassi- voi tlibipadevuse taotleja peab labima koolituskursuse
sertifitseeritud  koolitusorganisatsioonis.  Tuubipaddevuse koolituskursus peab
hdlmama vastava tlibi kohustuslikke koolituselemente, mis on madratletud 21. osa
kohaselt kindlaks maaratud kasutamissobivuse andmetes.

Teooriaeksam. Klassi- vOi tlibipadevuse taotleja peab sooritama sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni  korraldatava teooriaeksami, et tbendada vastava
Ohusobidukiklassi voi -tlubi ohutuks kaitamiseks vajalikku teoreetiliste teadmiste
taset.
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d)

1)  Mitmepiloodi6husdidukite teooriaeksam on Kkirjalik ja koosneb vahemalt
100 valikvastustega klsimusest, mis jagunevad vastavalt vajadusele dppekava
pdhiteemade vahel.

2) Mitme mootoriga Uhepiloodi6husdidukite teooriaeksam on kirjalik ja
valikvastustega kusimuste arv oleneb 6husdiduki keerukusest.

3)  Uhe mootoriga dhusdidukite teooriaeksami korraldab eksamineerija suuliselt
lennueksami kaigus, et kindlaks teha, kas piisav teadmiste tase on saavutatud
vOi mitte.

4)  Korgtehnilistena klassifitseeritud hepiloodilennukite teooriaeksam on kirjalik
ja koosneb vdhemalt 60 valikvastustega klsimusest, mis jagunevad vastavalt
vajadusele dppekava pohiteemade vahel.

Lennueksam. Klassi- voi tliubipadevuse taotleja peab sooritama kéesoleva osa 9. liite
kohase lennueksami, et tBendada vastava Ohusdidukiklassi vdi -tlibi ohutuks
kaitamiseks vajalike oskuste olemasolu.

Taotleja peab lennueksami sooritama 6 kuu jooksul alates klassi- vdi tltbipadevuse
koolituskursuse algusest ning kuuekuulise ajavahemiku jooksul enne klassi- voi
tlubipadevuse taotluse esitamist.

Taotlejal, kellel juba on moéne 6husdiduki tulbi tlubipadevus koos uUhe- voi
mitmepiloodilennu digusega, loetakse sama ©husOiduki tuidbi muu nimetatud
kasutusviisi taotlemisel teoreetiliste teadmiste ndue juba taidetuks.

Ima et see piiraks eelmiste punktide kohaldamist, on FCL.820 kohase
katselennupadevusega pilootidel, kes osalesid 6husdiduki tlubi arendamise,
sertifitseerimise vOi tootmisega seotud Kkatselendudel ja on nimetatud tudbi
katselendudega kogunud kokku 50 lennutundi vdi 10 lennutundi kaptenina, Gigus
taotleda vastava tlbipadevuse véljaandmist, juhul kui nad taidavad selle 6husdiduki
liigi tOubi péadevuse kogemuste ndudeid ja eeltingimusi, mis on ette nahtud
kéesolevas alajaos.

FCL.740 Klassi- ja tilbipadevuste kehtivus ja taastamine

a)

b)

Klassi- ja tlubipddevused kehtivad Uhe aasta, vélja arvatud the mootoriga
uhepiloodi6husdiduki klassipadevused, mille kehtivusaeg on kaks aastat, kui 21. osa
kohaselt kindlaks madratud kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nahtud teisiti.

Taastamine. Klassi- v0i tlubipadevuse kehtivuse 16ppedes peab taotleja:

1) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdienduskoolituse, kui see on
vajalik asjaomase Ghusodidukiklassi voi -tlibi ohutuks kéitamiseks vajaliku
lennuoskuste taseme saavutamiseks ja

2)  sooritama k&esoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli.
2. JAOTIS
Lennukiliigi erinbuded

FCL.720.A Kogemuste nduded ja eeltingimused klassi- ja tlUbipadevuste
valjaandmisel — lennukid
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Kui 21. osa kohaselt kindlaks méé&ratud kasutamissobivuse andmetes ei ole ette ndhtud teisiti,
peab Klassi- vOi tllbipadevuse taotleja vastava padevuse saamiseks tditma jargmised
kogemuste nduded ja eeltingimused:

a) Mitme mootoriga Uhepiloodilennukid. Mitme mootoriga thepiloodilennukite esmase
klassi- vOi tlibipadevuse taotleja peab olema kogunud lennukitel kaptenina
vahemalt 70 lennutundi.

b) Kdrgtehnilised mittekeerukad thepiloodilennukid. Enne lennukoolituse alustamist
peab korgtehnilise Uhepiloodilennuki esmase klassi- vdi tliibipadevuse taotleja:

1) omama kokku véhemalt 200 tundi lennukogemust, sealhulgas 70 tundi
kaptenina lennukitel ja

2) 1) omama tdendit sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis taiendava
teooriakursuse eduka l&bimise kohta voi

i)  olema edukalt sooritanud kéesoleva osa kohased liinilennuki piloodiloa
teooriaeksamid voi

i)  lisaks kdesoleva osa kohaselt vélja antud loale omama ICAO 1. lisa
kohast liinilennuki piloodiluba vdi lennuki ametipiloodi luba koos
instrumentaallennupddevusega ning liinilennuki piloodiloa teoreetiliste
teadmiste taset;

3) lisaks peavad piloodid, kes taotlevad digust Kkaitada lennukit
mitmepiloodilennul, taitma punkti d alapunkti 4 nduded.

c) Kaorgtehnilised keerukad uhepiloodilennukid. Kdrgtehnilise keeruka
uhepiloodilennuki esmase tlibipadevuse taotlejatel peab olema lisaks punkti b
nduete taitmisele mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupédevus.

d) Mitmepiloodilennukid. Mitmepiloodilennuki esimese tlibipadevuse kursuse taotleja
peab olema teise piloodi loa koolituskursusel osalev piloodidpilane vdi vastama
jargmistele nduetele:

1)  omama vdhemalt 70 tundi lennukogemust kaptenina lennukitel;
2)  omama mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevust;

3) olema edukalt sooritanud kaesoleva osa kohased liinilennuki piloodiloa
teooriaeksamid ja

4)  kui tulibipadevuse kursus ei ole Gihendatud lennumeeskonna koostdokursusega:

)] omama tunnistust lennukite lennumeeskonna koostookursuse eduka
labimise kohta vdi

i) omama tunnistust kopteri lennumeeskonna koostookursuse eduka
ldabimise kohta ja védhemalt 100 tundi lennukogemust piloodina
mitmepiloodikopteritel voi

iii)  teinud vahemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi

iv) teinud vahemalt 500 piloodilennutundi mitmepiloodilennul Uhe
piloodiga mitme mootoriga lennukitel &rilises lennutranspordis vastavalt
kehtivatele lennundustegevuse nduetele.

e) ja Korgtehniliste keerukate mitmepiloodi- ja (hepiloodilennukite tédiendavad
tlubipadevused. Kdorgtehniliste keerukate mitmepiloodi- ja Uhepiloodilennukite
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tdiendavate tulbipadevuste taotlejal peab olema mitme mootoriga lennuki
instrumentaallennupéadevus.

f) Kui 21. osa kohaselt kindlaks madratud kasutamissobivuse andmetes on nii ette
néhtud, vdivad tulbipadevuse OGigused algul piirduda instruktori jarelevalve all
lendamisega. Jarelevalve all kogutud lennutundide kohta tehakse instruktori
allkirjaga marge piloodi pdevikusse vOi samavaarsesse dokumenti. Piirang
kaotatakse, kui piloot tdendab, et ta on kogunud kasutamissobivuse andmetega ette
néhtud arvu jérelevalve all lennutunde.

FCL.725.A Teoreetilised teadmised ja lennudpe Kklassi- ja tuubipadevuste
valjaandmisel — lennukid

Kui 21. osa kohaselt kindlaks mé&aratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette n&htud
teisiti, kohaldatakse jargmist.

a) Mitme mootoriga thepiloodilennukid.

1)  Mitme mootoriga Uhepiloodilennukite klassipadevuse teooriakursus peab
sisaldama véhemalt 7 tundi mitme mootoriga lennukite kaitamise dpet.

2)  Mitme mootoriga Uhepiloodilennukite Kklassi- vdi tlubipadevuse lennudpe
peab sisaldama vahemalt 2 tundi ja 30 minutit instruktoriga lennudpet mitme
mootoriga lennukite normaaloludes kéitamise alal ning véhemalt 3 tundi ja 30
minutit  instruktoriga  lennudpet  mootoririkke  protseduuride  ning
astimmeetrilise lennu votete alal.

b) Uhepiloodilennukid — vesilennupéadevus. Uhepiloodilennukite vesilennupadevuse
koolituskursus peab sisaldama teooria- ja lennudpet. Uhepiloodilennukite klassi vOi
tlubi merepédevuse koolituskursus peab sisaldama vahemalt 8 tundi instruktoriga
lennudpet, juhul kui taotlejal on vastava klassi- v8i tlilibipddevuse maismaaversioon,
vOi 10 tundi, kui taotlejal nimetatud padevust ei ole.

FCL.730.A Lennuajata tudbipadevuse (ZFTT) kursusel osalevatele pilootidele
erinduded — lennukid

a) Lennuajata tiilbipadevuse kursusel 6ppimiseks peab piloot olema sertifikaadiga CS-
25 vOi samavaarsete lennukdlblikkustingimuste kohaselt sertifitseeritud mitme
piloodiga turboreaktiivlennukil vdi mitme piloodiga turbopropellerlennukil, mille
suurim lubatud stardimass on vahemalt 10 tonni ning sertifitseeritud reisijakohtade
arv ule 19, kogunud véhemalt:

1) 1500 lennutundi vdi 250 arvestuslikku marsruutlendu, kui kursusel kasutatakse
CG-, C- vdi piirangutega C-taseme kvalifikatsiooniga lennu téisimitaatorit;

2) 500 lennutundi voi 100 arvestuslikku marsruutlendu, kui kursusel kasutatakse
DG- voi D-taseme kvalifikatsiooniga lennu taisimitaatorit.

b) Kui piloot suundub turbopropellerlennukilt turboreaktiivlennukile véi vastupidi,
voidakse nduda lisakoolitust imitaatoril.

FCL.735.A Lennumeeskonna koostdo koolituskursus — lennukid
a) Lennumeeskonna koost60 koolituskursus peab hdlmama vahemalt jargmist:
1) 25 tundi teooriaBpet ja harjutusi ning
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b)

d)

2) 20 tundi lennumeeskonna koost6d praktilist koolitust, v6i liinipiloodi
integreeritud kursusel osalevate piloodidpilaste korral 15 tundi.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostoéd Il taseme lennuimitaatorit v6i lennu
taisimitaatorit. Kui lennumeeskonna koostdokoolitus on (hendatud algse
tlubipadevuse koolitusega, voib lennumeeskonna koostookoolitust véahendada
minimaalselt 10 tunnini, juhul kui nii lennumeeskonna koostd6 kui ka tliibipédevuse
koolituseks kasutatakse sama lennu téisimitaatorit.

Lennumeeskonna koostdokursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labida
6 kuu jooksul.

Kui lennumeeskonna koostookursus ei ole thendatud tlbipédevuse kursusega,
tuleb taotlejale péarast lennumeeskonna koostdtkursuse I0petamist anda tunnistus
kursuse labimise kohta.

Taotleja, kes on ldbinud méne mis tahes muu 6husdiduki liigi lennumeeskonna
koostookursuse, vabastatakse punkti a alapunkti 1 ndude taitmisest.

FCL.740.A Klassi- ja tuubipadevuste pikendamine — lennukid

a)

b)

Mitme mootoriga Ghus6iduki klassi- ja tuUbipadevuste pikendamine Mitme
mootoriga dhusdiduki Klassi- ja tliubipédevuste pikendamiseks peab taotleja:

1) sooritama padevuse kehtivuse I8ppemisele vahetult eelneva 3 kuu jooksul
ké&esoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastavat klassi voi
tlupi lennukil voi seda klassi voi tldpi esindaval lennutreeningseadmel ja

2)  sooritama padevuse kehtivusajal vahemalt:

i) 10 arvestuslikku marsruutlendu vastavat klassi voi thdpi lennuki
piloodina voi

i) 1 arvestusliku marsruutlennu vastavat klassi vdi tlupi lennuki piloodina
vOi lennu tdisimitaatoris  kontrollpiloodi osavdtul.  Nimetatud
arvestusliku marsruutlennu v6ib sooritada lennuoskuste tasemekontrolli
kaigus.

3) Kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga érilise lennutranspordi
ettevdtja juures tootav piloot, kes on sooritanud Kkaitaja lennuoskuste
tasemekontrolli koos klassi- vdi tlubipadevuse pikendamiseks ndutava
lennuoskuste tasemekontrolliga, vabastatakse punkti 2 ndude taitmisest.

4)  Kui taotlejal on lennuki instrumentaallennupadevus, voib selle pikendamise
Uhendada Klassi- vOi tlubipadevuse pikendamiseks ndutava lennuoskuste
tasemekontrolliga.

Uhe mootoriga Gihepiloodidhusdiduki klassipadevuste pikendamine.

1)  Uhe kolbmootoriga lennukite klassipadevused ja fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukite padevused. Uhe kolbmootoriga lennukite klassipadevuste
vOi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite padevuste pikendamiseks peab
taotleja:

)] padevuse ldppkuupéevale eelneva 3 kuu jooksul sooritama vastavas
klassis kaesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli
kontrollpiloodi osavétul voi
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i)  péadevuse Idppkuupdevale eelneva 3 kuu jooksul olema lennanud
vastavas klassis 12 lennutundi, sealhulgas

- 6 tundi kaptenina;
- 12 starti ja 12 maandumist ja

- vdhemalt ~ 1-tunnise  Oppelennu  lennuinstruktoriga  VvOi
klassipadevuse instruktoriga. Taotlejad vabastatakse selle lennu
sooritamise ndudest, kui nad on sooritanud tllbip&devuse
lennuoskuste tasemekontrolli voi lennueksami ménel muud klassi
vOi thupi lennukil,

2) Taotlejatel, kellel on nii Uhe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapadevus
kui ka fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite padevus, vdib pikendada
mdlemat padevust, kui nad taidavad punkti 1 nduded Uhes neist klassidest.

3) Uhe piloodiga (ihe mootoriga turbopropellerlennukid. Uhe mootoriga
turbopropellerlennukite  klassipddevuse pikendamiseks peavad taotlejad
padevuse 16ppkuupéevale eelneva 3 kuu jooksul sooritama kontrollpiloodile
vastavas klassis kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli.

Taotlejad, kes ei ole enne klassi- voi tlubipadevuse I6ppkuupédeva lennuoskuste
tasemekontrolli  k&iki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuste
tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusest tulenevaid Gigusi kasutada.

3. JAOTIS
Kopterite liigi erinduded

FCL.720.H Kogemuste nduded ja eeltingimused tUubipadevuste valjaandmisel —
kopterid

Kui 21. osa kohaselt kindlaks méaaratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette néhtud
teisiti, peab kopteri esmase tlubipadevuse taotleja vastava pédevuse saamiseks taitma
jargmised kogemuste nduded ja eeltingimused:

a)

b)

Mitmepiloodikopterid. Mitmepiloodikopterite esmase tulbipadevuse kursuse taotleja
peab:

1)  olema lennanud kopteril kaptenina véhemalt 70 lennutundi;

2)  juhul, kui tddbipaddevuse kursus ei ole Uhendatud lennumeeskonna
koostookursusega:

)] omama tunnistust kopterite lennumeeskonna koostookursuse eduka
labimise kohta vdi

ii) olema lennanud vahemalt 500 lennutundi mitmepiloodilennukitel
piloodina voi
iii) olema lennanud vahemalt 500 lennutundi piloodina
mitmepiloodilendudel mitme mootoriga kopteritel;
3) olema sooritanud kopteri liinipiloodiloa teooriaeksami.

Mitmepiloodikopteri tulbi esmase tliibipddevuse kursuse taotlejale, kes on
I6petanud kopteri liinipiloodi (instrumentaallennupédevusega), kopteri liinipiloodi,
kopteri ametipiloodi (instrumentaallennupdadevusega) voi kopteri ametipiloodi
integreeritud kursuse ning ei vasta punkti a alapunkti 1 nduetele, antakse piiratud
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tlubipéadevus tegutsemiseks lksnes teise piloodina. Selle piirangu vdib tlhistada, kui
piloot on:

1) lennanud kopteritel kaptenina voi kaptenistazoorina 70 lennutundi;
2)  sooritanud kaptenina vastaval kopterittbil mitmepiloodi lennu eksami.

c) Mitme mootoriga uhepiloodikopterid. Mitme mootoriga Ghepiloodikopterite esmase
tlubipadevuse taotleja peab:

1)  enne lennudppe alustamist:
i)  olema sooritanud kopteri liinipiloodiloa teooriaeksami voi

i) omama tunnistust sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
ettevalmistuskursuse l&dbimise kohta. Kursus peab hdlmama jargmisi
kopteri liinipiloodiloa teooriakursuse teemasid:

—  (ldteadmised  Ghusbidukitest: tarindid/ststeemid/jouseade ja
lennuinstrumendid/elektroonika,

—  Ohusdiduki tehnilised vBimalused ja lennu planeerimine: mass ja
tasakaal, lennutehnilised parameetrid,;

2)  juhul, kui ta ei ole kopteri liinipiloodi (instrumentaallennupéadevusega), kopteri
liinipiloodi  vOi  kopteri ametipiloodi  (instrumentaallennupadevusega)
integreeritud koolituskursust labinud, olema teinud kopteritel kaptenina
vahemalt 70 lennutundi.

FCL.735.H Lennumeeskonna koostd6 koolituskursus — kopterid
a) Lennumeeskonna koostdo koolituskursus peab hdlmama vahemalt jargmist:
1)  lennumeeskonna koostd6 instrumentaallennupadevuse saamiseks:
i) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ja

i) 20 tundi lennumeeskonna koostod praktilist koolitust, vdi kopteri
instrumentaallennupddevusega  liinipiloodi  integreeritud  kursusel
osalevate piloodiGpilaste korral 15 tundi. Kui lennumeeskonna
koostookoolitus on tihendatud mitmepiloodikopteri algse tulbipadevuse
koolitusega, vdib lennumeeskonna koostdd praktilist 6pet vdhendada
minimaalselt 10 tunnini, juhul kui nii lennumeeskonna koostdd kui ka
tllbipéadevuse koolituseks kasutatakse sama lennutreeningseadet;

2)  lennumeeskonna koostd6 visuaallennureeglite tingimustes
)] 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ja

i) 15 tundi lennumeeskonna koostod praktilist koolitust, vdi kopteri
instrumentaallennupéadevusega  liinipiloodi  integreeritud  kursusel
osalevate piloodidpilaste korral 10 tundi. Kui lennumeeskonna
koostdokoolitus on Uhendatud mitmepiloodikopteri algse tttbipadevuse
koolitusega, vdib lennumeeskonna koost6d praktilist 6pet vdhendada
minimaalselt 7 tunnini, juhul kui nii lennumeeskonna koost6é6 kui ka
tllbipédevuse koolituseks kasutatakse sama lennutreeningseadet;

b) Lennumeeskonna koostookursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labida
6 kuu jooksul.
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d)

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostooks ette ndhtud 11 voi Il taseme
lennutreeningseadet, 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit vo6i lennu
taisimitaatorit.

Kui lennumeeskonna koostodkursus ei ole ihendatud mitmepiloodi tlubipadevuse
kursusega, tuleb taotlejale lennumeeskonna koostdokursuse 16ppedes anda tunnistus
kursuse labimise kohta.

Taotleja, kes on ldbinud mdne teise Ohusdiduki liigi lennumeeskonna
koostookursuse, vabastatakse vastavalt vajadusele punkti a alapunkti 1 punkti i voi
punkti a alapunkti 2 punkti i ndude taitmisest.

Taotleja, kes on ldbinud mdne muu O6husdiduki liigi lennumeeskonna
instrumentaallennureeglitega ~ VvOI visuaallennureeglitega koostookursuse,
vabastatakse punkti a alapunkti 1 punkti i nbude taitmisest ning peab labima viis
tundi lennumeeskonna instrumentaallennureeglitega koost06 praktilist koolitust.

FCL.740.H Tuubipadevuste pikendamine — kopterid

a)

Pikendamine. Kopterite tlitbipadevuste pikendamiseks peab taotleja:

1) sooritama padevuse kehtivuse I8ppemisele vahetult eelneva 3 kuu jooksul
ké&esoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastaval
kopteritulbil voi seda tulpi esindaval lennutreeningseadmel ja

2) tegema padevuse kehtivusajal vastava kopteritiibi piloodina vahemalt 2
lennutundi. Nimetatud 2 tunni hulka vO0ib arvestada lennuoskuste
tasemekontrolli kestuse.

3) Taotlejatel, kellel on mitu the kolbmootoriga kopterite tliibipadevust, voib
kdiki vastavaid tulbipadevusi pikendada, kui nad sooritavad lennuoskuste
tasemekontrolli tksnes (ihe vastava tliibi kohta, juhul kui nad on kehtivusaja
jooksul teinud kaptenina muudel ttupidel vahemalt kaks lennutundi.

Lennuoskuste tasemekontroll tuleb iga kord sooritada erineval tiubil.

4)  Taotlejatel, kellel on mitu Ghe turbiinmootori ja kuni 3715 kg suurima
sertifitseeritud stardimassiga kopteri tlubipadevust, vdib koiki vastavaid
tlubipadevusi pikendada, kui nad sooritavad Uksnes 1 vastava tudbi
lennuoskuste tasemekontrolli, juhul kui nad on teinud:

i)  kaptenina kopteritel 300 lennutundi;
i) 15 tundi igale tiilbipadevusele vastaval tiitbil ja

iii) igal muul taubil selle padevuse kehtivusajal vahemalt 2 lennutundi
kaptenina.

Lennuoskuste tasemekontroll tuleb iga kord sooritada erineval tiubil.

5)  Taiendava tlubipédevuse saamiseks edukalt lennueksami sooritanud piloodil
pikendatakse vastavaid tliubipadevusi kategooriate kaupa vastavalt punktidele
3jad.

6) Kui taotlejal on kopteri instrumentaallennupédevus, voib selle pikendamise
thendada tldbipadevuse pikendamiseks ndutava lennuoskuste
tasemekontrolliga.
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b) Taotleja, kes ei ole enne tiibipadevuse 16ppkuupéeva lennuoskuste tasemekontrolli
kdiki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuste tasemekontrolli eduka
sooritamiseni sellest padevusest tulenevaid digusi kasutada. Punkti a alapunktide 3
ja 4 kohaldamisel ei tohi taotleja kasutada digusi Uhelgi nimetatud thdbil.

4. JAOTIS
Vertikaalstardiga dhusdidukite liigi erinduded

FCL.720.PL Kogemuste nouded ja eeltingimused tuubipadevuste valjaandmisel -
vertikaalstardiga 6husdidukid

Kui 21. osa kohaselt kindlaks mé&aratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette n&htud
teisiti, peab vertikaalstardiga 6husGidukite esmase tllbipédevuse taotleja vastava padevuse
saamiseks taitma jargmised kogemuste nduded ja eeltingimused:

a) lennukipiloodid peavad:

1) omama lennuki ametipiloodi instrumentaallennupddevusega luba ja
liinipiloodi teoreetilisi teadmisi v8i lennuki liinipiloodiluba;

2) omama tunnistust lennumeeskonna koostookursuse labimise kohta;
3) olema teinud vahemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel;
4)  olema l&binud 40 tundi lennudpet kopteritel;

b) kopteripiloodid peavad:

1)  omama kopteri ametipiloodi instrumentaallennupédevusega luba ja liinipiloodi
teoreetilisi teadmisi vOi kopteri liinipiloodi instrumentaallennupédevusega
luba;

2)  omama tunnistust lennumeeskonna koostodkursuse labimise kohta;
3) olema teinud vahemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel;
4)  olema labinud 40 tundi lennudpet lennukitel;

C) nii lennukite kui ka kopterite piloteerimise kvalifikatsiooniga piloodid peavad:
1)  omama vahemalt kopteri ametipiloodi luba;

2) omama instrumentaallennupéddevust ja liinipiloodi teoreetilisi teadmisi voi
lennuki voi kopteri liinipiloodi luba;

3) omama tunnistust kopteri voi lennuki lennumeeskonna koostéokursuse eduka
labimise kohta;

4)  olema teinud vahemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi -
lennukitel,

5) olema l&binud 40 tundi lennudpet vastavalt vajadusele kas lennukitel voi
kopteritel, juhul kui piloodil puudub liinipiloodi véi mitmepiloodidhusdiduki
kogemus.

FCL.725.PL Lennudpe tuubipadevuste valjaandmisel — vertikaalstardiga 6husdidukid

Vertikaalstardiga 6husoidukite titbipadevuse koolituskursuse lennudppe osa voib l&bida nii
ohusdidukil ~ kui  ka  ©Ohusdidukit  kujutaval — nduetekohase  kvalifikatsiooniga
lennutreeningseadmel.
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FCL.740.PL TuUbipadevuste pikendamine — vertikaalstardiga 6hus6idukid

a) Pikendamine. Vertikaalstardiga dhus6idukite tlubipadevuste pikendamiseks peab
taotleja:

1) sooritama padevuse kehtivuse l6ppemisele vahetult eelneva 3 kuu jooksul
ké&esoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastaval
vertikaalstardiga 6husdiduki ttubil;

2)  sooritama padevuse kehtivusajal vahemalt:
i) 10 arvestuslikku marsruutlendu vastava vertikaalstardiga Ghusdiduki
thdbi piloodina voi
i)  0he arvestusliku marsruutlennu vastava vertikaalstardiga Ghusdiduki
piloodina voi lennu taisimitaatoris kontrollpiloodi osavdtul. Nimetatud

arvestusliku marsruutlennu vdib sooritada lennuoskuste tasemekontrolli
kaigus.

3) Kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga érilise lennutranspordi
ettevotja juures tootav piloot, kes on sooritanud Kkaitaja lennuoskuste
tasemekontrolli koos tiilibipadevuse pikendamiseks ndutava lennuoskuste
tasemekontrolliga, vabastatakse punkti 2 ndude taitmisest.

b) Taotleja, kes ei ole enne tilbipadevuse 16ppkuupéeva lennuoskuste tasemekontrolli
kdiki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuste tasemekontrolli eduka
sooritamiseni sellest padevusest tulenevaid digusi kasutada.

5. JAOTIS
Ohulaevade liigi erinduded
FCL.720.As Tuubipadevuste valjaandmise eeltingimused — 6hulaevad

Kui 21. osa kohaselt kindlaks méaaratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette néhtud
teisiti, peab Ghulaevade esmase tiibipédevuse taotleja vastava padevuse saamiseks taitma
jargmised kogemuste nduded ja eeltingimused:

a) mitmepiloodiGhulaevade korral:
1)  olema kogunud 70 lennutundi kaptenina hulaevadel;

2)  omama tunnistust dhulaevade lennumeeskonna koostookursuse eduka labimise
kohta.

3) Punkti 2 ndudele mittevastavale taotlejale antakse piiratud tlubipadevus
Uksnes teise piloodina tegutsemiseks. Piirang tuhistatakse, kui piloot on
kogunud 100 lennutundi dhulaeva kapteni voi kaptenistazoorina.

FCL.735.As Lennumeeskonna koost66 koolituskursus — 6hulaevad

a) Lennumeeskonna koostd6 koolituskursus peab hdlmama vahemalt jargmist:
1) 12 tundi teooriadpet ja harjutusi ja
2)  viis tundi lennumeeskonna koostdd praktilist koolitust.

3) Kasutada tuleb lennumeeskonna koostotks ette nahtud Il voi Il taseme
lennutreeningseadet, 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit vo6i lennu
taisimitaatorit.
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b)

c)

d)

Lennumeeskonna koostookursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labida
6 kuu jooksul.

Kui lennumeeskonna koostookursus ei ole ihendatud mitmepiloodi tliubipadevuse
kursusega, tuleb taotlejale lennumeeskonna koostotkursuse 16ppedes anda tunnistus
kursuse labimise kohta.

Taotleja, kes on labinud mdne mis tahes muu Ghusdiduki liigi lennumeeskonna
koostookursuse, vabastatakse punkti a ndude téitmisest.

FCL.740.As Tuubipadevuste pikendamine — 6hulaevad

a)

b)

Pikendamine. Ohulaevade tiilibipadevuste pikendamiseks peab taotleja:

1)

2)

3)

sooritama pédevuse kehtivuse IGppemisele vahetult eelneva 3 kuu jooksul
ké&esoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli vastaval
Ohulaevatlubil ja

tegema padevuse kehtivusajal vastava Ohulaevatulbi piloodina véhemalt 2
lennutundi. Nimetatud 2 tunni hulka vO0ib arvestada lennuoskuste
tasemekontrolli kestuse.

Kui taotlejal on Ghulaeva instrumentaallennupadevus, voib selle pikendamise
Uhendada Klassi- vOi tlubipadevuse pikendamiseks ndutava lennuoskuste
tasemekontrolliga.

Taotleja, kes ei ole enne tiibipadevuse 16ppkuupéeva lennuoskuste tasemekontrolli
kdiki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni lennuoskuste tasemekontrolli eduka
sooritamiseni sellest padevusest tulenevaid digusi kasutada.
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I-ALAJAGU
LISAPADEVUSED

FCL.800 Vigurlennupédevus

a)

b)

Lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki vai purilennuki piloodiloa
omanikud vdivad vigurlende sooritada Uiksnes vastava padevuse olemasolul.

Vigurlennupédevuse taotlejad peavad olema:

1)  teinud pérast loa véaljaandmist vahemalt 40 lennutundi voi purilennukite korral
120 starti vastava kategooria 6husdiduki kaptenina;

2) labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab:
i)  vastava padevuse jaoks vajalikku teooriadpet;
i) véhemalt 5 tundi v@i 20 lendu vigurlennudpet asjakohast liiki
Ohusdidukil.
Vigurlennupadevuse Oigused piirduvad selle Ghusoiduki liigiga, millel lennudpe
labiti. Oigusi vOib laiendada muudele Shusdiduki liikidele, kui piloodil on nende
Ohusdiduki liikide piloodiluba ning ta on nendel 6husdiduki liikidel teinud véhemalt

3 instruktoriga Oppelendu ning nende kaigus labinud antud &husGiduki liigi
vigurlennukoolituse kogu kava.

FCL.805 Purilennuki ja plakati pukseerimise padevused

a)

b)

Lennukipiloodi voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki piloodiloa omanikud
vBivad purilennukit vdi plakatit pukseerida tiksnes vastava purilennuki voi plakati
pukseerimise padevuse olemasolul.

Purilennukite pukseerimise padevuse taotlejad peavad olema:

1)  teinud pérast loa valjaandmist kaptenina vahemalt 30 lennutundi ja 60 starti ja
maandumist lennukitel, juhul kui tegevust kavandatakse lennukitega, voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, juhul kui tegevust kavandatakse
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel;

2)  l&binud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab:
i)  pukseerimistoimingute ja -protseduuride teooriadpet;

i) véhemalt 10 Gppelendu purilennuki pukseerimisega, sealhulgas véhemalt
5 instruktoriga dppelendu;

iii) 5 tutvumislendu lennukiga 6hku pukseeritaval purilennukil, vélja arvatud
purilennuki piloodiloa vdi purilennuki erapiloodiloa omanikud.

Plakati pukseerimise padevuse taotlejad peavad olema:

1) teinud parast loa véljaandmist kaptenina lennukitel voi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel vahemalt 100 lennutundi ning 200 starti ja maandumist.
Sellest vdhemalt 30 tundi peab olema lennukitel, juhul kui tegevust
kavandatakse lennukitega, voOi fikseeritud jOuallikaga mootorpurilennukitel,
juhul kui tegevust kavandatakse fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitega;

2) labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab:
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d)

f)

1)  pukseerimistoimingute ja -protseduuride teooriadpet;

i)  vahemalt 10 Gppelendu plakati pukseerimisega, sealhulgas vahemalt 5
instruktoriga lendu.

Purilennuki ja plakati pukseerimise padevuste digused piirduvad selle Ghusdiduki
liigiga, millel lennudpe labiti. Oigusi vaib laiendada, kui piloodil on lennuki vai
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki piloodiluba ja ta on vastavatel
Ohuso6idukitel teinud védhemalt 3 instruktoriga 6ppelendu ning nende kéigus labinud
pukseerimiskoolituse kogu kava.

Purilennuki voi plakati pukseerimise péadevustest tulenevate Giguste kasutamiseks
peab padevuse omanik olema eelnenud 24 kuu jooksul sooritanud vahemalt 5
pukseerimist.

Kui piloot punkti e ndudeid ei tdida, peab ta enne diguste kasutamise jatkamist
tegema instruktoriga voi instruktori jarelevalve all puuduva arvu pukseerimisi.

FCL.810 Odlennupéadevus

a)

b)

Lennukid, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid, 6hulaevad.

1)  Kui lennuki, fikseeritud jduallikaga mootorpurilennuki vdi 6hulaeva
kergbhusdiduki piloodiloast vdi erapiloodiloast tulenevaid Gigusi soovitakse
kasutada visuaallennureeglite tingimustes 06sel, peavad taotlejad olema
labinud koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Nimetatud
kursus peab sisaldama:

i)  teooriadpet;

i)  vahemalt 5 tundi 6ist lennuaega vastavas Ghusdiduki liigis, sealhulgas
vahemalt 3 tundi instruktoriga lennudpet, milles peab sisalduma
vahemalt (ks tund marsruutlennul navigeerimist ning véhemalt 1
instruktoriga marsruutlend véhemalt 50 km kaugusele ning 5 soolostarti
ja 5 téieliku peatumisega soolomaandumist.

2)  Enne 60koolituse labimist peavad kergdhusdiduki piloodiloa omanikud olema
labinud erapiloodiloa valjaandmiseks ndutava instrumentaallennu algkoolituse.

3) Taotlejad, kellel on nii tGhe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapédevus
kui ka fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite pédevus, vdivad punkti 1
nduded tdita Ghes vdi mdlemas nimetatud klassis.

Kopterid. Kui kopteri erapiloodiloa digusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite
tingimustes 06sel, peab taotleja olema:

1) teinud pérast loa véljaandmist vahemalt 100 lennutundi kopteripiloodina,
sealhulgas kaptenina kopteritel vahemalt 60 tundi ning marsruutlendudel 20
tundi;

2)  l&binud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse. Kursus tuleb
labida 6 kuu jooksul ning peab sisaldama:

i) viis tundi teooriadpet;
i) 10 tundi instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel ja

iii) 5 tundi O06lennuaega, sealhulgas véhemalt 3 tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vahemalt 1 tunni navigeerimist marsruutlennul,
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ja 5 oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist.

3) Taotlejal, kellel on voi on olnud lennuki voi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennuki instrumentaallennupédevus, arvestatakse punkti 2 alapunkti
il nBue 5 tunni ulatuses tdidetuks.

Ohupallid. Kui &hupallipiloodi v&i 6hupalli erapiloodiloast tulenevaid &igusi
soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes 06sel, peavad taotlejad olema
sooritanud vahemalt 2 véhemalt 1-tunnise kestusega dppelendu.

FCL.815 Méelennupadevus

a)

b)

d)

f)

Oigused. Mé&elennupédevuse omanikul on digus sooritada lennukite vi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitega lende pindadelt vdi pindadele, mille korral
liilkmesriikide madratud asjaomased asutused nduavad nimetatud padevuse
olemasolu.

Esmase méaelennupédevuse vib omandada:

1) ratastelikuga, mis annab Oiguse lennata asjaomastele pindadele ja pindadelt,
kui need ei ole lumega kaetud voi

2)  suusktelikuga, mis annab 6iguse lennata asjaomastele pindadele ja pindadelt,
kui need on lumega kaetud.

3)  Esmasest padevusest tulenevaid digusi vOib laiendada vastavalt ratastelikuga
vOi suusktelikuga maelennu péadevusele, kui piloot on labinud ndutava
sissejuhatava  lisakursuse, mis hdlmab teooriabpet ja lennudpet
maéelennuinstruktoriga.

Koolituskursus. Maelennupadevuse taotlejad peavad olema eelnenud 24 kuu jooksul
labinud  teoreetiliste  teadmiste ja  lennubppe  kursuse  sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis. Kursuse sisu peab vastama taotletavatele digustele.

Lennueksam. Parast koolituse ldbimist peab taotleja sooritama vastava
kvalifikatsiooniga eksamineerijale lennueksami. Lennueksam sisaldab jargmist:

1)  suuline teoreetiliste teadmiste eksam;

2) 6 maandumist vdhemalt 2 muule pinnale kui lahtepinnale, mille korral on
ndutav maelennupadevus.

Kehtivus. Maelennupéadevus kehtib 24 kuud.
Pikendamine. Mdelennupédevuse pikendamiseks peab taotleja:
1)  olema eelnenud 24 kuu jooksul sooritanud vahemalt kuus maemaandumist voi

2) sooritama lennuoskuste tasemekontrolli. Lennuoskuste tasemekontroll peab
vastama punkti ¢ nduetele.

Taastamine. Padevuse aegumise korral peab taotleja téitma punkti e alapunkti 2
ndude.

FCL.820 Katselennupadevus

a)

Lennuki vOi kopteri piloodiloa omanikud véivad 21. osas maaratletud 1. vdi 2.
kategooria katselendudel kaptenina tegutseda Uksnes juhul, kui neil on
katselennupadevus.
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b)

d)

Punktis a satestatud katselennupéddevuse ndue kehtib tksnes katselendudele, mis
tehakse:

1)

2)

kopteritel, mis on sertifitseeritud vOi mida soovitakse sertifitseerida vastavalt
CS-27 voi CS-29 standarditele vdi samavéérsetele lennukdlblikkusnduetele voi

lennukitel, mis on sertifitseeritud voi mida soovitakse sertifitseerida vastavalt:
i)  CS-29 standarditele vdi samavaarsetele lennukélblikkusnduetele voi

i)  CS-29 standarditele vdi samavéérsetele lennukdlblikkusnduetele , valja
arvatud lennukid, mille suurima lubatud stardimass on kuni 2000 kg.

Katselennupadevuse omanikul on 6igus vastavas 6husdiduki liigis:

1)

2)

3)

1. Kkategooria katselennupadevuse korral sooritada kdikide 21. osas
méaratletud kategooriate katselende kapteni voi teise piloodina;

2. kategooria katselennupadevuse korral:
1)  sooritada 21. osas méaratletud 1. kategooria katselende:
- teise piloodina voi

- kaptenina punkti b alapunkti 2 punktis ii margitud lennukitel, vélja
arvatud  lahiliinilennukid ~ vdi  lennukid, mille  projekteeritud
pikeerimiskiirus (Vg) on ule 0,6-kordse helikiiruse voi suurim
lennukdrgus tle 25 000 jala;

i)  sooritada kdikide muude 21. osas méaaratletud kategooriate katselende
kapteni vai teise piloodina;

lisaks 1. ja 2. kategooriale sooritada oma Oiguste piires katselende, mis on
seotud projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide spetsiifilise tegevusega, mille
korral H-alajao ndudeid ei ole vdimalik taita.

Esmase katselennupéadevuse taotlejad peavad:

1)
2)

3)

omama vahemalt vastava ©OhusOiduki liigi instrumentaallennupédevusega
ametipiloodi luba;

olema teinud vastavas 6husdiduki liigis véhemalt 1000 lennutundi, sealhulgas
vahemalt 400 tundi kaptenina;

olema ldbinud kavandatavate = OhusOidukite ja  lennukategooriate
koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Koolitus peab
hdlmama vahemalt jargmisi valdkondi:

—  Ohusdiduki tehnilised vdimalused,
—  stabiilsus ja juhtimisomadused;
—  suUsteemid,

—  katsete l&biviimine;

—  riski-/ohutuse haldus.

Katselennupadevuse omanike 6igusi vOib sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
taiendava koolituskursuse labimisel laiendada ka muudele katselennukategooriatele
ja 6husdiduki liikidele.
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FCL.900

J-ALAJAGU
Instruktorid
1. JAOTIS
Uldnduded
Instruktoritunnistused

a) Uldist. Isik tohib olla:

1)

2)

Ohusdidukite lennuinstruktor tksnes juhul, kui tal on:
i)  kdaesoleva méaruse kohaselt valja antud v6i tunnustatud piloodiluba;

i)  instruktoritofle vastav kéesoleva alajao kohaselt valja antud
instruktoritunnistus;

jaljendatud lennudppe vOi meeskonnatdd instruktor Gksnes juhul, kui tal on
instruktoritddle  vastav  kéesoleva alajao  kohaselt vialja  antud
instruktoritunnistus.

b) Eritingimused

1)

2)

Kui litkmesriigis voetakse kasutusele voi lennuettevdtja Ohusoidukiparki
lisandub uusi 6husdidukeid, mille korral ei ole ké&esoleva alajao nduete
taitmine vOimalik, vOib padev asutus lennuinstruktori diguste andmiseks vélja
anda eriloa. Nimetatud luba piirdub uue 6husdiduki tlibi kasutuselevotuks
vajalike Oppelendudega ning selle kehtivus ei tohi Ghelgi juhul Uletada 1
aastat.

Punkti b alapunkti 1 kohaselt vélja antud eriloa omanikud, kes soovivad
taotleda instruktoritunnistust, peavad tditma vastava kategooria instruktorile
ette nahtud eeltingimused ja pikendamisnduded.

c) Instruktorittegevus valjaspool liikmesriikide territooriumi

1)

2)

FCL.915

Olenemata punktist a voib padev asutus valjaspool litkmesriikide territooriumi
asuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktorina tegutsemiseks
anda ICAO 1. lisa kohaselt vélja kolmanda riigi piloodiluba omavale taotlejale
instruktoritunnistuse, juhul kui taotleja:

i)  omab vahemalt vastava 6husdiduki liigi ametipiloodi luba;

i) taidab kdesolevas alajaos vastava instruktoritunnistuse valjaandmiseks
kehtestatud nduded;

iii) tdendab p&devale asutusele Euroopa tsiviillennunduse ohutusreeglite
tundmist kéesoleva osa kohaselt instruktori Gigustes tegutsemiseks
piisaval tasemel.

Tunnistuse kehtivus piirdub lennudppega, mida antakse:

i)  véljaspool liikmesriikide territooriumi  asuvates sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonides;

i)  piloodidpilastele, kes oskavad piisavalt keelt, milles lennu6pet antakse.
Uldised eeltingimused ja tldnduded instruktoritele

a) Uldist. Instruktoritunnistuse taotleja peab olema vahemalt 18-aastane.
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b) Lisanduded instruktoritele, kes annavad lennudpet 6husdidukitel. Ohusdidukitel
lennudppe andmise Gigusega instruktoritunnistuse omanik voi taotleja peab:

1)

2)

3)

omama vahemalt piloodiluba ja vajaduse korral padevust, mille omandamiseks
lennudpet antakse;

kui tegu ei ole katselennuinstruktoriga, olema:

i)  teinud -seda Klassi v@i talpi Ghuséidukil, millega lennudpet anda
kavatsetakse, vahemalt 15 lennutundi, sealhulgas kuni 7 tundi vastavat
Ohuso6idukiklassi vai -tlupi kujutaval lennutreeningseadmel, kui see on
vBimalik, voi

i) sooritanud seda Kklassi vOi tulpi Ohusdiduki kohta asjakohase
instruktorikategooria atesteerimise ;

omama lennudppeks kasutatava 6husdiduki kaptenina piloteerimise igust.

C) Arvestamine lisapéddevuste andmise ja pikendamise korral

1)

2)

FCL.920

Instruktori  lisatunnistuste  taotlejatel vOib arvestada Opetamis- ja
Oppimisoskusi, mida on olemasoleva instruktoritunnistuse saamiseks juba
tdendatud.

Eksamineerijana lennueksamitel vdi lennuoskuste tasemekontrollides kogutud
lennuaeg vdetakse kdikide instruktoritunnistuste pikendamisnBuetes téies
ulatuses arvesse.

Instruktori oskused ja hindamine

Kdik instruktorid peavad labima koolituse jargmiste valdkondade oskuste omandamiseks:

— vahendite ettevalmistamine,

—  Oppimist soodustava kliima kujundamine,

— teadmiste edastamine,

—  ohu- ja veahalduse integreerimine ning meeskonnaressursi juhtimine,

— ajahaldus koolituse eesmarkide saavutamiseks,

—  Oppimise edendamine,

—  Opilase tegevuse hindamine,

— edasijoudmise jélgimine ja hindamine,

—  koolitusperioodide hindamine,

— tulemuste aruandlus.

FCL.925 Lisanduded teise piloodi loa instruktoritele
a) Teise piloodi loa koolituse instruktorid peavad:
1) olema edukalt l&binud teise piloodi loa koolituse instruktori kursuse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis ja
2) teise piloodi loa integreeritud koolituskursusel alg-, kesk- ja kdrgtaseme dppe

andmiseks olema lisaks:
i) mitmepiloodilennu kogemusega ja
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i)  labinud meeskonnaressursi juhtimise koolituse kehtivate
lennutegevusnduete kohase tegevusloaga érilise lennutranspordi
ettevdtja juures.

b) Teise piloodi loa instruktorite koolituskursus

1) Teise piloodi loa instruktorite koolituskursus peab sisaldama vahemalt 14
tundi koolitust.

2)  Koolituskursuse I6ppemisel peab taotleja hindama instruktori oskusi ja
kompetentsusepdhise Gppemeetodi tundmist.

Hindamine koosneb koolituskursuse vastava etapi lennubppe praktilisest
katsest. Hindamise viib labi K-alajao kohase kvalifikatsiooniga kontrollpiloot.

3) Teise piloodi loa koolituskursuse edukal I6petamisel annab sertifitseeritud
koolitusorganisatsioon taotlejale teise piloodi loa koolituse
kvalifikatsioonitunnistuse.

C) Oiguste sailitamiseks peab instruktor eelnenud 12 kuu jooksul olema teise piloodi
loa koolituskursuse raames sooritanud:

1) 1 vahemalt 3-tunnise imitaatoriseansi voi

2) 1 vahemalt 1-tunnise lennuharjutuse, mis sisaldab védhemalt 2 starti ja
maandumist.

d) Kui instruktor ei ole punkti ¢ ndudeid tditnud, peab ta enne teise piloodi loa
lennudppe Giguse kasutamist:

1) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis taiendusdppe, et saavutada
instruktori oskuste edukaks hindamiseks vajalik kompetentsus ja

2)  sooritama edukalt instruktori oskuste hindamise vastavalt punkti b alapunktile
2.

FCL.930 Koolituskursus

Instruktoritunnistuse taotlejad peavad olema labinud teoreetiliste teadmiste ja lennudppe
kursuse sertifitseeritud  koolitusorganisatsioonis.  Lisaks ké&esoleva osaga igale
instruktorikategooriatele ette nahtud erielementidele peab kursus sisaldama FCL.920 kohaselt
ndutavaid elemente.

FCL.935 Atesteerimine

a) Instruktoritunnistuse taotleja, vélja arvatud lennumeeskonna koostooinstruktori,
lennutreeningseadme instruktori, méelennupédevuse instruktori ja
katselennuinstruktori tunnistuse taotleja, peab vastavas ohusdiduki liigis labima
atesteerimise, et tdendada K-alajao kohase kvalifikatsiooniga eksamineerijale oma
suutlikkust anda piloodidpilasele vastava loa, pddevuse vOi tunnistuse
valjaandmiseks ndutaval tasemel dpet.

b) Nimetatud atesteerimine hdlmab:

1) lennueelse ja lennuaegse Gppe ning teooriabppe FCL.920 kohaste oskuste
tdendamist;

2) maapealset suulist teooriaeksamit, briifingut ja lennuanaliiisi ning
lennueksamil lennuoskuse téendamist vastavas 6husdidukiklassis, -tutbil voi
lennutreeningseadmel;

61

ET



ET

REV 13.09.2011

3) instruktori oskuste hindamiseks sobivaid harjutusi.

C) Atesteerimine tehakse lennubppes kasutatavas Ghuséidukiklassis voi -tlubil voi
lennutreeningseadmel.

d) Kui instruktoritunnistuse kehtivuse pikendamiseks on ndutav atesteerimine, ei tohi
taotleja, kes instruktoritunnistuse kehtivuse 18ppkuupédevaks ei ole atesteerimist
edukalt 1&binud, kasutada tunnistusest tulenevaid Gigusi kuni atesteerimise eduka
labimiseni.

FCL.940 Instruktoritunnistuste kehtivus

Instruktoritunnistused, valja arvatud maelennuinstruktori tunnistus, kehtivad kolm aastat,
ilma et see piiraks FCL.900 punkti b alapunkti 1 kohaldamist.

2. JAOTIS
Kergdhusdiduki lennuinstruktori erinduded — LAFI

FCL.905.LAFI Kergbhusdiduki lennuinstruktor — Oigused ja tingimused

Kergdhus@iduki lennuinstruktoril on digus anda ndutavat lennudpet jargmiste dokumentide
valjaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks:

a)
b)

c)

d)

kergdhus@iduki piloodi pbhiluba lennukite korral;

vastava 6husoiduki liigi kergShusdiduki piloodiluba;

vastava OGhusdiduki liigi kerg@husbiduki piloodiloale maérgitavad klassi- v0i
tlubipadevused;

vastava dhusdiduki liigi 66lennu-, vigurlennu- ja pukseerimispadevused, juhul kui
instruktoril on asjaomane padevus ning ta on punkti e kohase kvalifikatsiooniga
instruktorile tdendanud oskust anda selle padevuse saamiseks vajalikku Gpet;

kergBhusdiduki lennuinstruktori tunnistus, tingimusel et instruktor:

1) on instruktorite eksamineerijale FCL.935 kohasel atesteerimisel tGendanud
oskust anda vastava Ohusdiduki liigi kergbhusdiduki lennuinstruktori
tunnistuse saamiseks vajalikku opet ja

2)  on kogunud vdhemalt 50 tundi ja 150 starti purilennukite lennuinstruktorina,
juhul  kui taotletakse  kergBhusdiduki  lennuinstruktori  tunnistust
purilennukitele;

3)  on kogunud véhemalt 50 tundi ja 50 starti 6hupallide lennuinstruktorina, juhul
kui taotletakse kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistust 6hupallidele;

4)  muude O6hus6iduki liikide korral on kogunud asjaomases Ohusdiduki liigis
vahemalt 150 tundi lennuinstruktorina.

FCL.910.LAFI Kergohusoiduki lennuinstruktor — Piiratud 6igused

a)

b)

Kergdhusdiduki lennuinstruktori digused ei laiene esmastele soololendudele ja
esmastele soolonavigeerimisega lendudele ning tal on lubatud anda (ksnes
kergbhusdiduki piloodiloa véljaandmiseks ndutavat lennudpet sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni madratava sama o©husoiduki liigi  kergdhusdiduki
lennuinstruktori vdi lennuinstruktori jarelevalve all.

Punkti a piirangud kustutatakse kerg6husdiduki lennuinstruktori tunnistuselt parast
seda, kui kergdhus6iduki lennuinstruktor on:
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1)  kogunud véhemalt 50 tundi lennuinstruktorina ihe kolbmootoriga lennukil voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil ning olnud jérelevalvajaks
vdhemalt 25 Oppelennul, kui tegu on lennukite kergdhusGiduki
lennuinstruktoriga;

2)  kogunud véhemalt 50 tundi lennuinstruktorina kopteritel ning olnud
jarelevalvajaks vahemalt 25 6ppelennul, kui tegu on kopterite kergdhus@iduki
lennuinstruktoriga;

3)  kogunud vahemalt 15 tundi vdi 50 starti lennuinstruktorina, taites seejuures
kogu purilennuki piloodiloa valjaandmiseks ndutava koolituskava, kui tegu on
purilennukite kergdhus6iduki lennuinstruktoriga;

4)  kogunud véhemalt 15 tundi vo8i 50 starti lennuinstruktorina, téites seejuures
kogu ©hupallide kergbhusdiduki piloodiloa véljaandmiseks ndutava
koolituskava, kui tegu on 6hupallide kergdhusdiduki lennuinstruktoriga.

FCL.915.LAFI Kergdhusdiduki lennuinstruktor — Eeltingimused
Kergdhusoiduki lennuinstruktori tunnistuse taotleja peab olema:

a)

b)

lennukite kergdhusdiduki lennuinstruktori korral :

1)  kogunud vadhemalt 20 lennutundi marsruutlendudel (ihe kolbmootoriga
lennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite kaptenina;

2)  kogunud vahemalt 200 lennutundi, sealhulgas 50 tundi lennukite voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite kaptenina;

3)  kogunud vdhemalt 30 lennutundi he kolbmootoriga lennuki kaptenina, juhul
kui taotleja kavatseb anda lennudpet tihe kolbmootoriga lennukitel;

4)  kogunud vadhemalt 30 lennutundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki
kaptenina, juhul kui taotleja kavatseb anda lennudpet fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel;

kopterite kergbhusdiduki lennuinstruktori korral:

1)  saanud v&hemalt 10 tundi instrumentaallennudpet tihe kolbmootoriga kopteril,
millest kuni 5 tundi VvBib olla maapealne instrumentaalaeg
lennutreeningseadmega;

2)  kogunud vahemalt 20 lennutundi marsruutlendudel kopterite kaptenina;
3)  kogunud kopteritel vdhemalt 250 lennutundi, sealhulgas 200 tundi kaptenina;

4)  kogunud véhemalt 15 lennutundi sellel kopteritiiibil, mida kavatsetakse
kasutada lennudppe andmiseks;

purilennukite kergbhusdiduki lennuinstruktori korral kogunud kaptenina véhemalt
100 lennutundi ja 200 starti purilennukite ja mootorpurilennukitega, vélja arvatud
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid. Kui taotleja soovib anda lennudpet
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitega, peab ta lisaks koguma kaptenina 30
lennutundi  fikseeritud  jouallikaga  mootorpurilennukitel ning  sooritama
FCL.905.LAFI punkti e kohase kvalifikatsiooniga kergdhusdiduki lennuinstruktori
FCL.935 kohase tdiendava atesteerimise fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil,
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d) Ohupallide kergbhusdiduki lennuinstruktori korral kogunud kaptenina vahemalt 75
lennutundi  6hupallidel, sealhulgas véhemalt 15 tundi selles klassis, millega
kavatsetakse lennudpet anda.

FCL.930.LAFI Kergdhusdiduki lennuinstruktor — Koolituskursus

a) Kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistuse taotlejad peavad olema sooritanud
sisseastumiseelse lennueksami, millega hinnatakse nende koolituskursuse labimise
suutlikkust.

Sisseastumiseelne lennueksam tehakse FCL.905.LAFI punkti e kohaselt
kvalifitseeritud kerg6husdiduki lennuinstruktorile voi FCL.905.LAFI punkti i
kohaselt kvalifitseeritud lennuinstruktorile vastavas 6husdiduki liigis.

b) Kergdhusdiduki lennuinstruktori koolituskursus peab sisaldama vahemalt jargmist:
1) lennukite, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite vdi kopterite

kergdhusoiduki lennuinstruktorid:

i) 25 tundi dpetamist ja dppimist;

i) 50 tundi teooriadpet koos vahetestidega;

i)  A) lennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
kergbhusdiduki lennuinstruktorid: vahemalt 12 tundi instruktoriga
lennubpet, sealhulgas 1 tund lennudpet Uksnes lennuinstrumentide
kasutamisega. Nimetatud 12 tunnist 1 tunni v@ib teha
lennutreeningseadmega;

B) kopterite kergbhusdiduki lennuinstruktor: vahemalt 25 tundi
instruktoriga  lennuBpet, millest 5 tundi vBib teha
lennutreeningseadmega.

iv) Pilootidel, kellel on lennukite v&i kopterite kergBhusdiduki
lennuinstruktori tunnistus vdi lennukite, kopterite vOi Ohulaevade
lennuinstruktori tunnistus, loetakse sellega téidetuks 30 tundi punkti b
alapunkti 1 punktis ii ndutavast 50 tunnist.

v)  Pilootidel, kellel on purilennukite v&i 8hupallide kergBhusdiduki
lennuinstruktori ~ tunnistus  vOi  purilennukite  v8i  Ghupallide
lennuinstruktori tunnistus, loetakse sellega téidetuks 18 tundi punktis b
alapunktis 1 punktis ii) ndutavast 50 tunnist.

vi) Pilootidel, kellel on kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistus voi
purilennukite lennuinstruktori  tunnistus, mis laieneb fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitele, loetakse tdidetuks 6 tundi punkti b
alapunkti 1 punktis ii ndutavast 50 tunnist;

2) purilennukite voi 6hupallide kergdhusdiduki lennuinstruktor:

i) 25 tundi dpetamist ja dppimist;
i) 30 tundi teooriadpet koos vahetestidega;

i) A) purilennukite kergdhusdiduki lennuinstruktoritel vahemalt 6
tundi instruktoriga lennudpet voi vahemalt 20 starti;

B) purilennukite kergdhusdiduki lennuinstruktoritel, kes annavad
lennudpet fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, vahemalt 6
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tundi instruktoriga  lennudpet  fikseeritud  jouallikaga
mootorpurilennukitel;

C) Ohupallide kergbhusdiduki lennuinstruktoritel vahemalt 3 tundi
instruktoriga lennudpet, sealhulgas vahemalt 3 starti;

D) pilootidel, kellel on mis tahes Ohus6iduki liigi kergdhusdiduki
lennuinstruktori tunnistus vOi lennuinstruktori tunnistus, loetakse
sellega téidetuks 18 tundi punktis b alapunkti 2 punktis ii

ndutavast.
C) Pilootidel, kellel on olnud sama 6husdiduki liigi lennuinstruktori tunnistus, loetakse
taidetuks kdik punktide a ja b nduded.
FCL.940.LAFI Kerg6husdiduki lennuinstruktor — Pikendamine ja taastamine
a) Kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab selle omanik taitma

kaks jargmisest kolmest tingimusest:

1) tapeab tegema:

1) lennukite vOi  kopterite  kergdhus6iduki  lennuinstruktori  korral
tunnistuse kehtivusajal vahemalt 45 tundi vGi 120 starti vastava
Ohus6iduki liigi  kergdhusdiduki lennuinstruktori, lennuinstruktori,
tllbipéadevuse instruktori, Klassipadevuse instruktori,
instrumentaallennupédevuse instruktori voi maelennuinstruktori voi
kontrollpiloodina;

i) purilennukite kergbhusdiduki  lennuinstruktori  korral  tunnistuse
kehtivusajal vahemalt 30 tundi v6i 60 starti purilennukite,
mootorpurilennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
kergdhus6iduki lennuinstruktori, lennuinstruktori vdi kontrollpiloodina;

iii) Ohupallide  kergbhusdiduki  lennuinstruktori ~ korral ~ tunnistuse
kehtivusajal ~ vahemalt 6 tundi  Ghupallide  kergbhusdiduki
lennuinstruktori, lennuinstruktori voi kontrollpiloodina;

2)  osalema tunnistuse kehtivusajal instruktorite tdiendusseminaril;
3) labima kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistuse 18ppkuupéevale eelneva 12
kuu jooksul FCL.935 kohase atesteerimise.
b) Taastamine. Kerg6husdiduki lennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab
taotleja taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:
1)  osalema instruktorite taiendusseminaril;
2) labima FCL.935 kohase atesteerimise.
3. JAOTIS
Lennuinstruktorile erinduded — FI
FCL.905.F1 Lennuinstruktor — Qigused ja tingimused

Lennuinstruktoril on digus anda jargmiste dokumentide valjaandmiseks, pikendamiseks voi
taastamiseks ndutavat lennudpet:

a) vastava OhusOiduki liigi erapiloodiluba, purilennuki erapiloodiluba, ohupalli
erapiloodiluba ja kerg6husdiduki piloodiluba;
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b)

f)

9)

h)

uhe mootoriga Uhepiloodidhusdidukite klassi- ja tlubipadevused, vélja arvatud
kdrgtehnilised keerukad uhepiloodilennukid; Shupallide klassi-  ja
kategoorialaiendused ja purilennukite klassilaiendused,;

Uhe- vdi mitmepiloodidhulaevade tutbipadevused,;

vastava OhusoOiduki liigi ametipiloodi luba, juhul kui lennuinstruktor on teinud
Ohuso6iduki liigi piloodina vahemalt 500 lennutundi, sealhulgas 200 tundi lennudpet;

606lennupédevus, juhul kui lennuinstruktor:
1)  omab vastava Shusoéiduki liigi 66lennukvalifikatsiooni;

2) on punkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust
anda 660pet ja

3) vastab FCL.060 punkti b alapunkti 2 66kogemuse ndudele;
pukseerimis- vOi vigurlennupadevus, juhul kui lennuinstruktoril on vastavad digused

ning ta on punkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud
suutlikkust anda selle padevuse jaoks ndutavat dpet;

vastava 6husoiduki liigi instrumentaallennupédevus, juhul kui lennuinstruktor on:

1) teinud vahemalt 200 instrumentaallennureeglite kohast lennutundi, millest
kuni 50 tundi v6ib olla maapealne instrumentaalaeg lennu taisimitaatoril, 2./3.
taseme lennuelementide imitaatoril vGi Il taseme lennutreeningseadmel;

2) labinud piloodibpilasena instrumentaallennupéddevuse instruktori
koolituskursuse ning sooritanud instrumentaallennupédevuse instruktori
tunnistuse saamiseks ndutava lennueksami ja

3) lisaks sellele:

i)  mitme mootoriga lennukite korral taitnud klassipddevuse instruktori
tunnistuse saamise nduded;

i)  mitme mootoriga kopterite korral taitnud tulbipadevuse instruktori
tunnistuse saamise nduded.

mitme mootoriga Uhepiloodidhusdidukite Kklassi- ja tutbip&devused, vélja arvatud
kdrgtehnilised keerukad hepiloodilennukid, juhul kui lennuinstruktor téidab:

1)  lennukite korral FCL.915.CRI punktis a ning FCL.930.CRI ja FCL.935
klassipadevuse instruktori koolituskursuse eeltingimused,;

2)  kopterite korral FCL.910.TRI punkti c alapunktis 1 sétestatud eeltingimused
ning FCL.915.TRI punkti b alapunktis 2 satestatud kopterite tulbipadevuse
instruktori koolituskursuse eeltingimused,;

)] lennuinstruktori, instrumentaallennupédevuse instruktori, klassipadevuse
instruktori, lennutreeningseadme algbppe instruktori,
méelennuinstruktori voi kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistus, juhul
kui lennuinstruktor on:

1)  teinud véhemalt:

i) purilennukite lennuinstruktori korral 50 lennutundi v&i 150 starti
purilennukite lennuinstruktorina;
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i)  Ohupallide lennuinstruktori korral 50 lennutundi voi 50 starti dhupallide
lennuinstruktorina;

i) lennukite vOi kopterite lennuinstruktori korral, kes dpetab lennukite voi
kopterite kergbhusdiduki lennuinstruktorit, 150 tundi lennuinstruktorina
vastavas Ghusodiduki liigis;

iv) koikidel muudel juhtudel 500 tundi vastava ©husGiduki liigi
lennuinstruktorina;

2)  on lennuinstruktori kontrollpiloodile FCL.935 kohasel atesteerimisel vastavas
Ohuso6iduki liigis tdendanud oskust anda lennuinstruktori tunnistuse saamiseks
vajalikku Gpet;

j)  teise piloodi luba, juhul kui lennuinstruktor:

1)  on koolituse pdéhilennuetapi jaoks teinud piloodina lennukitel vahemalt 500
lennutundi, sealhulgas 200 tundi lennuinstruktorina;

2)  koolituse algtaseme jaoks:

i) omab mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevust ja
instrumentaallennupédevuse instruktori 6igusi ja

i) on teinud vdhemalt 1500 lennutundi meeskonnalendudel;

3)  lennuinstruktoril, kellel juba on lennuki liinipilootide vdi lennuki
instrumentaallennupadevusega ametipilootide integreeritud koolituskursustel
Opetamise kvalifikatsioon, vOib punkti 2 alapunkti ii ndude asendada
struktuurse koolituskursuse l&bimisega, mis sisaldab:

)] lennumeeskonna koostd6 kvalifikatsiooni;

i)  teise piloodi loa kursuse 3. etapi lennudppe 5 seansi vaatlust;
iii)  teise piloodi loa kursuse 4. etapi lennudppe 5 seansi vaatlust;
iv)  kéitaja liinilennu jatkukoolituse 5 seansi vaatlust;

v)  lennumeeskonna koostddinstruktori kursuse sisu.

Sel juhul peab lennuinstruktor tegema esimesed 5 seanssi instruktorina teise
piloodi @petamise kvalifikatsiooniga lennukite tulbipadevuse instruktori,
lennukite lennumeeskonna koostodinstruktori VoI lennukite
lennutreeningseadme tibipédevuse instruktori jarelevalve all.

FCL.910.FI Lennuinstruktor — Piiratud digused

a)

Lennuinstruktori  Oigused  piirduvad lennudppe andmisega sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni  mé&ératava sama OhusOiduki  liigi  kerg&husdiduki
lennuinstruktori jarelevalve all, kui 6pet antakse:

1) erapiloodiloa, purilennuki erapiloodiloa, 6hupalli erapiloodiloa ja
kergbhus6iduki piloodiloa saamiseks;

2) lennukite ja kopterite korral kdikide erapiloodi taseme integreeritud kursuste
raames;

3) uhe piloodiga he mootoriga 6hus6idukite klassi- ja tliubipadevuste korral
Ohupallide Klassi- ja kategoorialaienduste ning purilennukite klassilaienduste
saamiseks;
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b)

4)  66lennu-, pukseerimis- vOi vigurlennupddevuste saamiseks.

Punkti a kohaselt jarelevalve all Opetades ei ole lennuinstruktoril Gigust anda
piloodidpilastele esimese soololennu ja esimese soololennuna toimuva
marsruutlennu luba.

Punktide a ja b piirangud kustutatakse lennuinstruktori tunnistuselt parast seda, kui
lennuinstruktor on teinud vahemalt:

1) lennukite lennuinstruktori korral 100 tundi lennuinstruktorina lennukitel voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel ning olnud vahemalt 25
Opilassoololennu jarelevalvajaks;

2)  kopterite lennuinstruktori korral 100 tundi lennuinstruktorina kopteritel ning
olnud vahemalt 25 dpilassoololennuharjutuse jarelevalvajaks;

3)  GBhulaevade, purilennukite ja dhupallide lennuinstruktori korral 15 tundi vdi 50
starti lennuinstruktorina, taites seejuures kogu vastava Ohus6iduki liigi
Ohulaeva, purilennuki vGi ©hupalli erapiloodiloa valjaandmisel kehtiva
Oppekava.

FCL.915.FI Lennuinstruktor — Eeltingimused
Lennuinstruktori tunnistuse taotleja peab:

a)

b)

lennukite ja kopterite lennuinstruktori korral:

1)  olema saanud vahemalt 10 tundi instrumentaallennudpet vastavas dhusdiduki
liigis, millest kuni viis tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg
lennutreeningseadmega;

2) olema teinud vastavas Ghusdiduki liigis kaptenina marsruutlendudel véhemalt
20 lennutundi ja

lennukite lennuinstruktori korral lisaks:
1)  omama vdhemalt lennuki ametipiloodi luba voi
2)  omama vahemalt lennuki erapiloodiluba ning:
i)  olema taitnud ametipiloodi loa teoorianéuded ja

i)  teinud vahemalt 200 lennutundi lennukitel voi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel, sealhulgas 150 tundi kaptenina;

3) olema teinud vahemalt 30 lennutundi Ghe kolbmootoriga lennukitel, sealhulgas
vahemalt 5 tundi FCL.930.FI punktis a satestatud sisseastumiseelsele
lennueksamile eelnenud 6 kuu jooksul;

4) olema teinud kaptenina visuaallennureeglite kohase marsruutlennu véhemalt
540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehti téieliku peatumisega
maandumine kahel eri lennuvéljal,

kopterite  lennuinstruktori  korral olema lisaks teinud 250 lennutundi
kopteripiloodina, sealhulgas:

1)  védhemalt 100 tundi kaptenina, kui taotlejal on vdhemalt kopteri ametipiloodi
luba voi

2)  véhemalt 200 tundi kaptenina, kui taotlejal on vahemalt kopteri erapiloodiluba
ja ta on téitnud ametipiloodi teoorianduded;
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d)

Ohulaevade lennuinstruktori korral olema teinud kaptenina Ghulaevadel vahemalt
500 lennutundi, sealhulgas 400 tundi kaptenina parast Ghulaeva ametipiloodi loa
saamist;

purilennukite lennuinstruktori korral olema teinud kaptenina purilennukitel 100
lennutundi ja 200 starti. Kui taotleja soovib anda lennudpet fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukite kohta, peab ta lisaks tegema kaptenina 30 lennutundi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel ning sooritama FCL.905.LAFI punkti j
kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile FCL.935 kohase tdiendava atesteerimise
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil;

Ohupallide lennuinstruktori korral olema teinud kaptenina vahemalt 75 lennutundi
Ohupallidel, sealhulgas véhemalt 15 tundi selles klassis, mille kohta kavatsetakse
lennudpet anda.

FCL.930.FI Lennuinstruktor — Koolituskursus

a)

b)

d)

Lennuinstruktori tunnistuse taotlejad peavad olema 6 kuu jooksul enne kursuse
algust sooritanud FCL.905.FI punkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile
spetsiaalse sisseastumiseelse lennueksami, kus hinnatakse nende kursusel osalemise
suutlikkust. Sisseastumiseelne lennueksam pohineb kdesoleva osa 9. liites satestatud
klassi- ja tutbipadevuste lennuoskuste tasemekontrollil.

Lennuinstruktori kursus peab sisaldama:
1) 25 tundi 6petamist ja dppimist;

2) 1) lennukite, kopterite ja Ohulaevade lennuinstruktorite korral 50 tundi
teooriadpet koos vahetestidega;

i) Ohupallide ja purilennukite lennuinstruktorite korral 30 tundi teooriadpet
koos vahetestidega;

3) ) lennukite ja kopterite lennuinstruktorite korral vahemalt 30 tundi
lennudpet, millest 25 tundi peab olema instruktoriga lennudpe, millest 5 tundi
vOib teha lennu taisimitaatori voi I/11 taseme lennuimitaatori voi 2./3. taseme
lennuelementide imitaatoriga;

i) Ohulaevade lennuinstruktorite korral véhemalt 20 tundi lennudpet,
millest 5 tundi peab olema instruktoriga lennudpe;

iii)  purilennukite lennuinstruktori korral 6 lennutundi voi 20 starti
lennuinstruktorina,;

iv) fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite lennuinstruktorite korral
vahemalt 6 tundi instruktoriga lennudpet fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel;

v)  Ohupallide lennuinstruktori korral 3 tundi lennudpet, sealhulgas 3 starti.

Pilootidel, kellel on vdi on olnud &hupallide vdi purilennukite kergdhusdiduki
lennuinstruktori tunnistus, loetakse sama 8husdiduki liigi lennuinstruktori tunnistuse
valjaandmisel tdidetuks kdik punktide a ja b nGuded.

Pilootidel, kellel on v6i on olnud lennukite vOi kopterite kergdhusdiduki
lennuinstruktori tunnistus, loetakse sama Ghuséiduki liigi lennuinstruktori tunnistuse
valjaandmisel punkti b alapunkti 2 punkti i nduded téaidetuks 50 tunni ulatuses ja
punkti b alapunkti 3 punkti i ndue 12 tunni ulatuses.
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e) Muu Ohusdiduki liigi lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel loetakse pilootidel,
kellel on v&i on olnud:

1)

2)

3)

FCL.940.FI

lennukite, kopterite vOi Ohulaevade lennuinstruktori tunnistus, punkti b
alapunkti 2 punkti i ndue taidetuks 55 tunni ulatuses v6i punkti b alapunkti 2
punkti ii nduded 18 tunni ulatuses;

lennukite vdi kopterite kergdhusdiduki lennuinstruktori tunnistus, punkti b
alapunkti 2 punkti i ndue taidetuks 40 tunni ulatuses voi punkti b alapunkti 2
punkti ii nduded 18 tunni ulatuses;

Ohupallide vo6i purilennukite kergdhus6iduki lennuinstruktori tunnistus voi
Ohupallide voi purilennukite lennuinstruktori tunnistus, punkti b alapunkti 2
nduded taidetuks 18 tunni ulatuses.

Lennuinstruktor — Pikendamine ja taastamine

a) Lennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab selle omanik tditma kaks jargmisest
kolmest tingimusest:

1)

2)

3)

ta peab:

)] lennukite vOi kopterite lennuinstruktori korral andma tunnistuse
kehtivusajal v&hemalt 50 tundi lennudpet vastava Ohusdiduki liigi
kergdhus@iduki  lennuinstruktori, lennuinstruktori, tulbipadevuse
instruktori, klassipddevuse instruktori, instrumentaallennupéadevuse
instruktori ~ v8i  maéelennuinstruktorina  v8i  kontrollpiloodina.
Instrumentaallennupadevuse instruktori diguste pikendamise korral peab
neist tundidest 10 olema instrumentaallennupadevuse lennudpe, mis
peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupéevale
eelnenud 12 kuu jooksul,

i)  Ohulaevade lennuinstruktori korral andma tunnistuse kehtivusajal
vahemalt 20 tundi lennudpet dhulaevade lennuinstruktori,
instrumentaallennupddevuse instruktori  vdi  kontrollpiloodina
Instrumentaallennupadevuse instruktori diguste pikendamise korral peab
neist tundidest 10 olema instrumentaallennupédevuse lennudpe, mis
peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupdevale
eelnenud 12 kuu jooksul,

iii)  purilennukite lennuinstruktori korral andma tunnistuse kehtivusajal
vahemalt 30 tundi lennudpet vOi tegema 60 starti purilennukite,
mootorpurilennukite voOi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
kergbhusdiduki lennuinstruktori, lennuinstruktori voi eksamineerijana;

iv) Ohupallide lennuinstruktori korral andma tunnistuse kehtivusajal
vahemalt 6 tundi lennudpet 6hupallide kergBhusdiduki lennuinstruktori,
lennuinstruktori vOi eksamineerijana;

osalema lennuinstruktori tunnistuse kehtivusajal instruktorite
taiendusseminaril;

ldabima lennuinstruktori tunnistuse I6ppkuupédevale eelneva 12 kuu jooksul
FCL.935 kohase atesteerimise.
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b)

Lennukite vai kopterite lennuinstruktori korral véhemalt iga teise ning 6hulaevade,
purilennukite ja &hupallide lennuinstruktori korral véhemalt iga kolmanda
pikendamise jaoks peab tunnistuse omanik Iabima FCL.935 kohase atesteerimise.

Taastamine. Lennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja taastamisele
eelneva 12 kuu jooksul:

1)  osalema instruktorite taiendusseminaril;
2)  labima FCL.935 kohase atesteerimise.
4. JAOTIS
Tudbipadevuse instruktori erinduded — TRI

FCL.905.TRI Tuubipadevuse instruktor — Oigused ja tingimused

Tulbipadevuse instruktoril on digus anda Opet:

a)

b)

d)

ET

instrumentaallennupéddevuse pikendamiseks ja taastamiseks, juhul kui tiibipadevuse
instruktoril on kehtiv instrumentaallennupédevus;

tlubipadevuse instruktori v&i lennutreeningseadme tulbipadevuse instruktori
tunnistuse véljaandmiseks, juhul kui tal on vdhemalt kolmeaastane tltibip4ddevuse
instruktori kogemus ja

uhepiloodilennukite tiiibipadevuse instruktori korral:

1)  korgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukite tliubipadevuste valjaandmiseks,
pikendamiseks ja taastamiseks, juhul kui taotleja soovib Uhepiloodilennu
digusi.

Uhepiloodilennukite tiilibipadevuse instruktori (TRI(SPA)) 0igusi Vvdib
laiendada kdrgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukite tulbipadevustele
mitmepiloodilennu korral, kui tliubipadevusinstruktoril:

i) on lennumeeskonna koostédinstruktori tunnistus voi

i) on vobi on olnud mitmepiloodilennukite tudbipadevuse instruktori
tunnistus;

2) teise piloodi loa koolituse algtasemel, kui tema &igusi on laiendatud
mitmepiloodilennule ning tal on vdi on olnud lennukite lennuinstruktori voi
lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus;

mitmepiloodilennukite tlubip&devusinstruktori korral:
1)  klassi- ja thibipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;
)] mitmepiloodilennukite korral;

i)  korgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukite korral, juhul kui taotleja
soovib mitmepiloodilennu Gigusi;

2)  lennumeeskonna koostookoolitusel;

3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja kdrgtaseme korral, kui tal on v6i on
olnud algtaseme jaoks lennukite lennuinstruktori  v6i  lennuki
instrumentaallennupédevuse instruktori tunnistus;

kopterite tliuibipadevuse instruktori korral:
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1)  Kkopterite tliibipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;
2)  meeskonnatdd koolitusel, kui tal on mitmepiloodikopteri tliubipadevus;

3) Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupédevuse laiendamiseks mitme
mootoriga kopteri instrumentaallennupadevusele;

vertikaalstardiga 6husdidukite tutbipadevuse instruktori korral:

1) vertikaalstardiga dhusGidukite tutbipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks
ja taastamiseks;

2)  lennumeeskonna koostédkoolitusel.

FCL.910.TRI Tuubipadevuse instruktor — Piiratud 6igused

a)

b)

Uldist. Kui tutbipadevuskoolitus toimub tksnes lennu tiisimitaatoris, piirduvad
tlubipadevuse instruktori digused koolitusega lennu taisimitaatoris.

Sel juhul vdib tlubipédevuse instruktor teha jarelevalve all marsruutlende, juhul kui
tema tlubipadevuse instruktori koolituskursus sisaldas sellekohast lisakoolitust.

Lennukite ja vertikaalstardiga 6hus6idukite tulbipadevuse instruktor — TRI(A) ja
TRI(PL). Tudbipadevuse instruktori Oigused piirduvad selle lennukitulbi voi
vertikaalstardiga dhus6iduki tulbiga, mida kasutati koolitusel ja millega sooritati
lennueksam. Tlubipadevuse instruktori digusi laiendatakse muudele tutpidele, kui
tliubipadevuse instruktor on:

1) taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval dhusdiduki tatbil véhemalt
15 stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 7 vdib teha
lennu taisimitaatoris;

2) labinud vastava tulbipadevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja
lennubppe osad;

3) sooritanud FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada K-alajao
kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile vi tulbipadevuse
kontrollpiloodile  suutlikkust anda piloodile vastava tilbipédevuse
valjaandmiseks ndutaval tasemel Gpet, sealhulgas lennueelse ja lennujérgset
dpet ning teooriadpet.

Kopterite tllbipadevuse instruktor — TRI(H).

1)  Kopterite tldbipadevuse instruktori loa &igused piirduvad tlubipadevuse
instruktori tunnistuse saamiseks tehtud lennueksamil kasutatud kopteritiitbiga.
Tlubipadevuse instruktori digusi laiendatakse muudele tddpidele, kui
tliubipadevuse instruktor on:

)] labinud tulbipadevuse instruktori kursuse vastava tlubi tehnilise osa
asjakohasel kopteritttibil voi seda tlupi esindaval lennutreeningseadmel;

ii) andnud asjakohasel kopteritidbil vahemalt 2 tundi lennudpet
nduetekohase kvalifikatsiooniga kopterite tulbipadevuse instruktori
jarelevalve all ja

iii)  sooritanud FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tbendada K-
alajao kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile voi
tllbipédevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda piloodile vastava
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d)

tlubipadevuse valjaandmiseks ndutaval tasemel 0Opet, sealhulgas
lennueelset ja lennujargset dpet ning teooriadpet.

2)  Enne kopterite tllbipadevuse instruktori tihepiloodilennu iguste laiendamist
sama kopterittiiibi mitmepiloodilennu digustele peab tunnistuse omanik olema
kogunud vastava tltbi mitmepiloodilennul vdhemalt 100 lennutundi.

Olenemata eelmistest punktidest vdib tlbipadevuse instruktori tunnistuse omanikel,
kellele on valja antud tlubipadevus FCL.725 punkti e alusel, laiendada
tlubipadevuse instruktori digusi kdnealusele uuele dhusdiduki tadbile.

FCL.915.TRI Tuubipadevuse instruktor — Eeltingimused
Tubipadevuse instruktori tunnistuse taotleja peab:

a)
b)

d)

ET

omama asjakohase 6husoéiduki liigi ametipiloodi, teise piloodi vai liinipiloodi luba;
mitmepiloodilennukite tdbipadevuse instruktori (TRI(MPA)) tunnistuse korral:
1)  olema teinud véhemalt 1500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel ja

2)  olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukittdibil kapteni
vOi teise piloodina vahemalt 30 stardi ja maandumisega arvestuslikku
marsruutlendu, millest 15 v@ib teha seda tlilipi esindava lennu téisimitaatoris;

uhepiloodilennukite tltbipaddevuse instruktori (TRI(SPA)) tunnistuse korral:

1)  olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukitlubil kapteni
vOi teise piloodina vadhemalt 30 stardi ja maandumisega arvestuslikku
marsruutlendu, millest 15 v@ib teha seda tiilipi esindava lennu téisimitaatoris ja

2) 1) olema teinud lennukitel piloodina 500 lennutundi, sealhulgas 30 tundi
vastava lennukitiiiibi kaptenina voi

i) omama vOi olema omanud mitme mootoriga  lennuki
instrumentaallennupédevusega lennuinstruktori digusi;

kopterite tliubipadevuse instruktori (TRI(H)) korral:

1)  Uhe mootoriga Uhepiloodikopterite tulbipadevuse instruktori tunnistuse jaoks
olema teinud piloodina kopteritel 250 lennutundi;

2)  mitme mootoriga Uhepiloodikopterite tlbipadevuse instruktori tunnistuse
jaoks olema teinud piloodina kopteritel 500 lennutundi, sealhulgas 100
lennutundi kaptenina mitme mootoriga mitmepiloodikopteritel;

3)  mitmepiloodikopterite tlubipadevuse instruktori tunnistuse jaoks olema teinud
piloodina kopteritel 1000 lennutundi, sealhulgas:

i)  vahemalt 350 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi

i) teinud piloodina vastava tidbi kopteritel mitmepiloodilendudel 100
lennutundi, kui taotlejal juba on (he mootoriga Uhepiloodikopterite
titbipadevuse instruktori tunnistus.

4)  Kopterite lennuinstruktori tunnistuse omanikel loetakse punkide 1 ja 2 nduded
vastava Uhepiloodikopteriga téies ulatuses téidetuks;

vertikaalstardiga 6hus6idukite titbipadevuse instruktori (TRI(PL)) korral:
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1) olema teinud véhemalt 1500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel,
vertikaalstardiga 6husdidukitel voi mitmepiloodikopteritel ja

2) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastava vertikaalstardiga
OhusGiduki tulbiga kapteni voi teise piloodina véhemalt 30 stardi ja
maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 15 voib teha seda tiupi
esindava lennu taisimitaatoris.

FCL.930.TRI Tuubipadevuse instruktor — Koolituskursus

a)

b)

Tudbipadevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vahemalt jargmist:
1) 25 tundi Opetamist ja Oppimist;

2) 10 tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist,
tunnikavade koostamist ning klassiruumidppe oskuste arendamist;

3)  Uhe mootoriga dhus@idukite korral 5 tundi lennudpet vastaval dhuséidukil voi
seda esindavas imitaatoris ning mitmepiloodi6husdiduki korral 10 tundi
Ohusdidukil vGi seda esindavas imitaatoris.

Taotlejatel, kellel on voi on olnud instruktoritunnistus, loetakse punkti a alapunkti 1
ndue téies ulatuses tdidetuks.

TlObipadevuse instruktori  tunnistuse taotlejal, kellel on vastava tidbi
lennutreeningseadme tilbipadevuse instruktori tunnistus, loetakse tdies ulatuses
taidetuks ké&esoleva punkti nduded imitaatorites toimuva lennubppega piiratud
tlubipadevuse instruktori tunnistuse véljaandmiseks.

FCL.935.TRI Tuubipadevuse instruktor — Atesteerimine

Kui tlubipadevuskoolitus toimub lennu taisimitaatoris, piirduvad tlibipadevuse instruktori
digused lennudppega lennu taisimitaatoris.

Piirang tlhistatakse, kui tulbipadevuse instruktor on labinud atesteerimise 6husdidukil.

FCL.940.TRI Tuubipadevuse instruktor — Pikendamine ja taastamine

a)

Pikendamine. Tuulbipadevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja
tunnistuse kehtivusajal tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

1)  andma 50 tundi lennudpet igal 6husdiduki ttdbil, mille kohta tal on instruktori
digused, voi neid tldpe esindaval lennutreeningseadmel, sealhulgas véhemalt
15 tundi tldbipadevuse instruktori tunnistuse 18ppkuupéevale eelneva 12 kuu
jooksul.

Lennukite ja vertikaalstardiga oShusdidukite tlubipadevuse instruktor peab
nimetatud  lennubppetunnid  tegema  tlubipédevuse instruktori  vOi
tldbipadevuse  kontrollpiloodina  (TRE)  vdi  lennutreeningseadme
tlubipadevuse instruktori vGi lennuimitaatori kontrollpiloodina (SFE).
Kopterite tulbipadevuse instruktoritel arvestatakse selle hulka ka
lennuinstruktorina, instrumentaallennupddevuse instruktorina  (IRI),
lennutreeningseadme tlubip&devuse instruktorina (STI) v6i mis tahes
valdkonna kontrollpiloodina kogutud lennuaeg;

2) la&bima tidbipadevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
instruktori tdienduskoolituse;

3) l&bima FCL.935 kohase atesteerimise.
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b)

c)

d)

Vahemalt igal teisel tutbipadevuse instruktori tunnistuse pikendamisel tuleb téita
punkti a alapunkti 3 ndue.

Kui isikul on mitme sama liigi 6husdiduki tidbi tidbipédevuse instruktori tunnistus,
piisab Uhe tllbi kohta tehtavast punkti a alapunktis 3 nimetatud atesteerimisest ka
muude sama liigi Ohusdiduki tlupide tlubipadevuse instruktori tunnistuste
pikendamiseks.

Kopterite tulbipadevuse instruktori tunnistuse pikendamise erinduded. Kopterite
tlubipadevuse instruktoril, kellel on vastava kopteritttbi lennuinstruktori tunnistus,
arvestatakse punkti a nduded taies ulatuses tdidetuks. Sel juhul kehtib kopterite
tlubipadevuse instruktori  tunnistus  kopterite lennuinstruktori  tunnistuse
I6ppkuupaevani.

Taastamine. Tulbipadevuse instruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja
taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:

1) labima tlubipédevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
instruktori taienduskoolituse, mis peab h6lmama asjakohaseid tliuibipadevuse
instruktori koolituskursuse elemente ja

2) labima FCL.935 kohase atesteerimise koikidel ShusOiduki tutpidel, mille
kohta instruktori diguste uuendamist taotletakse.

5. JAOTIS
Klassipadevuse instruktori erinduded — CRI

FCL.905.CRI Kilassipadevuse instruktor — Oigused ja tingimused

a)

Klassipadevuse instruktoril on digus anda Gpet:

1)  mitte-kdrgtehniliste  mittekeerukate Uhepiloodilennukite  klassipadevuste
valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, juhul kui taotleja soovib
uhepiloodilennu digusi;

2)  lennukite pukseerimis- vdi vigurlennupéddevuses, juhul kui klassipadevuse
instruktoril on vastav padevus ja ta on FCL.905.FI punkti i kohase
kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda selle
padevuse jaoks ndutavat dpet.

Klassipadevuse instruktori 6igused piirduvad selle lennukiklassi voi -tiilibiga, millel
instruktor labis atesteerimise. Klassipddevuse instruktori digusi laiendatakse
muudele klassidele voi tulpidele, kui klassipddevuse instruktor on eelnenud 12
kuu jooksul teinud:

1) 15 lennutundi asjakohase klassi voi tliibi lennukite kaptenina;

2) 1 Oppelennu parempoolsel istmel, kus teisel piloodiistmel teeb jarelevalvet
vastava klassi voi tudbi kvalifikatsiooniga klassipddevuse instruktor voi
lennuinstruktor.

FCL.915.CRI Klassipadevuse instruktor — Eeltingimused
Klassipadevuse instruktori tunnistuse taotleja peab olema teinud véhemalt:

a)

mitme mootoriga lennukite korral:
1) 500 lennutundi lennukipiloodina;
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b)

2) 30 lennutundi kaptenina asjakohase klassi voi tlubi lennukitel,
Uhe mootoriga lennukite korral:

1) 300 lennutundi lennukipiloodina;

2) 30 lennutundi kaptenina asjakohase klassi voi tubi lennukitel.

FCL.930.CRI Klassipadevuse instruktor — Koolituskursus

a)

b)

Klassipadevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama véhemalt jargmist:
1) 25 tundi dpetamis- ja Gppimisteemalist Gpet;

2) 10 tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist,
tunnikavade koostamist ning klassiruumidppe oskuste arendamist;

3) 5 tundi lennubpet mitme mootoriga lennukitel vdi 3 tundi lennudpet Uhe
mootoriga lennukitel FCL.905.FI punkti i kohase kvalifikatsiooniga lennukite
lennuinstruktoriga.

Taotlejatel, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse punkti a alapunkti 1
ndue téies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.CRI Klassipadevuse instruktor — Pikendamine ja taastamine

a)

b)

Klassipaddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja tunnistuse
I6ppkuupdevale eelneva 12 kuu jooksul:

1) tegema  klassipddevuse instruktorina  vahemalt 10  lennutundi
meeskonnalendudel. Kui taotlejal on nii uhe kui mitme mootoriga lennukite
klassipadevuse instruktori digused, jagatakse 10 tundi lennudpet vordselt the
ja mitme mootoriga lennukite vahel; voi

2) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis klassipadevuse instruktori
taienduskoolituse; voi

3) labima vastavalt vajadusele kas mitme v@i Ghe mootoriga lennukite kohta
FCL.935 kohase atesteerimise.

Vahemalt igal teisel tlubipadevuse instruktori tunnistuse pikendamisel peab
tunnistuse omanik taitma punkti a alapunkti 3 ndude.

Taastamine. Klassipaddevuse instruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja
taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:

1) l&bima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis klassipadevuse instruktori
taienduskoolituse;

2) labima FCL.935 kohase atesteerimise.
6. JAOTIS
instrumentaallennupédevuse instruktori erinduded — IRI

FCL.905.IRI Instrumentaallennupadevuse instruktor — Oigused ja tingimused

a)

Instrumentaallennupédevuse instruktoril on digus anda vastava Ghusdiduki liigi
instrumentaallennupddevuse véljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks
vajalikku Opet.
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b) Teise piloodi kursuse erinbuded. Teise piloodi kursuse algtasemel dpetamiseks peab
lennuki instrumentaallennupéddevuse instruktoril:

1)
2)
3)

olema mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupédevus ja
olema tehtud vahemalt 1500 lennutundi meeskonnalendudel.

Instrumentaallennupéddevuse instruktoril, kellel juba on lennuki liinipilootide
vOi lennuki instrumentaallennupddevusega ametipilootide integreeritud
koolituskursustel 6petamise kvalifikatsioon, voib punkti b alapunkti 2 ndude
asendada FCL.905.FI punkti j alapunktis 3 satestatud koolituskursuse
labimisega.

FCL.915.IRI Instrumentaallennupédevuse instruktor — Eeltingimused

Instrumentaallennupéddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab:

a) lennuki instrumentaallennupédevuse instruktori korral:

1)

olema teinud véhemalt 800 lennutundi instrumentaallennureeglite kohastel
lendudel, sealhulgas vahemalt 400 tundi lennukitel ja

2)  mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupdadevuse instruktori tunnistuse
taotlemisel taitma FCL.915.CRI punkti a nduded;
b) kopterite instrumentaallennupédevuse instruktori korral:
1) olema teinud vahemalt 500 lennutundi instrumentaallennureeglite kohastel
lendudel, sealhulgas véahemalt 250 tundi instrumentaalaega kopteritel ja
2)  mitme mootoriga kopterite instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse
taotlemisel taitma FCL.905.FI punkti g alapunkti 3 punkti ii nduded;
c) Ohulaeva instrumentaallennupéadevuse instruktori korral olema teinud vahemalt 300

lennutundi instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, millest vahemalt 100 tundi
on instrumentaallennuaeg dhulaevadel.

FCL.930.IRI Instrumentaallennupéadevuse instruktor — Koolituskursus

a) Instrumentaallennupadevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vahemalt
jargmist:

1) 25 tundi dpetamis- ja Gppimisteemalist Gpet;

2) 10 tundi tehnilist koolitust, sealhulgas lennuinstrumentide teoreetiliste
teadmiste kordamist, tunnikavade koostamist ning klassiruumidppe oskuste
arendamist;

3) 1) lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori korral vahemalt 10

tundi lennudpet lennukil, lennu taisimitaatoris, 2./3. taseme lennuelementide
imitaatoris voi Il taseme lennuimitaatoris. Taotlejatel, kellel on lennukite
lennuinstruktori tunnistus, vahendatakse seda tundide arvu 5-ni;

i)  kopterite instrumentaallennupé&devuse instruktori korral vahemalt 10
tundi  lennudpet kopteril, lennu tisimitaatoris, 2./3. taseme
lennuelementide imitaatoris vai 1l/111 taseme lennuimitaatoris;

iii)  Ohulaeva instrumentaallennupddevuse instruktori korral véhemalt 10
tundi  lennudpet Ohulaeval, lennu taisimitaatoris, 2./3. taseme
lennuelementide imitaatoris voi Il taseme lennuimitaatoris.
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b)

c)

Lennuinstruktoriks peab olema FCL.905.FI punkti i kohase kvalifikatsiooniga
lennuinstruktor.

Taotlejatel, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse punkti a alapunkti 1
ndue téies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.IRI Instrumentaallennupéadevuse instruktor — Pikendamine ja taastamine

Instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks ja taastamiseks peab selle
omanik tditma FCL.940.FI kohased lennuinstruktori tunnistuse pikendamise ja taastamise

tingimused.

7. JAOTIS

Lennutreeningseadme tlubipadevuse instruktori erinduded — SFI

FCL.905.SFI Lennutreeningseadme tulibipadevuse instruktor — Qigused ja tingimused

Lennutreeningseadme tulbipadevuse instruktoril on digus anda vastavas 6husdiduki liigis
jaljendatud lennudpet:

a)

b)

c)

instrumentaallennupddevuse valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, juhul
kui tal on v6i on olnud vastava dhusdiduki liigi instrumentaallennupédevus ja ta on
labinud instrumentaallennupadevuse instruktori koolituskursuse; ja

uhepiloodilennukite lennutreeningseadme tlilibipadevuse instruktori korral:

1)

2)

korgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukite tulbipadevuste valjaandmiseks,
pikendamiseks ja taastamiseks, juhul kui taotleja soovib Uhepiloodilennu
digusi.

Uhepiloodilennukite  lennutreeningseadme  tlilibipadevuse  instruktori
(SFI(SPA)) digusi vdib laiendada koérgtehniliste keerukate tihepiloodilennukite
mitmepiloodilennu tuubipadevustele, kui lennutreeningseadme tudbipadevuse
instruktoril:

i) on lennumeeskonna koostédinstruktori tunnistus voi

ii) on vbi on olnud mitmepiloodilennukite tulbipadevuse instruktori
tunnistus; ja

kui Uhepiloodilennukite lennutreeningseadme tulbipadevuse instruktori digusi
on punkti 1 kohaselt laiendatud mitmepiloodilennule:

)] lennumeeskonna koostdokoolitusel;
i)  teise piloodi loa kursuse algetapil;

mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme tltbipédevuse instruktori korral:

1)

2)

klassi- ja tulbipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks:
)] mitmepiloodilennukite korral;

i)  korgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukite korral, juhul kui taotleja
soovib mitmepiloodilennu Gigusi;

lennumeeskonna koostookoolitusel;
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3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja kdrgtasemel, kui tal on v&i on olnud
algtaseme jaoks lennukite lennuinstruktori (o] lennuki
instrumentaallennupadevuse instruktori tunnistus;

d) kopterite lennutreeningseadme tulbipédevuse instruktori korral:
1)  Kkopterite tliibipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;

2)  lennumeeskonna koostodkoolitusel, kui lennutreeningseadme tulbipédevuse
instruktoril on 6igus anda mitmepiloodikopterite Gpet.

FCL.910.SFI Lennutreeningseadme tlubipadevuse instruktor — Piiratud 6igused

Lennutreeningseadme tlubipadevuse instruktori Gigused piirduvad selle 6husdiduki tadbi
/111 taseme lennuelementide imitaatori vO&i lennu taisimitaatoriga, millel 1&biti
lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktori koolituskursus.

Oigusi  vBib laiendada sama  6husdiduki liigi muid tiipe esindavatele
lennutreeningseadmetele, kui tunnistuse omanik on:

a) edukalt sooritanud vastava tltbipadevuskursuse imitaatoriosad ja

b) andnud taismahus tiibipadevuskursusel vahemalt 3 tundi lennudpet vastava tlubi

lennutreeningseadme tiitbipadevuse instruktorina sellekohase kvalifikatsiooniga
tlubipadevuse kontrollpiloodi jarelevalve all, kes peab kinnitama soorituse sobivust.

FCL.915.SFI Lennutreeningseadme tuubipadevuse instruktor — Eeltingimused

Lennutreeningseadme tliiibipadevuse instruktori tunnistuse taotleja peab:

a) omama vOi olema omanud véhemalt vastava ShusGiduki liigi ametipiloodi, teise
piloodi vai liinipiloodi luba;

b) olema 12 kuu jooksul enne taotluse esitamist sooritanud dhusGiduki tiibipadevuse

valjaandmiseks ndutava lennuoskuste tasemekontrolli asjakohast tiilipi esindavas
lennu tdisimitaatoris; ja

C) mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme  tllbipadevuse instruktori  voi
vertikaalstardiga 6hus6idukite lennutreeningseadme tliibipadevuse instruktori korral
olema lisaks:

1) teinud  védhemalt 1500 lennutundi piloodina  vastavalt  kas
mitmepiloodilennukitel v6i vertikaalstardiga dhusdidukitel;

2) teinud taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul piloodi vOi vaatlejana vahemalt:
i) 3 arvestuslikku  marsruutlendu  asjakohase  Shusdiduki  tlubi
piloodikabiinis voi
i) 2 liinilennu imitaatorkoolituse seanssi asjakohase tlubi piloodikabiinis
koos kvalifitseeritud lennumeeskonnaga. Imitaatoriseansid peavad

sisaldama véhemalt 2 v&hemalt 2-tunnist lendu 2 eri lennuvalja vahel
koos seonduva lennueelse planeerimise ja lennuanalliisiga;

d) korgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukite lennutreeningseadme tulbipédevuse
instruktori korral lisaks:

1)  olema teinud vdhemalt 500 lennutundi Ghepiloodilennukite kaptenina;

2) omama VoI olema omanud mitme mootoriga lennuki
instrumentaallennupéddevust ja
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3)  olema taitnud punkti ¢ alapunkti 2 nduded;
kopterite lennutreeningseadme tulbipadevuse instruktori korral lisaks:

1) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul vaatlejana teinud v&hemalt Uhe
lennutunni asjakohase tiitbi piloodikabiinis ja

2)  mitmepiloodikopterite korral omama vahemalt 1000 tundi lennukogemust
kopteripiloodina, sealhulgas véhemalt 350 tundi mitmepiloodikopteri
piloodina;

3)  mitme mootoriga Uhepiloodikopterite korral olema teinud piloodina kopteritel
500 lennutundi, sealhulgas 100 lennutundi kaptenina mitme mootoriga
uhepiloodikopteritel;

4)  Uhe mootoriga Uhepiloodikopterite korral olema teinud piloodina kopteritel
250 lennutundi.

FCL.930.SFI Lennutreeningseadme tudbipadevuse instruktor — Koolituskursus

a) Lennutreeningseadme tulbipadevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama
vahemalt jargmist:

1)  vastava tlilibipadevuskursuse lennu téisimitaatoriga seotud osad,;

2)  tulbipadevuse instruktori koolituskursuse sisu.

b) Lennutreeningseadme tldbipadevuse instruktori tunnistuse taotlejal, kellel on
vastava tlibi tulbipadevuse instruktori tunnistus, arvestatakse kadesoleva punkti
nduded tdies ulatuses taidetuks.

FCL.940.SFI Lennutreeningseadme tlubipadevuse instruktor — Pikendamine ja

taastamine

a) Pikendamine.  Lennutreeningseadme  tliubipadevuse instruktori  tunnistuse
pikendamiseks peab taotleja lennutreeningseadme tilbipédevuse instruktori
tunnistuse kehtivusajal tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

1) andma 50 tundi lennutreeningseadmetel instruktori v6i kontrollpiloodina,
sealhulgas véahemalt 15 tundi lennutreeningseadme tiibipédevuse instruktori
tunnistuse 18ppkuupéevale eelneva 12 kuu jooksul;

2) labima lennutreeningseadme tldbipadevuse instruktorina sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis instruktori taienduskoolituse;

3) l&bima FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad.

b) Lisaks peab taotleja olema sooritanud lennu téisimitaatoris konkreetse Ghusdiduki
tldbi tudbipadevuste véljaandmiseks ndutavad lennuoskuste tasemekontrollid
tlupide kohta, mille digused tal on.

C) Véhemalt igal teisel lennutreeningseadme tlubipadevuse instruktori tunnistuse
pikendamisel peab tunnistuse omanik taitma punkti a alapunkti 3 néude.

d) Taastamine. Lennutreeningseadme tldbipadevuse instruktori tunnistuse aegumise

ET

korral peab taotleja taotlusele eelneva 12 kuu jooksul:

1) l&bima lennutreeningseadme tllbipadevuse instruktori koolituskursuse
imitaatorite 0sa;
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2)  tditma punkti a alapunkti 2, punkti a alapunkti 3 ja punkti ¢ nduded.
8. JAOTIS
Lennumeeskonna koostddinstruktori erinduded — MCCI
FCL.905.MCCI Lennumeeskonna koostodinstruktor — Oigused ja tingimused
a) Lennumeeskonna koostodinstruktoril on digus anda lennudpet:

1) lennumeeskonna koostéokursuste praktilises osas, kui kursus ei ole Gihendatud
tlubipéadevuskursusega ja

2)  lennuki lennumeeskonna koostodinstruktori  korral teise piloodi loa
integreeritud koolituskursuse algtasemel, kui tal on vdi on olnud lennuki
lennuinstruktori v6i lennuki instrumentaallennupédevuse instruktori tunnistus.

FCL.910.MCCI Lennumeeskonna koostooinstruktor — Piiratud digused

Lennumeeskonna koostddinstruktori digused piirduvad lennumeeskonna koosto6 11/111
taseme lennutreeningseadme, 2./3. taseme lennuelementide imitaatori vOi lennu
taisimitaatoriga, milles lennumeeskonna koostodinstruktori kursus labiti.

Oigusi vaib laiendada muid dhusdiduki tiitipe esindavatele muudele lennutreeningseadmetele,
kui tunnistuse omanik on labinud vastava tilbi kohta lennumeeskonna koostoo 11/111 taseme
lennutreeningseadmes, 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris vOi lennu taisimitaatoris
lennumeeskonna koostddinstruktori kursuse praktilise koolituse osa.

FCL.915.MCCI Lennumeeskonna koostooinstruktor — Eeltingimused

Lennumeeskonna koostodinstruktori tunnistuse taotleja peab:

a) omama vOi olema omanud véhemalt vastava 6husoiduki liigi ametipiloodi, teise
piloodi vai liinipiloodi luba;

b) omama véhemalt:

1) lennukite, dhulaevade ja vertikaalstardiga dhusGidukite korral 1500 tundi
lennukogemust piloodina mitmepiloodilendudel;

2)  kopterite korral 1500 tundi lennukogemust piloodina meeskonnalendudel,
sealhulgas vahemalt 350 tundi mitmepiloodikopteritel.

FCL.930.MCCI Lennumeeskonna koostddinstruktor — Koolituskursus
a) Lennumeeskonna koostodinstruktori  koolituskursus peab sisaldama véhemalt
jargmist:

1) 25 tundi dpetamis- ja Gppimisteemalist dpet;

2) tehnilist koolitust sellel lennutreeningseadme tubil, millel taotleja soovib 6pet
anda;

3)  kolm tundi praktilist koolitust, mis voib olla lennudpe vdi lennumeeskonna
koosto6  Ope  vastavas lennumeeskonna  koost66 I/l taseme
lennutreeningseadmes, 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris vOi lennu
taisimitaatoris sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni poolt selleks maaratud
tldbipadevuse instruktori, lennutreeningseadme tlubip&devuse instruktori voi
lennumeeskonna  koostooinstruktori  jarelevalve all.  Jérelevalvealuse
lennudppeaja hulka arvestatakse ka taotleja FCL.920 kohane atesteerimine.
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b) Taotlejatel, kellel on vdi on olnud lennuinstruktori, tlubipadevuse instruktori,
klassipadevuse instruktori,  instrumentaallennupadevuse  instruktori  vOi
lennutreeningseadme tiitbipadevuse instruktori tunnistus, loetakse punkti a alapunkti
1 ndue téies ulatuses taidetuks.

FCL.940.MCCI Lennumeeskonna koostddinstruktor — Pikendamine ja taastamine

a) Lennumeeskonna koostddinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja olema
12 kuu jooksul enne lennumeeskonna koostooinstruktori tunnistuse kehtivusaja
I6ppu téitnud FCL.930.MCCI punkti a alapunkti 3 nduded vastava tudbi [1/111
taseme lennuimitaatoris, 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris vOi lennu
taisimitaatoris.

b) Taastamine. Lennumeeskonna koostdoinstruktori tunnistuse aegumise korral peab
taotleja taitma FCL.930.MCCI punkti a alapunkti 2 ja punkti a alapunkti 3 nduded
vastava tlubi lennumeeskonna koostdd 11/111 taseme lennuimitaatoris, 2./3. taseme
lennuelementide imitaatoris v8i lennu taisimitaatoris.

9. JAOTIS
Lennutreeningseadme alg@ppe instruktori erinduded — STI
FCL.905.STI Lennutreeningseadme algdppe instruktor — Oigused ja tingimused

a) Lennutreeningseadme instruktoril on G&igus anda vastavas Ohusdiduki liigis
lennutreeningudpet:

1) loa valjaandmiseks;

2)  Uhepiloodidhusdidukite  instrumentaallennupddevuse ning  klassi-  ja
tlubipadevuste valjaandmiseks, pikendamiseks vdi taastamiseks, vélja arvatud
kdrgtehnilised keerukad uhepiloodilennukid.

b) Lennukite lennutreeningseadme tldbipadevuse instruktori lisadigused (STI(A)).
Lennukite lennutreeningseadme tilbipédevuse instruktori digused piirduvad
lennutreeningudppega teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse algtaseme
lennuBppe raames.

FCL.910.STI Lennutreeningseadme algdppe instruktor — Piiratud digused

Lennutreeningseadme algdppe instruktori digused 11/111 taseme lennuimitaatori, 2./3. taseme
lennuelementide imitaatori v6i lennu taisimitaatoriga, milles lennutreeninguseadme algGppe
instruktori kursus l&biti.

Oigusi voib laiendada muid 8husbdiduki tiilipe esindavatele muudele lennuimitaatoritele, kui
tunnistuse omanik on:

a) labinud asjakohase tulbi tldbipadevuskursuse lennu taisimitaatoriga seotud osad;

b) 12 kuu jooksul enne taotlust sooritanud asjakohast tlipi esindavas lennu
taisimitaatoris vastava OhusGiduki tlubipaddevuse viéljaandmiseks ndutava
lennuoskuste tasemekontrolli;

C) juhendanud asjakohase dhusdiduki tulbi tutbipadevuskursusel lennutreeningseadme
algdppe instruktorina tht vdhemalt 3-tunnist lennutreeningseadme seanssi
lennuinstruktori kontrollpiloodi (FIE) jarelevalve all.

FCL.915.STI Lennutreeningseadme algbppe instruktor — Eeltingimused
Lennutreeningseadme algbppe instruktori tunnistuse taotleja peab:
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a)

b)

omama VvOi olema taotlusele eelnenud kolme aasta jooksul omanud piloodiluba ja
neile kursustele vastavaid instruktoridigusi, kus ta 6petada soovib;

olema taotlusele eelneva 12 kuu jooksul sooritanud lennuimitaatoris vastava klassi-
vOi tlubipadevuse lennuoskuste tasemekontrolli.

Lennukite lennutreeningseadme algbppe instruktori tunnistuse taotleja, kes soovib
anda Uksnes instrumentaallennu esmaimitaatori dpet, peab sooritama vaid lennuki
erapiloodiloa valjaandmiseks ndutava lennueksami harjutused;

kopterite lennutreeningseadme algdppe instruktori korral olema taotlusele eelnenud
12 kuu jooksul vaatlejana teinud vahemalt 1 lennutunni asjakohase kopteritulbi
piloodikabiinis.

FCL.930.STI Lennutreeningseadme algdppe instruktor — Koolituskursus

a)

b)

Lennutreeningseadme algdppe instruktori koolituskursus peab sisaldama vahemalt 3
tundi lennutreeningseadme algbppe instruktori lesannetega seotud lennudpet lennu
taisimitaatoris, 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris v&i 1l/IIl taseme
lennuimitaatoris lennuinstruktori kontrollpiloodi jarelevalve all. Jérelevalve aluse
lennudppeaja hulka arvestatakse ka taotleja FCL.920 kohane atesteerimine.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotlejad, kes
soovivad anda Uksnes instrumentaallennu esmaimitaatori dpet, peavad ladbima
lennudppe instrumentaallennu esmaimitaatoris.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotlejatel peab
kursus sisaldama ka asjakohase tutbipadevuse instruktori kursuse sisu.

FCL.940.STI Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse pikendamine ja
taastamine

a)

b)

Pikendamine. Lennutreeningseadme algBppe instruktori tunnistuse pikendamiseks
peab taotleja tunnistuse kehtivusaja viimase 12 kuu jooksul olema:

1) andnud vahemalt 3 tundi lennu@pet lennu taisimitaatoris voi I/l taseme
lennuimitaatoris ametipiloodi loa, instrumentaallennupéadevuse, erapiloodiloa
vOi klassi- vOi tlilbipadevuse tervikkursuse raames ja

2)  l&binud igapéevaselt lennudppeks kasutatavas lennu taisimitaatoris, 2./3.
taseme lennuelementide imitaatoris vo6i 1I/11l taseme lennuimitaatoris
kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli asjakohased osad
vastava 6husdidukiklassi- voi tulbi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori korral, kes annab tiksnes
instrumentaallennu esmaimitaatori 6pet, h6lmab lennuoskuste tasemekontroll
Uksnes lennuki erapiloodiloa véljaandmiseks ndutava lennueksami
asjakohaseid harjutusi.

Taastamine. Lennutreeningseadme algbppe instruktori tunnistuse aegumise korral
peab taotleja:

1) labima lennutreeningseadme algbppe instruktorina tdienduskoolituse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis;

2) labima igapéevaselt lennubppeks kasutatavas lennu téisimitaatoris, 2./3.
taseme lennuelementide imitaatoris vO&i 1/l taseme lennuimitaatoris
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kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuste tasemekontrolli asjakohased osad
vastava Ghusdidukiklassi- voi tliubi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algOppe instruktori korral, kes annab Uksnes
instrumentaallennu esmaimitaatori 6pet, hGlmab lennuoskuste tasemekontroll
uksnes lennuki erapiloodiloa véljaandmiseks ndutava lennueksami
asjakohaseid harjutusi;

3) andma ametipiloodi loa, instrumentaallennupédevuse, erapiloodiloa voi klassi-
vOi tlubipadevuse tervikkursuse raames véahemalt 3 tundi lennudpet
sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni poolt selleks méaratud lennuinstruktori,
lennukite Klassipadevuse instruktori, instrumentaallennupédevuse instruktori
vOi kopterite tulbipadevuse instruktori jarelevalve all. Vdhemalt 1 tund
lennubpet tuleb anda lennukite lennuinstruktori kontrollpiloodi (FIE(A))
jarelevalve all.

10. JAOTIS
Maelennuinstruktor — Ml

FCL.905.MI Maelennuinstruktor — Oigused ja tingimused

Méelennuinstruktoril on digus anda méelennupédevuse valjaandmiseks vajalikku lennudpet.
FCL.915.MI Maelennuinstruktor — Eeltingimused
Méelennuinstruktori tunnistuse taotlejal peab:

a)

b)

olema vdi olema olnud kergdhusBiduki lennuinstruktori, lennuinstruktori,
klassipddevuse  instruktori ~ vOi  tUubipadevuse  instruktori  tunnistus
uhepiloodilennukite kohta;

olema maelennupédevus.

FCL.930.MI Maelennuinstruktor — Koolituskursus

a)

b)

Méelennuinstruktori  koolituskursus peab hdlmama taotleja FCL.920 kohast
atesteerimist.

Enne kursusele minekut peavad taotlejad olema sooritanud lennuinstruktori
tunnistusega  maelennuinstruktorile  sisseastumiseelse  lennueksami, millega
hinnatakse nende kogemusi ja koolituskursuse l&bimise suutlikkust.

FCL.940.MI1 Maelennuinstruktori tunnistuse kehtivus

Maelennuinstruktori tunnistus kehtib seni, kui kehtib kergdhuséiduki lennuinstruktori,
lennuinstruktori, tltbipadevuse instruktori voi klassipadevuse instruktori tunnistus.

11. JAOTIS
Katselennuinstruktori erinbuded — FT1

FCL.905.FTI Katselennuinstruktor — Oigused ja tingimused

a)

Katselennuinstruktoril (FT1) on digus anda vastavas 6hus6iduki liigis Gpet:

1) 1. ja 2. kategooria katselennupddevuste véljaandmiseks, kui tal on vastava
kategooria katselennupédevus;
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2)  katselennuinstruktori  tunnistuse  véljaandmiseks  vastava  kategooria
katselennupadevuses, kui instruktoril on katselennupéddevuste valjaandmises
vahemalt kaheaastane instruktorina tootamise kogemus.

b) 1. kategooria katselennupadevusega katselennuinstruktoril on 6igus anda ka 2.
kategooria katselennupadevuse lennudpet.

FCL.915.FTI Katselennuinstruktor — Eeltingimused

Katselennuinstruktori tunnistuse taotleja peab:

a) omama FCL.820 kohaselt vélja antud katselennupéadevust;

b) olema teinud vahemalt 200 lennutundi 1. ja 2. kategooria katselendudel.

FCL.930.FTI Katselennuinstruktor — Koolituskursus

a) Katselennuinstruktori koolituskursus peab sisaldama vahemalt jargmist:
1) 25 tundi 6petamist ja dppimist;

2) 10 tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist,
tunnikavade koostamist ning klassiruumidppe oskuste arendamist;

3) 5 tundi praktilist lennudpet FCL.905.FTI punkti b kohase kvalifikatsiooniga
katselennuinstruktori  jarelevalve all. Nimetatud lennuBGppeaja hulka
arvestatakse ka taotleja FCL.920 kohane atesteerimine.

b) Arvestamine

1)  Taotlejatel, kellel on v6i on olnud instruktoritunnistus, loetakse punkti a
alapunkti 1 ndue téies ulatuses taidetuks.

2) Taotlejatel, kellel on v6i on olnud vastava 8husdiduki liigi lennuinstruktori voi
tlubipadevuse instruktori tunnistus, loetakse ka punkti a alapunkti 2 nbue taies
ulatuses taidetuks.

FCL.940.FTI Katselennuinstruktor — Pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine. Katselennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja
katselennuinstruktori tunnistuse kehtivusajal taitma the jargmistest tingimustest:

1) tegema véhemalt:

i) 50 tundi katselende, sealhulgas vahemalt 15 tundi katselennuinstruktori
tunnistuse I6ppkuupéevale eelneva 12 kuu jooksul ja

i) 5 tundi lennubpet Kkatselendudel Kkatselennuinstruktori tunnistuse
I6ppkuupdevale eelneva 12 kuu jooksul

VoI

2) l&bima katselennuinstruktorina taienduskoolituse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis. Taienduskoolituse aluseks on FCL.930.FTI punkti a
alapunkti 3 kohase katselennuinstruktori koolituskursuse praktilise lennudppe

element ja see peab sisaldama véhemalt Ght dppelendu FCL.905.FTI punkti b
kohase kvalifikatsiooniga katselennuinstruktori jarelevalve all.

b) Taastamine. Katselennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja labima
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis katselennuinstruktorina taienduskoolituse.
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Taienduskoolitus peab vastama vahemalt FCL.930.FTI punkti a alapunkti 3
nduetele.
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K-ALAJAGU
KONTROLLPILOODID

1. JAOTIS
Uldnduded

FCL.1000  Kontrollpiloodi tunnistus

a) Uldist. Kontrollpiloodi tunnistuse omanikel peab olema:

1) samavéarne luba, padevus vdi tunnistus, mille jaoks neil on 6igus korraldada
lennueksameid, lennuoskuste tasemekontrolle vOi atesteerimisi ning anda
vastavat Opet ;

2)  OBhusbidukil tehtava lennueksami, lennuoskuste tasemekontrolli  voi
atesteerimise  kdigus  OhusOiduki  kaptenina  tegutsemiseks  vajalik
kvalifikatsioon.

b) Eritingimused

1)  Kui liikmesriigis vOetakse kasutusele vdi lennuettevGtja 6husdidukiparki
lisandub uusi 6husdidukeid, mille korral ei ole ké&esoleva alajao nduete
taitmine vdimalik, vOib péadev asutus lennueksamite ja lennuoskuste
tasemekontrollide korraldamise Giguste andmiseks anda valja eritunnistuse.
Nimetatud tunnistus piirdub uue dhusGiduki tlubi kasutuselevotuks vajalike
lennueksamite ja lennuoskuste tasemekontrollidega ning selle kehtivus ei tohi
Uhelgi juhul Uletada 1 aastat.

Punkti b alapunkti 1 kohaselt valja antud eritunnistuse omanikud, kes soovivad
taotleda kontrollpiloodi tunnistust, peavad tditma vastava kategooria
kontrollpiloodile ette nahtud eeltingimused ja pikendamisnduded.

FCL.1005  Oiguste piirang isikliku huvi korral
Kontrollpiloodid ei tohi korraldada:
a) lennueksameid ega atesteerimisi lubade, paddevuste v8i tunnistuste taotlejatele:

1)  kellele nad on andnud (ile 25% selle loa, padevuse vdi tunnistuse saamiseks
vajalikust lennudppest, mille kohta lennueksamit v&i atesteerimist
korraldatakse;

2)  kellele nad ise on FCL.030 punkti b kohaselt andnud lennueksami tegemise
soovituse;

b) lennueksameid, lennuoskuste tasemekontrolle ega atesteerimisi muudel juhtudel, kus
nad ndevad ohte enese objektiivsusele.

FCL.1010  Kontrollpilootide eeltingimused
Kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad tbendama, et:

a) neil on kontrollpiloodi diguste jaoks vajalikud teadmised, taust ja asjakohased
kogemused,;
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b) nende suhtes ei ole viimase 3 aasta jooksul rakendatud sanktsioone, sealhulgas
kéesoleva osa kohaselt valja antud lubade, padevuste voi tunnistuste piiranguid
algmaéaruse ja selle rakenduseeskirjade mittetditmise tottu.

FCL.1015 Kontrollpilootide standardimine

a) Kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad ldbima péadevas asutuses VOi
sertifitseeritud  koolitusorganisatsioonis padeva asutuse heakskiidul toimuva
standardimiskursuse.

b) Standardimiskursus koosneb teoreetilisest ja praktilisest dppest ning peab sisaldama
vahemalt jargmist:

1) 2 lennueksamit, lennuoskuste tasemekontrolli v3i atesteerimist seoses lubade,
padevuste vOi tunnistustega, mille kohta taotleja eksamineerimise ja
kontrollimise Gigust taotleb;

2) ké&esoleva osa kohaldatavate nduete ja kehtivate lennundusnduete ning
lennueksamite, lennuoskuste tasemekontrollide ja atesteerimiste korraldamise,
dokumenteerimise ja aruandluse tutvustamine;

3) ulevaade riiklikest haldusmenetlustest, isikuandmete kaitse nduetest,
vastutusest, onnetusjuhtumikindlustusest ja I6ivudest.

C) Kontrollpiloodi tunnistuse omanikud ei tohi korraldada lennueksameid, lennuoskuste
tasemekontrolle ega atesteerimisi taotlejatele, kelle korral padev asutus ei ole sama
mis neile eksamineerijatunnistuse valja andnud asutus, vélja arvatud juhul, kui:

1) nad on taotleja péadevat asutust teavitanud lennueksami, lennuoskuste
tasemekontrolli vBi atesteerimise korraldamise kavatsusest ning oma
kontrollpiloodi diguste ulatusest;

2) nad on taotleja péadevalt asutuselt saanud Ulevaate punkti b alapunktis 3
nimetatud elementidest.

FCL.1020  Kontrollpilootide atesteerimine

Kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad pédeva asutuse inspektorile voi kontrollpiloodi
tunnistuse eest vastutava padeva asutuse poolt spetsiaalselt selleks volitatud
vanemkontrollpiloodile tdendama oma kompetentsust, labides lennueksami, lennuoskuste
tasemekontrolli vdi atesteerimise selles kontrollpiloodi rollis, mille digusi taotletakse,
sealhulgas eksamineeritava, kontrollitava vOi atesteeritava isiku lennueelne ettevalmistus,
lennueksam, lennuoskuste tasemekontroll vOi atesteerimine, lennu analliis ja salvestuste
dokumentatsioon.

FCL.1025 Eksamineerijatunnistuste kehtivus, pikendamine ja taastamine
a) Kehtivus. Eksamineerijatunnistus kehtib 3 aastat.

b) Pikendamine. Eksamineerijatunnistuse kehtivust pikendatakse, kui selle omanik on
tunnistuse kehtivusajal:

1) korraldanud igal aastal vdhemalt 2 lennueksamit, lennuoskuste tasemekontrolli
vOI atesteerimist;

2) osalenud viimase kehtivusaasta jooksul padevas asutuses voi sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis padeva asutuse heakskiidul toimunud eksamineerijate
taiendusseminaril.
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3)  Unte viimasel kehtivusaastal punkti 1 kohaselt korraldatud lennueksamit voi
lennuoskuste tasemekontrolli peab olema hinnanud péadeva asutuse inspektor
vOi kontrollpiloodi tunnistuse eest vastutava padeva asutuse poolt spetsiaalselt
selleks volitatud vanemkontrollpiloot.

4)  Kui pikendamist taotleval isikul on mitme kontrollpiloodikategooria digused,
vOidakse pikendada kdiki 6igusi korraga, kui taotleja téidab kokkuleppel
padeva asutusega punkti b alapunkti 1 ja punkti b alapunkti 2 ning FCL.1020
nduded Uhes kontrollpiloodi tunnistuse kategooriatest.

C) Taastamine. Tunnistuse aegumise korral peavad taotlejad enne Giguste kasutamise
jatkamist taitma punkti b alapunkti 2 ja FCL.1020 nduded.
d) Kontrollpiloodi tunnistust pikendatakse v6i uuendatakse uksnes juhul, kui taotleja

tdendab jatkuvat vastavust FCL.1010 ja FCL.1030 nduetele.

FCL.1030  Lennueksamite, lennuoskuste tasemekontrollide ja atesteerimiste
korraldamine

a) Lennueksamite, lennuoskuste tasemekontrollide ja atesteerimiste korraldamisel
peavad kontrollpiloodid:

1)  veenduma, et taotlejaga on vOimalik keelebarjaarita suhelda;

2) kontrollima, et taotleja vastab kdikidele kvalifikatsiooni-, véljadppe- ja
kogemusenduetele, mis on k&esolevas osas lennueksami, lennuoskuste
tasemekontrolli voi atesteerimise esemeks oleva loa, padevuse vdi tunnistuse
valjaandmiseks, pikendamiseks v0i taastamiseks ette nahtud;

3) teavitama taotlejat véljadppe ja lennukogemuse kohta ebatdielike, ebatépsete
vOi ebadigete andmete esitamise tagajargedest.

b) Parast lennueksami voi lennuoskuste tasemekontrolli 18ppu peab kontrollpiloot:

1) teavitama taotlejat eksami vOi kontrolli tulemustest. Osalise labimise voi
labikukkumise korral teatab eksamineerija taotlejale, et taotleja ei tohi
padevusest tulenevaid digusi kasutada kuni téieliku labimiseni. Eksamineerija
peab taotlejale teatama lisakoolituse ndudest, kui see on olemas, ning
apellatsiooni esitamise Gigusest;

2) pikendamise vdi taastamisega seotud lennuoskuste tasemekontrolli vi
atesteerimise l&bimise korral markima taotleja loale v6i tunnistusele uue
kehtivusaja, juhul kui taotleja loa eest vastutav padev asutus on teda selleks
selgesodnaliselt volitanud;

3) andma taotlejale allkirjastatud lennueksami voi lennuoskuste tasemekontrolli
aruande ning edastama aruande koopiad viivitamata taotleja loa eest
vastutavale pédevale asutusele ja eksamineerija tunnistuse valja andnud
padevale asutusele. Aruanne sisaldab:

)] kinnitust, et kontrollpiloot on taotlejalt saanud andmed tema kogemuse
ja véljadppe kohta ning peab kogemust ja valjaGpet k&esoleva osa
nduetele vastavaks;

i) Kkinnitust kdikide ndutavate manddvrite ja harjutuste tegemise kohta ning
infot suulise teooriaeksami kohta, kui see on ette ndhtud. Mdnes punktis

89

ET



ET

REV 13.09.2011

d)

labikukkumise korral peab eksamineerija dra mérkima vastava hinnangu
pdhjused;

iii)  eksami, kontrolli vGi atesteerimise tulemust.

Kontrollpiloodid peavad kdikide korraldatud lennueksamite, lennuoskuste
tasemekontrollide ja atesteerimiste ning nende tulemuste andmeid sdilitama 5 aastat.

Kontrollpiloodi tunnistuse voi taotleja loa eest vastutava padeva asutuse taotlusel
peavad kontrollpiloodid esitama kdik andmed ja aruanded ning kogu muu info, mida
jarelevalve tegemiseks vajatakse.

2. JAOTIS
Kontrollpilootide erinbuded — FE

FCL.1005.FE Kontrollpiloot — Oigused ja tingimused

a)

b)

Lennukite kontrollpiloot (FE(A)). Lennukite kontrollpiloodil on digus l&bi viia:

1)

2)

3)

4)

lennueksameid lennuki erapiloodiloa valjaandmiseks ning lennueksameid ja
lennuoskuste tasemekontrolle seonduvate Uhepiloodilennuki Klassi- ja
tlubipéadevuste valjaandmiseks, v.a kdrgtehnilised keerukad
Uhepiloodilennukid, juhul kui kontrollpiloot on teinud piloodina lennukitel vdi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vahemalt 1000 lennutundi,
sealhulgas vahemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

lennueksameid lennuki ametipiloodi loa valjaandmiseks ning lennueksameid ja
lennuoskuste tasemekontrolle seonduvate (Uhepiloodilennuki Klassi- ja
tlubipéadevuste valjaandmiseks, v.a kdrgtehnilised keerukad
uhepiloodilennukid, juhul kui kontrollpiloot on teinud piloodina lennukitel vdi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vahemalt 2000 lennutundi,
sealhulgas vahemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle kerglennuki piloodiloa
valjaandmiseks, kui kontrollpiloot on teinud piloodina lennukitel voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vahemalt 500 lennutundi,
sealhulgas 100 tundi lennuinstruktorina;

lennueksameid ja  lennuoskuste  tasemekontrolle  mdelennupédevuse
valjaandmiseks, kui kontrollpiloot on teinud piloodina lennukitel voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vahemalt 500 lennutundi,
sealhulgas vahemalt 500 starti ja maandumist maelennupadevuse instruktorina.

Kopterite kontrollpiloot (FE(H)). Kopterite kontrollpiloodil on &igus labi viia:

1)

2)

lennueksameid kopteri erapiloodiloa valjaandmiseks ning lennueksameid ja
lennuoskuste tasemekontrolle sellele loale lisatavale Uhepiloodikopterite
tldbipadevuste véljaandmiseks, kui kontrollpiloot on teinud piloodina
kopteritel vdhemalt 1000 lennutundi, sealhulgas vahemalt 250 tundi
lennuinstruktorina;

lennueksameid kopteri erapiloodiloa valjaandmiseks ning lennueksameid ja
lennuoskuste tasemekontrolle sellele loale lisatavale Uhepiloodikopterite
tlubipadevuste véljaandmiseks, kui kontrollpiloot on teinud piloodina
kopteritel vahemalt 2000 lennutundi, sealhulgas véhemalt 250 tundi
lennuinstruktorina;
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3) lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle kopterite era- VOi
ametipiloodilubadele lisatavate mitme mootoriga Uhepiloodikopterite
tlubipadevuste valjaandmiseks, kui kontrollpiloot on tdithud vastavalt
vajadusele kas punkti 1 vdi punkti 2 nduded ning tal on Kkopteri
ametipiloodiluba vdi kergbhusdiduki piloodiluba ning vajaduse korral kopteri
instrumentaallennupéadevus;

4)  lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle kopterite kergbhusdiduki loa
valjaandmiseks, kui kontrollpiloot on teinud piloodina kopteritel véhemalt 500
lennutundi, sealhulgas 150 tundi lennuinstruktorina.

C) Ohulaevade kontrollpiloot (FE(As)). Ohulaevade Kkontrollpiloodil on 6igus
korraldada lennueksameid Shulaeva erapiloodi ja ametipiloodi loa véljaandmiseks
ning lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle seonduvate Ghulaevade
tlubipéadevuste valjaandmiseks, kui kontrollpiloot on teinud piloodina dhulaevadel
vahemalt 500 lennutundi, sealhulgas vahemalt 100 tundi lennuinstruktorina.

d) Purilennukite kontrollpiloot (FE(S)). Purilennukite kontrollpiloodil on 8igus
korraldada:

1) lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle purilennuki piloodiloa voi
purilennuki kergdhus@iduki piloodiloa valjaandmiseks, kui kontrollpiloot on
teinud piloodina purilennukitel v8i motopurilennukitel vahemalt 300
lennutundi, sealhulgas 150 tundi v6i 300 starti lennuinstruktorina;

2)  lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle purilennukipiloodi diguste
laiendamiseks drilisele lennutegevusele, kui kontrollpiloot on teinud piloodina
purilennukitel vdi mootorpurilennukitel vdhemalt 300 lennutundi, sealhulgas
90 tundi lennuinstruktorina;

3)  lennueksameid purilennuki piloodiloa véi purilennukite kergdhusdidukipiloodi
Oiguste laiendamiseks fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitele, kui
kontrollpiloot on teinud piloodina purilennukitel v8i motopurilennukitel
vahemalt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi lennuinstruktorina fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitel.

e) Ohupallide kontrollpiloot (FE(B)). Ohupallide kontrollpiloodil on &igus korraldada:

1) lennueksameid OGhupalli piloodiloa ja Ghupallide kergShusdiduki piloodiloa
valjaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle diguste
laiendamiseks muudele dhupalliklassidele voi -tutipidele, kui kontrollpiloot on
teinud piloodina Ghupallidel vahemalt 250 lennutundi, sealhulgas vahemalt 50
tundi lennuinstruktorina;

2) lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle Ghupallipiloodi 6iguste
laiendamiseks é&rilisele lennutegevusele, kui kontrollpiloot on teinud piloodina
ohupallidel vahemalt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi selle kategooria
Ohupallidega, mille jaoks digusi taotletakse. Nimetatud 300 lennutundi peavad
sisaldama v&hemalt 50 tundi instruktorina.

FCL.1010.FE Kontrollpiloot — Eeltingimused
Kontrollpiloodi tunnistuse taotlejal peab olema:

a) vastava Ghusoéiduki liigi kerg@husoéidukipiloodi ja kergdhusbiduki lennuinstruktori
tunnistus, kui taotleja soovib korraldada tiksnes kergdhusdidukite eksameid;
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b)

kdikidel muudel juhtudel vastava husdiduki liigi lennuinstruktori tunnistus.
3. JAOTIS
Tudbipadevuse kontrollpiloodi erinduded — TRE

FCL.1005.TRE Tulbipadevuse kontrollpiloot — Oigused ja tingimused

a)

b)

Lennukite ja vertikaalstardiga 6husoidukite ttiibipadevuse kontrollpiloot (TRE(A) ja
TRE(PL)). Lennukite vdi vertikaalstardiga ©Ohusdidukite tllbipadevuse
kontrollpiloodil on digus korraldada:

1) lennueksameid vastavalt vajadusele kas lennukite vdi vertikaalstardiga
Ohuso6idukite tlubipadevuste esmaseks valjaandmiseks;

2) lennuoskuste tasemekontrolle tlubi- ja instrumentaallennupédevuste
pikendamiseks voi taastamiseks;

3)  lennueksameid liinilennuki piloodiloa véljaandmiseks;

4)  lennueksameid teise piloodi loa véljaandmiseks, juhul kui eksamineerija on
taitnud FCL.925 néuded,;

5) atesteerimisi vastava OhusOiduki liigi tlubipadevuse instruktori voi
lennutreeningseadme tulbipadevuse instruktori tunnistuse valjaandmiseks,
pikendamiseks vOi taastamiseks, kui eksamineerija on tegutsenud véhemalt
kolm aastat tutbipadevuse kontrollpiloodina.

Kopterite tulbipadevuse kontrollpiloot (TRE(H)). Tuubipédevuse kontrollpiloodil on
digus korraldada:

1)  lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle kopterite tulbipédevuste
valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;

2)  lennuoskuste tasemekontrolle instrumentaallennupadevuste pikendamiseks voi
taastamiseks vOi kopteri instrumentaallennupadevuse laiendamiseks (ihe
mootoriga  kopteritelt mitme mootoriga kopteritele, kui  kopterite
tlubipadevuse kontrollpiloodil on kehtiv kopteri instrumentaallennupédevus;

3)  lennueksameid liinikopteri piloodiloa valjaandmiseks;

4)  atesteerimisi kopterite tulbipadevuse instruktori vO6i lennutreeningseadme
tlubipadevuse instruktori tunnistuse valjaandmiseks, pikendamiseks voi
taastamiseks, kui eksamineerija on tegutsenud vahemalt kolm aastat
tlubipadevuse kontrollpiloodina.

FCL.1010.TRE Tuubipadevuse kontrollpiloot — Eeltingimused

a)

Lennukite ja vertikaalstardiga dhus6idukite tliibipadevuse kontrollpiloot. Lennukite
ja vertikaalstardiga dhusdidukite tulbipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad
peavad:

1)  mitmepiloodilennukite vOi vertikaalstardiga dhusdidukite korral olema teinud
1500 lennutundi vastavalt mitmepiloodilennukite voi vertikaalstardiga
ohusdidukite piloodina, sealhulgas véhemalt 500 tundi kaptenina;

2)  mitme piloodiga korgtehniliste keerukate lennukite korral olema teinud 500
lennutundi Uhepiloodilennukite piloodina, sealhulgas véhemalt 200 tundi
kaptenina;
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3)

4)

omama asjakohase ttiiibi ametipiloodi v6i liinipiloodi luba koos tliubipadevuse
instruktori tunnistusega;

tlubipéadevuse kontrollpiloodi tunnistuse esmase valjaandmise korral olema
teinud vahemalt 50 lennutundi tlubipadevuse instruktori, lennuinstruktori voi
lennutreeningseadme tiilbipadevuse instruktorina vastaval tddbil voi seda
esindaval lennutreeningseadmel.

b) Kopterite tulbipadevuse kontrollpiloot. Kopterite tulbipadevuse kontrollpiloodi
tunnistuse taotlejad peavad:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

omama kopterite tulbipadevuse kontrollpiloodi tunnistust voi ihe mootoriga
Uhepiloodikopterite korral kehtivat asjakohase tulibi kopterite lennuinstruktori
tunnistust;

tlubipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse esmaseks valjaandmiseks olema
teinud 50 lennutundi tlubipadevuse instruktori, lennuinstruktori Vvoi
lennutreeningseadme tidbipédevuse instruktorina asjakohasel tiiibil v6i seda
esindaval lennutreeningseadmel;

mitmepiloodikopterite korral omama kopteri ametipiloodi v6i kergdhus6iduki
piloodiluba  ning  olema  teinud 1500 lennutundi  piloodina
mitmepiloodikopteritel, sealhulgas 500 tundi kaptenina;

mitme mootoriga thepiloodikopterite korral:

i)  olema teinud piloodina kopteritel vahemalt 1000 lennutundi, sealhulgas
500 tundi kaptenina;

i)  omama kopteri ametipiloodi v6i kergbhusdiduki piloodiluba ja vajaduse
korral kehtivat kopterite tulibip&ddevuse instruktori tunnistust;

uhe mootoriga mitmepiloodikopterite korral:

i)  olema teinud piloodina kopteritel vdhemalt 750 lennutundi, sealhulgas
500 tundi kaptenina;

i)  omama kutselise kopteri piloodiluba.

Enne kopterite tlubipadevuse kontrollpiloodi &iguste laiendamist mitme
mootoriga kopteri Uhepiloodilennult sama thipi mitme mootoriga kopteri
mitmepiloodilennule peab tunnistuse omanik olema teinud vastaval tidbil
mitmepiloodilennul véhemalt 100 lennutundi.

Esmase  mitmepiloodi mitme mootoriga  kopterite tlbipédevuse
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel vdib punkti b alapunktis 3 satestatud 1500
lennutunni nbude lugeda taidetuks, kui nad on teinud 500 lennutundi kaptenina
sama tutpi mitmepiloodikopteritel.

4. JAOTIS
Klassipadevuse kontrollpiloodi erinduded — CRE

FCL.1005.CRE Klassipadevuse kontrollpiloot — Oigused

Klassipaddevuse kontrollpiloodil on digus uhepiloodilennukite, valja arvatud korgtehnilised
keerukad Uhepiloodilennukid, korraldada:

a) lennueksameid Kklassi- ja tutbipadevuste valjaandmiseks;
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b)

lennuoskuste tasemekontrolle:
1)  Klassi- ja tlibipédevuste pikendamiseks ja taastamiseks;

2) instrumentaallennupddevuste pikendamiseks ja taastamiseks, juhul kui
klassipadevuse kontrollpiloot tdidab FCL.1010.IRE punkti a nduded.

FCL.1010.CRE Klassipadevuse kontrollpiloot — Eeltingimused
Klassipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab:

a) olema vdi olema olnud Uhepiloodilennuki ametipiloodi luba, teise piloodi luba voi
liinipiloodi luba vdi olema v&i olema olnud lennuki erapiloodiluba;
b) olema asjakohase klassi voi tulbi klassipadevuse instruktori tunnistus;
C) olema lennukipiloodina tehtud 500 lennutundi.
5. JAOTIS
Instrumentaallennupédevuse kontrollpiloodi erinbuded — IRE
FCL.1005.1IRE Instrumentaallennupédevuse kontrollpiloot — Qigused.

Instrumentaallennupadevuse  kontrollpiloodil on Gigus korraldada lennueksameid
instrumentaallennupddevuste  valjaandmiseks  ning  lennuoskuste  tasemekontrolle
instrumentaallennupédevuste pikendamiseks voi taastamiseks.

FCL.1010.IRE Instrumentaallennupéadevuse kontrollpiloot — Eeltingimused

a)

b)

Lennuki  instrumentaallennupadevuse  kontrollpiloot ~ (IRE(A)).  Lennuki
instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab olema
lennuki instrumentaallennupadevuse instruktori padevus ning nad peavad olema
teinud:

1) 2000 lennutundi lennukipiloodina ja

2) 450 lennutundi instrumentaallennureeglite jargi, sealhulgas 250 tundi
instruktorina.

Kopteri  instrumentaallennupéadevuse  kontrollpiloot  (IRE(H)).  Kopterite
instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab olema
kopterite instrumentaallennupéddevuse instruktori padevus ning nad peavad olema
teinud:

1) 2000 lennutundi kopteripiloodina ja

2)  kopteritel véhemalt 300 tundi instrumentaallende, sealhulgas 200 tundi
instruktorina.

Ohulaeva instrumentaallennupéadevuse  kontrollpiloot  (IRE(As)).  Ohulaeva
instrumentaallennupéddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab olema
Ohulaeva instrumentaallennupadevuse instruktori padevus ning nad peavad olema
teinud:

1) 500 lennutundi 6hulaevapiloodina ja

2)  Ohulaevadel véhemalt 100 tundi instrumentaallende, sealhulgas 50 tundi
instruktorina.

6. JAOTIS
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Lennuimitaatori kontrollpiloodi erinbuded — SFE

FCL.1005.SFE Lennuimitaatori kontrollpiloot — Oigused ja tingimused

a)

b)

Lennukite ja vertikaalstardiga dhusdidukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A)
ja SFE(PL)). Lennukite v0i vertikaalstardiga 60husdidukite lennuimitaatori
kontrollpiloodil on digus lennu téisimitaatoris korraldada:

1) lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle vastavalt vajadusele kas
mitmepiloodilennukite voi vertikaalstardiga O©hus6idukite tulbipadevuste
valjaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks;

2)  lennuoskuste tasemekontrolle instrumentaallennupadevuste pikendamiseks ja
taastamiseks, kui lennuimitaatori kontrollpiloot téidab asjakohase 6husdiduki
liigi kohta FCL.1010.IRE nduded,

3)  lennueksameid lennuki kerg6husdiduki piloodiloa véljaandmiseks;

4)  lennueksameid teise piloodi loa véljaandmiseks, kui kontrollpiloot on téitnud
FCL.925 nBuded,

5) atesteerimisi vastava dhusdiduki liigi imitatsioonlennu instruktori tunnistuse
valjaandmiseks, pikendamiseks vO@i taastamiseks, kui kontrollpiloot on
tegutsenud vahemalt 3 aastat lennuimitaatori kontrollpiloodina.

Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)). Kopterite lennuimitaatori
kontrollpiloodil on digus lennu taisimitaatoris korraldada:

1) lennueksameid  ja lennuoskuste  tasemekontrolle  tlibipadevuste
valjaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks ja

2)  lennuoskuste tasemekontrolle instrumentaallennupadevuste pikendamiseks ja
taastamiseks, kui lennuimitaatori kontrollpiloot tdidab FCL.1010.IRE punkti b
nduded;

3)  lennueksameid kopteri liinipiloodi loa valjaandmiseks;

4)  lennueksameid ja lennuoskuste tasemekontrolle kopterite lennutreeningseadme
tlubipadevuse instruktori tunnistuse valjaandmiseks, pikendamiseks voi
taastamiseks, kui ta on tegutsenud vahemalt 3 aastat lennuimitaatori
kontrollpiloodina.

FCL.1010.SFE Lennuimitaatori kontrollpiloot — Eeltingimused

a)

b)

Lennukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A)). Lennukite lennuimitaatori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab:

1) olema lennukite kergbhusdiduki piloodiluba, klassi- voi tilbipadevus ja
asjakohase lennukitlitibi  lennutreeningseadme tlubip&devuse instruktori
tunnistus;

2)  olema tehtud vdhemalt 1500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel;

3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase véljaandmise korral olema
tehtud vahemalt 50 tundi asjakohase tilbi lennukite lennutreeningseadme
tlubipadevuse instruktorina.

Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)). Kopterite lennuimitaatori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab:
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1) olema kopteri kerg6husdiduki piloodiluba, tllbipadevus ja asjakohase
kopteritulbi lennutreeningseadme tlilibipadevuse instruktori tunnistus;

2)  olema tehtud vahemalt 1000 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel;

3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase véljaandmise korral olema
tehtud véhemalt 50 tundi asjakohase tulbi kopterite lennutreeningseadme
tliubipadevuse instruktorina.

7. JAOTIS
Lennuinstruktori kontrollpiloodi erinbuded — FIE

FCL.1005.FIE Lennuinstruktori kontrollpiloot — Qigused ja tingimused

a)

b)

Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(A)). Lennukite lennuinstruktori
kontrollpiloodil on  &igus  korraldada atesteerimisi  Uhepiloodilennukite
kergdhusBiduki lennuinstruktori, lennuinstruktori, klassipadevuse instruktori,
instrumentaallennupddevuse instruktori ja tldbipadevuse instruktori tunnistuse
valjaandmiseks, pikendamiseks ja  taastamiseks, kui tal on vastav
instruktoritunnistus.

Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(H)). Kopterite lennuinstruktori
kontrollpiloodil on  Gigus korraldada  atesteerimisi  Uhepiloodikopterite
kergdhusBiduki lennuinstruktori, lennuinstruktori, instrumentaallennupédevuse
instruktori ja tudbip&devuse instruktori tunnistuse véaljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks, kui tal on vastav instruktoritunnistus.

Ohulaevade, purilennukite voi dhupallide lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(AS),
(H), (B)). Purilennukite, motopurilennukite, 6hupallide ja Ghulaevade
lennuinstruktori  kontrollpiloodil on 0&igus korraldada atesteerimisi vastava
OhusBiduki  liigi  instruktoritunnistuste  véljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks, kui tal on vastav instruktoritunnistus.

FCL.1010.FIE Lennuinstruktori kontrollpiloot — Eeltingimused

a)

Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloot. Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloodi
tunnistuse taotlejad peavad:

1) juhul, kui taotlejad soovivad korraldada liksnes kerglennukite
lennuinstruktorite atesteerimisi:

i)  omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;

ii) olema teinud 750 lennutundi kaptenina lennukitel voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitel;

iii) olema teinud vahemalt 50 lennutundi kerglennukite lennuinstruktori
tunnistuse taotlejate instruktorina.

2)  koigil muudel juhtudel:
i)  omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;

i)  olema teinud lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel
piloodina 2000 lennutundi ja

iii) olema teinud vahemalt 100 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate
instruktorina.
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b)

d)

€)

Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloot. Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloodi
tunnistuse taotlejad peavad:

1) juhul, kui taotlejad soovivad korraldada uUksnes kopterite kergShusdiduki
lennuinstruktorite atesteerimisi:

i)  omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;
i) olemateinud 750 lennutundi kopteritel;

iii) olema teinud véhemalt 50 lennutundi kergdhus6iduki (kopterite)
lennuinstruktori tunnistuse taotlejate instruktorina;

2)  kdigil muudel juhtudel:
i)  omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;
i) olema teinud 2000 lennutundi kopteripiloodina;

iii) olema teinud vahemalt 100 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate
instruktorina.

Ohulaevade  lennuinstruktori  kontrollpiloot.  Ohulaevade  lennuinstruktori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad:

1)  olema dhulaevapiloodina teinud 500 lennutundi;

2) olema teinud vahemalt 20 lennutundi 6hulaevade lennuinstruktori tunnistuse
taotlejate instruktorina;

3)  omama selleks ette nahtud instruktoritunnistust.

Purilennukite lennuinstruktori  kontrollpiloot.  Purilennukite lennuinstruktori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad:

1)  omama selleks ette nahtud instruktoritunnistust;

2) olema teinud lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel
piloodina 500 lennutundi;

3) olema teinud:

i)  fikseeritud jéuallikaga mootorpurilennukitega atesteerimisi korraldada
soovivate taotlejate korral 10 lennutundi vdi 30 starti fikseeritud
jouallikaga  mootorpurilennukite  instruktoritunnistuse  taotlejate
instruktorina;

i)  koigil muudel juhtudel 10 lennutundi v6i 30 starti instruktoritunnistuse
taotlejate instruktorina.

Ohupallide lennuinstruktori kontrollpiloot. Ohupallide lennuinstruktori

kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad:

1) omama selleks ette nahtud instruktoritunnistust.
2)  olema teinud 6hupallipiloodina 350 lennutundi;

3) olema teinud vadhemalt 10 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate
instruktorina.
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

ET

1. LIIDE
Teoreetiliste teadmiste arvestamine

Teoreetiliste teadmiste arvestamine muu 6huséiduki liigi piloodiloa valjaandmisel —
SidusOpe ja eksaminduded

Kergdhusodiduki, erapiloodi, 6hupalli ja purilennuki piloodiluba

Kergdhus@iduki piloodiloa véljaandmisel loetakse muu &hus6iduki liigi kergbhusdiduki
piloodiloa omanikul teoreetiliste teadmiste nduded FCL.120 punktis a satestatud
uldteemades tdielikult taidetuks.

IIma et see piiraks eelmise punkti satete kohaldamist, peab muu Ghusdiduki liigi loa
omanik kergdhusdiduki, erapiloodi, dhupalli vdi purilennuki piloodiloa véljaandmiseks
labima teooriadppe ning sooritama vastava taseme teooriaeksami jargmistel teemadel:

— aerodiinaamika alused,

—  kaitamisprotseduurid,

—  Bhusdiduki tehnilised vdimalused ja lennu planeerimine,
—  Uldteadmised 6husdidukitest, navigeerimine.

Erapiloodi, 6hupallipiloodi v6i purilennuki piloodiloa véljaandmisel loetakse sama
Ohusdiduki liigi kergbhusdiduki piloodiloa omanikul téielikult taidetuks nii teooriabppe
nduded kui ka eksaminduded.

Ametipiloodi luba

Muu 6husdiduki liigi ametipiloodi luba omav ametipiloodiloa taotleja peab olema labinud
ulemineku teooriadppe tunnustatud kursuse vastavalt erinevate OGhus6iduki liikide
ametipiloodi loa dppekavade vahelistele erinevustele.

Taotleja peab asjakohase 6husdiduki liigi kohta sooritama kaesolevas osas satestatud
teooriaeksamid jargmistes valdkondades:

021 — Uldteadmised dhusdidukitest: tarindid ja stisteemid, elektrisiisteemid, jduseadmed,
avariivarustus;

022 — Uldteadmised Shusbidukitest: lennuinstrumendid;

032/034 — Korgtehnilised lennukid voi kopterid, vastavalt vajadusele;
070 — Kaitamisprotseduurid ja

080 — Aerodiinaamika alused.

Ametipiloodiloa  taotlejal, kes on samas  Ohus@iduki  liigis  sooritanud
instrumentaallennupédevuse jaoks ndutavad teooriacksamid, loetakse jargmiste teemade
teoreetiliste teadmiste nduded taidetuks:

— inimvdimed,

— meteoroloogia.

Liinipiloodi luba

Muu 6husdiduki liigi liinipiloodi luba omav liinipiloodi loa taotleja peab olema labinud

sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tlemineku teooriadppe vastavalt erinevate
Ohuso6iduki liikide liinipiloodi loa dppekavade vahelistele erinevustele.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Taotleja peab asjakohase 6husdiduki liigi kohta sooritama kdesolevas osas satestatud
teooriaeksamid jargmistes valdkondades:

021 — Uldteadmised Shusdidukitest: tarindid ja stisteemid, elektrisiisteemid, jduseadmed,
avariivarustus;

022 — Uldteadmised Shusbidukitest: lennuinstrumendid;
032 — Lennutehnilised nditajad;

070 — Kaitamisprotseduurid ja

080 — Aerodiinaamika alused.

Lennuki liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas ©OhusGiduki liigis sooritanud lennuki
ametipiloodi loa jaoks ndutava teooriaeksami, loetakse teoreetiliste teadmiste nduded
visuaallennureeglite kohase side kohta taidetuks.

Kopteri liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas ©6husdiduki liigis sooritanud kopteri
ametipiloodi loa jaoks ndutavad teooriaeksamid, loetakse jargmiste teemade teoreetiliste
teadmiste nduded taidetuks:

— lennundusdigus,
—  kopterite aerodiinaamika alused,
— visuaallennureeglite kohane side.

Lennuki liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas 6husGiduki liigis sooritanud lennuki
instrumentaallennupddevuse jaoks ndutava teooriaeksami, loetakse teoreetiliste teadmiste
nduded instrumentaallennureeglite kohase side kohta taidetuks.

Kopteri liinipiloodi loa ja instrumentaallennupéddevuse taotlejal, kes on sooritanud kopteri
ametipiloodi loa jaoks ndutavad teooriaeksamid, loetakse jargmiste teemade teoreetiliste
teadmiste nduded taidetuks:

—  kopterite aerodiinaamika alused,
— visuaallennureeglite kohane (VFR) side.
Instrumentaallennupéadevus

Instrumentaallennupddevuse taotlejal, kes on samas Ohusdiduki liigis sooritanud
ametipiloodi loa jaoks ndutavad teooriaeksamid, loetakse jargmiste teemade teoreetiliste
teadmiste nduded taidetuks:

— inimv@imed,
— meteoroloogia.

Kopteri instrumentaallennupédevuse taotlejal, kes on samas 6hus6iduki liigis sooritanud
kopterite  kergbhusdiduki  piloodiloa ja visuaallennupddevuse jaoks ndutavad
teooriaeksamid, tuleb sooritada eksam jargmistel teemadel:

— lennundusdigus,

— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jalgimine,
— raadionavigatsioon,

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.
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2. LIIDE

Keeleoskuse tasemete hindamisskaala — Kdrgtase, kesktase ja tootase

TASE HAALDUS LAUSEEHITUS | SONAVARA LADUSUS ARUSAAMINE SUHTLUS
Kdrgtase | Haaldus, rohk, Nii pBhilisi kui Sonavara ulatus | V@imeline rddkima | Arusaamine on Suhtleb vabalt
(6. tase) ritm ja ka keerukamaid | ja tdpsus on pikka aega peaaegu kdigis pea kdikides
' intonatsioon grammatilisi piisavad loomulikult ja kontekstides jatkuvalt | olukordades.
voivad olla struktuure ja téhusaks pingutuseta. tapne ja sisaldab Tajub sbnalisi ja
mdjutatud lausemalle suhtluseks Kdnevool on keeleliste ja mittesonalisi
emakeelest vOi vallatakse mitmesugustel | vahelduv stilistilise | kultuuriliste vihjeid ning
keele pidevalt hasti. nii hasti tuntud | mdju peensuste moistmist. | reageerib neile
piirkondlikust kui ka saavutamiseks, nt asjakohaselt.
variandist, aga tundmatutel mdne motte
peaaegu mitte teemadel. rohutamiseks.
kunagi ei takista Sdnavara on
see arusaamist. idiomaatiline, Kasutab
e 1T spontaanselt
nlansirikas ja : h
registritundlik asjakohaseid =
| diskursusepartikleid
ning siduvaid sénu
ja valjendeid.
Kesktase | Haaldus, rohk, Nii pBhilisi kui S6navara ulatus | V3imeline raakima | Uldistest, tuntud ja Vastused on
(5. tase) ritm ja ka keerukamaid | ja tdpsus on pikalt suhtelise toGalastest teemadest | viivituseta, tapsed
' intonatsioon grammatilisi piisavad kergusega arusaamine on hea ja informatiivsed.
voivad olla konstruktsioone | tdhusaks héstituntud ning dldjuhul tapne Valdab téhusalt
mdjutatud ja lausemalle suhtluseks teemadel, aga voib | ka lingvistiliste kdneleja/kuulaja
emakeelest vOi vallatakse uldistel, mitte varieerida probleemide ja suhet.
keele pidevalt hasti. konkreetsetel ja | kdnevoolu probleemolukordade
piirkondlikust Plltakse todga seotud stilistiliste vOi siindmuste
variandist, aga moodustada teemadel. vahenditega. Oskab | ootamatu kéigu
peaaegu mitte keerulisi Parafraseerib kasutada korral.
kunagi ei takista konstruktsioone, | sageli ja digesti. | asjakohaseid Suudab mbista
see arusaamist. aga monikord SOnavara on diskursusepartikleid mitmesugust tiiiipi
tdhendust monikord ning siduvaid sdnu 9 P
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sageli edukalt
Umber
sOnastada.

diskursusepartikleid
vOi siduvaid sdnu ja
valjendeid.
Taitesdnad ei ole
hairivad.

vOi siindmuste
ootamatu areng, vdib
arusaamine olla
aeglasem ja nduda

selgitamisstrateegiaid.

TASE HAALDUS LAUSEEHITUS | SONAVARA LADUSUS ARUSAAMINE SUHTLUS
mojutavate idiomaatiline. ja valjendeid. (dialektid ja/vOi
vigadega. aktsendid) ning eri
registrites konet.
Tootase Haaldus, rohk, Pohilisi Sonavara ulatus | Suudab kdneldike | Arusaamine on Vastused on
(4. tase) ritm ja grammatilisi ja tépsus on sOnastada piisava enamasti tdpne tavaliselt
' intonatsioon on konstruktsioone | piisavad Kiirusega. uldistel, konkreetsetel | viivituseta, tdpsed
mojutatud ja lausemalle téhusaks \V5ib esineda ja tdoga seotud ja informatiivsed.
emakeelest voi kasutatakse | suhtluseks juhuslikku ladususe teemadel, kus - | Algatab suhtluse
keele loominguliselt ja | Gldistel, kadu tleminekul kasutatud aktsent voi 2 séilitab seda
piirkondlikust vallatakse konkreetsetel ja hariutatud VGi keelevariant on Jise i stindmuste
variandist, kuid tavaliselt hasti. todga seotud jutat piisavalt arusaadav g
- X ; vormelitest ootamatu arengu
ainult ménikord Peamiselt teemadel. koosnevalt kénelt keele korral. Teaeleb
takistab see ebaharilikes voi rahvusvahelisele - €0
; Suudab spontaansele : adekvaatselt
arusaamist. ootamatutes batavali x tastikusel kasutajate iImset
tingimustes vGib ebatavalises vBi | vastastikusele kogukonnale, ilmsete
iimneda vidu ootamatus suhtlusele, aga see arusaamatustega,
mis aaa ha?vé olukorras eriti ja | ei takista tBhusat Kui kdnelejal tekib teavet
se av%d sbnavara suhtlust. Oskab vajadus lahendada kontrollides,
tér?enduse puudulikkuse kasutada piiratud keele- voi kinnitades vOi
méistmist korral valjendid | hulgal situatsiooniprobleem | selgitades.

Mérkus. 2. liite algne tekst on Gle viidud nduete taitmise vastuvOetavatesse viisidesse, vt ka selgitavat markust.
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3. LIIDE
Ametipiloodi loa ja liinipiloodi loa valjaandmise koolituskursused

1. Kéesolevas liites  kirjeldatakse erinevate  koolituskursusettitipide  ndudeid
instrumentaallennupddevusega ja instrumentaallennupédevuseta ametipiloodi ja
kergbhusdiduki piloodilubade valjaandmiseks.

2. Taotleja, kes soovib koolituskursuse kestel le minna muusse sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni, peab pdadevalt asutuselt tellima ndutava jatkukoolituse
ametliku hinnangu.

A. Liinipiloodi integreeritud kursus — Lennukid
ULDIST

1. Lennuki liinipiloodi (ATP(A)) integreeritud koolituskursuse eesmérk on Opetada
pilootidele oskusi, mis vdimaldavad neil tegutseda darilises lennutranspordis
mitmepiloodilennukite teise piloodina ning omandada lennuki ametipiloodi loa koos
instrumentaallennupédevusega (CPL(A)/IR).

2. Lennuki liinipiloodi integreeritud koolituskursust labida sooviv taotleja peab kdik
koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva
koolituskursuse raames.

3. Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud lennuki erapiloodiloa v8i kopteri erapiloodiloa omanikuna.
Lennuki erapiloodiloa vdi kopteri erapiloodiloa omanikust sisseastujal arvestatakse
lennukogemusena 50% enne kursust kogutud lennutundidest, kokku kuni 40 tundi
vOi lennukite 66lennupadevuse olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi
vOib arvestada instruktoriga lennudppeajana.

4. Kursus peab sisaldama:
a)  teooriadpet liinilennuki piloodiloa jaoks ndutaval tasemel;
b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet ja
c) lennumeeskonna koostookoolitust tdoks mitmepiloodilennukites.

5. Taotleja, kes ei suuda vdi ei saa lennuki liinipiloodi kursust tervikuna labida, vdib
padevalt  asutuselt  taotleda  p&isu  madalama  taseme loa  ning
instrumentaallennupédevuse teooria- ja lennueksamile, juhul kui ta téidab vastavad

nduded.
TEOREETILISED TEADMISED
6. Lennuki liinipiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vahemalt 750 tundi.
7. Lennumeeskonna koostookursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema

vahemalt 25 tundi.
TEOORIAEKSAM

8. Taotleja peab tdendama liinilennuki piloodiloaga antavatele Gigustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

9. Lennubppe, mille hulka ei kuulu tidbipadevusope, ja kdikide vahetestide kogumaht

peab olema vahemalt 195 tundi, millest kuni 55 tundi kogu kursusest v@ib olla
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maapealne instrumentaalaeg. Nimetatud 195 tunni hulgas peavad taotlejad tegema
vahemalt:

a)

95 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 55 tundi v6ib olla maapealne
instrumentaalaeg;

b) 70 lennutundi kaptenina, mille hulka kuulub visuaallennureeglite ja
instrumentaallennureeglite jargne lennuaeg kaptenistazoorina.
Instrumentaallennuaega kaptenistaz00rina loetakse lennuajaks kaptenina kuni
20 tunni ulatuses;

c) 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas vé&hemalt (he
visuaallennureeglite kohase marsruutlennu vahemalt 540 km (300 meremiili)
kaugusele, mille kaigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul
lennuvéljal kui lahtelennuviljal;

d) 5 tundi 66lende, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab
vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 soolostarti ja 5 taieliku
peatumisega soolomaandumist ja

e) 115 tundi instrumentaalaega, sealhulgas véhemalt:

1) 20 tundi kaptenistazdorina;
2) 15 tundi lennumeeskonna koost6dd, milleks v@ib kasutada lennu
taisimitaatorit voi 1l taseme lennuimitaatorit;
3) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:
1) 25 tundi maapealset instrumentaalaega | taseme lennuimitaatoris voi
ii) 40 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoris, 2.
taseme lennuelementide imitaatoris vOi lennu taisimitaatoris,
sealhulgas kuni 10 tundi | taseme lennuimitaatoris.
Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli kursuse
ldbimise kohta, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni 10
tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoris tehtud tunde ei arvestata;

f) 5 tundi lennukiga, millel on sertifikaadi jargi vdhemalt 4 reisijakohta ning

muudetava sammuga propeller ja sissetdmmatav telik.
LENNUEKSAM
10. Pdrast vastava lennudppe labimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami
the vOi mitme mootoriga lennukil ning instrumentaallennupédevuse lennueksami
mitme mootoriga lennukil.
B. Liinipiloodi moodulkursus — Lennukid
1. Liinilennuki piloodiloa taotlejad, kes l&bivad teooriadppe moodulkursuse raames,
peavad:
a)  omama vahemalt ICAO 1. lisa kohaselt valja antud lennuki erapiloodiluba ja

b)

labima véhemalt jargmises mahus teooriadpet:

1)  lennuki erapiloodiloa omanikest taotlejad: 650 tundi;

2)  lennuki ametipiloodi loa omanikest taotlejad: 400 tundi;

3)  lennuki instrumentaallennupédevuse omanikest taotlejad: 500 tundi;
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4)  lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse omanikest
taotlejad: 250 tundi.

Teooriadpe peab olema l&bitud enne lennuki liinipiloodi eksami sooritamist.

C. Instrumentaallennupéadevusega ametipiloodi loa integreeritud kursus — Lennukid
ULDIST
1. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse (CPL(A)/IR(A))

integreeritud kursuse eesmérk on Opetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad neil
tegutseda drilises lennutranspordis he vdi mitme mootoriga Uhepiloodilennuki
piloodina ning omandada lennuki ametipiloodi luba koos
instrumentaallennupédevusega (CPL(A)/IR).

2. Lennuki  ametipiloodi loa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud
koolituskursust labida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid labima sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva koolituskursuse raames.

3. Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi ICAO 1. lisa
kohaselt valja antud lennuki erapiloodiloa v8i kopteri erapiloodiloa omanikuna.
Lennuki erapiloodiloa vdi kopteri erapiloodiloa omanikust sisseastujal arvestatakse
lennukogemusena 50% enne kursust kogutud lennutundidest, kokku kuni 40 tundi
vOi lennukite 66lennupadevuse olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi
vOib arvestada instruktoriga lennudppeajana.

4. Kursus peab sisaldama:

a)  teooriadpet lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevuse jaoks
ndutaval tasemel ja

b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

5. Taotleja, kes ei suuda vBi ei saa lennuki ametipiloodi loa ja
instrumentaallennupdadevuse kursust tervikuna labida, vOib pédevalt asutuselt
taotleda padsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupadevuse teooria- ja
lennueksamile, juhul kui ta taidab vastavad néuded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevuse teooriakursuse dppemaht
peab olema vahemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevusega
antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Lennudppe, mille hulka ei kuulu tudbipadevusope, ja kbikide vahetestide kogumaht

peab olema véhemalt 180 tundi, millest kuni 40 tundi kogu kursusest vdib olla
maapealne instrumentaalaeg. Nimetatud 180 tunni hulgas peavad taotlejad tegema
vahemalt:

a) 80 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 40 tundi vdib olla maapealne
instrumentaalaeg;

b) 70 lennutundi kaptenina, mille hulka kuulub visuaallennureeglite ja
instrumentaallennureeglite  kohane  lennuaeg,  sealhulgas  lennuaeg
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d)

f)

kaptenistazoorina.  Instrumentaallennuaega  kaptenistazoorina  loetakse
lennuajaks kaptenina kuni 20 tunni ulatuses;

50 lennutundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas Uhe visuaallennureeglite
kohase marsruutlennu vahemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille
kéigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui
lahtelennuvéljal;

5 tundi 66lende, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab
vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 soolostarti ja 5 taieliku
peatumisega soolomaandumist ja

100 tundi instrumentaalaega, sealhulgas véhemalt:
1) 20 tundi kaptenistaazoorina; ja
2) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:
) 25_ tundi maapealset instrumentaalaega | taseme lennuimitaatoris
vOi
i) 40 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoris,

2. taseme lennuelementide imitaatoris voi lennu taisimitaatoris,
sealhulgas kuni 10 tundi | taseme lennuimitaatoris.

Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli kursuse
labimise kohta, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni 10
tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoris tehtud tunde ei arvestata;

5 tundi lennukiga, millel on sertifikaadi jargi vdhemalt 4 reisijakohta ning
muudetava sammuga propeller ja sissetdmmatav telik.

LENNUEKSAMID

10.

Parast vastava lennudppe labimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami
ja instrumentaallennupédevuse lennueksami tihe vdi mitme mootoriga lennukil.

ULDIST

1.

ET

D. Ametipiloodi loa integreeritud kursus — Lennukid

Lennuki ametipiloodi loa integreeritud kursuse eesmark on @petada pilootidele
oskusi, mis on vajalikud neile lennuki ametipiloodi loa véljaandmiseks.

Lennuki ametipiloodi loa integreeritud koolituskursust l&bida sooviv taotleja peab
kdik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava Uhe
pideva koolituskursuse raames.

Taotleja voidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana vdi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud lennuki erapiloodiloa voi kopteri erapiloodiloa omanikuna.
Lennuki erapiloodiloa vdi kopteri erapiloodiloa omanikust sisseastujal arvestatakse
lennukogemusena 50% enne kursust kogutud lennutundidest, kokku kuni 40 tundi
vOi lennukite 66lennupadevuse olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi
vOib arvestada instruktoriga lennuGppeajana.

Kursus peab sisaldama:

a)

b)

teooriadpet lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ja

visuaal- ja instrumentaallennudpet.
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5. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa lennuki ametipiloodi loa kursust tervikuna labida,
vOib pédevalt asutuselt taotleda péasu madalama taseme loa teooria- ja
lennueksamile, juhul kui ta taidab vastavad néuded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Lennuki ametipiloodi loa teooriakursuse 6ppemaht peab olema vahemalt 350 tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tbendama lennuki ametipiloodi loaga antavatele digustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Lennudppe, mille hulka ei kuulu tudbipadevusope, ja kbikide vahetestide kogumaht

peab olema vahemalt 150 tundi, millest kuni 5 tundi kogu kursusest vdib olla
maapealne instrumentaalaeg. Nimetatud 150 tunni hulgas peavad taotlejad tegema
vahemalt:

a) 80 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 5 tundi v@ib olla maapealne
instrumentaalaeg;

b) 70 tundi kaptenina;

c) 20 tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas uhe visuaallennureeglite
kohase marsruutlennu vahemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille
kéigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui
lahtelennuvéljal;

d) 5 tundi 66lende, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab
vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 soolostarti ja 5 taieliku
peatumisega soolomaandumist;

e) 10 tundi instrumentaallennuGpet, millest kuni 5 tundi v6ib olla maapealne
instrumentaalaeg | taseme lennuimitaatoris, 2. taseme lennuelementide
imitaatoris, 1l taseme lennuimitaatoris v&i lennu tdisimitaatoris. Taotlejal,
kellel on tunnistus instrumentaallennu p8himooduli kursuse ldbimise kohta,
arvestatakse ~ nfutava  instrumentaallennudppena  kuni 10  tundi.
Instrumentaallennu esmaimitaatoris tehtud tunde ei arvestata;

f) 5 tundi lennukiga, millel on sertifikaadi jargi vahemalt neli reisijakohta ning
muudetava sammuga propeller ja sissetdommatav telik.

LENNUEKSAM

9. Parast lennubppe labimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami tihe voi
mitme mootoriga lennukiga.

E. Ametipiloodi loa moodulkursus — Lennukid
ULDIST

1. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursuse eesmérk on dpetada lennuki erapiloodiloa
omanikele oskusi, mis on vajalikud neile lennuki ametipiloodi loa véljaandmiseks.

2. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotlejal olema ICAO 1.
lisa kohaselt vélja antud lennuki erapiloodiluba.

3. Enne lennudppe alustamist peab taotleja:
a)  olema teinud 150 lennutundi;
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b) olema taitnud H-alajao kohased mitme mootoriga lennukite klassi- voi
tlubipadevuse valjaandmise eeltingimused, juhul kui lennueksamil kasutatakse
mitme mootoriga lennukit.

4. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursust l&bida sooviv taotleja peab kdik lennuGppe
etapid l&bima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava the pideva
koolituskursuse raames. Teooriadppe vOib labida Uksnes teooriadpet pakkuvas
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

5. Kursus peab sisaldama:
a)  teooriadpet lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ja
b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Lennuki ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud Gppemaht peab olema vahemalt 250
tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loaga antavatele digustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Instrumentaallennupadevuseta taotlejatele tuleb anda vahemalt 25 tundi instruktoriga
lennudpet, millest kuni 5 tundi vOib olla maapealne instrumentaalaeg
instrumentaallennu esmaimitaatoris, | vGi Il taseme lennuimitaatoris, 2. astme
lennuelementide imitaatoris vdi lennu téisimitaatoris.

9. Kehtiva lennuki instrumentaallennupadevusega taotlejatel loetakse instruktoriga
instrumentaallennudpe téies ulatuses labituks. Kehtiva kopteri

instrumentaallennupéddevusega taotlejatel arvestatakse kuni 5 tundi instruktoriga
instrumentaallennudpet, kusjuures vdhemalt 5 tundi instrumentaallennudpet tuleb
teha lennukil. Taotlejal, kellel on instrumentaallennu p&himooduli kursuse labimise
tunnistus, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni 10 tundi.

10. a)  Kehtiva instrumentaallennupadevusega taotlejatele tuleb anda vahemalt 15
tundi instruktoriga visuaallennudpet.

b)  Lennukite 66lennupadevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda vahemalt 5 tundi
606lennudpet, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab véhemalt
1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 soolostarti ja 5 téieliku
peatumisega soolomaandumist.

11. Véhemalt 5 tundi lennudpet tuleb labi viia lennukil, millel on sertifikaadi jargi
vahemalt 4 reisijakohta ning muudetava sammuga propeller ja sissetbmmatav telik.

KOGEMUSED

12. Lennuki ametipiloodi loa taotleja peab olema teinud véhemalt 200 lennutundi,
sealhulgas vahemalt:

a) 100 tundi kaptenina, mis sisaldab 20 tundi kaptenina marsruutlendudel,
sealhulgas thte visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vahemalt 540 km
(300 meremiili) kaugusele, mille kaigus tehakse taieliku peatumisega
maandumised kahel muul lennuvéljal kui l&htelennuvéljal,
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b) 5 tundi 66lennuaega, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab
vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 soolostarti ja 5 taieliku
peatumisega soolomaandumist ja

c) 10 tundi instrumentaallennudpet, millest kuni 5 tundi v@ib olla maapealne
instrumentaalaeg | voi Il taseme lennuimitaatoris vOi lennu taisimitaatoris.
Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli kursuse labimise
kohta, arvestatakse nQutava instrumentaallennudppena kuni 10 tundi.
Instrumentaallennu esmaimitaatoris tehtud tunde ei arvestata;

d) 6 lennutundi tuleb teha mitme mootoriga lennukitel.

e)  Muudes dhusdiduki liikides kaptenina tehtud lennutunde vdib nimetatud 200
lennutunnina arvestada jargmiselt:

i) 30 tundi kopteritega, kui taotlejal on kopteri erapiloodiluba, voi

i) 100 tundi kopteritega, kui taotlejal on kopteri ametipiloodi luba, voi

iii) 30 tundi purilennukite voi fikseeritud jouallikaga purilennukitega voi

iv) 30 tundi dhulaevadega, kui taotlejal on 6hulaeva erapiloodiluba, voi

v) 60 tundi dhulaevadega, kui taotlejal on hulaeva ametipiloodi luba.
LENNUEKSAM

13. Parast lennudppe labimist ja asjakohaste kogemusenduete tditmist teeb taotleja
lennuki ametipiloodi loa lennueksami tihe v8i mitme mootoriga lennukiga.

F. Instrumentaallennupéadevusega liinipiloodi integreeritud kursus — Kopterid
ULDIST

1. Instrumentaallennupadevusega liinikopteripiloodi (ATP(H)/IR) integreeritud kursuse
eesmérk on Opetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad neil tegutseda arilises
lennutranspordis mitme mootoriga mitmepiloodikopterite teise piloodina ning
omandada kopteri ametipiloodi luba koos instrumentaallennupéddevusega
(CPL(H)/IR).

2. Instrumentaallennupddevusega liinikopteripiloodi integreeritud kursust labida sooviv
taotleja peab koik koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni
korraldatava tihe pideva koolituskursuse raames.

3. Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana vdi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud kopteri erapiloodiloa omanikuna. Kopteri erapiloodiloa
omanikust sisseastuja korral arvestatakse tema vastavaid kogemusi 50% ulatuses,
kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, juhul kui
taotlejal on kopterite 66lennupédevus.

4. Kursus peab sisaldama:

a) teooriadpet liinikopteri piloodiloa ja instrumentaallennupddevuse jaoks
ndutaval tasemel,

b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet ja
c) lennumeeskonna koostodkoolitust todks mitmepiloodikopterites.
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5. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa instrumentaallennupédevusega liinikopteripiloodi
kursust tervikuna l&bida, vdib padevalt asutuselt taotleda padsu madalama taseme loa
ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksamile, juhul kui ta tdidab
vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Instrumentaallennupadevusega liinikopteripiloodi teooriakursuse dppemaht peab
olema vahemalt 750 tundi.

7. Lennumeeskonna koostookursuse teooriabppe ja harjutuste maht peab olema
vahemalt 25 tundi.

TEOORIAEKSAM

8. Taotleja peab tdendama liinikopteri piloodiloa ja instrumentaallennupédevusega
antavatele Gigustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

9. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vahemalt 195 tundi.

Nimetatud 195 tunni hulgas peavad taotlejad koguma véhemalt:
a) 140 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
1) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
i) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu taisimitaatoris voi
i)  25tundi 2. voi 3. taseme lennuelementide imitaatoris voi
iii) 20 tundi kopterite 11 v3i Il taseme lennuimitaatoris voi
iv) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukiga;
2) 50 tundi instrumentaallennudpet, mis voib sisaldada:

1)  kuni 20 tundi kopterilennu tdisimitaatoris, 2. vdi 3. taseme
lennuelementide imitaatoris voi Il vOi Il taseme lennuimitaatoris,
ol

i) 10 tundi véahemalt kopterite 1. taseme lennuimitaatoris voi
lennukiga;

3) 15 tundi lennumeeskonna koostdéd, milleks vdib kasutada kopterilennu
taisimitaatorit voi kopterite 2. v6i 3. taseme lennuelementide imitaatorit
voi I/l taseme lennuimitaatorit, millel on lennumeeskonna koost6o
funktsioonid.

Kui lennubppeks kasutatav kopter ei ole sama titpi kui visuaallennudppeks
kasutatav kopterilennu taisimitaator, kehtib sama arvestamise piirang, mis
kopterite I1/111 taseme lennuimitaatorite korral;

b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama véhemalt 14 tundi pé&evast ja 1 tunni 6ist soololendu;

c) 50 tundi marsruutlendudel, sealhulgas vdhemalt 10 tundi kaptenistazoorina
marsruutlendudel, mis peab sisaldama visuaallennureeglite  kohast
marsruutlendu vdhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kéigus
tehakse maandumised kahel muul lennuvaljal kui lahtelennuvéljal;
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d) 5 tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas véhemalt 3 tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5
oOist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja
maandumist;

e) 50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:
i) 10 tundi instrumentaallennu algdpet ja

i) 40 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vahemalt 10 tundi mitme
mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteritel.

LENNUEKSAMID

10.

ULDIST

1.

Parast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami
mitme mootoriga kopteriga ja instrumentaallennupddevuse lennueksami
instrumentaallennusertifikaadiga mitme mootoriga kopteriga ning peab taitma
lennumeeskonna koostdo nduded.

G. Liinipiloodi integreeritud kursus — Kopterid

Liinikopteripiloodi integreeritud kursuse eesmark on Gpetada pilootidele oskusi, mis
vOimaldavad neil tegutseda drilises lennutranspordis mitme mootoriga
mitmepiloodikopterite teise piloodina visuaallendudel ning omandada kopteri
ametipiloodi luba.

Liinikopteripiloodi integreeritud Kkursust ldbida sooviv taotleja peab kdik
koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva
koolituskursuse raames.

Taotleja voidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud kopteri erapiloodiloa omanikuna. Kopteri erapiloodiloa
omanikust sisseastuja korral arvestatakse tema vastavaid kogemusi 50% ulatuses,
kuid mitte rohkem Kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi vdib olla instruktoriga lennu@ppeaeg, juhul kui
taotlejal on kopterite 66lennupéadevus.

Kursus peab sisaldama:

a)  teooriadpet kopterite kergbhusdiduki piloodiloa jaoks ndutaval tasemel,
b)  visuaallennudpet ja instrumentaallennu algopet ja

c) lennumeeskonna koostodkoolitust tooks mitmepiloodikopterites.

Taotleja, kes ei suuda voi ei saa liinikopteri piloodiloakursust tervikuna labida, voib
padevalt asutuselt taotleda pédasu madalama taseme loa teooria- ja lennueksamile,
juhul kui ta téidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

6.
7.

Liinikopteripiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vahemalt 650 tundi.

Lennumeeskonna koostookursuse teooriabppe ja harjutuste maht peab olema
vahemalt 20 tundi.

TEOORIAEKSAM
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8. Taotleja peab tdendama liinikopteripiloodile antavatele digustele vastavat teadmiste
taset.

LENNUOPE

9. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema véhemalt 150 tundi.

Nimetatud 150 tunni hulgas peavad taotlejad koguma véhemalt:
a) 95 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
1) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu taisimitaatoris voi
2) 25 tundi kopterite 2. v0i 3. taseme lennuelementide imitaatoris vOi
3) 20 tundi kopterite Il v6i 1l taseme lennuimitaatoris voi
4) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukiga;

i) 10 tundi instrumentaallennu algdpet vdib sisaldada 5 tundi véhemalt
kopterite | taseme lennuimitaatoris voi lennukiga;

iii) 10 tundi lennumeeskonna koostddd, milleks vGib kasutada kopterilennu
taisimitaatorit voi kopterite 2. v6i 3. taseme lennuelementide imitaatorit
voi 1I/111 taseme lennuimitaatorit, millel on lennumeeskonna koostod
funktsioonid.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tulpi, kui visuaallennuéppeks
kasutatav kopterilennu taisimitaator, kehtib sama arvestamise piirang, mis
kopterite 11/111 taseme lennuimitaatorite korral;

b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistaz6orina. See peab
sisaldama vahemalt 14 tundi paevast ja 1 tunni dist soololendu;

€c) 50 tundi marsruutlendudel, sealhulgas vdhemalt 10 tundi kaptenistazdorina
marsruutlendudel, mis peab sisaldama visuaallennureeglite  kohast
marsruutlendu vdhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille ké&igus
tehakse maandumised kahel muul lennuvaéljal kui lahtelennuvaljal,

d) 5 tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas véhemalt 3 tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5
oOist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja
maandumist.

LENNUEKSAMID

10.

Parast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami
mitme mootoriga kopteriga ning peab taitma lennumeeskonna koost66 nduded.

H. Liinipiloodi moodulkursus — Kopterid

Kopteri liinipiloodi loa taotlejatel, kes l&bivad teooriadppe moodulkursusel, peab
olema vahemalt kopteri erapiloodiluba ning nad peavad labima 18 kuu jooksul
vahemalt jargmises mahus Gppe:

a) ICAO 1. lisa kohaselt vélja antud kopteri erapiloodiloa omanikest taotlejad:
550 tundi;

b)  kopteri ametipiloodi loa omanikest taotlejad: 300 tundi.
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Instrumentaallennupddevusega kopteri liinipiloodi loa taotlejatel, kes labivad
teooriabppe moodulkursusel, peab olema véhemalt kopteri erapiloodiluba ning nad
peavad l&bima vahemalt jargmises mahus dppe:

a)  kopteri erapiloodiloa omanikest taotlejad: 650 tundi;

b)  kopteri ametipiloodi loa omanikest taotlejad: 400 tundi;

c)  kopteri instrumentaallennupédevuse omanikest taotlejad: 500 tundi;

d)  kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennup&devuse omanikest taotlejad:

250 tundi.
. Instrumentaallennupéadevusega ametipiloodi loa integreeritud kursus — Kopterid
ULDIST
1. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevuse integreeritud kursuse

eesmérk on dpetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad piloteerida ihe piloodiga
mitme  mootoriga  koptereid ning omandada ametipiloodi loa  koos
instrumentaallennupédevusega (CPL(H)/IR) mitme mootoriga kopterite jaoks.

Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud kursust l&bida
sooviv  taotleja  peab kdik  koolitusetapid ldbima  sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva koolituskursuse raames.

Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud kopteri erapiloodiloa omanikuna. Kopteri erapiloodiloa
omanikust sisseastuja korral arvestatakse tema vastavaid kogemusi 50% ulatuses,
kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi vdib olla instruktoriga lennubppeaeg, vOi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, juhul kui
taotlejal on kopterite 66lennupéadevus.

Kursus peab sisaldama:

a)  teooriadpet kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevuse ning mitme
mootoriga kopterite esmase tltbipadevuse jaoks ndutaval tasemel ja

b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

Taotleja, kes ei suuda vOi ei saa kopteri ametipiloodi loa ja
instrumentaallennupéddevuse kursust tervikuna labida, vOib pdadevalt asutuselt
taotleda padsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja
lennueksamile, juhul kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

6.

Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse teooriakursuse Oppemaht
peab olema vahemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevusega
antavatele Gigustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Lennubppe ning kdikide vahetestide kogumaht peab olema vahemalt 180 tundi.

Nimetatud 180 tunni hulgas peavad taotlejad koguma véhemalt:
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a)

125 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 75 tundi visuaallennudpet, mis vo6ib sisaldada:
1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu taisimitaatoris voi
2) 25 tundi kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoris voi
3) 20 tundi kopterite Il voi 11 taseme lennuimitaatoris voi
4) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukiga;
i) 50 tundi instrumentaallennudpet, mis voib sisaldada:

1)  kuni 20 tundi kopterilennu taisimitaatoris, 2. voi 3. taseme
lennuelementide imitaatoris voi 1l voi Il taseme lennuimitaatoris
Yol

2) 10 tundi véhemalt kopterite | taseme lennuimitaatoris VvOi
lennukiga.

Kui lennubppeks kasutatav kopter ei ole sama tlupi, kui
visuaallennubppeks kasutatav lennu tdisimitaator, kehtib sama
arvestamise piirang, mis I1/111 taseme lennuimitaatorite korral;

b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama véhemalt 14 tundi pdevast ja 1 tunni 6ist soololendu;

c) 10 tundi instruktoriga marsruutlende;

d) 10 tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohast
marsruutlendu vahemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kéigus
tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvaljal Kkui
lahtelennuvéljal;

e) 5 tundi 6blennuaega kopteritel, sealhulgas véhemalt 3 tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5
oOist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja
maandumist;

f) 50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:

i) 10 tundi instrumentaallennu algdpet ja
i) 40 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vahemalt 10 tundi mitme
mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteritel.
LENNUEKSAM
9. Pdrast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami

Uhe vbi mitme mootoriga kopteriga ning instrumentaallennupédevuse lennueksami
mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteriga.

ULDIST

J. Ametipiloodi loa integreeritud kursus — Kopterid

1. Kopteri ametipiloodi loa integreeritud kursuse eesmark on Opetada pilootidele
oskusi, mis on vajalikud neile kopteri ametipiloodi loa (CPL(H)) véljaandmiseks.
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Kopteri ametipiloodi loa integreeritud koolituskursust I&dbida sooviv taotleja peab
kdik koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava the
pideva koolituskursuse raames.

Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud kopteri erapiloodiloa omanikuna. Kopteri erapiloodiloa
omanikust sisseastuja korral arvestatakse tema vastavaid kogemusi 50% ulatuses,
kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, vOi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi v3ib olla instruktoriga lennudppeaeg, juhul kui
taotlejal on kopterite 66lennupéadevus.

Kursus peab sisaldama:
a)  teooriadpet kopteri ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ja
b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

Taotleja, kes ei suuda voi ei saa kopteri erapiloodiloa kursust tervikuna labida, vdib
padevalt asutuselt taotleda p&asu madalama taseme loa teooria- ja lennueksamile,
juhul kui ta taidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

6.

Kopteri ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vahemalt 350
tundi ning erapiloodiloa omanikest taotlejatele 200 tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodi loaga antavatele digustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vahemalt 135 tundi,

millest kuni 5 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg. Nimetatud 135 tunni
hulgas peavad taotlejad koguma vahemalt:

a) 85 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) kuni 75 tundi visuaallennudpet, mis v@ib sisaldada:
1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu taisimitaatoris voi
2) 25 tundi kopterite 2. vOi 3. taseme lennuelementide imitaatoris voi
3) 20 tundi kopterite Il voi 11 taseme lennuimitaatoris voi
4) 20 tundi lennukil voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil,

i) Kkuni 10 tundi instrumentaallennu algbpet, mis vdib sisaldada viis tundi
vahemalt kopterite | taseme lennuimitaatoris voi lennukil.

Kui lennubppeks kasutatav kopter ei ole sama tidpi kui visuaallennudppeks
kasutatav lennu taisimitaator, kehtib sama arvestamise piirang, mis I/l
taseme lennuimitaatorite korral;

b) 50 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 35 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama véhemalt 14 tundi paevast ja 1 tunni 6ist soololendu;

c) 10 tundi instruktoriga marsruutlende;
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d) 10 tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas the visuaallennureeglite
kohase marsruutlennu vahemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille
kéigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui
lahtelennuvéljal;

e) 5 tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas véhemalt 3 tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5
oOist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja

maandumist;
f) 10 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas véhemalt 5 tundi
kopteritel.
LENNUEKSAM
9. Parast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa lennueksami.

K. Ametipiloodi loa moodulkursus — Kopterid
ULDIST

1. Kopteri ametipiloodi loa moodulkursuse eesmérk on dpetada kopteri erapiloodiloa
omanikele oskusi, mis on vajalikud neile kopteri ametipiloodi loa (CPL(H))
valjaandmiseks.

2. Kopteri ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotlejal olema ICAO 1.
lisa kohaselt valja antud kopteri erapiloodiluba.

3. Enne lennudppe alustamist peab taotleja:

a)  olema kogunud piloodina kopteritel véhemalt 155 lennutundi, sealhulgas 50
tundi kaptenina, millest 10 tundi peab olema kogutud marsruutlendudel;

b) olema téitnud FCL.725 ja FCL.720.H nduded, juhul kui lennueksamiks
kasutatakse mitme mootoriga kopterit.

4. Kopteri ametipiloodi loa moodulkursust l&bida sooviv taotleja peab kdik lennudppe
etapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava Uhe pideva
koolituskursuse raames. Teooriadppe vOib labida Uksnes teooriadpet pakkuvas
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

5. Kursus peab sisaldama:
a) teooriadpet kopteri ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ja
b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Kopteri ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vdhemalt 250
tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tbendama kopteri ametipiloodi loaga antavatele Oigustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

8. Instrumentaallennupddevuseta taotlejatele tuleb anda vahemalt 30 tundi instruktoriga

lennudpet, sealhulgas:

115

ET



ET

a) 20 tundi visuaallennudpet, sealhulgas kuni 5 tundi kopterilennu taisimitaatoris
vOi kopterite 2. vOi 3. taseme lennuelementide imitaatoris voi 1I/111 taseme
lennuimitaatoris ja

b) 10 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni 5 tundi vahemalt kopterite |
taseme lennuimitaatoris voi lennukiga.

9. Kehtiva kopteri instrumentaallennupddevusega taotlejatel loetakse instruktoriga

instrumentaallennudpe téies ulatuses labituks. Kehtiva lennuki
instrumentaallennupddevusega taotlejad peavad labima véhemalt 5 tundi
instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel.

10. Kopterite 60lennupddevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda véhemalt 5 tundi
00lennudpet, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vahemalt 1
tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 06ist arvestuslendu soololennuna. Iga
arvestuslend peab hdlmama starti ja maandumist.

KOGEMUSED

11. Kopteri ametipiloodi loa taotleja peab olema teinud vahemalt 185 lennutundi,
sealhulgas 50 tundi kaptenina, mis peab sisaldama 10 tundi kaptenina
marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohast marsruutlendu véhemalt
185 km (50 meremiili) kaugusele, mille kéigus tehakse taieliku peatumisega
maandumised kahel muul lennuvaljal kui l&ahtelennuvaljal.

Muudes odhusdiduki liikides kaptenina kogutud lennutunde v6ib nimetatud 185
lennutunnina arvestada jargmiselt:

a) 20 tundi lennukitega, kui taotlejal on lennuki erapiloodiluba, voi

b) 50 tundi lennukitega, kui taotlejal on lennuki ametipiloodi luba, voi

c) 10 tundi purilennukitel vdi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel voi

d) 20 tundi 6hulaevadel, kui taotlejal on dhulaeva erapiloodiluba, voi

e) 50 tundi 6hulaevadel, kui taotlejal on 6hulaeva ametipiloodi luba.
LENNUEKSAM

12. Parast vastava lennudppe labimist ja vajalike kogemuste omandamist teeb taotleja
kopteri ametipiloodi loa lennueksami.

L. Instrumentaallennupéadevusega ametipiloodi loa integreeritud kursus —
Ohulaevad
ULDIST
1. Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud kursuse

eesmark on dpetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud 6hulaevade piloteerimiseks
ning instrumentaallennupadevusega ametipiloodi loa (CPL(As)/IR) omandamiseks.

2. Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse integreeritud kursust
labida sooviv taotleja peab koik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva koolituskursuse raames.

3. Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana vdi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud ©Ohulaeva, lennuki vdi kopteri erapiloodiloa omanikuna.
Ohulaeva, lennuki v&i kopteri erapiloodiloa omanikust sisseastuja korral arvestatakse
kogemusi kuni jargmises ulatuses:
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a) 10 tundi, millest kuni 5 tundi vG6ib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 15 tundi, millest kuni 7 tundi v@ib olla instruktoriga lennudppeaeg, juhul kui
taotlejal on 6hulaevade 66lennupédevus.

Kursus peab sisaldama:

a) teooriadpet Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse ning
Ohulaevade esmase tilbipadevuse jaoks ndutaval tasemel ja

b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

Taotleja, kes ei suuda vOi ei saa Ohulaeva ametipiloodi loa ja
instrumentaallennupadevuse kursust tervikuna labida, vOib pédevalt asutuselt
taotleda padsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja
lennueksamile, juhul kui ta taidab vastavad néuded.

TEOREETILISED TEADMISED

Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevuse teooriakursuse 8ppemaht
peab olema vahemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

Taotleja peab tdendama Ghulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupédevusega
antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vahemalt 80 tundi.
Nimetatud 80 tunni hulgas peavad taotlejad koguma vahemalt:

a) 60 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 30 tundi visuaallennudpet, mis vG6ib sisaldada:
1) 12 tundi dhulaevalennu taisimitaatoris voi
2) 10 tundi 6hulaevade lennuelementide imitaatoris voi
3)  8tundi dhulaevade Il voi Il taseme lennuimitaatoris voi

4) 8 tundi lennukil, kopteril v&i fikseeritud jduallikaga
mootorpurilennukil;

i) 30 tundi instrumentaallennudpet, mis vdib sisaldada:

1)  kuni 12 tundi 6hulaevalennu téisimitaatoris v6i lennuelementide
imitaatoris voi Il voi 1l taseme lennuimitaatoris voi

2) 6 tundi vdhemalt 6hulaevade 1. taseme lennuelementide imitaatoris
vOi | taseme lennuimitaatoris voi lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav Ghulaev ei ole sama tidpi kui visuaallennuéppeks
kasutatav lennu taisimitaator, vOib Opet sellel arvestada tUksnes 8 tundi;

b) 20 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 5 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama véhemalt 14 tundi pé&evast ja 1 tunni 6ist soololendu;

c) 5 tundi marsruutlende kaptenina, sealhulgas visuaallennureeglite kohast
marsruutlendu vahemalt 90 km (50 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse
taieliku  peatumisega maandumised kahel ~—muul lennuvéljal  kui
lahtelennuvéljal,
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d) 5 tundi 66lennuaega Ohulaevadel, sealhulgas vahemalt 3 tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5
oOist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja
maandumist;

e) 30 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:
i) 10 tundi instrumentaallennu algdpet ja

i) 20 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vahemalt 10 tundi mitme
mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga Ghulaeval.

LENNUEKSAM

9. Parast vastava lennudppe labimist teeb taotleja Ghulaeva ametipiloodi loa
lennueksami the vOi mitme mootoriga dhulaevaga ning instrumentaallennupadevuse
lennueksami mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga 6hulaeval.

M.  Ametipiloodi loa integreeritud kursus — Ohulaevad
ULDIST

1. Ohulaeva ametipiloodi loa integreeritud kursuse eesméark on &petada pilootidele
oskusi, mis on vajalikud 6hulaeva ametipiloodi loa (CPL(As)) véljaandmiseks.

2. Ohulaeva ametipiloodi loa integreeritud kursust labida sooviv taotleja peab koik
koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava tihe pideva
koolituskursuse raames.

3. Taotleja vdidakse koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi ICAO 1. lisa
kohaselt vélja antud Ohulaeva, lennuki vOi kopteri erapiloodiloa omanikuna.
Ohulaeva, lennuki vai kopteri erapiloodiloa omanikust sisseastuja korral arvestatakse
kogemusi kuni jargmises ulatuses:

a) 10 tundi, millest kuni 5 tundi v6ib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 15 tundi, millest kuni 7 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, juhul kui
taotlejal on Ghulaevade 66lennupéadevus.

4. Kursus peab sisaldama:
a)  teooriadpet 6hulaeva ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ja
b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

5. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa 6hulaeva ametipiloodi loa kursust tervikuna labida,
vOib pédevalt asutuselt taotleda pé&su madalama taseme loa teooria- ja
lennueksamile, juhul kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

6. Ohulaeva ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud ppemaht peab olema vidhemalt 350
tundi ning erapiloodiloa omanikest taotlejatele 200 tundi.

TEOORIAEKSAM

7. Taotleja peab tdendama Shulaeva ametipiloodi loaga antavatele digustele vastavat
teadmiste taset.
LENNUOPE
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8. Lennudppe ja kbikide vahetestide kogumaht peab olema vahemalt 50 tundi, millest
kuni 5 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg. Nimetatud 50 tunni hulgas
peavad taotlejad tegema véhemalt:

a) 30 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 5 tundi vdib olla maapealne
instrumentaalaeg;

b) 20 tundi kaptenina;
c)  5tundi instruktoriga marsruutlende;

d) 5 tundi marsruutlende kaptenina, sealhulgas visuaallennureeglite kohase
marsruutlennu vahemalt 90 km (50 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse
taieliku  peatumisega maandumised kahel ~muul lennuvéljal  kui
lahtelennuvéljal;

e) 5 tundi 66lende Ghulaevadel, sealhulgas vahemalt 3 tundi instruktoriga lende,
mis sisaldab vahemalt 1 tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 oist
arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja
maandumist;

f) 10 tundi instruktoriga instrumentaallennudpet, sealhulgas vahemalt 5 tundi
Ohulaeval.

LENNUEKSAM

9. Parast vastava lennudppe labimist teeb taotleja Ohulaeva ametipiloodi loa
lennueksami.

N.  Ametipiloodi loa moodulkursus — Ohulaevad
ULDIST

1. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursuse eesmark on Opetada Ghulaeva
erapiloodiloa omanikele oskusi, mis on vajalikud neile dhulaeva ametipiloodi loa
(CPL(As)) véljaandmiseks.

2. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotleja:
a) omama ICAO 1. lisa kohaselt vélja antud 6hulaeva erapiloodiluba;

b)  olema kogunud piloodina Ghulaevadel védhemalt 200 lennutundi, sealhulgas
100 tundi kaptenina, millest 50 tundi peab olema kogutud marsruutlendudel.

3. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursust l4bida sooviv taotleja peab kdik lennudppe
etapid l&bima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava (he pideva
koolituskursuse raames. Teooriadppe vOib l&bida Uksnes teooriadpet pakkuvas
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

4. Kursus peab sisaldama:
a) teooriadpet 6hulaeva ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ja
b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

5. Ohulaeva ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud &ppemaht peab olema vihemalt 250
tundi.

TEOORIAEKSAM

119

ET



ET

6.

Taotleja peab tdendama odhulaeva ametipiloodi loaga antavatele Gigustele vastavat
teadmiste taset.

LENNUOPE

7.

Instrumentaallennupddevuseta taotlejatele tuleb anda vahemalt 20 tundi instruktoriga
lennudpet, sealhulgas:

a) 10 tundi visuaallennubpet, sealhulgas kuni viis tundi &hulaevalennu
taisimitaatoris voi 2. vOi 3. taseme lennuelementide imitaatoris voi 11/111 taseme
lennuimitaatoris ja

b) 10 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi vé&hemalt
Ohulaevade 1. taseme lennuelementide imitaatoris voi | taseme lennuimitaatoris
vOi lennukiga.

Kehtiva dhulaeva instrumentaallennupadevusega taotlejatel loetakse instruktoriga
instrumentaallennudpe  tdies  ulatuses labituks. Muu  Ohusdiduki  liigi
instrumentaallennupddevusega taotlejad peavad labima véhemalt 5 tundi
instruktoriga instrumentaallennudpet dhulaevadel.

Ohulaevade 6dlennupadevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda véahemalt 5 tundi
00lennudpet, sealhulgas 3 tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vahemalt 1
tunni marsruutlennul navigeerimist, ning 5 0Oist arvestuslendu soololennuna. Iga
arvestuslend peab hdlmama starti ja maandumist.

KOGEMUSED

10.

Ohulaeva ametipiloodi loa taotleja peab olema teinud Shulaevadel vahemalt 250
lennutundi, sealhulgas 125 tundi kaptenina, mis peab sisaldama 50 tundi kaptenina
marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohase marsruutlennu véhemalt 90
km (50 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse taieliku peatumisega maandumine
sihtlennuvaljal.

Muudes ©husdiduki liikides kaptenina tehtud lennutunde vB&ib nimetatud 185
lennutunnina arvestada jargmiselt:

a) 30 tundi lennukil v@i kopteril, kui taotlejal on vastavalt kas lennukite vdi
kopteri erapiloodiluba, voi

b) 60 tundi lennukil v6i kopteril, kui taotlejal on vastavalt kas lennukite voi
kopteri erapiloodiluba, voi

¢) 10 tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel voi
d) 10 tundi 6hupallidel.

LENNUEKSAM

11.

Parast vastava lennudppe labimist ja vajalike kogemuste omandamist teeb taotleja
Ohulaeva ametipiloodi loa lennueksami.
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4. LIIDE

Ametipiloodi loa valjaandmiseks ndutav lennueksam

A. Uldist

Ametipiloodi loa véljaandmiseks néutava lennueksami sooritamiseks peab taotleja
olema l&binud lennudppe eksamil kasutatava 6husdidukiklassi voi -tiilbiga.

Taotleja peab labima lennueksami asjakohased osad. Kui osa mis tahes punkti
sooritus ebadnnestub, loetakse kogu osa sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui ihe
osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Kui ksnes
Uhe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui
korduseksamil mdéne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas need, mille sooritus
eelmisel katsel Gnnestus, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Lennueksami
kdik asjakohased osad tuleb labida 6 kuu jooksul. Kui kahe katsega ei Gnnestu
eksami kdiki asjakohaseid osi edukalt sooritada, tuleb Opet jatkata.

Lennueksamil labikukkumise korral vdidakse nduda Gppe jatkamist. Lennueksamit
vOib plitda sooritada piiramatu arv kordi.

EKSAMI LABIVIIMINE

4.

Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pdhjustel, mida kontrollpiloot ei pea
piisavateks, peab taotleja kogu lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam
katkestatakse pOhjustel, mida kontrollpiloot peab piisavateks, tuleb edaspidi labida
Uksnes eksami sooritamata jaédnud osad.

Kontrollpiloot vdib eksami kéigus nduda, et taotleja kordaks mis tahes manddvrit voi
toimingut. Kontrollpiloot vdib eksami millal tahes I8petada, kui ta leiab, et taotleja
lennuoskusi arvestades tuleb tal eksam sooritada tervikuna uuesti.

Taotleja peab 0Ghusdidukit piloteerima kohal, kus on vbimalik taita kapteni
ulesandeid, ning ldhtuma eksami sooritamisel eeldusest, et meeskonnas teisi liikmeid
ei ole. Vastutus lennu eest méaratakse riiklike eeskirjade kohaselt.

Taotleja peab kontrollpiloodile osutama, mida ta parajasti kontrollib ja mis
ulesandeid tdidab, ning esitama raadioseadmete nimetused. Kontrollimised tehakse
vastavalt selle 6husdiduki kontroll-lehele, millega eksam sooritatakse. Lennueksami
lennueelse ettevalmistuse kéigus peab taotleja madrama mootori to6reZiimi ja Kiiruse
seaded. Taotleja peab valja arvutama stardi, ldhenemise ja maandumise
lennutehnilised andmed vastavalt kasutatava Ohusdiduki ké&siraamatule voOi
lennukasiraamatule.

Kontrollpiloot ei tohi Shusdiduki piloteerimises osaleda, vélja arvatud juhul, kui
sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks v6i muu liikluse ebamdistliku viivitamise
valtimiseks.

Ametipiloodi loa valjaandmiseks ndutava lennueksami sisu — Lennukid

Lennueksamil kasutatav lennuk peab vastama dppelennuki nduetele ning sellel peab
olema sertifikaadi jargi vahemalt 4 reisijakohta ning muudetava sammuga propeller
ja sissetbmmatav telik.
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2. Lennumarsruudi valib kontrollpiloot ning sihtkohaks peab olema lennujuhtimisega
lennuvéli. Taotleja vastutab lennu planeerimise eest ning peab tagama pardal lennuks
vajaliku varustuse ja dokumentide olemasolu. Lennu kestus peab olema v&hemalt 90
minutit.

3. Taotleja peab tdendama oskust:
a)  piloteerida lennukit selle vGimaluste piires;
b)  sooritada kdiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi ja

e) sdilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et ei tekiks tosist kahtlust thegi
protseduuri v6i manoovri edukas I6puleviimises.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava lennuki juhitavus- ja lennuomadustele.

Korgus
normaallennul +100 jalga
imiteeritava mootoririkkega +150 jalga
Marsruudi jargimine raadio abil ~ +5°
Kursil piisimine
Normaallennul +10°
imiteeritava mootoririkkega +15°

Kiirus
stardi ja lahenemise ajal 15 s6lme
koigil muudel lennureziimidel 110 s6lme
EKSAMI SISU
5. Jaotise 2 punktis ¢ ja punkti e alapunktis iv ning jaotistes 5 ja 6 nimetatu vdib

sooritada Il taseme lennuimitaatoris vOi lennu taisimitaatoris.

Lennuki kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, lennuki juhtimist visuaalse
valisvaatluse pdhjal, jaatumisvastaseid ja jadeemaldusprotseduure ning ohu- ja
veahalduse pohimotteid kohaldatakse kdikides jaotistes.

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJALEND

Lennueelne tegevus, sealhulgas:

a lennu planeerimine, dokumentatsioon, massi ja tasakaalu madadramine, ilmaandmed,
NOTAM-teated

b Lennuki Glevaatus ja hooldus
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c Ruleerimine ja start

d Lennutehniliste parameetrite arvestamine ja tasakaalustamine

e Tegevused ja liikluskord lennuvéljal

f Valjalennuprotseduur, kdrgusmddturi seadmine, kokkupdrke valtimine (imbruse jalgimine)

g Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

2. OSA — ULDTEGEVUS OHUS

Lennuki juhtimine valise visuaalse vaatluse pohjal, sealhulgas horisontaallend kursi
séilitamisega, tous, laskumine, imbruse jalgimine

Lend Kriitiliselt véikesel dhkkiirusel, sealhulgas algava ja taieliku varisemise tuvastamine ja
sellest véljatulek

c Pdorangud, sealhulgas pé6rangud maandumiskonfiguratsioonis. Stigavad 45° pddrangud

d Lend kriitiliselt suurel 8hkkiirusel, sealhulgas pdoriste tuvastamine ja neist véljatulek

Lend ksnes instrumendinditude jargi, sealhulgas:

) horisontaallend, horisontaallennu konfiguratsioon, kursi, koérguse ja ohkkiiruse
maaramine

i) 10°-30° kaldega podrangud toéusul ja laskumisel
iii)  ebaharilikest asenditest véljatulek
iv) piloteerimine piiratud instrumendipaneeli korral

f Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Lennuki juhtimine wvdlise visuaalse vaatluse pohjal, sealhulgas horisontaallennu
konfiguratsioonis, lennukauguse/kitusevaru hindamine

b Orienteerimine, kaardi lugemine

c Kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine, imbruse jalgimine
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q Kdrgusmdoturi  seadmine.  Side  lennujuhtimiskeskusega —  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid

e Lennu jalgimine, pardapédeviku tditmine, kitusekulu hindamine, marsruudist
kdrvalekaldumise hindamine ja dige marsruudi taastamine

f IImastikuolude jalgimine, suundumuste hindamine, umbersuunamise planeerimine
Marsruudijoone ja asukoha mairamine (NDB vdi VOR), seadmete tuvastamine

g (instrumentaallennul) Varulennuvaljale imbersuunamine (visuaallennul)

4. OSA - LAHENEMIS- JA MAANDUMISPROTSEDUURID

a Saabumisprotseduurid, kbrgusmaoturi seadmine, kontrollimised, Gmbruse jalgimine

b Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

C Vaikeselt kdrguselt kordusringile minek

d Tavamaandumine, kilgtuulega maandumine (sobivate tingimuste korral)

e Luhikesele véljakule maandumine

f Lahenemine ja maandumine mootori tihik&igul (iksnes Gihe mootoriga lennukitega)

g Maandumine tagatiibu kasutamata

h Lennujérgsed toimingud

5. OSA - PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib Uhendada osadega 1-4.

a Stardijargse mootoririkke imiteerimine (ohutul kdrgusel), tegutsemine tulekahju korral

Seadmete rikked,
sealhulgas teliku avariivaljalaskmine, elektri- ja piduriststeemi rike

c Sundmaandamine (imiteeritud)
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d Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

e Suulised kiisimused

6. OSA — LEND IMITEERITAVA ASUMMEETRILISE VEOJOUGA NING SEONDUVAD
KLASSI- JA TUUBIASPEKTID

Selle osa vdib Gihendada osadega 1-5.

Stardiaegse mootoririkke imiteerimine (ohutul kérgusel, juhul kui seda ei sooritata lennu
taisimitaatoris)

b Lahenemine asummeetrilise veojouga ja kordusringile minek

c Lahenemine astimmeetrilise veojbuga ja taieliku peatumisega maandumine

d Mootori seiskamine ja taaskéivitamine

e Side lennujuhtimiskeskusega —  korralduste  tditmine,  raadiosideprotseduurid,
lennumeisterlikkus
Kontrollpiloodi &randgemisel — klassi- vOi tlibipddevuse lennueksami asjakohased
kiisimused vastavalt vajadusele:

f ) lennuki slisteemid, sealhulgas autopiloodi kasutamine

i) survestamissisteemi kasutamine
i)  jadeemaldus- ja jadtumisvastaste susteemide kasutamine

g Suulised kisimused

ET

C. Ametipiloodi loa valjaandmiseks ndutava lennueksami sisu — Kopterid
1. Lennueksamil kasutatav kopter peab vastama Oppekopteri nduetele.

2. Lennuala ja -marsruudi valib kontrollpiloot ning kdik madal- ja ripplennu tlesanded
tuleb korraldada sertifitseeritud lennuvéljal/véljakul. 3. jaotise marsruudid vdivad
I6ppeda l&htelennuvéljal voi muul lennuvéljal ning Uks sihtkohtadest peab olema
lennujuhtimisega lennuvéli. Lennueksami vdib korraldada 2 lennuga. Lennu vOi
lendude kogukestus peab olema vahemalt 90 minutit.

3. Taotleja peab tdendama oskust:
a)  piloteerida kopterit selle vdimaluste piires;
b)  sooritada kdiki manddvreid sujuvalt ja tapselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
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d) rakendada aeronautikateadmisi ja

e) sdilitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust Uhegi
protseduuri voi manoovri edukas I6puleviimises.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava kopteri juhitavus- ja lennuomadustele.
Korgus
normaallennul +100 jalga
suure rikke imiteerimisel +150 jalga
Marsruudi jargimine raadio abil ~ +10°
Kursil piisimine
normaallennul +10°
suure rikke imiteerimisel +15°
Kiirus
mitme mootoriga stardi ja l[&henemise ajal 15 sdlme
koigil muudel lennureziimidel 110 s6lme
Pinnatriiv
pinnaefektiga rippumisel +3 jalga
maandumisel kulg- ja tahaliikumiseta
EKSAMI SISU
5. 4. osa punkte voib korraldada kopterite lennuimitaatoris voi lennu taisimitaatoris.

Kopterite kontroll-lehtede kasutamise, lennumeisterlikkuse, kopteri visuaalse
valisvaatluse pdhjal juhtimise, ja&tumisvastaste protseduuride ning ohu- ja
veahalduse pGhimdtetega seonduvat kohaldatakse kdikides jaotistes.

1. OSA — LENNUEELSED/LENNUJARGSED KONTROLLIMISED JA PROTSEDUURID

vBimalused), lennu planeerimine, dokumenteerimine, NOTAM-teated, ilm

Teadmised kopterist (nt tehniline pardapéevik, kitus, mass ja tasakaal, kopteri tehnilised

b | Lennueelne ilevaatus/tegevus, osade asukoht ja otstarve

c Kabiini Ulevaatus, kaivitusprotseduur

d | Side- ja navigatsiooniseadmete kontroll, sageduste valimine ja seadmine

korralduste taitmine

Stardieelsed protseduurid, raadiosideprotseduurid, side lennujuhtimiskeskusega ja

f Parkimine, véljaltlitamine ja lennujargsed protseduurid

2. OSA — Rippumismandovrid, keerukad juhtimisvdtted ja piiratud alad
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Start ja maandumine (6hkutbus ja maandamine)

Ruleerimine, ripp-ruleerimine

Paigalrippumine vastu-, kilg- ja taganttuulega

Poorangud paigal rippudes, 360° vasakule ja paremale (kohtpdérangud)

Rippumismandoovrid edasi-, kiilg- ja tagasisuunas

Imiteeritav mootoririke rippumisel

Kiired peatumised vastu- ja allatuult

Maandumine ja startimine kallakule/kallakult ja ettevalmistamata valjakule /
ettevalmistamata valjakult

Startimised (erinevad profiilid)

Startimine kulgtuulega, allatuult (kui véimalik)

Startimine maksimaalse stardimassiga (tegelik vGi imiteeritud)

Lahenemised (erinevad profiilid)

Startimine ja maandumine piiratud v8imsusega

Autorotatsioonid (kontrollpiloot valib kaks punkti pdhialuste, tegevusraadiuse, véikese
Kiiruse ja 360° podrangute osadest)

Autorotatsiooniga maandumine

Sundmaandumise harjutamine mootori sisselllitamise ja v8imsuse taastamisega

Mootori kontrollimine, kontrollivotted, l&henemise ja valjumise tehnikad

. OSA — NAVIGEERIMINE - PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Navigeerimine ja orienteerimine erinevatel kdrgustel merepinnast/maapinnast, kaardi
lugemine

Korguse (merepinnast/maapinnast), Kkiiruse, kursi hoidmine, &huruumi vaatlemine,
kdrgusemadoturi seadmine

Lennujalgimine, pardapéeviku taitmine, kutusekulu hindamine, saabumisaja arvutamine,
marsruudist ~ korvalekaldumise  hindamine ja O0ige  marsruudi  taastamine,
lennuinstrumentide jalgimine

liImastikuolude jalgimine, imbersuunamise planeerimine

Marsruudijoone ja asukoha mééaramine (NDB vdi VOR), raadiomajakate tuvastamine
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f

Side lennujuhtimiskeskusega ja eeskirjade taitmine jmt

4, OSA — PROTSEDUURID JA MANOOVRID UKSNES LENNUINSTRUMENTIDE
JARGI LENDAMISEL

a Horisontaallend, kursi, kdrguse (merepinnast/maapinnast) ja kiiruse hoidmine

b | 1. astme pddrangud maaratud kurssidele, 180°-360° vasakule ja paremale

c | Tous ja laskumine, sealhulgas 1. astme podrangud madratud kurssidele

d | Ebaharilikest asenditest véljatulek

e | 30° kaldega podrangud kuni 90° vasakule ja paremale

5 OSA - PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

(VAJADUSEL IMITEERITAVAD)

Mérkus 1. Kui eksam viiakse labi mitme mootoriga kopteril, peab eksam muu hulgas sisaldama
imiteeritava mootoririkke harjutust koos l&dhenemise ja maandumisega the t66tava mootoriga.

Mérkus 2. Kontrollpiloot valib neli punkti alljargnevast:

Héired mootori t00s, sealhulgas kiirusregulaatori rike, karburaatori/mootori jaatumine,

& | lisusteemi haired, kui on kohaldatav

b | Kutusesiisteemi haired

c | Elektrististeemi hdired

q Hidraulikasusteemi héired, sealhulgas lahenemine ja maandumine hidraulikata, kui on
kohaldatav

e Peatiiviku ja/vdi poorlemisvastase slsteemi hdire (lennu tdisimitaatoris voi Uksnes
selleteemaline vestlus)

f Tegutsemine tulekahju korral, sealhulgas suitsu leviku piiramine ja suitsueemaldus, Kkui

on kohaldatav
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Muud ebahariliku v6i hadaolukorra protseduurid vastavalt lennukdsiraamatutele, ka
mitme mootoriga kopteritel:

Imiteeritav mootoririke startimisel:

stardist loobumine otsusepunktis (TDP) vdi enne seda vdi ohutu sundmaandumine
stardi kriitilises punktis (DPATO) vdi enne seda; vahetult parast otsusepunkti voi Kriitilist
punkti.

Maandumine imiteeritava mootoririkkega:

maandumine vOi kordusringile minek enne maandumise otsusepunkti (LDP) voi
maandumise Kriitilist punkti (DPBL);

parast maandumise otsusepunkti (LDP) tekkinud mootoririkkega vdi ohutu
sundmaandumine pérast maandumise Kriitilist punkti (DPBL).

D.

Ametipiloodi loa valjaandmiseks ndutava lennueksami sisu — Ohulaevad
Lennueksamil kasutatav Ghulaev peab vastama Gppedhulaeva nduetele.

Lennuala ja -marsruudi valib kontrollpiloot. 3. jaotise marsruudid voivad I6ppeda
lahtelennuvéljal vG6i muul lennuvéljal ning ks sihtkohtadest peab olema
lennujuhtimisega lennuvali. Lennueksami voib labi viia 2 lennuga. Lennu voi
lendude kogukestus peab olema vahemalt 60 minutit.

Taotleja peab tdendama oskust:

a)  piloteerida 6hulaeva selle vbimaluste piires;

b)  sooritada kdiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;

c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi ja

e) sdilitada kogu aeg Ghulaeva selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust tihegi
protseduuri v6i manoovri edukas I6puleviimises.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava 6hulaeva juhitavus- ja lennuomadustele.
Korgus
normaallennul +100 jalga
suure rikke imiteerimisel +150 jalga
Marsruudi jargimine raadio abil
+10°
Kursil pusimine
normaallennul +10°
suure rikke imiteerimisel +15°
EKSAMI SISU
5. 5. ja 6. osa punkte voib 1&bi viia Ohulaevade lennuimitaatoris vo6i lennu

taisimitaatoris. Ohulaevade kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, dhulaeva
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visuaalse valisvaatluse pdhjal juhtimist, jd&dtumisvastaseid protseduure ning ohu- ja
veahalduse pdhimotteid kohaldatakse kdikides jaotistes.

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJALEND

Lennueelne tegevus, sealhulgas:

lennu planeerimine, dokumenteerimine, massi ja tasakaalu madramine, ilmaandmed,
NOTAM-teated

Ohulaeva tilevaatus ja teenindus

Mastist vabastamise protseduur, maapinnal manddverdamine ja startimine

Lennutehniliste parameetrite arvestamine ja tasakaalustamine

Tegevused ja liikluskord lennuvéljal

Valjalennuprotseduur, kdrgusmadturi seadmine, kokkupdrke valtimine (imbruse jalgimine)

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

. OSA — ULDTEGEVUS OHUS

Ohulaeva juhtimine vélise visuaalse vaatluse pdhjal, sealhulgas otse- ja horisontaallennul,
tdusul, laskumisel, tmbruse jélgimine

Lend rohukdrgusel

Poorangud

Jarsud tdusud ja laskumised

Lend tiksnes lennuinstrumentide naitude jargi, sealhulgas:

)] horisontaallend, kursi, kdrguse ja 6hkkiiruse hoidmine
i) podrangud tdusul ja laskumisel

iii) ebaharilikest asenditest valjatulek

iv) piloteerimine piiratud arvu lennuinstrumentide jargi

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid
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3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

a Ohulaeva juhtimine valise visuaalse vaatluse pohjal, lennukauguse/kiitusevaru hindamine

b Orienteerimine, kaardi lugemine

C Kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine, umbruse jalgimine

q Korgusmooturi  seadmine, side  lennujuhtimiskeskusega —  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid

Lennujélgimine, pardapéeviku taitmine, kitusekulu hindamine, marsruudist kérvalekaldumise

¢ hindamine ja dige marsruudi taastamine
f [Imastikuolude jalgimine, suundumuste hindamine, umbersuunamise planeerimine
g Marsruudijoone ja asukoha maaramine (NDB vdi VOR), raadiomajakate tuvastamine

(instrumentaallennul). Varulennuvéljale tmbersuunamine (visuaallennul)

4. OSA - LAHENEMIS- JA MAANDUMISPROTSEDUURID

a Saabumisprotseduurid, kdrgusmadturi seadmine, kontrollimised, tmbruse jélgimine

b Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

C Vaikeselt kdrguselt kordusringile minek

d Normaalne maandumine

e Luhikesele véljakule maandumine

f Lahenemine ja maandumine mootori tiihik&igul (iksnes Gihe mootoriga dhulaevadega)

g Maandumine tagatiibu kasutamata

h Lennujérgsed toimingud

5. OSA - PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS
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Selle osa vdib tihendada osadega 1-4.

a Stardijargse mootoririkke imiteerimine (ohutul kdrgusel), tegutsemine tulekahju korral

b Seadmete rikked

c Sundmaandamine (imiteeritud)

d Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

e Suulised kiisimused

6. OSA — SEONDUVAD KLASSI- JA TUUBIASPEKTID

Selle osa vdib tihendada osadega 1-5.

Stardiaegse mootoririkke imiteerimine (ohutul kérgusel, juhul kui seda ei sooritata lennu
taisimitaatoris)

b Lahenemine ja kordusringile minek rikkis mootori(te)ga

c Lahenemine ja tdieliku peatumisega maandumine rikkis mootori(te)ga

d Kesta rohuststeemi rikked

e Side  lennujuhtimiskeskusega  —  korralduste  tditmine,  raadiosideprotseduurid,
lennumeisterlikkus
Kontrollpiloodi aranagemisel — Kklassi- v@i tlubipadevuse lennueksami asjakohased
kiisimused vastavalt vajadusele:

f

)] Ohulaeva slisteemid
i) kesta rohustisteemi kasutamine

g Suulised kisimused
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ULDIST
1.

5. LIIDE
Teise piloodi loa integreeritud koolituskursus

Teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse eesmérk on Opetada pilootidele
oskusi, mis vOimaldavad neil tegutseda lennutranspordis mitme piloodiga
turbiinlennukite visuaal- ja instrumentaallennureeglite kohastel lendudel teise
piloodina ning omandada meeskonnaametipiloodi luba.

Teise piloodi loa koolituse litsents antakse  Uksnes  sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonile, mis kuulub MS-o0sa ja kehtivate lennutegevusnduete
kohase tegevusloaga drilise lennutranspordi ettevGtja koosseisu vBi on nimetatud
ettevotjatega sOlminud vastava erikokkuleppe. Litsents piirdub konkreetse
ettevdtjaga ja kehtib kuni lennuettevétja tleminekukursuse 18puleviimiseni.

Teise piloodi loa integreeritud kursust labida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid
labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni (he pideva koolituskursuse raames.
Koolitus p&hineb kompetentsusel ja viiakse labi lennumeeskonna koost6o
keskkonnas.

Kursusele voetakse vastu tksnes ab initio taotlejaid.

Kursus peab sisaldama:

a)  teooriadpet lennuki liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel;

b)  visuaal- ja instrumentaallennudpet;

c) lennumeeskonna koostodkoolitust tooks mitmepiloodilennukites ja
d) tulbipadevuskoolitust.

Taotleja, kes ei suuda vOi ei saa teise piloodi loa kursust tervikuna l&bida, voib
padevalt  asutuselt  taotleda  padsu  madalama  taseme loa  ning
instrumentaallennupéddevuse teooria- ja lennueksamile, juhul kui ta tdidab vastavad
nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

7. Teise piloodi loa teooriakursuse kinnitatud 6ppemaht peab olema vahemalt 750 tundi
lennuki liinipiloodiloa tasemel, millele lisandub H-alajao kohaselt vastava
tliubipadevuse jaoks ette ndhtud teooriadppe tundide arv.

LENNUOPE

8. Lennubppe maht peab olema kokku vdhemalt 240 tundi, mis sisaldab tunde

piloteeriva ja jalgiva piloodina reaalsetel ja simulatsioonlendudel ning hdlmab
4 jargmist koolitusetappi:

a) 1. etapp — PBhilennuoskused

Spetsiifiline Uksikpiloodi lennudpe lennukil.

b) 2. etapp — Algtase

Ulevaade lennumeeskonna tegevusest ja instrumentaallendudest.
c) 3. etapp — Kesktase

Lennumeeskonna t06 21. osa kohase kdrgtehnilise lennuki sertifikaadiga mitme
mootoriga turbiinlennukis.
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d) 4. etapp — Korgtase
Tidbipadevuskoolitus lennuettevdtjale omases keskkonnas.

Reaalne lennukogemus peab hdlmama kdiki H-alajao kogemuste, hairingute
kdrvaldamise koolitust, 66lende, lende tiksnes lennuinstrumentide naitude jargi ning
vastava lennumeisterlikkuse saavutamiseks vajalikke kogemusi.

Lennumeeskonna koost6d nduded koondatakse eespool nimetatud etappidesse.

Asummeetrilise veojouga lennu koolitus labitakse lennukiga vO6i lennu
taisimitaatoris.

9. Iga lennudppekava koolitusetapp sisaldab nii alusteadmiste Opet kui ka praktilise
koolituse elemente.

10. Koolituskursuse kéigus tuleb koolituskava ja seda labivaid Opilasi pidevalt hinnata.
Hindamisega tagatakse, et:

a)  kompetentsus ja selle hindamine vastab mitmepiloodilennuki teise piloodi
ulesannetele ja

b)  Opilased omandavad vajaliku kompetentsuse jark-jargult ja piisaval tasemel.

11. Kompetentsuse tagamiseks peab koolituskursus sisaldama véhemalt 12 starti ja
maandumist. Stardid ja maandumised peavad toimuma instruktori jarelevalve all
ning sama lennukiga, mille kohta tulbipédevus valja antakse.

HINDAMISTASAND

12. Teise piloodi loa taotleja peab kéikide 9 allpool punktis 13 sétestatud kompetentsuse
hindamise mooduli kohta tdendama mitme piloodiga turbiinlennuki visuaal- ja
instrumentaallendudel teise piloodina tegutsemiseks ja suhtlemiseks ndutavat kdrget
kompetentsuse taset. Hindamine peab kinnitama protseduuri vdi manddvri edukuse
tagamiseks vajalikku katkematut kontrolli lennuki vdi olukorra Gle. Taotleja peab
jatkuvalt tbendama asjakohase lennukitutibi teise piloodi loa hindamiskriteeriumidele
vastavaks ohutuks kaitamiseks vajalikke teadmisi, oskusi ja hoiakuidvastavalt .

KOMPETENTSUSE HINDAMISE MOODULID

13. Taotleja peab tdendama kompetentsust jargmises Uheksas kompetentsuse hindamise
moodulis:

1) inimvBimetele vastavate pdhimdbtete, sealhulgas ohu- ja veahalduse pdhimotete
rakendamine;

2) lennuki maapealsete toimingute sooritamine;
3)  stardi sooritamine;

4)  tbusu sooritamine;

5)  horisontaallennu sooritamine;

6) laskumise sooritamine;

7)  l&henemise sooritamine;

8) maandumise sooritamine ja

9) maandumisjirgsete  toimingute ja lennuki lennujérgsete  toimingute
sooritamine.

134 ET



ET

IMITATSIOONLEND

14.

Lennutreeningseadmete miinimumnduded:
a) 1. etapp — PShilennuoskused

Padeva asutuse tunnustusega e-koolituse ja osakoolituse seadmed, millel on
jargmised tunnused:

— harilikult lauaarvutite juurde mittekuuluvate lisaseadmete, naiteks
juhthoovastiku, kilgjuhtkangi voi piloteerimissiisteemi  klahvistiku
funktsionaalsete koopiate olemasolu ja

—  pstihhomotoorne funktsionaalsus, mis vdimaldab varieerida reaktsiooni
tugevust ja Kiirust.

b) 2. etapp — Algtase

Tudpilist mitme mootoriga turbiinlennukit esindav lennumeeskonna koosto6
funktsionaalsusega Il taseme lennuimitaator.

c) 3.etapp — Kesktase

Teise  piloodiga  kéitatavat mitme  mootoriga  turbiinlennukit  esindav
lennutreeningseade, mis vastab B-tasemega samavéarsele standardile ja
sisaldab lisaks:

—  paeva/hamara/édlennu visuaalsusteemiga Kkatkestusteta kollimeeritud
kabiinisisest vaateala, kus mdlemale piloodile avaneb 180°
horisontaalvaade ja 40° vertikaalvaade ning

— lennujuhtimiskeskkonna imitaatorit.
d) 4. etapp — Kdrgtase

D- v0i C-tasemega samavéérsele standardile vastav lennu téisimitaator, millel
on taiustatud péaevalennu visuaalsusteem koos lennujuhtimiskeskkonna
imitaatoriga.
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1.

6. LIIDE
Instrumentaallennupadevuse moodulkoolituskursused
Lennuki instrumentaallennupédevus (IR(A)) — Lennukoolituse moodulkursus

Lennuki instrumentaallennupédevuse lennukoolituse moodulkursuse eesméark on
Opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud lennukite piloteerimiseks vastavalt
instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes. Kursus koosneb
kahest moodulist, mille vdib I&bida eraldi v6i koos:

a)  Instrumentaallennu pdhimoodul

See sisaldab 10 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni viis tundi vdib
olla maapealne instrumentaalaeg instrumentaallennu esmaimitaatoris, | voi 1l taseme
lennuimitaatoris voi lennu taisimitaatoris. Instrumentaallennu pdhimooduli labimisel
antakse kandidaadile kursuse labimise tunnistus.

b)  Instrumentaallennuprotseduuride moodul

See sisaldab lennuki instrumentaallennupddevuse koolituskava tlejdanud osi, the
mootori korral 40 ja mitme mootori korral 45 tundi instruktoriga instrumentaalaega
ning lennuki instrumentaallennupddevuse teooriakursust.

Lennuki instrumentaallennupadevuse moodulkursusele soovival taotlejal peab olema
lennuki erapiloodi o] ametipiloodi luba ja 60lennupédevus.
Instrumentaallennuprotseduuride moodulisse kandideerijal, kellel pole lennuki
ametipiloodi luba, peab olema instrumentaallennu pdhimooduli kursuse labimise
tunnistus.

Sertifitseeritud  koolitusorganisatsioon peab tagama, et mitme mootoriga lennuki

5

instrumentaallennupddevuse kursusele sooviv taotleja, kellel ei ole olnud mitme
mootoriga  lennuki  klassi-  vOi  tlubipddevust, oleks enne lennuki
instrumentaallennupédevuse kursusel lennudppe alustamist labinud H-alajaos
satestatud mitme mootori koolituse.

Taotleja, kes soovib labida lennuki instrumentaallennupddevuse moodulkursuse
instrumentaallennuprotseduuride  mooduli, peab kdik Oppeetapid l&bima Uhe
heakskiidetud pideva koolituskursuse raames. Enne instrumentaallennuprotseduuride
mooduli alustamist peab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon kontrollima taotleja
kompetentsust  instrumentaallennu  pGhioskustes.  Vajadusel tuleb  anda
taienduskoolitust.

Teooriakursus tuleb Iabida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennuprotseduuride moodul
tuleb l&bida ning lennueksam sooritada teooriaeksami eduka soorituse kehtivusaja
jooksul.

Kursus peab sisaldama:

a)  teooriadpet instrumentaallennupéadevuse jaoks ndutaval tasemel,
b)  instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

6.

Lennuki instrumentaallennupadevuse moodulkursuse teooriadppe Kinnitatud maht
peab olema vahemalt 150 tundi.
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LENNUOPE

7.

10.1

10.2

10.3

11.

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupadevuse kursus peab sisaldama vahemalt
50 tundi instrumentaalaega, millest kuni 20 tundi vOib olla maapealne
instrumentaalaeg | taseme lennuimitaatoris vdi kuni 35 tundi lennu taisimitaatoris voi
Il taseme lennuimitaatoris. Kuni 10 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme
lennuimitaatoris vGi lennu taisimitaatoris v0ib asendada | taseme lennuimitaatoriga.

Mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevuse kursus peab sisaldama
vahemalt 55 tundi instrumentaalaega, millest kuni 25 tundi v6ib olla maapealne
instrumentaalaeg | taseme lennuimitaatoris voi kuni 40 tundi lennu téisimitaatoris voi
Il taseme lennuimitaatoris. Kuni 10 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme
lennuimitaatoris voi lennu taisimitaatoris vdib asendada | taseme lennuimitaatoriga.
Ulejaanud instrumentaallennuGppest vahemalt 15 tundi tuleb ldbida mitme mootoriga
lennukitel.

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupadevuse omanik, kellel on ka mitme
mootoriga klassi- voi tldbipadevus ning kes soovib omandada esmase lennuki
instrumentaallennupéddevuse, peab sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labima
kursuse, mis sisaldab véhemalt 5 tundi mitme mootoriga lennuki
instrumentaallennudpet, millest kuni 3 tundi vBib olla lennu taisimitaatoris voi Il
taseme lennuimitaatoris.

Lennuki ametipiloodi loa v@i instrumentaallennu pdhimooduli kursuse labimise
tunnistuse omanikul vdib punktidega 7 ja 8 ette nédhtud 6ppe kogumahtu 10 tunni
vOrra vahendada.

Kopteri instrumentaallennupddevuse omanikul vdib punktidega 7 ja 8 ette nahtud
Oppe kogumahtu 10 tunni vBrra vahendada.

Lennukil toimuva instrumentaallennudppe kogumaht peab vastama olenevalt
asjaoludest kas punktile 7 voi 8.

Lennuki instrumentaallennupddevuse lennueksamile eelnevad lennuharjutused
peavad sisaldama jargmist:

a)  Instrumentaallennukoolituse algmoodul: instrumentaallennu p&hiprotseduurid
ja mandovrid, sealhulgas vahemalt:

1) visuaalse vélisvaatluseta instrumentaallennu p&hioskused:
— horisontaallend,
—  tous,
—  laskumine,
—  po6orangud horisontaallennul, tdusul, laskumisel;
i)  lennuinstrumentide paigutus;
iii)  sugavad pddrangud;
iv) raadionavigatsioon;
v)  ebaharilikest asenditest véljatulek;
vi)  piloteerimine piiratud arvu lennuinstrumentide jargi;
vii) algava ja taieliku varisemise tuvastamine ja sellest véljatulek;
b)  instrumentaallennuprotseduuride moodul:
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1) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel,
sealhulgas lennukasiraamatu ja asjakohaste lennujuhtimisteenuste
dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

i) protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite  kohaseks
piloteerimiseks tavalistes, ebatavalistes ja h&daolukordades, sealhulgas
vahemalt:

— visuaallennult instrumentaallennule Gleminek 6hkut6usul,

— standardsed instrumentaalsaabumised ja -lahkumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

— ooteprotseduurid,

— instrumentaallahenemine ettenahtud miinimumideni,

—  katkestatud lahenemise protseduurid,

— instrumentaalldhenemisega maandumised, sealhulgas ringlend;
iii)  lennuaegsed manddvrid ja erilised lennuomadused;

iv) vajadusel mitme mootoriga lennuki piloteerimine eespool nimetatud
harjutustes, sealhulgas lennuki piloteerimine ksnes instrumentide jargi
Uhe mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja
taaskaivitamisega (viimane harjutus viia labi ohutul kdrgusel, juhul Kui
selleks ei kasutata lennu taisimitaatorit voi Il taseme lennuimitaatorit.

Kopteri instrumentaallennupadevus (IR(H)) — Lennukoolituse moodulkursus

Kopteri instrumentaallennupédevuse lennukoolituse moodulkursuse eesmark on
Opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud kopterite piloteerimiseks vastavalt
instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes.

Kopteri instrumentaallennupadevuse moodulkursusele soovival taotlejal peab olema
kopteri erapiloodiluba koos 6dlennupadevusega voi kopteri ametipiloodi luba voi
liinikopteri piloodiluba. Kopteri instrumentaallennupadevuse 6husGidukiga dppe
etapi alustamiseks peab taotleja olema omandanud kopteri
instrumentaallennupédevuse lennueksamil kasutatava kopteri tulbipadevuse vOi
labinud selle thubi tunnustatud tlubipadevuskoolituse. Kui lennueksam viiakse labi
mitme piloodiga, peab taotlejal peab olema tunnistus lennumeeskonna
koostookursuse eduka ldpetamise kohta.

Kopteri instrumentaallennupadevuse moodulkursust labida sooviv taotleja peab kdik
Oppeetapid ldbima the kinnitatud pideva koolituskursuse raames.

Teooriakursus tuleb labida 18 kuu jooksul. Lennudpe tuleb l&bida ning lennueksam
sooritada teooriaeksami eduka soorituse kehtivusaja jooksul.

Kursus peab sisaldama:
a)  teooriadpet instrumentaallennupéddevuse jaoks néutaval tasemel;
b)  instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

Kopteri instrumentaallennupdadevuse moodulkursuse kinnitatud Gppemaht peab
olema véhemalt 150 tundi.
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7.

9.1

9.2

10.

Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupéadevuse kursus peab sisaldama vahemalt
50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest:

a)  kuni 20 tundi vbib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite voi lennukite |
taseme lennuimitaatoris. Need 20 tundi kopterite vOi lennukite | taseme
lennuimitaatoris vOib asendada 20 tunni kopteri instrumentaallennupédevuse
Oppega kursuse jaoks sobivaks tunnistatud lennukil voi

b)  kuni 35 tundi v6ib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. vdi 3. taseme
lennuelementide imitaatoris, 11 vdi Il taseme lennuimitaatoris vdi lennu
taisimitaatoris.

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vahemalt 10 tundi
instrumentaallennusertifikaadiga kopteril.

Mitme mootoriga kopteri instrumentaallennupddevuse kursus peab sisaldama
vahemalt 55 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest:

a)  kuni 20 tundi vGib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite voi lennukite |
taseme lennuimitaatoris. Need 20 tundi kopterite vdi lennukite | taseme
lennuimitaatoris vOib asendada 20 tunni kopteri instrumentaallennupédevuse
Oppega kursuse jaoks sobivaks tunnistatud lennukil,

b)  kuni 40 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. v4i 3. taseme
lennuelementide imitaatoris, 1l voi Il taseme lennuimitaatoris vOi lennu
taisimitaatoris.

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vahemalt 10 tundi
instrumentaallennusertifikaadiga mitme mootoriga kopteril.

Kopteri liinipiloodiloa omanikel vahendatakse ndutavat teooriadppe mahtu 50 tunni
vorra.

Lennuki instrumentaallennupadevuse omanikul v6ib ndutavat 6ppemahtu vahendada
10 tunni vorra.

Kopteri instrumentaallennupadevuse lennueksamile eelnevad lennuharjutused peavad
sisaldama jargmist:

a) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite  kohastel lendudel,
sealhulgas lennuké&siraamatu ja asjakohaste lennujuhtimisteenuste dokumentide
kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

b)  protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteerimiseks
tavalistes, ebatavalistes ja hadaolukordades, sealhulgas vahemalt:

i) visuaallennult instrumentaallennule ileminek 6hkutdusul,

i)  standardsed instrumentaalsaabumised ja -lahkumised,

iii)  instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,
iv)  ooteprotseduurid,

V) instrumentaallahenemine ettenahtud miinimumideni,

vi)  katkestatud l&henemise protseduurid,

vii) instrumentaallahenemisega maandumised, sealhulgas ringlend;
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c) lennuaegsed mandovrid ja erilised lennuomadused,;

d) vajadusel mitme mootoriga kopteri piloteerimine eespool nimetatud
harjutustes, sealhulgas kopteri piloteerimine Uksnes instrumentide jargi Uhe
mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja taaskaivitamisega
(viimane harjutus viia l&bi lennu taisimitaatoris voi 1l taseme lennuimitaatoris
vOi 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris).

C. Ohulaeva instrumentaallennupéadevus (IR(As)) — Lennukoolituse moodulkursus
ULDIST

1. Ohulaeva instrumentaallennupadevuse lennukoolituse moodulkursuse eesmark on
Opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud 6hulaevade piloteerimiseks vastavalt
instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes. Kursus koosneb
kahest moodulist, mille vdib l&bida eraldi v6i koos:

a) Instrumentaallennukoolituse algmoodul

See sisaldab 10 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni 5 tundi vdib
olla maapealne instrumentaalaeg instrumentaallennu esmaimitaatoris, 1 voi Il
taseme lennuimitaatoris vOi lennu taisimitaatoris. Instrumentaallennu
pdhimooduli labimisel antakse kandidaadile kursuse labimise tunnistus.

b)  Instrumentaallennuprotseduuride moodul

See sisaldab 6hulaeva instrumentaallennupédevuse koolituskava ulejaanud osi,
25  tundi instrumentaallennuaega  instruktoriga ~ ning  Ohulaeva
instrumentaallennupédevuse teooriakursust.

2. Ohulaeva instrumentaallennupadevuse moodulkursusele soovival taotlejal peab
olema Bhulaeva erapiloodiluba koos ¢6lennupédevusega voi dhulaeva ametipiloodi
luba. Instrumentaallennuprotseduuride moodulisse kandideerijal, kellel pole
Ohulaeva ametipiloodi luba, peab olema instrumentaallennu p&himooduli kursuse
labimise tunnistus.

3. Taotleja, kes soovib labida dhulaeva instrumentaallennupédevuse moodulkursuse
instrumentaallennuprotseduuride  mooduli, peab kdik Oppeetapid l&bima Uhe
kinnitatud pideva koolituskursuse raames. Enne instrumentaallennuprotseduuride
mooduli alustamist peab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon kontrollima taotleja
kompetentsust  instrumentaallennu  pOhioskustes.  Vajadusel tuleb anda
taienduskoolitust.

4. Teooriakursus tuleb lIabida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennuprotseduuride moodul
tuleb l&bida ning lennueksam sooritada teooriaeksami eduka soorituse kehtivusaja
jooksul.

5. Kursus peab sisaldama:

a)  teooriadpet instrumentaallennupadevuse jaoks ndutaval tasemel;
b)  instrumentaallennudpet.
TEOREETILISED TEADMISED

6. Ohulaeva instrumentaallennupadevuse moodulkursuse teooriadppe kinnitatud maht
peab olema vahemalt 150 tundi.
LENNUOPE
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b)

ET

Ohulaeva instrumentaallennupadevuse kursus peab sisaldama vahemalt 35 tundi
instrumentaalaega, millest kuni 15 tundi vGib olla maapealne instrumentaalaeg |
taseme lennuimitaatoris v6i kuni 20 tundi lennu téisimitaatoris v6i Il taseme
lennuimitaatoris. Kuni 5 tundi maapealset instrumentaalaega 1l taseme
lennuimitaatoris voi lennu téisimitaatoris voib asendada | taseme lennuimitaatoriga.

Ohulaeva ametipiloodi loa v6i instrumentaallennu pdhimooduli kursuse labimise
tunnistuse omanikul voib punktis 7 ette nahtud oppe kogumahtu 10 tunni vorra
vahendada. Ohulaevaga instrumentaallennudppe kogumaht peab vastama punktile 7.

Kui taotlejal on mdne muu dhusdidukikategooria instrumentaallennupédevus, voib
ndutava dhulaevaga lennudppe mahtu vahendada 10 tunnini.

Ohulaeva instrumentaallennupadevuse lennueksamile eelnevad lennuharjutused
peavad sisaldama jargmist:

a)  Instrumentaallennukoolituse algmoodul:
instrumentaallennu pdhiprotseduurid ja manddvrid, sealhulgas vahemalt:
1) visuaalse vélisvaatluseta instrumentaallennu p&hioskused:
—  horisontaallend,
—  tous,
—  laskumine,
—  po6orangud horisontaallennul, tdusul, laskumisel;
i) lennuinstrumentide paigutus;
iii)  raadionavigatsioon;
iv) ebaharilikest asenditest valjatulek;
v)  piloteerimine piiratud arvu lennuinstrumentide jargi;
Instrumentaallennuprotseduuride moodul:

i) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel,
sealhulgas lennukasiraamatu ja asjakohaste lennujuhtimisteenuste
dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

i) protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite  kohaseks
piloteerimiseks tavalistes, ebatavalistes ja hadaolukordades, sealhulgas
vahemalt:

— visuaallennult instrumentaallennule Gleminek 6hkut6usul,

— standardsed instrumentaalsaabumised ja -lahkumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

—  ooteprotseduurid,

— instrumentaallahenemine ettenahtud miinimumideni,

—  katkestatud l&henemise protseduurid,

— instrumentaallahenemisega maandumised, sealhulgas ringlend;
iii)  lennuaegsed man6dvrid ja erilised lennuomadused;
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Ohulaeva piloteerimine eespool nimetatud harjutustes, sealhulgas
Ohulaeva piloteerimine Uksnes instrumentide jargi Ghe mootori
imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja taaskaivitamisega (viimane
harjutus viia labi ohutul k&rgusel, juhul kui selleks ei kasutata lennu
taisimitaatorit voi 1l taseme lennuimitaatorit).
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7. LIIDE
INSTRUMENTAALLENNUPADEVUSE LENNUEKSAM

Instrumentaallennupddevuse taotleja peab olema ldbinud lennudppe eksamil
kasutatava 6husdidukiklassi voi -tlubiga.

Taotleja peab ldbima lennueksami asjakohased osad. Kui osa mis tahes punkti
sooritus ebadnnestub, loetakse kogu osa sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui ihe
osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Kui tksnes
Uhe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui
korduseksamil mone osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas need, mille sooritus
eelmisel katsel Gnnestus, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Lennueksami
kdik asjakohased osad tuleb labida 6 kuu jooksul. Kui kahe katsega ei Onnestu
eksami kdiki asjakohaseid osi edukalt sooritada, tuleb Opet jatkata.

Lennueksamil l&bikukkumise korral vdidakse nduda Oppe jatkamist. Lennueksamit
v@ib pliida sooritada piiramatu arv kordi.

EKSAMI LABIVIIMINE

4.

Eksami eesmark on imiteerida praktilist lendu. Lennumarsruudi valib kontrollpiloot.
Uks olulisi elemente on taotleja suutlikkus planeerida ja sooritada lende tavapéaraste
briifingumaterjalide pdhjal. Taotleja vastutab lennu planeerimise eest ning peab
tagama pardal lennuks vajaliku varustuse ja dokumentide olemasolu. Lennu kestus
peab olema vahemalt 1 tund.

Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pdhjustel, mida kontrollpiloot ei pea
piisavateks, peab taotleja kogu lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam
katkestatakse pohjustel, mida kontrollpiloot peab piisavateks, tuleb edaspidi labida
Uksnes eksami sooritamata jaédnud osad.

Kontrollpiloot vdib eksami kéigus nduda, et taotleja kordaks mis tahes mangdvrit voi
toimingut Uhe korra. Kontrollpiloot vdib eksami millal tahes I16petada, kui ta leiab, et
taotleja lennuoskusi arvestades tuleb tal eksam sooritada tervikuna uuesti.

Taotleja peab Ghusdidukit piloteerima kohal, kus on vbimalik tdita kapteni
ulesandeid, ning ldhtuma eksami sooritamisel eeldusest, et meeskonnas teisi liikmeid
ei ole. Kontrollpiloot ei tohi 6husdiduki piloteerimises osaleda, vélja arvatud juhul,
kui sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks vOi muu liikluse ebamdistliku
viivitamise valtimiseks. Vastutus lennu eest maaratakse riiklike eeskirjade kohaselt.

Otsusekdrgused /  korguse  merepinnast,  suhtelised  laskumiskdrgused
maapinnast/merepinnast ja ldhenemise katkestamise punkti otsustab taotleja ning
kontrollpiloot peab need heaks kiitma.

Instrumentaallennupédevuse taotleja peab kontrollpiloodile osutama, mida ta
parajasti kontrollib ja mis tlesandeid téidab, ning esitama raadioseadmete nimetused.
Kontrollimised tehakse vastavalt selle 6husdiduki kinnitatud kontroll-lehele, millega
eksam sooritatakse. Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kaigus peab taotleja
mé&arama mootori todreziimi ja Kiiruse seaded. Taotleja peab vélja arvutama stardi,
ldhenemise ja maandumise lennutehnilised andmed vastavalt kasutatava 6husdiduki
ké&siraamatule voi lennukésiraamatule.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

10.

Taotleja peab tdendama oskust:
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a)  piloteerida 6hus6idukit selle voimaluste piires;

b)  sooritada kBiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;

c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi ja

e) sdilitada kogu aeg Ohusdiduki selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust
Uhegi protseduuri v6i manoovri edukas I6puleviimises.

11. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava 6husdiduki juhitavus- ja lennuomadustele.
Korgus
Uldjuhul +100 jalga
Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50 jalga/-0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus/MAP/korgus +50 jalga/-0 jalga

Marsruudi jargimine

raadio abil ~ +5°
Tappislahenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad

Kursil plsimine

kdikide mootorite tootades  +5°
imiteeritava mootoririkkega +10°

Kiirus
kdikide mootorite tootades +5 sdlme
imiteeritava mootoririkkega +10 s6lme/-5 sdlme

EKSAMI SISU

Lennukid

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJALEND

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jaatumisvastaseid
jadeemaldusprotseduure jmt kohaldatakse kdikides jaotistes.

ja

a Lennukasiraamatu (v8i samavaddrse dokumendi) kasutamine, eelkdige Ghusdiduki

lennuarvestused, mass ja tasakaal

b Lennuliiklusteenistuse andmete ja ilmaandmete kasutamine

c Lennujuhtimiseks  lennuplaani koostamine, instrumentaallennureeglite  kohase

lennuplaani/péeviku koostamine

d Lennueelne Ulevaatus

e lImastikumiinimumid
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Ruleerimine

Stardieelne briifing, start

Uleminek instrumentaallennule

Instrumentaalvéaljumise protseduurid, kdrgusmaoturi seadmine

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

. OSA — ULDJUHTIMINE

Lennuki juhtimine Uksnes lennuinstrumentide néitude jargi, sealhulgas: horisontaallend
erinevatel kiirustel, tasakaalustamine

Poorangud tousul ja laskumisel, pikaajalise 1. astme p6dranguga

Ebaharilikest asenditest véljatulek, sealhulgas pikaajalised p6drangud 45° kaldega ja
stigavad pdorangud laskumisel

Varisemislédhedusest véljatulek horisontaallennul, téusu ja laskumisega pd6rangutel ning
maandumiskonfiguratsioonis — kohaldatav tiksnes lennukitele

Piloteerimine piiratud instrumendipaneeli pdhjal: stabiliseeritud téus voi laskumine, 1.
astme horisontaalpéérangud etteantud kurssidele, ebaharilikest asenditest véljatulek —
kohaldatav iksnes lennukitele

. OSA - PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Marsruudi jalgimine, sealhulgas valisandmete jalgimine, nt NDB, VOR, RNAV

Raadiosidevahendite kasutamine

Horisontaallend, kursi, kdrguse ja 0&hkkiiruse hoidmine, mootori to0reziim,
tasakaalustamisvotted

Ko&rgusmaooturi seadmine

Eeldatavate saabumisaegade arvestamine ja korrigeerimine (vajadusel marsruudil
aeglustamisega)
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f Lennu jalgimine, lennupéevik, kitusekulu, stisteemide juhtimine
g Jaéeemaldusprotseduurid, vajadusel imiteerimisega
h Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

4. OSA — TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

a Navigatsiooni abivahendite seadmine ja kontroll, raadiomajakate tuvastamine

b Saabumisprotseduurid, kérgusmdoturi kontrollimised

c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas laskumis-/ldhenemis-/maandumiskontrollid
d Ooteprotseduur

e Avaldatud lahenemisprotseduuri jargimine

f Lahenemisajastus

g Kdrguse, Kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lahenemine)

h+ | Kordusringile minek

i+ | Katkestatud lahenemise protseduurid ja maandumine

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

5. OSA — MITTE-TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

a Navigatsiooni abivahendite seadmine ja kontroll, seadmete tuvastamine

b Saabumisprotseduurid, kbrgusmodturi seadmine

c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas laskumis-/1&ahenemis-/maandumiskontrollid
d+ | Ooteprotseduur
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e Avaldatud lahenemisprotseduuri jargimine

f Lahenemisajastus

g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lahenemine)

h+ | Kordusringile minek

i+ | Katkestatud lahenemise protseduurid ja maandumine

J Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA (iiksnes mitme mootoriga
lennukitel)

a Imiteeritav mootoririke pérast starti voi kordusringil

b Lahenemine, kordusring ja protseduuriline katkestatud lahenemine (ihe mittetdotava
mootoriga

c Lahenemine ja maandumine Uhe mittetddtava mootoriga

d Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

* V0ib teha lennu taisimitaatoris, 2./3. taseme lennuelementide imitaatoris vdi |l taseme
lennuimitaatoris.

+ Vdib teha 4. vdi 5. jaotise raames.

° Tuleb teha Uiksnes instrumentide naitude pdhjal.

Kopterid

1. OSA — VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jaatumisvastaseid ja
jadeemaldusprotseduure jmt kohaldatakse kdikides jaotistes.

a Lennukésiraamatu (vOi samavaarse dokumendi) kasutamine, eelkdige &husdiduki
lennuarvestused; mass ja tasakaal

b | Lennuliiklusteenistuse andmete ja ilmaandmete kasutamine
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c | Lennujuhtimiseks  lennuplaani  koostamine,  instrumentaallennureeglite  kohase

lennuplaani/paeviku koostamine

d Lennueelne Uilevaatus

e lImastikumiinimumid

f Ruleerimine/ 6hus ruleerimine vastavalt lennujuhtimiskeskuse vdi instruktori juhistele

g | Stardieelne briifing, protseduurid ja kontrollid

h Uleminek instrumentaallennule

i Instrumentaalvéaljumise protseduurid

2. OSA — ULDJUHTIMINE

a | Kopteri juhtimine tksnes instrumentide nditude jargi, sealhulgas:

b | P66rangud tdusul ja laskumisel, pikaajalise 1. astme poéranguga

c | Ebaharilikest asenditest véljatulek, sealhulgas pikaajalised pddrangud 30° kaldega ja

stigavad poorangud laskumisel

3. OSA — INSTRUMENTAALLENNU PROTSEDUURID MARSRUUDIL

a | Marsruudi jargimine, sealhulgas vélisandmete jalgimine, nt NDB, VOR, RNAV

b Raadiosidevahendite kasutamine

c Horisontaallend, kursi, kdrguse ja 6hkkiiruse hoidmine, mootori tooreziim

d Korgusmaoturi seadmine

e Eeldatavate saabumisaegade arvestamine ja korrigeerimine

f Lennu jalgimine, lennupé&evik, kitusekulu, sisteemide juhtimine

g | Jé&eemaldusprotseduurid, kui on kohaldatavad, vajadusel imiteerimisega
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Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

4. OSA — TAPPISLAHENEMINE

a | Navigatsiooni abivahendite seadmine ja kontroll, raadiomajakate tuvastamine

b | Saabumisprotseduurid, kdrgusmdaturi kontrollimised

c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas laskumis-/I&henemis-/maandumiskontrollid
d* | Ooteprotseduur

e | Avaldatud lahenemisprotseduuri jargimine

f Lahenemisajastus

g | Kdrguse, Kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lahenemine)

h | Kordusringile minek

I*

Katkestatud l&henemise protseduurid ja maandumine

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

* Teha 4. vdi 5. jaotise raames.

5. OSA — MITTE-TAPPISLAHENEMINE

a Navigatsiooni abivahendite seadmine ja kontroll, raadiomajakate tuvastamine

b | Saabumisprotseduurid, kdrgusmddturi kontrollimised

c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas laskumis-/l&henemis-/maandumiskontrollid
d* | Ooteprotseduur

e | Avaldatud lahenemisprotseduuri jargimine
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f Lahenemisajastus

g | Kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lahenemine)

h* | Kordusringile minek

i* | Katkestatud lahenemise protseduurid* ja maandumine

J Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

* Teha 4. vdi 5. jaotise raames.

6. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa vdib uhendada osadega 1-5. Eksamil tuleb arvestada kontrolli kopteri tile, mootoririkke
tuvastamist, viivitamatuid meetmeid (tegutsemine avarii korral), jatkumeetmeid ning kontrolle ja
lennutdpsust jargmistes olukordades:

a Imiteeritav mootoririke parast starti ja l&henemisel (ohutul kdrgusel, juhul kui seda ei tehta
lennu téaisimitaatoris)

*Uksnes mitme mootoriga kopterite korral.

b | Lennupisivusseadmete/hiidraulikasusteemi rike (kui on kohaldatav)

c | Piloteerimine piiratud arvu lennuinstrumentide jargi

d | Autorotatsioon ja véaljumine eelseatud kdrgusele

e | Tappislahenemine késitsi, suunanéidiku abita*
Tappislahenemine kasitsi, suunandidiku abiga™
*Eksamil kasutada neist (ihte.

Ohulaevad

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, sidepidamist lennujuhtimiskeskusega ja
korralduste taitmist, raadiosideprotseduure kohaldatakse kdikides jaotistes.

a Lennukasiraamatu (v0i samavaarse dokumendi) kasutamine, eelkdige @husGiduki
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lennuarvestused, mass ja tasakaal

b Lennuliiklusteenistuse andmete ja ilmaandmete kasutamine

C Lennujuhtimiseks  lennuplaani  koostamine,  instrumentaallennureeglite  kohase
lennuplaani/paeviku koostamine

d Lennueelne tlevaatus

e [Imastikumiinimumid

f Stardieelne briifing, mastist vabastamise protseduur, maapinnal manééverdamine

g Start

h Uleminek instrumentaallennule

i Instrumentaalvéljumise protseduurid, kdrgusmaddturi seadmine

J Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

2. OSA — ULDJUHTIMINE

a Ohulaeva juhtimine tiksnes instrumentide niitude jargi

b Pikaajalised stabiilse po6rangud tdusul ja laskumisel

c Ebaharilikest asenditest valjatulek

d Piloteerimine piiratud instrumendipaneeli korral

3. OSA - INSTRUMENTAALLENNU PROTSEDUURID MARSRUUDIL

a Marsruudi jargimine, sealhulgas vélisandmete jalgimine, nt NDB, VOR, RNAV

b Raadiosidevahendite kasutamine

c Horisontaallend, kursi, korguse ja Ohkkiiruse hoidmine, mootori téoreziim,
tasakaalustamisvotted
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Korgusmaoturi seadmine

e Eeldatavate saabumisaegade arvestamine ja korrigeerimine
f Lennu jalgimine, lennupéevik, kitusekulu, siisteemide juhtimine
g Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

4. OSA — TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

a Navigatsiooni abivahendite seadmine ja kontroll, seadmete tuvastamine

b Saabumisprotseduurid, kérgusmadturi kontrollimised

c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas laskumis-/lahenemis-/maandumiskontrollid
d+ Ooteprotseduur

e Avaldatud ldahenemisprotseduuri jargimine

f Lahenemisajastus

g Stabiliseeritud lahenemine (kGrguse, kiiruse, kursi hoidmine)

h+ Kordusringile minek

i+ Katkestatud lahenemise protseduurid ja maandumine

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste téitmine, raadiosideprotseduurid

5. OSA — MITTE-TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

a Navigatsiooni abivahendite seadmine ja kontroll, raadiomajakate tuvastamine
b Saabumisprotseduurid, kbrgusmodturi seadmine
c Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas laskumis-/1&ahenemis-/maandumiskontrollid
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d+

Ooteprotseduur

e Avaldatud lahenemisprotseduuri jargimine

f Lahenemisajastus

g Stabiliseeritud lahenemine (kbrguse, kiiruse, kursi hoidmine)
h* Kordusringile minek

Katkestatud l&henemise protseduurid ja maandumine

Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste taitmine, raadiosideprotseduurid

6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA

Selle osa voib Uhendada osadega 1-5. Eksamil tuleb arvestada kontrolli Ghulaeva (le,
mootoririkke tuvastamist, viivitamatuid meetmeid, jatkumeetmeid, kontrolle ja lennutdpsust
jargmistes olukordades.

a Imiteeritav mootoririke pérast starti voi kordusringil

b Lahenemine ja protseduuriline kordusring ihe mittetddtava mootoriga

C Ldhenemine ja maandumine, Kkatkestatud Idhenemise protseduur Ghe mittetootava
mootoriga

d Side lennujuhtimiskeskusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

+  VO0ib teha 4. vdi 5. jaotise raames.
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8. LIIDE

KLASSI- VOI TUUBIPADEVUSE LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLLI
INSTRUMENTAALLENNUPADEVUSE OSA RISTARVESTAMINE

A. Lennukid

Arvestamine toimub tksnes juhul, kui pikenduse taotleja soovib pikendada vastavalt kas ihe
vOi mitme mootoriga Uhepiloodi- v6i mitmepiloodilennuki instrumentaallennupédevuse

digusi.

sisaldava
labiviimisel, kui

Instrumentaallennupédevust
lennuoskuste tasemekontrolli
omanikul on kehtiv:

Lennuoskuste tasemekontrollis
arvestatakse jargmisi
instrumentaallennupéddevuse osi:

mitmepiloodilennuki tlubipadevus;
kdrgtehnilise keeruka
lennuki tlilbipadevus

Uhe mootoriga lennuki klassi-* ja

Uhe mootoriga lennuki tulbipadevus*
ja

mitme mootoriga Uhepiloodilennuki
Klassipadevus ja mitme mootoriga
mittekdrgtehnilise keeruka
thepiloodilennuki tulbipadevus, 9.
liite  mitte-kBrgtehnilise  keeruka
Uhepiloodilennuki korral arvestatakse
Uksnes lennueksami jaotist 3B*

mitme mootoriga mitte-kdrgtehnilise
keeruka Uhepiloodilennuki ttiibipéddevus,
uhepiloodilennud

mitme mootoriga thepiloodilennuki
Klassi-* ja

mitme mootoriga mitte-korgtehnilise
keeruka Uhepiloodilennuki
tlubipéadevus ja

the mootoriga lennuki klassi- ja
tlubipadevus*

mitme mootoriga mitte-kdrgtehnilise
keeruka Ghepiloodilennuki ttiibipéddevus,
uksnes mitmepiloodilennud

a) mitme mootoriga
thepiloodilennuki klassi-* ja

b) mitme  mootoriga  mitte-
korgtehnilise keeruka
thepiloodilennuki tldbipadevus* ja
c) Uhe mootoriga lennuki Kklassi- ja
tlubipadevus*

mitme mootoriga
klassipadevus, Uksnes

uhepiloodilennud

uhepiloodilennuki

the mootoriga lennuki klassi- ja
tlbipadevus ja

mitme mootoriga thepiloodilennuki
Klassi- ja

mitme mootoriga mitte-korgtehnilise
keeruka thepiloodilennuki
tldbipadevus

mitme mootoriga
klassipadevus, Uksnes

mitmepiloodilennud

uhepiloodilennuki

the mootoriga lennuki klassi- ja
tldbipadevus™ ja

mitme mootoriga thepiloodilennuki
Klassi-* ja

mitme mootoriga mitte-korgtehnilise
keeruka Uhepiloodilennuki
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tlubipadevus*

uhe mootoriga Uhepiloodilennuki klassipaddevus | the mootoriga lennuki klassi- ja
tlubipéadevus

uhe mootoriga Uhepiloodilennuki tiilibipadevus Uhe mootoriga lennuki klassi- ja
tlubipéadevus

* Tingimusel, et taotleja on eelnenud 12 kuu jooksul teinud véhemalt kolm
instrumentaallennureeglite kohast véljumist ja lahenemist Ghepiloodi klassi voi tudpi lennukil
uhepiloodilendudel; mitme mootoriga mitte-k6rgtehnilise mittekeeruka lennuki korral peab
taotleja olema sooritanud 6. jaotise lennueksami mitte-kdrgtehnilisel mittekeerukal
uhepiloodilennukil Ghepiloodilennuna tiksnes lennuinstrumentide nditude jargi.

B. Kopterid

Arvestada saab Uksnes vastavalt kas Uhe mootoriga kopterite vB6i mitme mootoriga
uhepiloodikopterite instrumentaallennupadevuse diguste pikendamise korral.

Instrumentaallennupadevust sisaldava Lennuoskuste tasemekontrollis
lennuoskuste tasemekontrolli labiviimisel, kui | arvestatakse jargmisi
omanikul on kehtiv: instrumentaallennupédevuse osi:
mitmepiloodikopteri tutbipadevus uhe mootoriga kopteri tutibipadevus* ja

mitme mootoriga  Uhepiloodikopteri
tlubipadevus *

mitme mootoriga tihepiloodikopteri | Uhe mootoriga kopteri tiiibipadevus*,
tlubipadevus, tiksnes Uhepiloodilennud mitme mootoriga kopteri tiiiibipadevus.

mitme mootoriga iihepiloodikopteri | Uhe mootoriga kopteri tiiibipadevus*,
tlubipadevus, tksnes mitmepiloodilennud mitme mootoriga kopteri tiiiibipadevus. *

* Tingimusel, et eelnenud 12 kuu jooksul on tehtud véhemalt kolm instrumentaallennureeglite
kohast véljumist ja lahenemist Ghepiloodi tdpi kopteril Ghepiloodilendudel.

9. LIIDE

TEISE PILOODI LOA, LIINIPILOODI LOA, TUUBI- JA KLASSIPADEVUSTE
KOOLITUS, LENNUEKSAM JA LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLL NING
INSTRUMENTAALLENNUPADEVUSE LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLL

A. Uldist

1. Lennueksamile soovija peab olema labinud eksamil kasutatava 6hus6idukiklassi voi
—tudbi kohta lennudppe.

2. Kui kahe katsega ei 6nnestu eksami kdiki osi edukalt sooritada, tuleb dpet jatkata.

3. Lennueksamit vdib pliida sooritada piiramatu arv kordi.

KOOLITUSE, LENNUEKSAMI / LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLLI SISU

4. Kui 21. osa kohaselt kindlaks méératud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette

néhtud teisiti, peab lennudppekava vastama k&esolevale liitele. Lennudppekava
mahtu vOib védhendada, et arvestada varasemat kogemust sarnastel dhusdiduki
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tlupidel, nagu on ette ndhtud 21. osa kohaselt kindlaks maaratud kasutamissobivuse
andmetega.

Kui tegemist ei ole liinipiloodi loa valjaandmiseks ndutavate lennueksamitega, voib
arvestada hiseid osi muude tltpide voi variantide lennueksamitest, milles piloot on
kvalifitseeritud, juhul kui see on konkreetse tliibi korral ette nahtud 21. osa kohaselt
kindlaks maaratud kasutamissobivuse andmetega.

EKSAMI/KONTROLLI LABIVIIMINE

6.

10.

11.

12.

Kontrollpiloot vGib valida padeva asutuse poolt vélja to6tatud ja kinnitatud erinevate
asjaomaste toimingute imitatsioone sisaldavate lennueksami ja lennuoskuste
tasemekontrolli skeemide vahel. Lennu taisimitaatoreid ja muid treeningseadmeid,
juhul kui neid on ning olenemata nende asukohast, kasutatakse k&esoleva osaga
ettendhtud viisil. Eksam/kontroll peab kestma vahemalt:

a) teise piloodi loa, liinipiloodi loa, mitmepiloodi tlilbipadevuste ja kdrgtehniliste
keerukate thepiloodilennukite tltbipadevuste korral 120 minutit ja

b) instrumentaallennupéddevuse ja hepiloodi klassi- voi tulbipadevuste korral 60
minutit.

Lennuoskuste tasemekontrolli k&igus peab kontrollpiloot kontrollima, et klassi- voi
tliubipadevuse omanikul on sdilinud nduetekohane teoreetiliste teadmiste tase.

Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pdhjustel, mida kontrollpiloot ei pea
piisavateks, peab taotleja kogu lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam
katkestatakse pohjustel, mida kontrollpiloot peab piisavateks, tuleb edaspidi labida
Uksnes eksami sooritamata jadnud osad.

Kontrollpiloot voib eksami kéigus nduda, et taotleja kordaks mis tahes mangdvrit voi
toimingut Uhe korra. Kontrollpiloot vdib eksami millal tahes 18petada, kui ta leiab, et
taotleja lennuoskusi arvestades tuleb tal eksam sooritada tervikuna uuesti.

Taotleja peab ©Ohusdidukit piloteerima kohal, kus on vdimalik taita vastavalt
vajadusele kas kapteni vOi teise piloodi (lesandeid, ning (hepiloodilennu
eksami/kontrolli korral ldhtuma eeldusest, et rohkem meeskonnaliikmeid ei ole.
Vastutus lennu eest méaaratakse siseriiklike eeskirjade kohaselt.

Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kaigus peab taotleja madrama mootori
tooreziimi ja Kiiruse seaded. Taotleja peab kontrollpiloodile osutama, mida ta
parajasti kontrollib ja mis tlesandeid téidab, ning esitama raadioseadmete nimetused.
Kontrollimised tehakse vastavalt selle 6husdiduki Kinnitatud kontroll-lehele, millega
eksam sooritatakse, ning vajadusel lennumeeskonna koost6d raames. Taotleja peab
vélja arvutama stardi, I&henemise ja maandumise lennutehnilised andmed vastavalt
kasutatava Ohusdiduki kasiraamatule vOi lennuké&siraamatule. Otsusekorgused /
kdrguse merepinnast, suhtelised laskumiskdrgused maapinnast/merepinnast ja
lahenemise katkestamise punkt tuleb kontrollpiloodiga kokku leppida.

Kontrollpiloot ei tohi dhus6iduki piloteerimises osaleda, vélja arvatud juhul, Kkui
sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks voi muu liikluse ebamdistliku viivitamise
valtimiseks.

MITMEPILOODIOHUSOIDUKITE TUUBIPADEVUSTE, MITMEPILOODILENNUL
KASUTATAVATE UHEPILOODILENNUKITE TUUBIPADEVUSTE, TEISE PILOODI

LOA

JA LIINIPILOODI LOA LENNUEKSAMI / LENNUOSKUSTE

TASEMEKONTROLLI ERINOUDED
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13.

14.

15.

16.

17.

B.

MitmepiloodiGhusdidukite voi mitmepiloodilennul kasutatavate thepiloodilennukite
korral tuleb lennueksam korraldada lennumeeskonnaga. Teise piloodina voib
tegutseda teine taotleja vai teise tiilibipadevusega kvalifitseeritud piloot. Ohusdiduki
kasutamisel on teine piloot kontrollpiloot vdi instruktor.

Taotleja peab kdikides lennueksami osades tegutsema piloteeriva piloodina, valja
arvatud ebatavaliste ja hadaolukordade protseduuride korral, kus ta vdib
lennumeeskonna koost60 raames tegutseda piloteeriva voi jalgiva piloodina.
MitmepiloodiGhusdiduki esmase tulbipadevuse voi liinipiloodi loa taotleja peab
samuti tbendama piloteeriva piloodina tegutsemise oskust. Taotleja voib
lennueksamiks valida vasaku vdi parema istme, juhul kui valitud istmelt on vdimalik
sooritada koiki eksami punkte.

Liinipiloodi loa  VOi mitmepiloodi6husdidukite tlubipadevuse VOi
uhepiloodilennukite kapteni ulesandeid hdlmava mitmepiloodilennu tulbipédevuse
taotlejate korral peab eksamineerija eraldi kontrollima jargmisi aspekte, olenemata
sellest, kas taotleja tegutseb piloteeriva voi jalgiva piloodina:

a)  meeskonna koostd6 juhtimine;

b)  6husdiduki kaditamisest Gldise Ulevaate sdilitamine asjakohase jarelevalve abil
ja

c) prioriteetide seadmine ja otsustamine kooskdlas olukorraga seonduvate
ohutusaspektide ja asjaomaste eeskirjade ja normidega, kaasa arvatud
hadaolukordades.

Instrumentaallennupadevust ~ hélmav  eksam/kontroll tuleb labi  viia
instrumentaallennureeglite kohaselt ja &rilise lennutranspordi keskkonda véimalikult
tapselt imiteerides. Uks oluline kontrollitav element on taotleja suutlikkus planeerida
ja sooritada lende tavaparaste briifingumaterjalide pohjal.

Kui thubipadevuskursus sisaldas vahem kui kaks tundi lennudpet 6husdidukiga, voib
lennueksami viia 1&bi lennu taisimitaatoris ning enne lennudpet dhusdidukiga. Sel
juhul saadetakse tulbipadevuskursuse ja dhus@idukiga lennuBppe labimise tunnistus
enne taotleja loale uue padevuse méarkimist padevale asutusele.

Lennukite erinduded

NOUDED SOORITUSELE

1.

Uhepiloodilennukite korral, valja  arvatud kdrgtehnilised keerukad
uhepiloodilennukid, peab taotleja sooritama lennueksami vdi lennuoskuste
tasemekontrolli kdik osad. Kui osa mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse
kogu osa sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui tihe osa sooritus ebadnnestub, peab
taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Kui Uksnes ihe osa sooritus ebadnnestub,
peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui korduseksamil mdne osa sooritus
ebadnnestub, sealhulgas need, mille sooritus eelmisel katsel dnnestus, peab taotleja
kogu eksami uuesti sooritama. Mitme mootoriga hepiloodilennukite korral tuleb
sooritada vastava eksami voi kontrolli asimmeetrilise veojéuga lendu kasitlev 6. osa.

Uhepiloodilennukite korral, valja  arvatud kdrgtehnilised keerukad
thepiloodilennukid, peab taotleja sooritama lennueksami vGi lennuoskuste
tasemekontrolli kdik osad. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peab
taotleja kogu eksami vOi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub
kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Korduseksamil voi
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korduskontrollis mone punkti ebadnnestumise korral, sealhulgas nende punktide, mis
on eelmisel katsel dnnestunud, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama.
Liinipiloodi voi teise piloodi loa lennueksami koosseisu ei kuulu 6. osa. Kui taotleja
sooritus ebadnnestub tksnes 6. osas vOi ta seda osa ei soorita, antakse tulbipadevus
vélja ilma CAT Il ja CAT IlI digusteta. Tuubipadevuse digustele CAT 11 voi CAT Il
lisamiseks peab taotleja vastaval 6husdiduki tulbil sooritama 6. osa.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED
3. Taotleja peab tdendama oskust:
a)  piloteerida lennukit selle vdimaluste piires;
b)  sooritada kBiki mandovreid sujuvalt ja tépselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sdilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et oleks alati tagatud koikide
protseduuride ja manddvrite edukas I6puleviimine;

f)  modista ja rakendada meeskonna koostdo ja tegevusvoimetuse protseduure, kui
need on kohaldatavad ja

g) suhelda tdhusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava lennuki juhitavus- ja lennuomadustele:

Korgus

Uldjuhul 100 jalga
Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50 jalga/-0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50 jalga/-0 jalga

Marsruudi jargimine

raadio abil +5°

Tapsuslahenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Kursil piisimine

kdikide mootorite todtades + 5°
imiteeritava mootoririkkega+ 10°

Kiirus

kdikide mootorite to6tades £5 sdlme

imiteeritava mootoririkkega+10 sdlme/-5 s6lme
KOOLITUSE/LENNUEKSAMI / LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLLI SISU
5. Uhepiloodilennukid, valja arvatud kérgtehnilised keerukad lennukid.

a)  Sumbolite tdhendused:

P = l&bitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jalgiva piloodi
koolitus X= Selleks harjutuseks kasutatakse vdimaluse korral
lennuimitaatoreid, muul juhul aga lennukit, kui see vastava mandovri voi
protseduuri jaoks sobib.

P# = koolitusele lisandub lennuki Glevaatus jarelevalve all
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b)

d)

9)

Praktiline Ope tuleb labi viia véhemalt treeningseadmetega (P) vdi mis tahes
kdrgema taseme seadmetega, mida téhistab nool (---->)

Kasutatavate treeningseadmete kohta kasutatakse jargmisi lihendeid:
A =lennuk
FFS =lennu taisimitaator

FTD =lennuelementide imitaator (sh mitme mootoriga klassipadevuse korral 1
taseme lennuimitaator)

3B-o0sa ja mitme mootori korral 6. osa tarniga (*) margitud punktides tuleb
lennata Uksnes instrumentide n&itude jargi, juhul kui lennueksam voi
lennuoskuste tasemekontroll hdlmab instrumentaallennupédevuse
pikendamist/taastamist. Kui lennueksami vO6i lennuoskuste tasemekontrolli
kéigus ei lennata tarniga (*) margitud punktides Uksnes lennuinstrumentide
néitude jargi ning instrumentaallennupddevuse Gigusi ei arvestata, piiratakse
klassi- voi tulbipadevus visuaallennureeglitega.

Visuaallennureeglitega piiratud  tlubipddevuse vOi mitme mootoriga
klassipadevuse pikendamiseks tuleb labida 3A-osa , juhul kui eelnenud 12 kuu
jooksul ei ole sooritatud kogemusena ndutavat 10 arvestuslikku marsruutlendu.
3B-osa sooritamise korral ei ole 3A-0sa ndutav.

Lennueksami vdi lennuoskuste tasemekontrolli veerus olev tiht ,,M” tihistab,
harjutuse kohustuslikkust v&i kui valikus on mitu harjutust, neist Ghe
kohustuslikkust.

TilObipadevuste vdi mitme mootoriga klassipadevuste praktiliseks dppeks
kasutatakse lennu téisimitaatorit voi Il taseme lennuimitaatorit, juhul kui need
moodustavad osa kinnitatud klassi- v@i tllbipadevuskursusest. Kursuse
kinnitamisel vOetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

)] lennu taisimitaatori vOi Il taseme lennuimitaatori kvalifikatsioon
vastavalt OR-osale;

i) instruktorite kvalifikatsioon;
iii)  Kkursusel lennu taisimitaatori voi 1l taseme lennuimitaatoriga antava dppe

maht ja

iv) koolitatava piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnastel
tdpidel.

Kui  lennueksam  vdi  lennuoskuste  tasemekontroll  sooritatakse

mitmepiloodilennul, piirdub tlubipadevus mitmepiloodilennuga.

UHEPILOODILENNUKID, VALJA
ARVATUD
KEERUKAD LENNUKID

KLASSI-

KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE NUOSKUSTE

L

vOI

TUUBIPADEVUSE
LENNUEKSAM/LEN

TASEMEKONTROL
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Mand6évrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
LT viidud odi
initsiaalid .
. initsiaalid
koolituse .
e eksami
I —t labimise | FEs lAbimise
kohta A kohta
1. OSA
1 Valjumine
1.1 Lennueelne tegevus, sealhulgas:
Dokumentatsioon
Mass ja tasakaal
IImabriifing
NOTAM
1.2  Stardieelsed kontrollimised
1'2' Vilised P# = p
%'2' Sisemised P M
1.3  Mootori kaivitamine:
Normaalne P> | o> | o> M
Hairitud
14 Ruleerimine E —> M
1.5 Véljumiseelsed  kontrollimised:
Mootori suurel voimsusel | P----> | ===-> | -=---> M
proovimised (kui on asjakohane)
1.6  Stardiprotseduurid:
Normaalne, tagatiiva P
lennuké&siraamatu kohase seadega S -—-->

Kulgtuulega (kui tingimused seda
vOimaldavad)
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA

KLASSI-

vOlI

TUUBIPADEVUSE

ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM/LEN
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSTE
TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
.o | viidud odi
initsiaalid AT
koolituse |n|t5|az?1I|d
e eksami
ETD FES | A labimise FFS labimise
kohta A kohta
1.7 Tous:
VxIVy P----
Poorded kursile > 2 M
Uleminek horisontaallennule
1.8 Side lennujuhtimiskeskusega -
korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
2. OSA
2 Lennutegevus (VMC)
2.1 Otse- ja horisontaallend erinevatel
ohkkiirustel,  sealhulgas lend
kriitiliselt vaikesel 6hkkiirusel P----
tagatiibadega ja ilma (sealhulgas S -2
ldhenemine minimaalsele
juhitavust ~ tagavale  Kkiirusele
starditdusul (VMCA), kui on
kohaldatav)
2.2 Sugavad podérangud (360° P---- s M
vasakule ja paremale 45° kaldega) >
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KLASSI- VOI
UHEPILOODILEI}INUKID, VALJA 5 -II_—EEIELPS?SEA\\/I\;J/?_EEN
ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSTE
TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
.o viidud odi
initsiaalid L
) initsiaalid
koolituse .
o eksami
ETD FES | A labimise FFS labimise
kohta A kohta
2.3 Varisemised ja valjatulek:
i) Puhas varisemine
i) Lahenemine varisemisele
laskumispdordel, kaldega,
lahenemiskonfiguratsioonis ja -
vBimsusega
. L P--- —_— M
i) Lahenemine varisemisele >
maandumiskonfiguratsioonis ja -
vOimsusega
iv) Lahenemine varisemisele
tdusuga poordel, stardiasendis
tagatiivaga ja tbusu vdimsusega
(tiksnes themootorilisel lennukil)
2.4 Autopiloodi ja  suunanidiku Peee
kasutamine (vdib sooritada 3. S -——— M
osas), kui on kohaldatav
2.5 Side lennujuhtimiskeskusega -
korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
3A OSA
3A  Protseduurid marsruudil (VFR)
(vt B.5 punktid c ja d)
EA' Lennuplaan, kaudne asukoha
maéramine ja kaardi lugemine
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA

KLASSI-

vOlI

TUUBIPADEVUSE

ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM/LEN
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSTE
TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
.o viidud odi
initsiaalid L
) initsiaalid
koolituse .
o eksami
ETD FES | A labimise FFS labimise
kohta A kohta
3A. Korguse, suuna ja kiiruse
2 hoidmine
3A. Eeldatavate saabumisaegade
3 orienteerimine, arvestamine ja
korrigeerimine
3A. Raadionavigatsioonivahendite
4 kasutamine (kui on kohaldatav)
3A. Lennu jalgimine (pardap&eviku
5 taitmine, tavakontrollimised,
sealhulgas kutuse, siisteemide ja
jaatumise kontrollimine)
3A. Side lennujuhtimiskeskusega -
6 korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
3B OSA
3B Instrumentaallend
3B.1 Instrumentaallennu reeglid P----
. —_—> M
* valjumisel >
3B.2 Instrumentaallennu reeglid P----
. — M
* marsruudil >
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA

KLASSI-

vOlI

TUUBIPADEVUSE

ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM/LEN
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSTE
TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
Lo viidud odi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse -
L eksami
ETD FES A labimise FFS labimise
kohta A kohta
EB'S Ooteprotseduurid z —> M
3B.4 ILS kuni DH/A-ni 200 jalga (60
* m) vOi protseduurimiinimumini e N M
(glissaadikaldele joéudmiseks >
vOib kasutada autopilooti)
3B.5 Mitte-tdppisldhenemine MDH/A el M
* ja MAP-ni >
3B.6 Lennuharjutused, sh kompassi ja
* asendinaidiku imiteeritud rike:
1. jargu pd6rangud, P> | —o> | o> M
ebaharilikest asenditest
valjatulek
3B.7 Kursimajaka vOi glissaadinaituri P> | o> | e
* rike
3B.8 Side lennujuhtimiskeskusega —
* korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
Tahtlikult tiihjaks jaetud
4. OSA
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KLASSI- VOI
UHEPILOODILENNUKID, VALJA 5 -II_—EEIELPSESEA\\/I\;J/?_EEN
ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSTE
TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
Lo viidud odi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse -
L eksami
I — labimise | FEs l3bimise
kohta A kohta
Saabumine ja maandumised
4.1  Protseduurid lennuvéljale P----
: — M
saabumisel >
4.2 Normaalne maandumine E —> M
4.3  Maandumine tagatiibu P----
—— M
kasutamata >
4.4  Kilgtuulega maandumine P---- s
(sobivate tingimuste korral) >
45 Lahenemine ja maandumine
mootori tuhik&igul kdrguselt kuni P---- s
2000 jalga lennurajast (Uksnes >
Uhe mootoriga lennukiga)
4.6  Miinimumkdrguselt kordusringile P----
) —_— M
minek >
4.7 Qine kordusringile minek ja P | oo | oes
maandumine (kui on kohaldatav)
4.8 Side lennujuhtimiskeskusega —
korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
5. OSA

ET
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA

KLASSI-

vOlI

TUUBIPADEVUSE

ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM/LEN
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSTE
TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
.o | viidud odi
initsiaalid AT
. initsiaalid
koolituse .
e eksami
I — labimise | FEs l3bimise
kohta A kohta
5 Protseduurid  ebatavalises ja
hédaolukorras
(Ké&esoleva osa voib Gihendada 1.—
5. osaga)
5.1 Katkestatud start mdodukal Pe--- M
——
kiirusel >
5.2 Imiteeritav mootoririke pdrast
starti (Uksnes (Uhe mootoriga P M
lennukitel)
5.3 Imiteeritud sundmaandumine
mootorita (ksnes Uhe mootoriga P M
lennukitega)
5.4  Imiteeritud hadaolukorrad:
)] tulekahju vGi suits lennu
ajal, Peee> | o> | >
i) ststeemide rikked
vastavalt vajadusele
5.5 Mootori valjalilitamine  ja
taaskaivitamine (Uksnes mitme
mootoriga lennueksam) (ohutul | P----> | ----> | ---->
korgusel, kui sooritatakse
Ohusdidukil)
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KLASSI- VOI
UHEPILOODILENNUKID, VALJA 5 Ig“ﬁbpé\lgsa/l\%/iiN
ARVATUD KORGTEHNILISED | PRAKTILINE OPE NUOSKUSTE
KEERUKAD LENNUKID TASEMEKONTROL
L
Mandovrid/protseduurid Instruktori L.a}b' Ko_ntrollpllo
.o viidud odi
Initsiaalid initsiaalid
koolituse eksami
FTD |FES |A :fobr:glse FFS labimise
A kohta
5.6 Side lennujuhtimiskeskusega -
korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
6. OSA
6 Imiteeritud asimmeetrilise
6.1 veojouga lend
(Selle osa vb6ib Uhendada 1.-5.
0saga) P> | > | T M
Imiteeritud stardiaegne >X
mootoririke (ohutul kérgusel, kui
ei sooritata lennu taisimitaatoris
vOi Il taseme lennuimitaatoris)
6.2* Léh_e~nemi_ne a_sUn_wmeeFriIise P | s | o> M
veojouga ja kordusringile minek
6.3* Lahenemine asiimmeetrilise
veojouga ja tdieliku peatumisega | P----> | ----> | ----> M
maandumine
6.4 Side lennujuhtimiskeskusega —
korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid
6. Mitmepiloodilennukid ja Gihe piloodiga kérgtehnilised keerukad lennukid
a)  Sumbolite tdhendused:
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b)

9)

h)

P = labitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jalgiva piloodi
tllbipéadevuskoolitus, kui on kohaldatav.

X = harjutuseks vOib kasutada imitaatoreid, kui neid on; muul juhul
kasutatakse 6husdidukit, kui see manodvri vOi protseduuri jaoks sobib.

P# = koolitusele lisandub lennuki tlevaatus jarelevalve all.

Praktiline Ope tuleb labi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) v6i mis tahes
kdrgema taseme seadmetega, mida t&histab nool (---->)

Kasutatavate treeningseadmete kohta kasutatakse jargmisi lihendeid:
A =lennuk

FFS =lennu taisimitaator

FTD =lennuelementide imitaator

OTD =muud treeningseadmed

Tarniga (*) margitud punktides tuleb lennata (ksnes lennuinstrumentide
naitude jargi. Kui seda tingimust lennueksami vai lennuoskuste tasemekontrolli
kéigus ei taideta, piiratakse tliubipadevus visuaallennureeglitega.

Lennueksami vdi lennuoskuste tasemekontrolli veerus olev tiht ,,M” tihistab,
et harjutus on kohustuslik.

Praktiliseks dppeks ja eksami l&biviimiseks kasutatakse lennu téisimitaatorit,
juhul kui see moodustab osa Kkinnitatud tulbipadevuskursusest. Kursuse
kinnitamisel vdetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

) lennu taisimitaatori voi 1l taseme lennuimitaatori kvalifikatsioon;
i) instruktorite kvalifikatsioon;

iii)  Kkursusel lennu taisimitaatori voi 1l taseme lennuimitaatoriga antava dppe
maht ja

iv) koolitatava piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste
tlupidega.

Mitmepiloodilennukite ja korgtehniliste keerukate hepiloodilennukite
mitmepiloodilennu  korral peavad mandovrid ja protseduurid hélmama
lennumeeskonna koostod.

Korgtehniliste  keerukate  Uhepiloodilennukite  Ghepiloodilennul  tuleb
manodvrid ja protseduurid teha Uksikpiloodina.

Kui korgtehniliste keerukate Uhepiloodilennukitel tehakse lennueksam voi
lennuoskuste tasemekontroll mitmepiloodilennul, piirdub tlubipédevus
mitmepiloodilennuga. Uksikpiloodi Giguste taotlemisel tuleb lisaks sooritada
Uksikpiloodina punktide 2.5, 3.9.3.4, 4.3 ja 5.5 mandovrid/protseduurid ning
vahemalt Uks punkti 3.4 mandover/protseduur.
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
N ODI/TUUBIPADE
KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD = LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- JA PRAKTILINE OPE vOlI
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon_trollpll
LT viidud | oodi
initsiaalid initsiaalid
koolituse |ri1<|t5|a§ !
OTD |FTD |FFS |A ebimise | FES | papimise
kohta A kohta
1. OSA
1 Lennu ettevalmistus
1.1 Lennuarvestused P
1.2 Lennuki valine
visuaalne llevaatus; elementide
; ; P# P
asukohad ja ulevaatuse
eesmark
1.3 Kabiini Glevaatus oIS, R > | -—--
>
1.4 Kontroll-lehe
kasutamine enne mootorite
kaivitamist,
kéivitusprotseduurid, raadio- ja | P-----
. et T S [— > — M
navigatsiooniseadmete >
kontroll, side- ja
navigatsioonisageduste valik ja
seadmine
15 Ruleerimine  vastavalt
S - S—
lennujuhtimiskeskuse VoI N
instruktori juhistele
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
1.6 Stardieelsed kontrollid el > | --mm- > M
>
2. OSA
2 Stardid
2.1 Normaalsed stardid e S
tagatiibade eri  asenditega, >
kaasa arvatud viivituseta start
2.2* Start
lennuinstrumentide naitude
jargi; instrumentaallennule P S
tuleb dle minna ninaratta >
tdstmise ajal voi kohe pdrast
6hkutdusu
. P-----
2.3  Start kulgtuulega O >
2.4 Start maksimaalse
stardimassiga  (tegelik  voi P | S
imiteeritud maksimaalne >
stardimass)
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE
KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid | . | Labi Kontrollpil
nstruktori | .. .
initsiaalig | V/dud oodi
. initsiaalid
koolituse .
yoz s eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
25  Stardid imiteeritava
mootoririkkega: Poeee- S
2.5.1* kohe parast V2 >
Saavutamist
(Lennukitel, mis sertifikaadi
kohaselt ei ole transpordi- voi
lahiliinilennukid, ei imiteerita
mootoririket enne lennuraja
[6pust vahemalt 500 jala
kdrgusele jdudmist. Lennukitel,
mille lennuomadused
(stardimass ja tiheduskdrgus)
on samad mis
transpordilennukitel, vOib
instruktor imiteerida
mootoririket kohe peale kiiruse
V2 saavutamist)
M,
2.5.2* V1 ja V2 vahel P X uksnes
FFS
2.6 Katkestatud start P
moddukal kiirusel enne V1 M
saavutamist g —-->X
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- aa | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. .
.o | viidud | oodi
initsiaalid T
koolituse ”;('ts'a?"d
OTD |FTD |FFS |A onmise | FFS faé?“r:;e
kohta A kohta
3. 0SA
3 Mano6dvrid ja
protseduurid
3.1  Podrangud spoileritega Poeee-
jailma > >
P----- --->X
3.2  Rullpdorang ja > Selleks
vibratsioonid parast Kkriitilise harjutus
Machi arvuni joudmist ja eks ei
lennuki  muud spetsiifilised tohi
lennuomadused (nt kasutada
lengerdamine) dhusoid
ukit
3.3  Sisteemide normaalne P
kéitamine ja inseneri paneeli N P - [ >
juhtseadised
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid N
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
3.4.0-
3.4.14
hulgast,
Jargmiste stisteemide juhtimine \éllmane_
O X .a valida
normaaltingimustes ja M )
. . vahemalt 3
eriolukordades: .
kohustusli
kku
eriolukord
a
3.4.0 Mootor (vajadusel ka |P-----
..... b S [ R
propeller) >
3.4.1 Survestamissiisteem ja | P-----
R I D [— S [
kliimaseade >
3.4.2 Pitot’/staatiline siisteem E -------- ] [— S [—
. N pP-----
3.4.3 Kuituseststeem s | > | ----- > | -----
3.4.4 Elektrististeem E -------- S [p— S
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. .
Lo viidud | oodi
initsiaalid initsiaalid
koolituse ";('ts'a‘”?‘ !
OTD |FTD |FFS |A abimise | FFs faém;e
kohta A kohta
3.4.5 Hidraulikastisteem E -------- PO [— pS >
3.4.6 Lennujuhtimis- jaj P . o |
tasakaalustussiisteem >
34.7
Jaatumisvastane/jageem | P-----
U I S > | ----- > | -----
aldusstisteem, >
tuuleklaasisoojendus
M
(Uksne
) - P----- S
3.4.8 Autopiloot/suunandidik | |----- > |- > | ----- )
> ihe
piloodi
ga)
3.4.9 Varisemise
hoiatusseadmed voi varisemise | P-----
rae . .l | m———— > | —---- > | —m---
valtimise vahendid ja|>
lennupisivusseadmed
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- aa | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. .
.o | viidud | oodi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse .
ap eksami
OTD |FTD |FFS |A onmise|FFS | Iabimise
kohta A kohta
3.4.10 Maapinna l&heduse
hoiatussusteem, P-----
. . ane | |- [ >
ilmaradar, raadiokdrgusmaotur, >
transponder
3.4.11 Raadiovahendid,
navigatsioonivahendid P
mdodteriistad, lennu N > | emem- N —
automaatsed
juhtimissusteemid
o SR—
3.4.12 Telik ja pidurid s | > | emem- Y —
3.4.13 Ees- ja tagatiivasiisteem z -------- - J . - J [
3.4.14 Abijduseade E -------- PO p— Y [—
Tahtlikult tiihjaks jéetud
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD = LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid N
koolituse '”'ts'a?"d
OTD |FTD |FFS |A \abimise FFS f;(t??nq]i;e
kohta A kohta
Valida
3.6.1-3.6.9
hulgast,
3.6  Eri- ja hadaolukordade viimane
) M
protseduurid k.a
vahemalt 3
kohustusli
kku punkti
3.6.1 Tegutsemine tulekahju
korral, nt mootori,
abijouseadme, salongi, P | o |
lastiruumi, kabiini, tiiva ja >
elektrislisteemide pdlengu
korral, sh evakueerimine
3.6.2 Suitsutbrje ja suitsu P o |
eemaldamine >
3.6.3 Mootoririkked, P
seiskamine ja taaskaivitamine N > | -----
ohutul kdrgusel
3.6.4 Kituse véljalaskmine P | o |
(imiteeritud) >
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. .
Lo viidud | oodi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS |A onmise|FFS | Iabimise
kohta A kohta
3.6.5 Tuulenihe P X Uksne
startimisel/maandumisel s FFS
3.6.6 Salongi imiteeritav P
réhukaotus / imiteeritav N >
avariilaskumine
3.6.7 Lennumeeskonna Pl o | S
lilkme tegevusvdimetus >
3.6.8 Muude héadaolukordade
protseduurid vastavalt Pl o | S
konkreetse lennuki >
lennukasiraamatule
Ei tohi
i P----- kasutada Uksne
3.6.9 ACAS-juhtum s | > | ----- > Shussid s EFS
ukit
3.7  Sigavad pddrangud 45° P
kaldega, 180°-360° vasakule ja N > | ----- >
paremale
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE
KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- aa | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid | . | Labi Kontrollpil
nstruktori | .. .
initsiaalig | Vidud oodi
. initsiaalid
koolituse .
e eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
3.8  Varisemisele
ld&henemise varane tuvastamine
ja vastumeetmed (kuni
varisemise hoiatusseadme
sisselulitusent) P
stardikonfiguratsioonis N
(tagatiivad stardiasendis),
marsruudi- ja
maandumiskonfiguratsioonis
(tagatiivad maandumisasendis,
valjalastud telikuga)
3.8.1 Vaéljatulek taisvaringust
vOi olukorrast, kus varisemise
hoiatusseade on  kéivitunud P X
tbusu,  horisontaallennu ja
l&henemise konfiguratsioonis
3.9 Instrumentaallennu
protseduurid
3.9.1* Valjumis- ja
saabumismarsruutide ning Pl o | M
lennujuhi  korralduste tapne >
jargimine
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid N
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
3.9.2* Ooteprotseduurid E -------- -
3.9.3* Tappislahenemised kuni
otsusekdrguseni, kuid mitte
madalamale kui 60m (200
jalga)
M
- . (iksne
3.9.3.1* Kasitsi, suunandidiku P S
abita > lennue
ksamil
)
3.9.3.2* Kasitsi, suunanaidiku P |
abiga >
. . Poee--
3.9.3.3*autopiloodiga N
3.9.3.4*
kasitsi, Uhe mootori P----- M
imiteeritava rikkega; > |
mootoririket tuleb imiteerida
I6pplahenemise ajal vahemikus
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KORGTEHNILISED
KEERUKAD
MITMEPILOODI- JA
UHEPILOODILENNUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

VUSE

LENNUEKSAM

VOI

LENNUOSKUST

E

TASEMEKONTR

OLL

Manddévrid/protseduurid

OTD

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Léabi
viidud

FFS
A

Kontrollpil
oodi
initsiaalid
eksami
labimise
kohta

enne  vélismargist  (OM)
moodumist kuni raja
puudutamiseni  VvOi kogu
katkestatud lahenemise kestel

Lennukitel, mis sertifikaadi
kohaselt ei ole
transpordilennukid (JAR/FAR
25)  vdi l&hiliinilennukid
(SFAR 23), alustatakse
imiteeritava mootoririkkega
ldhenemist ja  kordusringile
minekut koos mitte-
tappislahenemisega, nagu on
kirjeldatud  punktis  3.9.4.
Kordusringile minekut
alustatakse avaldatud
takistusteta  korguse  piirini
(OCHU/A) joudmisel, kuid mitte
madalamal minimaalsest
suhtelisest lahkumiskdrgusest
(MDH/A), mis on 500 jalga
raja lavest. Lennukitel, mille
lennuomadused (stardimass ja
tiheduskdrgus) on samad Kui
transpordilennukitel, voib
instruktor imiteerida
mootoririket vastavalt punktile
3.9.34.
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid N
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
3.9.4* Mitte-tappislahenemine P*...
kuni  minimaalse suhtelise N M
laskumiskdrguseni
3.9.5 Ringilt ldhenemine
jargmistel tingimustel:
a)*  ldhenemine asjaomasel
lennuvaljal lubatud minimaalse
ringilt lahenemise kdrguseni
vastavalt kohalike
instrumentaalldhenemisse
vahendite vOimalustele
imiteeritava instrumentaallennu
tingimustes;
millele jargneb: P*-— 1
>

b) punktile a vastaval
ringilt 1&henemisel suundumine
laskumissirgelt véhemalt 90°
vorra erinevale
maandumisrajale minimaalsel
ringilt [&henemise korgusel.

Mérkus. Kui punktid a ja b ei
ole lennujuhtimisega seotud
pohjustel  vdimalikud, vdib
sooritada imiteeritava halva
néhtavuse harjutuse.
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- aa | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. .
.o | viidud | oodi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse .
ap eksami
OTD |FTD |FFS |A onmise|FFS | Iabimise
kohta A kohta
4. OSA
4 Katkestatud lahenemise
protseduurid
4.1  Kordusringile  minek P*--1
kdikide tootavate mootoritega* >
parast ILS-l&henemist
otsusekdrgusele joudmisel
4.2  Muud katkestatud p*--- |
l&henemise protseduurid >
4.3* Kasitsi  kordusringile
minek Kriitilise imiteeritava
mootoririkkega pérast P*——ee | M
instrumentaallahenemist ->
otsusekdrgusele (DH, MDH
vOi MAP) joudmisel
4.4  Katkestatud
maandumine 15 m (50 jala) P |
kdrgusel raja  lavest ja >
kordusringile minek

5. OSA
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD = LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid N
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
5 Maandumised
5.1 Maandumine
tavatingimustes®, ka péarast ILS p
ldhenemist uleminekuga
visuaallennule otsusekdrgusele
joudmisel
Selleks
5.2  Maandumine harjutuse
imiteeritava P----- ks ei tohi
stabilisaatoririkkega mis tahes > kasutada
tasakaalustamata asendis ohusoidu
kit
53 Maandumised P
kilgtuulega (Ghus6idukil, kui N >
vBimalik)
5.4 Lahenemisskeemi
jargimine  ja  maandumine P | S
véljalaskmata  vOi  osaliselt >
valjalastud esi- ja tagatiibadega
55 Maandumine  Kriitilise P | S M
imiteeritava mootoririkkega >
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. .
Lo viidud | oodi
initsiaalid T
. initsiaalid
koolituse .
L - eksami
OTD |FTD |FFS apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
5.6 Maandumine kahe P M
mootori rikkega: Uksne
— kolme mootoriga lennukitel: s FFS
keskmise ja uhe valiskiljel (iiksne
oleva mootori rike, kui see on
v S
lennukasiraamatu kohaselt lennue
vOimalik ksamil
— nelja mootoriga lennukitel: )
uhe poole mélema mootori rike

Uldmarkused.

Erinbuded tlilbipadevuse laiendamiseks instrumentaallahenemistele madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m), st I1/111 kategooria lennutegevusele.

6. OSA
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE

KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
Lo viidud | oodi
initsiaalid initsiaalid
koolituse ";('ts'a‘”?‘ !
OTD |FTD |FFS apimise | FFS faé?“mlse
kohta A kohta

Tulbipadevuse lisavolitus
instrumentaalldahenemisteks
madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m) (ll/11
kategooria)

Allpool loetletud mandévrid ja
protseduurid esindavad
minimaalseid koolitusndudeid,
mille taitmisel on lubatud
instrumentaallahenemised
madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m). Esitatud
instrumentaal- ja katkestatud
ldhenemise protseduuride
kaigus tuleb kasutada kogu
varustust, mida  ndutakse
lennukitiibi  sertifitseerimisel
instrumentaalldhenemiseks
madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m).
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE
KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid | . | Labi Kontrollpil
nstruktori | .. .
initsiaalid viidud .OO.dI. .
. initsiaalid
koolituse .
yoz s eksami
OTD |FTD |FFS |A onmise|FFS | Iabimise
kohta A kohta
6.1* Katkestatud start P*-ee | ---->X M*
minimaalse lubatud -> Selleks
rajanahtavusega (RVR) harjutus
eks ei
tohi
kasutad
a
ohusoid
ukit
6.2* ILS-lahenemised:
imiteeritava
instrumentaallennu tingimustes
kuni kohaldatava
otsusekdrguseni,
maandumissisteemide
kasutamisega. Jargida e . S M
meeskonna koostoo >
standardprotseduure
(Ulesannete jagamine,
korraldustel tehtavad
protseduurid, vastastikune
jarelevalve, teabevahetus ja
toetus)
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
ODI/TUUBIPADE
KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- Ja | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid | . | Labi Kontrollpil
nstruktori | .. .
initsiaalig | V'dud |oodi
X initsiaalid
koolituse i
ap eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise | FFS | 1abimise
kohta A kohta
6.3* Kordusringile minek:
parast  punktis 6.2
nimetatud l&henemisi
otsusekdrgusele joudmisel.
Ope peab sisaldama ka
kordusringile minekut
(imiteeritava) ebapiisava
rajandhtavuse (RVR) Kkorral,
tuulenihkega, lennuki edukaks Peeee-
maandumiseks  ette  nahtud S M*
l&henemispiirangute Uletamise
korral, ning
maapealsete/pardaseadmete
rikke tottu enne
otsusekdrgusele  joudmist ja
kordusringile minekut
pardaseadmete  imiteeritavate
riketega
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LIINIPILOODI/M
EESKONNAPILO
) ODI/TUUBIPADE
KORGTEHNILISED VUSE
KEERUKAD ~ LENNUEKSAM
MITMEPILOODI- A | PRAKTILINE OPE VOl
UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUST
E
TASEMEKONTR
OLL
Manddévrid/protseduurid . | Labi Kontrollpil
Instruktori | .. ;
s viidud | oodi
initsiaalid initsiaalid
koolituse ";('ts'a‘”?‘ !
OTD |FTD |FFS |A onmise | FFS faém;e
kohta A kohta
6.4*
Maandumine/maandumi
sed:
visuaalkontakti
saavutamisega otsusekdrgusel e . M
parast instrumentaallahenemist. >
Kui konkreetne
maandumissuisteem seda
vOBimaldab, tuleb sooritada
automaatmaandumine.
MARKUS. I/l kategooria lennutegevus peab toimuma kooskdlas —kehtivate
lennutegevusnduetega.
7. Klassipadevused — vesilend

Mitme mootoriga vesilennuki klassipadevuse pikendamiseks tuleb labida 6. osa Uksnes
visuaallennureeglite kohaselt, juhul kui eelnenud 12 kuu jooksul ei ole sooritatud kogemusena

ndutavat 10 arvestuslikku marsruutlendu.

VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dovrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi
eksami labimise kohta

initsiaalid

1. OSA
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VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dvrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi
eksami labimise kohta

initsiaalid

Valjumine
Lennueelne
sealhulgas:
Dokumentatsioon
Mass ja tasakaal
IImabriifing
NOTAM

tegevus,

1.2

Stardieelsed kontrollimised
Vilised/sisesed

1.3

M_ootori_
seiskamine

Tavalised torked

kéivitamine  ja

14

Ruleerimine

1.5

Osaruleerimine

1.6

Kinnitumine:
Sadamasillale
Poile

1.7

Valjalilitatud
litkumine

mootoriga

1.8

Véljumiseelsed kontrollid:

Mootori suurel voimsusel
proovimised (vajaduse
korral)

1.9

Stardiprotseduurid:

Tavatingimustes,
lennuké&siraamatu
tagatiibade seadega

Kilgtuulega (kui tingimused
vOimaldavad)

kohase

189

ET



ET

VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dvrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi initsiaalid

eksami labimise kohta

1.10 Tous
Poorangud kurssidele
Horisontaallennule Gleminek

1.11 Side lennujuhtimiskeskusega
—  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid

2. OSA

2  Lennutegevus (VFR)
2.1 Otse- ja horisontaallend

erinevatel ohkkiirustel,
sealhulgas lend Kkriitiliselt
véikesel ohkkiirusel
tagatiibadega ja ilma
(sealhulgas l[dhenemine
minimaalsele juhitavust
tagavale Kiirusele
starditbusul (VMCA), kui on
kohaldatav)

2.2 Sugavad poorangud (360°
vasakule ja paremale 45°
kaldega)
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VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dvrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi
eksami labimise kohta

initsiaalid

2.3 Varisemised ja valjatulek:
1) puhas varisemine;

i) lahenemine varisemisele
poordel

laskumisega
kaldega

ldhenemiskonfiguratsioon

IS ja -vBimsusega;

iii) lahenemine varisemisele
maandumiskonfiguratsio

onis ja -véimsusega;

Iv) lahenemine varisemisele
poordel,
stardiasendis tagatiivaga
vOimsusega
uhemootorilisel

tdusuga

ja  tdusu
(Uksnes
lennukil)

2.4 Side lennujuhtimiskeskusega
taitmine,

—  korralduste
raadiosideprotseduurid

3. OSA

3 Protseduurid marsruudil

(VFR)

3.1 Lennuplaan, kaudne asukoha
kaardi

maaramine ja
lugemine

3.2 Korguse, suuna ja Kkiiruse

hoidmine

3.3 Eeldatavate saabumisaegade
arvestamine

orienteerimine,
ja korrigeerimine

3.4

Raadionavigatsi
kasutamine

oonivahendite
(kui on kohaldatav)
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VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dvrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi
eksami labimise kohta

initsiaalid

3.5 Lennu jalgimine
(pardapéeviku taitmine,
tavakontrollid,  sealhulgas

kltuse, sisteemide  ja
jaatumise kontroll)

3.6 Side lennujuhtimiskeskusega
—  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid

4. OSA

4  Saabumised ja
maandumised

4.1 Protseduurid  lennuvaljale
saabumisel (Uksnes
amfiib6husdidukitel)

4.2 Normaalne maandumine

4.3 Maandumine tagatiibu
kasutamata

4.4 Kilgtuulega  maandumine
(sobivate tingimuste korral)

4.5 Lé&henemine ja maandumine
mootori tuhikaigul kérguselt
kuni 2000 jalga veepinnast
(ksnes  Uhe  mootoriga
lennukitel)

4.6  Miinimumkdrguselt

kordusringile minek

Maandumine lainetuseta vette

Maandumine lainetavasse

vette
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VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dvrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi initsiaalid

eksami labimise kohta

4.8

Side lennujuhtimiskeskusega
—  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid

5. OSA

5.1

Eri- ja hé&daolukordade
protseduurid

(Selle osa voib Ghendada 1.—
4. 0saga)

Katkestatud start mdddukal
kiirusel

5.2

Imiteeritav mootoririke
parast starti (Uksnes (he
mootoriga lennukitel)

5.3

Imiteeritud
sundmaandumine mootorita
(Uksnes  Ghe  mootoriga
lennukitel)

5.4

Imiteeritud hadaolukorrad:

i) tulekahju voi suits lennu

ajal

i) slisteemide rikked
vastavalt vajadusele

5.5

Side lennujuhtimiskeskusega
—  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid

6. OSA
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VESILENNU
KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

Mano6dvrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid koolituse
labimise kohta

Kontrollpiloodi initsiaalid

eksami labimise kohta

6.1

Imiteeritav ~lend
asimmeetrilise veojouga

(Selle osa vo6ib Ghendada 1.—
5. osaga)

Imiteeritav mootoririke
stardi ajal (ohutul korgusel,
juhul kui ei sooritata lennu
taisimitaatoris voi Il taseme
lennuimitaatoris)

6.2

Mootori  seiskamine  ja
taaskaivitamine (Uksnes
mitme mootoriga
lennueksamil)

6.3

Léh_enemine_ asUmmee@riIi_se
veojouga ja kordusringile
minek

6.4

Lahenemine asiimmeetrilise
veojouga ja taieliku
peatumisega maandumine

6.5

Side lennujuhtimiskeskusega
—  korralduste  taitmine,
raadiosideprotseduurid
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C.

1.

Kopterite erinduded

Tudbipadevuste ja liinipiloodi loa lennueksamil vdi lennuoskuste tasemekontrollis
peab taotleja sooritama lennueksami voi lennuoskuste tasemekontrolli 1.—4. osa ja 6.
osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peab
taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub
kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Korduseksami voi
korduskontrolli punktide ebadnnestumise voi muude, eelmisel katsel 6nnestunud
punktide ebadnnestumise korral peab taotleja kogu eksami vG6i kontrolli uuesti
sooritama. Lennueksami voi tasemekontrolli koik osad tuleb ldbida kuue kuu
jooksul.

Instrumentaallennupddevuse lennuoskuste tasemekontrolli korral peab taotleja
sooritama lennuoskuste tasemekontrolli 5. osa. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui
kolmes punktis, peab taotleja kogu 5. osa uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus
ebadnnestub kuni kolmes punktis, sooritab ta ebabGnnestunud punktid uuesti.
Korduseksami  v@i korduskontrolli punktide ebadnnestumise vOi eelnevalt
onnestunud 5. osa punktide ebadnnestumise korral peab taotleja kogu kontrolli uuesti
sooritama.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

3.

Taotleja peab tdendama oskust:

a)  piloteerida kopterit selle vdimaluste piires;

b)  sooritada kBiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;

c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sdilitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust Uhegi
protseduuri v6i manodvri edukas I8puleviimises.

f)  mdista ja rakendada meeskonna koost60 ja toovGime kaotuse protseduure, kui
need on kohaldatavad ja

g) suhelda tdhusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.

Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava lennuki juhitavus- ja lennuomadustele.

a)  Piirhalbed instrumentaallennureeglite korral

Korgus:

Uldjuhul 100 jalga

Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50 jalga/-0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50 jalga/-0 jalga
Marsruudi jargimine:

raadio abil  £5°

Tapsuslahenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Rubriik:

Lend tavatingimustel +5°
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Lend ebatavalises/hadaolukorras  +10°

Kiirus:

Uldjuhul ~ +10 s6lme

Imiteeritava mootoririkkega +10 s6lme/-5 s6lme
b)  Piirhalbed visuaallennureeglite korral

Korgus:

Uldjuhul 100 jalga

Kurss:

Lend tavatingimustel +5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras  +10°

Kiirus:

Uldjuhul ~ +10 s6lme

Imiteeritava mootoririkkega +10 s6lme/-5 s6lme
Pinnatriiv:

pinnaefektiga rippumisel  £3 jalga

Maandumine+2 jalga (0 jalga ette-taha litkumist)

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI / LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLLI SISU

ULDIST
S.

Simbolite tahendused:

P = léabitud Uhepiloodikopterite tlubipadevuse valjaandmiseks ndutav kapteni-voi
teise  piloodi  koolitus ning  mitmepiloodikopterite  tlbipadevuse
valjaandmiseks ndutav piloteeriva piloodi vdi jalgiva piloodi koolitus.

Praktiline dpe tuleb l&bi viia vahemalt treeningseadmetega (P) v6i mis tahes kdrgema
taseme seadmetega, mida tahistab nool (---->)

Kasutatavate treeningseadmete kohta kasutatakse jargmisi lihendeid:
FFS = lennu taisimitaator

FTD
H

Tarniga (*) margitud punktides tuleb lennata reaalse V@i imiteeritava
instrumentaallennuilma tingimustes ning Uksnes taotlejatel, kes soovivad kopteri
instrumentaallennupadevuse uuendamist voi pikendamist vdi muule tulbile
laiendamist.

lennuelementide imitaator

kopter

Instrumentaallennu protseduurid (5. osa) tuleb labida tUksnes taotlejatel, kes soovivad
kopteri instrumentaallennupédevuse uuendamist v6i pikendamist v8i muule tudbile
laiendamist. Selleks vOib kasutada lennu tdisimitaatorit voi 2./3. taseme
lennuelementide imitaatorit.

Lennueksami vO@i lennuoskuste tasemekontrolli veerus olev tdht ,M” tihistab, et
harjutus on kohustuslik.
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10. Praktiliseks Oppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadet, juhul
kui see moodustab osa tlibipadevuskursusest. Kursuse korral voetakse arvesse

jargmisi kaalutlusi:

a)  lennutreeningseadme kvalifikatsioon vastavalt OR-osas sétestatule;

b) instruktori ja kontrollpiloodi kvalifikatsioon;

c)  kursusel lennutreeningseadmega antava 6ppe maht;

d)  koolitatava piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste tliipidega ja

e)  pérast uue tulbipadevuse valjaandmist kogutud instruktoriga lennukogemuse

mabht.
MITMEPILOODIKOPTERID

11. Mitmepiloodikopterite tlubipadevuse ja liinikopteri piloodiloa véljaandmiseks
ndutava lennueksami taotlejad peavad labima tiksnes 1.—4. osa ning 6. osa, kui see on
kohaldatav.

12. Mitmepiloodikopterite tlubipadevuse pikendamiseks v@i taastamiseks ndutava

lennuoskuste tasemekontrolli taotlejad peavad labima tiksnes 1.—4. osa ning 6. 0sa,

kui see on kohaldatav.

LENNUEKSAM
UHE- ~ VOl
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
o . .| Labi Kontrollpil
Mand6dvrid/protseduurid _Ingtr_uktgn viidud oodi
initsiaalid o
koolituse |n|t5|aqlld
e eksami
o |ers | labimise | FEs lAbimise
kohta H kohta
1. OSA - Lennueelne ettevalmistus ja kontrollimised
1.1 |Kopteri valine visuaalne M
ulevaatus; elementide (kopterig
asukohad ja ulevaatuse P a
eesmark sooritami
se korral)
1.2 | Kabiini tlevaatus P ———-> M

ET
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LENNUEKSAM

UHE- i Vol
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid initsiaalid
koolituse |r|1(|t3|a§ '
o |ees |n libimise | pps Fipimise
konta H kohta
1.3 | Kaivitusprotseduurid, raadio-
ja navigatsiooniseadmete
kontroll, side- ja|P > > M
navigatsioonisageduste valik
ja seadmine
1.4 | Ruleerimine/ dhus ruleerimine
vastavalt P M
lennujuhtimiskeskuse vOi >
instruktori juhistele
1.5 |Stardieelsed protseduurid ja
kontrollimised P T T M
2. OSA — Lennumand@dvrid ja -protseduurid
Startimised (erinevad
2L orofiilid) P M
Stardid ja  maandumised
2.2 | kallakule/kallakult vOi P ———->
kilgtuulega
Start maksimaalse
stardimassiga  (tegelik  vOi
2.3 imiteeritav maksimaalne P R e
stardimass)
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LENNUEKSAM

UHE- i Vol
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid initsiaalid
koolituse |r|1(|t3|a§ '
o |ees |n libimise | pps Fipimise
konta H kohta
2.4 | Start imiteeritava
mootoririkkega vahetult enne
stardist loobumise P M
otsusepunkti (TDP) voi stardi >
kriitilisse punkti (DPATO)
joudmist
2.4.1 | Start imiteeritava
mootoririkkega vahetult pérast
stardist loobumise P M
otsusepunkti (TDP) voi stardi >
kriitilisse punkti (DPATO)
joudmist
2.5 | Tousu- ja laskumispddrangud
maaratud kurssidele P R M
2.5.1 | 30° kaldega p66rangud 180°—
360° vasakule ja paremale P M
uksnes instrumentide nditude > >
jargi
2.6 | Laskumine autorotatsioonis P > | > M
2.6.1 | Maandumine autorotatsioonis
(Uksnes uhe mootoriga
kopterid) ~ vdi  vdimsuse P T M
taastamine
2.7 Maa_r_ld_umlsed (erinevad P . M
profiilid)
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LENNUEKSAM

UHE- VOl
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid T
koolituse |r|1(|t3|aglld
o |ees |n libimise | pps Fipimise
konta H kohta
2.7.1 | Kordusringile  minek  vdi
maandumine pérast
imiteeritavat mootoririket
enne maandumise P ———-> M
otsusepunkti ~ (LDP)  vdi
maandumise Kriitilist punkti
(DPBL)
2.7.2 | Maandumine parast
imiteeritavat mootoririket
parast maandumise
otsusepunkti ~ (LDP) Vi P T M
maandumise Kriitilist punkti
(DPBL)
3. OSA — Jargmiste susteemide kaitamine ja protseduurid tava- ja eriolukordades
3 Jargmiste slisteemide M Valida
kaitamine ja  protseduurid sellest
tava- ja eriolukordades: osast
vahemalt 3
punkti
3.1 Mootor P > [ >
3.2 | Kliimaseade P I
(kute/ventilatsioon)
3.3 | Pitot’/staatiline siisteem P > >
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LENNUEKSAM

OHE- ) VOl
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid initsiaalid
koolituse |r|1(|t3|a§ '
o lers | labimise | prs Fipimise
kohta H kohta
3.4 | Kutuseslsteem P —m> >
3.5 | Elektrisiisteem P o> |
3.6 | Hudraulikasusteem P —e> | >
3.7 | Lennujuhtimis- ja P
. m—— | ——
tasakaalustusstisteem
3.8 | Jaatumisvastane ja P
jadeemaldusstisteem > >
3.9 | Autopiloot/suunanéidik P > >
3.10 | Lennuplsivust  suurendavad P
slisteemid > >
3.11 | llmaradar,
raadiokdrgusmaodtur, P ——> | >
transponder
3.12 | Piirkondlik P
navigatsioonisiisteem T T
3.13 | Telikustisteem P |- N p— >
3.14 | Abijouallikas P > | >
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LENNUEKSAM

UHE- i Vol
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid initsiaalid
koolituse |r|1(|t3|a§ '
o |ees |n libimise | pps Fipimise
konta H kohta
3.15 | Raadio,
navigatsiooniseadmed, P
lennujuhtimissiisteemi > >
mo0teriistad
4. OSA - Eri- ja hadaolukordade protseduurid
4 Eri- ja  héadaolukordade M Valida
protseduurid sellest
osast
véahemalt 3
punkti
4.1 | Tegutsemine tulekahju korral
(sealhulgas  evakueerimine, | P > >
kui on kohaldatav)
4.2 | Suitsutbrje ja suitsu P
eemaldamine > >
4.3 | Mootoririkked, seiskamine ja
taaskéivitamine ohutul | P —e> | >
kdrgusel
4.4 | Kituse valjalaskmine P
(imiteeritav) I
4.5 | Sabatiiviku juhitamatus rikke P
tottu (kui on kohaldatav) > >
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LENNUEKSAM

UHE- i Vol
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1kt9r| viidud 00di
initsiaalid T
koolituse |r|1(|t3|aglld
o lers | labimise | prs Fipimise
kohta H kohta
4.5.1 | Sabatiiviku kaotus (kui on Sellek
kohaldatav) S
harjut
useks
P ----> | ei tohi
kasuta
da
kopter
it
4.6 | Meeskonnaliikme
tegevusvdimetus —  (ksnes | P > | >
mitmepiloodikopteritel
4.7 | Joutlekande torked P > >
4.8 | Muude hadaolukordade
protseduurid vastavalt P
m—— >
konkreetsele
lennukasiraamatule

5. OSA - Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku voi imiteeritud instrumentaallennuilma
tingimustes sooritamiseks)

5.1 | Start lennuinstrumentide
naitude jargi:
instrumentaallennule tuleb tle | P* - -
minna esimesel vdimalusel >
pérast 6hkutdusu
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L@NNUEKSAM
(HE- N VOI
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
IMITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mand6évrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid RS
. initsiaalid
koolituse :
e eksami
o |Ers | labimise | FEs lAbimise
kohta H kohta
5.1.1 | Imiteeritav mootoririke | -
valjumise ajal P ox | M
5.2 | Valjumis- ja
saabu_mis_marsruutide ning p* S B M*
lennujuhi  korralduste tépne >*
jargimine
5.3 | Ooteprotseduurid
p* * %
54 | ILS-lahenemised  kuni 1| _,
: « : P S
kategooria otsusekdrguseni >*
5.4.1 | Kasitsi, suunandidiku abita P* e M*
>*
5.4.2 | Tappislahenemine kasitsi, p i M*
suunanaidiku abiga >*
5.4.3 | Tootava autopiloodiga p S
>*
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IMITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

vOI

LENNUOSKUSTE
TASEMEKONTRO

LL

Mandovrid/protseduurid

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
H

Kontrollpil
oodi
initsiaalid
eksami
labimise
kohta

5.4.4

Kasitsi, uhe mootori
imiteeritava rikkega.
(Mootoririket tuleb imiteerida
I6pplahenemise ajal
vahemikus enne valismargist
(OM) mo6dumist kuni
maandumispinna

puudutamiseni  vdi  kogu

katkestatud lahenemise kestel)

P*

———*

M*

5.5

Mitte-tappislahenemine  kuni
kopteri minimaalse
laskumiskdrguseni (MDA/H)

P*

———*

M*

5.6

Kordusringile minek kdikide
tOotavate mootoritega DA/DH
vi MDA/MDH kdrgusele
joudmisel

P*

>*

———*

5.6.1

Muud katkestatud ldhenemise
protseduurid

P*

S*

———F

5.6.2

Kordusringile ~ minek  Uhe
mootori imiteeritava rikkega
DA/DH-voi MDA/MDH-
kdrgusele joudmisel

P*

M*

5.7

Autorotatsioon
instrumentaallennuilma
tingimustes koos vdimsuse
taastamisega

P*

—_—*

M*

ET

205

ET




ET

LI§NNUEKSAM
OHE- N VOI
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
/MITMEPILOODIKOPTERID TASEMEKONTRO
LL
e . .| Labi Kontrollpil
Mandovrid/protseduurid !n§tr}1ktqr| viidud 00di
initsiaalid N
koolituse |n|t3|aglld
. eksami
o |Ers | labimise | FEs lAbimise
kohta H kohta
5.8 | Ebaharilikest asenditest | _ *
valjatulek P O M
6. OSA — Lisaseadmete kasutamine
6 Lisaseadmete kasutamine P ——> | —

D. Vertikaalstardiga 6husdidukite erinduded

1.

Vertikaalstardiga ©6husGidukite tilbipadevuste lennueksamitel vGi lennuoskuste
tasemekontrollides peab taotleja sooritama lennueksami vdi lennuoskuste
tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub
rohkem kui viies punktis, peab taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti sooritama.
Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud
punktid uuesti. Korduseksami vdi korduskontrolli punktide ebadnnestumise voi
muude, eelmisel katsel dnnestunud punktide ebadnnestumise korral peab taotleja
kogu eksami vdi kontrolli uuesti sooritama. Lennueksami vdi tasemekontrolli k&ik
osad tuleb l&bida 6 kuu jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

2.

Taotleja peab tdendama oskust:

a)  piloteerida vertikaalstardiga 6husdidukit selle véimaluste piires;
b)  sooritada kdiki manddvreid sujuvalt ja tapselt;

c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sailitada igal ajal piisav kontroll vertikaalstardiga 6husdiduki (le, et ei tekiks
kahtlust Gihegi protseduuri vdi mandovri edukas I6puleviimises;

f)  mdista ja rakendada meeskonna koost00 ja téovdime kaotuse protseduure ja
g) suhelda tdhusalt teiste meeskonnaliikmetega.

Kehtivad jargmised piirhalbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava vertikaalstardiga dhusdiduki juhitavus- ja lennuomadustele.
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a)  Piirhalbed instrumentaallennureeglite korral

Korgus:
Uldjuhul 100 jalga
Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50/-0 jalga

Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50/-0 jalga
Marsruudi jargimine:

raadio abil  +5°

Tapsuslahenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Kurss:

Lend tavatingimustel +5°

Lend ebatavalises/hadaolukorras  +10°

Kiirus:

Uldjuhul  +10 s6lme

Imiteeritava mootoririkkega +10/-5 sdlme

b)  Piirhalbed visuaallennureeglite korral

Korgus:

Uldjuhul 100 jalga

Kurss:

Lend tavatingimustel +5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras  +10°

Kiirus:

Uldjuhul ~ +10 s6lme

Imiteeritava mootoririkkega +10/-5 sdlme

Pinnatriiv:

pinnaefektiga rippumisel  £3 jalga

Maandumine 12 jalga (0 jalga ette-taha litkumist)

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI / LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLLI SISU

4.

Simbolite tdéhendused:

P = labitud kapteni vOi teise piloodi ning piloteeriva ja jalgiva piloodi
tldbipadevuskoolitus, kui on kohaldatav.

Praktiline dpe tuleb 1&bi viia vahemalt treeningseadmetega (P) vdi mis tahes kdrgema
taseme seadmetega, mida t&histab nool (---->)

Kasutatavate treeningseadmete kohta kasutatakse jargmisi lihendeid:
FFS = lennu taisimitaator

FTD
OTD = muu treeningseade

lennuelementide imitaator
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PL
a)

b)

= vertikaalstardiga dhusdiduk

Vertikaalstardiga dhusdidukite tulbipadevuse valjaandmiseks ndutava
lennueksami taotlejad peavad ldbima 1.-5. osa ning 6. osa, kui see on
kohaldatav.

Vertikaalstardiga dhusoidukite tutbipadevuse pikendamiseks voi taastamiseks
ndutava lennuoskuste tasemekontrolli taotlejad peavad ldbima 1.—5. osa ning 6.
ja/vdi 7. osa, kui need on kohaldatavad.

Tarniga (*) margitud punktides tuleb lennata iksnes m nditude jargi. Kui seda
tingimust lennueksami voi lennuoskuste tasemekontrolli kaigus ei téideta,
piiratakse tllbipadevus visuaallennureeglitega.

Lennueksami voOi lennuoskuste tasemekontrolli veerus olev tidht ,M” tdhistab, et
harjutus on kohustuslik.

Praktiliseks Oppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid,

juhul

kui need moodustavad osa Kinnitatud tiibipadevuskursusest. Kursuse

kinnitamisel voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a)
b)

lennutreeningseadmete kvalifikatsioon vastavalt OR-o0sas satestatule;
instruktori kvalifikatsioon.
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LENNUEKSAM

VERTIKAALSTARDIGA i o]
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | vildud | gi initsiaalid
koolituse eksami
labimise FFS labimise
1. OSA - Lennueelne ettevalmistus ja kontrollimised
1.1 | Vertikaalstardiga
Ohusodiduki valine
visuaalne ulevaatus; p
elementide asukohad ja
Ulevaatuse eesmark
1.2 | Kabiini tlevaatus P R > G RN
1.3 | Kéivitusprotseduurid,
raadio- ja
navigatsiooniseadmete
kontroll,  side- ja P R R R M
navigatsioonisageduste
valik ja seadmine
1.4 | Ruleerimine vastavalt
lennujuhtimiskeskuse P —— | >
vOi instruktori juhistele
1.5 | Stardieelsed
protseduurid ja
kontrollimised, sh P R R e M
vOimsuse kontroll

2. OSA — Lennumandovrid ja -protseduurid

ET

209

ET




VERTIKAALSTARDIGA
OHUSOIDUKITE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM
\Y/el!
LENNUOSKUSTE
TASEMEKONTRO
LL

Mandoovrid/protseduurid

OTD |FTD |FFS

PL

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi | Kontrollpiloo
viidud | gj jnitsiaalid
eksami

FES labimise
PL kohta

2.1 | Tavaparased
visuaallennu
stardiprofiilid

Kéitamine lennurajal:
lihiraja- ja
vertikaalstart  ja -
maandumine
(STOL/VTOL),
sealhulgas kulgtuulega

Kopterivéljakud korgel

Kopterivéljakud
maapinnal

P >

e

2.2 | Start maksimaalse
stardimassiga  (tegelik
voi imiteeritud
maksimaalne
stardimass)

2.3. | Katkestatud start:
lennurajal

korgel asuval

kopterivéljakul
maapinnal

P >

ET
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LENNUEKSAM

VERTIKAALSTARDIGA N vOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | dj initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
2.3. | Start imiteeritava
2 mootoririkkega parast
otsusepunkii:
lennurajal ) ——> M
korgel asuval
kopterivaljakul
maapinnal
2.4 | Autorotatsiooniga
laskumine maapinnale M
kopterireziimil (selleks | P > | > Uksne
harjutuseks ei  tohi s FES
kasutada 6husdidukit)
2.4. | Autorotatsiooniga M
1 laskumine
lennukireziimil (selleks P -—-> FFS
harjutuseks el tohi only
kasutada 6husdidukit)
2.5 | Tavaparased
visuaallennu
maandumisprofiilid;
kaitamine  lennurajal:
lihiraja- ja
vertikaalstart  ja - ) eS| o> M
maandumine
(STOL/VTOL)
kopterivéljakud korgel
kopterivaljakud
maapinnal
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LENNUEKSAM

ventilatsioon)

VERTIKAALSTARDIGA N vOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | dj initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
2.5. | Maandumine
1 imiteeritava
mootoririkkega parast
otsusepunkti:
lennurajal
korgel asuval
kopterivéljakul
maapinnal
2.6 | Kordusringile  minek
vOi maandumine parast
imiteeritavat P -——> M
mootoririket enne
otsusepunkti
3. OSA — Jargmiste ststeemide kaitamine ja protseduurid tava- ja eriolukordades
3 Jargmiste  slisteemide M Valida
kaitamine ja sellest osast
protseduurid tava- ja vdhemalt 3
eriolukordades  (vOib punkti
sooritada  harjutuseks
piisava
kvalifikatsiooniga
lennutreeningseadmes):
3.1 | Mootor P SO I
3.2 | Survestamissiisteem ja
kliimaseade (kite, | P > | >

ET
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LENNUEKSAM

\N/ERTINKAALSTARDIGA N VvOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | §i initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
3.3 | Pitot’/staatiline siisteem | P — | —
3.4 | Kitusesusteem P —_— | —
3.5 | Elektrisiisteem P ——> [ m———>
3.6 | Hidraulikasisteem P ——> [ m———>
3.7 | Lennujuhtimis- ja P
tasakaalustussiisteem > >
3.8 | Jadtumisvastane/jadeem
aldusstisteem, P
tuuleklaasisoojendus > >
(kui on olemas)
3.9 | Autopiloot/suunanaidik | P > >
3.10 | Varisemise
hoiatusseadmed vOi
varisemise valtimise | P T
vahendid ja
lennupUsivusseadmed
3.11 | limaradar,
raadiokdrgusmaodtur,
transponder, maapinna P
lIaheduse R R
hoiatusststeem (kui on
olemas)
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VERTIKAALSTARDIGA
OHUSOIDUKITE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

VvOI

LENNUOSKUSTE
TASEMEKONTRO

LL

Mandoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FFS

PL

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
PL

Kontrollpiloo
di initsiaalid
eksami
labimise
kohta

3.12

Telikustisteem

3.13

Abijduallikas

---->

e

3.14

Raadio,
navigatsiooniseadmed,
mdGteriistad ja
lennujuhtimissusteem

---->

e

3.15

Tagatiivastisteem

---->

e

4. 0S

A — Eri- ja hddaolukordade protseduurid

Eri- ja hddaolukordade
protseduurid

(voib sooritada
harjutuseks piisava
kvalifikatsiooniga
lennutreeningseadmes)

Valida
sellest osast
vahemalt 3
punkti

4.1

Tegutsemine tulekahju
korral, mootori,
abijouseadme,
lastiruumi, kabiini ja
elektrististeemide
pblengu  korral, sh
evakueerimine, kui on
kohaldatav

—-->

>

4.2

Suitsutdrje ja  suitsu

eemaldamine

>

—-->

ET
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L@NNUEKSAM
VERTIKAALSTARDIGA N VOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | dj initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
4.3 | Mootoririkked,
seiskamine ja
taaskaivitamine
(selleks harjutuseks ei B
tohi kasutada |p | .o | Uksne
Shusdidukit), sealhulgas S FFS
uleminek hadaolukorras
kopterireziimilt
lennukireziimile ja
vastupidi
4.4 | Kituse valjalaskmine
(imiteeritud, kui on|P > | >
kohaldatav)
45 | Tuulenihe stardil ja )
maandumisel  (selleks P Uksne
harjutuseks el tohi s FFS
kasutada 6husdidukit)
4.6 | Salongi imiteeritav
rohukaotus /
hadaolukorras P Uksne
laskumine (selleks > > s FFS
harjutuseks el tohi
kasutada 6husdidukit)
4.7 | ACAS-juhtum
(selleks harjutuseks ei|p | o |..o Uksne
tohi kasutada S FFS
ohusdidukit)

ET
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LENNUEKSAM

VERTIKAALSTARDIGA \Y/el!
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
Mandoovrid/protseduurid Instruktori Labi Kontrollpiloo
initsiaalid | Vildud | gi initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |(FTD |FFS |PL kohta PL kohta
4.8 | Meeskonnaliikme P O
tegevusvoimetus
4.9 |Jouiilekande torked P I Uksne
s FFS
4.10 | Véljatulek taisvaringust
(mootoriga V@i ilma)
voi  olukorrast, Kkus
varisemise hoiatusseade
on kaivitunud tdusu, Ok
horisontaallennu ja|P > | > sne
5 . s FFS
lahenemise
konfiguratsioonis
(selleks harjutuseks ei
tohi kasutada
ohusdidukit)
4.11 | Muud hé&daprotseduurid
vastavalt  asjaomases P I N
lennuké&siraamatus
satestatule

5. OSA - Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku voi imiteeritud instrumentaallennuilma
tingimustes sooritamiseks)
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LENNUEKSAM

\N/ERTINKAALSTARDIGA N VvOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | §i initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
5.1 | Start
lennuinstrumentide
naitude jargi:
instrumentaallennule p* A S
tuleb ule minna
esimesel vOimalusel
pérast 6hkutbusu
5.1. | Imiteeritav mootoririke
1 véaljumise ajal, pérast|P* >l B M*
otsusepunkti
5.2 | Valjumis- ja
saabumismarsruutide
ning lennujuhi | P* Sl S M*
korralduste tapne
jargimine
5.3 | Ooteprotseduurid p* Sl e
5.4 | Téappislahenemine kuni
otsusekdrguseni,  kuid p* N
mitte madalamale kui
60 m (200 jalga)
5.4. |Kasitsi, suunandidiku M*
1 abita (Uksne
p* I N S
lennue
ksamil)
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LENNUEKSAM

\N/ERTINKAALSTARDIGA N VvOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | §i initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
5.4. | Kasitsi, suunanaidiku | o, « «
2 abiga P TR T
2.4. Autopiloodiga p* N
5.4. | Kasitsi, Uhe mootori
4 imiteeritava  rikkega;
mootoririket tuleb
imiteerida
I6pplahenemise ajal
vahemikus enne | P* S M*
valismérgist (OM)
mooddumist  kuni raja
puudutamiseni, VoI
kogu katkestatud
Iahenemise kestel
5.5 | Mitte-téppisldéhenemine
kuni minimaalse | * * -
laskumiskdrguseni P N e M
(MDA/H)
5.6 | Kordusringile minek
kdikide tootavate
mootoritega ~ DA/DH | P* eSOl RS
vOi MDA/MDH
kdrgusele joudmisel
5.6. | Muud katkestatud
1 Iahenemise p* R S Sl
protseduurid
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LENNUEKSAM

VERTIKAALSTARDIGA vOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
Manoovrid/protseduurid Instruktori Labi | Kontrollpiloo
initsiaalid | Vildud | dj initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
5.6. | Kordusringile  minek
2 uhe mootori
imiteeritava rikkega p* M
DA/DH- vOi
MDA/MDH-korgusele
joéudmisel
5.7 | Instrumentaallennuilma
tingimustes
autorotatsiooniga
vOimsuse taastamisega M*
laskumine maapinnale | P* >l EEE Uksnes
iiksnes  kopterireZiimil FFS
(selleks harjutuseks ei
tohi kasutada
ohusBidukit)
5.8 | Ebaharilikest asenditest
véljatulek (sooritatavus
oleneb lennu | P* >l EEE M*
taisimitaatori
kvaliteedist)

6. OSA — Tuubipadevuse lisavolitus instrumentaallahenemisteks madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m) (11/111 kategooria)
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VERTIKAALSTARDIGA
OHUSOIDUKITE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

VvOI

LENNUOSKUSTE
TASEMEKONTRO

LL

Mandoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FFS

PL

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
PL

Kontrollpiloo
di initsiaalid
eksami
labimise
kohta

Tidbipadevuse
lisavolitus
instrumentaalldhenemist
eks madalama
otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m) (1I/HI
kategooria).

Allpool loetletud
manodovrid ja
protseduurid esindavad
minimaalseid
koolitusndéudeid, mille
taitmisel on lubatud
instrumentaallahenemis
ed madalama
otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m). Esitatud
instrumentaal- ja
katkestatud ldhenemise
protseduuride  kaigus
tuleb kasutada kogu
varustust, mida
ndutakse
vertikaalstardiga
6husdiduki thdbi
sertifitseerimisel
instrumentaallahenemis
eks madalama
otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m).

6.1

Katkestatud start
minimaalse lubatud
rajandhtavusega (RVR)

---->

M*
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LENNUEKSAM

VERTIKAALSTARDIGA \Y/el!
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
Mandoovrid/protseduurid Instruktori Labi Kontrollpiloo
initsiaalid | Vildud | gi initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |(FTD |FFS |PL kohta PL kohta
6.2 | ILS-lahenemised
imiteeritava
instrumentaallennu
tingimustes kuni
kohaldatava
otsusekdrguseni, = N B M*
maandumissusteemide
kasutamisega.  Jargida
tuleb meeskonna
koostd
standardprotseduure
(SOP).
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VERTIKAALSTARDIGA
OHUSOIDUKITE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

VvOI

LENNUOSKUSTE
TASEMEKONTRO

LL

Mandoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FFS

PL

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
PL

Kontrollpiloo
di initsiaalid
eksami
labimise
kohta

6.3

Kordusringile minek
parast  punktis 6.2
nimetatud  l&henemisi
otsusekdrgusele
joudmisel. Ope peab
sisaldama ka
kordusringile  minekut
(imiteeritav) ebapiisava
rajandhtavuse  (RVR)
korral, tuulenihkega,
Ohusdiduki edukaks
maandumiseks ette
néhtud
lahenemispiirangute
uletamise korral, ning
maapealsete/pardasead
mete rikke tottu enne
otsusekdrgusele
joudmist ja
kordusringile  minekut
pardaseadmete
imiteeritavate riketega

--->

--->

M*

6.4

Maandumine/maandumi
sed

visuaalkontakti
saavutamisega
otsusekdrgusel  parast
instrumentaall&dhenemist
Kui konkreetne
maandumissisteem seda
voimaldab, tuleb
sooritada
automaatmaandumine.

>

M*
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LI§NNUEKSAM
VERTIKAALSTARDIGA N VOI
OHUSOIDUKITE PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSTE
KATEGOORIA TASEMEKONTRO
LL
initsiaalid | Vildud | §i initsiaalid
koolituse eksami
labimise FES labimise
OTD |FTD |FFS |PL kohta PL kohta
7. OSA — Lisaseadmed
7 Lisaseadmete P
kasutamine > >
E. Ohulaevade erinduded
1. Ohulaeva tiiiibipadevuse lennueksamitel vai lennuoskuste tasemekontrollides peab

taotleja sooritama lennueksami vdi lennuoskuste tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. 0sa
(kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peab taotleja
kogu eksami/kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies
punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Korduseksami v@i korduskontrolli

punktide ebadnnestumise VoI

muude,

eelmisel

katsel

onnestunud  punktide

ebadnnestumise korral peab taotleja kogu eksami/kontrolli uuesti sooritama.

Lennueksami vdi tasemekontrolli kdik osad tuleb I&bida 6 kuu jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

2. Taotleja peab tdendama oskust:

a)  piloteerida 6hulaeva selle vbimaluste piires;

b)  sooritada kBiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;

c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sdilitada kogu aeg Ohulaeva selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust (hegi

protseduuri v6i manoovri edukas I6puleviimises.

f)  mdista ja rakendada meeskonna koostdo ja téovoime kaotuse protseduure ja

g) suhelda tdhusalt teiste meeskonnaliikmetega.

3. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning
kasutatava 6hulaeva juhitavus- ja lennuomadustele.

a)  Piirhdlbed instrumentaallennureeglite korral:

Korgus:
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Uldjuhul 100 jalga

Otsusekdrgusel kordusringile minekul +50/-0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus +50/-0 jalga
Marsruudi jargimine:

raadio abil  +5°

Tapsuslahenemine pool skaalat, asimuut ja

glissaad

Kurss:

Lend tavatingimustel +5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras  +10°

b)  Piirhalbed visuaallennureeglite korral

Korgus:

Uldjuhul 100 jalga

Kurss:

Lend tavatingimustel +5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras +10°

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI / LENNUOSKUSTE TASEMEKONTROLLI SISU

4.

ET

Sidmbolite tahendused:

P = labitud kapteni vOi teise piloodi ning piloteeriva ja jalgiva piloodi
tlubipadevuskoolitus, kui on kohaldatav.

Praktiline dpe tuleb 1&bi viia vahemalt treeningseadmetega (P) v6i mis tahes kdrgema
taseme seadmetega, mida tahistab nool (---->)

Kasutatavate treeningseadmete kohta kasutatakse jargmisi lihendeid:

FFS = lennu taisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator
OTDh= muu treeningseade

As = Ohulaev

a)  Ohulaevade tiilibipadevuse valjaandmiseks ndutava lennueksami taotlejad
peavad l&bima 1.-5. o0sa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

b)  Ohulaevade tiliibipddevuse pikendamiseks v&i taastamiseks ndutava
lennuoskuste tasemekontrolli taotlejad peavad labima tiksnes 1.-5. osa ning 6.
osa, kui see on kohaldatav.

c) Tarniga (*) margitud punktides tuleb lennata Uksnes instrumentide naitude
jargi. Kui seda tingimust lennueksami voi lennuoskuste tasemekontrolli kdigus
ei taideta, piiratakse tliubipadevus visuaallennureeglitega.

Lennueksami voOi lennuoskuste tasemekontrolli veerus olev tidht ,M” tédhistab, et
harjutus on kohustuslik.
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8. Praktiliseks Oppeks ja eksami l&biviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid,
juhul kui need moodustavad osa tulbipadevuskursusest. Kursuse korral voetakse
arvesse jargmisi kaalutlusi:
a)  lennutreeningseadmete kvalifikatsioon vastavalt OR-o0sas sétestatule;
b) instruktori kvalifikatsioon.
LENNUEKSAM
i Yol
OHULAEVADE =~ LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kont_rollpl
LT viidud | loodi
initsiaalid N
koolituse |n|tS|a§I|d
OTD |FTD |[FFS |A animise FFS f;t?g:lse
S
kohta As kohta
1. OSA - Lennueelne ettevalmistus ja kontrollimised
1.1 Lennueelne Ulevaatus P
1.2 Kabiini tlevaatus P R [ N N
1.3 Kaéivitusprotseduurid,
raadio- ja
navigatsiooniseadmete
kontroll,  side- ja P B M
navigatsioonisageduste
valik ja seadmine
1.4 Mastist vabastamise
protse;duur ja P s M
maapinnal
manoddverdamine
15 Stardieelsed
protseduurid ja|P e T R M
kontrollimised
2. OSA — Lennumand@ovrid ja -protseduurid
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LENNUEKSAM
VOI

OHULAEVADE ~ LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OoLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori Labi Kontrollpi
o viidud | loodi
Initsiaalid initsiaalid
koolituse eksami
labimise | FES | abimise
OTD |[FTD |FFS |As kohta As Kot
2.1 Tavaparane
visuaallennu P ———-> M
stardiprofiil
2.2 Start imiteeritava P M
mootoririkkega >
2.3 Start raskusega > 0 P
(Raske start) >
2.4 Start raskusega < 0 P
(Kerge start) >
2.5 Tavapérane P
tdusuprotseduur >
2.6 Tdus rohukdrgusele P -
2.7 Rdhukdrguse
- P ———>
tuvastamine
2.8 Lend rdhukdrgusel voi
selle lahedal P M
2.9 Tavapdrane laskumine
1 . P ———>
ja ldhenemine
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LENNUEKSAM

VOl
OHULAEVADE ~ LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori Labi Kontrollpi
initsiaalid | '1dud | lood!
koolituse initsiaalid
OTD |FTD |FFS |A abimise FFS fgsﬁm;e
S
konta As kohta
2.10 Tavaparane
visuaallennu P ———-> M
maandumisprofiil
211 Maandumine raskusega
> 0 (Raske P ———-> M
maandumine)
2.12 Maandumine raskusega
< 0 (Kerge P ———-> M
maandumine)
Tahtlikult tihjaks
jaetud
3. OSA - Jargmiste ststeemide kaitamine ja protseduurid tava- ja eriolukordades
3 Jargmiste  sisteemide Valida
kaitamine ja sellest
protseduurid tava- ja osast
eriolukordades  (vdib M vahemalt
sooritada  harjutuseks 3 punkti
piisava
kvalifikatsiooniga
lennutreeningseadmes):
3.1 Mootor P RSO S
3.2 Kesta rdhustisteem P SO e N
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LENNUEKSAM

\Y/e]l
OHULAEVADE = LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OoLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon'grollpl
o viidud | loodi
initsiaalid RO
koolituse |n|t5|agl|d
s eksami
OTD |FTD |FFS |A abimise FFS 1labimise
S
konta As kohta
3.3 Pitot’/staatiline p L L L
susteem > > >
34 Ktusesisteem P e T oo S
3.5 Elektrististeem P S [ S
3.6 Huldraulikasisteem P ———> > | >
3.7 Lennujuhtimis- ja P
tasakaalustussiisteem > > >
3.8 Ballonetisiisteem P ———> > | >
3.9 Autopiloot/suunandidik | P —> > >
3.10 Lennupusivust P
suurendavad siisteemid R R e
3.11 lImaradar,
raadiokdrgusmaodtur,
transponder, maapinna p
ldheduse > > >
hoiatussusteem (kui on
olemas)
3.12 Telikuslisteem | oA — P [— > | >
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LENNUEKSAM

VOI
OHULAEVADE = LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon'grollpl
o viidud | loodi
initsiaalid O
koolituse |n|t5|agl|d
L eksami
OTD |FTD |FFS |A apimise FFS | labimise
S
3.13 Abijouallikas P > > >
3.14 Raadio,
navigatsiooniseadmed, P
instrumendid ja > > >
lennujuhtimissusteem
Tahtlikult tihjaks
jaetud
4. OSA - Eri- ja hadaolukordade protseduurid
4 Eri- ja hdadaolukordade Valida
protseduurid sellest
(vBib sooritada M O??]St It
harjutuseks piisava \Sfa er?(?_
kvalifikatsiooniga punkt
lennutreeningseadmes)
4.1 Tegutsemine tulekahju
korral, mootori,
abijouseadme,
lastiruumi, kabiini ja P
elektrististeemide T | T
pblengu  korral, sh
evakueerimine, kui on
kohaldatav
4.2 Suitsutdrje ja suitsu P
eemaldamine I R
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LENNUEKSAM

\Y/e]l
OHULAEVADE ~ LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon'grollpl
o viidud | loodi
initsiaalid RO
. initsiaalid
koolituse .
s eksami
OTD |FTD |FFs |As | FES | labimise
S
4.3 Mootorite rikked,
seiskamine ja
taaskaivitamine
Erinevatel P > > | >
lennuetappidel,
sealhulgas mitme
mootori rikked
4.4 Meeskonnaliikme P
tegevusvoimetus I i R
4.5 Jouulekande/kéigukasti P Uksnes
torked R R R FFS
4.6 Muude
hadaolukordade
protseduurid vastavalt | P > > >
konkreetsele
lennukasiraamatule

5. OSA - Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku vdi imiteeritud instrumentaallennuilma
tingimustes sooritamiseks)

5.1

Start
lennuinstrumentide
naitude jargi:

instrumentaallennule | P* S ) S
tuleb ule minna
esimesel  vdimalusel
pérast dhkutbusu
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L%NNUEKSAM
N VOI
OHULAEVADE = LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon'grollpl
o viidud | loodi
initsiaalid T
kooli initsiaalid
oolituse i
L eksami
OTD |FTD |FFS |As |t FFS | labimise
konta As kohta
5.1.1 | Imiteeritav mootoririke | * * * *
véljumise ajal P i i R M
5.2 Véljumis- ja
saabumismarsruutide
ning lennujuhi | P* >l IR R M*
korralduste tapne
jargimine
53 Ooteprotseduurid p* Sl EEE S RS
54 Tappisléhenemine kuni
otsusekdrguseni, kuid | o, * * «
mitte madalamale kui |~ I i
60 m (200 jalga)
54.1 | Kasitsi, suunandidiku M*
abita (liksne
p* NG N D N
lennue
ksamil)
5.4.2 |Kasitsi, suunanaidiku | 5, * * *
abiga P >l ETEE Sl L
5.4.3 | Autopiloodiga p* SRS PSS

ET
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OHULAEVADE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

VvOI

LENNUOSKUST

E

TASEMEKONTR

OoLL

Mandovrid/protseduurid

OoTD

FTD

FFS

As

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
As

Kontrollpi
loodi
initsiaalid
eksami
labimise
kohta

5.4.4

Késitsi, Uhe mootori
imiteeritava  rikkega,;
mootoririket tuleb
imiteerida
I6pplahenemise  ajal
vahemikus enne
valismérgist (OM)
moodumist  kuni raja
puudutamiseni, VoI
kogu katkestatud
ldhenemise kestel

P*

———F

———F

———*

M*

5.5

Mitte-tappislahenemine
kuni minimaalse
laskumiskdrguseni
(MDA/H)

P*

———*

———*

.

M*

5.6

Kordusringile ~ minek
koikide toGtavate
mootoritega DA/DH
Yol MDA/MDH
kdrgusele joudmisel

P*

———F

———F

———*

5.6.1

Muud katkestatud
Iahenemise
protseduurid

P*

—_—*

—_—*

———*

232

ET




ET

LENNUEKSAM

VOl
OHULAEVADE = LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon'grollpl
initsiaalig | Vdud |loodi
koolituse initsiaalid
OTD |FTD |FFS |A abimise FFS fgsﬁm;e
S
konta As kohta
5.6.2 | Kordusringile  minek
uhe mootori
imiteeritava  rikkega p* M
DA/DH- VoI
MDA/MDH-korgusele
joudmisel
5.7 Ebaharilikest asenditest
viéljatulek
(sooritatavus  oleneb | P* | ---->* | o> | > M*
lennu taisimitaatori
kvaliteedist)

6. OSA — Tuubipadevuse lisavolitus instrumentaallahenemisteks madalama otsusekdrguseni Kui
200 jalga (60 m) (11/111 kategooria)
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OHULAEVADE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

VvOI

LENNUOSKUST

E

TASEMEKONTR

OoLL

Mandovrid/protseduurid

OoTD

FTD

FFS

As

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
As

Kontrollpi
loodi
initsiaalid
eksami
labimise
kohta

Tidbipadevuse lisavolitus
instrumentaallahenemiste
ks madalama
otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m) (l/1I
kategooria).

Allpool loetletud
manodvrid ja protseduurid
esindavad minimaalseid
koolitusndudeid, mille
taitmisel on  lubatud
instrumentaalldhenemised
madalama
otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m). Esitatud
instrumentaal- ja
katkestatud  lahenemise
protseduuride kaigus tuleb
kasutada kogu varustust,
mida ndutakse Ohulaeva
thdbi sertifitseerimisel
instrumentaallahenemisek
S madalama
otsusekorguseni kui 200
jalga (60 m).

6.1

Katkestatud start
minimaalse lubatud
rajandhtavusega (RVR)

>

M*
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OHULAEVADE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM

VvOI

LENNUOSKUST

E

TASEMEKONTR

OoLL

Mandovrid/protseduurid

OoTD

FTD

FFS

As

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi
viidud

FFS
As

Kontrollpi
loodi
initsiaalid
eksami
labimise
kohta

6.2

ILS-lahenemised

Imiteeritava
instrumentaallennu
tingimustes kuni
kohaldatava
otsusekdrguseni,
maandumisslisteemide
kasutamisega. Jargida
tuleb meeskonna koostto
standardprotseduure
(SOP).

--->

M*

6.3

Kordusringile minek

Parast punktis 6.2
nimetatud l&henemisi
otsusekdrgusele
joudmisel.

Ope peab sisaldama ka
kordusringile minekut
(imiteeritav)  ebapiisava
rajandhtavuse (RVR)
korral, tuulenihkega,
ohusoiduki edukaks
maandumiseks ette nahtud
ldhenemispiirangute
uletamise  korral  ning
maapealsete/pardaseadmet
e rikke tottu enne
otsusekdrgusele joudmist
ja kordusringile minekut
pardaseadmete
imiteeritavate riketega

---->

M*
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LENNUEKSAM

\Y/e]l
OHULAEVADE ~ LENNUOSKUST
KATEGOORIA PRAKTILINE OPE E
TASEMEKONTR
OLL
Mandovrid/protseduurid Instruktori L_a}bl Kon'grollpl
o viidud | loodi
initsiaalid RO
. initsiaalid
koolituse .
s eksami
OTD |FTD |FFs |As | FES | labimise
6.4 | Maandumine/maandumise
d
Visuaalkontakti
saavutamisega
otsusekdrgusel pérast P > M*
instrumentaalldhenemist.
Kui konkreetne
maandumissiisteem seda
vOimaldab, tuleb sooritada
automaatmaandumine.
7. OSA — Lisaseadmed
7 Lisaseadmete kasutamine P ————
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RAKENDUSMAARUSE
I LISA
LENNUKITE JA KOPTERITE RIIKLIKE LUBADE JA PADEVUSTE
KONVERTEERIMISE NOUDED

A. LENNUKID
1. Piloodiload

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vélja antud piloodiluba muudetakse FCL-osa kohaseks
loaks, juhul kui taotleja tdidab jargmised tingimused:

a)  lennuki liinipiloodi loa (ATPL(A)) ja lennuki ametipiloodi loa (CPL(A)) korral
taidab lennuoskuste tasemekontrolli asemel asjaomase loa digustega seonduvad
FCL-osa nOuded tlubi/klassipadevuse ja instrumentaallennupédevuse
taastamiseks;

b)  tbendab OPS-o0sa ja FCL-0sa asjaomaste osade tundmist;
c) tdendab FCL.055 kohast keeleoskust;
d) vastab alljargnevas tabelis esitatud nduetele:

FCL-osa
Riiklik luba Kogemus Muud nduded koha(;lel ba i Tingimuste
(lennutundide asendusiuba  Ja |y 5raldamine
arv) tingimused (kui
on kohaldatav)
1) ) 3) (4) ()
Lennuki >1500 Puuduvad Lennuki Ei kohaldata a)
liinipiloodi luba | kaptenina liinipiloodi luba
mitmepiloodile
nnukitel
Lennuki >1500 Puuduvad Vt punkt c|Vt punkt c|b)
liinipiloodi luba | mitmepiloodile alapunkt 4 alapunkt 5
nnukitel
Lennuki >500 Tdendada Lennuki Tbendada c)
liinipiloodi luba | mitmepiloodile |teadmisi liinipiloodi kaptenina
nnukitel lendude luba, tegutsemise
planeerimisest |tulbipéddevus |oskust FCL-osa
ja sooritamisest |piirdub  teise | 9. liite kohaselt
vastavalt piloodi
FCL.515 digustega
nduetele
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FCL-o0sa
kohane

Riiklik luba Kogemus Muud nduded .| Tingimuste
(lennutundide a_sen_dusluba 13| K Brvaldamine
arv) tingimused (kui

on kohaldatav)

1) () ©) (4) (5)

Ametipiloodi i) Tdendada | Ametipiloodi | Ei kohaldata d)

luba / lennuki teadmisi luba / lennuki

instrumentaalle lendude instrumentaalle

nnupadevus, ja planeerimisest | nnupédevus

loa valja ja sooritamisest | koos

andnud vastavalt liinipiloodi loa

liikmesriigis on FCL.310 ja|teooriaosa

labitud ICAO FCL.615 punkti|arvestamisega

liinipiloodi loa b nduetele

teooriatest i) Taita

FCL.720.A
punkti c
ulejaanud
nduded

Ametipiloodi  |>500 i) Sooritada loa| Ametipiloodi  |Ei kohaldata e)

luba / lennuki |lennutundi vdlja  andnud |luba / lennuki

instrumentaalle | mitmepiloodile |liikmesriigis* |instrumentaalle

nnupadevus nnukitel vOi | lennuki nnupédevus
uhepiloodilennu | liinipiloodi loa|koos
kite teooriaeksam | liinipiloodi loa
mitmepiloodile i) Tiita teooriaos_a
nul ~ CS-23|p0y 7095 | Arvestamisega
Iah|I||r1|: Yol ounki c
(atogoorias | 1IN0
vastavalt OPS- nouded
0sa arilise
lennutranspordi
nduetele

Ametipiloodi | >500 Puuduvad Ametipiloodi f)

luba / lennuki|lennutundi luba / lennuki

instrumentaalle |kaptenina instrumentaalle

nnupadevus

thepiloodilennu
kitel

nnupéadevus,
tlubi/klassipéade
vus piirdub Uhe
mootoriga
lennukitega
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FCL-o0sa
kohane

Riiklik luba Kogemus Muud nduded .| Tingimuste
(lennutundide a_sen_dusluba 13| K Brvaldamine
arv) tingimused (kui

on kohaldatav)

(1) 0 (3 @) 5)

Ametipiloodi  |<500 Tdendada Vt punkt 4|Omandada g)

luba / lennuki|lennutundi CPL/IR tasemel |alapunkt f FCL-osa

instrumentaalle |kaptenina lendude kohane
nnupédevus uhepiloodilennu | planeerimise ja mitmepiloodi
kitel sooritamise tlubipadevus
teadmisi

Lennuki >500 Oélennupadevu | Lennuki h)

ametipiloodi lennutundi S, kui  on|ametipiloodi

luba kaptenina kohaldatav luba :
uhepiloodilennu tlubi/klassipéade
kitel vus piirdub Uhe

mootoriga
lennukitega

Lennuki <500 ) Vt punkt 4 )

ametipiloodi lennutundi Odlennupadevu |alapunkt h

luba kaptenina S, kui on
uhepiloodilennu | kohaldatav;
kitel i) tdendada

lendude
sooritamise  ja
planeerimise
teadmisi
vastavalt
FCL.310
nduetele

Erapiloodi luba|>75 Odlennupadevu | Erapiloodi luba| Tdendada ),

/ lennuki | instrumentaalle |s, kui|/ lennuki | lendude

instrumentaalle |nnureeglite instrumentaalle |instrumentaalle |sooritamise ja

nnupadevus kohast nnupadevus ei|nnupadevus planeerimise
lennutundi sisalda (instrumentaalle | teadmisi
66lendude nnupadevus vastavalt
digust piirdub FCL.615 punkti
erapiloodiloaga |b nduetele
)
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FCL-o0sa
kohane

Riiklik luba Kogemus Muud nduded dusluba i Tingimuste
(lennutundide asendusiuba  Ja |y 5raldamine
arv) tingimused (kui
on kohaldatav)
1) () ©) (4) (5)
Lennuki >70 lennutundi | TGendada Lennuki K)

erapiloodi luba |lennukitel raadionavigatsi
oonivahendite
kasutamise

oskust

erapiloodi luba

* Ametipiloodi loa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tilibipéddevus, ei pea
olema sooritanud lennuki liinipiloodi loa (ATPL(A) teooriaeksamit, kuni nad jatkavad sama
thdpi lennukite k&itamist, kuid neil FCL-osa kohase loa valjaandmisel lennuki liinipiloodi loa
teooriaosa ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodilennuki tltbipadevust, peavad
nad téitma eespool tabeli 3. veeru punkti e alapunkti i nduded.

2. Instruktoritunnistused

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vélja antud instruktoritunnistus muudetakse FCL-o0sa
kohaseks tunnistuseks, juhul kui taotleja tdidab jargmised tingimused:

Riiklik  tunnistus | Kogemus Muud nduded FCL-osa  kohane
vOi digused asendustunnistus
1) ) ©) (4)

Lennuki Vastavalt Puuduvad Lennuki
lennuinstruktor /| asjaomase lennuinstruktor  /
lennuki tunnistuse FCL-o0sa lennuki
instrumentaallennu | nduetele instrumentaallennu
padevuse instruktor padevuse instruktor
/ lennuki / lennuki
tlubipadevuse tlubipadevuse
instruktor / lennuki instruktor / lennuki
klassipadevuse klassipadevuse
instruktor instruktor

3. Lennutreeningseadme tudbipadevuse instruktori tunnistus

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt valja antud lennutreeningseadme tulbipadevuse
instruktori tunnistus muudetakse FCL-osa kohaseks tunnistuseks, juhul kui selle omanik

taidab jargmised tingimused:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded FCL-osa  kohane
asendustunnistus
(1) 2 3) (4)
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Lennuki
lennutreeningseadm
e tlubipadevuse
instruktor

>1500 lennutundi
mitmepiloodilennu
ki piloodina

i) Peab omama voi
olema omanud
vahemalt
litkmesriigi  valja
antud lennuki
ametipiloodi, teise
piloodi o]
liinipiloodi luba;

i) peab olema
labinud vastava
tlubipadevuse
Kursuse
imitaatoriosad,
sealhulgas
lennumeeskonna
koost6o osad.

Lennuki
lennutreeningseadm
e tlubipadevuse
instruktor

Lennuki
lennutreeningseadm
e tlubipadevuse
instruktor

3 aastat
kogemust
lennutreeningseadm
e tubipéadevuse
instruktorina

hiljutist

Peab olema labinud
vastava
tlubipadevuse
Kursuse
imitaatoriosad,
sealhulgas
lennumeeskonna
koost6d osad.

Lennuki
lennutreeningseadm
e tlubipadevuse
instruktor

Muutmine kehtib kuni 3 aastat. Pikendamiseks tuleb taita FCL-osas satestatud asjakohased

nduded.

4. Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistus

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vélja antud lennutreeningseadme algbppe instruktori
tunnistus muudetakse FCL-osa kohaseks tunnistuseks, juhul kui taotleja taidab alljargnevas

tabelis esitatud tingimused:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud n6uded Asendustunnistus
(1) ) @) (4)
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Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
1) (2) 3) 4)
Lennuki >500 lennutundi | i) Peab omama vdi | Lennuki
lennutreeningseadm | Uhepiloodilennuki olema omanud | lennutreeningseadm
e algppe instruktor | piloodina lilkmesriigi  valja | e algbppe instruktor

antud piloodiluba;

ii) peab olema

lennutreeningseadm

ega sooritanud

kavandatavale

Oppele vastava

FCL-osa 9. liite

kohase

lennuoskuste

tasemekontrolli.
Lennuki 3 aastat hiljutist | Peab olema | Lennuki
lennutreeningseadm | kogemust lennutreeningseadm | lennutreeningseadm
e algppe instruktor | lennutreeningseadm | el sooritanud | e algdppe instruktor

e algbppe | kavandatavale
instruktorina Oppele vastava

FCL-osa 9. liite

kohase

lennuoskuste

tasemekontrolli.

Tunnistuse kehtivuse pikendamiseks tuleb taita FCL-osas séatestatud asjakohased nduded.

B. KOPTERID
1. Piloodiload

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vélja antud piloodiluba muudetakse FCL-osa kohaseks

loaks, juhul kui taotleja tdidab jargmised tingimused:

a)  tdidab lennuoskuste tasemekontrolli asjaomase loa digustega seonduvad FCL-

osa nduded tlubipadevuse ja instrumentaallennupddevuse pikendamiseks;

b)  téendab OPS-o0sa ja FCL-0sa asjaomaste osade tundmist;
c) tdendab FCL.055 kohast keeleoskust;
d) vastab alljargnevas tabelis esitatud nduetele:
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Riiklik luba Kogemus Muud nduded | FCL-osa Tingimuste
(lennutundide kohane kdrvaldamine
arv) asendusluba ja

tingimused
(kui on
kohaldatav)

(1) ) ©) (4) (%)

Kopteri >1000 Puuduvad Kopteri Ei kohaldata | a)

liinipiloodilub | kaptenina liinipiloodilub

a ja kehtiv | mitmepiloodik aja

kopteri opteritel instrumentaall

instrumentaall ennupadevus

ennupadevus

Kopteri >1000 Puuduvad Kopteri b)

liinipiloodilub | lennutundi liinipiloodilub

a, kopteri | kaptenina a

instrumentaall | mitmepiloodik

ennupadevuse | opteritel

Oigusteta

Kopteri >1000 Puuduvad Kopteri Tbendada c)

liinipiloodilub | lennutundi liinipiloodilub | kaptenina

a ja kehtiv | mitmepiloodik aja tegutsemise

kopteri opteritel instrumentaall | oskust FCL-

instrumentaall ennupadevus, |osa 9. liite
ennupédevus tlibipadevus | kohaselt
piirdub  teise
piloodi
digustega

Kopteri >1000 Puuduvad Kopteri Tdendada d)

liinipiloodilub | lennutundi liinipiloodilub | kaptenina

a, kopteri | mitmepiloodik a, tegutsemise

instrumentaall | opteritel tldbipadevus | oskust FCL-

ennupédevuse piirdub teise [osa 9. liite
digusteta piloodi kohaselt
digustega
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Riiklik luba Kogemus Muud néuded | FCL-osa Tingimuste
(lennutundide kohane kdrvaldamine
arv) asendusluba ja

tingimused
(kui on
kohaldatav)

1) () ©) (4) ()

Kopteri >500 Tdendada Vt punkt 4|Vt punkt 5]e)

liinipiloodilub | lennutundi teadmisi alapunkt ¢ alapunkt ¢

a ja kehtiv | mitmepiloodik | lendude

kopteri opteritel planeerimisest

instrumentaall ja

ennupadevus sooritamisest

vastavalt
FCL.515 ja
FCL.615(b)
nduetele

Kopteri >500 Vt punkt 3|Vt punkt 4|Vt punkt 5|f)

liinipiloodilub | mitmepiloodik | alapunkt e alapunkt d alapunkt d

a, kopteri | opteritel

instrumentaall

ennupéadevuse

digusteta

Ametipiloodi i) Toendada | Ametipiloodi | Ei kohaldata | g)

luba / lennuki lendude luba / kopteri

instrumentaall planeerimise instrumentaall
ennupadevus ja sooritamise | ennupadevus

ja loa vilja teadmisi koos  kopteri

andnud vastavalt liininiloodi |

. . . piloodi loa

I||k_mesr||g|s FCL.310 ja teooriaosa

Iabltuo! ICAO FCL.615 arvestamisega,

kopteri punkti b liuhul  kui

I||n|p_|lood| loa nduetele; ICAO kopteri

teooriatest i) taita | liinipiloodi loa

FCL.720.H teooriatest
punkti b | hinnatakse
ulejdénud FCL-osas
nduded ndutud
liinipiloodi loa
tasemele
vastavaks
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Riiklik luba Kogemus Muud néuded | FCL-osa Tingimuste
(lennutundide kohane kdrvaldamine
arv) asendusluba ja

tingimused
(kui on
kohaldatav)

(1) (2) 3) (4) (5)

Ametipiloodi | >500 1)  Sooritada | Ametipiloodi | Ei kohaldata | (h)

luba / kopteri | lennutundi loa valja | luba / kopteri

instrumentaall | mitmepiloodik | andnud instrumentaall

ennupadevus | opteritel liilkmesriigis* | ennupéadevus

FCL-osa

kohane kopteri koos FCL-0sa

liinipiloodi loa | <OPeM
iaeksam: liinipiloodi loa

teooriaeksam; | ;o0 oiaoca

i) taita | arvestamisega

FCL.720.H

punkti b

ulejaanud

nduded

Ametipiloodi | >500 Puuduvad CPL/IR(H), )}

luba /kopteri | lennutundi tlibipadevuse

instrumentaall | kaptenina d piiratud

ennu padevus | Uhepiloodikop uhepiloodikop
teritel teritega

Ametipiloodi | <500 Tdendada Vt punkt 4 )]

luba / kopteri | lennutundi lendude alapunkt i

instrumentaall | kaptenina planeerimise

ennu padevus uhgplloodlkop ja sooritamise Omandada
teritel teadmisi

FCL-osa
vastavalt kohane
Egtgig Ja mitmepiloodi
punkti b thibipadevus
nduetele

Kopteri >500 Oolennupadev | Kopteri 9)

ametipiloodi lennutundi us ametipiloodi

luba kaptenina luba,
uhepiloodikop tllbipadevuse
teritel d piirdub

uhepiloodikop
teritega
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Riiklik luba Kogemus Muud néuded | FCL-osa Tingimuste
(lennutundide kohane kdrvaldamine
arv) asendusluba ja

tingimused
(kui on
kohaldatav)

1) (2) 3) (4) ()

Kopteri <500 00lennupddev | vt punkt 4 )]

ametipiloodi lennutundi us, tdendada | alapunkt k

luba kaptenina lendude
uhepiloodikop | sooritamise ja
teritel planeerimise

teadmisi
vastavalt
FCL.310
nduetele

Kopteri >500 Vt punkt 4 | Omandada m)

ametipiloodi lennutundi alapunkt  k, | FCL-o0sa

luba kaptenina piiratud kohane

o . uhepiloodiko devaste mitmepiloodi

00lennupadev terit%l P \F;isuaallendude tUUbipéEi)devus

useta .

ga ja
66lennupéadev

Kopteri <500 Tdendada Vt punkt 4 |us n)

ametipiloodi lennutundi lendude alapunkt Kk,

luba kaptenina planeerimise piirdub

d6lennupadev Uhgpiloodikop ja soqr!tamise p?ievaste

useta teritel teadmisi visuaallendude

vastavalt ga
FCL.310
nduetele

Erapiloodi >>75 Oolennupédev | Erapiloodi Tdendada 0)

luba / kopteri | lennutundi us; kui | luba / kopteri | lendude

instrumentaall | instrumentaal- | instrumentaall | instrumentaall | sooritamise ja
ennupddevus | lennureeglite | ennupadevus | ennupadevus | planeerimise
kohaselt ei sisalda | (instrumentaal | teadmisi
006lendude lennupédevus | vastavalt
digust piirdub FCL.615
erapiloodiloag | punkti b
a) nduetele

Kopteri >75 Tdendada Kopteri p)

erapiloodi lennutundi raadionavigats | erapiloodi

luba kopteritel ioonivahendite | luba

kasutamise
oskust
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* Ametipiloodi loa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tliubipédevus, ei pea
olema sooritanud lennuki liinipiloodi loa teooriaeksamit, kuni nad jatkavad sama tulpi
lennukite kéitamist, kuid FCL-osa kohase loa véljaandmisel kopteri liinipiloodi loa teooriaosa
neil ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodikopteri tutbipédevust, peavad nad
taitma eespool tabeli 3. veeru punkti h alapunkti i nGuded.

2. Instruktoritunnistused

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vélja antud instruktoritunnistus konverteeritakse FCL-
osa kohaseks tunnistuseks , juhul kui taotleja taidab jargmised tingimused:

Riiklik tunnistus voi | Kogemus Muud n6uded Asendustunnistus
digused

1) ) 3) (4)

Kopteri Vastavalt Kopteri lennuinstruktor
lennuinstruktor / | asjaomase / kopteri
kopteri tunnistuse FCL-o0sa instrumentaallennupéd
instrumentaallennup | nBuetele evuse instruktor /
adevuse instruktor / kopteri tlubipadevuse
kopteri instruktor*
tlubipéadevuse

instruktor

Tunnistuse kehtivuse pikendamiseks tuleb taita FCL-osas séatestatud asjakohased nduded.
3. Lennutreeningseadme tuubipadevuse instruktori tunnistus

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt valja antud lennutreeningseadme tulbipadevuse
instruktori tunnistus muudetakse FCL-osa kohaseks tunnistuseks, juhul kui selle omanik
taidab jargmised tingimused:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus

1) ) 3) (4)
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tlubipadevuskursus
e imitaatoriosad,
sealhulgas
lennumeeskonna
koost66 osad

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
1) ) 3) (4)
Kopteri >1000 lennutundi | i) Peab omama voi | Kopteri
lennutreeningseadm | mitmepiloodikopteri | olema omanud | lennutreeningseadm
e tllbipédevuse | piloodina vahemalt e tlubipadevuse
instruktor liilkmesriigi  valja | instruktor

antud ametipiloodi,

teise piloodi  Vvoi

liinipiloodi luba;

ii) peab olema

labinud vastava

Kopteri
lennutreeningseadm
e tlubipéadevuse
instruktor

3 aastat
kogemust
lennutreeningseadm
e tlubipéadevuse
instruktorina

hiljutist

Peab olema labinud
vastava
tlubipadevuskursus
e imitaatoriosad,
sealhulgas
lennumeeskonna
koost66 osad

Kopteri
lennutreeningseadm
e tlubipadevuse
instruktor

Tunnistuse kehtivuse pikendamiseks tuleb taita FCL-osas satestatud asjakohased nduded.

4. Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistus

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt valja antud lennutreeningseadme algOppe instruktori
tunnistus muudetakse FCL-osa kohaseks tunnistuseks, juhul kui taotleja tdidab allpool tabelis

esitatud tingimused:

Riiklik tunnistus

Kogemus

Muud nduded

Asendustunnistus

1)

(2)

(3)

(4)
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instruktorina

Oppele vastava
FCL-osa 9. liite
kohase lennuoskuste
tasemekontrolli

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nduded Asendustunnistus
(1) e (3) (4)
Kopteri >500 lennutundi | i) Peab omama voi | Kopteri
lennutreeningseadm | tGhepiloodikopteri olema omanud | lennutreeningseadm
e algdppe instruktor | piloodina lilkmesriigi  valja | e algbppe instruktor

antud piloodiluba;

ii) peab olema

sooritanud

lennutreeningseadm

el kavandatavale

Oppele vastava

FCL-osa 9. liite

kohase lennuoskuste

tasemekontrolli
Kopteri 3 aastat hiljutist | Peab olema | Kopteri
lennutreeningseadm | kogemust sooritanud lennutreeningseadm
e algdppe instruktor | lennutreeningseadm | lennutreeningseadm | e algdppe instruktor

e algoppe | el kavandatavale

Tunnistuse kehtivuse pikendamiseks tuleb taita FCL-osas satestatud asjakohased nduded.
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RAKENDUSMAARUSE
I LISA

KOLMANDATE RIIKIDE POOLT VOI NIMEL VALJA ANTUD LUBADE

A
Uldist
1.

TUNNUSTAMISE NOUDED

LUBADE KEHTIVUSE KINNITAMINE

liilkmesriigi padev asutus v6ib kinnitada kolmanda riigi poolt ICAO 1. lisa nduete
kohaselt vélja antud piloodiloa kehtivuse.

Piloot peab selleks esitama taotluse elu- vdi asukohariigi padevale asutusele voi kui
ta ei ela liitkmesriigi territooriumil, selle riigi pédevale asutusele, kus on tema
to0andjaks oleva vOi saava lennuettevotja peamine tegevuskoht.

Loa kehtivuse vdib kinnitada kuni (iheks aastaks, juhul kui pdhiluba sel ajavahemikul
kehtib.

Loa kehtivust kinnitav padev asutus voib seda téhtaega tksnes the korra pikendada,
juhul kui piloot kinnitamistéhtajal taotleb voi 1&bib koolitust, mis on vajalik FCL-0sa
kohase loa valjaandmiseks. Pikendus kehtib ajavahemikul, mis kulub FCL-osa
kohase loa véljaandmiseks.

Liikmesriigi poolt tunnustatud loa omanik peab oma &iguste kasutamisel jargima
FCL-osa ndudeid.

Piloodiload ériliseks lennutranspordiks ja muuks ariliseks tegevuseks

3. Avrilises lennutranspordis ja muus arilises lennutegevuses kasutatavate piloodilubade
omanikud peavad tditma jargmised nduded:
a) tditma lennueksami asemel asjaomase loa Oigustega seonduvad FCL-o0sa
nduded tulbi- vdi klassipddevuse taastamiseks;
b)  téendama OPS-o0sa ja FCL-0sa asjaomaste osade omandamist;
c) tdendama FCL.055 kohase inglise keele oskuse omandamist;
d) omama kehtivat 1. Kklassi tervisetdendit, mis on valja antud vastavalt
tervisenduete osale;
e) lennukite korral tditma jargmises tabelis satestatud kogemusenduded:
Luba Kogemus (lennutundide Oigused
arv)
(1) () 3)
Lennuki liinipiloodi luba |>1500 lennutundi | Ariline lennutransport, | a)
kaptenina mitmepiloodilennukite

mitmepiloodilennukitel kapten

Lennuki liinipiloodi luba|>1500 tundi kapteni vai|Atriline lennutransport, | b)
vOi lennuki ametipiloodi|teise piloodina| mitmepiloodilennukite

luba

instrumentaallennupédevu |vastavalt

S*

/| mitmepiloodilennukitel teine piloot

lennutegevusnduetele
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Lennuki ametipiloodi luba|>1000 lennutundi | Ariline lennutransport, | c)
/ kaptenina arilises | uhepiloodilennukite
instrumentaallennupéddevu | lennutranspordis  parast | kapten
S instrumentaallennupéddevu

se saamist
Lennuki ametipiloodi luba|>1000 lennutundi kapteni|Ariline lennutransport, | d)
/ o] teise piloodina | Ghepiloodilennukite teine
instrumentaallennupadevu | Ghepiloodilennukitel piloot vastavalt OPS-osale
S vastavalt

lennutegevusnduetele
Lennuki liinipiloodi luba,|>700 lennutundi | Qigus tegutseda lennukitel |e)
lennuki ametipiloodi luba|lennukitel, v.a|muus lennutegevuses
/ mittefikseeritava peale arilise
instrumentaallennupéddevu | jduseadmega lennutranspordi
s, lennuki ametipiloodi|mootorpurilennukid,
luba sealhulgas 200  tundi

rollis, mille tunnustamist

taotletakse, ning 50 tundi

selles rollis viimase 12

kuu jooksul
* Mitmepiloodilennukite lennuki ametipiloodi loa / instrumentaallennupédevuse

omanikud peavad tunnustamiseks olema tdendanud lennuki liinipiloodi loa teadmiste

olemasolu ICAO tasemel.

f)  kopterite korral taitma jargmises tabelis satestatud kogemusenduded:

Luba Kogemus (lennutundide | Oigused

arv)
1) () @)
Kopteri liinipiloodi luba | >1000 lennutundi | Ariline  lennutransport, | a)
ja kehtiv | kaptenina mitmepiloodikopterite
instrumentaallennupéadev | mitmepiloodikopteritel kapten  visuaal-  ja
us instrumentaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba, | >1000 lennutundi | Ariline  lennutransport, | b)
instrumentaallennupadev | kaptenina mitmepiloodikopterite
use Gigusteta mitmepiloodikopteritel kapten visuaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba | >1000 lennutundi | Ariline  lennutransport, | c)
ja kehtiv | piloodina mitmepiloodikopterite

instrumentaallennupédev
us

mitmepiloodikopteritel

teine piloot visuaal- ja
instrumentaallendudel
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Kopteri liinipiloodi luba, | >1000 lennutundi | Ariline  lennutransport, | d)
instrumentaallennupadev | piloodina mitmepiloodikopterite
use Gigusteta mitmepiloodikopteritel teine piloot
visuaallendudel

Kopteri ametipiloodi luba | >1000 lennutundi | Ariline  lennutransport, | e)
/ piloodina mitmepiloodikopterite
instrumentaallennupéadev | mitmepiloodikopteritel teine piloot
us*
Kopteri ametipiloodi luba | >1000 lennutundi | Ariline  lennutransport, | f)
/ kaptenina arilises | Uhepiloodikopterite
instrumentaallennupadev | lennutranspordis  parast | kapten
us instrumentaallennupéadev

use saamist
Kopteri liinipiloodi luba, | >700 lennutundi | Oigus tegutseda | g)
instrumentaallennupéadev | kopteritel, v.a CS-27/29 | kopteritel muus
use Oigustega vOi ilma, | kohase vGi samavaarse | lennutegevuses peale
kopteri ametipiloodi luba | sertifikaadiga  kopterid, | arilise lennutranspordi
/ sealhulgas 200 tundi
instrumentaallennupédev | rollis, mille tunnustamist
us, kopteri ametipiloodi | taotletakse, ning 50 tundi
luba selles rollis viimase 12

kuu jooksul
* Mitmepiloodikopterite CPL(H)/IR omanikud peavad tunnustamiseks olema tdendanud
ICAO ATPL taseme teadmiste olemasolu.
Instrumentaallennupédevusega piloodiload mitteariliseks tegevuseks
4. Erapiloodi instrumentaallennupadevusega loa korral vBi ametipiloodi vdi liinipiloodi

instrumentaallennupadevusega loa korral kui piloot kavatseb kasutada tiksnes
erapiloodi digusi, peab loaomanik taitma jargmised néuded:

instrumentaallennupddevuse lennueksami ning asjaomase loa
digustega seonduvate tlubi- voi klassipadevuste lennueksamid vastavalt FCL-

tdendama lennundusbdiguse, lennunduse ilmakoodide, instrumentaallendude
planeerimise ja sooritamise ning inimvOimete piiridega seotud teadmiste

tdendama inglise keele FCL.055 kohase oskuse omandamist;
omama vahemalt ICAO 1. lisa kohaselt vélja antud kehtivat 2. klassi

a)  sooritama
osa 7.ja9. liitele;
b)
omandamist;
c)
d)
tervisetdendit;
f)

omama vahemalt 100 tundi instrumentaallennukogemust kaptenina vastavas
Ohusdiduki liigis.

Instrumentaallennupéadevuseta piloodiload mittedriliseks tegevuseks
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Erapiloodi, ametipiloodi voi liinipiloodi instrumentaallennupédevuseta loa korral kui
piloot kavatseb kasutada Uksnes erapiloodi digusi, peab loaomanik taitma jargmised
nduded:

a) tdendama lennundusdiguse ja inimeste vOimetega seotud teadmiste
omandamist;

b)  sooritama FCL-osa kohase erapiloodiloa lennueksami;

c) tditma asjaomase loa Oigustega seonduvad FCL-osa nduded tiilbi- voi
klassipadevuse véljaandmiseks;

d) omama vdhemalt ICAO 1. lisa kohaselt valja antud kehtivat 2. klassi
tervisetGendit;

e) tbendama FCL.055 kohase keeleoskuse omandamist;
f)  omama véhemalt 100 tundi kogemust kaptenina vastavas 6husdiduki liigis.

Piloodilubade valideerimine tahtajalisteks eritilesanneteks

6.

B.

Olenemata eelmiste punktide sétetest v@ivad liikmesriigid tootja lendude korral
valideerida ICAO 1. lisa kohaselt kolmanda riigi poolt vélja antud loa kuni 12 kuuks,
et vOimaldada tahtajaliste erililesannete tditmist, naiteks lennudpet esmasel
kasutuselevotul, esitlusi, tle- vOi katselende, juhul kui taotleja vastab jargmistele
nduetele:

a) omab nduetekohast luba ja tervisetdendit ning ICAO 1. lisa kohaselt vélja
antud asjakohaseid padevusi voi kvalifikatsioone;

b)  tootab otseselt voi kaudselt lennukitootja heaks.

Sel juhul piirduvad loaomaniku 6igused lennudppe ja eksamitega tulbipadevuste
esmasel véljaandmisel, ettevGtja pilootide esmaste liinilendude jarelevalve,
ulelendude, esmaste liinilendude, lennuesitluste ja katselendudega.

LUBADE MUUTMINE

Kolmanda riigi poolt ICAO 1. lisa nbuete kohaselt valja antud
erapiloodi/dhupallipiloodi/purilennuki piloodiloa, ametipiloodi loa vdi liinipiloodi
loa vdib liikmesriigi padev asutus muuta FCL-osa kohaseks the piloodiga klassi- voi
tlubipadevusega erapiloodi/6hupallipiloodi/purilennuki piloodiloaks.

Selleks peab piloot esitama taotluse oma elukohariigi vdi asukohariigi péadevale
asutusele.

Loaomanik peab téitma jargmised vastava 6hus6idukikategooria miinimumnduded:
a)  sooritama lennundusdiguse ja inimeste vdimete Kirjaliku eksami;

b) sooritama FCL-osa kohase erapiloodi, ohupallipiloodi v&i purilennuki
piloodiloa lennueksami;

c) téitma H-alajao kohased vastava klassi- vOi tulbipadevuse valjaandmise
nduded;

d) omama véhemalt 2. klassi tervisetdendit, mis on vélja antud vastavalt
tervisenduete osale;

e) tbendama FCL.055 kohast keeleoskust;
f)  olema piloodina teinud vahemalt 100 lennutundi.
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C.

1.

KLASSI- JA TUUBIPADEVUSTE TUNNUSTAMINE

Kolmanda riigi poolt valja antud loas sisalduva klassi- vOi tlubipadevuse voib
mérkida FCL-osa kohasele loale, juhul kui taotleja:

a) tdidab FCL-osa kohaselt vastava tlibi- voi klassipadevuse valjaandmise
kogemusenduded ja eeltingimused;

b)  sooritab FCL-osa kohaselt vastava tulbi- voi klassipddevuse valjaandmiseks
ndutava lennueksami;

b)  tegeleb praegu lennundusega;
c)  onkogunud vdhemalt:

)} lennukite klassipaddevuste korral selles klassis 100 tundi lennukogemust
piloodina;

i) lennukite tudbipédevuste korral selles klassis 500 tundi lennukogemust
piloodina;

iii)  Uhe mootoriga ja kuni 3175 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga
kopterite korral selles klassis 100 tundi lennukogemust piloodina;

iv)  muude kopterite korral selles klassis 350 tundi lennukogemust piloodina.
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