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Entwurf
VERORDNUNG DER KOMMISSION (EG) Nr. .../ ..
vom [...]

Uber Anforderungen an Personal

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION,
gestitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestutzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften flr die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Européischen Agentur fir Flugsicherheit und zur Aufhebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG?,
zuletzt geéndert durch Verordnung (EG) Nr. 1108 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 21. Oktober 2009° (im Folgenden die ,,Grundverordnung*), und insbesondere Artikel 7,

in Erwégung nachstehender Griinde:

1)

()

3)

(4)

In der Grundverordnung sind gemeinsame grundlegende Anforderungen zur
Gewabhrleistung eines einheitlichen, hohen Niveaus an ziviler Flugsicherheit und
Umweltschutz festgelegt; sie verpflichtet die Kommission zum Erlass der
notwendigen Durchfiihrungsbestimmungen fiir eine einheitliche Anwendung; sie sieht
die Errichtung der Européischen Agentur fir Flugsicherheit (im Folgenden ,, die
Agentur) vor, die die Kommission bei der Erarbeitung derartiger
Durchflihrungsbestimmungen unterstitzen soll.

Zur Lizenzierung von Piloten ist notwendig, gemeinsame technische Vorschriften und
Verwaltungsverfahren im Sinne der Grundverordnung festzulegen; derartige
Vorschriften und Verfahren sollten die Bedingungen fir die Erteilung,
Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder Widerrufung der entsprechenden
Lizenzen und Zeugnisse enthalten.

Bei der Festlegung von Durchfiihrungsbestimmungen fiir die gemeinsamen
grundlegenden Anforderungen flr die Erteilung von Pilotenlizenzen hat die
Kommission darauf zu achten, dass diese dem Stand der Technik einschlieRlich der
bewahrten Verfahren und dem wissenschaftlichen und technischen Fortschritt auf dem
Gebiet der Pilotenausbildung entsprechen.

Die Notwendigkeit zur Gewahrleistung einer einheitlichen Anwendung gemeinsamer
Anforderungen fiir die Erteilung von Pilotenlizenzen erfordert es, dass die zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten gemeinsame Verfahren einhalten und die Agentur
gegebenenfalls die Einhaltung dieser Vorschriften beurteilt; die Agentur sollte zur
Ermoglichung  der  Einheitlichkeit in  den Rechtsvorschriften annehmbare
Nachweisverfahren und Leitlinien erarbeiten.

ABI. L 79,13.3.2008, S. 1.
ABI. L 309, 24.11.2009, S. 51.
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(®)

(6)

(7)

Es ist notwendig, einen reibungslosen Ubergang zum neuen Rechtsrahmen der
Agentur zu ermdglichen, der die Aufrechterhaltung eines hohen und einheitlichen
Sicherheitsniveaus der Zivilluftfahrt innerhalb der Gemeinschaft sicherstellt; die
Luftfahrtindustrie und die Behdrden der Mitgliedstaaten missen genligend Zeit
erhalten, sich an diesen neuen Rahmen anzupassen und die weitere Giiltigkeit der vor
dem Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung erteilten Lizenzen und Zeugnisse im
Einklang mit Artikel 69 der Grundverordnung anzuerkennen.

Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Malinahmen entsprechen der
Stellungnahme der Agentur gemaR Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe b und Artikel 19
Absatz 1 der Grundverordnung.

Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen MaRnahmen stehen im Einklang
mit der Stellungnahme des Ausschusses der Européischen Agentur fur Flugsicherheit,
der mit Artikel 54 der Grundverordnung eingerichtet wurde —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Ziel und Geltungsbereich

Die vorliegende Verordnung enthélt gemeinsame technische Anforderungen fiir:

1.

die Lizenzierung, Ausbildung und Prufung von Piloten, die mit dem Betrieb von
Luftfahrzeugen geméal Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b und ¢ der Grundverordnung
befasst sind,;

die Zertifizierung wvon Personen, die fir die Flugausbildung oder die
Flugsimulator-Ausbildung oder die Bewertung der Befahigung eines Piloten
verantwortlich sind.

die Lizenzierung, Ausbildung und Prifung von Piloten von in Buchstabe a
Nummer ii und Buchstabe d und h von Anhang Il der Grundverordnung genannten
Luftfahrzeugen, wenn diese in der gewerbsmaRigen Beférderung mit Luftfahrzeugen
eingesetzt werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne der vorliegenden Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1.

,LICAO Anhang 1 steht fur Anhang 1 der ,,Convention on International Civil
Aviation“ (Abkommen Uber die internationale Zivilluftfahrt), unterzeichnet in
Chicago am 7. Dezember 1944;

LJAA®“ steht fur die Organisation der gemeinsamen Luftfahrtbehdrden (Joint
Aviation Authorities);

,Leichtflugzeug-Pilotenlizenz  (LAPL)“  bedeutet die Pilotenlizenz  fur
Freizeitflugverkehr gemé&R Artikel 7 der Grundverordnung;

,leil-21“ steht fir den Anhang der Verordnung der Kommission (EG) Nr.
1702/2003 vom 24. September 2003 zur Festlegung der
Durchfiihrungsbestimmungen fir die Erteilung von Lufttichtigkeits- und
Umweltzeugnissen fir Luftfahrzeuge und zugehorige Erzeugnisse, Teile und
Ausrustungen sowie fur die Zulassung von Entwicklung und Herstellung;
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5.

»1eil-AR“ steht fur Durchfiihrungsbestimmungen zur Grundverordnung mit
Anforderungen flr die zustandigen Behorden;

,»1eill-OR* steht fur Durchfihrungsbestimmungen zur Grundverordnung mit
Anforderungen flr Betriebe.

Artikel 3

Erteilung von Pilotenlizenzen

Die in Artikel 1 genannten Personen mussen geméal den Bestimmungen von Anhang | der
vorliegenden Verordnung, im Folgenden als Teil-FCL bezeichnet, ausgebildet sein.

DE

Artikel 4
Einzelstaatliche Pilotenlizenzen

Einzelstaatliche Pilotenlizenzen einschlielRlich entsprechender Berechtigungen,
Zeugnisse, Anerkennungen und/oder Qualifikationen, die von einem Mitgliedstaat
gemélR den JAA-Anforderungen und -Verfahren vor dem Inkrafttreten der
vorliegenden Verordnung erteilt oder anerkannt wurden, gelten als geméal der
vorliegenden Verordnung erteilt.

Zum Zeitpunkt der Anwendbarkeit der entsprechenden Bestimmungen von Teil-FCL
gemé&lR Artikel 10 werden die Lizenzen von Inhabern von einzelstaatlichen
Pilotenlizenzen einschlieflich damit verbundener Berechtigungen, Zeugnisse,
Anerkennungen und/oder Qualifikationen von der zustdndigen BehoOrde des
Mitgliedstaates, der die einzelstaatliche Pilotenlizenz ausgestellt hat, in Teil-FCL-
Lizenzen und entsprechende Berechtigungen oder Zeugnisse umgewandelt.

Einzelstaatliche Pilotenlizenzen einschlielflich entsprechender Berechtigungen,
Zeugnisse, Anerkennungen und/oder Qualifikationen:

(@ far Flugzeuge und Hubschrauber werden in Teil-FCL-Lizenzen und
entsprechende Berechtigungen bzw. Zeugnisse nach den Bestimmungen von
Anhang Il der vorliegenden Verordnung umgewandelt.

(b) fir Flugzeuge anderer Kategorien werden in Teil-FCL-Lizenzen und
entsprechende Berechtigungen bzw. Zeugnisse nach den in einem
Umwandlungsbericht festgelegten Grundsédtzen umgewandelt.

Der Umwandlungsbericht gemaR Absatz 3 Buchstabe b muss:

(@ von der zustandigen Behorde des Mitgliedstaates erstellt werden, der die
einzelstaatliche Pilotenlizenz  erteilt hat, einschlieBlich  zugehoriger
Berechtigungen, Zeugnisse, Anerkennungen und/oder Qualifikationen, und von
der Agentur genehmigt werden;

(b) die einzelstaatlichen Vorschriften nennen, auf deren Grundlage die
einzelstaatlichen Pilotenlizenzen erteilt wurden;

(c) den Geltungsbereich der Rechte beschreiben, die den Piloten eingerdumt
wurden;

(d) angeben, fur welche Teil-FCL-Anforderungen eine Anrechnung erfolgen soll;

(e) eventuelle Beschrankungen nennen, die in die Teil-FCL-Lizenzen und
entsprechenden Berechtigungen oder Zeugnisse aufgenommen werden sollen,
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und angeben, welche Anforderungen der Pilot erfillen muss, damit diese
Beschrankungen aufgehoben werden kénnen;

()  Kopien aller Dokumente enthalten, die als Nachweis fiir die obigen Elemente
erforderlich sind, wozu unter anderem Kopien der einschldgigen
einzelstaatlichen Anforderungen und Verfahren gehoren.

Der Geltungsbereich der Rechte, die Piloten erteilt werden, deren einzelstaatliche
Pilotenlizenzen einschlieRlich entsprechender Berechtigungen, Zeugnisse und/oder
Qualifikationen in Teil-FCL-Lizenzen und entsprechende Berechtigungen oder
Zeugnisse umgewandelt werden, muss mindestens den Geltungsbereich der
Tatigkeiten umfassen, die die Piloten zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der
vorliegenden Verordnung austiben, sofern die Sicherheit nicht beeintrachtigt wird.

Ungeachtet Absatz 1 und Absatz 3 Buchstabe a werden fiir Inhaber von Zeugnissen
als Lehrberechtigte oder Prifer fur Klassenberechtigungen, die Rechte flr technisch
komplizierte Hochleistungsflugzeuge fiir nur einen Piloten besitzen, diese Rechte in
Zeugnisse fir Lehrberechtigte und Prufer fir Musterberechtigungen fiir Flugzeuge
mit nur einem Piloten umgewandelt.

Artikel 5
Flugprufungspiloten

Ungeachtet Artikel 4 werden fur Piloten, die zum Datum des Inkrafttretens der
vorliegenden Verordnung Flugprifungen der Kategorie 1 und 2, wie in Teil-21
definiert, durchgefihrt oder Flugprifungspiloten ausgebildet haben, die
einzelstaatlichen Flugpriifungsqualifikationen von der zustandigen Behdrde des
Mitgliedstaates, die die einzelstaatlichen Flugprufungsqualifikationen erteilt hat, in
Teil-FCL-Flugprifungsberechtigungen und, soweit zutreffend, in
Lehrberechtigungen fur Flugprifungen umgewandelt.

Diese Umwandlung erfolgt zum Datum der Anwendbarkeit der einschlagigen
Bestimmungen von Teil-FCL laut Artikel 10 gemaR den Grundsédtzen eines
Umwandlungsberichts, der die Anforderungen gemaR Artikel 4 Absatz 4 und
5 erfullen muss.

Artikel 6
Flugingenieure

Inhaber einzelstaatlicher Lizenzen fiir Flugingenieure einschlieBlich etwaiger damit
verbundener Berechtigungen, Zeugnisse, Anerkennungen und/oder Qualifikationen,
die gemdl ICAO Anhangl erteilt wurden, und die ihre einzelstaatliche
Flugingenieurlizenz in Teil-FCL-Pilotenlizenzen und entsprechende Berechtigungen
oder Zeugnisse umwandeln lassen mdchten, wenden sich an die zustandige Behdrde
des Mitgliedstaates, der die einzelstaatliche Flugingenieurlizenz erteilt hat.

Einzelstaatliche Lizenzen fur Flugingenieure einschlieBlich etwaiger damit
verbundener Berechtigungen, Zeugnisse, Anerkennungen und/oder Qualifikationen
konnen in Teil-FCL-Pilotenlizenzen und entsprechende Berechtigungen oder
Zeugnisse gemaR einem Umwandlungsbericht umgewandelt werden, der die
Anforderungen von Artikel 4 Absatz 4 und 5 und, wenn der Bewerber eine Lizenz
fir Verkehrspiloten (Airline Transport Pilot Licence, ATPL) flur Flugzeuge
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beantragen mdchte, die Anrechnungsbestimmungen von FCL.510.A Buchstabe ¢
Nummer 2 von Teil-FCL erflillen muss.

Artikel 7
Drittlandlizenzen

Unbeschadet Artikel 1 kdnnen Mitgliedstaaten Drittlandlizenzen einschlief3lich
etwaiger damit verbundener Berechtigungen, Zeugnisse, Anerkennungen und/oder
Qualifikationen und Tauglichkeitszeugnisse, die von einem oder fir ein Drittland
erteilt wurden, gemaR den Bestimmungen von Anhang Il der vorliegenden
Verordnung akzeptieren.

Bewerber fir Teil-FCL-Lizenzen und entsprechende Berechtigungen oder Zeugnisse,
die bereits mindestens eine gleichwertige Lizenz besitzen, die gemaR ICAO

Anhang 1 von einem Drittland erteilt wurde, mussen alle Anforderungen von Teil-
FCL erflllen, auRer dass die Anforderungen bezuglich der Lehrgangsdauer, der
Anzahl der Unterrichtsstunden und der spezifischen Ausbildungsstunden reduziert
werden konnen.

Die dem Bewerber gewahrte Anrechnung wird von der zustdndigen Behorde des
Mitgliedstaates, bei der der Pilot seinen Antrag stellt, auf der Grundlage einer Empfehlung
einer zugelassenen Ausbildungsorganisation festgelegt.

3.

Bei Inhabern einer von einem Drittland oder namens eines Drittlandes gemaR ICAO
Anhang 1 erteilten ATPL, die die Erfahrungsanforderungen fur die Erteilung einer
ATPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie gemaR Abschnitt F von Teil-
FCL erflllen, ist eine vollstandige Anrechnung der Anforderung, vor Ablegung der
theoretischen Prifungen und der praktischen Prifung einen Ausbildungslehrgang zu
absolvieren, mdoglich, wenn die Lizenz des Drittlandes eine gultige
Musterberechtigung fir das Luftfahrzeug umfasst, das fir die praktische
ATPL-Prifung verwendet wird.

Flugzeug- oder Hubschrauber-Musterberechtigungen kénnen den Inhabern von Teil-
FCL-Lizenzen und damit verbundenen Berechtigungen oder Zeugnisse, die die von
einem Drittland festgelegten Anforderungen fur die Erteilung dieser Berechtigungen
erfullen, erteilt werden.

Diese Berechtigungen sind auf die in diesem Drittland registrierten Luftfahrzeuge beschrankt.

Diese Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot die Anforderungen gemaR
Absatz C Nummer 1 des Anhangs 11 der vorliegenden Verordnung erfullt.

Artikel 8
Anrechnung von Ausbildung

Ausbildungen, die vor dem Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung gemafR den
JAA-Anforderungen und -Verfahren begonnen wurden, werden vollumfénglich auf
die Erteilung von Teil-FCL-Lizenzen und damit verbundenen Berechtigungen oder
Zeugnisse angerechnet, wenn die Ausbildung und die Prifungen friiher als (4 Jahre
vor dem Datum des Inkrafttretens der vorliegenden Verordnung) absolviert wurden.

Ausbildungen, die vor dem Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung gemaR ICAO
Anhang 1 begonnen wurden, kdnnen auf der Grundlage eines Anrechnungsberichts,
der von der zustdndigen Behorde erstellt und von der Agentur genehmigt wurde, auf
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die Erteilung von Teil-FCL-Lizenzen und damit verbundene Berechtigungen und
Zeugnisse angerechnet werden.

In dem Bericht muss der Ausbildungsumfang beschrieben und angegeben sein, fur welche
Teil-FCL-Anforderungen eine Anrechnung gewéhrt wird und, falls zutreffend, welche
Anforderungen der Bewerber erfillen muss, damit ihm Teil-FCL-Lizenzen und damit
verbundene Berechtigungen oder Zeugnisse erteilt werden kénnen.

Dem Bericht miussen Kopien aller Dokumente, die als Nachweis fiir den Ausbildungsumfang
geeignet sind, sowie der einzelstaatlichen Vorschriften und Verfahren beigefiigt werden,
gemal denen die Ausbildung begonnen wurde.

Artikel 9
Anrechnung von Tatigkeiten aus der militérischen Luftfahrt

1. Militarische  Flugbesatzungsmitglieder, die Teil-FCL-Lizenzen und damit
verbundene Berechtigungen oder Zeugnisse erlangen mdchten, missen sich an die
zustandige Behorde des Mitgliedstaates wenden, in dem sie gedient haben.

2. Die Kenntnisse, Erfahrungen und Fertigkeiten, die in der militarischen Luftfahrt
erworben wurden, werden gemaR den Grundsétzen eines Anrechnungsberichts, der
von der zustandigen Behorde erarbeitet und von der Agentur genehmigt wurde, auf
die entsprechenden Anforderungen von Teil-FCL angerechnet.

Im Anrechnungsbericht

(@) mussen die einzelstaatlichen Vorschriften genannt sein, auf deren Grundlage
die militarischen Lizenzen, Berechtigungen, Zeugnisse,
Anerkennungenund/oder Beféhigungsnachweise erteilt wurden;

(b) muss der Geltungsbereich der Rechte beschrieben sein, die den Piloten
eingeraumt wurden;

(c) muss angegeben sein, fir welche Teil-FCL-Anforderungen eine Anrechnung
gewahrt werden soll;

(d) missen eventuelle Beschrankungen genannt sein, die in die Teil-FCL-Lizenzen
und entsprechenden Berechtigungen oder Zeugnisse aufgenommen werden
miussen, und muss angegeben werden, welche Anforderungen Piloten erfullen
missen, damit diese Beschrankungen aufgehoben werden kénnen;

(f) missen Kopien aller Dokumente enthalten sein, die als Nachweis fir die
obigen Punkte erforderlich sind, wobei Kopien der einschldagigen
einzelstaatlichen Anforderungen und Verfahren beizufiigen sind.

Artikel 10
Datum des Inkrafttretens und Anwendbarkeit

1. Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft und wird am 8. April 2012 anwendbar.

2. Abweichend von Absatz 1 konnen sich Mitgliedstaaten dafiir entscheiden, die
nachfolgenden Bestimmungen von Teil-FCL bis zu (3 Jahre nach dem Inkrafttreten
der vorliegenden Verordnung) nicht anzuwenden:
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(@) die Bestimmungen beziiglich Lizenzen und damit verbundenen Berechtigungen
oder Zeugnisse von Piloten von Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und
Landeféhigkeit, Luftschiffen, Ballonen und Segelflugzeugen;

(b) die Bestimmungen von Abschnitt B (LAPL) und Kapitel 2 (LAFI), Kapitel 8
(MCCI), im Falle von Hubschraubern, Kapitel 10 (Lehrberechtigter flr
Bergfliige) und Kapitel 11 (Lehrberechtigter fir Flugprifungen) von Abschnitt
J;

(c) die Bestimmungen von Absatz FCL.800 (Kunstflugberechtigung), FCL.805
(Berechtigungen fiir das Schleppen von Segelflugzeugen und Bannern),
FCL.815 (Bergflugberechtigung) und FCL.820 (Flugprifungsberechtigung).

3. Abweichend von Artikel 4 Absatz 2 kénnen sich Mitgliedstaaten dafuir entscheiden,
ihre einzelstaatlichen Flugzeug- und Hubschrauberlizenzen bis zu (2 Jahre nach dem
Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung) nicht anzuwenden.

Diese Verordnung tritt am [...] Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Brussel, den[...]

Fir die Kommission

[..]

Mitglied der Kommission
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ANHANG |
ZUR DURCHFUHRUNG DER VERORDNUNG
TEIL-FCL
ABSCHNITT A
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

FCL.001 Zustandige Behorde

Fur die Zwecke dieses Teils ist die zustdndige Behorde eine vom Mitgliedstaat bezeichnete
Behorde, an die sich Personen bezuglich der Erteilung von Pilotenlizenzen oder damit verbundenen
Berechtigungen oder Zeugnisse wenden kdnnen.

FCL.005 Geltungsbereich

In diesem Teil sind die Anforderungen fir die Erteilung von Pilotenlizenzen und damit
verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse und die Bedingungen fir ihre Gultigkeit und
Verwendung festgelegt.

FCL.010 Begriffsbestimmungen
Fur die Zwecke dieses Teils gelten die folgenden Definitionen:

,Kunstflug“ bezeichnet ein absichtliches Mandver in Form einer abrupten Anderung der Fluglage
eines Luftfahrzeugs, eine abnorme Fluglage oder eine abnorme Beschleunigung, die fir einen
normalen Flug oder fiir die Unterweisung fir Lizenzen oder Berechtigungen auRer der
Kunstflugberechtigung nicht notwendig sind.

,Flugzeug® bezeichnet ein von einem Triebwerk angetriebenes Starrfliigelflugzeug schwerer als
Luft, das durch die dynamische Reaktion der Luft an seinen Tragfltgeln in der Luft gehalten wird.

,Flugzeug, das mit einem Kopiloten betrieben werden muss* bezeichnet einen Flugzeugtyp, der
gemé&l dem Flughandbuch oder dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis mit einem Kopiloten betrieben
werden muss.

,Luftfahrzeug® bezeichnet jegliche Maschine, die durch die Reaktionen der Luft, die keine
Reaktionen der Luft gegenlber der Erdoberflache sind, in der Atmosphére gehalten werden kann.

,Verhalten als Luftfahrer bezeichnet den bestdndigen Einsatz guten Urteilsvermogens, gut
entwickelter Kenntnisse, Fahigkeiten und innerer Einstellungen zum Zwecke der Erflllung
fliegerischer Zielsetzungen.

,Luftschiff bezeichnet ein triebwerkgetriebenes Luftfahrzeug leichter als Luft mit Ausnahme von
HeiBluft-Luftschiffen; Letztere sind fur die Zwecke dieses Teils in der Begriffsbestimmung von
Ballon enthalten.

,,Ballon“ bezeichnet ein Luftfahrzeug leichter als Luft, das nicht triebwerkgetrieben ist und durch
die Verwendung von Gas oder eines bordseitigen Heizgeréats fliegen kann. Fur die Zwecke dieses
Teils gilt ein Heilluft-Luftschiff, auch wenn es triebwerkgetrieben ist, ebenfalls als Ballon.

,ubungsgerat fir die Grundlagen des Instrumentenflugs (BITD)“ bezeichnet ein feststehendes
Ubungsgerat, das in seiner Ausgestaltung dem Flugschiilerplatz einer Flugzeugklasse dhnelt. Das
Gerédt kann Uber bildschirmgestutzte und federbelastete Steuerungen verfiigen, so dass es eine
Ausbildungsplattform fir die verfahrenstechnischen Aspekte des Instrumentenflugs bietet.

,Luftfahrzeugkategorie® bezeichnet eine Kategorisierung von Luftfahrzeugen anhand definierter
grundlegender Merkmale wie z. B. Flugzeug, Flugzeug mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit,
Hubschrauber, Luftschiff, Segelflugzeug, Freiballon.
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,Flugzeugklasse* bezeichnet eine Kategorisierung von Flugzeugen mit nur einem Piloten, fiir die
keine Musterberechtigung erforderlich ist.

,Ballonklasse®“ bezeichnet eine Kategorisierung von Ballonen nach MaRgabe der zur
Aufrechterhaltung des Fluges verwendeten Auftriebsmittel.

,GewerbsmiBige Beforderung® bezeichnet die Beforderung von Fluggisten, von Fracht oder Post
gegen Entgelt oder Mietgebuhr.

,Kompetenz“ bezeichnet eine Kombination von F&higkeiten, Kenntnissen und Verhaltensweisen,
die erforderlich sind, um eine Aufgabe gemaR einem vorgeschriebenen Standard durchfiihren zu
konnen.

. Kompetenzelement” bezeichnet eine Handlung, die eine Aufgabe mit einem auslésenden und
einem abschlieBenden Ereignis, die ihre Grenzen klar definieren, und einem beobachtbaren
Ergebnis darstellt.

,Kompetenzeinheit“ bezeichnet eine eigenstdndige Funktion, die aus einer Reihe von
Kompetenzelementen besteht.

,,Kopilot“ bezeichnet einen Piloten, der nicht der verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer ist, in einem
Luftfahrzeug, fur das mehr als ein Pilot erforderlich ist, mit Ausnahme eines Piloten, der sich zu
dem ausschlieBlichen Zweck, eine Flugausbildung fur eine Lizenz oder eine Berechtigung zu
absolvieren, an Bord des Luftfahrzeugs befindet.

,2Anrechnung* bezeichnet die Anerkennung bisheriger Erfahrung oder Qualifikationen.

,Uberlandflug” bezeichnet einen Flug zwischen einem Ausgangspunkt und einem Zielpunkt auf
einer vorgeplanten Route nach Standard-Navigationsverfahren.

,Kopilot, der zur Ablosung im Reiseflug qualifiziert ist* bezeichnet einen Piloten, der bei Einsdtzen
mit mehreren Piloten wahrend der Reiseflugphase eines Fluges oberhalb FL 200 den Kopiloten von
seinen Aufgaben an den Bedienelementen entlastet.

,»Ausbildungszeit mit einem Lehrberechtigen* bezeichnet Flugzeit oder Instrumenten-Bodenzeit,
wahrend der eine Person Flugunterricht von einem ordnungsgemal autorisierten Ausbilder erhdlt.

,,Fehler” bezeichnet eine Handlung oder Unterlassung einer Flugbesatzung, die zu Abweichungen
von organisatorischen oder Flugabsichten oder Flugerwartungen fiihrt.

,Fehlermanagement® bezeichnet den Prozess der Feststellung von und Reaktion auf Fehler mit
Gegenmalnahmen, die die Folgen von Fehlern verringern oder beseitigen und die
Wahrscheinlichkeit von Fehlern oder unerwiinschten Luftfahrzeugzustédnden senken.

,Full Flight Simulator (FFS)“ bezeichnet eine originalgetreue Nachbildung des Flugzeugcockpits
eines bestimmten Musters, einer bestimmten Bauart, Baureihe oder Serie, einschlieBlich der
gesamten Ausrustung und Computerprogramme, die zur Darstellung der Eigenschaften und
Leistungen des Flugzeugs im Boden- und Luftbetrieb notwendig sind, eines
Sichtdarstellungssystems, das eine Darstellung der AulRensicht aus dem Cockpit erzeugt, und eines
Bewegungssystems, das einen Krafteeindruck vermittelt.

,Flugzeit™:

Bei Flugzeugen, Reisemotorseglern und Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und
Landefahigkeit bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich ein
Luftfahrzeug in Bewegung setzt, um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem es am Ende
des Fluges zum Stillstand kommt;
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bei Hubschraubern bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich die
Rotorblatter des Hubschraubers zu drehen beginnen, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem der
Hubschrauber am Ende des Fluges endgiltig zum Stillstand kommt und sich die
Rotorblatter nicht mehr drehen;

bei Luftschiffen bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich ein
Luftschiff vom Mast I6st, um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem das Luftschiff am
Ende des Fluges endgiiltig zum Stillstand kommt und am Mast befestigt wird;

bei Segelflugzeugen bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem das
Segelflugzeug den Startlauf beginnt, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem das Segelflugzeug am
Ende des Fluges endgtiltig zum Stillstand kommt;

bei Ballonen bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem der Korb vom
Boden abhebt, um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem er am Ende des Fluges
endgultig zum Stillstand kommit.

»Flugzeit nach Instrumentenflugregeln (IFR)*“ bezeichnet die gesamte Flugzeit, wihrend der das
Luftfahrzeug unter Instrumentenflugregeln betrieben wird.

,Flugiibungsgerat™ (Flight Training Device, FTD) bezeichnet eine vollstdndige Nachbildung der
Instrumente, Ausristung, Konsolen und Bedienelemente eines bestimmten Luftfahrzeugmusters in
einem offenen Cockpitbereich oder einem geschlossenen Luftfahrzeug-Cockpit einschlieflich der
Ausristung und Computerprogramme, die zur Darstellung des Flugzeugs am Boden und im Fluge
erforderlich sind, im Umfang der im Gerét installierten Systeme. Nicht erforderlich ist ein System
zur Simulation von Kraften oder ein optisches System, auer bei Hubschrauber-FTD der Ebene 2
und 3, fur die optische Systeme erforderlich sind.

,Flug- und Navigationsverfahrentrainer (Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT)
bezeichnet ein Ubungsgerat, das die Cockpit-Umgebung nachbildet, einschlieRlich der Ausriistung
und Computerprogramme, die zur Darstellung eines Flugzeugtyps oder einer Flugzeugklasse im
Fluge erforderlich sind, in dem Umfang, in dem die Systeme wie im Luftfahrzeug arbeiten.

»Ballongruppe* bezeichnet eine Kategorisierung von Ballonen nach Maflgabe der Gréfe oder des
Rauminhalts der Hulle.

,Hubschrauber* bezeichnet ein Luftfahrzeug schwerer als Luft, das hauptsidchlich durch die
Reaktionskréafte der Luft auf einen oder mehrere motorgetriebene Rotoren auf im Wesentlichen
senkrechten Achsen in der Luft gehalten wird.

,Instrumentenflugzeit bezeichnet die Zeit, wéhrend der ein Pilot ein fliegendes Luftfahrzeug
ausschliellich unter Verwendung von Instrumenten steuert.

,.Instrumentenbodenzeit” bezeichnet die Zeit, wihrend der ein Pilot im simulierten
Instrumentenflug in Flugsimulationstrainingsgeraten (Flight Simulation Training Devices, FSTD)
ausgebildet wird.

»Instrumentenzeit* bezeichnet Instrumentenflugzeit oder Instrumentenbodenzeit.
,,Betrieb mit mehreren Piloten®:

Bei Flugzeugen bezeichnet dies einen Betrieb, fur den mindestens 2 Piloten in
Zusammenarbeit in Flugzeugen fur mehrere oder fur einen Piloten erforderlich sind;

bei Hubschraubern bezeichnet dies einen Betrieb, fir den mindestens 2 Piloten in
Kooperation mehrerer Besatzungsmitglieder in Hubschraubern fur mehrere Piloten
erforderlich sind.
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»Zusammenarbeit mehrerer Besatzungsmitglieder™ (Multi-crew cooperation, MCC) bezeichnet die
Funktionsweise der Flugbesatzung als Team zusammenarbeitender Mitglieder unter Fihrung des
Verantwortlichen Piloten.

,Luftfahrzeug mit mehreren Piloten®:

Bei Flugzeugen bezeichnet dies Flugzeuge, die fur den Betrieb mit einer Mindestbesatzung
von zwei Piloten zugelassen sind;

bei Hubschraubern, Luftschiffen und Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und
Landeféhigkeit bezeichnet es einen Flugzeugtyp, der gemall dem Flughandbuch oder dem
Luftverkehrsbetreiberzeugnis oder einem gleichwertigen Dokument mit einem Kopiloten
betrieben werden muss.

,Nacht™ bezeichnet den Zeitraum zwischen dem Ende der normalen Abenddimmerung und dem
Beginn der normalen Morgenddmmerung oder einen anderen von der zustdndigen Behorde
vorgeschriebenen Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang wie vom Mitgliedstaat
definiert.

»Sonstige Ausbildungsgerite (OTD)“ bezeichnet Ausbildungsmittel, die keine Flugsimulatoren,
Flugausbildungsgerdte oder Flug- und Navigationsverfahrentrainer sind und die ein
Ausbildungsmittel fir diejenigen Félle darstellen, in denen keine vollstandige Cockpitumgebung
erforderlich ist.

,,Leistungskriterien* bezeichnet eine einfache bewertende Aussage iiber das erforderliche Ergebnis
des Kompetenzelements und eine Beschreibung der Kriterien, die fir die Beurteilung, ob das
erforderliche Leistungsniveau erreicht wurde, herangezogen werden.

,,Verantwortlicher Pilot (Pilot-in-Command, PIC)*“ bezeichnet den Piloten, dem das Kommando
ubertragen wurde und der mit der sicheren Durchfiihrung des Fluges beauftragt ist.

,Verantwortlicher Pilot unter Aufsicht (PICUS)* bezeichnet einen Kopiloten, der unter Aufsicht des
Verantwortlichen Piloten die Aufgaben und Funktionen eines Verantwortlichen Piloten ausfiihrt.

,Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit* bezeichnet ein Luftfahrzeug, das Auftrieb
und Vortrieb/Auftrieb im Fluge mittels Rotoren oder Triebwerken/Vortriebsvorrichtungen mit
variabler Geometrie erreicht, die am Rumpf oder an Tragfligeln befestigt sind.

,Motorsegler® bezeichnet ein Luftfahrzeug, das mit einem oder mehreren Triebwerken ausgertistet
ist und bei abgestellten Triebwerken die Eigenschaften eines Segelflugzeugs aufweist.

,,Privatpilot® bezeichnet einen Piloten, der eine Lizenz besitzt, die das Fihren von Luftfahrzeugen
gegen Entgelt untersagt, mit Ausnahme von Anleitungen oder Priifungen im Sinne dieses Teils.

,Befdhigungsiiberpriifung® bezeichnet den Nachweis der Befdhigung zur Verldngerung oder
Erneuerung von Berechtigungen, gegebenenfalls einschlieRlich einer entsprechenden miindlichen
Prifung.

,Erneuerung™ (z. B. einer Berechtigung oder eines Zeugnisses) bezeichnet die administrativ
getroffene Malknahme nach Ablauf einer Berechtigung oder eines Zeugnisses fur die Zwecke der
Erneuerung der Rechte der Berechtigung oder des Zeugnisses um einen weiteren festgelegten
Zeitraum nach Erfillung festgelegter Anforderungen.

,Verlangerung™ (z. B. einer Berechtigung oder eines Zeugnisses) bezeichnet die administrativ
getroffene Malnahme innerhalb des Giltigkeitszeitraums einer Berechtigung oder eines
Zeugnisses, die es dem Inhaber erlaubt, nach Erfiillung festgelegter Anforderungen die Rechte einer
Berechtigung oder eines Zeugnisses flr einen weiteren festgelegten Zeitraum auszuiben.

12 DE



DE

REV 06.09.2011

»Streckenabschnitt™ bezeichnet einen Flug, der Start, Abflug, einen Reiseflug von mindestens
15 Minuten, Ankunft, Landeanfliige und Landephasen umfasst.

,»Segelflugzeug™ bezeichnet ein Luftfahrzeug schwerer als Luft, das durch die dynamische Reaktion
der Luft an den festen Auftriebsflachen in der Luft gehalten wird, wobei es im Gleitflug nicht von
einem Triebwerk abhéngig ist.

,Luftfahrzeug fiir nur einen Piloten* bezeichnet ein Luftfahrzeug, das eine Zulassung fiir den
Betrieb mit nur einem Piloten besitzt.

,Praktische Priifung® bezeichnet den Nachweis der Befdhigung fiir die Erteilung einer Lizenz oder
Berechtigung, gegebenenfalls einschlie3lich einer entsprechenden mundlichen Prifung.

,Alleinflugzeit™ bezeichnet eine Flugzeit, wihrend der der Flugschiler alleiniger Insasse eines
Luftfahrzeugs ist.

,ZAusbildungszeit als verantwortlicher Pilot (Student Pilot-in-Command, SPIC)* bezeichnet einen
Flugschiler, der bei einem Flug mit einem Ausbilder als verantwortlicher Pilot handelt, wobei
Letzterer den Flugschiler nur beobachtet und keinen Einfluss auf den Flug des Luftfahrzeugs
nimmt oder diesen kontrolliert.

,Bedrohung® bezeichnet Ereignisse oder Fehler, die auBlerhalb des Einflusses der Flugbesatzung
liegen und die Komplexitat des Einsatzes erhdhen und eine Reaktion erfordern, um innerhalb der
Sicherheitsmarge bleiben zu kénnen.

,Bedrohungsmanagement™ bezeichnet den Prozess der Feststellung von und Reaktion auf
Bedrohungen mit Gegenmalinahmen, die die Folgen von Bedrohungen verringern oder beseitigen
und die Wahrscheinlichkeit von Fehlern oder unerwiinschten Luftfahrzeugzustanden senken.

»Reisemotorsegler (Touring Motor Glider, TMG)“ bezeichnet eine bestimmte Klasse von
Motorseglern mit einem fest montierten, nicht einziehbaren Triebwerk und einem nicht
versenkbaren Propeller. Ein TMG muss geméalR dem Flughandbuch aus eigener Kraft starten und
steigen konnen.

,Luftfahrzeugmuster bezeichnet eine Kategorisierung von Luftfahrzeugen, fiir die eine
Musterberechtigung entsprechend den geméalR Teil-21 ermittelten betrieblichen Eignungsdaten
erforderlich ist und die alle Luftfahrzeuge derselben grundsétzlichen Bauweise einschlieBlich aller
Anderungen hieran mit Ausnahme derjenigen umfasst, die zu einer Anderung der
Handhabungs- oder Flugcharakteristiken flhren.

FCL.015 Beantragung und Erteilung von Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnisse

@ Antrage auf Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung von Pilotenlizenzen und damit
verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse sind bei der zustandigen Behorde in der von
dieser Behorde festgelegten Form und Weise zu stellen. Dem Antrag sind Nachweise
daruiber beizufligen, dass der Bewerber die Anforderungen fur die Erteilung, Verldngerung
oder Erneuerung der Lizenz oder des Zeugnisses sowie damit verbundener Berechtigungen
oder Berechtigungen und Vermerke erfillt, wie in diesem Teil und im Teil Medical
festgelegt.

(b) Einschrankungen oder Erweiterungen der mit einer Lizenz, Berechtigung oder einem
Zeugnis eingerdumten Rechte werden in der Lizenz oder dem Zeugnis mit einem Vermerk
seitens der zustandigen Behorde versehen.

(c) Niemand darf zu irgendeinem Zeitpunkt Inhaber von mehr als einer Lizenz pro
Luftfahrzeugkategorie sein, die geméaR diesem Teil gewéhrt wird.
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(d) Antrége auf die Erteilung einer Lizenz fir eine weitere Luftfahrzeugkategorie oder auf die
Erteilung weiterer Berechtigungen oder Zeugnisse sowie flir einen Nachtrag zu oder eine
Verladngerung oder Erneuerung dieser Lizenzen, Berechtigungen oder Zeugnisse sind bei
der zustéandigen Behdrde zu stellen, die die Pilotenlizenz ursprunglich ausgestellt hat, es sei
denn, der Pilot hat einen Wechsel der zustandigen Behorde und eine Ubertragung seiner
Lizenzierung und medizinischen Berichte auf diese Behdrde beantragt.

FCL.020 Flugschuler

@) Flugschuler durfen nicht alleine fliegen, sofern sie nicht hierzu erméchtigt wurden und sie
von einem Fluglehrer Gberwacht werden.

(b) Vor dem ersten Alleinflug muss ein Flugschiler mindestens:
(1) im Falle von Flugzeugen, Hubschraubern und Luftschiffen: 16 Jahre alt sein;
(2) im Falle von Segelflugzeugen und Ballonen: 14 Jahre alt sein.
FCL.025 Prifung der theoretischen Kenntnisse fur die Erteilung von Lizenzen
@ Verpflichtungen des Anwarters

(1) Bewerber missen samtliche Prifungen fur eine bestimmte Lizenz oder Berechtigung
unter der Verantwortlichkeit desselben Mitgliedstaats ablegen.

(2) Bewerber durfen die Prifung nur ablegen, wenn die zugelassene
Ausbildungsorganisation (ATO), die flr ihre Ausbildung verantwortlich ist, eine
Empfehlung ausspricht, nachdem sie die entsprechenden Teile des
Ausbildungslehrgangs  fur  die  theoretischen  Kenntnisse auf  einem
zufriedenstellenden Niveau abgeschlossen haben.

(3) Die Empfehlung einer ATO bleibt 12 Monate giltig. Wenn der Bewerber innerhalb
dieser Gultigkeitsfrist nicht mindestens eine Prufungsarbeit zum Nachweis der
theoretischen Kenntnisse versucht hat, wird die Notwendigkeit einer weiteren
Ausbildung von der ATO entsprechend den Bedurfnissen des Bewerbers festgestellt.

(b) Bewertungskriterien

(1) Eine Prufungsarbeit wird mit bestanden bewertet, wenn der Bewerber mindestens
75% der bei dieser Arbeit erreichbaren Punkte erreicht hat. Es wird keine
Strafpunktbenotung angewandt.

(2) Sofern in diesem Teil nicht etwas anderes festgelegt ist, hat ein Bewerber die
Priifung der theoretischen Kenntnisse fiir die entsprechende Pilotenlizenz oder
Berechtigung  erfolgreich  abgeschlossen, wenn er alle erforderlichen
Prifungsarbeiten innerhalb einer Frist von 18 Monaten, gerechnet ab dem Ende des
Kalendermonats, in dem der Bewerber erstmals zu einer Prifung angetreten ist,
bestanden hat.

(3) Wenn ein Bewerber eine der Priifungsarbeiten nach 4 Versuchen nicht bestanden hat,
oder wenn er nicht alle Arbeiten innerhalb von entweder 6 Sitzungen oder der in
Absatz (2) genannten Frist bestanden hat, muss er alle Priifungsarbeiten wiederholen.

Bevor sich ein Bewerber den Priifungen erneut unterzieht, muss er eine weitere
Ausbildung bei einer ATO durchlaufen. Der erforderliche Umfang der Ausbildung
wird von der Ausbildungsorganisation auf der Grundlage der Bedirfnisse des
Bewerbers festgelegt.
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(©

Gultigkeitszeitraum
(1) Der erfolgreiche Abschluss der Priifungen der theoretischen Kenntnisse bleibt giltig:

(1)  fur die Erteilung einer Leichtflugzeug-Pilotenlizenz, einer Privatpilotenlizenz,
einer Segelflugzeug-Pilotenlizenz oder einer Ballon-Pilotenlizenz fir einen
Zeitraum von 24 Monaten;

(i) far  die Erteilung einer Lizenz  fur Berufspiloten oder
Instrumentenflugberechtigung (IR) fr einen Zeitraum von 36 Monaten;

(iii) die in obigen Absétzen (i) und (ii) genannten Zeitrdume werden ab dem Tag
gerechnet, zu dem der Pilot die Prufung der theoretischen Kenntnisse gemaf
Buchstabe b Nummer 2 erfolgreich abgelegt hat.

(2) Der Abschluss der theoretischen Prifungen fur die Lizenz fur Verkehrspiloten
(Airline Transport Pilot Licence, ATPL) bleibt gultig fur die Erteilung einer ATPL
fur einen Zeitraum von 7 Jahren ab dem letzten Gultigkeitstermin:

(i.) einerin der Lizenz eingetragenen IR, oder

(i) im Falle von Hubschraubern, einer in dieser Lizenz eingetragenen
Hubschrauber-Musterberechtigung.

FCL.030 Praktische Prufung

(a)

(b)

Vor Ablegung einer praktischen Priifung fir die Erteilung einer Lizenz, Berechtigung oder
eines Zeugnisses muss der Bewerber die Priifung der theoretischen Kenntnisse bestanden
haben, auBer in dem Fall, dass der Bewerber einen Kurs fiir durchgehende Flugausbildung
absolviert hat.

In jedem Fall muss immer erst die theoretische Ausbildung abgeschlossen sein, bevor die
praktischen Priifungen abgelegt werden.

Auler bei der Erteilung einer Lizenz fur Verkehrspiloten muss derjenige, der eine
praktische Prifung ablegen mdochte, nach Abschluss der Ausbildung von der
Organisation/Person, die fir die Ausbildung verantwortlich ist, fir die Prifung empfohlen
werden. Die Schulungsaufzeichnungen missen dem Prifer vorgelegt werden.

FCL.035 Anrechnung von Flugzeit und theoretischen Kenntnissen

(@)

Anrechnung von Flugzeit

(1) Sofern nicht in diesem Teil etwas anderes angegeben ist, muss Flugzeit, die fur eine
Lizenz, Berechtigung oder ein Zeugnis angerechnet werden soll, in derselben
Luftfahrzeugkategorie geflogen worden sein, firr die die Lizenz oder Berechtigung
beantragt wird.

(2) Verantwortlicher Pilot oder Pilot in Ausbildung

(i) Bewerbern fir eine Lizenz, Berechtigung oder ein Zeugnis werden alle
Alleinflugzeiten, Schulungszeiten am Doppelsteuer und PIC-Flugzeiten auf die
Gesamtflugzeit angerechnet, die fiir die Lizenz, Berechtigung oder das Zeugnis
benotigt wird.

(i)  Absolventen eines integrierten ATP-Ausbildungslehrgangs haben Anspruch
auf  Anrechnung von bis zu 50 Stunden Instrumentenflugzeit als
verantwortlicher Pilot in Ausbildung auf die PIC-Zeit, die flr die Erteilung der
Lizenz fur Verkehrspiloten, der Lizenz fur Berufspiloten und einer Muster-
oder Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge erforderlich ist.
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(b)

(iii)  Absolventen eines integrierten CPL/IR-Ausbildungslehrgangs haben Anspruch
auf  Anrechnung von bis zu 50 Stunden Instrumentenflugzeit als
verantwortlicher Pilot in Ausbildung auf die PIC-Zeit, die fir die Erteilung der
Lizenz fur Berufspiloten und einer Muster- oder Klassenberechtigung flr
mehrmotorige Flugzeuge erforderlich ist.

(3) Flugzeit als Kopilot. Sofern in diesem Teil nichts anderes festgelegt ist, hat der
Inhaber einer Pilotenlizenz, wenn er als Kopilot oder Kopilot unter Aufsicht handelt,
Anspruch auf Anrechnung der gesamten Kopilotenzeit auf die gesamte Flugzeit, die
fiir eine hoherwertige Pilotenlizenz erforderlich ist.

Anrechnung theoretischer Kenntnisse

(1) Bewerbern, die die Prufung der theoretischen Kenntnisse flr eine Lizenz fir
Verkehrspiloten bestanden haben, wird dies auf die Anforderungen bezuglich
theoretischer Kenntnisse  fur  die Leichtflugzeug-Pilotenlizenz, die
Privatpilotenlizenz, die Lizenz fir Berufspiloten und, auler Falle von
Hubschraubern, die IR in derselben Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

(2) Bewerbern, die die Prufung der theoretischen Kenntnisse flr eine Lizenz fir
Berufspiloten bestanden haben, wird dies auf die Anforderung bezuglich
theoretischer  Kenntnisse fiir die Leichtflugzeug-Pilotenlizenz  oder eine
Privatpilotenlizenz in derselben Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

(3) Inhabern einer IR oder Bewerbern, die die Priifung der theoretischen Kenntnisse fir
eine Luftfahrzeugkategorie bestanden haben, wird dies vollstdndig auf die
Anforderungen fir die theoretische Ausbildung und Prifung fir eine IR in einer
anderen Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

(4) Inhabern einer Pilotenlizenz wird eine Lizenz in einer anderen Luftfahrzeugkategorie
gemé&l Anhang 1 dieses Teils auf die Anforderungen fir die theoretische Ausbildung
und Prufung angerechnet.

Diese Anrechnung gilt auch fur Bewerber fir eine Pilotenlizenz, die die theoretische
Prufung far die Erteilung dieser Lizenz bereits in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie erfolgreich abgelegt haben, solange dies innerhalb der in
FCL.025 Buchstabe ¢ genannten Gultigkeitsfrist liegt.

FCL.040 Austibung der Rechte von Lizenzen

Fur die Austbung der mit einer Lizenz eingerdumten Berechtigungen ist die Gultigkeit der darin
enthaltenen Berechtigungen, soweit zutreffend, und des Tauglichkeitszeugnisses VVoraussetzung.

FCL.045 Verpflichtung, Dokumente mitzufihren und vorzuweisen

(@)

(b)
(©)

(d)

DE

Piloten mussen bei der Ausubung der mit der Lizenz verbundenen Rechte immer eine
gultige Lizenz und ein gultiges Tauglichkeitszeugnis mitfthren.

Piloten miissen weiterhin ein Ausweisdokument mit einem Passbild mitfihren.

Piloten und Flugschiler mussen auf Aufforderung eines autorisierten Vertreters einer
zustdndigen Behorde ohne ungebihrliche Verzégerung ihren Flugzeitnachweis zur
Kontrolle vorlegen.

Flugschiiler mussen Nachweise tber alle Allein-Uberlandflige fur die gemaR FCL.020
Buchstabe a erforderliche Anerkennung fuihren.
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FCL.050 Aufzeichnung von Flugzeiten

Der Pilot muss verlassliche detaillierte Aufzeichnungen Uber alle durchgefiihrten Flige in der Form
und Weise fuhren, die von der zustdndigen Behorde festgelegt wurde.

FCL.055 Sprachkenntnisse

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

DE

Allgemeines. Piloten von Flugzeugen, Hubschraubern, Luftfahrzeugen mit vertikaler
Start- und Landefahigkeit und Luftschiffen, die das Funktelefon benutzen missen, dirfen
die Rechte ihrer Lizenzen und Berechtigungen nur austiben, wenn sie in ihrer Lizenz einen
Sprachenvermerk entweder fiir Englisch oder fiir die Sprache besitzen, die beim Flug fir
die Funkkommunikation verwendet wird. In dem Vermerk mussen die Sprache, das
Niveau der Sprachkenntnisse und das Gultigkeitsdatum angegeben sein.

Bewerber flr einen Sprachenvermerk miussen gemall Anhang 2 dieses Teils mindestens
Sprachkenntnisse sowohl auf der Ebene der Einsatzfahigkeit fir den Gebrauch der
Sprechgruppen als auch fir den Gebrauch normaler Sprache besitzen. Hierzu muss der
Bewerber die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:

(1) effektiv zu kommunizieren sowohl bei rein akustischem Kontakt als auch mit einem
anwesenden Gesprachspartner;

(2) prazise und deutlich (ber alltagliche wund arbeitsbezogene Themen zu
kommunizieren;

(3) geeignete Kommunikationsstrategien fir den Austausch von Mitteilungen und zur
Erkennung und Beseitigung von Missverstandnissen in einem allgemeinen oder
arbeitsbezogenen Zusammenhang zu verwenden;

(4) die sprachlichen Herausforderungen aufgrund von Komplikationen oder
unerwarteten Ereignissen, die sich im Zusammenhang mit einer routineméafRigen
Arbeitssituation oder Kommunikationsaufgabe ergeben, mit der sie ansonsten
vertraut sind, erfolgreich zu handhaben, und

(5) einen Dialekt oder mit einem Akzent zu sprechen, der in Luftfahrtkreisen verstanden
wird.

Auler bei Bewerbern, die Sprachkenntnisse auf Expertenebene gemall Anhang 2 dieses
Teils nachgewiesen haben, muss der Sprachenvermerk regelmaRig neu bewertet werden,
und zwar:

(1) alle 4 Jahre, wenn die Stufe der Einsatzféhigkeit nachgewiesen wurde, bzw.
(2) alle 6 Jahre, wenn die der héheren Stufe nachgewiesen wurde.

Besondere Anforderungen fir Inhaber einer Instrumentenflugberechtigung (IR).
Ungeachtet der vorstehenden Absatze missen Inhaber einer IR die F&higkeit nachgewiesen
haben, die englische Sprache auf einer Ebene zu verwenden, die es ihnen erlaubt:

(1) alle Informationen fur die Durchfiihrung aller Phasen eines Fluges einschlieBlich der
Flugvorbereitung zu verstehen;

(2) Funktelefonie in allen Phasen des Fluges einschlieBlich Notféllen zu verwenden;

(3) mit anderen Besatzungsmitgliedern in allen Phasen des Fluges einschlieRlich der
Flugvorbereitung zu kommunizieren.

Der Nachweis der Sprachkenntnisse und des Gebrauchs der englischen Sprache fur
IR-Inhaber erfolgt nach einer von der zustdndigen Behdrde festgelegten
Bewertungsmethode.
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FCL.060 Fortlaufende Flugerfahrung

@ Ballone. Ein Pilot darf einen Ballon nur in gewerbsméaRiger Beftérderung oder zum
Transport von Fluggésten betreiben, wenn er in den letzten 180 Tagen Folgendes
absolviert hat:

(1) mindestens 3 Flige als in einem Ballon fliegender Pilot, davon mindestens 1 Flug in
einem Ballon der entsprechenden Klasse und Gruppe, oder

(2) 1 Flug in der entsprechenden Ballonklasse und -gruppe unter der Aufsicht eines
Ausbilders, der geméal Unterabschnitt J ausgebildet ist.

(b) Flugzeuge, Hubschrauber, Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit,
Luftschiffe und Segelflugzeuge. Ein Pilot darf ein Flugzeug nur in gewerbsmaiiger
Beforderung oder zum Transport von Fluggéasten betreiben:

(1) als PIC oder als Kopilot, wenn er in den letzen 90 Tagen mindestens 3 Starts,
Landeanflige und Landungen in einem Luftfahrzeug desselben Typs oder derselben
Klasse oder in einem FFS absolviert hat, der diesen Typ oder diese Klasse
nachbildet. Die 3 Starts und Landungen missen entsprechend den Rechte des Piloten
in einem Einsatz mit mehreren Piloten oder als alleiniger Pilot absolviert werden,
und

(2) als PIC bei Nacht, wenn er:

(1) in den letzten 90 Tagen mindestens 1 Start, Landeanflug und Landung bei
Nacht als Pilot in einem Luftfahrzeug desselben Typs oder derselben Klasse
oder in einem FFS absolviert hat, der diesen Typ oder diese Klasse nachbildet,
oder

(it) eine IR besitzt;
(3) als Kopilot, der zur Ablésung im Reiseflug qualifiziert ist, wenn er:
(i) die Anforderungen geméll Buchstabe b Nummer 1 erfillt hat, oder

(i) in den letzten 90 Tagen mindestens 3 Streckenabschnitte als Pilot, der zur
Abldsung im Reiseflug qualifiziert ist, in einem Luftfahrzeug desselben Typs
oder derselben Klasse absolviert hat, oder

(iii) in Abstdnden wvon nicht mehr als 90 Tagen eine Schulung in einem
Flugsimulator zur Auffrischung seiner fliegerischen Féhigkeiten erhalten hat.
Diese Auffrischungsschulung kann mit der Auffrischungsschulung gemaR Teil-
OR.OPS verbunden werden.

(4) Wenn ein Pilot die Berechtigung zum Fihren von mehr als einem Typ
unkompliziertem Hubschrauber mit &hnlichen Handling- und Betriebseigenschaften
wie in Teil-21 definiert besitzt, kénnen die gemaR Nummer 1 verlangten 3 Starts,
Landeanfliige und Landungen in einem einzigen dieser Typen absolviert werden,
sofern der Pilot wéahrend der letzten 6 Monate mindestens 2 Flugstunden in jedem
der Hubschraubertypen absolviert hat.

(© Besondere Anforderungen fiir gewerbsmaRige Beforderung mit Luftfahrzeugen

(1) Im Falle einer gewerbsméfRigen Beforderung mit Luftfahrzeugen kann der Zeitraum
von 90 Tagen gemaR obigem Buchstaben a Nummerl und 2 durch
Streckenflugeinsatze unter Aufsicht eines Lehrberechtigten oder Prifers fur
Musterberechtigungen auf maximal 120 Tage ausgedehnt werden.
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(2) Wenn der Pilot die Anforderung gemalR Nummer 1 nicht erfullt, muss er einen
Schulungsflug im Luftfahrzeug oder in einem FFS des zu verwendenden
Luftfahrzeugmusters absolvieren, was mindestens die in Buchstabe b Nummer 1 und
2 genannten Anforderungen umfasst, bevor er seine Rechte austben kann.

FCL.065 Einschrankung der Rechte von Lizenzinhabern, die 60 Jahre oder alter sind, in
der gewerbsmaliigen Beforderung mit Luftfahrzeugen

@) Altersgruppe 60-64 Jahre. Flugzeuge und Hubschrauber. Ein Inhaber einer Pilotenlizenz,
der das Alter von 60 Jahren erreicht hat, darf nicht als Pilot eines Luftfahrzeugs in
gewerbsmaliiger Beforderung tatig sein, auRer:

(1) als Mitglied einer Besatzung mit mehreren Piloten und

(2) unter der Voraussetzung, dass ein solcher Inhaber der einzige Pilot in der
Flugbesatzung ist, der das Alter von 60 Jahren erreicht hat.

(b) Altersgruppe ab 65 Jahren. Ein Inhaber einer Pilotenlizenz, der das Alter von 65 Jahren
erreicht hat, darf nicht als Pilot eines Luftfahrzeugs in gewerbsmaRiger Beforderung tatig
sein.

FCL.070 Widerruf, Anordnung des Ruhens und Beschrankung von Lizenzen,
Berechtigungen und Zeugnisse

@ Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnisse, die gemal diesem Teil erteilt werden, kdnnen
von der zustdndigen Behorde gemdl den in Teil AR festgelegten Bedingungen und
Verfahren beschrankt, fir ruhend erklart oder widerrufen werden, wenn der Pilot die
Anforderungen dieses Teils, wvon Teil Medical oder die einschlagigen
Einsatzanforderungen nicht erfullt.

(b) Wenn das Ruhen der Lizenz eines Piloten angeordnet wird oder diese widerrufen wird, hat
er die Lizenz oder das Zeugnis unverziglich an die zustandige Behorde zuriickzugeben.
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ABSCHNITT B
LEICHTFLUGZEUG-PILOTENLIZENZ - LAPL
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.100 LAPL - Mindestalter
Bewerber fir die LAPL missen:

@) im Falle von Flugzeugen und Hubschraubern mindestens 17 Jahre alt sein;

(b) im Falle von Segelflugzeugen und Ballonen mindestens 16 Jahre alt sein.

FCL.105 LAPL — Rechte und Bedingungen

@ Allgemeines. Die Rechte des Inhabers einer LAPL bestehen darin, ohne Vergutung
als PIC im nichtgewerblichen Einsatz in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
tatig zu sein.

(b) Bedingungen. Bewerber fur die LAPL missen in der praktischen Prifung die
Anforderungen fur die betreffende Luftfahrzeugkategorie und, soweit zutreffend, fiir
die verwendete Luftfahrzeugklasse bzw. das verwendeten Luftfahrzeugmuster

erfullen.
FCL.110 LAPL - Anrechnung fur dieselbe Luftfahrzeugkategorie
@ Bewerbern fur eine LAPL, die Inhaber einer weiteren Lizenz in derselben

Luftfahrzeugkategorie waren, wird dies vollstdndig auf die Anforderungen der
LAPL in dieser Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

(b) Ungeachtet des vorstehenden Absatzes muss der Bewerber eine praktische Prifung
gemall FCL.125 fir die Erteilung einer LAPL in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie ablegen, wenn die Lizenz abgelaufen ist.

FCL.115 LAPL - Ausbildungslehrgang

Bewerber fur eine LAPL mussen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO absolvieren. Der
Kurs muss eine theoretische Ausbildung und Flugunterricht entsprechend den erteilten
Rechten umfassen.

FCL.120 LAPL - Prufung der theoretischen Kenntnisse

Bewerber fir eine LAPL mussen theoretische Kenntnisse entsprechend den eingerdumten
Rechten in Prifungen Gber Folgendes nachweisen:

@ allgemeine Sachgebiete:
—  Luftrecht,
— menschliches Leistungsvermogen,
—  Meteorologie und
—  Kommunikation;
(b) spezifische Sachgebiete bezlglich der verschiedenen Luftfahrzeugkategorien:
—  Grundlagen des Fliegens,
—  Dbetriebliche Verfahren,
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Flugleistung und Flugplanung,
allgemeine Luftfahrzeugkunde

— Navigation.
FCL.125 LAPL - praktische Prifung
€)) Bewerber fur eine LAPL missen durch Ablegung einer praktischen Prifung

nachweisen, dass sie als PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie die
einschldagigen Verfahren und Mandver mit der flr die entsprechenden eingerdumten
Rechte angemessenen Kompetenz beherrschen.

(b) Bewerber fur die praktische Prufung mussen Flugunterricht auf derselben
Luftfahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, der fiur die
praktische Prifung verwendet wird. Die Rechte sind auf die Klasse oder den Typ
beschrankt, der fur die praktische Prifung verwendet wurde, bis in der Lizenz
Erweiterungen gemal’ diesem Abschnitt eingetragen werden.

(© Ausscheidungsnoten

(1)

)

(3)

(4)

Die praktische Prufung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die
verschiedenen Phasen des Fluges entsprechend der geflogenen
Luftfahrzeugkategorie behandelt werden.

Wenn der Bewerber einen Punkt eines Prifungsteils nicht besteht, ist der
gesamte Prifungsteil nicht bestanden. Wenn der Bewerber nur 1 Prifungsteil
nicht besteht, muss er nur diesen Prufungsteil wiederholen. Wenn der
Bewerber mehr als 1 Prufungsteil nicht besteht, ist die gesamte Priifung nicht
bestanden.

Wenn die Prifung aufgrund von Nummer 2 wiederholt werden muss, bewirkt
Nichtbestehen eines Teils einschliellich solcher Teile, die bei einem friheren
Versuch bestanden wurden, dass der Bewerber die gesamte Priifung nicht
bestanden hat.

Bei Nichtbestehen aller Teile der Prifung gemall Nummer 2 muss eine weitere
praktische Ausbildung absolviert werden.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fur die Basis-LAPL - Flugzeug

FCL.105.BLAPL  Basis-LAPL - Rechte

Die Rechte des Inhabers einer Basis-LAPL fir Flugzeuge umfassen Folgendes: Fliegen als
PIC mit einmotorigen Landflugzeugen mit Kolbentriebwerk oder TMGs mit einer
hochstzuldssigen Startmasse von 2 000 kg oder weniger, in lokalen Flligen in einem Radius
von 30 km (15 NM) um den Startflugplatz, ohne Zwischenlandungen, und wobei der Pilot
unter Bertcksichtigung der Witterungsbedingungen immer in der Lage ist, zum Startflugplatz
zuriickzukehren.

Die Rechte der Basis-LAPL umfassen nicht die Beférderung von Fluggasten.
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FCL.110.BLAPL Basis-LAPL - Anforderungen bezuglich der Erfahrung und
Anrechnung

(@)

(b)

Bewerber fir eine Basis-LAPL fir Flugzeuge missen mindestens 20 Stunden
Flugunterricht in der Klasse absolviert haben, in der die praktische Prifung
abgenommen wird, was mindestens Folgendes beinhaltet:

(1) 10 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer,
(2) 4 Stunden Uberwachter Alleinflug,
(3) 3 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer.

Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC besitzen, kann eine
Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.

Der Umfang der Anrechnung wird von der ATO, bei der der Pilot den
Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage einer Flugprifung vor Eintritt
festgelegt, jedoch darf diese Folgendes nicht Giberschreiten:

(1) die gesamte Flugzeit als PIC;
(2) 50 % der in (a) erforderlichen Stunden, und

(3) darf die Anforderungen gemaR Buchstabea Nummer2 und Buchstabe a
Nummer 3 nicht beinhalten.

FCL.135.BLAPL  Basis-LAPL - Erweiterung von Rechten auf eine andere Klasse
oder Baureihe

(a)

(b)

Die Rechte einer Basis-LAPL sind auf die Klasse beschrénkt, in der die praktische
Prufung absolviert wurde. Diese Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der
Pilot in einer anderen Klasse Folgendes absolviert hat:

(1) 3 Stunden Flugunterricht, die Folgendes umfassten:
(i) 10 Starts und Landungen mit Fluglehrer, und
(it) 10 uberwachte Allein-Starts und -Landungen.

(2) eine praktische Prifung, in der ein angemessener Stand der praktischen
Féahigkeiten in der neuen Klasse nachgewiesen wurde. Wahrend dieser
praktischen Prifung muss der Bewerber gegeniber dem Prifer auch einen
angemessenen Stand der theoretischen Kenntnisse in der anderen Klasse auf
den folgenden Gebieten nachweisen:

—  betriebliche Verfahren,
—  Flugleistung und Flugplanung,
— allgemeine Flugzeugkunde.

Bevor der Inhaber einer Basis-LAPL die mit der Lizenz verbundenen Rechte auf
einer anderen Flugzeugbaureihe als derjenigen austiben darf, die fur die praktische
Prufung verwendet wurde, muss der Pilot eine Unterschiedsschulung und ein
Vertrautmachen absolvieren. Die Unterschiedsschulung muss in das Bordbuch des
Piloten oder ein gleichwertiges Dokument eingetragen und vom Ausbilder
unterzeichnet werden.
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FCL.140.BLAPL  Basis-LAPL - Gultigkeitsbestimmungen

Inhaber einer Basis-LAPL dirfen die Rechte ihrer Lizenz nur ausiiben, wenn sie die
Gultigkeitsbestimmungen gemaR FCL.140.A erfullen.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fur die LAPL flr Flugzeuge - LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) - Rechte

Die Rechte des Inhabers einer LAPL fur Flugzeuge umfassen Folgendes: Fliegen als PIC mit
einmotorigen Landflugzeugen mit Kolbentriebwerk oder TMG mit einer hdchstzuldssigen
Startmasse von 2 000 kg oder weniger, wobei bis zu 3 Personen befordert werden, d. h. es
dirfen sich zu keinem Zeitpunkt mehr als 4 Personen an Bord des Flugzeugs befinden.

FCL.110.A LAPL(A) — Anforderungen bezuglich der Erfahrung und Anrechnung

(a)

(b)

(©)

(d)

DE

Bewerber fir eine LAPL(A) mussen mindestens 30 Stunden Flugunterricht in
Flugzeugen oder TMGs absolviert haben, was mindestens Folgendes beinhaltet:

(1) 15 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer in der Klasse, in der die praktische
Prifung abgenommen wird,;

(2) 6Stunden  Uberwachter  Alleinflug, davon mindestens 3 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens 1 Uberlandflug von mindestens 150 km
(80 NM), wéhrend dessen 1 volistandig abgeschlossene Landung auf einem
anderen Flugplatz als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurde.

Besondere Anforderungen fiir Bewerber mit einer Basis-LAPL fir Flugzeuge.
Bewerber fur eine LAPL(A), die Inhaber einer Basis-LAPL fir Flugzeuge sind,
missen 10 Stunden Flugunterricht absolviert haben, der mindestens Folgendes
umfasst:

(1) 5 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer;

(2) 4 Stunden tberwachter Alleinflug, davon 3 Stunden Allein-Uberlandflug mit
mindestens 1 Uberlandflug von mindestens 150 km (80 NM), wihrend dessen
1 vollstandig abgeschlossene Landung auf einem anderen Flugplatz als dem
Startflugplatz durchgefuhrt wurde.

Besondere Anforderungen fur Bewerber mit einer LAPL(S) mit TMG-Erweiterung.
Bewerber fir eine LAPL(A), die Inhaber einer LAPL(S) mit TMG-Erweiterung
sind, missen nach Eintragung der TMG-Erweiterung mindestens 21 Flugstunden auf
TMGs absolviert haben und die Anforderungen der FCL.135.BLAPL(a) auf
Flugzeugen erfillt haben.

Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC besitzen, kann eine
Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.

Der Umfang der Anrechnung wird von der ATO, bei der der Pilot den
Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage einer Flugprifung vor
Eintritt festgelegt, jedoch darf diese Folgendes nicht Uberschreiten:

(1) die gesamte Flugzeit als PIC;
(2) 50 % der gemaR Buchstabe a erforderlichen Stunden;
(3) darf die Anforderungen gemaR Buchstabe a Nummer 2 nicht beinhalten.
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FCL.135.A LAPL(A) - Erweiterung von Rechten auf eine andere Flugzeugklasse oder
-baureihe

Die Rechte einer LAPL(A) sind auf die Flugzeugklasse und -baureihe oder TMG beschrénkt,
in der die praktische Prufung absolviert wurde. Diese Beschrankung kann aufgehoben
werden, wenn der Pilot die Anforderungen gemal? FCL.135.BLAPL erfiillt.

FCL.140.A LAPL(A) - Gultigkeitsbestimmungen

@) Inhaber einer LAPL(A) dirfen die Rechte ihrer Lizenz nur ausiiben, wenn sie in den
letzten 24 Monaten als Flugzeug- oder TMG-Piloten mindestens Folgendes
absolviert haben:

(1) mindestens 12 Flugstunden als PIC einschlielich 12 Starts und Landungen,
und

(2) Auffrischungsschulung von mindestens 1 Stunde gesamter Flugzeit mit einem
Ausbilder.

(b) Inhaber einer LAPL(A), die die Anforderungen geméall Buchstabe a nicht erflllen,
mussen:

(1) eine Beféhigungsuberprifung mit einem Prifer ablegen, bevor sie die
Ausiibung der Rechte ihrer Lizenz wieder aufnehmen, oder

(2) die zusatzlichen Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie
mit Fluglehrer oder Allein unter der Aufsicht eines Ausbilders fliegen, um die
Anforderungen geméal Buchstabe a zu erfillen.

KAPITEL 4
Besondere Anforderungen fur die LAPL fur Hubschrauber - LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) - Rechte

Die Rechte des Inhabers einer LAPL fur Hubschrauber umfassen Folgendes: Fliegen als PIC
mit einmotorigen Hubschraubern mit einer héchstzuldssigen Startmasse von 2 000 kg oder
weniger, wobei bis zu 3 Personen beférdert werden, d. h. es durfen sich zu keinem Zeitpunkt
mehr als 4 Personen an Bord befinden.

FCL.110.H LAPL(H) - Anforderungen beziglich der Erfahrung und Anrechnung

@ Bewerber fir eine LAPL(H) mussen mindestens 40 Stunden Flugunterricht in
Hubschraubern absolviert haben. Davon missen mindestens 35 Stunden in dem
Hubschraubertyp geflogen werden, der fiir die praktische Prifung verwendet wird.
Der Flugunterricht muss mindestens Folgendes umfassen:

(1) 20 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer, und

(2) 10 Stunden Uberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens 1 Uberlandflug von mindestens 150 km
(80 NM), wahrend dessen eine vollstdndig abgeschlossene Landung auf einem
anderen Flugplatz als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurde.

(b) Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC besitzen, kann eine
Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.
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Der Umfang der Anrechnung wird von der ATO, bei der der Pilot den
Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage einer Flugpriifung vor
Eintritt festgelegt, jedoch darf diese Folgendes nicht tiberschreiten:

(1) die gesamte Flugzeit als PIC;
(2) 50 % der gemaR Buchstabe a erforderlichen Stunden;
(3) darf die Anforderungen gemaR Buchstabe a Nummer 2 nicht beinhalten.

FCL.135.H LAPL(H) - Erweiterung von Rechten auf einen anderen
Hubschraubertyp oder eine andere Hubschrauberbaureihe

(@)

(b)

Die Rechte einer LAPL(H) sind auf den Hubschraubertyp und die
Hubschrauberbaureihe beschrankt, in der die praktische Prifung absolviert wurde.
Diese Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot Folgendes absolviert
hat:

(1) 5 Stunden Flugunterricht, die Folgendes umfassten:
(i) 15 Starts, Landeanfliige und Landungen mit Fluglehrer;
(i) 15 Oberwachte Allein-Starts, -Landeanfliige und -Landungen;

(iii) eine praktische Prufung, in der ein angemessener Stand der praktischen
Fahigkeiten im neuen Typ nachgewiesen wurde. Wahrend dieser
praktischen Prifung muss der Bewerber gegeniiber dem Prifer auch
einen angemessenen Stand der theoretischen Kenntnisse fur den anderen
Typ auf den folgenden Gebieten nachweisen:

— betriebliche Verfahren,
—  Flugleistung und Flugplanung,
— allgemeine Flugzeugkunde.

Bevor der Inhaber einer Basis-LAPL die mit der Lizenz verbundenen Rechte auf
einer anderen Flugzeugbaureihe als derjenigen austiben darf, die fur die praktische
Prifung verwendet wurde, muss der Pilot eine Unterschiedsschulung und ein
Vertrautmachen gemé&R Teil-21 absolvieren. Die Unterschiedsschulung muss in das
Bordbuch des Piloten oder ein gleichwertiges Dokument eingetragen und vom
Ausbilder unterzeichnet werden.

FCL.140.H LAPL(H) - Gultigkeitsbestimmungen

(@)

Inhaber einer LAPL(H) dirfen die Rechte ihrer Lizenz nur ausiiben, wenn sie in den
letzten 12 Monaten auf Hubschraubern dieses Typs mindestens Folgendes erfiillt
haben:

(1) mindestens 6 Flugstunden als PIC einschlielRlich 6 Starts, Landeanfliigen und
Landungen, und

(2) Auffrischungsschulung von mindestens 1 Stunde gesamter Flugzeit mit einem
Ausbilder.
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(b)

Inhaber einer LAPL(H), die die Anforderungen gemé&l Buchstabe a nicht erfllen,
mussen:

(1) eine Befahigungsuberprufung mit einem Prufer auf dem spezifischen Typ
bestehen, bevor sie die Ausiibung der Rechte ihrer Lizenz wieder aufnehmen,
oder

(2) die zusatzlichen Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie
mit Fluglehrer oder Allein unter der Aufsicht eines Ausbilders fliegen, um die
Anforderungen geméal Buchstabe a zu erflllen.
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KAPITEL 5
Besondere Anforderungen fur die LAPL fur Segelflugzeuge - LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) - Rechte und Bedingungen

(@)

(b)

Die Rechte fiir den Inhaber einer LAPL fur Segelflugzeuge bestehen darin, als PIC
auf Segelflugzeugen und Reisemotorseglern zu handeln. Um die Rechte auf einem
TMG ausiiben zu koénnen, muss der Inhaber die Anforderungen in FCL.135.S
erfullen.

Inhaber einer LAPL(S) durfen nur Fluggaste beférdern, wenn sie nach der Erteilung
der Lizenz 10 Stunden Flugzeit oder 30 Starts als PIC auf Segelflugzeugen oder
Reisemotorseglern absolviert haben.

FCL.110.S LAPL(S) - Anforderungen bezuglich der Erfahrung und Anrechnung

(a)

(b)

(©)

Bewerber fir eine LAPL(S) mussen mindestens 15 Stunden Flugunterricht in
Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern absolviert haben, was mindestens
Folgendes beinhaltet:

(1) 10 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer;
(2) 2 Stunden Uberwachter Alleinflug;
(3) 45 Starts und Landungen;

(4) 1 Allein-Uberlandflug von mindestens 50 km (27 NM) oder 1 Uberlandflug
mit Fluglehrer von mindestens 100 km (55 NM).

Von den 15 geméall Buchstabe a erforderlichen Stunden diirfen hdchstens 7 Stunden
in einem TMG absolviert worden sein.

Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC besitzen, kann eine
Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.

Der Umfang der Anrechnung wird von der ATO, bei der der Pilot den
Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage einer Flugprifung vor
Eintritt festgelegt, jedoch darf diese Folgendes nicht tiberschreiten:

(1) die gesamte Flugzeit als PIC;
(2) 50 % der geméal Buchstabe a erforderlichen Stunden;

(3) darf die Anforderungen gemal Buchstabe a Nummer 2 bis Buchstabe a
Nummer 4 nicht beinhalten.

FCL.130.S LAPL(S) - Startarten

(@)

Die Rechte der LAPL(S) sind auf die Startart beschrankt, in der die praktische
Prufung absolviert wurde. Diese Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der
Pilot Folgendes absolviert hat:

(1) im Falle eines Windenstarts und Fahrzeugstarts mindestens 10 Starts beim
Flugunterricht mit Fluglehrer und 5 Alleinstarts unter Aufsicht;

(2) im Falle eines F-Schlepps oder Selbststarts mindestens 5 Starts im
Flugunterricht mit Fluglehrer und 5 Alleinstarts unter Aufsicht. Im Falle eines
Selbststarts kann der Flugunterricht mit Fluglehrer in einem TMG absolviert
werden;
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(b)

(©)

(d)

(3) im Falle eines Bungee-Starts mindestens 3 Starts im Flugunterricht mit
Fluglehrer oder Allein unter Aufsicht.

Die Absolvierung der zusatzlichen Trainingsstarts muss in das Bordbuch
eingetragen und vom Ausbilder unterzeichnet werden.

Zur Aufrechterhaltung der Rechte in jeder Startart missen Piloten mindestens 5
Starts wahrend der letzten 24 Monate ausgefiihrt haben, ausgenommen Bungee-
Starts, in welchem Fall Piloten nur 2 Starts ausgeftihrt haben missen.

Wenn der Pilot die Anforderung geméall Buchstabe ¢ nicht erflllt, muss er die
zusétzliche Zahl der Starts in einem Flug mit Fluglehrer oder Allein unter der
Aufsicht eines Ausbilders absolvieren, um die Rechte zu erneuern.

FCL.135.S LAPL(S) - Erweiterung der Rechte auf TMG

Die Rechte einer LAPL(S) werden auf ein TMG erweitert, wenn der Pilot bei einer ATO
mindestens Folgendes absolviert hat:

(a)

(b)

6 Stunden Flugunterricht auf einem TMG, die Folgendes umfassten:
(1) 4 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer;

(2) 1 Allein-Uberlandflug von mindestens 150 km (80 NM), wahrend dessen
1 vollstdndige Landung auf einem anderen Flugplatz als dem Startflugplatz
durchgefuhrt wurde;

eine praktische Prifung, in der ein angemessener Stand der praktischen Féhigkeiten
in einem TMG nachgewiesen wurde. Wahrend dieser praktischen Prifung muss der
Bewerber gegenuber dem Prifer auch einen angemessenen Stand der theoretischen
Kenntnisse fir den TMG auf den folgenden Gebieten nachweisen:

—  Grundlagen des Fliegens,

—  betriebliche Verfahren,

—  Flugleistung und Flugplanung,
— allgemeine Flugzeugkunde,
— Navigation.

FCL.140.S LAPL(S) - Gultigkeitsbestimmungen

(@)

Segelflugzeuge und Reisemotorsegler. Inhaber einer LAPL(S) durfen die Rechte
ihrer Lizenz auf Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern nur austiben, wenn sie in
den letzten 24 Monaten auf Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern mindestens
Folgendes absolviert haben:

(1) 5 Stunden Flugzeit als PIC einschlieflich 15 Starts;
(2) 2 Schulungsfliige mit einem Ausbilder;
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(b)

(©)

TMG. Inhaber einer LAPL(S) durfen ihre Rechte auf einen TMG nur ausiiben, wenn
sie:

(1) auf TMGs in den letzten 24 Monaten Folgendes absolviert haben:

(i) mindestens 12 Flugstunden als PIC einschlieflich 12 Starts und
Landungen, und

(i) Auffrischungsschulung von mindestens 1 Stunde gesamter Flugzeit mit
einem Ausbilder.

(2) Wenn der Inhaber der LAPL(S) auch die Rechte zum Fliegen von Flugzeugen
besitzt, konnen die Anforderungen gemaR Nummer 1 auf Flugzeugen erfillt
werden.

Inhaber einer LAPL(S), die die Anforderungen gemall Buchstabe a oder b nicht
erflllen, mussen, bevor sie ihre Berechtigungen wieder ausiiben durfen:

(1) eine Befahigungsiberpriifung mit einem Prufer auf einem Segelflugzeug oder
einem TMG, wie erforderlich, ablegen, oder

(2) die weiteren Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie mit
Fluglehrer oder Allein unter der Aufsicht eines Ausbilders fliegen, um die
Anforderungen gemal3 Buchstabe a oder b zu erftllen.

KAPITEL 6
Besondere Anforderungen fir die LAPL fur Ballone - LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) - Rechte

Die Rechte des Inhabers einer LAPL fiir Ballone umfassen Folgendes: Fliegen als PIC mit
HeiRluftballonen oder HeiRluft-Luftschiffen mit einem maximalen Hulleninhalt von 3400 m®
oder Gasballonen mit einem maximalen Hiilleninhalt von 1200 m®, wobei bis zu 3 Personen
beférdert werden, d. h. es diirfen sich zu keinem Zeitpunkt mehr als 4 Personen an Bord des
Luftfahrzeugs befinden.

FCL.110.B LAPL(B) - Anforderungen beztglich der Erfahrung

(@)

(b)

Bewerber fur eine LAPL(B) missen auf Ballonen derselben Klasse mindestens 16
Stunden Flugunterricht absolviert haben, was mindestens Folgendes beinhaltet:

(1) 12 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer;
(2) 10 Ballonfillungen und 20 Landungen mit Fluglehrer, und
(3) 1 uberwachter Alleinflug mit einer Mindestflugzeit von 30 Minuten.

Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC auf Ballonen besitzen,
kann eine Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.

Der Umfang der Anrechnung wird von der ATO, bei der der Pilot den
Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage einer Flugprifung vor
Eintritt festgelegt, jedoch darf diese Folgendes nicht Uiberschreiten:

(1) die gesamte Flugzeit als PIC auf Ballonen;
(2) 50 % der gemaR Buchstabe a erforderlichen Stunden;

(3) darf die Anforderungen gemdaR Buchstabea Nummer2 und Buchstabe a
Nummer 3 nicht beinhalten.
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FCL.130.B LAPL(B) - Erweiterung der Rechte auf Fesselballone

(@)

(b)
(©)

(d)

Die Rechte der LAPL(B) sind auf Nicht-Fesselballone beschréankt. Diese
Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot mindestens
3 Schulungsfliige in Fesselballonen absolviert hat.

Die Absolvierung der zusatzlichen Ausbildung muss in das Bordbuch eingetragen
und vom Ausbilder unterzeichnet werden.

Zur Aufrechterhaltung dieser Berechtigung mussen Piloten wahrend der letzten
24 Monate mindestens 2 Flige in Fesselballonen absolviert haben.

Wenn der Pilot die Anforderung gemdal Buchstabe ¢ nicht erfullt, muss er die
zusétzliche Zahl der Fliige in Fesselballonen in einem Flug mit Fluglehrer oder
Allein unter der Aufsicht eines Ausbilders absolvieren, um die Rechte zu erneuern.

FCL.135.B LAPL(B) - Erweiterung der Rechte auf eine andere Ballonklasse

Die Rechte einer LAPL(B) sind auf die Ballonklasse beschrénkt, in der die praktische
Prufung absolviert wurde. Diese Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot in
einer anderen Klasse bei einer ATO mindestens Folgendes absolviert hat:

(a)
(b)

(©)

5 Schulungsfliige mit Fluglehrer, oder

im Falle einer LAPL(B) fur HeiRluftballone, wenn er seine Rechte auf Hei3luft-
Luftschiffe erweitern mdchte, 5 Stunden Flugunterricht mit einem Fluglehrer, und

eine praktische Priifung, bei der der Bewerber gegenliber dem Prifer auch einen
angemessenen Stand der theoretischen Kenntnisse in der anderen Klasse auf den
folgenden Gebieten nachweisen muss:

—  Grundlagen des Fliegens,

—  betriebliche Verfahren,

—  Flugleistung und Flugplanung
— allgemeine Flugzeugkunde.

FCL.140.B LAPL(B) - Gultigkeitsbestimmungen

(@)

Inhaber einer LAPL(B) dirfen die Rechte ihrer Lizenz nur auslben, wenn sie in den
letzten 24 Monaten in einer Ballonklasse mindestens Folgendes absolviert haben:

(1) 6 Flugstunden als PIC einschliellich 10 Starts und Landungen, und
(2) 1 Schulungsflug mit einem Ausbilder;

(3) AuBerdem missen Piloten, wenn sie die Berechtigung besitzen, mehr als eine
Ballonklasse zu fliegen, innerhalb der letzten 24 Monate mindestens 3 Stunden
Flugzeit in dieser Klasse einschlieRlich 3 Starts und Landungen absolviert
haben, um ihre Rechte in der anderen Klasse austiben zu kénnen.
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(©)

Inhaber einer LAPL(B), die die Anforderungen gemaR Buchstabe a nicht erfllen,
mussen, bevor sie ihre Rechte wieder ausiiben dirfen:

(1) eine Beféhigungsuberprifung mit einem Prifer in der entsprechenden Klasse
ablegen,

(2) die zusatzlichen Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie
mit Fluglehrer oder Allein unter der Aufsicht eines Ausbilders fliegen, um die
Anforderungen gemal Buchstabe a zu erfillen.
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ABSCHNITT C

PRIVATPILOTENLIZENZ (PPL), SEGELFLUGZEUGPILOTENLIZENZ (SPL)
UND BALLONPILOTENLIZENZ (BPL)

KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.200 Mindestalter
@) Bewerber fir eine PPL missen mindestens 17 Jahre alt sein;
(b) Bewerber fiir eine BPL oder SPL missen mindestens 16 Jahre alt sein.
FCL.205 Bedingungen

Bewerber fur die Erteilung einer PPL missen die Anforderungen fur die Klasse oder
Musterberechtigung fur das in der praktischen Prufung verwendete Luftfahrzeug wie in
Abschnitt H festgelegt erfullt haben.

FCL.210 Ausbildungslehrgang

Bewerber fur eine BPL, SPL oder PPL missen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO
absolvieren. Der Kurs muss eine theoretische Ausbildung und Flugunterricht entsprechend
den erteilten Rechten umfassen.

FCL.215 Prifung der theoretischen Kenntnisse

Bewerber flr eine BPL, SPL oder PPL mussen theoretische Kenntnisse entsprechend den
eingerdumten Rechten in Priifungen in den nachfolgenden Sachgebieten nachweisen:

@ allgemeine Sachgebiete:
—  Luftrecht,
— menschliches Leistungsvermdgen,
—  Meteorologie und
—  Kommunikation;
(b) spezifische Sachgebiete beziiglich der verschiedenen Luftfahrzeugkategorien:
—  Grundlagen des Fliegens,
—  betriebliche Verfahren,
—  Flugleistung und Flugplanung,
— allgemeine Luftfahrzeugkunde
— Navigation.
FCL.235 Praktische Prufung

@) Bewerber fur eine BPL, SPL oder PPL mussen durch Ablegung einer praktischen
Prifung nachweisen, dass sie als PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
die einschldagigen Verfahren und Mandver mit der fir die eingerdumten Rechte
angemessenen Kompetenz beherrschen.

(b) Bewerber fur die praktische Prufung missen Flugunterricht auf derselben
Luftfahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster oder einer Gruppe von
Ballonen erhalten haben, die fur die praktische Prifung verwendet werden.
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Ausscheidungsnoten

(1) Die praktische Prifung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die
verschiedenen  Phasen des Fluges entsprechend der geflogenen
Luftfahrzeugkategorie behandelt werden.

(2) Wenn der Bewerber einen Punkt eines Prifungsteils nicht besteht, ist der
gesamte Prifungsteil nicht bestanden. Wenn der Bewerber mehr als
1 Prufungsteil nicht besteht, ist die gesamte Prifung nicht bestanden. Wenn
der Bewerber nur 1 Prifungsteil nicht besteht, muss er nur diesen Prifungsteil
wiederholen.

(3) Wenn die Prufung aufgrund von Nummer 2 wiederholt werden muss, bewirkt
Nichtbestehen eines Teils einschliellich solcher Teile, die bei einem friiheren
Versuch bestanden wurden, dass der Bewerber die gesamte Prifung nicht
bestanden hat.

(4) Bei Nichtbestehen aller Teile der Prifung gemall Nummer 2 muss eine weitere
Ausbildung absolviert werden.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fur die PPL Flugzeuge - PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) - Rechte

(@)
(b)

Die Rechte des Inhabers einer PPL(A) bestehen darin, ohne Vergutung als PIC oder
Kopilot auf Flugzeugen oder TMGs im nichtgewerblichen Einsatz tatig zu sein.

Ungeachtet des vorstehenden Absatzes darf der Inhaber einer PPL(A) mit
Ausbilder- oder Priferrechten eine Vergutung fiir Folgendes erhalten:

(1) die Durchfiihrung von Flugunterricht fiir die LAPL(A) oder PPL(A);

(2) die Durchfuhrung von praktischen Prifungen und Befahigungsiberprifungen
fir diese Lizenzen;

(3) die mit diesen Lizenzen verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse.

FCL.210.A PPL(A) - Anforderungen bezuglich der Erfahrung und Anrechnung

(a)

(b)

Bewerber fur eine PPL(A) missen mindestens 45 Stunden Flugunterricht in
Flugzeugen absolviert haben, wovon 5 in einem FSTD absolviert werden kdnnen,
was mindestens Folgendes beinhaltet:

(1) 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer, und

(2) 10 Stunden Uberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens 1 Uberlandflug von mindestens 270 km
(150 NM), waéhrend dessen vollstdndig abgeschlossene Landungen auf
2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz durchgefihrt wurden.

Besondere Anforderungen fir Bewerber, die Inhaber einer LAPL(A) sind. Bewerber
fir eine PPL(A), die Inhaber einer LAPL(A) sind, mussen nach der Erteilung der
LAPL(A) mindestens 15 Stunden Flugzeit auf Flugzeugen absolviert haben, wovon
mindestens 10 Stunden Flugunterricht sind, die in einem Ausbildungslehrgang bei
einer ATO absolviert wurden. Dieser Ausbildungslehrgang muss mindestens 4
Stunden Uberwachten Alleinflug umfassen, davon mindestens 2 Stunden Allein-
Uberlandflug mit mindestens 1 Uberlandflug von mindestens 270 km (150 NM),
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(d)

wéhrend dessen vollstandig abgeschlossene Landungen auf 2 anderen Flugplatzen
als dem Startflugplatz durchgefihrt wurden.

Besondere Anforderungen fiir Bewerber mit einer LAPL(S) mit TMG-Erweiterung.
Bewerber flr eine PPL(A), die Inhaber einer LAPL(S) mit einer TMG-Erweiterung
sind, missen Folgendes absolviert haben:

(1) mindestens 24 Flugstunden auf TMG nach Eintragung der TMG-Erweiterung,
und

(2) 15 Stunden Flugunterricht in Flugzeugen in einem Ausbildungslehrgang bei
einer ATO, einschliellich mindestens der Anforderungen von Buchstabe a
Nummer 2.

Anrechnung. Bewerber, die Inhaber einer Pilotenlizenz fir eine andere
Luftfahrzeugkategorie mit Ausnahme von Ballonen sind, erhalten eine Anrechnung
von 10 % ihrer gesamten Flugzeit als PIC auf solchen Luftfahrzeugen bis zu einem
Maximum von 10 Stunden. Die Hohe der Anrechnung umfasst in keinem Fall die
Anforderungen in Buchstabe a Nummer 2.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fir die PPL Hubschrauber - PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) - Rechte

(@)
(b)

Die Rechte des Inhabers einer PPL(H) bestehen darin, ohne Vergltung als PIC oder
Kopilot von Hubschraubern im nichtgewerblichen Einsatz tétig zu sein.

Ungeachtet des vorstehenden Absatzes darf der Inhaber einer PPL(H) mit
Ausbilder- oder Priferrechten eine Vergutung fiir Folgendes erhalten:

(1) die Durchfiihrung von Flugunterricht fiir die LAPL(H) oder PPL(H);

(2) die Durchfihrung von praktischen Prifungen und Befahigungsiberprifungen
fir diese Lizenzen;

(3) die mit diesen Lizenzen verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse.

FCL.210.H PPL(H) - Anforderungen beztiglich der Erfahrung und Anrechnung

(a)

(b)

Bewerber fur eine PPL(H) missen mindestens 45 Stunden Flugunterricht in
Hubschraubern absolviert haben, wovon 5 in einem FSTD oder FFS absolviert
werden konnen, was mindestens Folgendes beinhaltet:

(1) 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer, und

(2) 10 Stunden Uberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens 1 Uberlandflug von mindestens 185 km
(100 NM), waéhrend dessen vollstdndig abgeschlossene Landungen auf
2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz durchgefihrt wurden.

(3) 35 der 45 Stunden Flugunterricht mussen auf demselben Hubschraubertyp wie
demjenigen durchgefiihrt werden, der fur die praktische Prifung verwendet
wurde.

Besondere Anforderungen fur Bewerber mit einer LAPL(H). Bewerber fur eine
PPL(H), die Inhaber einer LAPL(H) sind, missen einen Ausbildungslehrgang bei
einer ATO absolvieren. Dieser Ausbildungslehrgang muss mindestens 5 Stunden
Flugunterricht mit Fluglehrer und mindestens 1 Gberwachten Allein-Uberlandflug
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von mindestens 185 km (100 NM) umfassen, wéhrend dessen vollstédndig
abgeschlossene Landungen auf 2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
durchgefihrt wurden.

Bewerber, die Inhaber einer Pilotenlizenz fiir eine andere Luftfahrzeugkategorie mit
Ausnahme von Ballonen sind, erhalten eine Anrechnung von 10 % ihrer gesamten
Flugzeit als PIC auf solchen Luftfahrzeugen bis zu einem Maximum von 6 Stunden.
Die Hohe der Anrechnung umfasst in keinem Fall die Anforderungen in Buchstabe a
Nummer 2.

KAPITEL 4

Besondere Anforderungen fur die PPL Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und

Landefahigkeit - PPL(PL)
Zuriuckgestellt
KAPITEL 5
Besondere Anforderungen fur die PPL Luftschiffe - PPL(AS)

FCL.205.As PPL(As) - Rechte

(a)
(b)

Die Rechte des Inhabers einer PPL(As) bestehen darin, ohne Vergitung als PIC oder
Kopilot von Luftschiffen im nichtgewerblichen Einsatz tatig zu sein.

Ungeachtet des vorstehenden Absatzes darf der Inhaber einer PPL(As) mit
Ausbilder- oder Priferrechten eine Vergutung fir Folgendes erhalten:

(1) die Durchfihrung von Flugunterricht fir PPL(AS);

(2) die Durchfihrung von praktischen Prifungen und Befahigungsiberprifungen
fiir diese Lizenz;

(3) die mit dieser Lizenz verbundenen Berechtigungen oder Zeugnisse.

FCL.210.As PPL(As) - Anforderungen beziglich der Erfahrung und Anrechnung

(@)

(b)

Bewerber fir eine PPL(As) missen mindestens 35 Stunden Flugunterricht in
Luftschiffen absolviert haben, wovon 5 in einem FSTD absolviert werden kénnen,
was mindestens Folgendes beinhaltet:

(1) 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer, einschlieBlich:

(i) 3 Stunden Allein-Uberlandflug einschlieBlich 1 Uberlandflug von
mindestens 65 km (35 NM);

(i) 3 Stunden Instrumentenunterricht;

(2) 8 Starts und Landungen auf einem Flughafen, einschlieRlich Anmast- und
Abmastmandvern;

(3) 8 Stunden uberwachter Alleinflug.

Bewerber, die Inhaber einer BPL und zum Fliegen von HeiRluft-Luftschiffen
berechtigt sind, erhalten eine Anrechnung von 10 % ihrer gesamten Flugzeit als PIC
auf solchen Luftschiffen bis zu einem Maximum von 5 Stunden.

KAPITEL 6
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Besondere Anforderungen fur die Segelflugzeugpilotenlizenz (SPL)

FCL.205.S SPL - Rechte und Bedingungen

(@)

(b)

(©)

Die Rechte fur den Inhaber einer SPL bestehen darin, als PIC auf Segelflugzeugen
und Reisemotorseglern zu handeln. Um die Rechte auf einem TMG auslben zu
kdnnen, muss der Inhaber die Anforderungen in FCL.135.S erfllen.

Inhaber einer SPL:

(1) ddrfen nur Fluggaste befordern, wenn sie nach der Erteilung der Lizenz
mindestens 10 Stunden Flugzeit oder 30 Starts als PIC auf Segelflugzeugen
oder Reisemotorseglern absolviert haben;

(2) durfen nur ohne Vergutung im nichtgewerblichen Betrieb handeln, solange sie
nicht:

(i)  das Alter von 18 Jahren erreicht haben;

(i) nach der Erteilung der Lizenz 75 Stunden Flugzeit oder 200 Starts als
PIC auf Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern absolviert haben;

(iii) eine Befahigungsuberprufung bei einem Prifer absolviert haben.

Ungeachtet Buchstabe b Nummer 2 darf der Inhaber einer SPL mit Ausbilder- oder
Priferrechten eine Vergutung fir Folgendes erhalten:

(1) die Durchfiihrung von Flugunterricht fur die LAPL(S) oder SPL;

(2) die Durchfiihrung von praktischen Prufungen und Befahigungstiberpriifungen
fur diese Lizenzen;

(3) die mit diesen Lizenzen verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse.

FCL.210.S SPL - Anforderungen beziglich der Erfahrung und Anrechnung

(@)

(b)

(©)

Bewerber fir eine SPL missen mindestens 15 Stunden Flugunterricht auf
Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern absolviert haben, was mindestens die
Anforderungen von FCL.110.S beinhaltet.

Bewerber fiir eine SPL, die Inhaber einer LAPL(S) sind, erhalten eine vollstandige
Anrechnung auf die Anforderungen fur die Erteilung einer SPL.

Bewerber fir eine SPL, die im Zeitraum von 2 Jahren vor der Antragstellung
Inhaber einer LAPL(S) waren, erhalten eine vollstandige Anrechnung auf die
Anforderungen beztiglich der theoretischen Kenntnisse und des Flugunterrichts.

Anrechnung. Bewerber, die Inhaber einer Pilotenlizenz fiir eine andere
Luftfahrzeugkategorie mit Ausnahme von Ballonen sind, erhalten eine Anrechnung
von 10 % ihrer gesamten Flugzeit als PIC auf solchen Luftfahrzeugen bis zu einem
Maximum von 7 Stunden. Die Hohe der Anrechnung umfasst in keinem Fall die
Anforderungen von FCL.110.S Buchstabe a Nummer 2 bis Buchstabe a Nummer 4.

FCL.220.S SPL - Startarten

Die Berechtigungen der SPL sind auf die Startart beschrankt, in der die praktische Priifung
absolviert wurde. Diese Beschrankung kann aufgehoben und die neuen Rechte kdnnen
ausgetibt werden, wenn der Pilot die Anforderungen gemaR FCL.130.S erfullt.

FCL.230.S SPL - Gultigkeitsbestimmungen
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Inhaber einer SPL dirfen die Rechte ihrer Lizenz nur ausiben, wenn sie die
Gultigkeitsbestimmungen gemaR FCL.140.S erfullen.

KAPITEL 7
Besondere Anforderungen fur die Ballonpilotenlizenz (BPL)
FCL.205.B BPL — Rechte und Bedingungen

@ Die Rechte fir den Inhaber einer BPL bestehen darin, als PIC Ballone und HeiBluft-
Luftschiffe zu fuhren.

(b) Inhaber einer BPL dirfen nur ohne Vergltung im nichtgewerblichen Betrieb
handeln, solange sie nicht:

(1) das Alter von 18 Jahren erreicht haben;

(2) 50 Flugstunden und 50 Starts und Landungen als PIC auf Ballonen absolviert
haben;

(3) eine Befahigungsiberprufung mit einem Prifer auf einem Ballon in der
entsprechenden Klasse abgelegt haben.

(© Ungeachtet Buchstabe b darf der Inhaber einer BPL mit Ausbilder- oder
Pruferrechten eine Vergutung fur Folgendes erhalten:

(1) die Durchfiihrung von Flugunterricht fiir die LAPL(B) oder BPL;

(2) die Durchfuhrung von praktischen Prifungen und Befahigungsiberprifungen
fir diese Lizenzen;

(3) die mit diesen Lizenzen verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse.
FCL.210.B BPL - Anforderungen bezuglich der Erfahrung und Anrechnung

@ Bewerber fir eine BPL mussen auf Ballonen in derselben Klasse und Gruppe
mindestens 16 Stunden Flugunterricht absolviert haben, was mindestens Folgendes
beinhaltet:

(1) 12 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer;
(2) 10 Ballonfiillungen und 20 Landungen mit Fluglehrer, und
(3) 1 uberwachter Alleinflug mit einer Mindestflugzeit von 30 Minuten.

(b) Bewerber flr eine BPL, die Inhaber einer LAPL(B) sind, erhalten eine vollstandige
Anrechnung auf die Anforderungen fur die Erteilung einer BPL.

Bewerber flr eine BPL, die im Zeitraum von 2 Jahren vor der Antragstellung
Inhaber einer LAPL(B) waren, erhalten eine vollstandige Anrechnung auf die
Anforderungen beztglich der theoretischen Kenntnisse und des Flugunterrichts.

FCL.220.B BPL - Erweiterung der Rechte auf Fesselballone

Die Rechte der BPL sind auf Nicht-Fesselballone beschrankt. Diese Beschrankung kann
aufgehoben werden, wenn der Pilot die Anforderungen gemal? FCL.130.B erfiillt.

FCL.225.B BPL - Erweiterung der Rechte auf eine andere Ballonklasse oder -gruppe

Die Rechte einer BPL sind auf die Ballonklasse und -gruppe beschrénkt, in der die praktische
Prufung absolviert wurde. Diese Beschréankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot:
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(@)

(b)

im Falle einer Erweiterung auf eine andere Klasse innerhalb derselben Gruppe die
Anforderungen von FCL.135.B erfullt hat;

im Falle einer Erweiterung auf eine andere Gruppe innerhalb derselben Klasse von
Ballonen mindestens Folgendes absolviert hat:

(1) 2 Schulungsflige auf einem Ballon der betreffenden Gruppe, und
(2) die folgenden Flugstunden als PIC auf Ballonen:

(i) fiir Ballone mit einem Hulleninhalt zwischen 3 401 m* und 6 000 m3
mindestens 100 Stunden ;

(i)  far Ballone mit einem Hulleninhalt zwischen 6 001 m® und 10 500 m3
mindestens 200 Stunden ;

(iti) fur Ballone mit einem Hulleninhalt ber 10500 m® mindestens
300 Stunden ;

(iv) fur Gasballone mit einem Hdlleninhalt tber 1260 m3 mindestens
50 Stunden .

FCL.230.B BPL - Gultigkeitsbestimmungen

(a)

(b)

Inhaber einer BPL dirfen die Rechte ihrer Lizenz nur ausiiben, wenn sie in den
letzten 24 Monaten in einer Ballonklasse mindestens Folgendes absolviert haben:

(1) 6 Flugstunden als PIC einschlieRlich 10 Starts und Landungen, und

(2) 1 Schulungsflug mit einem Ausbilder in einem Ballon innerhalb der
entsprechenden Klasse und mit dem maximalen Hulleninhalt, fir den sie
Rechte besitzen;

(3) auBerdem mussen Piloten, wenn sie die Berechtigung besitzen, mehr als eine
Ballonklasse zu fliegen, innerhalb der letzten 24 Monate mindestens 3 Stunden
Flugzeit in dieser Klasse einschlieflich 3 Starts und Landungen absolviert
haben, um ihre Rechte in der anderen Klasse ausiiben zu kdnnen.

Inhaber einer BPL, die die Anforderungen gemaR Buchstabe a nicht erflllen,
miussen, bevor sie ihre Rechte wieder austiben dirfen:

(1) eine Befahigungsiberpriufung mit einem Prifer in einem Ballon innerhalb der
entsprechenden Klasse und mit dem maximalen Hilleninhalt, fir den sie
Rechte besitzen, absolviert haben, oder

(2) die weiteren Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie mit
Fluglehrer oder Allein unter der Aufsicht eines Ausbilders fliegen, um die
Anforderungen gemal} Buchstabe a zu erfillen.
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ABSCHNITT D
Lizenz fur Berufspiloten - CPL
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

FCL.300 CPL - Mindestalter
Bewerber fiir eine CPL missen mindestens 18 Jahre alt sein.
FCL.305 CPL - Rechte und Bedingungen

(@)

(b)

Rechte. Inhaber einer CPL besitzen innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
das Recht:

(1) alle Rechte des Inhabers einer LAPL und einer PPL auszuiiben;

(2) als PIC oder Kopilot eines Luftfahrzeugs in anderen Einséatzen als gewerbsmaRiger
Befdrderung mit Luftfahrzeugen zu handeln;

(3) als PIC in der gewerbsmaRigen Beforderung in Luftfahrzeugen mit nur einem Piloten
zu handeln, vorbehaltlich der in FCL.060 und in diesem Abschnitt genannten
Einschrankungen;

(4) als Kopilot in der gewerbsmaRigen Beftérderung in Luftfahrzeugen zu handeln,
vorbehaltlich der in FCL.060 genannten Einschrankungen.

Bedingungen. Bewerber fur die Erteilung einer CPL miissen die Anforderungen flr die
Klasse oder Musterberechtigung fir das in der praktischen Prufung verwendete
Luftfahrzeug erfullt haben.

FCL.310 CPL - Theoretische Prifung

Bewerber fir eine CPL missen Kenntnisse entsprechend den eingerdumten Rechten in den
nachfolgenden Sachgebieten nachweisen:

Luftrecht,

allgemeine Luftfahrzeugkunde - Zelle/Bordanlagen/Triebwerke
allgemeine Luftfahrzeugkunde - Bordinstrumente,
Masse und Schwerpunktlage,

Leistung,

Flugplanung und -liberwachung,

menschliches Leistungsvermaogen,

Meteorologie,

allgemeine Navigation,

Funknavigation,

betriebliche Verfahren,

Grundlagen des Fliegens,
Sichtflugregeln-(VFR-)Kommunikation.
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FCL.315 CPL - Ausbildungslehrgang

Bewerber flr eine CPL missen theoretischen Unterricht und Flugunterricht bei einer ATO gemaR
Anhang 3 dieses Teils absolviert haben.

FCL.320 CPL - Praktische Prifung

Bewerber fur eine CPL mussen durch Ablegung einer praktischen Priifung gemélR Anhang 4 dieses
Teils nachweisen, dass sie als PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie die einschldgigen
Verfahren und Mandver mit der fur die entsprechenden eingerdumten Rechte angemessenen
Kompetenz beherrschen.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fur die Flugzeugkategorie - CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) - Besondere Bedingungen fir MPL-Inhaber

Bevor Inhaber einer MPL die Rechte einer CPL(A) ausuben durfen, missen sie Folgendes in
Flugzeugen absolviert haben:

@ 70 Stunden Flugzeit:
(1) alsPIC, oder

(2) bestehend aus mindestens 10 Stunden als PIC und die Ubrige Flugzeit als PIC unter
Aufsicht (PICUS).

Von diesen 70 Stunden missen 20 VFR-Uberlandflugzeit als PIC sein, oder
Uberlandflugzeit, die sich aus mindestens 10 Stunden als PIC und 10 Stunden als
PICUS zusammensetzt. Hierin muss ein VFR-Uberlandflug von mindestens 540 km
(300 NM) enthalten sein, in dessen Verlauf volistandige Landungen auf zwei
verschiedenen Flughafen als PIC geflogen werden missen;

(b) die Elemente des modularen CPL(A)-Kurses wie in Absatz 10 Buchstabe a und 11 von
Anhang 3 E dieses Teil festgelegt, und

(© die praktische CPL(A)-Prifung gemaR FCL.320.
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ABSCHNITT E
MEHRFACHBESATZUNG-PILOTENLIZENZ — MPL

FCL.400.A MPL - Mindestalter
Bewerber fir eine MPL missen mindestens 18 Jahre alt sein.
FCL.405.A MPL - Rechte

(@)
(b)

(©)

Die Rechte fiir den Inhaber einer MPL bestehen darin, als Kopilot in einem
Flugzeug zu handeln, das mit einem Kopiloten betrieben werden muss.

Der Inhaber einer MPL kann die zusatzlichen Rechte fur Folgendes erwerben:

(1) Inhaber einer PPL(A), sofern die Anforderungen fir die in Abschnitt C
genannte PPL(A) erfullt sind;

(2) einer CPL(A), sofern die in FCL.325.A genannten Anforderungen erfllt
sind.

Bei Inhabern einer MPL sind Rechte ihrer IR(A) auf Flugzeuge beschrénkt, die
mit einem Kopiloten betrieben werden missen. Die Rechte der IR(A) kdnnen
auf den Betrieb als alleiniger Pilot in Flugzeugen erweitert werden, sofern der
Lizenzinhaber die Ausbildung absolviert hat, die fur das Handeln als PIC im
Betrieb als alleiniger Pilot unter ausschliellicher Heranziehung von
Instrumenten erforderlich sind, und er die praktische Prufung der IR(A) als
alleiniger Pilot bestanden hat.

FCL.410.A MPL - Ausbildungslehrgang und theoretische Prifung

(@)

(b)

Lehrgang Bewerber fir eine MPL mussen einen theoretischen
Ausbildungslehrgang und Flugunterricht bei einer ATO geméalR Anhang 5 dieses
Teils absolviert haben.

Prifung. Bewerber fur eine MPL missen einen fur den Inhaber einer ATPL(A)
gemédl FCL.515 und den Inhaber einer Mehrpiloten-Musterberechtigung
angemessenen Kenntnisstand nachgewiesen haben.

FCL.415.A MPL - Praktische Fahigkeiten

(a)

(b)

Bewerber flir eine MPL mussen durch kontinuierliche Beurteilung die
Féahigkeiten nachgewiesen haben, die fur die Erfillung aller in Anhang 5 dieses
Teils genannten Kompetenzeinheiten als fliegender und nicht fliegender Pilot in
einem mehrmotorigen turbinengetriebenen Flugzeug mit mehreren Piloten unter
VFR und IFR erforderlich sind.

Nach Abschluss des Ausbildungslehrgangs mussen Bewerber fir eine CPL
durch Ablegung einer praktischen Prufung gemaR Anhang9 dieses Teils
nachweisen, dass sie die einschldgigen Verfahren und Manéver mit der fur die
entsprechenden eingerdumten Rechte angemessenen Kompetenz beherrschen.
Die praktische Prifung muss in dem Flugzeugtyp abgelegt werden, der in der
fortgeschrittenen Phase des integrierten MPL-Ausbildungslehrgangs verwendet
wurde, oder in einem FFS, der denselben Typ nachbildet.
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ABSCHNITT F
LIZENZ FUR VERKEHRSPILOTEN - ATPL
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

FCL .500 ATPL - Mindestalter
Bewerber fiir eine ATPL missen mindestens 21 Jahre alt sein.
FCL.505 ATPL - Rechte

(@)

(b)

Inhaber einer ATPL besitzen innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
das Recht:

(1) alle Rechte des Inhabers einer LAPL, einer PPL und einer CPL auszulben;
(2) als PIC von Luftfahrzeugen in der gewerbsmaRigen Beforderung tétig zu sein.

Bewerber flir die Erteilung einer ATPL missen die Anforderungen fir die
Musterberechtigung fir das in der praktischen Prifung verwendete Luftfahrzeug
erfullt haben.

FCL.515 ATPL - Ausbildungslehrgang und theoretische Prifung

(a)

(b)

Lehrgang. Bewerber flr eine ATPL miussen einen Ausbildungslehrgang bei einer
ATO absolviert haben. Der Kurs muss entweder ein integrierter
Ausbildungslehrgang oder ein modularer Kurs gemaR Anhang 3 dieses Teils sein.

Prifung. Bewerber fir eine ATPL missen Kenntnisse entsprechend den
eingeraumten Rechten in den nachfolgenden Sachgebieten nachweisen:

—  Luftrecht,

— allgemeine Luftfahrzeugkunde — Luftfahrzeugzelle/Bordanlagen/Triebwerk,
— allgemeine Luftfahrzeugkunde - Bordinstrumente,
—  Masse und Schwerpunktlage,

—  Leistung,

—  Flugplanung und -uberwachung,

— menschliches Leistungsvermdgen,

—  Meteorologie,

— allgemeine Navigation,

—  Funknavigation,

—  betriebliche Verfahren,

— Grundlagen des Fliegens,

—  VFR-Kommunikation,

—  IFR-Kommunikation.
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KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fur die Flugzeugkategorie - ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) - Einschrankung von Rechten fir Piloten, die bisher Inhaber
einer MPL waren

Wenn der Inhaber einer ATPL(A) bisher nur Inhaber einer MPL war, sind die mit der Lizenz
verbundenen Rechte beschrankt auf den Betrieb mit mehreren Piloten, sofern nicht der
Inhaber FCL.405.A Buchstabe b Nummer 2 und Buchstabe c fiir den Betrieb als alleiniger
Pilot erflllt hat.

FCL.510.A ATPL(A) — Voraussetzungen, Erfahrung und Anrechnung

(@)

(b)

(©)

Voraussetzungen. Bewerber fur eine ATPL(A) mussen Inhaber des Folgenden sein:
(1) einer MPL, oder

(2) einer CPL(A) und einer IR fir mehrmotorige Flugzeuge. In diesem Fall muss
der Bewerber auch Unterricht in MCC erhalten haben.

Erfahrung. Bewerber fir eine ATPL(A) missen mindestens 1500 Stunden
Flugunterricht in Flugzeugen absolviert haben, was mindestens Folgendes
beinhaltet:

(1) 500 Stunden im Betrieb mit mehreren Piloten auf Flugzeugen;
2 500 Stunden als PIC unter Aufsicht, oder
(i) 250 Stunden als PIC, oder

(iii) 250 Stunden , davon mindestens 70 Stunden als PIC und die Ubrige
Flugzeit als PIC unter Aufsicht;

(3) 200 Stunden Uberlandflugzeit, davon mindestens 100 Stunden als PIC oder als
PIC unter Aufsicht;

(4) 75 Stunden Instrumentenflugzeit, wovon  hochstens 30 Stunden
Instrumenten-bodenzeit sein dirfen, und

(5) 100 Stunden Nachtflugzeit als PIC oder Kopilot.

Von den 1 500 Stunden Flugzeit konnen bis zu 100 Stunden Flugzeit in einem
FFS und FNPT absolviert worden sein. Von diesen 100 Stunden dirfen
hdchstens 25 Stunden in einem FNPT absolviert worden sein.

Anrechnung.

(1) Inhaber einer Pilotenlizenz fur andere Kategorien von Luftfahrzeugen erhalten
eine Anrechnung von Flugzeit bis zu folgenden Hochstgrenzen:

(i)  fur TMG oder Segelflugzeuge: 30 Stunden , geflogen als PIC;
(i)  fir Hubschrauber: 50 % aller Flugzeitanforderungen von Absatz (b)

(2) Inhaber einer Flugingenieurlizenz, die gemé&B den einschldgigen
einzelstaatlichen Regeln erteilt wurde, erhalten eine Anrechnung von
50 % der Flugingenieurzeit bis zu einer maximalen Anrechnung von
250 Stunden. Diese 250 Stunden koénnen auf die Anforderung von
1 500 Stunden von Absatz a und die Anforderung von 500 Stunden von
Absatzb Nummer 1l angerechnet werden, wobei die gesamte
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Anrechnung, die fir diese Absédtze gewahrt wird, 250 Stunden nicht
uberschreiten darf.

(d) Die in Absatz b verlangte Erfahrung muss erworben sein, bevor die praktische
Prufung fir die ATPL(A) abgelegt wird.

FCL.520.A ATPL(A) - praktische Prufung

Bewerber fir eine ATPL(A) mussen durch Ablegung einer praktischen Prifung gemaR
Anhang 9 dieses Teils nachweisen, dass sie als PIC in einem Flugzeug mit mehreren Piloten
unter IFR-Regeln die einschlagigen Verfahren und Mandver mit der den entsprechenden
eingerdumten Rechten angemessenen Kompetenz beherrschen.

Die praktische Priifung muss im Flugzeug oder einem entsprechend zugelassenen FFS
abgelegt werden, der diesen Typ nachbildet.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fir die Hubschrauberkategorie — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Voraussetzungen, Erfahrung und Anrechnung
Bewerber fir eine ATPL(H) missen:

@ Inhaber einer CPL(H) und einer Hubschrauber-Musterberechtigung fiir mehrere
Piloten sein und eine Ausbildung in MCC erhalten haben;

(b) als Hubschrauberpiloten mindestens 1 000 Flugstunden absolviert haben, die
mindestens Folgendes umfassen:

(1) 350 Stunden in Hubschraubern mit mehreren Piloten;
@2 O 250 Stunden als PIC, oder
(i) 100 Stunden als PIC und 150 Stunden als PIC unter Aufsicht, oder

(iii) 250 Stunden als PIC unter Aufsicht in Hubschraubern mit mehreren
Piloten. In diesem Fall werden die ATPL(H)-Rechte auf den Betrieb mit
mehreren Piloten beschrankt, bis 100 Stunden als PIC absolviert wurden;

(3) 200 Stunden Uberlandflugzeit, davon mindestens 100 Stunden als PIC oder als
PIC unter Aufsicht;

(4) 30 Stunden Instrumentenflugzeit, wovon hdchstens 10 Stunden Instrumenten-
bodenzeit sein dirfen, und

(5) 100 Stunden Nachtflugzeit als PIC oder Kopilot.

Von den 1 000 Stunden diirfen hdchstens 100 Stunden in einem FSTD absolviert
worden sein, wovon nicht mehr als 25 Stunden in einem FNPT absolviert
worden sein dirfen.

(c) Flugzeit in Flugzeugen wird bis zu 50 % auf die Flugzeitanforderungen von
Absatz (b) angerechnet.

(d) Die in Absatz (b) verlangte Erfahrung muss erworben sein, bevor die praktische
Priifung fur die ATPL(H) abgelegt wird.
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FCL.520.H ATPL(H) - praktische Prufung

Bewerber fir eine ATPL(H) mussen durch Ablegung einer praktischen Prifung geman
Anhang 9 dieses Teils nachweisen, dass sie als PIC in einem Hubschrauber mit mehreren
Piloten die einschldgigen Verfahren und Mandver mit der fir die entsprechenden
eingerdumten Rechte angemessenen Kompetenz beherrschen.

Die praktische Prifung muss im Hubschrauber oder einem entsprechend zugelassenen FFS
abgelegt werden, der diesen Typ nachbildet.

ABSCHNITT G
INSTRUMENTENFLUGBERECHTIGUNG - IR
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.600 IR — Allgemeines

Betrieb unter IFR in einem Flugzeug, Hubschrauber, Luftschiff oder einem Luftfahrzeug mit
vertikaler Start- und Landeféhigkeit ist nur Inhabern einer PPL, CPL, MPL und ATPL mit
einer der Luftfahrzeugkategorie angemessenen IR erlaubt, oder wenn eine praktische Priifung
oder eine Schulung am Doppelsteuer durchgefuhrt wird.

FCL.605 IR — Rechte

@ Die Rechte eines Inhabers einer IR beinhalten das Fliegen von Luftfahrzeugen unter
IFR mit einer Mindest-Entscheidungshohe von 200 Fuf3 (60 m).
(b) Im Falle einer IR fiir mehrmotorige Flugzeuge konnen diese Rechte auf

Entscheidungshéhen unter 200 Full (60 m) erweitert werden, wenn der Bewerber
eine spezifische Ausbildung bei einer ATO erhalten hat und in einem Luftfahrzeug
mit mehreren Piloten Kapitel 6 der in Anhang 9 dieses Teils vorgeschriebenen
praktischen Prifung bestanden hat.

(© Inhaber einer IR Uben ihre Berechtigungen gemé&l den in Anhang 8 dieses Teils
genannten Bedingungen aus.

(d) Nur Hubschrauber. Um Berechtigungen als PIC unter IFR in Hubschraubern mit
mehreren Piloten ausiben zu kdnnen, muss der Inhaber einer IR(H) mindestens
70 Stunden Instrumentenflugzeit absolviert haben, wovon bis zu 30 Stunden
Instrumentenbodenzeit sein dirfen.

FCL.610 IR — Voraussetzungen und Anrechnung
Bewerber fir eine IR mussen:
@ Inhaber des Folgenden sein:
(1) mindestens einer PPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, und:
(i) der Nachtflugberechtigung gemal FCL.810 Ziffer i, oder
(i) einer ATPL in einer anderen Luftfahrzeugkategorie, oder
(2) einer CPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie.

(b) mindestens 50 Stunden Uberlandflugzeit als PIC in Flugzeugen, Hubschraubern oder
Luftschiffen absolviert haben, davon mindestens 10 oder, im Falle von Luftschiffen,
20 Stunden in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie.
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(c) Nur Hubschrauber. Bewerber, die einen integrierten ATP(H)/IR-, ATP(H)-,
CPL(H)/IR- oder CPL(H)- Ausbildungslehrgang absolviert haben, sind von der
Anforderung geméal Buchstabe b befreit.

FCL.615 IR - theoretische Kenntnisse und Flugunterricht

€)) Lehrgang Bewerber fur eine IR miussen einen theoretischen Lehrgang und
Flugunterricht bei einer ATO absolviert haben. Der Lehrgang muss:

(1) ein integrierter Ausbildungslehrgang sein, der Ausbildung fur die IR gemaR
Anhang 3 dieses Teils umfasst, oder
(2) ein modularer Kurs gemall Anhang 6 dieses Teils sein.
(b) Prifung. Bewerber mussen theoretische Kenntnisse entsprechend den eingerdumten

Berechtigungen in den nachfolgenden Sachgebieten nachweisen:
—  Luftrecht,

— allgemeine Luftfahrzeugkunde - Bordinstrumente,

—  Flugplanung und -uiberwachung,

— menschliches Leistungsvermogen,

—  Meteorologie,

— Funknavigation,

—  IFR-Kommunikation.

FCL.620 IR — praktische Prifung

(a)

(b)

Bewerber fir eine IR missen in einer praktischen Prifung gemaR Anhang 7 dieses
Teils nachweisen, dass sie die einschlagigen Verfahren und Mandver mit einer fur
die entsprechenden eingerdumten Berechtigungen angemessenen Kompetenz
beherrschen.

Fur eine IR fir mehrmotorige Luftfahrzeuge muss die praktische Priifung in einem
mehrmotorigen Luftfahrzeug abgelegt werden. Fir eine IR fur einmotorige
Luftfahrzeuge muss die praktische Prifung in einem einmotorigen Luftfahrzeug
abgelegt werden. Ein mehrmotoriges Flugzeug mit Motoren auf der L&ngsachse gilt
fiir die Zwecke dieses Absatzes als einmotoriges Flugzeug.

FCL.625 IR — Gultigkeit, Verlangerung und Erneuerung

(a)
(b)

(©)

Gultigkeit. Eine IR gilt fur 1 Jahr.
Verléngerung.

(1) Eine IR muss innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der
Berechtigung verlangert werden.

(2) Bewerber, die den betreffenden Teil einer IR-Befahigungstberprifung vor
dem Ablaufdatum der IR nicht bestehen, dirfen die IR-Berechtigungen erst
ausuiben, wenn sie die Befahigungstberprifung bestanden haben.

Erneuerung. Wenn eine IR abgelaufen ist, mussen Bewerber fiir eine Erneuerung
ihrer Berechtigungen:
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eine  Auffrischungsschulung bei einer ATO absolvieren, um den
Beféhigungsstand fur das Bestehen des Instrumententeils der praktischen
Prifung gemélR Anhang 9 dieses Teils zu erreichen, und

eine Befahigungsiberprifung gemal Anhang9 dieses Teils in der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie absolvieren.

Wenn die IR nicht innerhalb der vergangenen 7 Jahre verlangert oder erneuert
wurde, muss der Inhaber die Prifung der theoretischen IR-Kenntnisse und die
praktische Priifung wiederholen.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fur die Flugzeugkategorie
IR(A) - Verlangerung

Verlangerung. Bewerber fiir die Verlangerung einer IR(A):

muissen, wenn dies mit einer Verldngerung einer Klassen- oder
Musterberechtigung verbunden ist, eine Befahigungsuberprifung gemaR
Anhang 9 dieses Teils absolvieren;

wenn dies nicht mit einer Verlangerung einer Klassen- oder
Musterberechtigung verbunden ist:

(i)  far Flugzeuge mit nur einem Piloten Abschnitt 3 Buchstabe b und die fur
den beabsichtigten Flug relevanten Teile von Abschnitt 1 der in
Anhang 9 dieses Teils festgelegten Beféhigungsuberprifung erfullen,
und

(i)  for mehrmotorige Flugzeuge Abschnitt 6 der Befahigungsuberprifung
fur Flugzeuge mit nur einem Piloten gemal Anhang 9 dieses Teils unter
ausschlieBlicher Heranziehung von Instrumenten erfullen.

Im Falle von Absatz (2) kann ein FNPT 11 oder ein FFS verwendet werden, der
die betreffende Flugzeugklasse oder den betreffenden Flugzeugtyp nachbildet,
jedoch muss unter diesen Umstdnden mindestens jede zweite
Beféhigungsuberprifung fur die Verlangerung einer IR(A) in einem Flugzeug
durchgefuhrt werden.

Es wird eine Quer-Anrechnung gemall Anhang 8 dieses Teils gewahrt.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fir die Hubschrauberkategorie
IR(H) — Verlangerung

Bewerber fir die Verlangerung einer IR(H):

1)

()
(d)
FCL.625.A
(@)

(1)

()

3)
(b)
FCL.625.H
(@)

(1)

()

mussen, wenn dies mit einer Verldangerung einer Musterberechtigung
verbunden ist, eine Befahigungsiberprifung gemal Anhang 9 dieses Teils flr
den entsprechenden Hubschraubertyp absolvieren.

mussen, wenn dies nicht mit einer Verlangerung einer Musterberechtigung
verbunden ist, nur Abschnitt 5 und die relevanten Teile von Abschnitt 1 der
Befahigungsuberpriufung gemal Anhang 9 dieses Teils fur den entsprechenden
Hubschraubertyp absolvieren. In diesem Fall kann ein FTD I1/111 oder ein FFS
verwendet werden, der den betreffenden Hubschraubertyp nachbildet, jedoch
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muss unter diesen Umstéanden mindestens jede zweite
Beféhigungs-tberprufung fir die Verlangerung einer IR(H) in einem
Hubschrauber durchgefihrt werden.

(b) Es wird eine Quer-Anrechnung gemall Anhang 8 dieses Teils gewahrt.

FCL.630.H IR(H) - Erweiterung von Berechtigungen von einmotorigen auf
mehrmotorige Hubschrauber

Inhaber einer IR(H) fir einmotorige Hubschrauber, die erstmalig die IR(H) auf mehrmotorige
Hubschrauber erweitern mochten, missen Folgendes absolvieren:

€)) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO, der mindestens 5 Stunden
Instrumentenflug mit einem Fluglehrer umfasst, wovon 3 Stunden in einem FFS
oder FTD 2/3 oder FNPT 1I/111 absolviert werden kénnen, und

(b) Abschnitt 5 der praktischen Prifung gemal Anhang9 dieses Teil auf
mehrmotorigen Hubschraubern.

KAPITEL 4

Besondere Anforderungen fur die Luftfahrzeugkategorie mit vertikaler Start- und
Landefahigkeit

Zuriuckgestellt
KAPITEL 5
Besondere Anforderungen fur die Luftschiffkategorie
FCL.625.As IR(As) — Verlangerung
Bewerber fir die Verlangerung einer IR(AS):

@ missen, wenn dies mit einer Verlangerung einer Musterberechtigung verbunden ist,
eine Befahigungsiiberpriifung gemal Anhang 9 dieses Teils flr den entsprechenden
Luftschifftyp absolvieren;

(b) mussen, wenn dies nicht mit einer Verlangerung einer Musterberechtigung
verbunden ist, Abschnitt 5 und die flr den beabsichtigten Flug der Befahigungs-
uberprufung fir Luftschiffe relevanten Teile von Abschnitt 1 gemaR Anhang 9
dieses Teils absolvieren. In diesem Fall kann ein FTD 2/3 oder ein FFS verwendet
werden, der den betreffenden Typ nachbildet, jedoch muss unter diesen Umstanden
mindestens jede zweite Befahigungsiberprufung fur die Verlangerung einer IR(AS)
in einem Luftschiff durchgefihrt werden.
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ABSCHNITT H
KLASSEN- UND MUSTERBERECHTIGUNGEN
KAPITEL 1

Allgemeine Anforderungen

FCL.700 Umstande, unter denen Klassen- oder Musterberechtigungen erforderlich

(@)

(b)

(©)

sind

AuBer im Falle der LAPL, SPL und BPL durfen Inhaber einer Pilotenlizenz nur als
Piloten eines Luftfahrzeugs tatig sein, wenn sie Uber eine gultige und angemessene
Klassen- oder Musterberechtigung verfiigen, aufler in dem Fall, dass sie sich
praktischen Priifungen oder Beféhigungsuberprifungen fur die Erneuerung von
Klassen- oder Musterberechtigungen unterziehen oder Flugunterricht erhalten.

Ungeachtet Buchstabe a kdnnen Piloten im Falle von Fligen, die mit der Einflihrung
oder Anderung von Luftfahrzeugmusteren zusammenhangen, Inhaber eines
speziellen von der zustdndigen Behorde ausgestellten Zeugnisses sein, mit der sie
ermachtigt werden, die Fluge durchzufiihren. Die Glltigkeit dieser Anerkennung
muss auf diese speziellen Fliige beschrankt sein.

Unbeschadet Buchstabe a und Buchstabe b kénnen Piloten im Falle von Fligen, die
mit der Einfiihrung oder Anderung von Flugzeugtypen zusammenhingen und die
von Konstruktions- oder Fertigungsorganisationen im Rahmen ihrer Berechtigungen
durchgefuhrt werden, sowie von Schulungsfligen fiir die Erteilung einer
Flugprifungsberechtigung, wenn die Anforderungen dieses Abschnitts nicht erfillt
werden konnen, Inhaber einer gemalR FCL.820 erteilten Flugprufungsberechtigung
sein.

FCL.705 Berechtigungen des Inhabers einer Klassen- oder Musterberechtigung

Die Berechtigungen des Inhabers einer Klassen- oder Musterberechtigung bestehen darin,
dass er auf den in der Berechtigung genannten Flugzeugklassen oder -typen als Pilot tatig
sein darf.

FCL.710 Klassen- und Musterberechtigungen — Baureihen

(@)

(b)

(©)

Um seine Berechtigungen auf eine andere Luftfahrzeugbaureihe innerhalb einer
Klassen- oder Musterberechtigung zu erweitern, muss der Pilot eine
Unterschiedsschulung und ein Vertrautmachen absolvieren. Im Falle von Baureihen
innerhalb einer Musterberechtigung missen die Unterschiedsschulung und das
Vertrautmachen die einschldgigen Elemente umfassen, die in den gemaR Teil-21
festgelegten Betriebseignungsdaten festgelegt sind.

Wenn die Baureihe in einem Zeitraum von zwei Jahren nach der
Unterschiedsschulung nicht geflogen wurde, ist eine weitere Unterschiedsschulung
oder eine Befahigungsiiberprifung fir diese Baureihe erforderlich, um die
Berechtigungen behalten zu konnen; hiervon ausgenommen sind die Typen und
Baureihen innerhalb der Berechtigungen fiir einmotorige Luftfahrzeuge mit
Kolbenmotor und die TMG-Klasse.

Die Unterschiedsschulung muss in das Bordbuch des Piloten oder ein gleichwertiges
Dokument eingetragen und vom Ausbilder entsprechend unterzeichnet werden.
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FCL.725 Bestimmungen fur die Erteilung von Klassen- und Musterberechtigungen

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Ausbildungslehrgang. Bewerber fir eine Klassen- oder Musterberechtigung missen
einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO absolvieren. Die Ausbildung fir die
Musterberechtigung muss die obligatorischen Ausbildungselemente fur den
entsprechenden Typ wie in den gemal Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten
definiert enthalten.

Prufung der theoretischen Kenntnisse. Der Bewerber fur eine Klassen- oder
Musterberechtigung muss eine von der ATO durchgefuhrte Prufung der
theoretischen Kenntnisse zum Nachweis des Stands der theoretischen Kenntnisse
ablegen, die fiir den sicheren Betrieb der betreffenden Luftfahrzeugklasse bzw. des
betreffenden Luftfahrzeugmusters erforderlich sind.

(1) Bei Luftfahrzeugen mit mehreren Piloten erfolgt die Priifung der theoretischen
Kenntnisse schriftlich und umfasst mindestens 100 Multiple-Choice-Fragen,
die gleichmaRig uber die Hauptthemen des Lehrplans verteilt sind.

(2) Bei mehrmotorigen Luftfahrzeugen mit nur einem Piloten erfolgt die Prifung
der  theoretischen  Kenntnisse  schriftlich, und die Zahl  der
Multiple-Choice-Fragen richtet sich nach der Komplexitét des Luftfahrzeugs.

(3) Bei einmotorigen Luftfahrzeugen wird die Prifung der theoretischen
Kenntnisse mdindlich vom Prifer wahrend der praktischen Prufung
durchgefuhrt, um festzustellen, ob ein zufriedenstellender Kenntnisstand
erreicht wurde.

(4) Bei Flugzeugen mit nur einem Piloten, die als Hochleistungsflugzeuge
eingestuft sind, erfolgt die Prufung schriftlich und umfasst mindestens
60 Multiple-Choice-Fragen, die alle Hauptthemen des Lehrplans angemessen
abdecken.

Praktische Prufung. Der Bewerber fir eine Klassen- oder Musterberechtigung muss
eine praktische Prifung gemaB Anhang9 dieses Teils zum Nachweis der
praktischen Fertigkeiten ablegen, der fiir den sicheren Betrieb der betreffenden
Luftfahrzeugklasse bzw. des betreffenden Luftfahrzeugmusters erforderlich sind.

Der Bewerber muss die praktische Prifung innerhalb eines Zeitraums von
6 Monaten nach Beginn des Klassen- bzw. Musterberechtigungslehrgangs und
innerhalb eines Zeitraums von 6 Monaten vor dem Antrag auf die Erteilung der
Klassen- oder Musterberechtigung ablegen.

Bei Bewerbern, die bereits eine Musterberechtigung fiir ein Luftfahrzeugmuster mit
der Berechtigung fur den Betrieb als alleiniger Pilot oder mit mehreren Piloten
besitzen, gelten die theoretischen Anforderungen als bereits erflllt, wenn sie einen
Antrag auf Hinzufugung der Berechtigung fur die andere Betriebsform auf
demselben Luftfahrzeugmuster stellen.

Ungeachtet der vorstehenden Absétze sind Piloten, die Inhaber einer geméR
FCL.820 erteilten Flugprifungsberechtigung sind und die an Entwicklungs-,
Zertifizierungs- oder Fertigungsflugpriifungen fiur ein  Luftfahrzeugmuster
mitgewirkt und entweder 50 Stunden gesamte Flugzeit oder 10 Stunden Flugzeit als
PIC bei technischen Priffliigen in diesem Typ absolviert haben, berechtigt, einen
Antrag auf Erteilung der betreffenden Musterberechtigung zu stellen, sofern sie die
Erfahrungsanforderungen und die Anforderungen fur die Erteilung dieser
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Musterberechtigung wie in diesem Abschnitt festgelegt fur die betreffende
Luftfahrzeugkategorie erfullen.

FCL.740 Gultigkeit und Erneuerung von Klassen- und Musterberechtigungen

@ Der Giltigkeitszeitraum von Klassen- und Musterberechtigungen betragt 1 Jahr,
ausgenommen Klassenberechtigungen flr einmotorige Luftfahrzeuge als alleiniger
Pilot, woflr der Gultigkeitszeitraum 2 Jahre betragt, sofern nicht durch die geman
Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes bestimmt wird.

(b) Erneuerung. Wenn eine Klassen- oder Musterberechtigung abgelaufen ist, muss der
Bewerber:

(1) eine Auffrischungsschulung bei einer ATO absolvieren, wenn dies notwendig
ist, um den Beféahigungsstand zu erreichen, der erforderlich ist, um die
betreffende Luftfahrzeugklasse oder das betreffende Luftfahrzeugmuster
sicher betreiben zu kénnen, und

(2) eine Befahigungsiberpriifung gemal Anhang 9 dieses Teils absolvieren.
KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fur die Flugzeugkategorie

FCL.720.A Anforderungen bezlglich der Erfahrung und fur die Erteilung von
Klassen- oder Musterberechtigungen — Flugzeuge

Sofern nicht in den gemdaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes
festgelegt ist, missen Bewerber flr eine Klassen- oder Musterberechtigung die folgenden
Anforderungen bezuglich der Erfahrung und fur die Erteilung der betreffenden Berechtigung
erfullen:

€)) Alleiniger Pilot in einem mehrmotorigen Flugzeug. Ein Bewerber flr eine erste
Klassen- oder Musterberechtigung als alleiniger Pilot in einem mehrmotorigen
Flugzeug muss mindestens 70 Stunden als PIC auf Flugzeugen absolviert haben.

(b) Alleiniger Pilot auf technisch unkomplizierten Hochleistungsflugzeugen Vor dem
Beginn der Flugausbildung muss ein Bewerber fir eine erste Klassen- oder
Musterberechtigung fur ein Flugzeug fir nur einen Piloten, das als
Hochleistungsflugzeug eingestuft ist:

(1) mindestens 200 Stunden gesamte Flugerfahrung besitzen, davon 70 Stunden
als PIC auf Flugzeugen, und

@2 @ Inhaber eines Zeugnisses Uber den zufrieden-stellenden Abschluss
eines Lehrgangs flr zusatzliche theoretische Kenntnisse sein, der bei einer
ATO absolviert wurde, oder

(i) die ATPL(A)-Prufungen der theoretischen Kenntnisse gemaR diesem
Teil bestanden haben, oder

(iii) zusétzlich zu einer Lizenz, die gemal’ diesem Teil erteilt wurde, Inhaber
einer ATPL(A) oder CPL(A)/IR mit Anrechnung der theoretischen
Kenntnisse flir ATPL(A) sein, die gemal ICAO Anhang 1 erteilt wurde;

(3) Weiterhin mussen Piloten, die die Berechtigung erwerben mochten, das
Flugzeug im Betrieb mit mehreren Piloten zu betreiben, die Anforderungen
von Buchstabe d Nummer 4 erfullen.
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(©)

(d)

(€)

(f)

Alleiniger Pilot auf technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen. Bewerber fir
die Erteilung einer ersten Musterberechtigung als alleiniger Pilot auf einem
technisch komplizierten Flugzeug, das als Hochleistungsflugzeug eingestuft ist,
missen zusatzlich zu den Anforderungen von Buchstabe b Inhaber einer IR(A) flr
mehrmotorige Flugzeuge sein.

Flugzeuge mit mehreren Piloten. Ein  Bewerber fir den ersten
Musterberechtigungslehrgang fir ein Flugzeug mit mehreren Piloten muss ein
Flugschuler sein, der derzeit eine Ausbildung in einem MPL-Ausbildungslehrgang
durchléuft oder die folgenden Anforderungen erfllt:

(1) mindestens 70 Stunden gesamte Flugerfahrung als PIC auf Flugzeugen
besitzen;

(2) Inhaber einer IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge sein;

(3) die ATPL(A)-Prufungen der theoretischen Kenntnisse geméaR diesem Teil
bestanden haben, und

(4) auBer wenn der Musterberechtigungslehrgang mit einem MCC-Lehrgang
kombiniert wird:

(1)  Inhaber eines Zeugnisses tber den zufriedenstellenden Abschluss eines
MCC-Lehrgangs in Flugzeugen sein, oder

(i)  Inhaber eines Zeugnisses Uber den zufriedenstellenden Abschluss der
MCC in Hubschraubern sein und mehr als 100 Stunden Flugerfahrung
als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten besitzen, oder

(iii) mindestens 500 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren
Piloten besitzen, oder

(iv) mindestens 500 Stunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten auf
mehrmotorigen Flugzeugen in der gewerbsmaRigen Beforderung gemaR
den einschléagigen Flugbetriebsanforderungen nachweisen.

Zusatzliche Musterberechtigungen fir technisch komplizierte Flugzeuge mit einem
oder mehreren Piloten. Ein Bewerber fir die Erteilung weiterer Berechtigungen fiir
Flugzeuge mit mehreren Piloten und technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge
mit nur einem Piloten missen eine IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge besitzen.

Soweit dies in den gemaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten entsprechend
bestimmt ist, kann die Auslibung der Berechtigungen einer Musterberechtigung
anfanglich auf Fliegen unter der Aufsicht eines Ausbilders beschrénkt werden. Die
Flugstunden unter Aufsicht missen in das Bordbuch des Piloten oder ein
gleichwertiges Dokument eingetragen und vom Ausbilder unterzeichnet werden. Die
Beschrankung wird aufgehoben, wenn der Pilot nachweist, dass die gemaR den
Betriebseignungsdaten festgelegten Flugstunden unter Aufsicht absolviert wurden.
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FCL.725.A Theoretische Kenntnisse und Flugunterricht fur die Erteilung von
Klassen- und Musterberechtigungen — Flugzeuge

Sofern nicht in den gemdaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes
bestimmt ist:

@) Alleiniger Pilot in einem mehrmotorigen Flugzeug.

(1) Die theoretische Ausbildung fur eine Klassenberechtigung als alleiniger Pilot
auf einem mehrmotorigen Flugzeug umfasst mindestens 7 Stunden Ausbildung
auf einem mehrmotorigen Flugzeug.

(2) Die Flugausbildung als alleiniger Pilot fir eine Klassen- oder
Musterberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge umfasst mindestens
2 Stunden und 30 Minuten Flugunterricht mit Fluglehrer unter normalen
Bedingungen auf einem mehrmotorigen Flugzeug und mindestens 3 Stunden
30 Minuten Flugunterricht mit Fluglehrer in Triebwerkausfallverfahren und
asymmetrischen Flugtechniken.

(b) Flugzeuge mit nur einem Piloten — See. Der Ausbildungslehrgang fur die
Berechtigung als alleiniger Pilot auf Seeflugzeugen muss theoretische Kenntnisse
und Flugunterricht umfassen. Die Flugausbildung fur eine Klassen- oder
Musterberechtigung See fir Seeflugzeuge mit nur einem Piloten umfasst mindestens
8 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer, wenn der Bewerber Inhaber der
Land-Version der betreffenden Klassen- oder Musterberechtigung ist, bzw.
10 Stunden , wenn der Bewerber nicht Inhaber einer solchen Berechtigung ist.

FCL.730.A Besondere Anforderungen fir Piloten, die einen Musterberechtigungs-
lehrgang ohne Flugzeiten (Zero Flight Time Type Rating — ZFTT) durchfuhren —
Flugzeuge

€)) Ein Pilot, der Unterricht in einem ZFTT-Lehrgang erteilt, muss auf einem
Turbojet-Flugzeug fur mehrere Piloten, das nach den Normen von CS-25 oder einer
gleichwertigen  Lufttlchtigkeitsforderung zugelassen ist, oder auf einem
Turboprop-Flugzeug mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mindestens
10 Tonnen oder einer zugelassenen Belegung der Fluggastsitze mit mehr als
19 Fluggasten mindestens Folgendes absolviert haben:

(1) falls ein FFS, der fur Stufe CG, C oder Interim-C zugelassen ist, beim
Lehrgang eingesetzt wird: 1 500 Flugstunden oder 250 Streckenabschnitte;

(2) falls ein FFS, der fur Stufe DG oder D zugelassen ist, beim Lehrgang
eingesetzt wird: 500 Flugstunden oder 100 Streckenabschnitte.

(b) Wenn ein Pilot von einem Turboprop- auf ein Turbojet-Flugzeug oder von einem
Turbojet auf ein Turboprop-Flugzeug wechselt, ist eine weitere Simulatorausbildung
erforderlich.

FCL.735.A Ausbildungslehrgang  Zusammenarbeit der  Besatzungsmitglieder
(Multi-Crew Cooperation, MCC) — Flugzeuge

@) Der MCC-Ausbildungslehrgang umfasst mindestens:
(1) 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen, und

(2) 20 Stunden praktische MCC-Ausbildung oder 15 Stunden im Falle von
Flugschulern, die an einem integrierten ATP-Lehrgang teilnehmen.
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Es ist ein FNPT Il MCC oder ein FFS zu verwenden. Wenn die MCC-Ausbildung
mit einer erstmaligen Ausbildung fur die Musterberechtigung verbunden wird, kann
die praktische MCC-Ausbildung auf nicht weniger als 10 Stunden verkirzt werden,
wenn flir die MCC-Ausbildung und die Ausbildung fiir die Musterberechtigung
derselbe FFS verwendet wird.

(b) Der MCC-Ausbildungslehrgang ist innerhalb von sechs Monaten bei einer ATO zu
absolvieren.

(© Sofern nicht der MCC-Lehrgang mit einem Musterberechtigungslehrgang verbunden
wurde, wird dem Bewerber beim Abschluss des MCC-Ausbildungslehrgangs eine
Bescheinigung tiber den Abschluss ausgehéndigt.

(d) Einem Bewerber, der eine MCC-Ausbildung fir eine andere Luftfahrzeugkategorie
absolviert hat, wird die Anforderung gemaR Buchstabe a Nummer 1 erlassen.

FCL.740.A Verlangerung von Klassen- und Musterberechtigungen — Flugzeuge

@ Verlangerung von Klassenberechtigungen und Musterberechtigungen  fiir
mehrmotorige Flugzeuge. Fir die Verlangerung von Klassenberechtigungen und
Musterberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge muss der Bewerber:

(1) eine Befahigungsuberprifung gemal Anhang9 dieses Teils in der
betreffenden Klasse bzw. dem betreffenden Typ des Flugzeug oder einem
FSTD, der diese Klasse bzw. diesen Typ nachbildet, innerhalb der letzten
3 Monate vor dem Ablaufdatum der Berechtigung absolvieren, und

(2) waéhrend des Gultigkeitszeitraums der Berechtigung mindestens Folgendes
absolvieren:

(i) 10 Streckenabschnitte als Pilot der betreffenden Flugzeugklasse oder des
betreffenden Flugzeugtyps, oder

(i) 1 Streckenabschnitt als Pilot der betreffenden Flugzeugklasse oder des
betreffenden Flugzeugtyps oder FFS, der mit einem Prifer geflogen
wird. Dieser Streckenabschnitt kann wahrend der
Befahigungs-lberprufung geflogen werden.

(3) Einem  Piloten, der fir einen gemdl den  entsprechenden
Flugbetriebs-anforderungen zugelassenen gewerblichen Luftverkehrsbetreiber
arbeitet und der die Betreiber-Befahigungsiberprifung in Verbindung mit der
Befdhigungsuberprufung fur die Verlangerung der Klassen- oder
Muster-berechtigung absolviert hat, werden die Anforderung gemal Absatz 2
erlassen.

(4) Die Verlangerung einer IR(A) kann, falls vorhanden, mit einer
Befahigungsuberprufung fur die Verlangerung einer Klassen- oder
Musterberechtigung verbunden werden.

(b) Verlangerung von Kilassenberechtigungen als alleiniger Pilot eines einmotorigen
Flugzeugs.

(1) Klassenberechtigungen fir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk und
TMG-Berechtigungen. Fir die Verlangerung von Klassenberechtigungen und
Musterberechtigungen fir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk fir
einen Piloten und TMG-Berechtigungen muss der Bewerber:
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(1) innerhalb von 3 Monaten vor dem Ablaufdatum der Berechtigung eine
Beféahigungsuberprifung in der betreffenden Klasse gemaR Anhang 9
dieses Teils bei einem Prifer absolvieren, oder

(i) innerhalb von 12 Monaten vor dem Ablaufdatum der Berechtigung
12 Flugstunden in der betreffenden Klasse absolvieren, die Folgendes
umfassen:

- 6 Stunden als PIC;
- 12 Starts und 12 Landungen, und

- einen Schulungsflug von mindestens 1 Stunde Dauer mit einem
Fluglehrer  (FI) oder  einem Lehrberechtigten  fir
Klassenberechtigungen (CRI). Bewerbern wird dieser Flug
erlassen, wenn sie eine Befahigungsuberprifung fir eine Klassen-
oder Musterberechtigung oder eine praktische Prifung in einer
anderen Flugzeugklasse oder einem anderen Flugzeugtyp
absolviert haben.

(2) Wenn Bewerber Inhaber sowohl einer Klassenberechtigung fur einmotorige
Landflugzeuge mit Kolbenmotor als auch einer TMG-Berechtigung sind,
konnen sie die Anforderungen von Absatz 1 in einer der beiden Klassen
erfullen und eine Verlangerung fir beide Berechtigungen erhalten.

(3) Einmotorige PTL-Flugzeuge mit nur einem Piloten. Flr die Verlangerung von
Klassenberechtigungen fiir einmotorige PTL-Flugzeuge mussen Bewerber
innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der Berechtigung eine
Befahigungsuberprufung auf der betreffenden Klasse geméal? Anhang 9 dieses
Teils bei einem Priifer ablegen.

(© Bewerber, die eine Beféhigungsuberprifung nicht in allen Teilen vor dem
Ablaufdatum einer Klassen- oder Musterberechtigung bestehen, durfen die
Berechtigungen  dieser ~ Berechtigung erst ausuben, wenn sie die
Beféhigungsuberprifung bestanden haben.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fur die Hubschrauberkategorie

FCL.720.H Anforderungen bezlglich der Erfahrung und fur die Erteilung von
Klassen- oder Musterberechtigungen — Hubschrauber

Sofern nicht in den gemaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes
festgelegt  ist, missen  Bewerber  fir die erstmalige  Erteilung  einer
Hubschrauber-Musterberechtigung die folgenden Anforderungen beziiglich der Erfahrung
und Anforderungen fur die Erteilung der betreffenden Berechtigung erfiillen:

@ Hubschrauber  mit  mehreren  Piloten.  Bewerber fur den  ersten
Musterberechtigungslehrgang fir ein Hubschraubermuster mit mehreren Piloten
mussen:

(1) mindestens 70 Stunden als PIC auf Hubschraubern nachweisen;

(2) auBer wenn der Musterberechtigungslehrgang mit einem MCC-Lehrgang
kombiniert wird:
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(b)

(©)

(1)  Inhaber eines Zeugnisses uber den zufriedenstellenden Abschluss eines
MCC-Lehrgangs in Hubschraubern sein, oder

(i)  mindestens 500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
nachweisen, oder

(i) mindestens 500 Stunden als Pilot auf mehrmotorigen Hubschraubern mit
mehreren Piloten nachweisen, oder

(3) die ATPL(H)-Prifungen der theoretischen Kenntnisse bestanden haben.

Einem Bewerber fur den ersten Musterberechtigungslehrgang fir ein
Hubschraubermuster mit mehreren Piloten, der einen integrierten ATP(H)/IR-,
ATP(H)-, CPL(H)/IR- oder CPL(H)-Lehrgang absolviert hat und die Anforderung
gemé&l Buchstabe a Nummer 1 nicht erfullt, wird die Musterberechtigung mit einer
Einschrankung der Berechtigungen auf die Ausltbung von Funktionen nur als
Kopilot erteilt. Diese Beschrankung wird aufgehoben, sobald der Pilot:

(1) 70 Stunden als PIC oder verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer unter Aufsicht
auf Hubschraubern absolviert hat;

(2) die praktische Prifung fur mehrere Piloten auf dem entsprechenden
Hubschraubermuster als PIC bestanden hat.

Mehrmotorige Hubschrauber mit nur einem Piloten. Ein Bewerber flr die
erstmalige Erteilung einer Musterberechtigung fir einen mehrmotorigen
Hubschrauber fur nur einen Piloten muss:

(1) vor Beginn der Flugausbildung:

(i) die ATPL(H)-Prifungen der theoretischen Kenntnisse bestanden haben,
oder

(i) Inhaber eines Zeugnisses fir den Abschluss eines von einer ATO
durchgefuhrten Lehrgangs sein. Der Lehrgang muss die folgenden
Sachgebiete des ATPL(H)-Theorielehrgangs abdecken:

— allgemeine Flugzeugkunde: Luftfahrzeugzelle/Bord-
anlagen/Trieb-werk und Instrumente/Elektronik,

—  Flugleistung und Flugplanung: Masse und Schwerpunktlage,
Leistung;

(2) im Falle von Bewerbern, die keinen integrierten ATP(H)/IR-, ATP(H)- oder
CPL(H)/IR-Ausbildungslehrgang absolviert haben, mindestens 70 Stunden als
PIC auf Hubschraubern absolviert haben.

FCL.735.H Ausbildungslehrgang Zusammenarbeit der Besatzungsmitglieder -
Hubschrauber

(@)

Der MCC-Ausbildungslehrgang umfasst mindestens:
(1) far MCCI/IR:
(i) 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen, und

(if) 20 Stunden praktische MCC-Ausbildung oder 15 Stunden im Falle von
Flugschiilern, die an einem integrierten ATP(H)/IR-Lehrgang
teilnehmen. Wenn die MCC-Ausbildung mit einer erstmaligen
Ausbildung fir die Musterberechtigung fir einen Hubschrauber mit
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(b)

(©)

(d)

(€)

mehreren Piloten verbunden wird, kann die praktische MCC-Ausbildung
auf nicht weniger als 10 Stunden verkirzt werden, wenn fiir die MCC
und die Musterberechtigung derselbe FSTD verwendet wird,;

(2) fiur MCC/VFR:
(i) 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen, und

(i) 15 Stunden praktische MCC-Ausbildung oder 10 Stunden im Falle von
Flugschilern, die an einem integrierten ATP(H)/IR-Lehrgang
teilnehmen. Wenn die MCC-Ausbildung mit einer erstmaligen
Ausbildung flr die Musterberechtigung fir einen Hubschrauber mit
mehreren Piloten verbunden wird, kann die praktische MCC-Ausbildung
auf nicht weniger als 7 Stunden verkurzt werden, wenn fir die MCC und
die Musterberechtigung derselbe FSTD verwendet wird.

Der MCC-Ausbildungslehrgang ist innerhalb von sechs Monaten bei einer ATO zu
absolvieren.

Es ist ein fur MCC zugelassener FNPT Il oder 11, ein FNPT 2/3 oder ein FFS zu
verwenden.

Sofern nicht der MCC-Lehrgang mit einem Musterberechtigungslehrgang fiir
mehrere Piloten verbunden wurde, wird dem Bewerber beim Abschluss des MCC-
Ausbildungslehrgangs eine Bescheinigung Uber den Abschluss ausgehéandigt.

Einem Bewerber, der eine MCC-Ausbildung fir eine andere Luftfahrzeugkategorie
absolviert hat, wird die Anforderung gemall Buchstabe a Nummer 1 Ziffer i bzw.
Buchstabe a Nummer 2 Ziffer i erlassen.

Einem Bewerber fur die MCC/IR-Ausbildung, der eine MCC/VFR-Ausbildung
absolviert hat, wird die Anforderung gemaR Buchstabe a Nummer 1 Ziffer i erlassen,
und er muss 5 Stunden praktische MCC/IR-Ausbildung absolvieren.

FCL.740.H Verlangerung von Musterberechtigungen — Hubschrauber

(@)

Verlangerung. Fur die Verlangerung von Musterberechtigungen fur Hubschrauber
muss der Bewerber:

(1) eine Befahigungsuberprifung gemal Anhang9 dieses Teils in der
betreffenden Hubschrauberklasse oder einem FSTD, das diesen Typ
nachbildet, innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der
Berechtigung absolvieren, und

(2) mindestens 2 Stunden als Pilot des betreffenden Hubschraubermusters
innerhalb des Giltigkeitszeitraums der Berechtigung absolvieren. Die Dauer
der Beféhigungsuberprifung kann auf die 2 Stunden angerechnet werden.

(3) Wenn Bewerber Inhaber von mehr als 1 Musterberechtigung flr einmotorige
Hubschrauber mit Kolbentriebwerk sind, kann ihnen die Verlangerung aller
entsprechenden ~ Musterberechtigungen  durch ~ Absolvierung  einer
Befahigungsuberprifung fur nur 1 der betreffenden Baumuster gewahrt
werden, wenn sie wéhrend des Gultigkeitszeitraums mindestens 2 Stunden
Flugzeit als PIC auf den anderen Typen absolviert haben.

Die Beféhigungsuberprifung wird im Wechsel auf einem anderen Baumuster
durchgefihrt.
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(4)

()

(6)

Wenn Bewerber Inhaber von mehr als 1 Musterberechtigung fiir einmotorige
Hubschrauber mit Turbinentriebwerk mit einer hochstzuldssigen Startmasse
bis zu 3175kg sind, kann ihnen die Verlangerung aller betreffenden
Musterberechtigungen durch Absolvierung einer Befahigungsuberprifung fir
nur 1 der betreffenden Baumuster gewéhrt werden, wenn sie mindestens
Folgendes absolviert haben:

(1) 300 Stunden als PIC auf Hubschraubern;
(i) 15 Stunden auf jedem Typ, fur den sie eine Berechtigung besitzen, und

(ifi) mindestens 2 Stunden PIC-Flugzeit auf allen anderen Typen wahrend
des Gultigkeitszeitraums.

Die Befdhigungsiuberprifung wird im Wechsel auf einem anderen Typ
durchgefiihrt.

Ein Pilot, der eine praktische Prifung flir die Erteilung einer weiteren
Musterberechtigung erfolgreich absolviert hat, erhalt die Verlangerung fur die
betreffenden Musterberechtigungen in den gemeinsamen Gruppen gemaR
Absatz 3 und 4.

Die Verlangerung einer IR(H), falls vorhanden, kann mit einer
Beféhigungsuberprifung fir eine Musterberechtigung verbunden werden.

(b) Ein Bewerber, der eine Beféhigungsuberprufung nicht in allen Teilen vor dem
Ablaufdatum einer Musterberechtigung besteht, darf die Berechtigungen dieser
Berechtigung erst ausuben, wenn er die Befahigungsiberpriifung bestanden hat. Im
Falle von Buchstabe a Absatz 3 und 4 darf der Bewerber seine Berechtigungen in
keinem der Baumuster ausuben.

KAPITEL 4

Besondere Anforderungen fur die Luftfahrzeugkategorie mit vertikaler Start- und

FCL.720

Landefahigkeit
Anforderungen bezuglich der Erfahrung und fir die Erteilung von

Musterberechtigungen - Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit

Sofern nicht in den gemdaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes
festgelegt ist, missen Bewerber fir die erstmalige Erteilung einer Musterberechtigung flr
Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit die folgenden Anforderungen
bezlglich der Erfahrung erfullen:

@) fur Flugzeugpiloten:

1)

)
(3)

(4)

Inhaber einer CPL/IR(A) mit theoretischen ATPL-Kenntnissen oder einer
ATPL(A) sein;

Inhaber eines Zeugnisses fur den Abschluss eines MCC-Lehrgangs sein;

mindestens 100 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
nachweisen;

40 Stunden Flugunterricht in Hubschraubern absolviert haben;
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(b) fiir Hubschrauberpiloten:

(1) Inhaber einer CPL/IR(H) mit theoretischen ATPL-Kenntnissen oder einer
ATPL/IR(H) sein;

(2) Inhaber eines Zeugnisses fur den Abschluss eines MCC-Lehrgangs sein;

(3) mindestens 100 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten
nachweisen;

(4) 40 Stunden Flugunterricht in Flugzeugen absolviert haben;

(© fiir Piloten, die die Berechtigung besitzen, sowohl Flugzeuge als auch Hubschrauber
zu fliegen:

(1) Inhaber mindestens einer CPL(H) sein;

(2) theoretische IR- und ATPL-Kenntnisse nachweisen oder eine ATPL entweder
fiir Flugzeuge oder fur Hubschrauber besitzen;

(3) Inhaber eines Zeugnisses fir den Abschluss eines MCC-Lehrgangs auf
Hubschraubern oder Flugzeugen sein;

(4) mindestens 100 Stunden als Pilot auf Hubschraubern oder Flugzeugen mit
mehreren Piloten absolviert haben;

(5) 40 Stunden Flugunterricht in Flugzeugen oder Hubschraubern absolviert
haben, wenn der Pilot keine Erfahrung als ATPL oder auf Luftfahrzeugen mit
mehreren Piloten besitzt.

FCL.725.PL Flugunterricht fur die Erteilung von Musterberechtigungen -
Luftfahr-zeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit

Der Flugunterrichtteil des Ausbildungslehrgangs fiir eine Musterberechtigung fur
Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit muss sowohl im Luftfahrzeug als auch
einem FSTD, das das Luftfahrzeug nachbildet und fir diesen Zweck entsprechend zugelassen
ist, absolviert werden.

FCL.740.PL Verlangerung von Musterberechtigungen — Luftfahrzeuge mit vertikaler
Start- und Landeféhigkeit

@ Verlangerung. Fir die Verlangerung von Musterberechtigungen fur Luftfahrzeuge
mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit muss der Bewerber:

(1) innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der Berechtigung eine
Befahigungsuberprifung gemal Anhang 9 dieses Teils in dem betreffenden
Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit absolvieren;

(2) wdéhrend des Gultigkeitszeitraums der Berechtigung mindestens Folgendes
absolvieren:

(i) 10 Streckenabschnitte als Pilot des betreffenden Musters von
Luftfahr-zeugen mit vertikaler Start- und Landefahigkeit, oder

(i) 1 Streckenabschnitt als Pilot des betreffenden Musters von
Luftfahr-zeugen mit vertikaler Start- und Landefahigkeit oder FFS, mit
einem Priifer geflogen. Dieser Streckenabschnitt kann wahrend der
Befahigungsuberprufung geflogen werden.
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(b)

(3) Einem  Piloten, der fir einen gemdl den entsprechenden
Flugbetriebsanforderungen zugelassenen gewerblichen Luftverkehrsbetreiber
arbeitet und der die Betreiber-Befahigungsiberprifung in Verbindung mit der
Beféhigungsuberprifung fir die Verldngerung der Musterberechtigung
absolviert hat, werden die Anforderung gemal? Absatz 2 erlassen.

Ein Bewerber, der eine Befahigungsiiberprifung nicht in allen Teilen vor dem
Ablaufdatum einer Musterberechtigung besteht, darf die Berechtigungen dieser
Berechtigung erst austiben, wenn er die Befahigungstberpriifung bestanden hat.

KAPITEL 5
Besondere Anforderungen fur die Luftschiffkategorie

FCL.720.As Anforderungen fur die Erteilung von Musterberechtigungen — Luftschiffe

Sofern nicht in den gemaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes
festgelegt ist, mussen Bewerber fur die erstmalige Erteilung einer Musterberechtigung fur
Luftschiffe die folgenden Anforderungen bezlglich der Erfahrung erfillen:

(@)

fir Luftschiffe mit mehreren Piloten:
(1) 70 Flugstunden als PIC auf Luftschiffen absolviert haben;

(2) Inhaber eines Zeugnisses tber den zufriedenstellenden Abschluss eines MCC-
Lehrgangs auf Luftschiffen sein.

(3) Einem Bewerber, der die Anforderung gemal? Absatz 2 nicht erfullt, wird die
Musterberechtigung mit einer Einschrankung der Berechtigungen auf die
Funktionen nur als Kopilot erteilt. Diese Einschrankung wird aufgehoben,
sobald der Pilot 100 Flugstunden als PIC oder verantwortlicher
Luftfahrzeug-fuhrer unter Aufsicht auf Luftschiffen absolviert hat.

FCL.735.As Ausbildungslehrgang Zusammenarbeit der Besatzungsmitglieder -
Luftschiffe

(a)

(b)

(©)

(d)

DE

Der MCC-Ausbildungslehrgang umfasst mindestens:
(1) 12 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen, und
(2) 5 Stunden praktische MCC-Ausbildung;

(3) Es st ein flir MCC zugelassener FNPT Il oder 111, ein FNPT 2/3 oder ein FFS
zu verwenden.

Der MCC-Ausbildungslehrgang ist innerhalb von sechs Monaten bei einer ATO zu
absolvieren.

Sofern nicht der MCC-Lehrgang mit einem Musterberechtigungslehrgang fir
mehrere Piloten verbunden war, wird dem Bewerber beim Abschluss des
MCC-Ausbildungslehrgangs eine Bescheinigung ber den Abschluss ausgehéndigt.

Einem Bewerber, der eine MCC-Ausbildung fir eine andere Luftfahrzeugkategorie
absolviert hat, werden die Anforderungen gemal Buchstabe a erlassen.
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FCL.740.As Verlangerung von Musterberechtigungen — Luftschiffe

(@)

(b)

Verlangerung. Fur die Verlangerung von Musterberechtigungen fir Luftschiffe
muss der Bewerber:

(1) eine Beféhigungsuberprifung gemaB Anhang9 dieses Teils in der
betreffenden Luftschiffklasse in den letzten 3 Monaten vor dem Ablaufdatum
der Berechtigung absolvieren, und

(2) mindestens 2 Stunden als Pilot des betreffenden Luftschiffmusters innerhalb
des  Gultigkeitszeitraums  der  Berechtigung.  Die  Dauer  der
Beféhigungsuberprifung kann auf die 2 Stunden angerechnet werden.

(3) Die Verlangerung einer IR(As), falls vorhanden, kann mit einer
Befahigungsuberprufung fir die Verldngerung einer Klassen- oder
Musterberechtigung verbunden werden

Ein Bewerber, der eine Beféhigungsuberprufung nicht in allen Teilen vor dem
Ablaufdatum einer Musterberechtigung besteht, darf die Berechtigungen dieser
Berechtigung erst austiben, wenn er die Befahigungstberpriifung bestanden hat.
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ABSCHNITT I
WEITERE BERECHTIGUNGEN
FCL.800 KunstflugBerechtigung

@ Inhaber einer Pilotenlizenz flir Flugzeuge, TMG oder Segelflugzeuge dirfen
Kunstfliige nur unternehmen, wenn sie Inhaber der entsprechenden Berechtigung
sind.

(b) Bewerber fir eine KunstflugBerechtigung mussen Folgendes absolviert haben:

(1) mindestens 40 Flugstunden oder, im Falle von Segelflugzeugen, 120 Starts als
PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, absolviert nach Erteilung
der Lizenz;

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO, der Folgendes umfasst:
(i) einen fur die Berechtigung angemessenen theoretischen Unterricht;

(i)  mindestens 5 Stunden oder 20 Flige Kunstflugunterricht in der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie.

(© Die Berechtigungen einer KunstflugBerechtigung sind auf die Luftfahrzeugkategorie
beschrankt, in der der Flugunterricht absolviert wurde. Die Berechtigungen werden
auf eine andere Luftfahrzeugkategorie erweitert, wenn der Pilot Inhaber einer Lizenz
fir diese andere Luftfahrzeugkategorie ist und mindestens 3 Schulungsfliige mit
einem Fluglehrer absolviert hat, die den vollen Kunstflug-Lehrplan in dieser
Luftfahrzeugkategorie umfassen.

FCL.805 Berechtigungen zum Schleppen von Segelflugzeugen und Bannern

@ Inhaber einer Pilotenlizenz mit Berechtigungen zum Fliegen von Flugzeugen oder
TMGs durfen Segelflugzeuge oder Banner nur schleppen, wenn sie Inhaber der
entsprechenden Berechtigung zum Schleppen von Segelflugzeugen und Bannern
sind.

(b) Bewerber flr eine Berechtigung zum Schleppen von Segelflugzeugen missen
Folgendes absolviert haben:

(1) mindestens 30 Flugstunden als PIC und 60 Starts und Landungen in
Flugzeugen, wenn die Aktivitat in Flugzeugen durchgefiihrt werden soll, oder
in TMGs, wenn die Aktivitat in TMGs durchgefiihrt werden soll, absolviert
nach Erteilung der Lizenz;

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO, der Folgendes umfasst:

(i)  theoretischen Unterricht Gber die Betriebsablaufe und Verfahren beim
Schleppen;

(i)  mindestens 10 Schulungsfliige, bei denen ein Segelflugzeug geschleppt
wird, davon mindestens 5 Schulungen am Doppelsteuer, und

(iii) auBer bei Inhabern einer LAPL(S) oder einer SPL, 5 Flige zum
Vertrautmachen in einem Segelflugzeug, das von einem Luftfahrzeug
gestartet wird.

(c) Bewerber flr eine Berechtigung fur das Schleppen von Bannern mussen Folgendes
absolviert haben:
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(d)

(€)

(f)

(1) mindestens 100 Flugstunden und 200 Starts und Landungen als PIC auf
Flugzeugen oder TMGs nach Erteilung der Lizenz. Mindestens 30 dieser
Flugstunden mussen in Flugzeugen absolviert werden, wenn die Aktivitét in
Flugzeugen durchgefuhrt werden soll, oder in TMGs, wenn die Aktivitéat in
TMGs durchgeftuhrt werden soll;

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO, der Folgendes umfasst:

(i)  theoretischen Unterricht tber die Betriebsablaufe und Verfahren beim
Schleppen;

(i)  mindestens 10 Schulungsflige, bei denen ein Banner geschleppt wird,
davon mindestens 5 Schulungen am Doppelsteuer.

Die Berechtigungen einer Berechtigung zum Schleppen von Segelflugzeugen und
Bannern sind auf Flugzeuge oder TMG beschrankt, je nach dem, in welchem
Luftfahrzeug der Flugunterricht absolviert wurde. Die Berechtigungen werden
erweitert, wenn der Pilot Inhaber einer Lizenz fir Flugzeuge oder TMGs ist und
mindestens 3 Schulungsflige mit einem Fluglehrer absolviert hat, die den vollen
Schlepp-Lehrplan in beiden Luftfahrzeugkategorien umfassen, wie erforderlich.

Um die Berechtigungen der Berechtigungen zum Schleppen von Segelflugzeugen
oder Bannern auslben zu kénnen, muss der Inhaber der Berechtigung wéhrend der
letzten 24 Monate mindestens 5 Schleppfliige absolviert haben.

Wenn der Pilot die Anforderung von Buchstabe e nicht erflllt, muss er die fehlenden
Schleppfliige mit einem oder unter der Aufsicht eines Ausbilders absolvieren.

FCL.810 NachtflugBerechtigung

(@)

(b)

Flugzeuge, TMGs, Luftschiffe.

(1) Wenn die Berechtigungen einer LAPL oder einer PPL fiir Flugzeuge, TMGs
oder Luftschiffe unter VFR-Bedingungen bei Nacht ausgetibt werden sollen,
missen Bewerber einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO absolviert haben.
Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(i)  theoretischen Unterricht;

(i)  mindestens 5 Flugstunden in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
bei Nacht, davon mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer,
davon mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation mit mindestens einem
Uberlandflug mit Fluglehrer von mindestens 50 km und 5 Alleinstarts
und 5 Allein-Landungen bis zum vollstandigen Stillstand.

(2) Vor dem Absolvieren der Nachtausbildung muissen LAPL-Inhaber die
grundlegende Instrumentenflug-Ausbildung absolviert haben, die fiir die
Erteilung der PPL erforderlich ist.

(3) Wenn Bewerber Inhaber sowohl einer Klassenberechtigung fur einmotorige
Landflugzeuge mit Kolbenmotor als auch einer Klassenberechtigung fir TMG
sind, konnen sie die Anforderungen von obigem Absatz 1 in einer der beiden
Klassen oder in beiden Klassen erfillen.

Hubschrauber. Wenn die Berechtigungen einer PPL flir Hubschrauber unter
VFR-Bedingungen bei Nacht ausgetibt werden sollen, muss der Bewerber:
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(©)

(1) mindestens 100 Flugstunden als Pilot in Hubschraubern nach der Erteilung der
Lizenz absolviert haben, davon mindestens 60 Stunden als PIC auf
Hubschraubern und 20 Stunden Uberlandflug;

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO absolviert haben. Der Lehrgang
muss innerhalb von 6 Monaten absolviert werden und Folgendes umfassen:

(i) 5 Stunden theoretischen Unterricht;

(i) 10 Stunden  Hubschrauber-Instrumentenausbildungszeit mit einem
Fluglehrer, und

(iii) 5 Flugstunden bei Nacht, davon mindestens 3 Stunden Schulung am
Doppelsteuer, wovon mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation und
5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug muss einen Start und eine
Landung umfassen.

(3) Einem Bewerber, der Inhaber einer IR in einem Flugzeug oder TMG ist oder
war, werden 5 Stunden auf die Anforderung in obigem Absatz 2 Ziffer ii
angerechnet.

Ballone. Wenn die Berechtigungen einer LAPL flir Ballone oder eine BPL unter
VFR-Bedingungen bei Nacht ausgetibt werden sollen, missen Bewerber mindestens
2 Schulungsfliige bei Nacht von mindestens jeweils 1 Stunde Dauer absolvieren.

FCL.815 Bergflugberechtigung

(a)

(b)

(©)

Berechtigungen. Die Berechtigungen des Inhabers einer Bergflugberechtigung
bestehen in der Durchfihrung von Fligen mit Flugzeugen oder TMG von und zu
Oberflachen, fur die die entsprechende von den Mitgliedstaaten bestimmte Behorde
festgelegt hat, dass eine solche Berechtigung erforderlich ist.

Die erstmalige Bergflugberechtigung kann erlangt werden auf:

(1) Radern, womit die Berechtigung erteilt wird, von und zu solchen Oberfl&chen
zu fliegen, wenn diese nicht schneebedeckt sind, oder

(2) Skiern, womit die Berechtigung erteilt wird, von und zu solchen Oberflachen
zu fliegen, wenn diese schneebedeckt sind.

(3) Die Berechtigungen der erstmaligen Berechtigung kdnnen auf Réader bzw.
Skier erweitert werden, wenn der Pilot einen entsprechenden zusétzlichen
Lehrgang flur Vertrautmachen einschlie3lich theoretischem Unterricht und
Flugausbildung bei einem Berg-Fluglehrer absolviert hat.

Ausbildungslehrgang. Bewerber fiir eine Bergflugberechtigung missen innerhalb
eines Zeitraums von 24 Monaten einen Lehrgang mit theoretischem Unterricht und
Flugausbildung bei einer ATO absolviert haben. Der Inhalt des Lehrgangs muss den
beantragten Berechtigungen angemessen sein.

Praktische Prifung. Nach Abschluss der Ausbildung muss der Bewerber eine
praktische Prifung bei einem Prifer absolvieren, der hierzu berechtigt ist. Die
praktische Priifung umfasst Folgendes:

(1) eine mindliche Priifung der theoretischen Kenntnisse;
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(2) 6 Landungen auf mindestens zwei verschiedenen Oberflachen, fir die
festgelegt ist, dass eine Bergflugberechtigung erforderlich ist, und die nicht die
Abflug-Oberflache sind.

(d) Gultigkeit. Eine Bergflugberechtigung gilt fir einen Zeitraum von 24 Monaten.

(e Verlangerung. Fiur die Verlangerung einer Bergflugberechtigung fur Luftschiffe
muss der Bewerber:

(1) mindestens 6 Berglandungen in den letzten 24 Monaten absolviert haben, oder

(2) eine Befahigungsiberprifung absolvieren. Der Befahigungsiberprifung muss
den nachfolgenden Anforderungen geméall Buchstabe ¢ genuigen.

()] Erneuerung. Wenn eine Berechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber die
Anforderung gemal} Buchstabe e Nummer 2 erfiillen.

FCL.820 Flugprufungsberechtigung

@ Inhaber einer Pilotenlizenz fur Flugzeuge oder Hubschrauber diirfen nur als PIC bei
Flugprufungen Kategorie 1 oder 2 wie in Teil-21 definiert tatig sein, wenn sie
Inhaber einer Flugprufungsberechtigung sind.

(b) Die Verpflichtung, Inhaber einer Flugprifungsberechtigung gemélR Buchstabe a zu
sein, gilt nur fur Flugprifungen, die auf Folgendem durchgefuhrt werden:

(1) Hubschraubern, fur die eine Zulassung gemalR den Normen von CS-27 oder
CS-29 oder eines gleichwertigen Lufttiichtigkeitskodex erteilt wurde oder
erteilt werden soll, oder

(2) Flugzeugen, fir die eine Zulassung gemaR Folgendem erteilt wurde oder erteilt
werden soll:

(i) den Normen  von  CS-25 oder eines  gleichwertigen
Lufttlichtigkeitskodex, oder

(i) den Normen  von  CS-23  oder eines  gleichwertigen
Lufttlichtigkeitskodex, auler fur Flugzeuge mit einer hdchstzuldssigen
Startmasse von weniger als 2 000 kg.

(© Die Berechtigungen des Inhabers einer Flugprifungsberechtigung bestehen
innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie in Folgenden:

(1) im Falle einer Flugprufungsberechtigung Kategorie 1: Durchfiihrung aller
Kategorien von Flugprifungen wie in Teil-21 festgelegt, entweder als PIC
oder als Kopilot;

(2) im Falle von einer Flugprifungsberechtigung Kategorie 2:
(1)  Durchfuhrung von Flugpriifungen Kategorie 1 wie in Teil-21 festgelegt:
- als Kopilot, oder

- als PIC, im Falle der in Buchstabe b Absatz 2 Zifferii genannten
Flugzeuge, auller denjenigen innerhalb der Kategorie flr den regionalen
Pendelverkehr oder die eine Auslegungs-Sturzfluggeschwindigkeit von
mehr als 0,6 Mach oder eine Gipfelhthe Gber 25 000 Ful} besitzen;

(i)  Durchfuhrung von allen anderen Kategorien von Flugprufungen wie in
Teil-21 festgelegt, entweder als PIC oder als Kopilot;
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(3) auBerdem fir Flugprufungsberechtigungen Kategorie 1 oder 2 Durchfiihrung
von Flugen, die speziell mit den Tatigkeiten von Konstruktions- und
Fertigungsbetrieben zusammenh&ngen, im Rahmen ihrer Berechtigungen,
wenn die Anforderungen von Abschnitt H nicht erfullt werden kénnen.

(d) Bewerber fir die erstmalige Erteilung einer Flugprifungsberechtigung mussen:

(1) mindestens Inhaber einer CPL oder einer IR in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie sein;

(2) mindestens 1000 Flugstunden in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
absolviert haben, davon mindestens 400 Stunden als PIC;

(3) einen entsprechenden Ausbildungslehrgang fir das gewunschte Luftfahrzeug
und die gewunschte Kategorie von Fllgen bei einer ATO absolviert haben.
Die Ausbildung muss mindestens folgende Sachgebiete umfassen:

Leistung;

Stabilitat und Steuerungs-/Handling-Eigenschaften;
Bordanlagen;

Testmanagement;

Risiko-/Sicherheitsmanagement.

(e) Die Berechtigungen von Inhabern einer Flugprifungsberechtigung kénnen auf eine
andere Kategorie Flugprifung und eine andere Luftfahrzeugkategorie erweitert
werden, wenn die Inhaber einen weiteren Lehrgang bei einer ATO absolviert haben.
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ABSCHNITT J
Ausbilder
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
Fluglehrerscheine

Allgemeines. Personen diirfen Folgendes nur durchfiihren:

FCL.900
(@)
(1)
()

(b)

(©)

Flugunterricht in Luftfahrzeugen, wenn sie Inhaber des Folgenden sind:

(i) einer Pilotenlizenz, die gemal der vorliegenden Verordnung erteilt oder
anerkannt wurde;

(i) eines dem erteilten Unterricht angemessenen Fluglehrerscheins, der
geméR diesem Abschnitt erteilt wurde;

Flugunterricht am Flugsimulator oder MCC-Ausbildung am Flugsimulator,
wenn sie Inhaber eines dem erteilten Unterricht angemessenen
Fluglehrerscheins sind, der gemaR diesem Abschnitt erteilt wurde.

Sonderbedingungen

1)

()

Im Falle der Einflihrung neuer Luftfahrzeuge in den Mitgliedstaaten oder in
der Flotte eines Betreibers kann die zustdndige Behorde, wenn die Einhaltung
der in diesem Abschnitt festgelegten Anforderungen nicht moglich ist, ein
spezifisches Zeugnis ausstellen, die Berechtigungen fur Flugunterricht
gewahrt. Ein solches Zeugnis ist auf die Schulungsfliige beschrénkt, die fur die
Einfihrung des neuen Luftfahrzeugmusters notwendig sind, und ihre
Gultigkeit ist auf maximal 1 Jahr beschrankt.

Inhaber eines Zeugnisses gemaR Buchstabe b Nummer 1, die einen Antrag auf
Erteilung eines  Fluglehrerscheins  stellen  mochten, missen  die
Voraussetzungen und die Anforderungen fir die Verlangerung erfllen, die fur
diese Kategorie von Ausbildern festgelegt sind.

Ausbildung auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten

1)

)

Ungeachtet Absatz a kann die zustandige Behorde, wenn der Flugunterricht in
einer ATO auRerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten erteilt wird,
einem Bewerber, der Inhaber einer von einem Drittland gemal ICAO
Anhang 1 ausgestellten Pilotenlizenz ist, einen Fluglehrerschein erteilen,
sofern der Bewerber:

(i) Inhaber  mindestens einer CPL in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie ist;

(i) die in diesem Abschnitt fur die Erteilung des betreffenden
Fluglehrerscheins festgelegten Anforderungen erftllt;

(iii) gegenuber der zustandigen Behorde einen angemessenen Kenntnisstand
bezlglich der européischen Flugsicherheitsvorschriften nachweist, um
Lehrberechtigungen gemald diesem Teil ausiiben zu kénnen.

Das Zeugnis ist beschrankt auf die Erteilung von Flugunterricht:
(i) in ATOs aulRerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten;
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(i) far Flugschuler, die ausreichende Kenntnisse der Sprache besitzen, in
der der Flugunterricht erteilt wird.

FCL.915 Allgemeine Anforderungen fur Ausbilder

@ Allgemeines. Bewerber fiir einen Fluglehrerschein missen mindestens 18 Jahre alt
sein.
(b) Zusatzliche Anforderungen fur Ausbilder, die Flugunterricht in einem Luftfahrzeug

erteilen. Bewerber fur oder Inhaber eines Fluglehrerscheins mit der Berechtigung,
Flugunterricht in einem Luftfahrzeug zu erteilen, missen:

(1) Inhaber mindestens der Lizenz und, soweit betreffend, der Berechtigung sein,
fiir die Flugunterricht erteilt werden soll;

(2) auRer im Falle eines Lehrberechtigten fir Flugprifungen:

(i)  mindestens 15 Flugstunden als Pilot der Luftfahrzeugklasse oder des
Luftfahrzeugmusters absolviert haben, auf dem Flugunterricht erteilt
werden soll, davon hochstens 7 Stunden in einem FSTD, das die
Luftfahrzeugklasse oder das Luftfahrzeugmuster nachbildet, falls
zutreffend, oder

(i) eine Kompetenzbeurteilung fir die betreffende Ausbilderkategorie auf
dieser Luftfahrzeugklasse oder diesem Luftfahrzeugmuster bestanden
haben;

(3) berechtigt sein, als PIC auf dem Luftfahrzeug wéhrend eines solchen
Flugunterrichts tétig zu sein.

(© Anrechnung auf weitere Berechtigungen und fiir die Zwecke einer Verlangerung

(1) Bewerbern fir weitere Fluglehrerscheine kann eine Anrechnung der
praktischen Lehr- und Lernfahigkeiten gewéhrt werden, die sie bereits fur den
Fluglehrerschein nachgewiesen haben, den sie besitzen.

(2) Stunden, die als Prufer wahrend praktischer  Prifungen oder
Befahigungsuberprifungen geflogen wurden, werden vollstdndig auf
Verlangerungsanforderungen fir alle vorhandenen Ausbilder-Zeugnisse
angerechnet.

FCL.920 Fluglehrerkompetenzen und Beurteilung

Alle Ausbilder missen eine Ausbildung zur Erlangung der folgenden Kompetenzen erhalten:
— Vorbereitung von Ressourcen,

—  Schaffung eines Klimas, das das Lernen fordert,

—  Wissensprasentation,

— Integration von Bedrohungs- und Fehlermanagement (Threat and Error Management —
TEM) und effektives Arbeiten als Besatzung (Crew Resource Management — CRM),

—  Planung der Zeit fir das Erreichen der Ausbildungsziele,
—  Erleichterung des Lernens,

—  Bewertung der Teilnehmerleistung,

—  Uberwachung und Uberpriifung der Fortschritte,
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Auswertung von Ausbildungssitzungen,
Bericht iber das Ergebnis.

FCL.925 Zusétzliche Anforderungen fur Ausbilder fir die MPL

(@)

(b)

(©)

(d)

DE

Ausbilder, die eine Ausbildung fiir die MPL durchfiihren, mussen:

(1) erfolgreich einen Ausbildungslehrgang als MPL-Ausbilder bei einer ATO
absolviert haben; und

(2) weiterhin fur die Grund-, mittlere und fortgeschrittene Stufe des integrierten
MPL-Ausbildungslehrgangs:

(1)  Erfahrung im Betrieb mit mehreren Piloten besitzen, und

(if) eine Erstausbildung flr effektives Arbeiten als Besatzung bei einem
gewerblichen Luftverkehrsbetreiber absolviert haben, der gemal den
entsprechenden Flugbetriebsanforderungen zugelassen ist.

Ausbildungslehrgang MPL-Ausbilder

(1) Der Lehrgang fur MPL-Ausbilder muss mindestens 14 Unterrichtsstunden
umfassen.

(2) Nach Abschluss des Ausbildungslenrgangs muss der Bewerber eine
Beurteilung der Ausbilderkompetenzen und der Kenntnisse der Kompetenz-
basierten Durchfuhrung der Ausbildung absolvieren.

Die Beurteilung bestent in einer praktischen Demonstration des
Flugunterrichts in der entsprechenden Phase des MPL-Ausbildungslehrgangs.
Diese Beurteilung ist von einem Priifer durchzufihren, der gemaf Abschnitt K
ausgebildet ist.

(3) Nach erfolgreichem Abschluss des MPL-Ausbildungslehrgangs erteilt die
ATO dem Bewerber ein Zeugnis als MPL-Ausbilder.

Zur Aufrechterhaltung der Berechtigungen muss der Ausbilder innerhalb der letzten
12 Monate im Rahmen eines MPL-Ausbildungslehrgangs Folgendes durchgefiihrt
haben:

(1) 1 Simulatorsitzung von mindestens 3 Stunden, oder

(2) 1 Luftubung von mindestens 1 Stunde Dauer mit mindestens 2 Starts und
Landungen.

Wenn der Ausbilder die Anforderungen von Buchstabe (c) nicht erfullt, muss er vor
Austibung der Berechtigung zur Erteilung von Flugunterricht fir die MPL.:

(1) eine Auffrischungsschulung bei einer ATO absolvieren, um die
Kompetenzebene zu erreichen, die erforderlich ist, um die Beurteilung der
Ausbilderkompetenzen bestehen zu kénnen, und

(2) die Beurteilung der Ausbilderkompetenzen gemaR Buchstabe b Nummer 2
bestehen.
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FCL.930 Ausbildungslehrgang

Bewerber flir einen Fluglehrerschein missen einen theoretischen Lehrgang und
Flugunterricht bei einer ATO absolviert haben. Zusétzlich zu den spezifischen in diesem Teil
fiir jede Ausbilderkategorie vorgeschriebenen Elementen muss der Lehrgang die in FCL.920
genannten Elemente enthalten.

FCL.935 Beurteilung der Kompetenz

@) Mit Ausnahme des Ausbilders fur Zusammenarbeit der Besatzungsmitglieder
(Multi-Crew Co-operation Instructor — MCCI), des Flugsimulationsausbilders
(Synthetic Training Instructor — STI), des Bergflugberechtigungausbilders
(Mountain Rating Instructor — MI) und des Lehrberechtigten fir Flugpriufungen
(Flight Test Instructor — FTI1) muss ein Bewerber fir einen Fluglehrerschein eine
Kompetenzbeurteilung in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie absolvieren, um
gegeniiber einem geméal Abschnitt K ausgebildeten Priifer die Fahigkeit
nachzuweisen, einen Flugschiler bis zu der Ebene auszubilden, die fir die Erteilung
der betreffenden Lizenz, Berechtigung oder des betreffenden Zeugnisses erforderlich
ist.

(b) Diese Beurteilung umfasst Folgendes:

(1) den Nachweis der in FCL.920 beschriebenen Kompetenzen fir die
Vermittlung von Kenntnissen wéhrend der Vorflug-, Nachflug- und
theoretischen Ausbildung;

(2) mdandliche theoretische Prifungen am Boden, Besprechungen vor dem Flug
und nach dem Flug und Vorfuhrungen wahrend des Fluges bei den praktischen
Prifungen in der entsprechenden Luftfahrzeugklasse, dem entsprechenden
Luftfahrzeugmuster oder dem entsprechenden FSTD;

(3) Ubungen, die geeignet sind, die Kompetenzen des Ausbilders zu bewerten.

(© Die Beurteilung muss auf derselben Luftfahrzeugklasse oder demselben FSTD
erfolgen, auf der/dem die Flugausbildung durchgeftihrt wurde.

(d) Wenn eine Kompetenzbeurteilung fur die Verlangerung eines Fluglehrerscheins
erforderlich ist, darf ein Bewerber, der die Beurteilung vor dem Ablaufdatum eines
Fluglehrerscheins nicht besteht, die Berechtigungen dieses Zeugnisses nicht
austiben, solange er die Beurteilung nicht erfolgreich absolviert hat.

FCL.940 Gultigkeit von Fluglehrerscheinen

Mit Ausnahme der MI und unbeschadet FCL.900 Buchstabeb Nummerl sind
Ausbilder-Zeugnisse fur einen Zeitraum von 3 Jahren giiltig.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fir den Leichtflugzeug-Fluglehrer — LAFI
FCL.905. LAFI LAFI — Berechtigungen und Bedingungen

Die Berechtigungen eines LAFI bestehen in der Durchfiihrung von Flugunterricht fur die
Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung des Folgenden:

@) einer Basis-LAPL im Falle von Flugzeugen;
(b) einer LAPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie;
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(©)

(d)

(€)

Klassen- oder Typ-Verlangerungen, die in einer LAPL in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie vermerkt sein missen;

von Nacht-, Kunstflug- und Schlepp-Berechtigungen in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie, sofern der Ausbilder Inhaber der entsprechenden
Berechtigung ist und gegentber einem geméal Buchstabe e ausgebildeten Ausbilder
die Fahigkeit nachgewiesen hat, flir diese Berechtigung Ausbildung zu erteilen;

eines LAFI-Zeugnisses, sofern der Ausbilder:

(1) gegeniber einem Ausbilderprifer wahrend einer Kompetenzbeurteilung
gemdll FCL.935 in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie die Fahigkeit
nachgewiesen hat, Ausbildung fur das LAFI-Zeugnis zu erteilen, und

(2) im Falle einer LAFI fur Segelflugzeuge mindestens 50 Flugunterricht-Stunden
oder 150 Flugunterricht-Starts in Segelflugzeugen absolviert hat;

(3) im Falle einer LAFI fur Ballone mindestens 50 Flugunterricht-Stunden oder
50 Flugunterricht-Starts in Ballonen absolviert hat;

(4) beziglich aller anderen Luftfahrzeugkategorien mindestens 150 Stunden
Flugunterricht in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie absolviert hat.

FCL.910.LAFI LAFI eingeschrankte Berechtigungen

(a)

(b)

Fur die Berechtigungen eines LAFI gilt die Einschrankung, dass er nicht als
Ausbilder fiir die ersten Alleinfliige und die ersten Allein-Navigationsfllige tatig sein
darf und Flugunterricht fir die Erteilung einer LAPL nur unter der Aufsicht eines
LAFI oder FI fiir die Luftfahrzeugkategorie erteilen darf, die von der ATO fir
diesen Zweck benannt wurde.

Die Beschrankungen gemaR Buchstabe a werden aus dem LAFI-Zeugnis gestrichen,
wenn der LAFI Folgendes absolviert hat:

(1) im Falle eines LAFI fir Flugzeuge mindestens 50 Stunden Flugunterricht in
einem einmotorigen Kolbenflugzeug oder TMG wund er mindestens
25 Alleinfluge von Flugschiilern Giberwacht hat;

(2) im Falle eines LAFI fur Hubschrauber mindestens 50 Stunden Flugunterricht
in Hubschraubern und er mindestens 25 Alleinflige von Flugschulern
Uberwacht hat;

(3) im Falle eines LAFI flr Segelflugzeuge mindestens 15 Flugunterricht-Stunden
oder 50 Flugunterricht-Starts in Segelflugzeugen, die den gesamten
Flug-Lehrplan fur die Erteilung der LAPL fiir Segelflugzeuge umfassen;

(4) im Falle eines LAFI fir Ballone mindestens 15 Flugunterricht-Stunden oder
50 Flugunterricht-Starts, die den gesamten Flug-Lehrplan fur die Erteilung
einer LAPL flr Ballone umfassen.
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FCL.915.LAFI LAFI — Anforderungen
Ein Bewerber flr ein LAFI-Zeugnis muss:

€)) im Falle einer LAFI fir Flugzeuge:

(1) mindestens 20 Stunden Uberlandflugzeit auf einem einmotorigen Flugzeug mit
Kolbenmotor oder TMG als PIC absolviert haben;

(2) mindestens 200 Flugstunden absolviert haben, davon 150 Stunden als PIC auf
Flugzeugen oder TMGs;

(3) mindestens 30 Flugstunden als PIC auf einmotorigen Flugzeugen mit
Kolbenmotor absolviert haben, wenn der Bewerber Flugunterricht auf
einmotorigen Flugzeugen mit Kolbenmotor erteilen méchte;

(4) mindestens 30 Flugstunden als PIC auf einem TMG absolviert haben, wenn
der Bewerber Flugunterricht auf TMGs erteilen mochte.

(b) im Falle einer LAFI fir Hubschrauber:

(1) mindestens 10 Stunden Instrumentenflugausbildung auf einem einmotorigen
Hubschrauber mit Kolbenmotor erhalten haben, wovon hdchstens 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FSTD sein dirfen;

(2) mindestens 20 Stunden Uberlandflugzeit auf Hubschraubern als PIC absolviert
haben;

(3) mindestens 250 Flugstunden auf Hubschraubern absolviert haben, davon
mindestens 200 Stunden als PIC;

(4) mindestens 15 Flugstunden auf dem Hubschraubertyp absolviert haben, auf
dem Flugunterricht erteilt werden soll;

(© im Falle eines LAFI flr Segelflugzeuge mindestens 100 Flugstunden als PIC und
200 Starts als PIC auf Segelflugzeugen und Reisemotorseglern auller TMGs
absolviert haben. Weiterhin muss der Bewerber, wenn er Flugunterricht auf TMGs
erteilen mochte, mindestens 30 Flugstunden als PIC auf TMG absolvieren und eine
weitere Kompetenzbeurteilung gemélR FCL.935 auf einem TMG mit einem LAFI
absolvieren, der gemaR FCL.905.LAFI Buchstabe e ausgebildet ist;

(d) im Falle eines LAFI fir Ballone mindestens 75 Stunden Ballonflug als PIC
absolviert haben, davon mindestens 15 Stunden in der Klasse, auf der Flugunterricht
erteilt werden soll.

FCL.930.LAFI LAFI — Ausbildungslehrgang

@) Bewerber fir ein LAFI-Zeugnis missen zur Bewertung ihrer F&higkeit, den

Ausbildungslehrgang zu absolvieren, vor Eintritt eine Flugpriifung bestanden haben.

Die Flugprufung vor Eintritt muss gegentber einem geméall FCL.905.LAFI
Buchstabe e ausgebildeten LAFI oder einem gemaR FCL.905.FI Zifferi in der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie ausgebildeten FI abgelegt werden.
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(b) Der Ausbildungslehrgang fur den LAFI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) far den LAFI flr Flugzeuge, TMGs oder Hubschrauber:
(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(i) 50 Stunden theoretischen Unterricht einschlielich
Fortschrittstiberprifungen;

(iii) (A) far den LAFI fur Flugzeuge oder TMGs: mindestens 12 Stunden
Flugunterricht mit Fluglehrer, davon 1 Stunde Flugunterricht unter
ausschlieBlicher Heranziehung von Instrumenten. Von den
12 Stunden kann 1 Stunde in einem FSTD durchgefihrt werden;

(B) fur den LAFI fir Hubschrauber: mindestens 25 Stunden
Flugunterricht mit Fluglehrer, wovon 5 Stunden in einem FSTD
durchgefuhrt werden kdnnen.

(iv) Piloten, die Inhaber eines Zeugnisses LAFI(A) oder (H) oder an FI(A),
(H) oder (As) sind, werden 30 Stunden auf die 50 Stunden gemaf
Buchstabe b Absatz 1 Nummer ii angerechnet.

(v) Piloten, die Inhaber eines Zeugnisses LAFI(S) oder (B) oder einer FI(S)
oder (B) sind, werden 18 Stunden auf die 50 Stunden gemaR
Buchstabe b Nummer 1 Ziffer ii angerechnet.

(vi) Piloten, die Inhaber eines Zeugnisses LAFI oder FI fir Segelflugzeuge
mit TMG-Erweiterung sind, werden 6 Stunden auf die Anforderung
gemé&Rl Buchstabe b Nummer 1 Ziffer iii Absatz A angerechnet;

2 fiir den LAFI fur Segelflugzeuge oder Ballone:
() 25 Stunden Lehren und Lernen;

(i) 30 Stunden theoretischen Unterricht einschlielich
Fortschrittstberprifungen;

@iii) (A) far den LAFI fir Segelflugzeuge mindestens 6 Stunden
Flugunterricht mit Fluglehrer oder mindestens 20 Starts;

(B) fur den LAFI fir Segelflugzeuge, der Ausbildung auf TMGs
erteilt, mindestens 6 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer auf
TMGs;

(C) flr den LAFI fiir Ballone mindestens 3 Stunden Flugunterricht mit
Fluglehrer, davon mindestens 3 Starts;

(D) Piloten, die Inhaber eines Zeugnisses LAFI oder FI fur eine
beliebige Luftfahrzeugkategorie sind, werden 18 Stunden auf die
Anforderung gemal Buchstabe b Nummer 2 Ziffer ii angerechnet.

(c) Piloten, die Inhaber eines Fl-Zeugnisses in derselben Luftfahrzeugkategorie waren,
wird diese vollstandig auf die Anforderungen in obigen Buchstaben a und b
angerechnet.
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FCL.940.LAFI LAFI — Verlangerung und Erneuerung

(@)

(b)

Fur die Verlangerung eines LAFI-Zeugnisses muss der Inhaber zwei der drei
folgenden Anforderungen erfillen:

(1) mindestens Folgendes absolvieren:

(1) im Falle eines LAFI fir Flugzeuge oder Hubschrauber 45 Stunden oder
120 Starts im Rahmen eines Flugunterrichts in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie als LAFI, FI, TRI, CRI, IRl oder MI oder als
Prufer wéahrend des Gultigkeitszeitraums des Zeugnisses;

(i) im Falle eines LAFI fur Segelflugzeuge 30 Stunden oder 60 Starts im
Rahmen eines Flugunterrichts in Segelflugzeugen, Reisemotorseglern
oder TMGs als LAFI oder FlI oder als Prifer wahrend des
Gultigkeitszeitraums des Zeugnisses;

(iii) im Falle eines LAFI fur Ballone 6 Stunden Flugunterricht in Ballonen
als LAFI oder FI oder als Prufer wahrend des Gultigkeitszeitraums des
Zeugnisses;

(2) an einem Auffrischungsseminar fur Ausbilder innerhalb des Giltigkeits-
zeitraums des Zeugnisses teilgenommen haben;

(3) eine Kompetenzbeurteilung gemaR FCL.935 innerhalb von 12 Monaten vor
dem Ablaufdatum des LAFI-Zeugnisses bestanden haben.

Erneuerung. Wenn das LAFI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb
eines Zeitraums von 12 Monaten vor der Erneuerung:

(1) aneinem Auffrischungsseminar fir Ausbilder teilnehmen;
(2) eine Kompetenzbeurteilung gemal? FCL.935 absolviert haben.
KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fiir den Fluglehrer — FI

FCL.905.FI FI - Berechtigungen und Bedingungen

Die Berechtigungen eines FI bestehen in der Durchfiihrung von Flugunterricht fur die
Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung des Folgenden:

(@)
(b)

(©)
(d)

DE

einer PPL, SPL, BPL und LAPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie;

von Klassen- und Musterberechtigungen flir einmotorige Luftfahrzeuge als alleiniger
Pilot, auBer als  alleiniger  Pilot auf  technisch  komplizierten
Hochleistungsflugzeugen; Klassen- und Gruppenverldngerungen fir Ballone und
Klassenverlangerungen fir Segelflugzeuge;

von Musterberechtigungen fir Luftschiffe mit einem oder mehreren Piloten;

einer CPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern der FI mindestens
500 Flugstunden als Pilot auf dieser Luftfahrzeugkategorie absolviert hat, davon
mindestens 200 Flugstunden Flugunterricht;
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(€)

()

(@)

(h)

der NachtflugBerechtigung, sofern der FI:
(1) far Nachtfluge in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie ausgebildet ist;

(2) gegentber einem gemaR nachfolgender Ziffer i ausgebildeten FI die Fahigkeit
nachgewiesen hat, Ausbildung zu erteilen, und

(3) die Anforderung beziglich Nachtflugerfahrung gemé? FCL.060 Buchstabe b
Nummer 2 erfillt.

einer Schlepp- oder KunstflugBerechtigung, sofern die entsprechenden
Berechtigungen vorhanden sind und der FI gegeniber einem gemall nachfolgender
Ziffer i ausgebildeten FI die Fahigkeit nachgewiesen hat, Ausbildung fir diese
Berechtigung zu erteilen;

einer IR in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern der FI:

(1) mindestens 200 Flugstunden unter IFR absolviert hat, wovon bis zu
50 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FFS, einem FTD 2/3 oder einem
FNPT I1 sein kénnen;

(2) als Flugschuler den IRI-Ausbildungslehrgang absolviert hat und die praktische
Prufung fir das IRI-Zeugnis bestanden hat, und

(3) zusatzlich:

(i)  far mehrmotorige Flugzeuge die Anforderungen fur die Erteilung eines
CRI-Zeugnisses erfullt hat;

(i) for mehrmotorige Hubschrauber die Anforderungen fur die Erteilung
eines TRI-Zeugnisses erfullt hat.

von Klassen- oder Musterberechtigungen als alleiniger Pilot fur mehrmotorige
Flugzeuge, ausgenommen als alleiniger Pilot auf technisch komplizierten
Hochleistungsflugzeugen, sofern der FI Folgendes erfillt:

(1) im Falle von Flugzeugen  die  Anforderungen  fir  den
CRI-Ausbildungslehrgang gemal FCL.915.CRI Buchstabea und die
Anforderungen von FCL.930.CRI und FCL.935;

(2) im Falle von Hubschraubern die Anforderungen gemaR FCL.910.TRI
Buchstabec  Nummer1 und die Anforderungen fir den TRI(H)
Ausbildungslehrgang gemal FCL.915.TRI Buchstabe b Nummer 2;

(i) eines Zeugnisses FI, IRI, CRI, STI, MI oder LAFI, sofern der FI:
(1) mindestens Folgendes absolviert hat:

(i) Falle einer FI(S) mindestens 50 Stunden oder 150 Starts im Rahmen
eines Flugunterrichts auf Segelflugzeugen;

(i) im Falle einer FI(B) mindestens 50 Stunden oder 50 Starts im Rahmen
eines Flugunterrichts in Ballonen;

(iii) im Falle einer FI(A) oder FI(H), wenn Ausbildung fur die LAFI(A) oder
(H) erteilt wird, 150 Flugstunden in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie;

(iv) in allen anderen Fallen mindestens 500 Stunden Flugunterricht in der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie;
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FCL.910.FI

(a)

(b)

)

1)

)

(3)

eine  Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935 in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie gegeniiber einem Fluglehrerprufer (FIE) zum Nachweis
der Fahigkeit, Ausbildung fir das FI-Zeugnis zu erteilen;

(i) einer MPL, sofern der FI:

fiir die Kern-Flugphase einer Ausbildung mindestens 500 Flugstunden als Pilot
auf Flugzeugen absolviert hat, davon mindestens 200 Stunden Flugunterricht;

fur die Grundausbildung:

(i)  Inhaber einer IR fir mehrmotorige Flugzeuge und der Berechtigung ist,
Ausbildung fir eine IR zu erteilen, und

(i) mindestens 1500 Flugstunden im  Betrieb mit mehreren
Besatzungsmitgliedern absolviert hat.

Im Falle eines FI, der bereits die Ausbildung als Ausbilder fur die integrierten

ATP(A)- oder CPL(A)/IR-Ausbildungen absolviert hat, kann die Anforderung

gemal Nummer 2 Ziffer ii durch den Abschluss eines strukturierten Lehrgangs

ersetzt werden, der Folgendes umfasst:

(i)  MCC-Ausbildung;

(i) Beobachtung von 5 Flugunterrichtsstunden in Phase 3 eines
MPL-Lehrgangs;

(ili) Beobachtung von 5 Flugunterrichtssitzungen in Phase 4 eines
MPL-Lehrgangs;

(iv) Beobachtung von 5 am Streckeneinsatz orientierten wiederkehrenden
Betreiber-Flugausbildungssitzungen;

(v) den Inhalt des MCCI-Ausbilderlehrgangs.

In diesem Fall muss der FI seine ersten 5 Ausbildersitzungen unter der
Aufsicht eines TRI(A), MCCI(A) oder SFI(A) durchfihren, der fur
MPL-Flugunterricht ausgebildet ist.

FI — eingeschrankte Berechtigungen

Die Berechtigungen eines FI werden in den folgenden Fallen auf die Erteilung von
Flugunterricht unter der Aufsicht eines FI fur die Luftfahrzeugkategorie, die von der
ATO fur diesen Zweck benannt wurde, beschrankt:

(1)
)

©)

(4)

fiir die Erteilung der PPL, SPL, BPL und LAPL;

in allen integrierten Kursen auf PPL-Ebene im Falle von Flugzeugen und
Hubschraubern;

fur Klassen- und Musterberechtigungen fiir einmotorige Luftfahrzeuge als
alleiniger Pilot, Klassen- und Gruppenerweiterungen im Falle von Ballonen
und Klassenerweiterungen im Falle von Segelflugzeugen;

fur die Nachtflug-, Schlepp- und KunstflugBerechtigungen.

Bei der Erteilung von Ausbildung unter Aufsicht geméall Buchstabe a hat der FI nicht
die Berechtigung, Flugschuler zur Durchfihrung der ersten Alleinflige und der
ersten Allein-Uberlandfliige zu erméchtigen.
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Die Beschrankungen gemé&lR Buchstabea und b werden aus dem FI-Zeugnis
gestrichen, wenn der FI mindestens Folgendes absolviert hat:

fir die FI(A) 100 Stunden Flugunterricht in Flugzeugen oder TMGs und er
zusétzlich mindestens 25 Alleinflige von Flugschiilern Gberwacht hat;

fir die FI(H) 100 Stunden Flugunterricht in Hubschraubern und er zusatzlich
mindestens 25 Alleinflug-Luftiibungen von Flugschiilern tiberwacht hat;

fir die FI(As), FI(S) und FI(B) 15 Stunden Flugunterricht oder Unterricht fur
50 Starts, wobei der vollstandige Lehrplan fir die Erteilung einer PPL(AS),
SPL oder BPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie behandelt wurde.

FI — Anforderungen

Ein Bewerber flr ein FI-Zeugnis muss:
im Falle der FI(A) und FI(H):

(©)

1)

)

©)
FCL.915.FI
(a)

(1)

)
(b)

(1)

)

(3)

(4)
(©)

(1)

()
(d)

DE

mindestens 10 Stunden Instrumentenflugausbildung auf der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie erhalten haben, wovon hdchstens 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FSTD sein diirfen;

20 Stunden VFR-Uberlandflug auf der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
als PIC absolviert haben, und

zusétzlich fir die FI(A):

Inhaber mindestens einer CPL(A) sein, oder
mindestens Inhaber einer PPL(A) sein und

(i) die Anforderungen beziiglich der theoretischen CPL-Kenntnisse erfllt
haben, und

(i) mindestens 200 Flugstunden auf Hubschraubern oder TMGs absolviert
haben, davon mindestens 150 Stunden als PIC;

mindestens 30 Stunden auf einmotorigen Flugzeugen mit Kolbenmotor
absolviert haben, wovon mindestens 5 Stunden wahrend der letzten 6 Monate
vor der in FCL.930.FI Buchstabe a genannten Flugprifung vor Eintritt
absolviert worden sein missen;

einen VFR-Uberlandflug als PIC absolviert haben, einschlieRlich eines Fluges
von mindestens 540 km (300 NM), in dessen Verlauf Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand auf zwei verschiedenen Flugplatzen als PIC
durchgefiihrt worden sein mussen;

fur die FI(H) zusatzlich insgesamt 250 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern
absolviert haben, wovon:

mindestens 100 Stunden als PIC geflogen worden sein missen, wenn der
Bewerber mindestens Inhaber einer CPL(H) ist, oder

mindestens 200 Stunden als PIC geflogen worden sein missen, wenn der
Bewerber mindestens Inhaber einer PPL(H) ist und die Anforderungen
bezuglich der theoretischen Kenntnisse fiir die CPL erfullt, oder

fir eine FI(As) 500 Flugstunden auf Luftschiffen als PIC absolviert haben, davon
400 Stunden als PIC und Inhaber einer CPL(AS);
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(€)

(f)

fir eine FI(S) 100 Flugstunden und 200 Starts als PIC auf Segelflugzeugen
absolviert haben. Weiterhin muss der Bewerber, wenn er Flugunterricht auf TMGs
erteilen mochte, mindestens 30 Flugstunden als PIC auf TMGs und eine weitere
Kompetenzbeurteilung gemélR FCL.935 auf einem TMG mit einem FI absolviert
haben, der gemal} FCL.905.FI Buchstabe j ausgebildet ist;

im Falle eines FI(B) mindestens 75 Stunden Ballonflug als PIC absolviert haben,
davon mindestens 15 Stunden in der Klasse, auf der Flugunterricht erteilt werden
soll.

FCL.930.FI FI — Ausbildungslehrgang

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Bewerber fir das FI-Zeugnis mussen innerhalb der letzten 6 Monate vor dem Beginn
des Lehrgangs eine spezifische Flugprifung vor Eintritt gegenuber einem gemaR
FCL.905.FI Buchstabe i ausgebildeten FI absolviert haben, bei der ihre Eignung fir
die Absolvierung des Lehrgangs gepruft wird. Diese Flugprifung vor Eintritt erfolgt
auf der Grundlage der Befahigungsiberprufung fir Klassen- und
Musterberechtigungen gemal Anhang 9 dieses Teils.

Der FI-Ausbildungslehrgang umfasst Folgendes:
(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(2) () im Falle einer FI (A), (H) und (As) mindestens 100 Stunden
theoretischen Unterricht einschlieRlich Fortschrittsuberprifungen;

(i) im Falle einer FI(B) oder FI(S) mindestens 30 Stunden theoretischen
Unterricht einschlieRlich Fortschrittsiiberprifungen;

(3) (i) im Falle einer FI (A) und (H) mindestens 30 Stunden Flugunterricht,
wovon 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer sein missen, wovon
5 Stunden in einem FFS, einem FNPT | oder Il oder einem FTD
2/3 durchgefihrt werden konnen;

(i) im Falle einer FI(As) mindestens 20 Stunden Flugunterricht, wovon
15 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer sein mussen;

(iii) im Falle einer FI (S) mindestens 6 Stunden oder 20 Starts im Rahmen
eines Flugunterrichts;

(iv) im Falle einer FI(S) flr die Ausbildung auf TMGs mindestens 6 Stunden
Flugunterricht mit Fluglehrer auf TMGs;

(v) im Falle einer FI(B) mindestens 3 Stunden einschlieflich 3 Starts im
Rahmen eines Flugunterrichts.

Piloten, die Inhaber eines Zeugnisses LAFI (B) oder (S) sind oder waren, wird diese
vollstandig auf die Anforderungen geméall Buchstabe a und b flr das Zeugnis FI in
derselben Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

Piloten, die Inhaber eines Zeugnisses LAFI (A) oder (H) sind oder waren, werden
50 Stunden auf die Anforderungen gemé&l Buchstabe b Absatz 2 Zifferi und 12
Stunden auf die Anforderung gemaR Buchstabe b Absatz 3 Ziffer i fir das Zeugnis
FI in derselben Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

Bei einem Antrag auf ein FI-Zeugnis in einer anderen Luftfahrzeugkategorie werden
Piloten, die Inhaber des Folgenden sind oder waren:
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1)
()
©)
FCL.940.FI
(@)
1)
()
(3)
(b)
(©)

einer FI(A), (H) oder (As) 55 Stunden auf die Anforderung gemaR
Buchstabe b Absatz 2 Ziffer i oder 18 Stunden auf die Anforderungen geman
Buchstabe b Absatz 2 Ziffer ii angerechnet;

einer LAFI (A) oder (H) 40 Stunden auf die Anforderung gemal? Buchstabe b
Absatz 2 Ziffer i oder 18 Stunden auf die Anforderungen gemald Buchstabe b
Absatz 2 Ziffer ii angerechnet;

einer LAFI (B) oder (S) oder einer FI(B) oder (S) 18 Stunden auf die
Anforderungen geméal Buchstabe b Absatz 2 angerechnet.

FI — Verlangerung und Erneuerung

Fur die Verlangerung eines FI-Zeugnisses muss der Inhaber zwei der drei folgenden
Anforderungen erfiillen:

Folgendes absolvieren:

(1) im Falle einer FI(A) und (H) mindestens 50 Stunden Flugunterricht in
der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie wahrend des
Gultigkeitszeitraums des Zeugnisses als LAFI, Fl, TRI, CRI, IRI, Ml
oder als Prufer. Wenn die Berechtigungen zur Ausbildung fiir die IR
verlangert werden missen, mussen 10 dieser Stunden Flugunterricht fur
eine IR sein und innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum
des FI-Zeugnisses absolviert worden sein;

(i) im Falle einer FI(As) mindestens 20 Stunden Flugunterricht in
Luftschiffen als FI, IRI oder als Prifer wahrend des Gultigkeitszeitraums
des Zeugnisses. Wenn die Berechtigungen zur Ausbildung fir die IR
verlangert werden missen, mussen 10 dieser Stunden Flugunterricht fur
eine IR sein und innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum
des FI-Zeugnisses absolviert worden sein;

(iii) im Falle eines FI (S) mindestens 30 Stunden oder 60 Starts im Rahmen
eines Flugunterrichts in Segelflugzeugen, Reisemotorseglern oder TMGs
als LAFI oder FI oder als Prufer wahrend des Gultigkeitszeitraums des
Zeugnisses;

(iv) im Falle einer FI(B) mindestens 6 Stunden Flugunterricht in Ballonen als
LAFI, FI oder als Prifer wahrend des Gultigkeitszeitraums des
Zeugnisses;

an einem  Auffrischungsseminar  fir  Ausbilder  innerhalb  des
Gultigkeitszeitraums des FI-Zeugnisses teilggnommen haben;

eine Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935 innerhalb der letzten 12 Monate
vor dem Ablaufdatum des FI-Zeugnisses bestanden haben.

Fur mindestens jede zweite anschlielende Verlangerung im Falle eines FI(A) oder
FI(H) bzw. jede dritte Verlangerung im Falle eines FI(As), (S) und (B) muss der
Inhaber eine Kompetenzbeurteilung gemalt FCL.935 absolvieren.

Erneuerung. Wenn das FI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb
eines Zeitraums von 12 Monaten vor der Erneuerung:

1)
()

an einem Auffrischungsseminar fir Ausbilder teilnehmen;
eine Kompetenzbeurteilung geméalR FCL.935 absolviert haben.
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KAPITEL 4

Besondere Anforderungen fur den Lehrbeauftragen flir Musterberechtigungen — TRI

FCL.905.TRI

TRI — Berechtigungen und Bedingungen

Die Berechtigungen eines TRI umfassen die Ausbildung fur:

(@)
(b)

(©)

(d)

(€)

DE

die Verlangerung und Erneuerung von IRs, sofern der TRI Inhaber einer gultigen IR

ist;

die Erteilung eines TRI- oder SFI-Zeugnisses, sofern der Inhaber 3 Jahre Erfahrung
als TRI besitzt, und

im Falle des TRI fiir Flugzeuge mit nur einem Piloten:

1)

()

die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen fiir
technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fiir nur einen Piloten, wenn der
Bewerber die Berechtigung fir den Betrieb als alleiniger Pilot erwerben
maochte.

Die Berechtigungen des TRI(SPA) koénnen auf den Flugunterricht fir
Musterberechtigungen fur technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fir
nur einen Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten erweitert werden, sofern der
TRI:

(i)  Inhaber eines MCCI-Zeugnisses ist, oder

(i)  Inhaber eines TRI-Zeugnisses fur Flugzeuge mit mehreren Piloten ist
oder war.

den MPL-Lehrgang fur die grundlegende Phase, sofern seine Berechtigungen
auf den Betrieb mit mehreren Piloten erweitert wurden und er Inhaber einer
FI(A)- oder eines IRI(A)-Zeugnisses ist oder war.

im Falle des TRI fur Flugzeuge mit mehreren Piloten:

(1)

)
(3)

die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen fir:
(i)  Flugzeuge mit mehreren Piloten;

(it)  technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fir nur einen Piloten,
wenn der Bewerber die Berechtigung fur den Betrieb mit mehreren
Piloten erwerben mdchte;

MCC-Ausbildung;

den MPL-Lehrgang fur die Grund-, mittlere und fortgeschrittene Stufe, sofern
sie fur die Grundausbildung Inhaber einer FI(A)- oder eines IRI(A)-Zeugnisses
sind oder waren;

im Falle eines TRI fiir Hubschrauber:

(1)
()
(3)

die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von
Hubschrauber-Musterberechtigungen;

MCC-Ausbildung, sofern er Inhaber einer Hubschrauber-Musterberechtigung
fir mehrere Piloten ist;

die Erweiterung der IR(H) fir einmotorige Hubschrauber auf die IR(H) fur
mehrmotorige Hubschrauber.
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()

im Falle des TRI fur Flugzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit:

(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen flr
Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit;

(2) MCC-Ausbildung.

FCL.910.TRI  TRI —eingeschrankte Berechtigungen

(@)

(b)

(©)

Allgemeines. Wenn die TRI-Ausbildung nur in einem FFS durchgefiihrt wird, sind
die Berechtigungen des TRI auf die Ausbildung im FFS beschrankt.

In diesem Fall kann der TRI Streckeneinsatz unter Aufsicht durchfiihren, sofern im
TRI-Ausbildungslehrgang eine entsprechende Zusatzausbildung eingeschlossen war.

TRI flr Flugzeuge und fir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit —
TRI(A) und TRI(PL). Die Berechtigungen eines TRI sind auf den Typ Flugzeug oder
Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landefahigkeit beschrénkt, in dem die
Ausbildung und die Kompetenzbeurteilung erfolgte. Die Berechtigungen des TRI
werden auf weitere Typen erweitert, wenn der TRI:

(1) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag mindestens
15 Streckenabschnitte einschliellich Starts und Landungen auf dem
entsprechenden Luftfahrzeugmuster ~ absolviert  hat,  wovon 7
Streckenabschnitte in einem FFS absolviert werden konnen;

(2) die technische Ausbildung und den Flugunterricht des betreffenden
TRI-Lehrgangs absolviert hat;

(3) die entsprechenden Teile der Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935
bestanden hat, womit er gegeniber einem gemalR Abschnitt K ausgebildeten
FIE oder einem TRE seine Fahigkeit nachgewiesen hat, einen Piloten bis zu
dem Stand auszubilden, der fur die Erteilung einer Musterberechtigung
einschlieBlich Ausbildung in Kenntnissen fur die Verfahren vor dem Flug und
nach dem Flug und in theoretischen Kenntnissen erforderlich ist.

TRI fur Hubschrauber — TRI(H).

(1) Die Berechtigungen eines TRI(H) sind auf den Hubschraubertyp beschrankt,
in dem die praktische Prufung fir die Erteilung des TRI-Zeugnisses abgelegt
wurde. Die Berechtigungen des TRI werden auf weitere Typen erweitert, wenn
der TRI:

(i) den entsprechenden technischen Teil des TRI-Lehrgangs auf dem
entsprechenden Hubschraubertyp oder einem FSTD absolviert hat, das
diesen Typ nachbildet;

(i)  mindestens 2 Stunden Flugunterricht auf dem entsprechenden Typ unter
der Aufsicht eines entsprechend ausgebildeten TRI(H) absolviert hat,
und

(iii) die betreffenden Teile der Kompetenzbeurteilung bestanden hat die
entsprechenden Teile der Kompetenzbeurteilung geméR FCL.935
bestanden hat, womit er gegeniiber einem gemal Abschnitt K
ausgebildeten FIE oder einem TRE seine Fahigkeit nachgewiesen hat,
einen Piloten bis zu dem Stand auszubilden, der fiir die Erteilung einer
Musterberechtigung einschlielich Ausbildung in Kenntnissen fur die
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)

Verfahren vor dem Flug und nach dem Flug und in theoretischen
Kenntnissen erforderlich ist.

Bevor die Berechtigungen eines TRI(H) von Berechtigungen als alleiniger
Pilot auf Berechtigungen flir mehrere Piloten auf demselben Hubschraubertyp
erweitert werden, muss der Inhaber mindestens 100 Stunden im Betrieb mit
mehreren Piloten auf diesem Typ absolviert haben.

(d) Ungeachtet der obigen Absédtze haben Inhaber eines TRI-Zeugnisses, die auch
Inhaber einer Musterberechtigung gemald FCL.725 Buchstabe e sind, das Recht, ihre
TRI-Berechtigungen auf dieses neue Luftfahrzeugmuster erweitern zu lassen.

FCL.915.TRI TRI — Anforderungen

Ein Bewerber flr ein FI-Zeugnis muss:

@ Inhaber einer CPL-, MPL- oder ATPL-Pilotenlizenz auf der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie sein;

(b) fiir ein TRI(MPA)-Zeugnis:

(1) mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
nachweisen, und

(2) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Datum des Antrags mindestens
30 Streckenabschnitte einschlieBlich  Starts und Landungen auf dem
entsprechenden  Luftfahrzeugmuster als PIC oder Kopilot auf dem
entsprechenden Flugzeugtyp absolviert haben, wovon 15 Streckenabschnitte in
einem FFS absolviert werden kdnnen, der diesen Typ nachbildet;

(© flr ein TRI(SPA)-Zeugnis:

(1) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Datum des Antrags mindestens
30 Streckenabschnitte einschlieBlich Starts und Landungen auf dem
entsprechenden Luftfahrzeugmuster als PIC auf dem entsprechenden
Flugzeugtyp absolviert haben, wovon 15 Streckenabschnitte in einem FFS
absolviert werden kdnnen, der diesen Typ nachbildet, und

(2) (i) mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen, einschliefflich

30 Stunden als PIC auf dem entsprechenden Flugzeugtyp absolviert
haben, oder

(i)  Inhaber eines FI-Zeugnisses fur mehrmotorige Flugzeuge mit IR(A)-
Berechtigungen sein oder gewesen sein;

(d) fur TRI(H):

(1) fur ein TRI(H)-Zeugnis fur einmotorige Hubschrauber als alleiniger Pilot
250 Stunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben;

(2) fur ein TRI(H)-Zeugnis fur Hubschrauber mit mehreren Motoren als alleiniger
Pilot 500 Stunden absolviert haben, davon 100 Stunden als PIC auf
Hubschraubern mit mehreren Motoren als alleiniger Pilot;

(3) flr ein TRI(H)-Zeugnis fur Hubschrauber mit mehreren Piloten 1 000 Stunden

als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, einschlieRlich:
(i) 350 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten, oder

82

DE



DE

REV 06.09.2011

(i) bei Bewerbern, die bereits Inhaber eines TRI(H)-Zeugnisses fir
mehrmotorige Hubschrauber als alleiniger Pilot sind, 100 Stunden als
Pilot dieses Typs im Betrieb mit mehreren Piloten.

(4) Inhabern eines FI(H)-Zeugnisses wird diese vollstandig auf die Anforderungen
von Nummer 1 und 2 im betreffenden Hubschrauber fur nur einen Piloten
angerechnet;

(e far TRI(PL):

(1) 1500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten,
Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und Landefahigkeit oder Hubschraubern
mit mehreren Piloten absolviert haben, und

(2) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Datum des Antrags mindestens
30 Streckenabschnitte einschlieBlich  Starts und Landungen auf dem
entsprechenden  Luftfahrzeugmuster als PIC oder Kopilot auf dem
entsprechenden Flugzeugtyp mit vertikaler Start- und Landefahigkeit
absolviert haben, wovon 15 Streckenabschnitte in einem FFS absolviert
werden konnen, der diesen Typ nachbildet.

FCL.930.TRI TRI — Ausbildungslehrgang

@ Der TRI-Ausbildungslehrgang umfasst mindestens Folgendes:

(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche  Ausbildung einschlieRlich  Uberpriifung  der
Fachkenntnisse, der Erstellung von Unterrichtsplanen und der Entwicklung
von Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal/Simulator;

(3) 5 Stunden Flugunterricht auf dem entsprechenden Luftfahrzeug oder einem
Simulator, der dieses Luftfahrzeug nachbildet, fur Luftfahrzeuge fiir nur einen
Piloten, und 10 Stunden fir Luftfahrzeuge mit mehreren Piloten oder einem
Simulator, der dieses Luftfahrzeug nachbildet.

(b) Bewerber, die Inhaber eine Fluglehrerscheins sind oder waren, wird dieser
vollstandig auf die Anforderungen von Buchstabe a Nummer 1 angerechnet.

(© Einem Bewerber fiir ein TRI-Zeugnis, der Inhaber eines SFI-Zeugnisses fur den
betreffenden Typ ist, wird diese fir die Erteilung eines TRI-Zeugnisses , beschréankt
auf Flugunterricht in Simulatoren, volistandig auf die Anforderungen dieses
Absatzes angerechnet.

FCL.935.TRI TRI — Kompetenzbeurteilung

Wenn die TRI-Kompetenzbeurteilung in einem FFS durchgefuhrt wird, ist das TRI-Zeugnis
auf Flugunterricht in FFS beschrénkt.

Diese Einschrankung wird aufgehoben, wenn der TRI die Kompetenzbeurteilung auf einem
Luftfahrzeug bestanden hat.

FCL.940.TRI

(@)

TRI - Verlangerung und Erneuerung

Verlangerung. Fir die Verlangerung eines TRI-Zeugnisses muss der Inhaber
innerhalb des Gultigkeitszeitraums des TRI-Zeugnisses zwei der drei nachfolgenden
Anforderungen erfullen:

83

DE



DE

REV 06.09.2011

(b)

(©

(d)

(€)

(1) 50 Stunden Flugunterricht auf jedem der Luftfahrzeugmuster, fur den er
Lehrberechtigungen innehat, oder in einem FSTD, das diese Typen nachbildet,
absolvieren, wovon mindestens 15 Stunden innerhalb der 12 Monate vor dem
Ablaufdatum des TRI-Zeugnisses liegen missen.

Im Falle eines TRI(A) und TRI(PL) mussen diese Flugunterrichtsstunden als
TRI oder als Prifer fur Musterberechtigungen (Type Rating Examiner — TRE)
oder SFI oder als Priifer fir Flugsimulation (Synthetic Flight Examiner — SFE)
geflogen werden. Im Falle eines TRI(H) wird die Zeit, die als FI, Ausbilder fur
Instrumentenflugberechtigung  (Instrument Rating Instructor — IRI),
Flugsimulationsausbilder (Synthetic Training Instructor — STI) oder als Prifer
jeglicher Art geflogen wurde, diesbeziglich ebenfalls berlicksichtigt;

(2) eine Auffrischungsschulung fur Ausbilder als TRI bei einer ATO erhalten;
(3) die Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935 bestehen.

Fur mindestens jede zweite Verlangerung eines TRI-Zeugnisses muss der Inhaber
die Anforderung von Buchstabe a Nummer 3 erfullen.

Wenn eine Person Inhaber eines TRI-Zeugnisses auf mehr als einem
Luftfahrzeugmuster  innerhalb  derselben  Kategorie ist, verlangert die
Kompetenzbeurteilung gemél obigem Buchstaben a Nummer 3, die auf einem
dieser Typen absolviert wird, auch das TRI-Zeugnis fir die anderen Typen innerhalb
derselben Luftfahrzeugkategorie.

Besondere Anforderungen fir die Verlangerung eines TRI(H). Ein TRI(H), der
Inhaber eines FI(H)-Zeugnisses auf dem betreffenden Typ ist, wird dies vollstandig
auf die Anforderungen gemald obigem Buchstaben a angerechnet. In diesem Fall gilt
das TRI(H)-Zeugnis bis zum Ablaufdatum des FI(H)-Zeugnisses.

Erneuerung. Wenn das TRI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb
eines Zeitraums von 12 Monaten vor der Erneuerung:

(1) eine Auffrischungsschulung fur Ausbilder als TRI bei einer ATO erhalten, die
die betreffenden Elemente des TRI-Ausbildungslehrgangs beinhalten muss,
und

(2) die Kompetenzbeurteilung gemalt FCL.935 in jedem der Luftfahrzeugmuster
bestehen, flr den eine Erneuerung der Lehrberechtigungen beantragt wird.

KAPITEL 5

Besondere Anforderungen fir den Lehrberechtigten fir Klassenberechtigungen - CRI
FCL.905.CRI CRI - Berechtigungen und Bedingungen

(@)

Die Berechtigungen eines CRI umfassen die Ausbildung fir:

(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Klassen- oder
Musterberechtigungen fur technisch nicht komplizierte
Nicht-Hochleistungsflugzeuge fir nur einen Piloten, wenn der Bewerber die
Berechtigung fiir das Fliegen als alleiniger Pilot erwerben mdchte;

(2) eine Schlepp- oder KunstflugBerechtigung fir die Flugzeugkategorie, sofern
der CRI Inhaber der entsprechenden Berechtigung ist und gegenuber einem
gemall FCL.905.FI Ziffer i ausgebildeten FI die F&higkeit nachgewiesen hat,
Ausbildung fir diese Berechtigung zu erteilen.
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Die Berechtigungen eines CRI sind auf die Flugzeugklasse oder den Flugzeugtyp
beschrankt, in dem die Kompetenzbeurteilung fiir Ausbilder absolviert wurde.
Die Berechtigungen des CRI werden auf weitere Klassen oder Typen
erweitert, wenn der CRI innerhalb der letzten 12 Monate Folgendes absolviert
hat:

(1) 15 Stunden Flugzeit als PIC auf Flugzeugen der entsprechenden
Flugzeugklasse oder des entsprechenden Flugzeugtyps;

(2) einen Schulungsflug auf dem rechten Sitz unter der Aufsicht eines anderen
CRI oder FI, der fir diese Klasse oder diesen Typ ausgebildet ist, auf dem
anderen Pilotensitz.

FCL.915.CRI CRI — Anforderungen
Ein Bewerber flr ein CRI-Zeugnis muss mindestens Folgendes absolviert haben:
(@) fur mehrmotorige Flugzeuge:

(1) 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen;

(2) 30 Flugstunden als PIC auf Flugzeugen der entsprechenden Flugzeugklasse
oder des entsprechenden Flugzeugtyps;

(b) fur einmotorige Flugzeuge:
(1) 300 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen;

(2) 30 Flugstunden als PIC auf Flugzeugen der entsprechenden Flugzeugklasse
oder des entsprechenden Flugzeugtyps.

FCL.930.CRI CRI — Ausbildungslehrgang
@ Der Ausbildungslehrgang fir den CRI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche  Ausbildung einschlieRlich  Uberpriifung  der
Fachkenntnisse, der Erstellung von Unterrichtsplanen und der Entwicklung
von Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal/Simulator;

(3) 5 Stunden  Flugunterricht auf mehrmotorigen  Flugzeugen oder
3 Flugunterrichtsstunden auf einmotorigen Flugzeugen, die von einem gemaf
FCL.905.FI Ziffer i ausgebildeten FI(A) erteilt werden.

(b) Bewerber, die Inhaber eines Fluglehrerscheins sind oder waren, erhalten eine
vollstandige Anrechnung auf die Anforderungen von Buchstabe a Nummer 1.

FCL.940.CRI CRI - Verlangerung und Erneuerung

@ Fur eine Verlangerung eines CRI-Zeugnisses muss der Bewerber innerhalb der

letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum des CRI-Zeugnisses:

(1) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden in der Rolle eines CRI durchfiihren.
Wenn der Bewerber CRI-Berechtigungen sowohl fur einmotorige als auch fir
mehrmotorige Flugzeuge besitzt, missen die 10 Flugunterrichtsstunden
gleichmaRig auf die einmotorigen und mehrmotorigen Flugzeuge verteilt sein,
oder

(2) eine Auffrischungsschulung als CRI bei einer ATO erhalten haben, oder
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(b)

(©)

(3) die Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935 fur mehrmotorige bzw.
einmotorige Flugzeuge bestanden haben.

Fur mindestens jede zweite Verlangerung eines CRI-Zeugnisses muss der Inhaber
die Anforderung von Buchstabe a Nummer 3 erfullen.

Erneuerung. Wenn das CRI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb
eines Zeitraums von 12 Monaten vor der Erneuerung:

(1) eine Auffrischungsschulung als CRI bei einer ATO erhalten;
(2) die Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935 bestehen.
KAPITEL 6

Besondere Anforderungen fur den Ausbilder fur die Instrumentenflugberechtigung —

IRI

FCL.905.IRI IRl - Berechtigungen und Bedingungen

@ Die Berechtigungen eines IRI bestehen in der Ausbildung fur die Erteilung,
Verlangerung und  Erneuerung einer IR auf der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie.

(b) Besondere Anforderungen fir den MPL-Lehrgang. Um auf einem MPL-Lehrgang
Grundausbildung erteilen zu konnen, muss der IRI(A):

(1) Inhaber einer IR fir mehrmotorige Flugzeuge sein, und

(2) mindestens 1500  Flugstunden im Betrieb  mit  mehreren
Besatzungsmitgliedern absolviert haben.

(3) Im Falle eines IRI, der bereits die Ausbildung als Ausbilder fiir die integrierten
ATP(A)- oder CPL(A)/IR-Ausbildungen absolviert hat, kann die Anforderung
gemal Buchstabe b Nummer 2 durch den Abschluss des Lehrgangs gemal
FCL.905.FI Buchstabe j Nummer 3 ersetzt werden.

FCL.915.IRI IRl — Anforderungen

Ein Bewerber flr ein IRI-Zeugnis muss:

€)) fur eine IRI(A):

(1) mindestens 800 Flugstunden unter IFR absolviert haben, davon mindestens
400 Stunden in Flugzeugen, und

(2) im Falle von Bewerbern fir eine IRI(A) fur mehrmotorige Flugzeuge die
Anforderungen von FCL.915.CRI Buchstabe a erfiillen

(b) fur eine IRI(H):

(1) mindestens 500 Flugstunden unter IFR absolviert haben, davon mindestens
250 Stunden Instrumentenflug in Hubschraubern, und

(2) im Falle von Bewerbern fir eine IRI(H) fur Hubschrauber mit mehreren
Piloten die Anforderungen von FCL.905.FI Buchstabe g Nummer 3 Ziffer ii
erfiillen;

(c) fur eine IRI(As) mindestens 300 Flugstunden unter IFR absolviert haben, davon

mindestens 100 Stunden Instrumentenflugzeit in Luftschiffen.

FCL.930.IRI IRI — Ausbildungslehrgang
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(@)

(b)

(©)

Die Ausbildung flr den IRI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche Ausbildung einschlieRlich Uberpriifung der theoretischen
Instrumentenkenntnisse, der Erstellung von Unterrichtspldanen und der
Entwicklung von Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal,

(3) (i) far die IRI(A) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden auf einem
Flugzeug, FFS, FTD 2/3 oder FPNT II. Im Falle von Bewerbern, die
Inhaber eines FI(A)-Zeugnisses sind, wird die Zahl dieser Stunden auf 5
verringert;

(i) far die IRI(H) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden auf einem
Hubschrauber, FFS, FTD 2/3 oder FPNT I1/111;

(iii) far die IRI(As) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden auf einem
Luftschiff, FFS, FTD 2/3 oder FNPT II.

Flugunterricht muss von einem FI erteilt werden, der geméals FCL.905.FI Buchstabe i
ausgebildet ist.

Bewerbern, die Inhaber eines Fluglehrerscheins sind oder waren, wird dies
vollstandig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 1 angerechnet.

FCL.940.IRI IRI - Verlangerung und Erneuerung

Fur die Verlangerung und Erneuerung eines IRI-Zeugnisses muss der Inhaber die
Anforderungen fur die Verlangerung und Erneuerung eines Fl-Zeugnisses geméall FCL.940.FI
erfullen.

KAPITEL 7
Besondere Anforderungen fir den Ausbilder am Flugsimulator — SFI

FCL.905.SFI SFI - Berechtigungen und Bedingungen

Die Berechtigungen eines SFI bestehen in der Durchfihrung von Flugunterricht am
Flugsimulator innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie fir:

(@)

(b)

die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung einer IR, sofern er Inhaber einer IR in
der  betreffenden  Luftfahrzeugkategorie ist oder war und einen
IRI-Ausbildungslehrgang absolviert hat, und

im Falle des SFI fir Flugzeuge mit nur einem Piloten:

(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen flr
technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fiir nur einen Piloten, wenn der
Bewerber die Berechtigung fiir den Betrieb als alleiniger Pilot erwerben
mdchte.

Die Berechtigungen des SFI (SPA) koénnen auf den Flugunterricht flr
Musterberechtigungen fir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fur
nur einen Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten erweitert werden, sofern er:

(1)  Inhaber eines MCCI-Zeugnisses ist, oder

(it)  Inhaber eines TRI-Zeugnisses fur Flugzeuge mit mehreren Piloten ist
oder war, und

87

DE



DE

REV 06.09.2011

(©)

(d)

(2) sofern die Berechtigungen des SFI(SPA) geméal (1) auf den Betrieb mit
mehreren Piloten erweitert wurden:

(i) MCC;
(i) den MPL-Lehrgang flr die Grundausbildung;
im Falle des SFI fir Flugzeuge mit mehreren Piloten:
(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen fir:
(1)  Flugzeuge mit mehreren Piloten;

(if)  technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fir nur einen Piloten,
wenn der Bewerber die Berechtigung fiir den Betrieb mit mehreren
Piloten erwerben mdchte;
(2) MCC;

(3) den MPL-Lehrgang fir die Grund-, mittlere und fortgeschrittene Stufe, sofern
er fir die Grundausbildung Inhaber einer FI(A)- oder eines IRI(A)-Zeugnisses
ist oder war.

im Falle eines SFI fiir Hubschrauber:

(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von
Hubschrauber-Musterberechtigungen;

(2) MCC-Ausbildung, wenn der TRI die Berechtigungen fir die Ausbildung flr
Hubschrauber mit mehreren Piloten besitzt;

FCL.910.SFI SFI — eingeschrankte Berechtigungen

Die Berechtigungen des SFI sind auf die FTD 2/3 oder FFS des Luftfahrzeugmusters
beschrankt, in dem die SFI-Ausbildung absolviert wurde.

Die Berechtigungen konnen auf andere FSTDs erweitert werden, die weitere Typen derselben
Luftfahrzeugkategorie nachbilden, wenn der Inhaber:

(@)
(b)

den  Simulatorinhalt  des  entsprechenden  Musterberechtigungslehrgangs
zufriedenstellend absolviert hat, und

bei einem vollstandigen Musterberechtigungslehrgang auf dem entsprechenden Typ
unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines zu diesem Zweck ausgebildeten TRE
mindestens 3 Flugunterrichtsstunden beztiglich der Aufgaben eines SFI durchgefiihrt
hat.

FCL.915.SFI SFI — Anforderungen
Ein Bewerber fir ein SFI-Zeugnis muss:

(@)
(b)

(©)

Inhaber einer CPL, MPL oder ATPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
sein;

innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag die Beféhigungstberprifung fir die
Erteilung der spezifischen Musterberechtigung in einem FFS, der das entsprechende
Muster nachbildet, absolviert haben, und

fur eine SFI(A) fur Flugzeuge mit mehreren Piloten oder SFI(PL) zusétzlich:

(1) mindestens 1 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
bzw. Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und Landefahigkeit nachweisen;
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(d)

(€)

(2) als Pilot oder als Beobachter innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag
mindestens Folgendes absolviert haben:

M 3 Streckenabschnitte im Cockpit des entsprechenden
Luftfahrzeugmusters, oder

(i) 2 am Streckeneinsatz orientierte  Flugausbildungssitzungen am
Simulator, durchgefiihrt von einer ausgebildeten Flugbesatzung im
Cockpit des entsprechenden Typs. Diese Simulatorsitzungen mussen
2 Flige von jeweils mindestens 2 Stunden Dauer zwischen
2 verschiedenen Flugplatzen und die damit verbundene Planung vor dem
Flug und die Besprechung nach dem Flug beinhalten;

fur einen SFI(A) fur technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fir nur einen
Piloten aulRerdem:

(1) mindestens 500 Flugstunden als PIC auf Flugzeugen mit nur einem Piloten
absolviert haben;

(2) Inhaber einer IR(A)-Berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge sein oder
gewesen sein, und

(3) die Anforderungen gemal Buchstabe ¢ Nummer 2 erfillen;
fiir einen SFI(H) auBerdem:

(1) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag als Pilot oder als Beobachter
mindestens 1 Flugstunde im Cockpit des entsprechenden Typs absolviert
haben, und

(2) im Falle von Hubschraubern mit mehreren Piloten mindestens 1 000 Stunden
Flugerfahrung als Pilot auf Hubschraubern besitzen, davon mindestens
350 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten;

(3) im Falle von Hubschraubern mit mehreren Motoren als alleiniger Pilot
500 Stunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, davon 100 Stunden
als PIC auf Hubschraubern mit mehreren Motoren fr nur einen Piloten;

(4) im Falle von einmotorigen Hubschraubern fiir nur einen Piloten 250 Stunden
als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben.

FCL.930.SFI SFI — Ausbildungslehrgang

(@)

(b)

Der Ausbildungslehrgang fir den SFI muss Folgendes umfassen:
(1) den FFS-Inhalt des entsprechenden Musterberechtigungslehrgangs;
(2) den Inhalt des MCCI-Ausbilderlehrgangs.

Einem Bewerber fir ein SFI-Zeugnis, der Inhaber eines TRI-Zeugnisses fiir den
betreffenden Typ ist, wird dies vollstandig auf die Anforderungen dieses Absatzes
angerechnet.

FCL.940.SFI SFI —Verlangerung und Erneuerung

(@)

Verlédngerung. Fir die Verldngerung eines SFI-Zeugnisses muss der Inhaber
innerhalb des Glltigkeitszeitraums des SFI-Zeugnisses zwei der drei nachfolgenden
Anforderungen erfullen:

89

DE



DE

REV 06.09.2011

(1) 50 Stunden als Ausbilder oder als Priifer in FSTDs absolvieren, wovon
mindestens 15 Stunden innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum
des SFI-Zeugnisses liegen missen;

(2) eine Auffrischungsschulung fur Ausbilder als SFI bei einer ATO erhalten;

(3) die entsprechenden Teile der Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935
bestanden haben;

(b) Weiterhin muss der Bewerber auf einem FFS, der die Typen, fir die er
Berechtigungen besitzt, nachbildet, die Befahigungstberprifungen fir die Erteilung
der spezifischen Luftfahrzeugmuster-Berechtigungen absolviert haben.

(© Bei mindestens jeder zweiten Verlangerung eines SFI-Zeugnisses muss der Inhaber
die Anforderung gemal} Buchstabe a Nummer 3 erfillen.

(d) Erneuerung. Wenn das SFI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb
der letzten 12 Monate vor der Erneuerung:

(1) den Simulator-Inhalt des SFI-Ausbildungslehrgangs absolvieren;

(2) die in Buchstabe a Nummer 2 und Nummer 3 und Buchstabe ¢ genannten
Anforderungen erfiillen.

KAPITEL 8

Besondere Anforderungen fur den Ausbilder fir Zusammenarbeit der
Besatzungsmitglieder — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Berechtigungen und Bedingungen

@ Die Berechtigungen eines MCCI beinhalten die Durchfiihrung von Flugunterricht
wéhrend:

(1) des praktischen Teils von MCC-Lehrgéngen, falls nicht mit einer Ausbildung
fiir die Musterberechtigung verbunden, und

(2) im Falle eines MCCI(A) der Grundausbildung des integrierten
MPL-Ausbildungslehrgangs, sofern er Inhaber einer FI(A)- oder eines
IRI(A)-Zeugnisses ist oder war.

FCL.910.MCCI MCCI - eingeschrankte Berechtigungen

Die Berechtigungen des Inhabers eines MCCI-Zeugnisses sind auf den FNPT I1/I1l MCC,
FTD 2/3 oder FFS beschrankt, in dem die SFI-Ausbildung absolviert wurde.

Die Berechtigungen konnen auf andere FSTDs erweitert werden, die andere Typen von
Luftfahrzeugen nachbilden, wenn der Inhaber die praktische Ausbildung des
MCCI-Lehrgangs auf diesem Typ von FNPT 11/111 MCC, FTD 2/3 oder FFS absolviert hat.

FCL.915. MCCI MCCI - Anforderungen
Ein Bewerber flr ein MCCI-Zeugnis muss:

@) Inhaber einer CPL, MPL oder ATPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
sein;
(b) mindestens:
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(1) im Falle von Flugzeugen, Luftschiffen und Luftfahrzeugen mit vertikaler
Start- und Landefahigkeit 1 500 Stunden Flugerfahrung als Pilot im Betrieb
mit mehreren Piloten besitzen;

(2) im Falle von Hubschraubern 1 000 Stunden Flugerfahrung als Pilot im Betrieb
mit mehreren Besatzungsmitgliedern besitzen, davon mindestens 350 Stunden
als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten.

FCL.930.MCCI MCCI — Ausbildungslehrgang

(@)

(b)

Der Ausbildungslehrgang fir den MCCI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen;

(2) fachliche Ausbildung in Bezug auf den Typ FSTD, auf dem der Bewerber
Ausbildung erteilen mochte;

(3) 3 Stunden praktische Ausbildung, die Flugunterricht oder MCC-Ausbildung
auf dem betreffenden FNPT I1/1I1 MCC, FTD 2/3 oder FFS sein kann, unter
der Aufsicht eines TRI, SFI oder MCCI, der von der ATO zu diesem Zweck
ernannt wurde. Diese Flugunterrichtsstunden unter Aufsicht missen eine
Beurteilung der Kompetenz des Bewerbers, wie in FCL.920 beschrieben,
beinhalten.

Bewerber, die Inhaber eines FI-, TRI-, CRI-, IRI- oder SFI-Zeugnisses sind oder
waren, wird diese vollstandig auf die Anforderungen von Buchstabe a Nummer 1
angerechnet.

FCL.940.MCCI MCCI - Verlangerung und Erneuerung

(a)

(b)

Fur die Verlangerung eines MCCI-Zeugnisses muss der Bewerber innerhalb der
letzten 12 Monate des Gultigkeitszeitraums des MCCI-Zeugnisses auf dem
entsprechenden Typ FNPT I1I/lIl, FTD 2/3 oder FFS die Anforderungen von
FCL.930.MCCI Buchstabe a Nummer 3 erftllt haben.

Erneuerung. Wenn das MCCI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber die
Anforderungen von FCL.930.MCCI Buchstabea Nummer?2 und 3 auf dem
betreffenden Typ FNPT II/1I1 MCC, FTD 2/3 oder FFS erfullen.

KAPITEL 9

Besondere Anforderungen fur den Ausbilder am Ausbildungssimulator — STI

FCL.905.STI STI — Berechtigungen und Bedingungen

(@)

(b)

Die Berechtigungen eines STI bestehen in der Durchfiihrung von Flugunterricht am
Flugsimulator innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie fir:

(1) die Erteilung einer Lizenz;

(2) die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung einer IR und einer Klassen- oder
Musterberechtigung fir Luftfahrzeuge fir nur einen Piloten, ausgenommen
technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fiir nur einen Piloten.

Zusatzliche Berechtigungen fir den STI(A). Die Berechtigungen eines STI(A)
beinhalten den Flugunterricht am Flugsimulator wahrend der Ausbildung fiir die
fliegerischen Grundféhigkeiten des integrierten MPL- Ausbildungslehrgangs.

FCL.910.STI  STI —eingeschrankte Berechtigungen
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Die Berechtigungen des Inhabers eines STI-Zeugnisses sind auf den FNPT II/l1l, FTD 2/3
oder FFS beschréankt, in dem die STI-Ausbildung absolviert wurde.

Die Berechtigungen konnen auf andere FSTDs erweitert werden, die weitere Flugzeugtypen
nachbilden, wenn der Inhaber:

(a)
(b)

(©)

den FFS-Inhalt des TRI-Lehrgangs auf dem entsprechenden Typ absolviert hat;

innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag die Befahigungstberpriifung fur die
spezifische Musterberechtigung in einem FFS des entsprechenden Typs absolviert
hat;

in einem Musterberechtigungslehrgang mindestens eine FSTD-Sitzung in Bezug auf
die Verpflichtungen eines STI mit einer Mindestdauer von 3 Stunden auf dem
entsprechenden Luftfahrzeugmuster unter der Aufsicht eines Fluglehrerprifers (FIE)
absolviert hat.

FCL.915.STI STI — Anforderungen
Ein Bewerber flr ein STI-Zeugnis muss:

(@)

(b)

(©)

Inhaber einer Pilotenlizenz und entsprechender Lehrberechtigungen fur die Kurse,
fiir die eine Ausbildung erteilt werden soll, sein oder innerhalb der letzten 3 Jahre
vor dem Antrag gewesen sein;

innerhalb eines Zeitraums von 12 Monaten vor dem Antrag in einem FNPT die
entsprechende Befahigungsiberprufung fur die Klassen- oder Musterberechtigung
absolviert haben.

Bewerber fur eine STI(A), die nur auf BITDs unterrichten wollen, missen nur die
Ubungen absolvieren, die fiir eine praktische Priifung fiir die Erteilung einer PPL(A)
erforderlich sind;

fir eine STI(H) zusatzlich innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag
mindestens 1 Flugstunde als Beobachter im Cockpit des entsprechenden
Hubschraubertyps absolviert haben.

FCL.930.STI STI — Ausbildungslehrgang

(a)

(b)

Der Ausbildungslehrgang fur den STI muss mindestens 3 Flugunterrichtsstunden in
Bezug auf die Aufgaben eines STI in einem FFS, FTD 2/3 oder FNPT 1I/I1l unter
der Aufsicht eines FIE umfassen. Diese Flugunterrichtsstunden unter Aufsicht
missen eine Beurteilung der Kompetenz des Bewerbers, wie in FCL.920
beschrieben, beinhalten.

Bewerber fur eine STI(A), die nur auf einem BITD unterrichten wollen, missen den
Flugunterricht auf einem BITD absolvieren.

Bei Bewerbern fir eine STI(H) muss der Lehrgang auch den FFS-Inhalt des
entsprechenden TRI-Lehrgangs beinhalten.

FCL.940.STI  Verlangerung und Erneuerung des STI-Zeugnisses

(@)

Verlangerung. Fir die Verlangerung eines STI-Zeugnisses muss der Inhaber
innerhalb der letzten 12 Monate des Gultigkeitszeitraums des SFI-Zeugnisses:

(1) mindestens 3 Flugunterrichtsstunden in einem FFS oder FNPT II/11l oder
BITD im Rahmen eines vollstandigen CPL-, IR-, PPL- oder Klassen- oder
Musterberechtigungslehrgangs durchgefuhrt haben, und
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(2) inden FFS, FTD 2/3 oder FNPT 11/111, auf denen routinemalig Flugunterricht
erteilt wird, die entsprechenden Teile der Beféhigungsuberprifung gemal
Anhang 9 dieses Teils fur die entsprechende Luftfahrzeugklasse oder das
entsprechende Luftfahrzeugmuster bestanden haben.

Fur STI(A), die nur auf BITDs unterrichten, umfasst die
Befahigungsuberpriifung nur die entsprechenden Ubungen fiir eine praktische
Prufung fir die Erteilung einer PPL(A).

(b) Erneuerung. Wenn das STI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber:
(1) eine Auffrischungsschulung als ST1 bei einer ATO erhalten;

(2) inden FFS, FTD 2/3 oder FNPT 1I/111, auf denen routinemaRig Flugunterricht
erteilt wird, die entsprechenden Teile der Beféhigungsuberprifung gemal
Anhang 9 dieses Teils fur die entsprechende Luftfahrzeugklasse oder das
entsprechende Luftfahrzeugmuster absolvieren.

Fir STI(A), die nur auf BITDs unterrichten, umfasst die Befdahigungstberprifung
nur die entsprechenden Ubungen fiir eine praktische Priifung fir die Erteilung
einer PPL(A).

(3) auf einem vollstindigen CPL-, IR-, PPL- oder Klassen- oder
Musterberechtigungslehrgang mindestens 3 Flugunterrichtsstunden unter der
Aufsicht eines von der ATO zu diesem Zweck ernannten FI, CRI(A), IRI oder
TRI(H) erteilen. Mindestens 1 Stunde Flugunterricht muss von einem FIE(A)
uberwacht werden.

KAPITEL 10
Bergflugberechtigungausbilder — Ml
FCL.905.M1 MI — Berechtigungen und Bedingungen

Die Berechtigungen eines MI bestehen in der Durchfihrung von Flugunterricht fur die
Erteilung einer Bergflugberechtigung.

FCL.915. MI MI — Anforderungen
Ein Bewerber flr ein MI-Zeugnis muss:

@ Inhaber eines LAFI-, FI-, CRI- oder TRI-Zeugnisses mit der Berechtigung fur
Flugzeuge mit nur einem Piloten sein;

(b) Inhaber einer Bergflugberechtigung sein.

FCL.930. MI MI — Ausbildungslehrgang

@ Der Ausbildungslehrgang fur den MI muss eine Beurteilung der Kompetenz des

Bewerbers, wie in FCL.920 beschrieben, beinhalten.

(b) Bewerber missen zur Bewertung ihrer Erfahrung und ihrer Fahigkeit, den
Ausbildungslehrgang durchzufiihren, vor der Teilnahme am Lehrgang eine
Flugprufung bei einem MI mit FI-Zeugnis bestanden haben.

FCL.940.M1 Gultigkeit des MI-Zeugnisses
Das MI-Zeugnis ist gultig, solange das LAFI-, FI-, TRI- oder CRI-Zeugnis gultig ist.
KAPITEL 11
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Besondere Anforderungen fir den Lehrberechtigten fur Flugprifungen — FTI

FCL.905.FTI FTI1 - Berechtigungen und Bedingungen

(@)

(b)

Die Berechtigungen eines Lehrberechtigten fir Flugprufungen (Flight Test
Instructor — FTI) bestehen in der Durchfihrung von Unterricht innerhalb der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie fir:

(1) die Erteilung der Flugpriifungsberechtigungen Kategorie 1 oder 2, sofern er
Inhaber der entsprechenden Kategorie einer Flugpriifungsberechtigung ist;

(2) die Erteilung eines FTI-Zeugnisses innerhalb der entsprechenden Kategorie
von Flugprifungsberechtigungen, sofern der Ausbilder mindestens 2 Jahre
Erfahrung in der Ausbildung fur die Erteilung von
Flugprifungsberechtigungen besitzt.

Die Berechtigungen eines FTI, der Inhaber einer Flugprufungsberechtigung der
Kategorie 1 ist, schlieBen auch die Erteilung von Flugunterricht hinsichtlich
Flugprufungsberechtigungen der Kategorie 2 ein.

FCL.915.FTI FTI - Anforderungen
Ein Bewerber flr ein FT1-Zeugnis muss:

(@)
(b)

Inhaber der Flugpriifungsberechtigung geméal FCL.820 sein;
mindestens 200 Stunden Flugprifungen der Kategorie 1 oder 2 absolviert haben.

FCL.930.FTI FTI - Ausbildungslehrgang

(a)

(b)

Die Ausbildung flr den FTI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche  Ausbildung einschlieRlich  Uberpriifung  der
Fachkenntnisse, der Erstellung von Unterrichtsplanen und der Entwicklung
von Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal/Simulator;

(3) 5 Stunden praktischen Flugunterricht unter der Aufsicht eines FTI, der gemaf
FCL.905.FTI Buchstabe b ausgebildet ist. Diese Flugunterrichtsstunden
missen eine Beurteilung der Kompetenz des Bewerbers, wie in FCL.920
beschrieben, beinhalten.

Anrechnung

(1) Bewerbern, die Inhaber eines Fluglehrerscheins sind oder waren, wird dies
vollstandig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 1 angerechnet.

(2) Weiterhin wird Bewerbern, die Inhaber eines FI- oder TRI-Zeugnisses sind
oder waren, dies vollstdndig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 2
angerechnet.
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FCL.940.FTI

(@)

(b)

FTI - Verlangerung und Erneuerung

Verlangerung. Fir die Verlangerung eines FTI-Zeugnisses muss der Inhaber
innerhalb des Gultigkeitszeitraums des FTI-Zeugnisses eine der nachfolgenden
Anforderungen erfullen:

1)

)

mindestens Folgendes absolvieren:

() 50 Stunden Flugprifungen, wovon mindestens 15 Stunden innerhalb der
letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum des FTI-Zeugnisses liegen
missen, und

(i) 5 Stunden Flugprufungsunterricht innerhalb der letzten 12 Monate vor
dem Ablaufdatum des FTI-Zeugnisses;

oder

eine Auffrischungsschulung als FTI bei einer ATO erhalten. Die
Auffrischungsschulung  muss auf der Grundlage des praktischen
Flugunterrichtselements des FTI-Ausbildungslehrgangs gemall FCL.930.FTI
Buchstabe a Nummer 3 erfolgen und mindestens 1 Ausbildungsflug unter der
Aufsicht eines FTI umfassen, der gemal FCL.905.FTI Buchstabe b
ausgebildet ist.

Erneuerung. Wenn das FTI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber eine
Auffrischungsschulung als FTI bei einer ATO erhalten. Die Auffrischungsschulung
muss mindestens die Anforderungen von FCL.930.FTI Buchstabe a Nummer 3
erfullen.
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ABSCHNITT K
PRUFER

ABSCHNITT 1
Allgemeine Anforderungen
Prifer-Zeugnisse

Allgemeines. Inhaber eines Priifer-Zeugnisses mussen:

FCL.1 000
(@)
(1)
()

Inhaber einer Lizenz, Berechtigung oder eines Zeugnisses sein, die denjenigen
gleichwertig sind, fur die sie berechtigt sind, praktische Prifungen,
Befahigungsuberprufungen oder Kompetenzbeurteilungen durchzufiihren, und
der Berechtigung, hierfir auszubilden;

entsprechend ausgebildet sein, um als PIC auf dem Luftfahrzeug wéahrend
einer  praktischen  Prifung, einer  Befahigungsiberprifung  oder
Kompetenzbeurteilung tétig sein zu kénnen, wenn diese auf dem Luftfahrzeug
durchgefuhrt wird.

Besondere Bedingungen

Im Falle der Einflihrung neuer Luftfahrzeuge in den Mitgliedstaaten oder in
der Flotte eines Betreibers kann die zustdndige Behorde, wenn die Einhaltung
der in diesem Abschnitt festgelegten Anforderungen nicht moglich ist, ein
spezifisches Zeugnis ausstellen, die Berechtigungen fur die Durchfiihrung von
praktischen Prufungen und Befahigungsuberprifungen gewahrt. Ein solches
Zeugnis ist auf die praktischen Prifungen und Befahigungsiiberprifungen
beschrankt, die flr die Einfuhrung des neuen Luftfahrzeugmusters notwendig
sind, und ihre Giltigkeit betrdgt maximal 1 Jahr.

Inhaber eines Zeugnisses gemall Buchstabe b Nummer 1, die einen Antrag auf
Erteilung eines  Prifer-Zeugnisses stellen mochten, mussen die
Voraussetzungen und die Anforderungen fur die Verlangerung erfullen, die fur
diese Kategorie von Prifern festgelegt sind.

Beschrankung von Berechtigungen bei persénlichen Interessen

Prufer dirfen Folgendes nicht durchfihren:

praktische Prifungen oder Kompetenzbeurteilungen fir Bewerber fir die Erteilung
einer Lizenz, Berechtigung oder eines Zeugnisses:

(b)

(1)
FCL.1005
(@)

1)

()
(b)

bei Personen, fur die sie mehr als 25 % des erforderlichen Flugunterrichts fur
die Lizenz, Berechtigung oder eines Zeugnisses durchgefiihrt haben, fiir die
die praktische Prufung oder Kompetenzbeurteilung durchgefuhrt werden soll;

wenn sie flr die Empfehlung fur die praktische Prifung gemaR FCL.030
Buchstabe b verantwortlich waren;

praktische Prifungen, Befahigungsiberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen,
wenn sie glauben, dass ihre Objektivitat beeintrachtigt sein konnte.

FCL.1010
Bewerber fir ein Priifer-Zeugnis miissen Folgendes nachweisen:

Anforderungen an Prifer
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€)) entsprechende Kenntnisse, entsprechenden Hintergrund und angemessene Erfahrung
hinsichtlich der Berechtigungen eines Prifers;

(b) dass gegen sie in den letzten 3 Jahren keine Sanktionen einschlie3lich der
Anordnung des Ruhens, der Beschrankung oder des Widerrufs einer ihrer Lizenzen,
Berechtigungen oder Zeugnisse, die gemaR diesem Teil gewahrt wurden, wegen
einer Nichteinhaltung der Grundverordnung und ihrer Durchfiihrungsbestimmungen

verhangt wurden.
FCL.1015  Prufer-Standardisierung
€)) Bewerber fur ein Prifer-Zeugnis missen einen von der zustandigen Behdrde oder

einer ATO durchgefiihrten und von der zustdndigen Behdrde genehmigten
Standardisierungslehrgang absolvieren.

(b) Der Standardisierungslehrgang muss aus einer theoretischen und einer praktischen
Ausbildung bestehen und muss mindestens Folgendes beinhalten:

(1) die Durchfuhrung von 2 praktischen Prifungen, Befahigungsiberprifungen
oder Kompetenzbeurteilungen fir die Lizenzen, Berechtigungen oder
Zeugnisse, fir die der Bewerber die Berechtigung erwerben mdchte,
Priifungen und Uberpriifungen durchzufihren;

(2) Ausbildung in den entsprechenden Anforderungen in diesem Teil und den
entsprechenden  Flugbetriebsanforderungen, in der Durchfiihrung von
praktischen Prufungen, in den Befahigungsiberprifungen und den
Kompetenzbeurteilungen und der entsprechenden Dokumentation und
Berichtserstellung;

(3) eine Einweisung in die nationalen administrativen Verfahren, Anforderungen
fir den Schutz personenbezogener Daten, Haftung, Unfallversicherung und
Gebdhren.

(© Inhaber eines Prifer-Zeugnisses dirfen praktische Prufungen,
Beféhigungsuberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen fir einen Bewerber, flr
den die zustandige Behdorde nicht dieselbe ist, die das Zeugnis des Prifers ausgestellt
hat, nur durchfiihren, wenn:

(1) sie die zustandige Behdrde des Bewerbers Uber ihre Absicht informiert haben,
die praktische Prifung, Beféahigungsuberprifung oder Kompetenzbeurteilung
durchzufuhren, und Gber den Geltungsbereich ihrer Berechtigungen als Prifer;

(2) sie von der zustandigen Behorde des Bewerbers eine Einweisung in die in
Buchstabe b Nummer 3 genannten Elemente erhalten haben.

FCL.1020  Beurteilung der Kompetenz der Prufer

Bewerber fiir ein Prifer-Zeugnis missen gegentiber einer Aufsichtsperson der zustdndigen
Behorde oder einem leitenden Prifer, der von der Behorde, die flir das Prufer-Zeugnis
zustandig ist, hierzu ausdrticklich ermdchtigt ist, mittels der Durchfuhrung einer praktischen
Priifung, Beféhigungsuberprifung oder Kompetenzbeurteilung in der Rolle als Prifer, fur die
die Berechtigung beantragt wird, ihre Kompetenz nachweisen, wozu unter anderem
Einsatzvorbereitung, Durchfiihrung der praktischen Priifung, Beféahigungsuberprifung oder
Kompetenzbeurteilung und eine Beurteilung der Person, fir die die Prifung, Uberpriifung
oder Beurteilung durchgefuhrt wird, und Einsatznachbereitung und Erstellung von
Unterlagen gehdren.
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FCL.1025  Gultigkeit, Verlangerung und Erneuerung von Prifer-Zeugnisse

(@)
(b)

(©)

(d)

Gultigkeit. Ein Prifer-Zeugnis gilt 3 Jahre.

Verlangerung. Ein Prifer-Zeugnis wird verlangert, wenn der Inhaber wéhrend des
Gultigkeitszeitraums des Zeugnisses:

(1) jedes Jahr mindestens 2 praktische Prifungen, Befahigungsiberprifungen
oder Kompetenzbeurteilungen durchgefihrt hat;

(2) wéhrend des letzten Jahres des Giultigkeitszeitraums an einem
Prufer-Auffrischungsseminar teilgenommen hat, das von der zustandigen
Behorde oder einer ATO durchgefiihrt und von der zustdndigen Behorde
genehmigt wurde.

(3) Eine der praktischen Prifungen oder Beféhigungsuberpriifungen, die wéhrend
des letzten Jahres des Gultigkeitszeitraums gemal Nummer 1 durchgefihrt
wurden, muss von einer Aufsichtsperson der zustdndigen Behdrde oder von
einem leitenden Prifer beurteilt worden sein, der von der zustidndigen
Behorde, die fir das Zeugnis des Prifers zustandig ist, hierzu ausdrucklich
ermachtigt wurde.

(4) Wenn der Bewerber fur die Verlangerung Inhaber von Berechtigungen fur
mehr als eine Kategorie von Prufern ist, ist nach Vereinbarung mit der
zustandigen Behorde eine kombinierte Verléangerung aller
Pruferberechtigungen mdéglich, wenn der Bewerber die Anforderungen gemaR
Buchstabe b Nummer 1 und 2 und FCL.1020 fir eine seiner Kategorien von
Prufer- Zeugnisse erfullt.

Erneuerung. Wenn das Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber die
Anforderungen gemaR Buchstabe b Nummer 2 und FCL.1020 erfillen, bevor er die
Ausuibung der Berechtigungen wieder aufnehmen kann.

Ein Prifer-Zeugnis wird nur dann verlangert bzw. erneuert, wenn der Bewerber die
standige Einhaltung der Anforderungen gemald FCL.1010 und FCL.1030 nachweist.

FCL.1030  Durchfliihrung von praktischen Prifungen, Befahigungsiberprifungen
und Kompetenzbeurteilungen

(a)

(b)

Bei der Durchfiihrung von praktischen Prifungen, Befahigungsiberprifungen und
Kompetenzbeurteilungen miissen Prufer:

(1) sicherstellen, dass die Kommunikation mit dem Bewerber ohne
Sprachbarrieren maoglich ist;

(2) sich davon Uberzeugen, dass der Bewerber alle Anforderungen hinsichtlich
Qualifikation, Ausbildung und Erfahrung geméaR diesem Teil fir die Erteilung,
Verlangerung oder Erneuerung der Lizenz, Berechtigung oder des Zeugnisses
erfullt, fur die die praktische Prifung, Befahigungsiberprifung oder
Kompetenzbeurteilung abgelegt wird,;

(3) den Bewerber auf die Folgen hinweisen, die unvollstandige, ungenaue oder
falsche Angaben beziglich seiner Ausbildung und Flugerfahrung nach sich
ziehen.

nach Abschluss der praktischen Prifung oder Beféhigungstiberprifung muss der
Priifer:
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1)

)

(3)

dem Bewerber das Ergebnis der Prufung mitteilen. Wenn die Prifung nur in
Teilen bestanden bzw. in Teilen nicht bestanden wird, muss der Priifer dem
Bewerber mitteilen, dass er die Berechtigungen der Berechtigung nicht
austiben darf, solange er nicht alle Prifungsteile bestanden hat. Der Prufer hat
die weiteren Ausbildungsanforderungen zu erldutern und den Bewerber auf
sein Beschwerderecht hinzuweisen;

wenn die Beféhigungsuberpriifung oder Kompetenzbeurteilung fur die
Verlangerung oder Erneuerung bestanden wird, in der Lizenz bzw. im Zeugnis
des Bewerbers das neue Ablaufdatum der Berechtigung bzw. des Zeugnisses
eintragen, wenn er von der zustandigen Behorde, die fur die Lizenz des
Bewerbers zustandig ist, ausdrticklich hierzu erméchtigt wurde;

dem Bewerber einen abgezeichneten Bericht Uber die praktische Prufung oder
Befahigungsuberprufung aushéndigen und der Behorde, die fur die Lizenz des
Bewerbers zustandig ist, und der zustdndigen Behdrde, die das Priifer-Zeugnis
erteilt hat, unverziglich Kopien des Berichts vorlegen. Der Bericht muss
Folgendes beinhalten:

(i) eine Erklarung, dass der Prufer vom Bewerber Auskiinfte Uber dessen
Erfahrung und Ausbildung erhalten und festgestellt hat, dass diese
Erfahrung und Ausbildung die entsprechenden Anforderungen gemal
diesem Teil erfullt;

(i) die Bestatigung, dass alle erforderlichen Flugiibungen durchgefihrt
wurden, sowie Angaben Uber die mindliche Prifung der theoretischen
Kenntnisse, soweit zutreffend. Wenn ein Element nicht bestanden
wurde, hat der Prifer die Griinde fur diese Beurteilung anzugeben;

(iii) Das Ergebnis der Priifung, Uberpriifung oder Kompetenzbeurteilung.

(© Prifer missen die Aufzeichnungen mit Einzelheiten zu allen durchgefiihrten
praktischen Prifungen, Beféhigungsuberprifungen und Kompetenzbeurteilungen
und deren Ergebnissen 5 Jahre aufbewahren.

(d) Auf Aufforderung durch die zustdndige Behorde, die fir das Prufer-Zeugnis
verantwortlich ist, oder der zustandigen Behdrde, die fir die Lizenz des Bewerbers
verantwortlich ist, missen Prifer alle Aufzeichnungen und Berichte und alle
sonstigen Informationen vorlegen, die fur eine Nachprifung benétigt werden.

ABSCHNITT 2
Besondere Anforderungen an Flugprufer — FE

FCL.1005.FE FE- Berechtigungen und Bedingungen

@) FE(A). Die Berechtigungen eines Flugprufers (Flight Examiner — FE) fir Flugzeuge
umfassen die Durchfiihrung von:

1)

praktischen Prufungen fur die Erteilung der PPL(A) und praktischen
Prifungen und Befahigungsiberprifungen fiir die damit verbundenen
Klassen- und Musterberechtigungen als alleiniger Pilot, ausgenommen fir
einen alleinigen Piloten auf technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen,
sofern der Prufer mindestens 1 000 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder
TMGs absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flugunterricht;

99

DE



DE

REV 06.09.2011

(b)

(©)

(d)

(2) praktischen Prifungen fur die Erteilung der CPL(A) und praktischen
Prifungen und Beféhigungsuberprifungen fir die damit verbundenen
Klassen- und Musterberechtigungen als alleiniger Pilot, ausgenommen flr
einen alleinigen Piloten auf technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen,
sofern der Prufer mindestens 2 000 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder
TMGs absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flugunterricht;

(3) praktischen Prufungen und Befahigungsiberprufungen fir die LAPL(A),
sofern der Prifer mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder
TMGs absolviert hat, davon mindestens 100 Stunden Flugunterricht;

(4) praktischen Prifungen fir die Erteilung einer Bergflugberechtigung, sofern der
Prufer mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder TMGs
absolviert hat, davon mindestens 500 Starts und Landungen im Rahmen eines
Flugunterrichts fir die Bergflugberechtigung.

FE(H). Die Berechtigungen eines FE fiir Hubschrauber umfassen die Durchfiihrung
von:

(1) praktischen Priafungen fir die Erteilung der PPL(H) und praktischen
Prifungen und Befahigungsuberprifungen fir in eine PPL(H) eingetragene
Musterberechtigungen fur einmotorige Hubschrauber als alleiniger Pilot,
sofern der Prifer mindestens 1 000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern
absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flugunterricht;

(2) praktischen Prifungen fir die Erteilung der CPL(H) und praktischen
Prifungen und Befahigungsiberprifungen fir in eine CPL(H) eingetragene
Musterberechtigungen fur einmotorige Hubschrauber als alleiniger Pilot,
sofern der Prifer mindestens 2 000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern
absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flugunterricht;

(3) praktischen Prifungen und Befahigungsuberprifungen fir in eine PPL(H)
oder eine CPL(H) eingetragene Musterberechtigungen als alleiniger Pilot fur
mehrmotorige Hubschrauber, sofern der Prufer die Anforderungen gemaR
Nummer 1 bzw. Nummer 2 erfllt und Inhaber einer CPL(H) oder ATPL(H)
und, soweit zutreffend, einer IR(H) ist;

(4) praktischen Prifungen und Befahigungsiuberprifungen fir die LAPL(H),
sofern der Prifer mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern
absolviert hat, davon mindestens 150 Stunden Flugunterricht.

FE(As). Die Berechtigungen eines FE fir Luftschiffe bestehen in der Durchfiihrung
von praktischen Prifungen fiur die Erteilung der PPL(As) und CPL(As) und von
praktischen Prufungen und Beféhigungstberprufungen fur die entsprechenden
Musterberechtigungen fur Luftschiffe, sofern der Prifer 500 Flugstunden als Pilot
auf Luftschiffen absolviert hat, davon mindestens 100 Stunden Flugunterricht.

FE(s). Die Berechtigungen eines FE flr Segelflugzeuge umfassen die Durchfiihrung
von:

(1) praktischen Prifungen und Beféhigungsuberprifungen fur die SPL und die
LAPL(S), sofern der Prifer mindestens 300 Flugstunden als Pilot auf
Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern absolviert hat, davon mindestens
150 Stunden oder 300 Starts als Flugunterricht;
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(€)

(2) Beféhigungsuberprifungen fir die Verldngerung der SPL-Berechtigungen fir
den gewerblichen Betrieb, sofern der Prifer mindestens 300 Flugstunden als
Pilot auf Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern absolviert hat, davon
mindestens 90 Stunden Flugunterricht;

(3) praktischen  Prifungen fir die  Verldngerung der SPL-  oder
LAPL(S)-Berechtigungen fir den gewerblichen Betrieb von TMGs, sofern der
Prifer mindestens 300 Flugstunden als Pilot auf Segelflugzeugen oder
Reisemotorseglern absolviert hat, davon mindestens 50 Stunden Flugunterricht
auf TMGs.

FE(B). Die Berechtigungen eines FE fur Ballone umfassen die Durchfiihrung von:

(1) praktischen Prifungen fur die Erteilung der BPL und der LAPL(B) und
praktischen Prifungen und Befahigungstberprifungen fur die Verlangerung
der Berechtigungen fir eine andere Ballonklasse oder -gruppe, sofern der
Prufer mindestens 250 Flugstunden als Pilot auf Ballonen absolviert hat, davon
50 Stunden Flugunterricht;

(2) Beféhigungsuberprifungen fir die Verlangerung der BPL-Berechtigungen fir
den gewerblichen Betrieb, sofern der Prifer mindestens 300 Flugstunden als
Pilot auf Ballonen absolviert hat, davon 50 Stunden in derselben Gruppe von
Ballonen, fir die die Verlangerung beantragt wird. Die 300 Flugstunden
missen 50 Stunden Flugunterricht beinhalten.

FCL.1010.FE FE - Anforderungen
Ein Bewerber flr ein FE-Zeugnis muss Inhaber des Folgenden sein:

(@)

(b)

eines LAPL- und eines LAFI-Zeugnisses in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie im Falle von Bewerbern, die Prifungen nur fur die LAPL
durchfuhren mdchten;

in allen anderen Féllen eines FI-Zeugnisses in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie.

ABSCHNITT 3
Besondere Anforderungen an Prufer fir Musterberechtigungen — TRE

FCL.1005.TRE TRE - Berechtigungen und Bedingungen

(@)

TRE(A) und TRE(PL). Die Berechtigungen eines TRE fir Flugzeuge oder
Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit umfassen die Durchfiihrung
von:

(1) praktischen Prufungen fir die erstmalige Erteilung von Musterberechtigungen
fur Flugzeuge bzw. Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit;

(2) Befahigungsiberprifungen fir die Verldngerung oder Erneuerung von
Muster- und IR-Berechtigungen;

(3) praktischen Priifungen fur die Erteilung einer ATPL(A);

(4) praktischen Priifungen fur die Erteilung einer MPL, sofern der Prufer die
Anforderungen geméall FCL.925 erfillt hat;
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(b)

()

Kompetenzbeurteilungen fur die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung
eines TRI- oder SFI-Zeugnisses in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie,
sofern der Prufer mindestens 3 Jahre als TRE vollendet hat.

TRE(H). Die Berechtigungen eines TRE(H) umfassen die Durchflihrung von:

1)

)

(3)
(4)

praktischen Prifungen und Beféhigungstberprifungen fir die Erteilung,
Verlangerung oder Erneuerung von Hubschrauber-Musterberechtigungen;

Befahigungsuberprufungen fur die Verlangerung oder Erneuerung von IRs
oder fur die Erweiterung der IR(H) von einmotorigen Hubschraubern auf
mehrmotorige Hubschrauber, sofern der TRE(H) Inhaber einer gultigen IR(H)
ist;

praktischen Prifungen fur die Erteilung einer ATPL(H);

Kompetenzbeurteilungen fur die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung
eines TRI(H)- oder SFI(H)-Zeugnisses in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie, sofern der Prifer mindestens 3 Jahre als TRE vollendet
hat.

FCL.1010.TRE TRE - Anforderungen

TRE(A) und TRE(PL). Bewerber fiir ein TRE-Zeugnis fur Flugzeuge und
Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit mussen:

(@)

(b)

(1)

)

(3)
(4)

im Falle von Flugzeugen mit mehreren Piloten oder Luftfahrzeugen mit
vertikaler Start- und Landefahigkeit 1500 Flugstunden als Pilot von
Flugzeugen mit mehreren Piloten bzw. Luftfahrzeugen mit vertikaler
Start- und Landeféhigkeit absolviert haben, davon mindestens 500 Stunden als
PIC;

im Falle von technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit nur einem
Piloten 500 Flugstunden als Pilot von Flugzeugen mit nur einem Piloten
absolviert haben, davon mindestens 200 Stunden als PIC;

Inhaber einer CPL oder ATPL wund eines TRI-Zeugnisses fur den
entsprechenden Typ sein;

fur die erstmalige Erteilung eines TRE-Zeugnisses mindestens 50 Stunden
Flugunterricht als TRI, FI oder SFI im entsprechenden Typ oder einem FSTD
absolviert haben, das diesen Typ nachbildet.

TRE(H). Bewerber fur ein TRE(H)-Zeugnis fur Hubschrauber missen:

(1)

)

(3)

(4)

Inhaber eines TRI(H)-Zeugnisses oder, im Falle von einmotorigen
Hubschraubern mit nur einem Piloten, eines gultigen FI(H)-Zeugnisses fur den
entsprechenden Typ sein;

fur die erstmalige Erteilung eines TRE-Zeugnisses 50 Stunden Flugunterricht
als TRI, FI oder SFI im entsprechenden Typ oder einem FSTD absolviert
haben, das diesen Typ nachbildet;

im Falle von Hubschraubern mit mehreren Piloten Inhaber einer CPL(H) oder
ATPL(H) sein und 1500 Flugstunden als Pilot von Hubschraubern mit
mehreren Piloten absolviert haben, davon mindestens 500 Stunden als PIC;

im Falle von mehrmotorigen Hubschraubern fir nur einen Piloten:
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()

(6)

(")

(1) 1000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, davon
mindestens 500 Stunden als PIC;

(i) Inhaber einer CPL(H) oder ATPL(H) und, soweit zutreffend, einer
gultigen IR(H) sein;

im Falle von einmotorigen Hubschraubern fur nur einen Piloten:

(i) 750 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, davon
mindestens 500 Stunden als PIC;

(i)  Inhaber einer Lizenz als Berufs-Hubschrauberpilot sein.

Bevor die Berechtigungen eines TRE(H) von Berechtigungen als alleiniger
Pilot auf mehrmotorigen Hubschraubern auf Berechtigungen fiir mehrere
Piloten auf mehrmotorigen Hubschraubern erweitert werden, muss der Inhaber
mindestens 100 Stunden im Betrieb mit mehreren Piloten auf diesem Typ
absolviert haben.

Im Falle von Bewerbern flr die erstmalige Erteilung eines TRE-Zeugnisses flr
mehrere Piloten auf mehrmotorigen Hubschraubern konnen die gemaR
Buchstabe b Nummer 3 erforderlichen 1500 Stunden Flugerfahrung auf
Hubschraubern mit mehreren Piloten als erfllt gelten, wenn die Bewerber die
500 Flugstunden als PIC auf einem Hubschrauber mit mehreren Piloten
desselben Typs absolviert haben.

ABSCHNITT 4

Besondere Anforderungen an den Prifer fur Klassenberechtigungen — CRE

FCL.1005.CRE CRE - Berechtigungen

Die Berechtigungen eines CRE umfassen die Durchfiihrung des Folgenden fir Flugzeuge mit
nur einem Piloten, ausgenommen technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fir nur

einen Piloten:

(a)
(b)

praktische Priifungen flr die Erteilung von Klassen- und Musterberechtigungen;

Befahigungsuberprufungen fir:

1)
()

Verlangerung oder Erneuerung von Klassen- und Musterberechtigungen;

Verlangerung und Erneuerung von IR-Berechtigungen, sofern der CRE die
Anforderungen geméall FCL.1010.IRE Buchstabe a erfiillt.

FCL.1010.CRE CRE - Anforderungen
Bewerber fir ein CRE-Zeugnis mussen:

@ Inhaber einer CPL(A), MPL(A) oder ATPL(A) mit Berechtigungen als alleiniger
Pilot sein oder gewesen sein und Inhaber einer PPL(A) sein;
(b) Inhaber eines CRI-Zeugnisses fir die entsprechende Klasse oder den entsprechenden
Typ sein;
(© 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen absolviert haben.
ABSCHNITT 5
Besondere Anforderungen an den Prifer fur Instrumentenflugberechtigungen - IRE
FCL.1005.1RE IRE — Berechtigungen
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Die Berechtigungen des Inhabers eines IRE-Zeugnisses bestehen in der Durchfiihrung von
praktischen  Prifungen fir die Erteilung von IR-Berechtigungen und von
Beféhigungsuberprifungen fir die Verlangerung oder Erneuerung von IR-Berechtigungen.

FCL.1010.IRE IRE — Anforderungen

€)) IRE(A). Bewerber fir ein IRE-Zeugnis flr Flugzeuge missen Inhaber einer IRI(A)
sein und Folgendes absolviert haben:

(1) 2000 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen, und
(2) 450 Flugstunden unter IFR, davon mindestens 250 Stunden als Ausbilder.

(b) IRE(H). Bewerber flr ein IRE-Zeugnis fir Hubschrauber missen Inhaber einer
IRI(H) sein und Folgendes absolviert haben:

(1) 2000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern, und

(2) 300 Flugstunden unter IFR auf Hubschraubern, davon mindestens 200 Stunden
als Ausbilder.

(© IRE(As). Bewerber fir ein IRE-Zeugnis fur Luftschiffe mussen Inhaber einer
IRI(As) sein und Folgendes absolviert haben:

(1) 500 Flugstunden als Pilot auf Luftschiffen, und

(2) 100 Flugstunden unter IFR auf Luftschiffen, davon mindestens 50 Stunden als
Ausbilder.

ABSCHNITT 6

Besondere Anforderungen an den Prifer fir die Ausbildung an synthetischen
Flugiibungsgeraten — SFE

FCL.1005.SFE SFE - Berechtigungen und Bedingungen

@ SFE(A) und SFE(PL). Die Berechtigungen eines SFE fur Flugzeuge oder
Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit umfassen die Durchflihrung
des Folgenden in einem FFS:

(1) praktische Prifungen und Befahigungsuberprifungen fur die Erteilung,
Verladngerung oder Erneuerung von Musterberechtigungen fur Flugzeuge mit
mehreren Piloten bzw. Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit;

(2) Beféahigungstberprifungen fur  Verldngerung und  Erneuerung von
IR-Berechtigungen, sofern der SFE die Anforderungen gemaR FCL.1010.IRE
fiir die betreffende Luftfahrzeugkategorie erfillt;

(3) praktische Prifungen fir die Erteilung einer ATPL(A);

(4) praktische Prifungen fir die Erteilung einer MPL, sofern der Prifer die
Anforderungen geméll FCL.925 erfillt hat;

(5) Kompetenzbeurteilungen fur die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung
eines SFI-Zeugnisses in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern der
Prufer mindestens 3 Jahre als SFE vollendet hat.

(b) SFE(H). Die Berechtigungen eines SFE fur Hubschrauber umfassen die
Durchfuhrung des Folgenden in einem FFS:
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(1) praktische Prifungen und Befahigungstuberprifungen fur die Erteilung,
Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen, und

(2) Beféhigungsuberprifungen fir die Verldangerung und Erneuerung von
IR-Berechtigungen, sofern der SFE die Anforderungen gemal FCL.1010.IRE
Buchstabe b erfullt;

(3) praktische Prufungen fiir die Erteilung einer ATPL(H);

(4) praktische Prifungen und Befahigungstuberprifungen fur die Erteilung,
Verlangerung oder Erneuerung eines SFI(H)-Zeugnisses, sofern der Prifer
mindestens 3 Jahre als SFE vollendet hat.

FCL.1010.SFE SFE - Anforderungen

(@)

(b)

SFE(A). Bewerber fiir ein SFE-Zeugnis fir Flugzeuge mussen:

(1) Inhaber einer ATPL(A), einer Klassen- oder Musterberechtigung und eines
SFI(A)-Zeugnisses fur den entsprechenden Flugzeugtyp sein;

(2) mindestens 1 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
nachweisen, und

(3) fir die erstmalige Erteilung eines SFE-Zeugnisses mindestens 50 Stunden
Flugunterricht am Simulator als SFI(A) auf dem entsprechenden Typ
absolviert haben.

SFE(H). Bewerber flr ein SFE-Zeugnis flur Hubschrauber miissen:

(1) Inhaber einer ATPL(H), einer Musterberechtigung und eines
SFI(H)-Zeugnisses fir den entsprechenden Hubschraubertyp sein;

(2) mindestens 1000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren
Piloten nachweisen, und,;

(3) fir die erstmalige Erteilung eines SFE-Zeugnisses mindestens 50 Stunden
Flugunterricht am Simulator als SFI(H) auf dem entsprechenden Typ
absolviert haben.

ABSCHNITT 7
Besondere Anforderungen fur den Fluglehrerprifer — FIE

FCL.1005.FIE FIE — Berechtigungen und Bedingungen

(@)

(b)

(©)

FIE(A). Die Berechtigungen eines FIE auf Flugzeugen bestehen in der
Durchfiihrung von Kompetenzbeurteilungen fir die Erteilung, Verlangerung oder
Erneuerung von Zeugnisse fir LAFI(A), FI(A), CRI(A), IRI(A) und TRI(A) auf
Flugzeugen mit nur einem Piloten, sofern er Inhaber des entsprechenden
Fluglehrerscheins ist.

FIE(H). Die Berechtigungen eines FIE auf Hubschraubern bestehen in der
Durchfiihrung von Kompetenzbeurteilungen fir die Erteilung, Verlangerung oder
Erneuerung von Zeugnisse fir LAFI(H), FI(H), CRI(H), IRI(A) und TRI(H) auf
Flugzeugen mit nur einem Piloten, sofern er Inhaber des entsprechenden
Fluglehrerscheins ist.

FIE (As), (D), (B). Die Berechtigungen eines FIE auf Segelflugzeugen,
Reisemotorseglern, Ballonen und Luftschiffen bestehen in der Durchfiihrung von
Kompetenzbeurteilungen fir die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung von

105

DE



DE

REV 06.09.2011

Fluglehrerscheinen fur die betreffende Luftfahrzeugkategorie, sofern er Inhaber des
entsprechenden Fluglehrerscheins ist.

FCL.1010.FIE FIE — Anforderungen

(@)

(b)

(©)

(d)

FIE(A). Bewerber fur ein FIE-Zeugnis flr Flugzeuge missen:

(1) im Falle von Bewerbern, die Kompetenzbeurteilungen nur fir den LAFI(A)
durchfuhren mdchten:

(1) Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein, soweit zutreffend;
(i) 750 Flugstunden auf Flugzeugen oder TMGs absolviert haben;

(iii) mindestens 50 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber fur
ein LAFI(A) ausgebildet haben;

(2) inallen anderen Fallen:
()  Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein, soweit zutreffend;

(i) 2000 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder TMGs absolviert
haben;

(iii) mindestens 100 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber
fur einen Fluglehrerschein ausgebildet haben.

FIE(H). Bewerber fir ein FIE-Zeugnis fur Hubschrauber mussen:

(1) im Falle von Bewerbern, die Kompetenzbeurteilungen nur fir den LAFI(H)
durchfihren mochten:

(i)  Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein, soweit zutreffend;
(i) 750 Flugstunden auf Hubschraubern absolviert haben;

(iii) mindestens 50 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber fur
ein LAFI(H)-Zeugnis ausgebildet haben;

(2) inallen anderen Fallen:
(1)  Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein, soweit zutreffend;
(i) 2 000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben;

(iii) mindestens 100 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber
fur einen Fluglehrerschein ausgebildet haben.

FIE(As). Bewerber fiir ein FIE-Zeugnis flr Luftschiffe miissen:
(1) 500 Flugstunden als Pilot auf Luftschiffen absolviert haben;

(2) mindestens 20 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber fiir ein
FI(AS)-Zeugnis ausgebildet haben;

(3) Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein.
FIE(s). Bewerber fir ein FIE-Zeugnis fiir Segelflugzeuge mussen:
(1) Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein;

(2) 500 Flugstunden als Pilot auf Segelflugzeugen oder Reisemotorseglern
absolviert haben

(3) Folgendes absolviert haben:
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(1) far Bewerber, die Kompetenzbeurteilungen auf TMGs durchfiihren
mdochten, 10 Stunden oder 30 Starts, bei denen sie Bewerber fiir einen
Fluglehrerschein in TMGs ausgebildet haben;

(i) in allen anderen Fallen mindestens 10 Flugstunden oder 30 Starts
absolviert haben, bei denen sie Bewerber fir einen Fluglehrerschein
ausgebildet haben.

(e) FIE(B). Bewerber fur ein FIE-Zeugnis flr Ballone mussen:

1)
)
(3)

Inhaber des entsprechenden Fluglehrerscheins sein;
350 Flugstunden als Pilot auf Ballonen absolviert haben;

10 Stunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber fiir einen
Fluglehrerschein ausgebildet haben.
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ANHANG 1
Anrechnung theoretischer Kenntnisse

A Anrechnung theoretischer Kenntnisse fir die Erteilung einer Pilotenlizenz in einer
anderen Luftfahrzeugkategorie — Brickenausbildung und Prifungsanforderungen

1. LAPL, PPL, BPL und SPL

1.1. Fur die Erteilung einer LAPL werden dem Inhaber einer LAPL in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie die theoretischen Kenntnisse vollstandig auf die ubereinstimmenden
Sachgebiete gemaR FCL.120 Buchstabe a angerechnet.

1.2. Ungeachtet des vorstehenden Absatzes missen Inhaber einer Lizenz in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie fiir die Erteilung einer LAPL, PPL, BPL oder SPL theoretischen
Unterricht erhalten und Priifungen der theoretischen Kenntnisse auf der entsprechenden
Stufe in den folgenden Sachgebieten ablegen:

—  Grundlagen des Fliegens,

—  betriebliche Verfahren,

—  Flugleistung und Flugplanung,

— allgemeine Luftfahrzeugkunde — Bordinstrumente

1.3. Fur die Erteilung einer PPL, BPL oder SPL werden dem Inhaber einer LAPL in derselben
Luftfahrzeugkategorie die Unterweisungen im theoretischen Unterricht und die
Prifungsanforderungen in vollem Umfang angerechnet.

CPL

2.1. Ein Bewerber fiir eine CPL, der Inhaber einer CPL in einer anderen Luftfahrzeugkategorie
ist, muss eine Briickenausbildung in theoretischen Kenntnissen in einem zugelassenen
Lehrgang entsprechend den Unterschieden absolvieren, die zwischen den CPL-Lehrplénen
fiir verschiedene Luftfahrzeugkategorien festgestellt wurden.

2.2. Der Bewerber muss Priifungen der theoretischen Kenntnisse wie in diesem Teil definiert
fiir die folgenden Sachgebiete in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie ablegen:

021 - allgemeine Flugzeugkunde: Luftfahrzeugzelle und Bordanlagen, Elektrik,
Triebwerke, Rettungsmittel,

022 — allgemeine Flugzeugkunde: Instrumente,

032/034 — Leistung von Flugzeugen bzw. Hubschraubern,
070 — betriebliche Verfahren, und

080 — Grundlagen des Fliegens.

2.3. Einem Bewerber fur eine CPL, der die entsprechenden theoretischen Prifungen fur eine IR
in derselben Luftfahrzeugkategorie bestanden hat, wird dies auf die Anforderungen
bezuglich der theoretischen Kenntnisse in den folgenden Sachgebieten angerechnet:

— menschliches Leistungsvermogen,
—  Meteorologie.
ATPL

3.1. Ein Bewerber fir eine ATPL, der Inhaber einer ATPL in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie ist, muss eine Briickenausbildung in theoretischen Kenntnissen bei
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

einer ATO entsprechend den Unterschieden absolvieren, die zwischen den
ATPL-Lehrplanen flr verschiedene Luftfahrzeugkategorien festgestellt wurden.

Der Bewerber muss Prifungen der theoretischen Kenntnisse wie in diesem Teil definiert
fiir die folgenden Sachgebiete in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie ablegen:

021 - allgemeine Flugzeugkunde: Luftfahrzeugzelle und Bordanlagen, Elektrik,
Triebwerke, Rettungsmittel,

022 — allgemeine Flugzeugkunde: Instrumente,
032 — Leistung,

070 — betriebliche Verfahren, und

080 — Grundlagen des Fliegens.

Einem Bewerber fur eine ATPL(A), der die entsprechende theoretische Prifung fir eine
CPL(A) bestanden hat, wird dies auf die Anforderungen bezlglich der theoretischen
Kenntnisse im Sachgebiet VFR-Kommunikation angerechnet.

Einem Bewerber flrr eine ATPL(H), der die entsprechenden theoretischen Prifungen fur
eine CPL(H) bestanden hat, wird dies auf die Anforderungen beziiglich der theoretischen
Kenntnisse in den folgenden Sachgebieten angerechnet:

—  Luftrecht,
—  Grundlagen des Fliegens (Hubschrauber),
—  VFR-Kommunikation.

Einem Bewerber flr eine ATPL(A), der die entsprechende theoretische Prifung fir eine
IR(A) bestanden hat, wird dies auf die Anforderungen beziiglich der theoretischen
Kenntnisse im Sachgebiet IFR-Kommunikation angerechnet.

Einem Bewerber fur eine ATPL(H) mit einer IR(H), der die entsprechenden theoretischen
Prufungen flr eine CPL(H) bestanden hat, wird dies auf die Anforderungen beziiglich der
theoretischen Kenntnisse in den folgenden Sachgebieten angerechnet:

—  Grundlagen des Fliegens (Hubschrauber),
—  VFR-Kommunikation.
IR

Einem Bewerber fiir eine IR, der die entsprechenden theoretischen Prifungen fir eine CPL
in derselben Luftfahrzeugkategorie bestanden hat, wird dies auf die Anforderungen
bezuglich der theoretischen Kenntnisse in den folgenden Sachgebieten angerechnet:

— menschliches Leistungsvermogen,
—  Meteorologie.

Einem Bewerber fiir eine IR(H), der die entsprechenden theoretischen Prifungen fiir eine
ATPL(H) VFR bestanden hat, muss die folgenden Prufungsfacher bestehen:

—  Luftrecht,

—  Flugplanung und -uiberwachung,
—  Funknavigation,

—  IFR-Kommunikation.
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ANHANG 2

Einstufungsskala fur Sprachkompetenz: Expertenniveau, erweitertes Niveau und Einsatzfahigkeit

STUFE AUSSPRACHE | STRUKTUR | VOKABULAR | FLUSSIGKEIT VERSTEHEN INTERAKTION
Experte Aussprache, Sowohl grund- | Umfang und Kann einen Versteht in nahezu Interagiert mit
(Niveau 6) Betonung, legende als Genauigkeit des | langeren Redefluss | allen Leichtigkeit in
Sprechrhythmus | auch komplexe | Vokabulars sind | natirlich und Zusammenhangen nahezu allen
und Intonation, | grammatische | ausreichend, um | muhelos durchgangig richtig, | Situationen. Ist
auch wenn sie Strukturen und | Gber eine aufrechterhalten. auch sprachliche und | fir verbale und
mdoglicherweise | Satzmuster Vielzahl Variiert den kulturelle Feinheiten. | nichtverbale
von der ersten werden bekannter und Redefluss zu Anzeichen
Sprache oder durchgéngig unbekannter stilistischen sensibilisiert und
regionalen gut beherrscht. | Themen effektiv | Zwecken, z. B. zur reagiert
Varianten zu Hervorhebung. angemessen
bee!nflgsst _sind, kommunizieren. Verwendet spontan darauf.
beeintrachtigen Das Vokabular geeignete
die . . Ist |d|(_)mat|sch, Diskursmarker und
Verstandlichkeit nuanciert und Bindewbrter
fast nie. auf das Register '
abgestimmt.
Erweitert Aussprache, Einfache Umfang und Ist in der Lage, Versteht richtig bei Antworten
(Niveau 5) Betonung, ebenso wie Genauigkeit des | langer mit relativer | gewdhnlichen, erfolgen
Sprechrhythmus | komplexe Vokabulars sind | Leichtigkeit Gber konkreten und unmittelbar und
und Intonation, | grammatische | in der Regel bekannte Themen arbeitsbezogenen sind angemessen
auch wenn sie Strukturen und | ausreichend, um | zu sprechen, Themen und meist und informativ.
von der ersten Satzmuster effektiv tber variiert den richtig bei Wirksame
Sprache oder werden gewdohnliche, Redefluss jedoch Konfrontation mit Handhabung der
regionalen durchgangig konkrete und nicht zu einer sprachlichen Sprecher-/Horer-
Varianten gut beherrscht. | arbeitsbezogene | stilistischen oder
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beeintrachtigen

STUFE AUSSPRACHE | STRUKTUR | VOKABULAR | FLUSSIGKEIT VERSTEHEN INTERAKTION
beeinflusst sind, | Komplexe Themen zu Zwecken. Kann situationsgebundenen | Beziehung.
beeintrachtigen | Strukturen kommunizieren. | angemessenen Komplikation oder
die werden Umschreibt Gebrauch von einem unerwarteten
Verstandlichkeit | versucht, aber | durchgangig und | Diskursmarkern Ereignis.
selten. mit Fehlern, die erfolgrelch.' Das | oder Bindewdrtern Ist in der Lage, eine

manchmal den | VVokabular ist machen. .
S; hmal Reihe von
b'”?‘ trachti _rggnc rtr)a h Sprachvarianten
eeintréchtigen. | idiomatisch. (Dialekt und/oder
Akzent) oder
Registern zu
verstehen.

Einsatzfahigkeit | Aussprache, Grundlegende | Umfang und Produziert Versteht Antworten

(Niveau 4) Betonung, grammatische | Genauigkeit des | zusammenhadngende | Uberwiegend richtig | erfolgen in der
Sprechrhythmus | Strukturen und | Vokabulars sind | SprachaulRerungen | bei gewodhnlichen, Regel unmittelbar
und Intonation Satzmuster in der Regel in angemessenem konkreten und und sind
sind von der werden kreativ | ausreichend, um | Tempo. arbeitsbezogenen angemessen und
ersten Sprache | verwendet und | effektiv zu Themen, wenn der informativ.

) . -~ Es kann
oder regionalen | in der Regel gut | gewdhnlichen, . verwendete Akzent .
. gelegentlich zu i Leitet den
Varianten beherrscht. konkreten und . . oder die verwendete .
. ) ) einem AbreiRen des : . Austausch ein
beeinflusst, Fehler kobnnen | arbeitsbezogenen : Sprachvariante fur iy s
o Redeflusses beim L . und erhalt ihn
beeintrachtigen | auftreten, Themen zu - einen internationalen :
di insh q K . Ubergang von Nutzerkrei auch bei
Vle tindlichkeit |ns:[ esondere ommunizieren. eingeubter oder u zgrhrelz Konfrontation mit
bers andlichket un“ﬁrlqnﬁe- Kann haufig formelhafter Rede ausr?c d?‘nh ist unerwartetem
a Ier nurtl_ h Wdo niichen erfolgreich Zu spontaner verstandlich 1st. Geschehen
gelegentlich. oder tot umschreiben, Interaktion Bei Konfrontation aufrecht.
llJJner\;Yar(je en wenn Vokabular | kommen, dies mit sprachlichen oder | Handhabt
mstanden, bei ungewdhn- behindert die situationsbezogenen | scheinbare
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Gebrauch von
Diskursmarkern
oder Bindewdrtern
machen. Fullworter
lenken nicht ab.

verlangsamt sein
oder
Verdeutlichungs-
strategien erfordern.

STUFE AUSSPRACHE | STRUKTUR | VOKABULAR | FLUSSIGKEIT VERSTEHEN INTERAKTION
den Sinn lichen oder wirksame Komplikationen oder | Missverstandnisse
jedoch selten. unerwarteten Kommunikation einem unerwarteten | angemessen

Umstanden fehlt. | jedoch nicht. Kann | Geschehen kann das | durch
beschrankten Verstandnis Uberprifung,

Bestatigung oder
Klérung.

Hinweis: Der urspringliche Text von Anhang 2 wurde an AMC (bertragen, siehe auch die Erlauterung.
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ANHANG 3
Ausbildungsgénge fur die Erteilung einer CPL und einer ATPL

In diesem Anhang werden die Anforderungen fur die verschiedenen
Ausbildungsgange fir die Erteilung einer CPL und einer ATPL mit und ohne eine IR
beschrieben.

Ein Bewerber, der wéhrend eines Ausbildungslehrgangs an eine andere ATO
wechseln mochte, muss bei der zustandigen Behorde einen Antrag auf eine formelle
Beurteilung der weiteren noch erforderlichen Ausbildungsstunden stellen.

A. Integrierter ATP-Lehrgang — Flugzeuge

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten ATP(A)-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungsstand zu
vermitteln, der notwendig ist, damit sie als Kopilot auf mehrmotorigen Flugzeugen
mit mehreren Piloten in gewerbsmé&Riger Befdrderung mit Luftfahrzeugen tétig sein
und die CPL(A)/IR erlangen kdnnen.

Ein Bewerber, der einen integrierten ATP(A)-Lehrgang absolvieren mdchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschliel3en, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(A) oder PPL(H) zugelassen werden, die
gemal ICAO Anhangl erteilt wurde. Im Falle eines PPL(A)- oder
PPL(H)-Teilnehmers werden 50 % der vor dem Lehrgang geflogenen Stunden bis zu
hochstens 40 Stunden  Flugerfahrung, oder 45 Stunden, wenn eine
NachtflugBerechtigung fir Flugzeug erworben wurde, angerechnet, wovon bis zu
20 Stunden auf die Anforderung einer Schulung am Doppelsteuer angerechnet
werden kénnen.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(@) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(A)-Kenntnisstand;

(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug, und

(c) Ausbildung in MCC fiir den Betrieb von Flugzeugen mit mehreren Piloten.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten ATP(A)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behdrde einen Antrag auf Prufung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Prifung flr eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen und eine IR stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfullt
sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische ATP(A)-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden
umfassen.

Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden theoretischen Unterricht und
Ubungen umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

8.

Bewerber mussen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
ATPL(A) eingerdumten Berechtigungen nachweisen.
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FLUGAUSBILDUNG

9.

Die Flugausbildung ohne die Ausbildung fiir die Musterberechtigung muss
mindestens 195 Stunden umfassen und alle Fortschrittsprifungen umfassen, von
denen bis zu 55 Stunden fiir den gesamten Lehrgang Instrumentenbodenzeit sein
konnen. Innerhalb der insgesamt 195 Stunden missen Bewerber mindestens
Folgendes absolvieren:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

95 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon bis zu 55 Stunden
Instrumentenbodenzeit sein dirfen;

70 Stunden als PIC einschlieBlich VFR-Flug- und Instrumentenflugzeit als
verantwortlicher Pilot in Ausbildung (Student Pilot-in-Command — SPIC). Die
Instrumentenflugzeit als SPIC kann nur bis zu hochstens 20 Stunden als
PIC- Flugzeit gerechnet werden;

50 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieRlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 540 km (300 NM), wahrend dessen Landungen bis zum
vollstdndigen Stillstand auf zwei anderen Flugplétzen als dem Startflugplatz
durchgefuhrt werden missen;

5 Flugstunden mussen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3 Stunden
Schulung am Doppelsteuer, die mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation und
5 Alleinstarts und 5 Alleinlandungen bis zum vollstandigen Stillstand
einschlieBen missen, und

115 Stunden Instrumentenflugzeit, die mindestens Folgendes beinhalten
mussen:

(1) 20 Stunden als SPIC;

(2) 15 Stunden MCC, wofir ein FFS oder ein FNPT Il verwendet werden
kann;

(3) 50 Stunden Instrumentenflug-Ausbildung, wovon bis zu:
(1) 25 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT 1 sein kdnnen, oder

(if) 40 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT II, FTD 2 oder
FFS sein koénnen, wovon bis zu 10 Stunden in einem FNPT I
durchgefuhrt werden kénnen.

Einem Bewerber, der Inhaber eines Zeugnisses fur den Abschluss des
Instrumentenflug-Grundmoduls (Basic Instrument Flight Module —
BITD) ist, werden bis zu 10 Stunden auf die erforderliche
Instrumentenausbildungszeit angerechnet. In einem BITD absolvierte
Stunden werden nicht angerechnet.

5 Stunden missen in einem fiur die Beforderung von mindestens 4 Personen
zugelassenen  Flugzeug mit  Verstellpropeller und  Einziehfahrwerk
durchgefihrt werden.

PRAKTISCHE PRUFUNG

10.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Prifung entweder auf einem einmotorigen oder einem
mehrmotorigen Flugzeug und die praktische IR-Prifung auf einem mehrmotorigen
Flugzeug ablegen.
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B. Modularer ATP-Lehrgang — Flugzeuge

Bewerber flr eine ATPL(A), die ihren theoretischen Unterricht in einem modularen
Lehrgang absolvieren, missen:

(@ mindestens Inhaber einer PPL(A) sein, die gemaR ICAO Anhang 1 erteilt
wurde, und

(b) mindestens die folgende Anzahl Stunden theoretischen Unterricht absolvieren:
(1) fir Bewerber, die Inhaber einer PPL(A) sind: 650 Stunden ;
(2) fur Bewerber, die Inhaber einer CPL(A) sind: 400 Stunden ;
(3) fiur Bewerber, die Inhaber einer IR(A) sind: 500 Stunden ;

(4) fur Bewerber, die Inhaber einer CPL(A) und einer IR(A) sind:
250 Stunden .

Der theoretische Unterricht muss abgeschlossen sein, bevor die praktische Prifung
fur die ATPL(A) abgelegt wird.

C. Integrierter CPL/IR-Lehrgang - Flugzeuge

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten CPL(A)- und IR(A)-Lehrgangs ist es, Piloten den
Befahigungsstand zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie als alleiniger Pilot auf
ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen in gewerbsmaRiger Beférderung mit
Luftfahrzeugen tétig sein und die CPL(A)/IR erlangen kdnnen.

Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(A)/IR-Lehrgang absolvieren méchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(A) oder PPL(H) zugelassen werden, die
gemdR ICAO Anhangl erteilt wurde. Im Falle eines PPL(A)- oder
PPL(H)-Teilnehmers werden 50 % der vor dem Lehrgang geflogenen Stunden bis zu
hochstens 40 Stunden  Flugerfahrung, oder 45 Stunden, wenn eine
NachtflugBerechtigung fiir Flugzeuge erworben wurde, angerechnet, wovon bis zu
20 Stunden auf die Anforderung einer Schulung am Doppelsteuer angerechnet
werden konnen.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(A)- und IR-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL/IR(A)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behdrde einen Antrag auf Prifung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Prifung fir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen und eine IR stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfiillt
sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische CPL(A)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstunden
umfassen.
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PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7.

8.

Bewerber mussen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(A) und einer IR eingerdumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

Die Flugausbildung ohne die Ausbildung fiir die Musterberechtigung muss
mindestens 180 Stunden umfassen und alle Fortschrittsprifungen umfassen, von
denen bis zu 40 Stunden fur den gesamten Lehrgang Instrumentenbodenzeit sein
konnen. Innerhalb der insgesamt 180 Stunden mussen Bewerber mindestens
Folgendes absolvieren:

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

()

80 Stunden  Schulung am Doppelsteuer, wovon bis zu 40 Stunden
Instrumentenbodenzeit sein dirfen;

70 Stunden als PIC einschlieBlich VFR-Flug- und Instrumentenflugzeit, die als
SPIC geflogen werden kann. Die Instrumentenflugzeit als SPIC kann nur bis zu
hdchstens 20 Stunden als PIC- Flugzeit gerechnet werden;

50 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieRlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 540 km (300 NM), wahrend dessen Landungen bis zum
vollstdndigen Stillstand auf zwei anderen Flugplétzen als dem Startflugplatz
durchgefuhrt werden missen;

5 Flugstunden mussen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3 Stunden
Schulung am Doppelsteuer, die mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation und
5 Alleinstarts und 5 Alleinlandungen bis zum vollstandigen Stillstand
einschlieBen missen, und

100 Stunden Instrumentenflugzeit, die mindestens Folgendes beinhalten
mussen:

(1) 20 Stunden als SPIC, und
(2) 50 Stunden Instrumentenflug-Ausbildung, wovon bis zu:

(i) 25 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT 1 sein kdnnen,
oder

(i) 40 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT II, FTD 2 oder
FFS sein konnen, wovon bis zu 10 Stunden in einem FNPT |
durchgefuhrt werden kdnnen.

Einem Bewerber, der Inhaber eines Zeugnisses uber den Abschluss des
Instrumentenflug-Grundmoduls ist, werden bis zu 10 Stunden auf die
erforderliche Instrumentenausbildungszeit angerechnet. In einem BITD
absolvierte Stunden werden nicht angerechnet.

5 Stunden missen in einem fiur die Beforderung von mindestens 4 Personen
zugelassenen  Flugzeug mit  Verstellpropeller und  Einziehfahrwerk
durchgefihrt werden.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

10.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Prifung und die praktische IR-Priifung entweder auf einem
mehrmotorigen Flugzeug oder auf einem einmotorigen Flugzeug ablegen.
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D. Integrierter CPL-Lehrgang — Flugzeuge

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten CPL(A)-Lehrgangs ist es, Piloten den Befdhigungsstand zu
vermitteln, der fiir die Erteilung einer CPL(A) erforderlich ist.

Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(A)-Lehrgang absolvieren moéchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschliel3en, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(A) oder PPL(H) zugelassen werden, die
gemal ICAO Anhangl erteilt wurde. Im Falle eines PPL(A)- oder
PPL(H)-Teilnehmers werden 50 % der vor dem Lehrgang geflogenen Stunden bis zu
hochstens 40 Stunden  Flugerfahrung, oder 45 Stunden, wenn eine
NachtflugBerechtigung fur Flugzeug erworben wurde, angerechnet, wovon bis zu
20 Stunden auf die Anforderung einer Schulung am Doppelsteuer angerechnet
werden konnen.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(A)-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(A)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behdrde einen Antrag auf Prufung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfullt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7.

Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(A) eingeraumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

8.

Die Flugausbildung ohne die Ausbildung fiir die Musterberechtigung muss
mindestens 150 Stunden umfassen und alle Fortschrittsprifungen umfassen, von
denen bis zu 5 Stunden fir den gesamten Lehrgang Instrumentenbodenzeit sein
konnen. Innerhalb der insgesamt 150 Stunden miissen Bewerber mindestens
Folgendes absolvieren:

(@ 80 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon bis zu 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit sein dirfen;

(b) 70 Stunden als PIC;

(c) 20 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieRlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 540 km (300 NM), waéhrend dessen Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand auf 2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
durchgefuhrt werden missen;
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(d) 5 Flugstunden missen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3 Stunden
Schulung am Doppelsteuer, die mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation und
5 Alleinstarts und 5 Alleinlandungen bis zum vollstandigen Stillstand
einschlieRen missen;

(e) 10 Stunden Instrumentenflugausbildung, wovon bis zu 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I, FTD 2, FNPT Il oder FFS sein
durfen. Einem Bewerber, der Inhaber eines Zeugnisses tber den Abschluss des
Instrumentenflug-Grundmoduls ist, werden bis zu 10 Stunden auf die
erforderliche Instrumentenausbildungszeit angerechnet. In einem BITD
absolvierte Stunden werden nicht angerechnet;

(F) 5 Stunden, durchzufiihren in einem fur die Beférderung von mindestens vier
Personen zugelassenen Flugzeug mit Verstellpropeller und Einziehfahrwerk.

PRAKTISCHE PRUFUNG

9. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Prifung entweder auf einem einmotorigen Flugzeug oder auf
einem mehrmotorigen Flugzeug ablegen.

E. Modularer CPL-Lehrgang — Flugzeuge
ALLGEMEINES

1. Ziel des modularen CPL(A)-Lehrgangs ist es, Inhabern einer PPL(A) den
Beféhigungsstand zu vermitteln, der flr die Erteilung einer CPL(A) erforderlich ist.

2. Vor Beginn eines modularen CPL(A)-Lehrgangs muss ein Bewerber Inhaber einer
gemall ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A) sein.
3. Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber:

(@ 150 Flugstunden absolviert haben;

(b) die Anforderungen fur die Erteilung einer Klassen- oder Musterberechtigung
fir mehrmotorige Flugzeuge gemaR Abschnitt H erfullt haben, wenn fur die
praktische Priifung ein mehrmotoriges Flugzeuge verwendet werden soll.

4. Ein Bewerber, der einen modularen CPL(A)-Lehrgang absolvieren mdchte, muss alle
Flugausbildungsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschliel3en, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde. Der theoretische Unterricht kann bei einer
ATO erteilt werden, die nur theoretischen Unterricht durchfihrt.

5. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(A)-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.
THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 250 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7. Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer

CPL(A) eingerdumten Berechtigungen nachweisen.
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FLUGAUSBILDUNG

8.

10.

11.

Bewerber ohne eine IR missen mindestens 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer
erhalten, einschlieBlich 10 Stunden Instrumentenausbildung, wovon bis zu 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem BITD, einem FNPT | oder Il, einem FTD 2 oder
einem FFS sein konnen.

Bewerbern, die Inhaber einer giltigen IR(A) sind, wird dies vollstandig auf die
Instrumentenausbildungszeit mit einem Fluglehrer angerechnet. Bewerbern, die
Inhaber einer gultigen IR(H) sind, wird dies mit bis zu 5 Stunden auf die
Instrumentenausbildunsgszeit mit einem Fluglehrer angerechnet, in welchem Fall
mindestens 5 Stunden Instrumentenausbildungszeit mit einem Fluglehrer in einem
Flugzeug erteilt werden missen. Einem Bewerber, der Inhaber eines Zeugnisses Uber
den Abschluss des Instrumentenflug-Grundmoduls ist, werden bis zu 10 Stunden auf
die erforderliche Instrumentenausbildungszeit angerechnet.

(@) Bewerbern mit einer gultigen IR missen mindestens 15 Stunden
Sichtflugunterricht mit einem Fluglehrer erteilt werden.

(b) Bewerbern ohne eine NachtflugBerechtigung fur Flugzeuge missen zusétzlich
mindestens 5 Stunden Nachtflugausbildung erteilt werden; diese umfassen
3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, die mindestens 1 Stunde
Uberland-Navigation und 5 Alleinstarts und 5 Alleinlandungen bis zum
vollstandigen Stillstand einschlieRen mussen.

Mindestens 5 Stunden mdissen in einem fir die Beforderung von mindestens
4 Personen zugelassenen Flugzeug mit Verstellpropeller und Einziehfahrwerk
durchgefuhrt werden.

ERFAHRUNG

12.

Ein Bewerber fur eine CPL(A) muss mindestens 200 Flugstunden absolviert haben,
die mindestens Folgendes beinhalten:

(@) 100 Stunden als PIC, davon 20 Stunden Uberlandflug als PIC, einschlieRlich
eines VFR-Uberlandflugs von mindestens 540 km (300 NM), wahrend dessen
Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand auf zwei anderen Flugplatzen als
dem Startflugplatz durchgefiihrt werden missen;

(b) 5 Flugstunden missen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3 Stunden
Schulung am Doppelsteuer, die mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation und
5 Alleinstarts und 5 Alleinlandungen bis zum vollstdndigen Stillstand
einschlieen mussen, und

(c) 10 Stunden Instrumentenflugausbildung, wovon bis zu 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | oder FNPT Il oder FFS sein dirfen.
Einem Bewerber, der Inhaber eines Zeugnisses Uber den Abschluss des
Instrumentenflug-Grundmoduls ist, werden bis zu 10 Stunden auf die
erforderliche Instrumentenausbildungszeit angerechnet. In einem BITD
absolvierte Stunden werden nicht angerechnet;

(d) 6 Flugstunden missen in einem mehrmotorigen Flugzeug absolviert werden.

() Stunden als PIC anderer Luftfahrzeugkategorien konnen auf die
200 Flugstunden in den folgenden Fallen angerechnet werden:

(1) 30 Stunden im Hubschrauber, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(H)
ist, oder
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(i) 100 Stunden in Hubschraubern, wenn der Bewerber Inhaber einer
CPL(H) ist, oder

(iii) 30 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen, oder

(iv) 30 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(AS)
ist, oder

(v) 60 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer CPL(AS)
ist.

PRAKTISCHE PRUFUNG

13.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Prifung entweder auf einem einmotorigen oder auf einem
mehrmotorigen Flugzeug ablegen.

F. Integrierter ATP/IR -Lehrgang — Hubschrauber

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten ATP(H)/IR-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungsstand zu
vermitteln, der notwendig ist, damit sie als Kopilot auf mehrmotorigen
Hubschraubern mit mehreren Piloten in gewerbsmaRiger Beférderung mit
Luftfahrzeugen tétig sein und die CPL(H)/IR erlangen kdnnen.

Ein Bewerber, der einen integrierten ATP(H)/IR-Lehrgang absolvieren méchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemal ICAO
Anhang 1 erteilt wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 %
der entsprechenden Erfahrung angerechnet, jedoch hochstens:

(@) 40 Stunden , wovon bis zu 20 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein durfen,
oder

(@ 50 Stunden , wovon bis zu 25 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein dirfen,
wenn eine NachtflugBerechtigung fur Hubschrauber erworben wurde.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(@) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(H)- und IR-Kenntnisstand,;

(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug, und

(c) Ausbildung in MCC fir den Betrieb von Hubschraubern mit mehreren Piloten.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten ATP(H)/IR-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behorde einen Antrag auf Prifung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen und eine IR stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfillt
sind.
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THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische ATP(H)/IR-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden
umfassen.
7. Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden Ubungen im theoretischen

Unterricht umfassen.
PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

8. Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
ATPL(H) und einer IR eingerdumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

9. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 195 Stunden umfassen, in denen alle
Fortschrittsiiberprifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt 195 Stunden
miissen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

(@)

(b)

(©)

(d)

140 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon:
(1) 75 Stunden Sichtausbildung Folgendes beinhalten kénnen:
(i) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder
(if) 25 Stunden in einem FTD 2,3, oder
(iif) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT 11/111, oder
(iv) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG;
(2) 50 Stunden Instrumentenausbildung Folgendes beinhalten konnen:

(i)  bis zu 20 Stunden in einem Hubschrauber-FFS oder -FTD 2,3 oder
-FNPT 1I/111, oder

(if) 10 Stunden mindestens in einem Hubschrauber-FNPT 1 oder einem
Flugzeug;

(3) 15 Stunden MCC, wofir ein Hubschrauber-FFS oder ein Hubschrauber-
FTD 2,3(MCC) oder FNPT II/I1I(MCC) verwendet werden kann.

Wenn der Hubschrauber, der fir die Flugausbildung verwendet wird, ein
anderer Typ als der Hubschrauber-FFS ist, der fur die Sichtausbildung
verwendet wird, betrdgt die maximale Anrechnung diejenige, die flr den
Hubschrauber-FNPT [1/111 gewé&hrt wird.

55 Stunden als PIC, wovon 40 Stunden als SPIC absolviert werden kdnnen. Es
mussen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde Nacht-Alleinflug
absolviert werden.

50 Stunden Uberlandflug einschlieRlich 10 Stunden Uberlandflug als SPIC
einschlieRlich eines VFR-Uberlandflugs von mindestens 185 km (100 NM),
wéhrend dessen Landungen auf 2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
durchgefiihrt werden missen;

5 Flugstunden in Hubschraubern miissen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, darunter mindestens
1 Stunde Uberland-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug
muss einen Start und eine Landung umfassen;
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(e) 50 Stunden Instrumentenflugzeit mit Fluglehrer, die Folgendes beinhalten
mussen:

(1) 10 Stunden Instrumenten-Grundausbildungszeit, und

(i) 40 Stunden IR-Ausbildung, die mindestens 10 Stunden in einem
mehrmotorigen Hubschrauber mit IFR-Zulassung umfassen missen.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

10.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(H)-Prifung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber und die
praktische IR-Prufung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber mit IFR-Zulassung
ablegen und die Anforderungen fur die MCC-Ausbildung erfllen.

G. Integrierter ATP-Lehrgang — Hubschrauber

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten ATP(H)-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungsstand zu
vermitteln, der notwendig ist, damit sie als Kopilot auf mehrmotorigen
Hubschraubern mit mehreren Piloten auf VFR-Berechtigungen beschrankt in
gewerbsmalRiger Beforderung mit Luftfahrzeugen tétig sein und die CPL(H) erlangen
konnen.

Ein Bewerber, der einen integrierten ATP(H)-Lehrgang absolvieren mdchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemal ICAO
Anhang 1 erteilt wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 %
der entsprechenden Erfahrung angerechnet, jedoch hochstens:

(@) 40 Stunden , wovon bis zu 20 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein durfen,
oder

(@ 50 Stunden , wovon bis zu 25 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein dirfen,
wenn eine NachtflugBerechtigung fur Hubschrauber erworben wurde.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(@) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(H)-Kenntnisstand;

(b)  Ausbildung in Sicht- und grundlegendem Instrumentenflug, und

(c) Ausbildung in MCC fir den Betrieb von Hubschraubern mit mehreren Piloten.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten ATP(H)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behorde einen Antrag auf Prifung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfllt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische ATP(H)-Lehrgang muss mindestens 650 Unterrichtsstunden
umfassen.

Der MCC-Lehrgang muss mindestens 20 Stunden Ubungen im theoretischen
Unterricht umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE
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8. Bewerber mussen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
ATPL(H) eingerdumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

9. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 150 Stunden umfassen, in denen alle
Fortschrittsiiberprifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt 150 Stunden
missen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

(@)

(b)

(©)

(d)

95 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon:
(i) 75 Stunden Sichtausbildung Folgendes beinhalten kénnen:
(1) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder
(2) 25 Stunden in einem FTD 2,3, oder
(3) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT I1I/111, oder
(4) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG;

(i) 10 Stunden Instrumentengrundausbildung 5 Stunden mindestens in einem
Hubschrauber-FNPT | oder einem Flugzeug enthalten kénnen;

(iii) 10 Stunden MCC, wofiir ein Hubschrauber: Hubschrauber-FFS oder -
FTD 2,3(MCC) oder FNPT 1I/11I(MCC) verwendet werden kann.

Wenn der Hubschrauber, der fur die Flugausbildung verwendet wird, ein
anderer Typ als der Hubschrauber-FFS ist, der fiir die Sichtausbildung
verwendet wird, betrdgt die maximale Anrechnung diejenige, die fur den
Hubschrauber-FNPT 11/111 gewahrt wird.

55 Stunden als PIC, wovon 40 Stunden als SPIC absolviert werden kénnen. Es
miissen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde Nacht-Alleinflug
absolviert werden;

50 Stunden Uberlandflug einschlieBlich 10 Stunden Uberlandflug als SPIC
einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs von mindestens 185 km (100 NM),
waéhrend dessen Landungen auf zwei anderen Flugplatzen als dem
Startflugplatz durchgefiihrt werden missen;

5 Flugstunden in Hubschraubern missen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, darunter mindestens
1 Stunde Uberland-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug
muss einen Start und eine Landung umfassen.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

10. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(H)-Prufung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber ablegen und die
MCC-Anforderungen erfllen.
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H. Modularer ATP-Lehrgang — Hubschrauber

Bewerber flr eine ATPL(H), die ihren theoretischen Unterricht in einem modularen
Lehrgang absolvieren, missen Inhaber mindestens einer PPL(H) sein und mindestens
die folgenden Stunden Ausbildung innerhalb eines Zeitraums von 18 Monaten
absolvieren:

(@) bei Bewerbern, die Inhaber einer PPL(H) sind, die gemaR ICAO Anhang 1
erteilt wurde: 550 Stunden ;

(b) falls der Bewerber Inhaber einer CPL(H) ist: 300 Stunden .

Bewerber fir eine ATPL(H)/IR, die ihren theoretischen Unterricht in einem
modularen Lehrgang absolvieren, missen Inhaber mindestens einer PPL(H) sein und
mindestens die folgenden Stunden Ausbildung absolvieren:

(@) falls der Bewerber Inhaber einer PPL(A) ist: 650 Stunden ;

(b) falls der Bewerber Inhaber einer CPL(H) ist: 400 Stunden ;

(c) falls der Bewerber Inhaber einer IR(H) ist: 500 Stunden ;

(d) falls der Bewerber Inhaber einer CPL(H) und einer IR(H) ist: 250 Stunden .
l. Integrierter CPL/IR-Lehrgang — Hubschrauber

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten CPL(H)/IR-Lehrgangs ist es, Piloten den Befahigungsstand zu
vermitteln, der notwendig ist, damit sie als alleiniger Pilot auf mehrmotorigen
Hubschraubern tatig sein und die CPL(H)/IR fir mehrmotorige Hubschrauber
erlangen konnen.

Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(H)/IR-Lehrgang absolvieren méchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemal ICAO
Anhang 1 erteilt wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 %
der entsprechenden Erfahrung angerechnet, jedoch hdchstens:

(@) 40 Stunden , wovon bis zu 20 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein dirfen,
oder

(b) 50 Stunden , wovon bis zu 25 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein dirfen,
wenn eine NachtflugBerechtigung fir Hubschrauber erworben wurde.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(H)- und IR-Kenntnisstand, und die
erstmalige Musterberechtigung fiir mehrmotorige Hubschrauber, und

(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(H)/IR-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behorde einen Antrag auf Prifung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen und eine IR stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfillt
sind.
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THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(H)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7. Bewerber mussen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer

CPL(H) und einer IR eingerdumten Berechtigungen nachweisen.
FLUGAUSBILDUNG

8. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 180 Stunden umfassen, in denen alle
Fortschrittsiiberprifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt 180 Stunden
missen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

125 Stunden Schulung am Doppelsteuer, davon:
(i) 75 Stunden Sichtausbildung, die Folgendes beinhalten kénnen:
(1) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder
(2) 25 Stunden in einem Hubschrauber-FTD 2,3, oder
(3) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT I1I/111, oder
(4) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG;
(i) 50 Stunden Instrumentenausbildung, die Folgendes beinhalten kénnen:

(1) bis zu 20 Stunden in einem Hubschrauber-FFS oder -FTD 2,3 oder
-FNPT 1I/111, oder

(2) 10 Stunden mindestens in einem Hubschrauber-FNPT | oder einem
Flugzeug.

Wenn der Hubschrauber, der fur die Flugausbildung verwendet wird, ein
anderer Typ als der FFS ist, der fur die Sichtausbildung verwendet wird,
betrdgt die maximale Anrechnung diejenige, die fur den FNPT I/l
gewahrt wird.

55 Stunden als PIC, wovon 40 Stunden als SPIC absolviert werden konnen. Es
mussen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde Nacht-Alleinflug
absolviert werden;

10 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer;

10 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 185 km (100 NM), wéhrend dessen Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand auf 2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
durchgefuhrt werden missen;

5 Flugstunden in Hubschraubern missen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, darunter mindestens 1
Stunde Uberland-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug
muss einen Start und eine Landung umfassen;
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() 50 Stunden Instrumentenflugzeit mit Fluglehrer, die Folgendes beinhalten
mussen:

(1) 10 Stunden Instrumenten-Grundausbildungszeit, und

(i) 40 Stunden IR-Ausbildung, die mindestens 10 Stunden in einem
mehrmotorigen Hubschrauber mit IFR-Zulassung umfassen missen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

9.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(H)-Priifung entweder auf einem mehrmotorigen oder einem
einmotorigen Hubschrauber und die praktische IR-Priifung auf einem mehrmotorigen
Hubschrauber mit IFR-Zulassung ablegen.

J. Integrierter CPL-Lehrgang — Hubschrauber

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten CPL(H)-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungsstand zu
vermitteln, der fiir die Erteilung einer CPL(H) erforderlich ist.

Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(H)-Lehrgang absolvieren mdéchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die geméll ICAO
Anhang 1 erteilt wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer PPL(H) sind, wird hochstens
Folgendes angerechnet:

(@) 40 Stunden , wovon bis zu 20 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein durfen,
oder

(b) 50 Stunden , wovon bis zu 25 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein durfen,
wenn eine NachtflugBerechtigung fur Hubschrauber erworben wurde.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(H)-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(H)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behdrde einen Antrag auf Prufung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische CPL(H)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstunden
umfassen, bzw. 200 Stunden, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL ist.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7.

Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(H) eingerdumten Berechtigungen nachweisen.
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FLUGAUSBILDUNG

8.

Die Flugausbildung muss mindestens 135 Stunden umfassen und alle
Fortschrittsprifungen umfassen, von denen bis zu 5 Stunden Instrumentenbodenzeit
sein konnen. Innerhalb der insgesamt 135 Stunden mussen Bewerber mindestens
Folgendes absolvieren:

(@ 85 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon:

(1) bis zu 75 Stunden Sichtausbildung sein und Folgendes beinhalten
kdnnen:

(1) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder
(2) 25 Stunden in einem FTD 2,3, oder

(3) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT I1I/111, oder

(4) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG.

(i) bis zu 10 Stunden Instrumentenausbildung sein und 5 Stunden
mindestens in einem Hubschrauber-FNPT | oder einem Flugzeug
enthalten konnen.

Wenn der Hubschrauber, der fiir die Flugausbildung verwendet wird, ein
anderer Typ als der FFS ist, der fur die Sichtausbildung verwendet wird,
betragt die maximale Anrechnung diejenige, die fir den FNPT 1I/11l gewahrt
wird.

(b) 50 Stunden als PIC, wovon 35 Stunden als SPIC absolviert werden kénnen. Es
mussen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde Nacht-Alleinflug
absolviert werden;

(c) 10 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer;

(d) 10 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieRlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 185 km (100 NM), waéhrend dessen Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand auf 2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
durchgefuhrt werden missen;

(e) 5 Flugstunden in Hubschraubern missen nachts durchgefuhrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, darunter mindestens
1 Stunde Uberland-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug
muss einen Start und eine Landung umfassen;

(H 10 Stunden Instrumentenschulung am Doppelsteuer, davon mindestens
5 Stunden in einem Hubschrauber.

PRAKTISCHE PRUFUNG

9.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(H)-Prufung ablegen.

K. Modularer CPL-Lehrgang — Hubschrauber

ALLGEMEINES

1.

Ziel des modularen CPL(H)-Lehrgangs ist es, Inhabern einer PPL(H) den
Befahigungsstand zu vermitteln, der flr die Erteilung einer CPL(H) erforderlich ist.

Vor Beginn eines modularen CPL(H)-Lehrgangs muss ein Bewerber Inhaber einer
gemall ICAO Anhang 1 erteilten PPL(H) sein.
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Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber:

(@) 155 Flugstunden als Pilot in Hubschraubern absolviert haben, einschlieBlich
50 Stunden als PIC, wovon 10 Stunden Uberlandfliige sein mussen.

(b) FCL.725 und FCL.720.H erfullt haben, wenn ein mehrmotoriger Hubschrauber
fur die praktische Prifung verwendet wird.

Ein Bewerber, der einen modularen CPL(H)-Lehrgang absolvieren mdchte, muss alle
Flugausbildungsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlie3en, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde. Der theoretische Unterricht kann bei einer
ATO erteilt werden, die nur theoretischen Unterricht durchfihrt.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(H)-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische CPL(H)-Lehrgang muss mindestens 250 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7.

Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(H) eingeraumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

8.

10.

Bewerber ohne IR mussen mindestens 30 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer
erhalten, davon:

(@ 20 Stunden Sichtflugunterricht, die 5 Stunden in einem Hubschrauber-FFS
oder -FTD 2,3 oder -FNPT 1I/111 enthalten kénnen, und

(b) 10 Stunden Instrumentenausbildung, die 5 Stunden mindestens in einem
Hubschrauber-FTD 1 oder FNPT | oder in einem Flugzeug enthalten kdnnen.

Bewerbern, die Inhaber einer giltigen IR(H) sind, wird dies vollstandig auf die
Instrumentenausbildungszeit mit einem Fluglehrer angerechnet. Bewerber, die
Inhaber einer gultigen [IR(A) sind, missen mindestens 5 Stunden der
Instrumentenausbildungszeit mit einem Fluglehrer absolvieren.

Bewerbern ohne eine NachtflugBerechtigung fir Hubschrauber missen zuséatzlich
mindestens 5 Stunden Nachtflugausbildung erteilt werden; diese miissen 3 Stunden
Schulung am Doppelsteuer umfassen, die mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation
und 5 Allein-Nacht-Rundfluge beinhalten. Jeder Rundflug muss einen Start und eine
Landung umfassen.

ERFAHRUNG

11.

Ein Bewerber fir eine CPL(H) muss mindestens 185 Flugstunden absolviert haben,
davon 50 Stunden als PIC, wovon 10 Stunden Uberlandflug als PIC sein miissen,
darunter ein VFR-Uberlandflug von mindestens 185 km (100 NM), wihrend dessen
Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand auf zwei anderen Flugplatzen als dem
Startflugplatz durchgefuhrt werden mussen.
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Stunden als verantwortlicher Pilot anderer Luftfahrzeugkategorien kdnnen auf die
185 Flugstunden in den folgenden Féllen angerechnet werden:

(@ 20 Stunden in Flugzeugen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(A) ist, oder

(b) 50 Stunden in Flugzeugen, wenn der Bewerber Inhaber einer CPL(A) ist, oder

(c) 10 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen, oder

(d) 20 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(AS) ist, oder

(e) 50 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer CPL(AS) ist.
PRAKTISCHE PRUFUNG

12. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und nach Erwerb der
entsprechenden Erfahrung muss der Bewerber die praktische CPL(H)-Prifung
ablegen.

L. Integrierter CPL/IR-Lehrgang — Luftschiffe
ALLGEMEINES

1. Ziel des integrierten CPL(As)/IR-Lehrgangs ist es, Piloten den Befédhigungsstand zu
vermitteln, der notwendig ist, damit sie Luftschiffe betreiben und die CPL(As)/IR
erlangen konnen.

2. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(As)/IR-Lehrgang absolvieren machte,
muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen,
wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

3. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) zugelassen
werden, die gemal ICAO Anhang 1 erteilt wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer
PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) sind, werden bis zu 50 % der entsprechenden
Erfahrung angerechnet, jedoch hdchstens:

(@ 10 Stunden , wovon bis zu 5 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein durfen,
oder

(b) 15 Stunden, wovon bis zu 7 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein dirfen,
wenn eine NachtflugBerechtigung fur Luftschiffe erworben wurde.

4. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(As)- und IR-Kenntnisstand, und die
erstmalige Musterberechtigung flr Luftschiffe, und

(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

5. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL/IR(As)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustdandigen Behorde einen Antrag auf Prifung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Prufung flr eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen und eine IR stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfillt

sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(As)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE
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7.

8.

Bewerber mussen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(As) und einer IR eingerdumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 80 Stunden umfassen, in denen alle
Fortschrittsiiberpriifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt 80 Stunden
missen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

60 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon:
(i) 30 Stunden Sichtausbildung, die Folgendes beinhalten kénnen:
(1) 12 Stunden in einem Luftschiff-FFS, oder
(2) 10 Stunden in einem Luftschiff-FTD, oder
(3) 8 Stunden in einem Luftschiff-FNPT I1/111, oder
(4) 8 Stunden in einem Flugzeug, Hubschrauber oder TMG;
(i) 30 Stunden Instrumentenausbildung, die Folgendes beinhalten kénnen:

(1) bis zu 12 Stunden in einem Luftschiff-FFS oder -FTD 11,111 oder -
FNPT /111, oder

(2) 6 Stunden mindestens in einem Luftschiff-FNPT 1 FNPT-I oder
einem Flugzeug.

Wenn das Luftschiff, das fur die Flugausbildung verwendet wird, ein anderer
Typ als der FFS ist, der flr die Sichtausbildung verwendet wird, betragt die
maximale Anrechnung 8 Stunden.

20 Stunden als PIC, wovon 5 Stunden als SPIC absolviert werden kdnnen. Es
missen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde Nacht-Alleinflug
absolviert werden;

5 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieRlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 90 km (50 NM), wéhrend dessen zwei Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand auf dem Ziel-Flugplatz durchgefuhrt werden missen;

5 Flugstunden in Luftschiffen missen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, darunter mindestens
1 Stunde Uberland-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug
muss Start und Landung umfassen;

30 Stunden Instrumentenflugzeit mit Fluglehrer, die Folgendes beinhalten
massen:

(i) 10 Stunden Instrumenten-Grundausbildungszeit, und

(i) 20 Stunden IR-Ausbildung, die mindestens 10 Stunden in einem
mehrmotorigen Luftschiff mit IFR-Zulassung umfassen miissen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

9.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(As)-Prifung entweder auf einem mehrmotorigen oder einem
einmotorigen Luftschiff und die praktische IR-Prifung auf einem mehrmotorigen
Luftschiff mit IFR-Zulassung ablegen.

M. Integrierter CPL-Lehrgang — Luftschiffe
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ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten CPL(As)-Lehrgangs ist es, Piloten den Befahigungsstand zu
vermitteln, der fur die Erteilung einer CPL(As) erforderlich ist.

Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(As)-Lehrgang absolvieren mdchte, muss
alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlieRen, wie
dieser von einer ATO organisiert wurde.

Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) zugelassen
werden, die gemalR ICAO Anhang 1 erteilt wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer
PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) sind, wird hochstens Folgendes angerechnet:

(@ 10 Stunden , wovon bis zu 5 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein drfen,
oder

(b) 15 Stunden, wovon bis zu 7 Stunden Schulung am Doppelsteuer sein kénnen,
wenn eine NachtflugBerechtigung fur Luftschiffe erworben wurde.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(As)-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(As)-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustdndigen Behorde einen Antrag auf Prifung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Prifung fur eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erfillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Der theoretische CPL(As)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstunden
umfassen, bzw. 200 Stunden , wenn der Bewerber Inhaber einer PPL ist.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7.

Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(As) eingerdumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

8.

Die Flugausbildung muss mindestens 50 Stunden umfassen und alle
Fortschrittsprifungen umfassen, von denen bis zu 5 Stunden Instrumentenbodenzeit
sein konnen. Innerhalb der insgesamt 50 Stunden mussen Bewerber mindestens
Folgendes absolvieren:

(@ 30 Stunden Schulung am Doppelsteuer, wovon bis zu 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit sein dirfen;

(b) 20 Stunden als PIC;
(c) 5 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer;

(d) 5 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs von
mindestens 90 km (50 NM), wahrend dessen zwei Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand auf dem Ziel-Flugplatz durchgefiihrt werden missen;

() 5 Flugstunden in Luftschiffen missen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Schulung am Doppelsteuer, darunter mindestens
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1 Stunde Uberland-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug
muss Start und Landung umfassen;

() 10 Stunden Instrumentenschulung am Doppelsteuer, davon mindestens
5 Stunden in einem Luftschiff.

PRAKTISCHE PRUFUNG

9. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(As)-Prifung ablegen.

N Modularer CPL-Lehrgang — Luftschiffe
ALLGEMEINES

1. Ziel des modularen CPL(As)-Lehrgangs ist es, Inhabern einer PPL(AS) den
Beféhigungsstand zu vermitteln, der fir die Erteilung einer CPL(As) erforderlich ist.

2. Vor Beginn eines modularen CPL(As)-Lehrgangs muss ein Bewerber:
(@ Inhaber einer PPL(AS) sein, die gemal ICAO Anhang 1 erteilt wurde;

(b) 200 Flugstunden als Pilot auf Luftschiffen absolviert haben, einschlieBlich
100 Stunden als PIC, wovon 50 Stunden Uberlandfliige sein miissen.

3. Ein Bewerber, der einen modularen CPL(As)-Lehrgang absolvieren mdchte, muss
alle Flugausbildungsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang abschlielRen,
wie dieser von einer ATO organisiert wurde. Der theoretische Unterricht kann bei
einer ATO erteilt werden, die nur theoretischen Unterricht durchfuhrt.

4. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf CPL(As)-Kenntnisstand, und
(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.
THEORETISCHE KENNTNISSE

5. Ein  zugelassener  theoretischer ~ CPL(As)-Lehrgang  muss  mindestens
250 Unterrichtsstunden umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

6. Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer
CPL(As) eingerdumten Berechtigungen nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

7. Bewerber ohne IR muissen mindestens 20 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer
erhalten, davon:

(@) 10 Stunden Sichtflugunterricht, die 5 Stunden in einem Luftschiff-FFS oder -
FTD 2,3 oder -FNPT 1I/111 enthalten kénnen, und

(b) 10 Stunden Instrumentenausbildung, die 5 Stunden mindestens in einem
Luftschiff-FTD 1 oder FNPT I oder in einem Flugzeug enthalten kénnen.

8. Bewerbern, die Inhaber einer gultigen IR(As) sind, wird dies vollstdndig auf die
Instrumentenausbildungszeit mit einem Fluglehrer angerechnet. Bewerber, die
Inhaber einer giltigen IR in einer anderen Luftfahrzeugkategorie sind, mdissen
mindestens 5 Stunden der Instrumentenausbildungszeit in einem Luftschiff
absolvieren.
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Bewerbern ohne eine NachtflugBerechtigung fiir ein Luftschiff mussen zusétzlich
mindestens 5 Stunden Nachtflugausbildung erteilt werden; diese miissen 3 Stunden
Schulung am Doppelsteuer umfassen, die mindestens 1 Stunde Uberland-Navigation
und 5 Alleinstarts und 5 Allein-Nacht-Rundfliige beinhalten. Jeder Rundflug muss
einen Start und eine Landung umfassen.

ERFAHRUNG

10.

Ein Bewerber fir eine CPL(As) muss mindestens 250 Flugstunden in Luftschiffen
absolviert haben, davon 125 Stunden als PIC, wovon 50 Stunden Uberlandflug als
PIC sein missen, darunter ein VFR-Uberlandflug von mindestens 90 km (50 NM),
wéhrend dessen eine Landung bis zum vollstandigen Stillstand auf einem
Zielflugplatz durchgefiihrt werden muss.

Stunden als PIC anderer Luftfahrzeugkategorien konnen auf die 185 Flugstunden in
den folgenden Féllen angerechnet werden:

(@ 30 Stunden in Flugzeugen oder Hubschraubern, wenn der Bewerber Inhaber
einer PPL(A) bzw. PPL(H) ist, oder

(b) 60 Stunden in Flugzeugen oder Hubschraubern, wenn der Bewerber Inhaber
einer CPL(A) bzw. CPL(H) ist, oder

(c) 10 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen, oder
(d) 10 Stunden in Ballonen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

11.

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und nach Erwerb der
entsprechenden Erfahrung muss der Bewerber die praktische CPL(ASs)-Prifung
ablegen.
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ANHANG 4
Praktische Prufung fur die Erteilung einer CPL

A. Allgemeines

Ein Bewerber fur die praktische Prifung fir die CPL muss Flugunterricht auf
derselben Luftfahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben,
der fir die Prufung verwendet wird.

Ein Bewerber muss alle entsprechenden Teile der praktischen Prufung bestehen.
Wenn ein Element in einem Abschnitt nicht bestanden wird, ist dieser Abschnitt
nicht bestanden. Wenn der Bewerber mehr als einen Abschnitt nicht besteht, muss
der Bewerber die gesamte Prufung wiederholen. Wenn ein Bewerber nur einen
Abschnitt nicht besteht, braucht er nur den nicht bestandenen Abschnitt zu
wiederholen. Wenn ein Abschnitt der Wiederholungsprifung nicht bestanden wird,
einschlieBlich solcher Abschnitte, die bei einem friiheren Versuch bestanden wurden,
muss der Bewerber die gesamte Priifung wiederholen. Alle entsprechenden Teile der
praktischen Prifung missen innerhalb von sechs Monaten absolviert werden. Bei
Nichtbestehen aller relevanten Teile der Prufung beim zweiten Versuch muss eine
weitere Ausbildung absolviert werden.

Bei Nichtbestehen einer praktischen Prufung kann eine weitere Ausbildung
erforderlich sein. Die praktische Priifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

4.

DE

Wenn der Bewerber die praktische Priifung aus Griinden abbricht, die der Flugprifer
(Flight Examiner — FE) fur unangemessen halt, muss der Bewerber die gesamte
praktische Prifung erneut ablegen. Wenn die Prifung aus Grinden abgebrochen
wird, die der FE fir angemessen halt, werden nur die nicht abgeschlossenen Teile bei
einem weiteren Flug gepruft.

Nach dem Ermessen des FE darf der Bewerber ein Mandver oder ein Verfahren der
Prufung einmal wiederholen. Der FE kann die Priifung in jeder Phase beenden, wenn
er der Meinung ist, dass die vom Bewerber gezeigten praktischen Féhigkeiten eine
vollstandige Wiederholung der Prufung erforderlich machen.

Ein Bewerber muss das Flugzeug von einer Position aus fliegen, in der die
PIC-Funktionen durchgefuhrt werden konnen, und die Prifung so durchfihren, wie
wenn kein anderes Besatzungsmitglied anwesend ware. Die Verantwortung fiir den
Flug wird gemaR den nationalen Vorschriften zugewiesen.

Ein Bewerber muss gegenlber dem FE angeben, welche Uberpriifungen und
Aufgaben er ausfiihrt, und die Funkeinrichtungen benennen. Uberpriifungen werden
gemal der Checkliste fur das Luftfahrzeug durchgefiihrt, auf dem die Prifung
absolviert wird. Wahrend der Vorbereitung auf die Prifung von dem Flug muss der
Bewerber die Leistungseinstellungen und Geschwindigkeiten festlegen. Die
Leistungsdaten fur Start, Landeanflug und Landung miissen vom Bewerber gemaR
dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch fir das verwendete Luftfahrzeug
berechnet werden.
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Der FE darf nicht in den Betrieb des Flugzeugs eingreifen, auller wenn dies im
Interesse der Sicherheit notwendig ist, oder um eine unzuléssige Verzégerung fur
anderen Verkehr zu vermeiden.

Inhalt der praktischen Prifung fir die Erteilung einer CPL — Flugzeuge

Das fur die praktische Prifung verwendete Flugzeug muss die Anforderungen fur
Schulungsflugzeuge erfillen, fur die Beférderung von mindestens vier Personen
zugelassen sein und mit einem Verstellpropeller und Einziehfahrwerk ausgerustet
sein.

Die zu fliegende Strecke wird vom FE ausgewahlt, und das Ziel muss ein
kontrollierter Flugplatz sein. Der Bewerber ist fir die Flugplanung verantwortlich
und muss dafur sorgen, dass alle Ausristung und alle Unterlagen fir die
Durchfiihrung des Fluges an Bord sind. Die Dauer des Fluges muss mindestens
90 Minuten betragen.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Flugzeugs innerhalb seiner Grenzen,
(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugiibungen,

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermégen und im Sinne einer ordnungsgeméafien
Flugzeugfuhrung (Airmanship);

(d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse, und

(e) Beherrschung des Flugzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise,
dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mandvers zu
keinem Zeitpunkt ernsthaft infrage gestellt ist.

TOLERANZEN BEI DER FLUGPRUFUNG

4.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden kdnnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Flugzeugs zu bericksichtigen.

Hohe

normaler Flug £100 Ful

bei simuliertem Triebwerkausfall, £150 Ful}
Tracking auf Funknavigationshilfen +5°
Steuerkurs

normaler Flug £10°

bei simuliertem Triebwerkausfall — £15°
Geschwindigkeit

Start und Landeanflug 15 Knoten

alle anderen Flugzustande  +10 Knoten

PRUFUNGSINHALT

5.

Elemente in Abschnitt 2 Buchstabe ¢ und Buchstabe e Nummer iv sowie Abschnitt 5
und 6 insgesamt kénnen in einem FNPT Il oder einem FFS durchgeflhrt werden.
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Gebrauch der Flugzeug-Checklisten, Airmanship, Kontrolle des Flugzeugs anhand
aulerer Sichtmerkmale, Eisverhiitungs- und Enteisungsverfahren und Grundsatze des
Bedrohungs- und Fehlermanagements gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1 - VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Vorflugkontrolle, einschliellich:

Flugplanung, Benutzung von Unterlagen, Berechnung der Masse und Schwerpunktlage,
Benutzung von Unterlagen des Wetterdienstes, NOTAMS

Kontrollen des Flugzeugs und der Betriebsmittel

Rollen und Start

Leistungserwagungen und Fluglage

Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren

Abflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Kollisionsvermeidung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 2 ALLGEMEINE VERFAHRENWEISEN IN DER LUFT

Kontrolle des Flugzeugs anhand externer Sichtmerkmale, einschlieBlich horizontaler
Geradeausflug, Steigflug, Sinkflug, Kollisionsvermeidung

Fliegen bei kritisch niedrigen Fluggeschwindigkeiten einschlie}lich Erkennen und Beenden
eines beginnenden und vollstandigen Gberzogenen Flugzustands

Kurven einschlieRlich Kurven in Landekonfiguration Kurven mit 45° Querneigung

Flug bei kritisch hohen Fluggeschwindigkeiten einschlie3lich Erkennen und Beenden steiler
Sinkflugkurven

DE
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Fliegen des Flugzeugs ausschlieRlich nach Instrumenten, einschliel3lich:

(i)  Horizontalflug, Reiseflugkonfiguration, Kontrolle von Kurs, Ho6he und
Fluggeschwindigkeit

¢ (i) Steig- und Sinkflugkurven mit 10°-30° Querneigung
(iii)  Beenden von ungewohnlichen Fluglagen
(iv) Ausfall von Fluglageinstrumenten
f Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-

funkverfahren

ABSCHNITT 3 - STRECKENFLUGVERFAHREN

Kontrolle  des  Flugzeugs anhand  externer  Sichtmerkmale, einschlieBlich
Reiseflugkonfiguration — Erwagungen Reichweite/Hochstflugdauer

b Orientierung, Kartenlesen

c Einhalten von Steuerkurs, Flughthe und Fluggeschwindigkeit, Kollisionsvermeidung

Hohenmessereinstellung. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der

d Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

e Uberwachung des Flugverlaufs, Bordbuch, Kraftstoffverbrauch, Beurteilung von
Kursfehlern und Riickkehr zum korrekten Kurs

f Beobachtung der Witterungsbedingungen, Beurteilung von Trends, Planung von

Kursénderungen

Tracking, Positionsbestimmung (NDB oder VOR), Identifikation von Einrichtungen
g (Instrumentenflug). Umsetzung eines Kursédnderungsplans zu einem anderen Flughafen
(Sichtflug)

ABSCHNITT 4 — ANFLUG- UND LANDEVERFAHREN

a Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen, Checks, Lookout

b Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

c Durchstarten aus niedriger Hohe
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d Normale Landung, Schiebelandung (unter geeigneten Bedingungen)

e Kurzfeldlandung

f Landeanflug und Landung mit simuliertem Triebwerksausfall (nur einmotorige
Luftfahrzeuge)

g Landung ohne Verwendung von Fligelklappen

h Malnahmen nach dem Flug

ABSCHNITT 5 - AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOTVERFAHREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden

a Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start (in einer sicheren Hohe), Feuerléschiubung

Betriebsstorung von technischer Ausristung
einschlieRlich Ausfahren des alternativen Fahrwerks, Ausfall der Elektrik und der Bremsen

c Notlandung (simuliert)

q Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

e Mdndliche Fragen

ABSCHNITT 6 — SIMULIERTER ASYMMETRISCHER FLUG UND ENTSPRECHENDE
KLASSEN- ODER TYPENELEMENTE

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden

Simulierter Triebwerkausfall wéahrend des Starts (in einer sicheren Hohe, falls nicht in
einem FFS durchgefihrt)

b Asymmetrischer Landeanflug und asymmetrisches Durchstarten

c Asymmetrischer Landeanflug und Landen bis zum vollstandigen Stillstand

DE
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Abschalten und erneutes Starten der Triebwerke

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren, Airmanship

Wie vom FE festgelegt — aufzunehmende relevante Elemente der praktischen Priifung fur
die Klassen- oder Musterberechtigung, falls zutreffend:

Q) Flugzeugsysteme einschlieBlich Umgang mit dem Autopiloten
(i) Betrieb des Drucksystems
(iii))  Verwendung des Enteisungs- und Vereisungsschutzsystems

Mindliche Fragen

C. Inhalt der praktischen Prifung fur die Erteilung einer CPL — Hubschrauber

Der fur die praktische Prifung verwendete Hubschrauber muss die Anforderungen
fur Schulhubschrauber erfillen.

Der zu uberfliegende Bereich und die zu fliegende Strecke werden vom FE
ausgewahlt, und alle MaRnahmen in niedriger Hohe und beim Schweben missen auf
einem zugelassenen Flugplatz/an einem zugelassenen Standort erfolgen. Strecken,
die fiir Abschnitt 3 verwendet werden, kdnnen auf dem Startflugplatz oder auf einem
anderen Flugplatz enden, und ein Ziel muss ein kontrollierter Flugplatz sein. Die
praktische Prifung kann in 2 Fligen durchgefuhrt werden. Die Gesamtdauer der
Flige muss mindestens 90 Minuten betragen.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Hubschraubers innerhalb seiner Grenzen;
(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugubungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemafen
Flugzeugfiihrung (Airmanship);

(d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse, und

(e) Beherrschung des Hubschraubers zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mandvers
zu keinem Zeitpunkt ernsthaft infrage gestellt ist.

TOLERANZEN BEI DER FLUGPRUFUNG

4.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt wurden, um
turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Hubschraubers zu ber(icksichtigen.

Hohe

normaler Flug +100 FuR

simulierter groRerer Notfall +150 FuR
Tracking auf Funknavigationshilfen +10°
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Steuerkurs
normaler Flug £10°
simulierter grofierer Notfall +15°
Geschwindigkeit
Start und Landeanflug mehrmotorig £5 Knoten
alle anderen Flugzustdnde  £10 Knoten

Bodendrift
T.0O. Schweben I.G.E.=3 Ful}
Landung keine Seitwarts- oder Rickwartsbewegung

PRUFUNGSINHALT

5.

Elemente in Abschnitt 4 konnen in einem Hubschrauber-FNPT oder einem
Hubschrauber-FFS durchgefihrt werden. Gebrauch der Hubschrauber-Checklisten,
Airmanship, Kontrolle des Hubschraubers anhand duRerer Sichtmerkmale,
Eisverhitungsverfahren und Grundsétze des Bedrohungs- und Fehlermanagements
gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1 - KONTROLLEN UND VERFAHREN VOR UND NACH DEM FLUG

Flugleistung), Flugplanung, NOTAMS, Wetterberatung

Musterkenntnisse, (z. B. technisches Bordbuch, Kraftstoff, Masse und Schwerpunktlage,

Ausristungsteilen

Vorflugkontrolle/Tatigkeiten vor dem Flug, Einbauort und Verwendungszweck von

¢ | Cockpitkontrolle, Anlassverfahren

Uberpriifung der Funk- und Navigationsausriistung, Auswahl und Einstellung von

Frequenzen

e Verfahren vor dem Abflug, Sprechfunkverfahren, Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle

f Abstellen des Hubschraubers auf der Abstellflache, Abstellen des oder der Triebwerke

und Verfahren nach dem Flug

ABSCHNITT 2 - Schwebefluglibungen, fortgeschrittene Flugubungen und Fihren des

Hubschraubers in schwierigem Gelénde

a Start und Landung (Abheben und Aufsetzen)

b Rollen, Schwebeflug auf festgelegten Strecken

c | Stationérer Schwebeflug mit Gegenwind/Seitenwind/Riickenwind

auf der Stelle)

360°-Drehung links und rechts im stationdren Schwebeflug, links und rechts (Drehungen
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e | Vorwarts, seitwarts und riickwarts gerichteter Schwebeflug

f Simulierter Triebwerkausfall im Schwebeflug

g | Quick Stops gegen den Wind und mit dem Wind

h Starts  und Lapdungen von/auf  Hangen und  auBerhalb  genehmigter
Hubschrauberflugplatze

i Starts (verschiedene Abflugprofile)

J Starts bei Seitenwind oder Ruckenwind (sofern durchfihrbar)

k | Start mit hochstzulassiger Startmasse (tatsachlich oder simuliert)

I Verschiedene Anflugprofile

m | Start und Landung mit eingeschrénkter Triebwerkleistung
Autorotationen (vom Priifer (FE) sind zwei Ubungen auszuwahlen: normale Autorotation,

n | Autorotation mit der Geschwindigkeit der besten Reichweite, Autorotation mit geringer
Vorwartsgeschwindigkeit und Autorotation mit 360°-Drehung)

0 | Autorotationslandung

p | Notlandelibung mit Motorhilfe

q Uberprifungen der Triebwerkleistung, Verfahren zur Gelandeerkundung, An- und

Abflugverfahren

ABSCHNITT 3 - NAVIGATION - UBERLANDFLUG

Navigation und Orientierung in verschiedenen Flughthen, Gebrauch der

a Navigationskarten

b Einhalten von Flughthe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs, Luftraumbeobachtung,
Hohenmessereinstellung
Uberwachung des  Flugverlaufs,  Flugdurchfiihrungsplan,  Kraftstoffverbrauch,

c Hochstflugdauer, voraussichtliche Ankunftszeit (ETA), Uberpriifung der Abweichung
vom Kurs Uber Grund, Wiederherstellung des korrekten Kurses uber Grund,
Uberwachung der Instrumente

d Beobachtung des Wetters, Planung von Ausweichstrecken

o Einhalten eines vorbestimmten Kurses tber Grund, Positionsbestimmung (NDB und/oder
VOR), Identifizierung von Funknavigationseinrichtungen

f Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung von Flugverkehrsverfahren,

etc.
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ABSCHNITT 4 - FLUGUBUNGEN AUSSCHLIESSLICH NACH INSTRUMENTEN

a Horizontalflug, Einhalten von Steuerkurs, Flughohe und Fluggeschwindigkeit

b | Standardkurven (Rate 1 turn) auf bestimmte Steuerkurse, 180° — 360°, links und rechts

c Steig- und Sinkflug, einschlieflich Standardkurven (Rate 1 turn) auf bestimmte
Steuerkurse

d | Aufrichten aus ungewoéhnlichen Fluglagen

e Kurven im Horizontalflug mit 30° Querneigung, bis 90°, links und rechts

ABSCHNITT 5 — AuBergewdhnliche- und Notverfahren (wenn nétig, simuliert)

Anmerkung (1): Wird die Priifung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber abgelegt, so muss
das Verfahren/Verhalten bei Ausfall eines Triebwerkes simuliert werden, einschlielich Anflug
und Landung mit simuliertem Triebwerkausfall.

Anmerkung (2): Vom Prifer (FE) sind mindestens vier der folgenden Flugubungen
auszuwahlen:

Triebwerkstorungen,  einschliellich  Reglerfehler,  Vergaser-/Triebwerkvereisung,

a Schmierstoffanlage, soweit zutreffend

b | Stérungen in der Kraftstoffanlage

c | Stérungen in der elektrischen Anlage

q Storungen in der Hydraulikanlage, einschlieBlich Anflug und Landung ohne
Hydraulikhilfen, soweit zutreffend

e Storung am Hauptrotor und/oder Stérung des Drehmomentausgleiches (nur im
Flugsimulator oder im Gesprach)

f Verfahren bei Ausbruch eines Feuers, einschlieflich Rauchkontrolle und -entfernung,

soweit zutreffend
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darin enthalten fir mehrmotorige Hubschrauber:
Simulierter Ausfall eines Triebwerkes beim Start:

g Abflug) kurz nach Passieren von TDP oder DPATO
Landung mit simuliertem Ausfall eines Triebwerks:
oder DPBL (Landeentscheidungspunkt oder Definierter Punkt im Anflug),

nach Passieren von DPBL.

Andere auflergewohnliche und Notverfahren geméal? dem entsprechenden Flughandbuch,

Startabbruch bei oder vor Erreichen von TDP (Startentscheidungspunkt) oder
sichere Notlandung bei oder vor Erreichen von DPATO (Definierter Punkt im

Landung oder Durchstarten nach einem Triebwerkausfall vor Erreichen von LDP

bei einem Triebwerkausfall nach Passieren von LDP oder sichere Notlandung

D. Inhalt der praktischen Prifung fur die Erteilung einer CPL — Luftschiffe

1. Das fir die praktische Prifung verwendete Luftschiff muss die Anforderungen fir
Schul-Luftschiffe erfillen.
2. Der Bereich und die Strecke, auf der geflogen wird, werden vom FE gewahlt.

Strecken, die fir Abschnitt 3 verwendet werden, kénnen auf dem Startflugplatz oder
auf einem anderen Flugplatz enden, und ein Ziel muss ein kontrollierter Flugplatz
sein. Die praktische Prifung kann in 2 Fligen durchgefihrt werden. Die
Gesamtdauer der Fllige muss mindestens 60 Minuten betragen.

3. Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Luftschiffs innerhalb seiner Grenzen;
(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugubungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemafen
Flugzeugfiihrung (Airmanship);

(d)  Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse, und

(e) Beherrschung des Luftschiffs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise,
dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mandvers zu
keinem Zeitpunkt ernsthaft infrage gestellt ist.

TOLERANZEN BEI DER FLUGPRUFUNG

4. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden konnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Luftschiffs zu berticksichtigen.

Hohe

normaler Flug £100 FuR

simulierter groRerer Notfall +150 FuR
Tracking auf Funknavigationshilfen +10°
Steuerkurs

normaler Flug £10°

simulierter groRerer Notfall +15°
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PRUFUNGSINHALT

5.

Elemente in Abschnitt 5 und 6 konnen in einem Luftschiff FNPT 1l oder einem
Luftschiff-FFS  durchgefihrt werden. Gebrauch der Luftschiff-Checklisten,
Airmanship, Kontrolle des Luftschiffs anhand duBerer  Sichtmerkmale,
Eisverhltungsverfahren und Grundsétze des Bedrohungs- und Fehlermanagements
gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1 - VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Vorflug, einschlieBlich:

Flugplanung, Benutzung von Unterlagen, Berechnung der Masse und Schwerpunktlage,
Benutzung von Unterlagen des Wetterdienstes, NOTAMS

Kontrollen des Luftschiffs und Wartung

Abmastverfahren, Bodenmandver und Start

Leistungserwagungen und Fluglage

Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren

Abflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Kollisionsvermeidung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 2 — ALLGEMEINE VERFAHRENWEISEN IN DER LUFT

Kontrolle des Luftschiffs anhand externer Sichtmerkmale, einschlielich horizontaler
Geradeausflug, Steigflug, Sinkflug, Kollisionsvermeidung

Flug auf Druckhdhe

Kurven

Steile Sink- und Steigfllige

DE
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Fliegen des Flugzeugs ausschlieRlich nach Instrumenten, einschliel3lich:

Q) Horizontalflug, Kontrolle von Kurs, Hohe und Fluggeschwindigkeit
(i) Steig- und Sinkflugkurven

(iii)  Beenden von ungewdohnlichen Fluglagen

(iv)  Ausfall von Fluglageinstrumenten

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 3 - STRECKENFLUGVERFAHREN

Fihren des Luftschiffs mit Sicht nach aufen,
Erwégungen Reichweite/Hochstflugdauer

Orientierung, Kartenlesen

Einhalten von Steuerkurs, Flughthe und Fluggeschwindigkeit, Kollisionsvermeidung

Hohenmessereinstellungen, Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

Uberwachung des Flugverlaufs, Bordbuch, Kraftstoffverbrauch, Beurteilung von Kursfehlern
und Rickkehr zum korrekten Kurs

Beobachtung der Witterungsbedingungen, Beurteilung von Trends, Planung von
Kursanderungen

Einhalten eines Kurses ber Grund, Positionsbestimmung (NDB oder VOR) Identifizierung
von Funknavigationseinrichtungen (Instrumentenflug). Umsetzung eines Kurséanderungsplans
zu einem anderen Flughafen (Sichtflug)

ABSCHNITT 4 — ANFLUG- UND LANDEVERFAHREN

Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen, Checks, Lookout

Verbindung zur Flugverkehrskontrolistelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

Durchstarten aus niedriger Hohe
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d Normale Landung

e Kurzfeldlandung

Landeanflug und Landung mit simuliertem Triebwerksausfall (nur einmotorige
Luftfahrzeuge)

g Landung ohne Verwendung von Fligelklappen

h Malnahmen nach dem Flug

ABSCHNITT 5 - AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOTVERFAHREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden

a Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start (in einer sicheren Hohe), Feuerléschiubung

b Betriebsstorung von technischer Ausristung

c Notlandung (simuliert)

q Verbindung zur Flugverkehrskontrolistelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

e Mindliche Fragen

ABSCHNITT 6 - RELEVANTE KLASSEN- ODER TYP-ELEMENTE

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden

Simulierter Triebwerkausfall wéhrend des Starts (in einer sicheren Hohe, falls nicht in einem
FFS durchgefiihrt)

b Landeanflug und Durchstarten mit ausgefallenem Triebwerk/ausgefallenen Triebwerken

Anflug und Landung bis zum vollstandigen Stillstand mit ausgefallenem Triebwerk/
ausgefallenen Triebwerken

d Storung im Hullendrucksystem
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Verbindung zur Flugverkehrskontrolistelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren, Airmanship

Wie vom FE festgelegt — aufzunehmende relevante Elemente der praktischen Priifung fur die
Klassen- oder Musterberechtigung, falls zutreffend:

Q) Luftschiffsysteme
(i) Betrieb des Hillendrucksystems

Mindliche Fragen
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ANHANG 5
Integrierter MPL-Ausbildungslehrgang

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten MPL-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféahigungsstand zu
vermitteln, der notwendig ist, damit sie als Kopilot auf mehrmotorigen Flugzeugen
mit Turbinenantrieb unter VFR- und IFR-Bedingungen tétig sein und eine MPL
erlangen koénnen.

Die Zulassung flr einen MPL-Ausbildungslehrgang wird nur einer ATO erteilt, die
zu einem gewerblichen Luftverkehrsbetreiber mit einer Zulassung gemaR Teil-MS
und den entsprechenden Flugbetriebsanforderungen gehdért oder die eine besondere
Vereinbarung mit einem solchen Betreiber besitzt. Die Lizenz ist bis zum Abschluss
des Umwandlungslehrgangs des Fluglinienbetreibers auf diesen Betreiber
beschrénkt.

Ein Bewerber, der einen integrierten MPL-Lehrgang absolvieren mdchte, muss alle
Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang bei einer ATO
absolvieren. Die Ausbildung muss kompetenzbasiert sein und in einer
Betriebsumgebung mit mehreren Besatzungsmitgliedern durchgefiihrt werden.

Zum Lehrgang kénnen nur Bewerber ohne Vorkenntnisse (,,ab initio®) zugelassen
werden.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

(@) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(A)-Kenntnisstand;

(b)  Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug;

(c) Ausbildung in MCC fiir den Betrieb von Flugzeugen mit mehreren Piloten, und
(d) Musterberechtigungsausbildung.

Ein Bewerber, der nicht den gesamten MPL-Lehrgang absolviert oder nicht
absolvieren kann, kann bei der zustandigen Behdrde einen Antrag auf Prufung der
theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine Lizenz mit geringeren
Berechtigungen und eine IR stellen, wenn die entsprechenden Anforderungen erftllt
sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

7.

Ein zugelassener MPL-Theorielehrgang muss mindestens 750 Stunden Ausbildung
fur den ATPL(A)-Kenntnisstand sowie die Stunden umfassen, die geméald Abschnitt
H fur theoretischen Unterricht fir die entsprechende Musterberechtigung erforderlich
sind.

FLUGAUSBILDUNG

8.

Die Flugausbildung muss mindestens 240 Stunden umfassen, die aus Stunden als PF
und PNF im tatsdchlichen und simulierten Flug zusammengesetzt sind, und die
folgenden vier Ausbildungsphasen beinhalten:

(@) Phase 1 —fliegerische Grundfahigkeiten
Spezifische einfache Ausbildung als alleiniger Pilot in einem Flugzeug.
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(b) Phase 2 — Grundstufe

Einfhrung in den Betrieb mit mehreren Besatzungsmitgliedern und
Instrumentenflug.

(c) Phase 3 — Zwischenstufe

Anwendung des Betriebs mit mehreren Besatzungsmitgliedern auf mehrmotorige
Turbinenflugzeuge, die als Hochleistungsflugzeug gemal Teil-21 zugelassen sind.

(d) Phase 4 — Fortgeschrittene Stufe

Musterberechtigungsausbildung in einer an Fluggesellschaften orientierten
Umgebung.

Flugerfahrung im tatsdchlichen Flug muss alle Erfahrungsanforderungen von
Abschnitt H beinhalten, Ausbildung in der Beendigung von aufler Kontrolle
geratenen Flugzustanden, Nachtflug, Flug ausschlieRlich nach Instrumenten und die
Erfahrung, die fir die Erlangung der ordnungsgemélien Flugzeugfuhrung
(Airmanship) erforderlich ist.

MCC-Anforderungen mussen in den entsprechenden oben genannten Phasen
enthalten sein.

Ausbildung im Flug mit einseitigen Triebwerkausfall muss entweder in einem
Flugzeug oder einem FFS erteilt werden.

9. Jede Ausbildungsphase im Lehrplan fir den Flugunterricht muss eine Ausbildung in
den grundlegenden Kenntnissen und Abschnitte praktischer Ausbildung umfassen.

10. Im Rahmen des Ausbildungslehrgangs muss eine standige Bewertung des Lehrplans
und eine stdndige Beurteilung der Schiler stattfinden, die den Lehrplan absolvieren.
Mit der Bewertung ist sicherzustellen, dass:

(@) die Kompetenzen und die entsprechenden Beurteilungen einen Bezug zur
Aufgabe eines Kopiloten eines Flugzeugs mit mehreren Piloten haben, und

(b) die Schiler beim Erwerb der erforderlichen Kompetenzen gute Fortschritte
machen.

11. Der Ausbildungslehrgang muss mindestens 12 Starts und Landungen beinhalten, um
die Kompetenz sicherzustellen. Diese Starts und Landungen missen unter der
Aufsicht eines Ausbilders in einem Flugzeug absolviert werden, fur das die
Musterberechtigung erteilt werden soll.

BEURTEILUNGSSTUFE

12. Bewerber fiir die MPL missen ihre Leistungsfahigkeit in allen 9 in nachfolgendem
Absatz 13 genannten Kompetenzeinheiten auf der fortgeschrittenen Kompetenzebene
nachweisen, die fir den Betrieb und die Interaktion als Kopilot in einem Flugzeug
mit Turbinenantrieb mit mehreren Piloten unter Sicht- und Instrumentenbedingungen
erforderlich ist. Mittels der Beurteilung muss bestétigt werden, dass das Flugzeug
oder die Situation jederzeit beherrscht wird und der erfolgreiche Ablauf eines
Verfahrens oder einer Flugubung gewahrleistet ist. Der Bewerber muss die
Kenntnisse, Fahigkeiten und Haltungen, die fir den sicheren Betrieb des
betreffenden Flugzeugtyps erforderlich sind, gemall den MPL-Leistungskriterien
durchgéangig nachweisen.
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KOMPETENZEINHEITEN

13.

Der Bewerber muss Kompetenz in den folgenden 9 Kompetenzeinheiten nachweisen:

1)

)
(3)
(4)
(5)
(6)
(")
(8)
(9)

Anwendung der Grundsitze des menschlichen Leistungsvermogens
einschlieBlich der Grundséatze des Bedrohungs- und Fehlermanagements;

Durchfiihrung des Bodenbetriebs des Flugzeugs;
Durchfiihrung eines Starts;

Durchfiihrung eines Steigflugs;

Durchfiihrung eines Reiseflugs;

Durchfuhrung eines Sinkflugs;

Durchfiihrung eines Landeanflugs;
Durchfuhrung einer Landung und

Durchfiihrung der Verfahren nach der Landung und der Flugzeugverfahren
nach dem Flug.

SIMULIERTER FLUG
Mindestforderungen fiir FSTDs:

14.

(a)

Phase 1 — Fliegerische Grundfahigkeiten

Von der zustandigen Behorde genehmigte E-Ausbildungs- und Part Tasking-Geréte
mit den folgenden Merkmalen:

(b)

(©)

— Vorhandensein von Zubehor, das Uber dasjenige hinausgeht, was
normalerweise auf Desktop-Computern zu finden ist, wie z. B.
funktionsfahige Nachbildungen einer Leistungshebelfiihrung, ein
Side-Stick-Controller oder eine FMS-Tastatur, und

—  psychomotorische Aktivitdt mit geeigneter Anwendung von Kraft und
geeignetem Timing von Reaktionen.

Phase 2 — Grundstufe

Ein FNPT Il MCC, der ein generisches mehrmotoriges Flugzeug mit
Turbinenantrieb nachbildet.

Phase 3 — Zwischenstufe

Ein FSTD, das ein mehrmotoriges Flugzeug mit Turbinenantrieb nachbildet, das mit

(d)

einem Kopiloten betrieben werden muss und fir einen Stufe B gleichwertigen
Standard zugelassen ist, wobei zusatzlich Folgendes vorhanden sein muss:

— ein Kkontinuierliches tber das gesamte Cockpit eingespiegeltes optisches
Tag-/Dammerungs-/Nachtsystem mit einem Mindest-Gesichtsfeld fur
jeden Piloten von 180° horizontal und 40° vertikal, und

—  ATC-Umgebungssimulation.
Phase 4 — Fortgeschrittene Stufe

Ein FFS, der Ebene D oder Ebene C vollstandig gleichwertig ist, mit einem
erweiterten optischen Tagessystem einschlieRlich ATC-Umgebungssimulation.
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ANHANG 6
Modulare Ausbildungsgéange fur den IR
A. IR(A) — Modularer Flugausbildungslehrgang

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten modularen Flugausbildungslehrgangs IR(A) ist es, Piloten den
erforderlichen Befahigungsstand zu vermitteln, um Flugzeuge unter IFR und in IMC
fliegen zu konnen. Der Lehrgang besteht aus zwei Modulen, die getrennt oder
kombiniert absolviert werden kdnnen:

(@ Instrumentenflug-Basismodul

Dieses umfasst 10 Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder, wovon bis zu
5 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem BITD, FNPT | oder 11 oder einem an FFS
sein konnen. Nach Absolvierung des Instrumentenflug-Basismoduls wird dem
Bewerber ein Zeugnis Uber den erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs
ausgehandigt.

(b)  Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul

Dieses umfasst den restlichen Ausbildungslehrplan fir die IR(A), 40 Stunden
einmotorige oder 45 Stunden mehrmotorige Instrumentenflugzeit mit einem
Ausbilder und den Theorielehrgang fir die IR(A).

Ein Bewerber fur einen modularen IR(A)-Lehrgang muss Inhaber einer PPL(A) oder
einer CPL(A) einschlieBlich der Nachtflugberechtigung sein. Ein Bewerber flr das
verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul, der nicht Inhaber einer CPL(A) ist,
muss Inhaber eines Zeugnisses tber den erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs fir
das Instrumentenflug-Basismodul sein.

Die ATO muss sicherstellen, dass der Bewerber fiir einen IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige

Flugzeuge, der nicht Inhaber einer Klassen- oder Musterberechtigung fur
mehrmotorige Flugzeuge war, vor Beginn der Flugausbildung flir den
IR(A)-Lehrgang die in Abschnitt H genannte Ausbildung fir mehrmotorige
Flugzeuge absolviert hat.

Ein Bewerber, der das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul eines modularen
integrierten IR(A)-Lehrgangs absolvieren mdchte, muss alle Lehrgangsstufen in
einem einzigen durchgehenden Lehrgang absolvieren. Vor Beginn des
verfahrenstechnischen Instrumentenflugmoduls muss sich die ATO von der
grundlegenden praktischen Instrumentenflug-Kompetenz des Bewerbers tiberzeugen.
Gegebenenfalls ist eine Auffrischungsausbildung durchzufihren.

Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert werden. Das
verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul und die praktische Prifung mussen
innerhalb des Gultigkeitszeitraums der bestandenen theoretischen Prufungen
absolviert werden.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf IR-Kenntnisstand;
(b)  Instrumentenflug-Ausbildung.
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THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Ein genehmigter modularer IR(A)-Lehrgang muss mindestens 150 Stunden
theoretischen Unterricht umfassen.

FLUGAUSBILDUNG

7.

10.1

10.2

10.3

11.

Ein IR(A)-Lehrgang fir einmotorige Luftfahrzeuge muss mindestens 50 Stunden
Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder umfassen, wovon bis zu 20 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | oder bis zu 35 Stunden in einem FFS oder
FNPT Il sein konnen. Hochstens 10 Stunden FNPT Il oder einer
FFS-Instrumentenbodenzeit kdnnen in einem FNPT | durchgefihrt werden.

Ein IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige Luftfahrzeuge muss mindestens 55 Stunden
Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder umfassen, wovon bis zu 25 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | oder bis zu 40 Stunden in einem FFS oder
FNPT Il sein konnen. Hochstens 10 Stunden FNPT Il oder einer
FFS-Instrumentenbodenzeit kénnen in einem FNPT | durchgefiihrt werden. Die
ubrige Instrumentenflugausbildung muss mindestens 15 Stunden in mehrmotorigen
Flugzeugen beinhalten.

Der Inhaber einer IR(A) flr einmotorige Luftfahrzeuge, der auch Inhaber einer
Klassen- oder Musterberechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge ist und erstmals eine
IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge erwerben mochte, muss einen Lehrgang bei einer
ATO absolvieren, der mindestens 5 Stunden Instrumentenflugausbildung in
mehrmotorigen Flugzeugen umfasst, wovon 3 Stunden in einem FFS oder FNPT I
absolviert werden kdnnen.

Fir den Inhaber einer CPL(A) oder eines Zeugnisses Uber den erfolgreichen
Abschluss des Lehrgangs fir das Instrumentenflug-Basismodul kann die in obigem
Absatz 7 bzw. 8 genannte gesamte Ausbildung um 10 Stunden verkdirzt werden.

Fur den Inhaber einer IR(H) kann die in obigem Absatz 7 bzw. 8 genannte gesamte
Ausbildung um 10 Stunden verkdirzt werden.

Die gesamte Instrumentenflugausbildung in einem Flugzeug muss Absatz 7 bzw. 8 in
der erforderlichen Weise erftllen.

Die Fluglibungen bis zur praktischen IR(A)-Priifung missen Folgendes umfassen:

(@ Instrumentenflug-Basismodul:  Verfahren und Flugibungen fir den
grundlegenden Instrumentenflug, die mindestens Folgendes beinhalten:

(i)  Basis-Instrumentenflug ohne duRere optische Anhaltspunkte:
—  horizontaler Flug,
—  Steigflug,
—  Sinkflug,
—  Kurven im Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug;
(i) Instrumentenmuster;
(iii) Kurve mit Schraglage;
(iv) Funknavigation;
(v) Beenden ungewohnlicher Fluglagen;
(vi) beschranktes Bedienfeld:;
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(vii) Erkennen und Beenden eines beginnenden und vollstdndigen
Strémungsabrisses;

(b) Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul:

(i)  Vorflugkontrollverfahren fiir IFR-Fluge, einschlieBlich der Verwendung
des Flughandbuchs und geeigneter Dokumente der Flugverkehrsdienste
bei der Erstellung eines IFR-Flugplans;

(i) Verfahren und Flugtbungen flr IFR-Betrieb unter normalen, veranderten
und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:

—  Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start,
—  Standard-Instrumente-Abflige und -Ankinfte,

—  Strecken-IFR-Verfahren,

—  Warteverfahren,

— Instrumentenanfliige nach definierten Minima,

—  Fehlanflugverfahren,

—  Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlieBlich
Platzrundenanflug;

(iii)  Flugtbungen wahrend des Fluges und spezifische Flugcharakteristiken;

(iv) falls erforderlich, Betrieb eines mehrmotorigen Flugzeugs bei den obigen
Ubungen, einschlieBlich Betrieb des Flugzeugs ausschlieRlich nach
Instrumenten mit simuliertem Ausfall eines Triebwerks und Abschalten
und erneutem Starten der Triebwerke (die letztere Ubung muss in einer
sicheren Hohe durchgefihrt werden, sofern sie nicht auf einem FFS oder
FNPT Il durchgefiihrt wird).

B. IR(H) — Modularer Flugausbildungslehrgang

Ziel des integrierten modularen Flugausbildungslehrgangs IR(H) ist es, Piloten den
erforderlichen Befdhigungsstand zu vermitteln, um Hubschrauber unter IFR und in
IMC fliegen zu kdnnen.

Ein Bewerber fiir einen modularen IR(H)-Lehrgang muss Inhaber einer PPL(H) mit
NachtflugBerechtigung oder einer CPL(A) oder einer ATPL(H) sein. Vor Beginn der
Luftfahrzeug-Ausbildungsphase des IR(H)-Lehrgangs muss der Bewerber Inhaber
der Hubschrauber-Musterberechtigung sein, die fiir die praktische IR(H)-Prifung
verwendet wird, oder eine zugelassene Musterberechtigungsausbildung auf diesem
Typ absolviert haben. Der Bewerber muss Inhaber eines Zeugnisses Uber den
zufriedenstellenden Abschluss der MCC sein, wenn die praktische Prifung unter
Bedingungen mit mehreren Piloten durchgefiihrt werden soll.

Ein Bewerber, der einen modularen IR(H)-Lehrgang absolvieren méchte, muss alle
Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang absolvieren.

Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert werden. Der
Flugunterricht und die praktische Priifung missen innerhalb des Giiltigkeitszeitraums
der bestandenen theoretischen Prufung absolviert werden.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf IR-Kenntnisstand;
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(b) Instrumentenflug-Ausbildung.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.

Ein genehmigter modularer IR(H)-Lehrgang muss mindestens
150 Ausbildungsstunden umfassen.

FLUGAUSBILDUNG

7.

9.1
9.2

10.

DE

Ein IR(H)-Lehrgang flr einmotorige Hubschrauber muss mindestens 50 Stunden
Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder umfassen, wovon:

(@ bis zu 20 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I(H) oder (A) sein
konnen. Diese 20 Stunden Ausbildungszeit in FNPT | (H) oder (A) kdnnen
durch 20 Stunden Ausbildungszeit fir IR(H) in einem Flugzeug ersetzt werden,
das fiir diesen Lehrgang zugelassen ist, oder

(b) bis zu 35 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem Hubschrauber-FTD 2/3, -
FNPT I11/111 oder -FFS sein kdnnen.

Die Instrumentenflugausbildung muss mindestens 10 Stunden in einem fir IFR
zugelassenen Hubschrauber beinhalten.

Ein IR(H)-Lehrgang fir mehrmotorige Hubschrauber muss mindestens 55 Stunden
Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder umfassen, wovon

(@ bis zu 20 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I(H) oder (A) sein
konnen. Diese 20 Stunden Ausbildungszeit in FNPT | (H) oder (A) kdnnen
durch 20 Stunden Ausbildungszeit fir IR(H) in einem Flugzeug ersetzt werden,
das fiir diesen Lehrgang zugelassen ist, oder

(b) bis zu 40 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem Hubschrauber-FTD 2/3, -
FNPT I11/111 oder -FFS sein kdnnen.

Die Instrumentenflugausbildung muss mindestens 10 Stunden in einem fir IFR
zugelassenen mehrmotorigen Hubschrauber beinhalten.

Fur Inhaber einer ATPL(H) werden die theoretischen Unterrichtsstunden um
50 Stunden verringert.

Fur den Inhaber einer IR(A) kann die erforderliche Ausbildung um 10 Stunden
verkirzt werden

Die Fluglibungen bis zur praktischen IR(H)-Priifung missen Folgendes umfassen:

(@ Vorflugkontrollverfahren fir IFR-Flige, einschlieBlich der Verwendung des
Flughandbuchs und geeigneter Dokumente der Flugverkehrsdienste bei der
Erstellung eines IFR-Flugplans;

(b) Verfahren und Flugubungen fir IFR-Betrieb unter normalen, veradnderten und
Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:

(i)  Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start,
(it) ~ Standard-Instrumenten-Abflige und -Ankinfte,

(iii)  Strecken-1FR-Verfahren,

(iv) Warteverfahren,

(v) Instrumentenanfliige nach definierten Minima,

(vi) Fehlanflugverfahren,
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(vii) Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlieRlich Platzrundenanflug;
(c) Flugibungen wahrend des Fluges und spezifische Flugcharakteristiken;

(d) falls erforderlich, Betrieb eines mehrmotorigen Hubschraubers bei den obigen
Ubungen, einschlieRlich Betrieb des Hubschraubers ausschlieRlich nach
Instrumenten mit simuliertem Ausfall eines Triebwerks und Abschalten und
erneutem Starten der Triebwerke (die letztere Ubung muss in einer sicheren
Hohe durchgefihrt werden, sofern sie nicht auf einem FFS oder FNPT Il oder
FTD 2/3 durchgefiihrt wird).

C. IR(As) — Modularer Flugausbildungslehrgang

ALLGEMEINES

1.

Ziel des integrierten modularen Flugausbildungslehrgangs IR(AS) ist es, Piloten den
erforderlichen Beféhigungsstand zu vermitteln, um Luftschiffe unter IFR und in IMC
fliegen zu konnen. Der Lehrgang besteht aus zwei Modulen, die getrennt oder
kombiniert absolviert werden kdnnen:

(@ Instrumentenflug-Basismodul

Dieses umfasst 10 Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder, wovon
bis zu 5 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem BITD, FNPT | oder 1l oder
einem an FFS sein kdnnen. Nach Absolvierung des
Instrumentenflug-Basismoduls wird dem Bewerber ein Zeugnis Uber den
erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs ausgehandigt.

(b) Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul

Dieses umfasst den restlichen Ausbildungslehrplan fiir die IR(As), 25 Stunden
Instrumentenflugzeit mit einem Ausbilder und den Theorielehrgang fir die
IR(AS).

Ein Bewerber flr einen modularen IR(As)-Lehrgang muss Inhaber einer PPL(AS)
einschlieBlich der Nachtflugberechtigung oder einer CPL(As) sein. Ein Bewerber fir
das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul, der nicht Inhaber einer CPL(AS)
ist, muss Inhaber eines Zeugnisses tber den erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs
fiir das Instrumentenflug-Basismodul sein.

Ein Bewerber, der das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul eines modularen
integrierten IR(As)-Lehrgangs absolvieren mdchte, muss alle Lehrgangsstufen in
einem einzigen durchgehenden Lehrgang bei einer ATO absolvieren. VVor Beginn des
verfahrenstechnischen Instrumentenflugmoduls muss sich die ATO von der
grundlegenden praktischen Instrumentenflug-Kompetenz des Bewerbers tiberzeugen.
Gegebenenfalls ist eine Auffrischungsausbildung durchzufiihren.

Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert werden. Das
verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul und die praktische Prufung missen
innerhalb des Gultigkeitszeitraums der bestandenen theoretischen Priifungen
absolviert werden.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) theoretischen Unterricht bis auf IR-Kenntnisstand;
(b)  Instrumentenflug-Ausbildung.

THEORETISCHE KENNTNISSE
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Ein genehmigter modularer IR(As)-Lehrgang muss mindestens 150 Stunden
theoretischen Unterricht umfassen.

FLUGAUSBILDUNG

7.

10.

(b)

Ein IR(As)-Lehrgang muss mindestens 35 Stunden Instrumentenflugzeit mit einem
Ausbilder umfassen, wovon bis zu 15 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem
FNPT | oder bis zu 20 Stunden in einem FFS oder FNPT Il sein kdnnen. Hbéchstens
5 Stunden FNPT 11 oder einer FFS-Instrumentenbodenzeit kdnnen in einem FNPT |
durchgefuhrt werden.

Fir den Inhaber einer CPL(As) oder eines Zeugnisses Uber den erfolgreichen
Abschluss des Lehrgangs fir das Instrumentenflug-Basismodul kann die in obigem
Absatz 7 genannte gesamte Ausbildung um 10 Stunden verkirzt werden. Die
gesamte Instrumentenflugausbildung in einem Luftschiff muss Absatz 7 erfullen.

Wenn der Bewerber Inhaber einer IR in einer anderen Luftfahrzeugkategorie ist,
kann der gesamte erforderliche Flugunterricht auf 10 Stunden auf Luftschiffen
verkirzt werden.

Die Fluglibungen bis zur praktischen IR(As)-Prifung missen Folgendes umfassen:
(@ Instrumentenflug-Basismodul:

Verfahren und Flugubungen fiir den grundlegenden Instrumentenflug, die
mindestens Folgendes beinhalten:

(i)  Basis-Instrumentenflug ohne duBere optische Anhaltspunkte:
— horizontaler Flug,
—  Steigflug,
—  Sinkflug,
— Kurven im Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug;

(i) Instrumentenmuster;

(iii) Funknavigation;

(iv) Beenden ungewohnlicher Fluglagen;

(v) beschranktes Bedienfeld:;

Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul:

(1)  Vorflugkontrollverfahren fur IFR-Flige, einschlieRlich der Verwendung
des Flughandbuchs und geeigneter Dokumente der Flugverkehrsdienste
bei der Erstellung eines IFR-Flugplans;

(i) Verfahren und Flugtbungen fir IFR-Betrieb unter normalen, veranderten
und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:

—  Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start,
—  Standard-Instrumente-Abfliige und -Ankiinfte,

—  Strecken-IFR-Verfahren,

—  Warteverfahren,

— Instrumentenanfliige nach definierten Minima,
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—  Fehlanflugverfahren,

— Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlieBlich Platzrunden-
anflug;

(iii)  Flugtbungen wahrend des Fluges und spezifische Flugcharakteristiken;

(iv) Betrieb eines Luftschiffs bei den obigen Ubungen, einschlieRlich Betrieb
des Luftschiffs ausschlief3lich nach Instrumenten mit simuliertem Ausfall
eines Triebwerks und Abschalten und erneutem Starten der Triebwerke
(die letztere Ubung muss in einer sicheren Hohe durchgefiihrt werden,
sofern sie nicht auf einem FFS oder FNPT 11 durchgefuhrt wird).
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ANHANG 7
PRAKTISCHE IR-PRUFUNG

Ein Bewerber fur eine IR muss Flugunterricht auf derselben Luftfahrzeugklasse oder
demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, der fur die Prifung verwendet
werden soll.

Ein Bewerber muss alle entsprechenden Teile der praktischen Prifung bestehen.
Wenn ein Element in einem Abschnitt nicht bestanden wird, ist dieser Abschnitt
nicht bestanden. Wenn der Bewerber mehr als einen Abschnitt nicht besteht, muss
der Bewerber die gesamte Prufung wiederholen. Wenn ein Bewerber nur einen
Abschnitt nicht besteht, braucht er nur den nicht bestandenen Abschnitt zu
wiederholen. Wenn ein Abschnitt der Wiederholungsprifung nicht bestanden wird,
einschlieBlich solcher Abschnitte, die bei einem friiheren Versuch bestanden wurden,
muss der Bewerber die gesamte Priifung wiederholen. Alle entsprechenden Teile der
praktischen Prifung missen innerhalb von sechs Monaten absolviert werden. Bei
Nichtbestehen aller relevanten Teile der Priifung beim zweiten Versuch muss eine
weitere Ausbildung absolviert werden.

Bei Nichtbestehen einer praktischen Prifung kann eine weitere Ausbildung
erforderlich sein. Die praktische Priifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

4.

Zweck der Prifung ist die Simulation eines Praxisflugs. Die Strecke, auf der
geflogen wird, wird vom Prifer gewéhlt. Ein wesentliches Element ist die F&higkeit
des Bewerbers, den Flug anhand von routineméRigem Briefing-Material zu planen
und durchzufiihren. Der Bewerber muss die Flugplanung durchfihren und muss
dafiir sorgen, dass alle Ausrlstung und alle Unterlagen flr die Durchfuhrung des
Fluges an Bord sind. Der Flug muss mindestens 1 Stunde dauern.

Wenn der Bewerber die praktische Priifung aus Griinden abbricht, die der Prifer fiir
unangemessen halt, muss der Bewerber die gesamte praktische Priifung erneut
ablegen. Wenn die Prifung aus Griinden abgebrochen wird, die der Prifer fir
angemessen halt, werden nur die nicht abgeschlossenen Teile bei einem weiteren
Flug gepruft.

Nach dem Ermessen des Priifers darf der Bewerber ein Manover oder ein Verfahren
der Prifung einmal wiederholen. Der Prufer kann die Prifung in jeder Phase
beenden, wenn er der Meinung ist, dass die vom Bewerber gezeigten fliegerischen
Fahigkeiten eine vollstandige Wiederholung der Prifung erforderlich machen.

Ein Bewerber muss das Flugzeug von einer Position aus fliegen, in der die
PIC-Funktionen durchgefuhrt werden kénnen, und die Priifung so durchfiihren, wie
wenn kein anderes Besatzungsmitglied anwesend ware. Der Priifer darf nicht in den
Betrieb des Flugzeugs eingreifen, aulRer wenn dies im Interesse der Sicherheit
notwendig ist, oder um eine unzuldssige Verzogerung fiir anderen Verkehr zu
vermeiden. Die Verantwortung fiir den Flug wird gemaR den nationalen Vorschriften
zugewiesen.

Entscheidungshdhen, Mindest-Sinkflughohen und Fehlanflugpunkt werden vom
Bewerber bestimmt und vom Priifer genehmigt.

Ein Bewerber fir eine IR muss gegenuber dem Prufer angeben, welche
Uberprifungen und Aufgaben er ausfiihrt, und die Funkeinrichtungen benennen.
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Uberpriifungen werden geméaR der genehmigten Checkliste fiir das Luftfahrzeug
durchgefuhrt, auf dem die Prifung absolviert wird. Wéhrend der Vorbereitung auf
die Prifung von dem Flug muss der Bewerber die Leistungseinstellungen und
Geschwindigkeiten festlegen. Die Leistungsdaten fur Start, Landeanflug und
Landung missen vom Bewerber geméall dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch
fiir das verwendete Luftfahrzeug berechnet werden.

TOLERANZEN BEI DER FLUGPRUFUNG

10.

11.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Luftfahrzeugs innerhalb seiner Grenzen;
(b)  reibungslose und genaue Durchfuihrung sdmtlicher Flugiibungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemafien
Flugzeugfuhrung (Airmanship);

(d)  Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse, und

(e) Beherrschung des Luftfahrzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder einer Fluglibung
zu keinem Zeitpunkt ernsthaft infrage gestellt ist.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden konnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Luftfahrzeugs zu beriicksichtigen.

Hohe

Allgemein  +100 Ful}
Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungshéhe +50 FuB/-0 Ful}
Mindest-Sinkflughohe/MAP/HGhe  +50 Ful3/-0 Ful3

Einhalten eines vorbestimmten Kurses iiber Grund

Auf Funknavigationshilfen +5°
Prézisions-Landeanflug Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad

Steuerkurs

alle Triebwerke arbeiten +5°
bei simuliertem Triebwerkausfall — +10°

Geschwindigkeit

alle Triebwerke arbeiten +5 Knoten
bei simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten
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PRUFUNGSINHALT

Flugzeuge

ABSCHNITT 1 - VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Verwendung der Checkliste, Airmanship, Eisverhitungs- und Enteisungsverfahren usw., in
allen Bereichen anwenden

a Verwendung des Flughandbuchs (oder gleichwertiges Dokument), insbesondere
Flugleistungsberechnung, Masse und Schwerpunktlage

b | Verwendung des Flugverkehrsdienstedokuments, des Wetterdokuments

C Erstellung des ATC-Flugplans, IFR-Flugplan/Protokoll

d Vorflugkontrolle

e Wetterminima

f Rollen

g Verfahren und Uberpriifungen vor dem Abflug, Abflug

h° | Ubergang zum Instrumentenflug

i° | Instrumentenabflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

j° | Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2 - ALLGEMEINES HANDLING®

a Fliegen des Flugzeugs ausschlieBlich nach Instrumenten, einschliel3lich: Horizontalflug bei
verschiedenen Geschwindigkeiten, Trimmung

b Steig- und Sinkflugkurven mit gehaltener Kurve Rate 1

c Beenden ungewdhnlicher Fluglagen einschliel3lich gehaltener Kurven mit 45° Querneigung
und steilen Sinkflugkurven
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d* |Beenden der Anndherung an den Strdmungsabriss im Horizontalflug, Steigflug-/
Sinkflugkurven und in Landungskonfiguration — gilt nur fir Flugzeuge
e Beschranktes Bedienfeld: stabilisierter Steigflug oder Sinkflug, ebene Kurven mit Rate 1

auf gegebene Steuerkurse, Beenden ungewdhnlicher Fluglagen — gilt nur fir Flugzeuge

ABSCHNITT 3 - STRECKEN-IFR-VERFAHREN®

a Einhalten eines vorbestimmten Kurses uber Grund, einschlieBlich Erfliegen eines
Leitstrahls, z. B. NDB, VOR, RNAV

b Verwenden von Funknavigationshilfen

c Horizontalflug, Kontrolle von Kurs, Héhe und Fluggeschwindigkeit, Leistungseinstellung,
Trimmverfahren

d | Altimeter-Einstellungen

e Zeitliche Planung und Korrektur von ETAs (Warten auf der Strecke, falls erforderlich)

f Uberwachung des  Flugfortschritts,  Flugdurchfilhrungsplan,  Kraftstoffverbrauch,
Management der Bordanlagen

g Eisschutzverfahren, simuliert, falls erforderlich

h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 4 - PRAZISIONSANFLUGVERFAHREN®

a Einstellung und  Uberpriifung  von  Navigationshilfen, Identifizierung  von
Funknavigationseinrichtungen

b | Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

c Landeanflug und Lande-Briefing einschlieflich  Sinkflug-/Landeanflug-/Landungs-
Uberprufungen

d+ | Warteverfahren
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Einhaltung des veroffentlichten Landeanflugverfahrens

Timing des Landeanflugs

Einhalten von Steuerkurs, Flughohe und Fluggeschwindigkeit (stabilisierter Landeanflug)

Durchstartaktion

Fehlanflugverfahren/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 5 - NICHTPRAZISIONSANFLUGVERFAHREN®

Einstellung und  Uberpriifung  von  Navigationshilfen, Identifizierung  von
Funknavigationseinrichtungen

Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

Landeanflug und Lande-Briefing einschlieflich  Sinkflug-/Landeanflug-/Landungs-
Uberprifungen

d+

Warteverfahren

Einhaltung des veroffentlichten Landeanflugverfahrens

Timing des Landeanflugs

Einhalten von Steuerkurs, Flughthe und Fluggeschwindigkeit (stabilisierter Landeanflug)

Durchstartaktion

Fehlanflugverfahren/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

DE
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ABSCHNITT 6 - FLUG MIT EINEM AUSGEFALLENEN TRIEBWERK (nur
mehrmotorige Flugzeuge)®

a Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start oder beim Durchstarten

b Landeanflug, Durchstartverfahren und Fehlanflugverfahren mit einem ausgefallenen
Triebwerk

c Landeanflug und Landung mit einem ausgefallenen Triebwerk

d Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

Kann in einem FFS, FTD 2/3 oder FNPT Il durchgefthrt werden.

+ Kann in Kapitel 4 oder Kapitel 5 durchgefiihrt werden.

° Muss ausschlieBlich nach Instrumenten durchgeftihrt werden.

Hubschrauber

ABSCHNITT 1 - ABFLUG

Verwendung der Checkliste, Airmanship, Eisverhitungs- und Enteisungsverfahren usw., in
allen Bereichen anwenden

a | Verwendung des Flughandbuchs (oder gleichwertiges Dokument), insbesondere
Flugleistungsberechnung, Masse und Schwerpunktlage

b | Verwendung des Flugverkehrsdienstedokuments, des Wetterdokuments

c | Erstellung des ATC-Flugplans, IFR-Flugplan/Protokoll

d | Vorflugkontrolle

e | Wetterminima

f Rollen/Schwebeflug gem&R ATC oder Anweisung des Ausbilders

g |Briefing, Verfahren und Uberpriifungen vor dem Abflug

h | Ubergang zum Instrumentenflug
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i Instrumenten-Abflugverfahren

ABSCHNITT 2 - ALLGEMEINES HANDLING

a | Fliegen des Hubschraubers ausschlieRlich nach Instrumenten, einschlie3lich:

b | Steig- und Sinkflugkurven mit gehaltener Kurve Rate 1

c Beenden ungewohnlicher Fluglagen einschliel3lich gehaltener Kurven mit 30° Querneigung
und steilen Sinkflugkurven®

ABSCHNITT 3 - STRECKEN-IFR-VERFAHREN

a | Einhalten eines vorbestimmten Kurses Uber Grund, einschlieBlich Erfliegen eines
Leitstrahls, z. B. NDB, VOR, RNAV

b | Verwenden von Funknavigationshilfen

¢ | Horizontalflug, Kontrolle von Kurs, Hohe und Fluggeschwindigkeit, Leistungseinstellung

d | Altimeter-Einstellungen

e | Zeitliche Planung und Korrektur von ETAS

f Uberwachung des  Flugfortschritts,  Flugdurchfiinrungsplan,  Kraftstoffverbrauch,
Management der Bordanlagen

g | Eisschutzverfahren, simuliert, falls erforderlich, und falls zutreffend

h | Verbindung zur Flugverkehrskontrollistelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 4 - PRAZISIONSANFLUG

a Einstellung und Uberpriifung von Navigationshilfen, Identifizierung von Funknavigations-
einrichtungen

b | Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen
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c Landeanflug und Lande-Briefing einschlielich  Sinkflug-/Landeanflug-/Landungs-
uberprifungen

d* | Warteverfahren

e | Einhaltung des verdffentlichten Landeanflugverfahrens

f Timing des Landeanflugs

g | Einhalten von Steuerkurs, Flughohe und Fluggeschwindigkeit (stabilisierter Landeanflug)

h* | Durchstartaktion

Fehlanflugverfahren/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

* Durchzufiihren in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5.

ABSCHNITT 5 - NICHTPRAZISIONSANFLUG

a |Einstellung und  Uberprifung von  Navigationshilfen, Identifizierung  von
Funknavigationseinrichtungen

b | Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

c Landeanflug und Lande-Briefing einschlielich  Sinkflug-/Landeanflug-/Landungs-
uberprifungen

d* | Warteverfahren

e Einhaltung des veroffentlichten Landeanflugverfahrens

f Timing des Landeanflugs

g Einhalten von Steuerkurs, Flughohe und Fluggeschwindigkeit (stabilisierter Landeanflug)

h* | Durchstartaktion

165 DE




DE

i* | Fehlanflugverfahren*/Landung

J Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

* Durchzufiihren in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5.

ABSCHNITT 6 - AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOTVERFAHREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden. Die Priifung muss sich auf
die Beherrschung des Hubschraubers, die Identifikation des ausgefallenen Triebwerks,
SofortmaBnahmen  (Andeutung der notwendigen Handgriffe), Folgemanahmen und
Uberpriifungen und Fluggenauigkeit in den folgenden Situationen beziehen:

a | Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start und beim/wéhrend des Landeanflugs* (in einer
sicheren Hohe, falls nicht in einem FFS oder FNPT I11I/111, FTD 2,3 durchgefihrt)

*nur mehrmotorige Hubschrauber.

b | Ausfall der Stabilisierungsanlage/Hydraulikanlage (falls zutreffend)

C beschranktes Bedienfeld

d Autorotation und Beenden in einer vorbestimmten Hohe

e | Prazisions-Landeanflug manuell ohne Flugkommandoanlage*
Prézisions-Landeanflug manuell mit Flugkommandoanlage*
*nur eine Option wird gepruft.

Luftschiffe

ABSCHNITT 1 - VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Verwendung  der  Checkliste,  Airmanship, Einhaltung der  Verbindung  zur
Flugverkehrskontrollstelle, Sprechfunkverfahren, in allen Abschnitten anwenden

a Verwendung des Flughandbuchs (oder gleichwertiges Dokument), insbesondere
Flugleistungsberechnung, Masse und Schwerpunktlage

b Verwendung des Flugverkehrsdienstedokuments, des Wetterdokuments

c Erstellung des ATC-Flugplans, IFR-Flugplan/Protokoll
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d Vorflugkontrolle

e Wetterminima

f Briefing vor dem Start, Abmastverfahren, Bodenmandver
g Start

h Ubergang zum Instrumentenflug

i Instrumentenabflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

j Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2 - ALLGEMEINES HANDLING

a Fliegen des Luftschiffs ausschlieBlich nach Instrumenten
b Steig- und Sinkflugkurven mit gehaltener Kurvengeschwindigkeit
c Beenden von ungewdohnlichen Fluglagen

d Beschrénktes Bedienfeld

ABSCHNITT 3 - STRECKEN-IFR-VERFAHREN

a Einhalten eines vorbestimmten Kurses Uber Grund, einschlieflich Erfliegen eines
Leitstrahls, z. B. NDB, VOR, RNAV

b Verwenden von Funknavigationshilfen

c Horizontalflug, Kontrolle  von Kurs, Hohe und  Fluggeschwindigkeit,
Leistungseinstellung, Trimmverfahren

d Altimeter-Einstellungen

e Zeitliche Planung und Korrektur von ETAS
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f Uberwachung des Flugfortschritts, Flugdurchfilhrungsplan,  Kraftstoffverbrauch,
Management der Bordanlagen
g Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/

Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 4 — PRAZISIONSANFLUGVERFAHREN

a Einstellung und  Uberprifung von  Navigationshilfen, Identifizierung  von
Funknavigationseinrichtungen

b Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

c Landeanflug und Lande-Briefing einschlieflich Sinkflug-/Landeanflug-/Landungs-
Uberprifungen

d+ | Warteverfahren

e Einhaltung des veroffentlichten Landeanflugverfahrens

f Timing des Landeanflugs

g Stabilisierter Landeanflug (Kontrolle von Hohe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs)

h+ Durchstartaktion

i+ Fehlanflugverfahren/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 5 - NICHTPRAZISIONSANFLUGVERFAHREN

a Einstellung und  Uberprifung von  Navigationshilfen, Identifizierung von
Funknavigationseinrichtungen

b Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

c Landeanflug und Lande-Briefing einschlielich  Sinkflug-/Landeanflug-/Landungs-

Uberprifungen
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d+

Warteverfahren

e Einhaltung des veroffentlichten Landeanflugverfahrens

f Timing des Landeanflugs

g Stabilisierter Landeanflug (Kontrolle von Hohe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs)
h* Durchstartaktion

i+ Fehlanflugverfahren/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 6 - FLUG MIT EINEM AUSGEFALLENEN TRIEBWERK

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden. Die Priifung muss sich auf
die Beherrschung des Luftschiffs, die Identifizierung des ausgefallenen Triebwerks,
SofortmaBnahmen, FolgemaRnahmen und Uberpriifungen und Fluggenauigkeit in den folgenden
Situationen beziehen:

a Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start oder beim Durchstarten

b Landeanflug und Durchstartverfahren mit einem ausgefallenen Triebwerk

c Landeanflug und Landung, Fehlanflugverfahren mit einem ausgefallenen Triebwerk

d Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

+  Kann in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 durchgefiihrt werden.
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Eine Anrechnung wird nur gewéhrt, wenn der Inhaber IR-Berechtigungen fir einmotorige

ANHANG 8

QUER-ANRECHNUNG DES IR-TEILS EINER BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

FUR DIE KLASSEN- ODER MUSTERBERECHTIGUNG

Flugzeuge

und mehrmotorige Flugzeuge fiir nur einen Piloten in der erforderlichen Weise verléngert.

Wenn eine Beféhigungsuiberprifung
einschlieBlich IR durchgefuhrt wird,
und der Inhaber im Besitz der

folgenden gultigen Berechtigung ist:

ist die Anrechnung gultig fir den IR-Teil in
einer Beféhigungsuberprifung fir:

MP-Musterberechtigung (MP: fur
mehrere Piloten);

Musterberechtigung fur technisch
komplizierte Hochleistungsflugzeuge

SE-Klassen-* und

SE-Musterberechtigung* (SE: einmotorige
Lfz), und

SP ME-Klassenberechtigung und SP ME-
Musterberechtigung (ME: mehrmotorige Lfz)
fur technisch nicht komplizierte
Hochleistungsflugzeuge, nur Anrechnung fur
Abschnitt 3 B der praktischen Prifung fur
technisch komplizierte
Nicht-Hochleistungsflugzeuge fur nur einen
Piloten von Anhang 9 *

SP ME-Musterberechtigung fur
technisch komplizierte
Nicht-Hochleistungsflugzeuge, die als
alleiniger Pilot betrieben werden

SE ME- Klassen-* und

SP ME-Musterberechtigung fir technisch
komplizierte Nicht-Hochleistungsflugzeuge,
und SE Klassen- und Musterberechtigung*

SP ME-Musterberechtigung fur
technisch komplizierte
Nicht-Hochleistungsflugzeuge,
beschrénkt auf MP-Betrieb

a. SP ME-Klassen-* und

b. SP ME-Musterberechtigung fur technisch
komplizierte Nicht-
Hochleistungsflugzeuge*, und

c. SE Klassen- und Musterberechtigung*

SP ME-KIlassenberechtigung, betrieben
als alleiniger Pilot

SE Klassen- und Musterberechtigung, und
SP ME-KIlassenberechtigung und

SP ME-Musterberechtigung fiir technisch
komplizierte Nicht-Hochleistungsflugzeuge

SP ME-KIlassenberechtigung,
beschrankt auf MP-Betrieb

SE-Klassen- und Musterberechtigung*, und
SP ME-KIlassenberechtigung* und

SP ME-Musterberechtigung fiir technisch
komplizierte Nicht-Hochleistungsflugzeuge*

SP SE-Klassenberechtigung

SE Klassen- und Musterberechtigung

SP SE-Musterberechtigung

SE Klassen- und Musterberechtigung

* Sofern der Bewerber innerhalb der letzten 12 Monate mindestens drei IFR-Abfliige und -
Landeanfliige auf einem SP-Flugzeugbaumuster oder einer SP-Flugzeugklasse im Betrieb mit
nur einem Piloten geflogen hat oder, bei mehrmotorigen technisch nicht komplizierten
Nicht-Hochleistungsflugzeugen, der Bewerber Abschnitt 6 der praktischen Prifung fir
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technisch nicht komplizierte Nicht-Hochleistungflugzeuge fir nur einen Piloten,
ausschlieBlich nach Instrumenten im Betrieb als alleiniger Pilot geflogen, bestanden hat.

B. Hubschrauber

Eine Anrechnung wird nur gewéhrt, wenn der Inhaber IR-Berechtigungen fir einmotorige
und mehrmotorige Hubschrauber flir nur einen Piloten in der erforderlichen Weise verlangert.

Wenn eine Befahigungsuberprifung ist die Anrechnung gultig fiir den
einschlieBlich IR durchgefuhrt wird und der IR-Teil in einer
Inhaber im Besitz der folgenden giltigen Befahigungsuberprufung fir:

Berechtigung ist:

MPH-Musterberechtigung (SSEE-Ml_Jsterbert_echtIi_%u)ng* .
: einmotorige Lfz), un

SP ME-Musterberechtigung
(ME: mehrmotorige Lfz). *

SP ME-Musterberechtigung im Betrieb als SE-Musterberechtigung,
alleiniger Pilot SP ME-Musterberechtigung.

SP ME-Musterberechtigung, beschrankt auf SE-Musterberechtigung, *
den Betrieb mit mehreren Piloten SP ME-Musterberechtigung. *

* Sofern innerhalb der letzten 12 Monate mindestens 3 IFR-Abflige und Landeanfliige auf
einem SP-Hubschraubertyp im SP-Betrieb durchgefihrt wurden.

ANHANG 9

AUSBILDUNG, PRAKTISCHE PRUFUNG UND BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR MPL-, ATPL-, MUSTER- UND KLASSENBERECHTIGUNGEN UND
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG FUR IRS

A. Allgemeines

=

Ein Bewerber fir die praktische Prifung muss Flugunterricht auf derselben
Luftfahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, der fur die
Prufung verwendet wird.

2. Bei Nichtbestehen aller relevanten Teile der Prifung beim zweiten Versuch muss
eine weitere Ausbildung absolviert werden.

3. Die praktische Prufung kann beliebig oft wiederholt werden.

INHALT DER AUSBILDUNG, PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

4. Sofern nicht in den gemaR Teil-21 festgelegten Betriebseignungsdaten etwas anderes
bestimmt ist, muss der Lehrplan des Flugunterrichts diesem Anhang entsprechen.
Der Lehrplan kann zur Anrechnung bisheriger Erfahrung auf &hnlichen
Luftfahrzeugmustern entsprechend den gemaR Teil-21 ermittelten
Betriebseignungsdaten verkirzt werden.

5. AuRer im Falle praktischer Priifungen fir die Erteilung einer ATPL kann, wenn dies
in den gemal Teil-21 fur den betreffenden Typ ermittelten Betriebseignungsdaten
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entsprechend festgelegt ist, eine Anrechnung fiir Elemente der praktischen Priifung
gewahrt werden, die auch in anderen Typen oder Baureihen vorkommen, flr die der
Pilot ausgebildet ist.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG/UBERPRUFUNG

6.

10.

11.

12.

DE

Der Prifer hat die Auswahl zwischen verschiedenen Szenarios flr die praktische
Prifung oder Befahigungsiberpriifung, die simulierte relevante Betriebsablaufe
enthalten, welche von der zustandigen Behdérde ausgearbeitet und genehmigt wurden.
Flugsimulatoren und sonstige Ausbildungsgerate sind wie in diesem Teil festgelegt
zu verwenden, soweit vorhanden und ungeachtet ihres Standorts. Die
Priifung/Uberpriifung dauert mindestens:

(@ 120 Minuten bei MPL, ATPL, Musterberechtigungen fiir den Betrieb mit
mehreren Piloten und Musterberechtigungen fur den Betrieb von technisch
komplizierten Hochleistungsflugzeugen als alleiniger Pilot, und

(b) 60 Minuten fur IR- und Klassen- oder Musterberechtigungen als alleiniger
Pilot

Wahrend der Befahigungstberprifung muss sich der Prifer davon tberzeugen, dass
der Inhaber der Klassen- oder Musterberechtigung einen angemessenen theoretischen
Kenntnisstand besitzt.

Wenn der Bewerber die praktische Prifung aus Griinden abbricht, die der Prifer fir
unangemessen halt, muss der Bewerber die gesamte praktische Prufung erneut
ablegen. Wenn die Prifung aus Griinden abgebrochen wird, die der Prufer fur
angemessen halt, werden nur die nicht abgeschlossenen Teile bei einem weiteren
Flug gepruft.

Nach dem Ermessen des Prifers darf der Bewerber ein Mandver oder ein Verfahren
der Prifung einmal wiederholen. Der Prifer kann die Prufung in jeder Phase
beenden, wenn er der Meinung ist, dass die vom Bewerber gezeigten fliegerischen
Fahigkeiten eine vollstandige Wiederholung der Prifung erforderlich machen.

Ein Bewerber muss das Flugzeug von einer Position aus fliegen, in der die relevanten
PIC- oder Kopilot-Funktionen durchgefiihrt werden kdnnen, und die Prifung so
durchfiihren, wie wenn kein anderes Besatzungsmitglied anwesend wére, wenn die
Priifung/Uberpriifung unter Bedingungen mit nur einem Piloten durchgefiihrt wird.
Die Verantwortung fir den Flug wird gemaf den nationalen Vorschriften
zugewiesen.

Wahrend der Vorbereitung auf die Prifung von dem Flug muss der Bewerber die
Leistungseinstellungen und Geschwindigkeiten festlegen. Der Bewerber muss
gegeniiber dem Priifer angeben, welche Uberpriifungen und Aufgaben er ausfiihrt,
und die Funkeinrichtungen benennen. Die Uberpriifungen werden gemaR der
Checkliste fur das Luftfahrzeug durchgefiihrt, auf dem die Prifung absolviert wird,
und geméalR dem MCC-Konzept, soweit zutreffend. Die Leistungsdaten fur Start,
Landeanflug und Landung missen vom Bewerber gemél? dem Betriebshandbuch
oder Flughandbuch fiir das verwendete Luftfahrzeug berechnet werden.
Entscheidungshdhen, Mindest-Sinkflughéhen und Fehlanflugpunkt werden mit dem
Prufer vereinbart.

Der Prifer darf nicht in den Betrieb des Flugzeugs eingreifen, aulRer wenn dies im
Interesse der Sicherheit notwendig ist, oder um eine unzuléssige Verzégerung fur
anderen Verkehr zu vermeiden.
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BESONDERE ANFORDERUNGEN FUR DIE PRAKTISCHE PRUFUNG/
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG FUR MUSTERBERECHTIGUNGEN
LUFTFAHRZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN, FUR MUSTERBERECHTIGUNGEN
FUR FLUGZEUGE MIT NUR EINEM PILOTEN, WENN DIESE MIT MEHREREN
PILOTEN BETRIEBEN WERDEN, FUR MPL UND ATPL

13. Die praktische Prifung fur ein Luftfahrzeug mit mehreren Piloten oder ein Flugzeug
mit nur einem Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten ist in einer Umgebung mit
mehreren Besatzungsmitgliedern durchzufiihren. Ein weiterer Bewerber oder ein
weiterer ausgebildeter Pilot mit Musterberechtigung kann als zweiter Pilot fungieren.
Wenn ein Luftfahrzeug verwendet wird, ist der zweite Pilot der Prifer oder ein
Ausbilder.

14. Der Bewerber handelt wahrend aller Abschnitte der praktischen Prifung als PF,
aufler bei den aulRergewohnlichen Verfahren und Notverfahren, die als PF oder PNF
gemall MCC durchgefiihrt werden kodnnen. Der Bewerber fir die erstmalige
Erteilung einer Musterberechtigung fur Luftfahrzeuge mit mehreren Piloten oder
einer ATPL muss auch die Fahigkeit nachweisen, als PNF zu handeln. Der Bewerber
kann wéhlen, ob er die praktische Prifung auf dem linken oder auf dem rechten Sitz
absolvieren mochte, sofern alle Prifungspunkte auf dem gewahlten Sitz durchgefiihrt
werden konnen.

15. Die nachfolgenden Punkte sind vom Prifer bei Bewerbern fur die ATPL oder eine
Musterberechtigung fir Luftfahrzeuge mit mehreren Piloten oder fur den Betrieb mit
mehreren Piloten in einem Flugzeug fur nur einen Piloten, die auch die Aufgaben
eines PIC umfassen, speziell zu prufen, ungeachtet dessen, ob der Bewerber als PF
oder PNF handelt:

(@ Management der Besatzungskooperation;

(b) allgemeine Uberprifung des Luftfahrzeugbetriebs durch entsprechende
Uberwachung, und

(c) Setzen von Prioritaten und Treffen von Entscheidungen nach Malgabe von
Sicherheitsaspekten und relevanten Regeln und Vorschriften, wie dies der
betrieblichen Situation einschlieflich Notfallen angemessen ist.

16. Die Priifung/Uberpriifung muss unter IFR durchgefithrt werden, wenn die IR-
Berechtigung eingeschlossen ist, und so weit wie mdglich in der Umgebung einer
simulierten gewerbsméRigen Beforderung mit Luftfahrzeugen. Ein wesentliches zu
priifendes Element ist die Fahigkeit, den Flug anhand von routineméaRigem
Briefing-Material zu planen und durchzuftihren.

17. Wenn der Musterberechtigungslehrgang weniger als 2 Stunden Flugausbildung auf
dem Luftfahrzeug umfasste, kann die praktische Prufung in einem FFS durchgefihrt
und vor der Flugausbildung auf dem Luftfahrzeug absolviert werden. In diesem Fall
ist der <zustdindigen BehoOrde ein Zeugnis (ber den Abschluss des
Musterberechtigungslehrgangs einschlieBlich  der Flugausbildung auf dem
Luftfahrzeug vorzulegen, bevor die neue Musterberechtigung in der Lizenz des
Bewerbers eingetragen wird.
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B.

Besondere Anforderungen fir die Flugzeugkategorie

AUSSCHEIDUNGSKRITERIEN

1.

Im Falle von Flugzeugen mit nur einem Piloten mit Ausnahme von technisch
komplizierten Hochleistungsflugzeugen fur nur einen Piloten muss der Bewerber alle
Abschnitte der praktischen Prufung bzw. Beféhigungsuberprifung bestehen. Wenn
ein Element in einem Abschnitt nicht bestanden wird, ist dieser Abschnitt nicht
bestanden. Wenn der Bewerber mehr als einen Abschnitt nicht besteht, muss der
Bewerber die gesamte Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Wenn ein Bewerber
nur einen Abschnitt nicht besteht, muss er den nicht bestandenen Abschnitt
wiederholen.  Wenn ein  Abschnitt der  Wiederholungsprifung  bzw.
Wiederholungsuberprifung nicht bestanden wird, einschlielich solcher Abschnitte,
die bei einem friheren Versuch bestanden wurden, muss der Bewerber die gesamte
Prifung bzw. Wiederholungstberprifung wiederholen. Bei mehrmotorigen
Flugzeugen fir nur einen Piloten muss Abschnitt 6 der entsprechenden Priifung oder
Uberpriifung, der einseitigen Triebwerkausfall betrifft, bestanden werden.

Im Falle von technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit mehreren Piloten
und fur nur einen Piloten muss der Bewerber alle Abschnitte der praktischen Prifung
bzw. Beféhigungsuberprifung bestehen. Wenn der Bewerber mehr als funf Elemente
nicht besteht, muss der Bewerber die gesamte Priifung bzw. Uberpriifung
wiederholen. Ein Bewerber, der nicht mehr als 5 Elemente nicht besteht, muss die
nicht  bestandenen  Elemente  wiederholen.  Wenn ein  Punkt  der
Wiederholungspriifung bzw. Wiederholungstberprifung nicht bestanden wird,
einschlieBlich solcher Punkte, die bei einem friiheren Versuch bestanden wurden,
muss der Bewerber die gesamte Prifung bzw. Wiederholungsuberprifung
wiederholen. Abschnitt 6 ist nicht Bestandteil der praktischen ATPL- oder
MPL-Prifung. Wenn der Bewerber nur Abschnitt 6 nicht besteht oder nicht
absolviert, wird die Musterberechtigung ohne CAT I1- oder CAT IlI-Berechtigungen
erteilt. Zur Erweiterung der Musterberechtigung auf CAT Il oder CAT 11l muss der
Bewerber Abschnitt 6 auf dem entsprechenden Luftfahrzeugmuster bestehen.

TOLERANZ BEI DER FLUGPRUFUNG

3.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Flugzeugs innerhalb seiner Grenzen;
(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugubungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemaélien
Flugzeugfiihrung (Airmanship);

(d)  Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse;

(e) Beherrschung des Flugzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise,
dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder einer Flugibung
jederzeit gewahrleistet ist;

()  Besatzungs-Koordinations- und Besatzungsausfallverfahren zu verstehen und
anzuwenden, falls zutreffend, und

(g) effektiv mit den anderen Besatzungsmitgliedern zu kommunizieren, falls
zutreffend.
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4. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden konnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Flugzeugs zu berlcksichtigen:

Hohe

Allgemein 100 FuR
Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungshéhe +50 FuR/-0 Ful}
Mindest-Sinkflughthe +50 FuB/-0 Ful}

Einhalten eines vorbestimmten Kurses Uber Grund

auf Funknavigationshilfen +5°

Prézisions-Landeanflug Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad

Steuerkurs

alle Triebwerke arbeiten  +5°
bei simuliertem Triebwerkausfall + 10°

Geschwindigkeit

alle Triebwerke arbeiten  +5 Knoten
bei simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten

INHALT DER AUSBILDUNG/PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
5. Flugzeuge mit nur einem  Piloten, auBer technisch  komplizierte

Hochleistungsflugzeuge

(@)

(b)

(©)

Die nachfolgenden Symbole bedeuten:

P= ausgebildet als PIC oder Kopilot und als fliegender Pilot (Pilot Flying:
PF) und nicht fliegender Pilot (Pilot Not Flying: PNF) X= fiir diese
Ubung koénnen Flugsimulatoren verwendet werden, falls verfiigbar,
andernfalls muss ein Flugzeug verwendet werden, wenn dies fir die
Flugtbung oder das Verfahren angemessen ist

P#= Die Ausbildung muss um eine Uberpriifung im lberwachten Flugzeug
erganzt werden

Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite der mit (P)
bezeichneten Spalte oder hoherwertige, mit Pfeil (---->) gekennzeichnete
Gerate zu verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgerats werden die folgenden Abkiirzungen
verwendet:

A =Aeroplane (Flugzeug)
FFS =Full Flight Simulator (Flugsimulator)

FTD =Flight Training Device (Flugubungsgerat) (einschlieflich FNPT Il ftr
ME- Klassenberechtigung)

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Punkte von Abschnitt 3 B und — bei
mehrmotorigen Flugzeugen — Abschnitt 6 mussen ausschlielich nach
Instrumenten geflogen werden, wenn die praktische Prufung bzw.
Beféhigungsuberprifung eine Verlangerung/Erneuerung einer IR einschlief3t.
Wenn die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Punkte wéhrend der
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praktischen Prifung bzw. Befahigungsiberprifung nicht ausschliel3lich nach
Instrumenten geflogen werden und wenn keine Anrechnung einer
IR-Berechtigung erfolgt, ist die Klassen- oder Musterberechtigung auf VFR
beschrénkt.

Abschnitt 3 A muss zur Verlangerung einer Musterberechtigung oder einer
Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge, nur VFR, absolviert
werden, wenn die erforderliche Erfahrung von 10 Streckenabschnitten
innerhalb der letzten 12 Monate nicht erflllt ist. Abschnitt 3 A ist nicht

Der Buchstabe ,M“ in der Spalte fir die praktische Prifung oder die
Befdhigungsuberprifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist oder dass
eine Auswahlmdglichkeit besteht, wenn mehr als eine Ubung erscheint.

Fiur die praktische Ausbildung fiir  Musterberechtigungen  oder
Klassen-berechtigungen fur mehrmotorige Flugzeuge ist ein FFS oder ein
FNPT 11 zu verwenden, wenn diese Teil eines genehmigten Lehrgangs zum
Erwerb einer Musterberechtigung sind. Bei der Genehmigung eines solchen

(iii) der Umfang der FFS- oder FNPT I1-Ausbildung wahrend des Lehrgangs,

(iv) die Qualifikation und die bisherige Erfahrung des auszubildenden Piloten

(d)
erforderlich, wenn Abschnitt 3 B erfullt ist.
(e)
(f)
Lehrganges wird Folgendes berucksichtigt:
(i) die Einstufung des FFS oder FNPT Il gemal Teil-OR;
(it) die Qualifikationen der Ausbilder;
und
auf ahnlichen Mustern.
(9)

Wenn eine praktische Prifung bzw. Beféhigungsuberprifung im Betrieb mit
mehreren Piloten durchgefuhrt wird, ist die Musterberechtigung auf den
Betrieb mit mehreren Piloten beschrankt.

FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/

BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER

MUSTER-

BERECHTIGUNG

Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr. in
Ausbilders Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss | FEs Abschluss
FTD |FFS der A der Priifung
Ausbildung
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER
MUSTER-
BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren Initialen des | Gepr. in
Ausbilders Initialen des
nach Prufers nach
Abschluss | Fgs Abschluss

FTD |FFS |A | der A der Priifung

Ausbildung

ABSCHNITT 1

1 Abflug

1.1 Vorflugkontrolle,

einschlieBlich:

Dokumentation Masse und
Schwerpunktlage
Wetterberatung

NOTAM

1.2 Kontrollen vor dem Start

1.2.1 AuBen P# P
1.2.2 Innen P M
1.3 Anlassen des Triebwerks:
Normal Pee> | o> | o> M
Storungen
14 Rollen P--- —> M
>
15 Uberpriifungen vor dem Abflug:
Hochfahren des Triebwerks Pee> | o> | o> M
(falls zutreffend)
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER
MUSTER-
BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren

FTD |FFS

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr. in

FFS
A

Initialen des
Priifers nach
Abschluss
der Priifung

1.6 Startverfahren:
Normal mit Flughandbuch
Klappeneinstellungen
Seitenwind (falls Bedingungen
bestehen)

P----

——

1.7 Steigflug:
Vx/Vy-Kurven auf Steuerkurse
Ubergang in Horizontalflug

P----

—

1.8 Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 2

2 Verfahrenweisen in der Luft
(VMC)

Horizontaler Geradeausflug beli
verschiedenen Geschwindig-
keiten einschlieBlich Flug bei
kritisch niedriger
Fluggeschwindigkeit mit und
ohne Flugelklappen
(einschlieBlich Anndherung an
VMCA, soweit zutreffend)

P----

—_—
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/

BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER

MUSTER-

BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren

Initialen des
Ausbilders

nach

Abschluss
FTD FFS | A der

Ausbildung

Gepr. in

Initialen des
Priifers nach

FFS Abschluss
A der Prifung

2.2 Kurve mit Querneigung (360°
nach links und rechts mit 45°
Schraglage)

—

2.3 Uberzogene Fluglage und
Beendigung:

(i) Storungsfreies
Uberziehen

(i) Anndherung an den
Strémungsabriss bei Sinkflug-
kurve mit Schréaglage mit
Landeanflugkonfiguration und -
leistung

(i) Anndherung an den
Stréomungsabriss in
Landungskonfiguration und -
leistung

(iv)  Anndherung an
Stromungsabriss,
Steigflugkurve mit Startklappe
und Steigflugleistung (nur
einmotoriges Flugzeug)

P s

2.4 Handling mit Autopilot und
Flugkommandoanlage (kann in
Abschnitt 3 durchgefiihrt
werden), falls zutreffend

P---- ——
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/

BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER

MUSTER-

BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren

Initialen des
Ausbilders

nach

Abschluss
FTD FFS | A der

Ausbildung

Gepr. in
Initialen des
Priifers nach
FFS Abschluss
A der Prifung

2.5 Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 3A

3A Strecken-VFR-Verfahren
(siehe B.5 Buchstabe ¢ und d)

Flugplan, Koppelnavigation und
Gebrauch der Navigationskarten

3A.1

3A.2  Einhaltung von Hohe,
Steuerkurs und
Fluggeschwindigkeit

3A.3 Orientierung, zeitliche Planung
und Korrektur von ETAS

3A.4  Verwendung von
Funknavigationshilfen (falls
zutreffend)

3A.5 Flugmanagement
(Flugdurchfuhrungsplan,
routinemaBige Uberpriifungen
einschlieBlich Treibstoff,
Bordanlagen und Vereisung)
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

KLASSEN-

ODER

MUSTER-
BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren Initialen des | Gepr. in
Ausbilders Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss | Fgs Abschluss
FTD |FFS |A | der A der Priifung
Ausbildung
3A.6  Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren
ABSCHNITT 3B
3B Instrumentenflug
3Bl Abflug-IFR i M
3B.2 P----
- Strecken-IFR S —_— M
EB'?’ Warteverfahren E > M
3B.4 ILS auf DH/A 200’ (60 m) oder
* Verfahrensminima (Autopilot Pl o M
kann zum Erfliegen des >
Gleitwegs verwendet werden)
3B.5 Nichtprézisions-Annaherung an P---- s M
* MDH/A und MAP >
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PRAKTISCHE
FLUGZEUGE MIT NUR EINEM EEgXlI—JIII\IglﬁNGS
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH| pp AKTISCHE AUSBILDUNG | UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE KLASSEN- ODER
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE MUSTER-
BERECHTIGUNG
Flugubungen/Verfahren Initialen des | Gepr. in
Ausbilders Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss | Fgs Abschluss
FTD |FFS |A | der A der Priifung
Ausbildung
3B.6 Flugubungen einschliellich
* simulierter Ausfall des
Kompasses und des
Fluglageanzeigers: Pececs | cce> | ceee> M
Kurven mit Rate 1,
Beenden von ungewohnlichen
Fluglagen
3B.7 Ausfall von Landekurssender
: . P> | o> | >
* oder Gleitweganzeiger
3B.8 Verbindung zur Flugverkehrs-
* kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren
Absichtlich freigelassen
ABSCHNITT 4
Ankunft und Landungen
4.1 Verfahren bei Ankunft auf dem P----
—_—> M
Flugplatz >
4.2 Normale Landung E > M
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/

BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER

MUSTER-

BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren Initialen des | Gepr. in
Ausbilders Initialen des
nach Prufers nach
Abschluss | Fgs Abschluss
FTD |FFS |A | der A der Priifung
Ausbildung
4.3 Landung ohne Fliigelklappen E > M
4.4 Schiebelandung (unter P---- s
geeigneten Bedingungen) >
4.5 Landeanflug und Landung mit
simuliertem Triebwerkausfall P
von bis zu 2 000’ Uber der S -3
Startbahn (nur einmotorige
Flugzeuge)
4.6 Durchstarten aus der P---- s M
Mindesthohe >
4.7 Durchstarten und Landung bei S B B

Nacht (falls zutreffend)

4.8 Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER
MUSTER-
BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren

FTD

FFS

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr. in

FFS
A

Initialen des
Priifers nach
Abschluss
der Priifung

ABSCHNITT 5

AuRergewohnliche Verfahren
und Notverfahren

(Dieser Abschnitt kann mit den
Abschnitten 1 bis 4 kombiniert
werden)

5.1

Startabbruch bei angemessener
Geschwindigkeit

P----

—

5.2

Simulierter Triebwerkausfall
nach dem Start (nur einmotorige
Flugzeuge)

5.3

Simulierter Triebwerkausfall
nach dem Start (nur einmotorige
Flugzeuge)

5.4

Simulierte Notfalle:

M Brand oder Rauch im
Flug,

(i) Storung der
Bordanlagen, wie erforderlich

P>

—_—

—_—
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FLUGZEUGE MIT NUR EINEM
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG/

BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
KLASSEN- ODER

MUSTER-

BERECHTIGUNG

Flugubungen/Verfahren

Initialen des
Ausbilders

nach

Abschluss
FTID [FFS |A  |ger

Ausbildung

Gepr. in

Initialen des
Priifers nach

FES Abschluss
A der Prifung

55 Abschalten und erneutes Starten
der Triebwerke (nur praktische
Prifung ME) (in sicherer Hohe,
falls im Luftfahrzeug
durchgefihrt)

Poeee> | ce> [ o>

56 Verbindung zur
' Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 6

6 Simulierter einseitiger
6.1 Triebwerkausfall

(Dieser Abschnitt kann mit den
Abschnitten 1 bis 5 kombiniert
werden)

Simulierter Triebwerkausfall
wéhrend des Starts (in einer
sicheren Hohe, falls nicht in
einem FFS oder FNPT II
durchgefihrt)

IS >X

6.2*  Asymmetrischer Landeanflug
und asymmetrisches
Durchstarten

Poee> | cee> | o>
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PRAKTISCHE
FLUGZEUGE MIT NUR EINEM EEEX&II\IC%NGS
PILOTEN, AUSSER TECHNISCH| pp AKTISCHE AUSBILDUNG | UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE KLASSEN- ODER
HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE MUSTER-
BERECHTIGUNG
Flugubungen/Verfahren Initialen des | Gepr. in
Ausbilders Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss | Fgs Abschluss
FTD |FFS |A | der A der Priifung
Ausbildung
6.3*  Asymmetrischer Landeanflug
und Landen bis zum P> > | o> M
vollstandigen Stillstand
6.4 Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprech-
funkverfahren
6. Flugzeuge mit mehreren Piloten und technisch komplizierte Flugzeuge mit nur

einem Piloten

(@) Die nachfolgenden Symbole bedeuten:
P= ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PNF flr die Erteilung

einer Musterberechtigung, falls zutreffend.

X=Fir diese Ubung sind Simulatoren zu verwenden, falls verfiigbar;
andernfalls ist ein Luftfahrzeug zu verwenden, falls fur die Flugubung
oder das Verfahren angemessen.

P#= Die Ausbildung muss um eine Uberpriifung im tberwachten Flugzeug

erganzt werden.

(b) Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerdte der mit (P)
bezeichneten Spalte oder hoherwertige, mit Pfeil (---->) gekennzeichnete

Gerdéte zu verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgerats werden die folgenden Abkiirzungen

verwendet:

A =Aeroplane (Flugzeug)
FFS =Full Flight Simulator (Flugsimulator)

DE
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(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

FTD =Flight Training Device (Fluglibungsgerét)
OTD =Other Training Device (sonstiges Ubungsgerét)

Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieRlich nach
Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wahrend der praktischen
Prifung oder  Beféhigungsuberprifung nicht erfullt, wird die
Musterberechtigung auf Flige nach Sichtflugregeln beschrankt (VFR only).

Der Buchstabe ,M*“ in der Spalte fur die praktische Prifung oder die
Befahigungsuberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.

Fir die praktische Ausbildung und Prifung ist ein FFS zu verwenden, wenn
der FFS Teil eines genehmigten Musterberechtigungslehrgangs ist. Bei der
Genehmigung eines solchen Lehrganges wird Folgendes berticksichtigt:

(i) die Einstufung des FFS oder FNPT I,
(i)  die Qualifikationen der Ausbilder;

(iii) der Umfang der Flugsimulator- oder FNPT Il-Ausbildung wéhrend des
Lehrgangs, und

(iv) die Qualifikation und die bisherige Erfahrung des auszubildenden Piloten
auf ahnlichen Mustern.

Flugiibungen und Verfahren missen die MCC fiir Flugzeuge mit mehreren
Piloten und fur technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fur nur einen
Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten beinhalten.

Flugiibungen und Verfahren missen in der Rolle als alleiniger Pilot fir
technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge fir nur einen Piloten im
Betrieb mit nur einem Piloten durchgefuhrt werden.

Bei technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen fiir nur einen Piloten ist
die  Musterberechtigung, wenn  eine  praktische  Priifung  oder
Beféhigungsuberprifung im Betrieb mit mehreren Piloten durchgefuhrt wird,
auf den Betrieb mit mehreren Piloten beschrénkt. Wenn Berechtigungen als
alleiniger Pilot beantragt werden, mussen die Flugiibungen/Verfahren gemal
Abschnitt 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 und mindestens eine Flugibung/ein Verfahren
aus Abschnitt 3.4 zusétzlich als alleiniger Pilot durchgefiihrt werden.
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PRAKTISCHE
FLUGZEUGE MIT PRUFUNG ODER
MEHREREN PILOTEN BEFAHIGUNGS-
UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren (Ijr:stlalen iCrslepr. Initialen
Ausbilders des Prufers
nach nach
Abschluss
Abschluss | FEs
OTD |FTD |FFS |A der A de{f
Ausbildung Prifung
ABSCHNITT 1
1 Flugvorbereitung
1.1 Flugleistungs-
P
berechnung
1.2 AuRenkontrolle des
Flugzeuges, Lage der zu Pt P
kontrollierenden Punkte und
Zweck der Kontrolle
1.3 Cockpitkontrolle el B > | aeee-
>
1.4 Gebrauch der
Checkliste vor dem Anlassen
der Triebwerke,
Anlassverfahren, Uberpriifung P
der Funk- und s | > | ----- > | ----- M
Navigationsausrustung,
Auswahl und Einstellung der
Navigations- und
Sprechfunkfrequenzen
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prifung

1.5 Rollen nach Anweisung
der Flugverkehrskontrollstelle
oder des Lehrberechtigten

1.6 Kontrollen vor dem

Start

ABSCHNITT 2

2 Start

2.1 Normalstarts mit
verschiedenen
Klappenstellungen
einschlieBlich beschleunigtem
Startverfahren

2.2*  Start nach
Instrumenten; Ubergang zum
Instrumentenflug wéhrend des
Rotierens oder unmittelbar
nach dem Abheben

2.3 Start bei Seitenwind
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prifung

2.4 Start mit

hdchstzuldssiger Startmasse
(tatséchliche oder simulierte
hdchstzuldssige Startmasse)

2.5 Starts mit simuliertem
Triebwerkausfall:

2.5.1* kurz nach Erreichen
von V2

(In Flugzeugen, die nicht als
Verkehrsflugzeuge oder als
Zubringerflugzeuge zugelassen
sind, darf der Triebwerkausfall
nicht unterhalb einer Hohe von
500 Fuf’ Uber dem Pistenende
simuliert werden. In
Flugzeugen, die unter
Berticksichtigung von
Startmasse und Dichtehdhe
Flugleistungswerte wie
Verkehrsflugzeuge aufweisen,
kann der Lehrberechtigte den
Triebwerkausfall kurz nach
Erreichen von V 2 simulieren.
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugbungen/Verfahren (Ijr;glalen i(?lepr. Initialen
Ausbilders des Prufers
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS [|A der A eff
Ausbildung Prufung
M
2.5.2* zwischen V1 und V2 P X Nur
FFS
2.6 Startabbruch bei einer
angemessenen P----- M
Geschwindigkeit vor Erreichen > —>X
vonV1
ABSCHNITT 3
3 Flugiibungen und
Verfahren
3.1  Kurven mit und ohne Poeee-
Stor-/Bremsklappen > R
P----- >X
3.2 Instabilitatseffekt (Tuck g Far
under) und Druckst6éRe (Mach diese
Buffet) nach Erreichen der Ubung
kritischen Machzahl und darf kein
andere spezifische Eigenheiten Flug-
des Flugzeuges, z. B. zeug
Taumelschwingungen (Dutch verwen-
Roll) det
werden

191

DE



DE

FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren (Ijrélglalen i(?lepr. Initialg_n
Ausbilders des Priifers
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS [|A der A eff
Ausbildung Prufung
3.3  Normaler Betrieb von
Systemen und P
Bedienelementen, fir die der s | S T >
Flugingenieur/Bordtechniker
verantwortlich ist.
Mindes-
tens drei
Normaler und Ubungen
T . von 3.4.0
auflergewohnlicher Betrieb M )
. bis 3.4.14
folgender Systeme: 8
mussen
ausgewahlt
werden.
3.4.0 Triebwerk P
(gegebenenfalls mit S | R [P —
Propelleranlage)
3.4.1 Druckkabine und P-----
S I e— > | amee> | -
Klimaanlage >
3.4.2 Pitot-Anlage/statische | P-----
_____ b S ————
Druckanlage >
3.4.3 Kraftstoffanlage E -------- e e
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PRAKTISCHE
FLUGZEUGE MIT PRUFUNG ODER
MEHREREN PILOTEN BEFAHIGUNGS-
UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen _Gepr. Initialen
des n des Prifers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS |A der A e{f
Ausbildung Prufung
3.4.4 Elektrische Anlage E ---------- PO [ [— >
. pP-----
3.4.5 Hydraulikanlage s | > > [ - >
3.4.6 Steuer-und P-----
YA I P S [—
Trimmanlage >
3.4.7 Eisverhitungs- und P
Enteisungsanlage, S | R [P —
Scheibenheizung
M
) (nur
3.4.8 Autopilot/ P----- fr
_____ b S ————
Flugkommandoanlage > einen
Piloten
)
3.4.9 Uberziehwarngerite P
oder Stabilisierungsanlage s | > | e> | -
(SAS)
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren (Ijrélglalen i(?lepr. Initialen
Ausbilders des Prufers
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS [|A der A eff
Ausbildung Prifung
3.4.10 Bodenannaherungs-
warnanlage, Wetterradar, P | S
Funkhdhenmesser, >
Transponder
3.4.11 Funkgeréte,
Navigationsgerate,
[ -
Instrumente, s |7 > | -=-> | e
Flugmanagementsystem
3.4.12 Fahrwerk und P S .
Bremssystem >
. P-----
3.4.13 Vorflugel, Klappen s | S
. . = I
3.4.14 Hilfsturbine s | s
Absichtlich freigelassen
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PRAKTISCHE
FLUGZEUGE MIT PRUFUNG ODER
MEHREREN PILOTEN BEFAHIGUNGS-
UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen _Gepr. Initialen
des n des Prufers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS |A der A eff
Ausbildung Prufung
Mindes-
tens 3
Ubungen
3.6  AuBergewohnliche M von 3.6.1
Verfahren und Notverfahren: bis 3.6.9
miissen
ausgewahlt
werden.
3.6.1 MaRnahmen bei Feuer
von z. B. Triebwerk, APU,
Kabine, Frachtraum, Cockpit, P | o | S
Tragfligel oder elektrischen >
Anlagen einschlieRlich
Evakuierung
3.6.2 Rauchbekampfung und P-----
----- > | ee>
Rauchentfernung >
3.6.3 Triebwerkausfall, P
Abstellen und Wiederanlassen N S [— >
in sicherer Hohe
3.6.4 Kiraftstoff ablassen P-----
. N (R I I - — >
(simuliert) >
3.6.5 Windscherung bei P X nur
Start/Landung FS
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren (Ijr;glalen i(?lepr. Initialen
Ausbilders des Prifers
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS |A der A eff
Ausbildung Prufung
3.6.6 Simulierter P | S
Druckabfall/Notabstieg >
3.6.7 Ausfall eines P
Flugbesatzungsmitglieds s | > | aeee- >
wéhrend des Fluges
3.6.8 Andere Notverfahren
gemaR Flughandbuch Pl o | S
(Aeroplane Flight >
Manual/AFM)
Ein
Luft-
3.6.9 ACAS (Anwendung der P gzr;;zeug nur
bordseitigen | _ |- > | ----- > | .
o > nicht FS
Kollisionsschutzanlage)
verwen-
det
werden
3.7 Steilkurven mit 45° P
Querneigung, 180° bis 360°, N > | ----- >
links und rechts
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prifung

3.8 Rechtzeitiges Erkennen
und Gegenmalinahmen bei der
Annaherung an den
uberzogenen Flugzustand (bis
zum Auslosen der
Uberziehwarnung) in
Startkonfiguration, (Klappen in
Startstellung), in Reiseflug-
konfiguration und
Landekonfiguration (Klappen
in Landestellung, Fahrwerk
ausgefahren)

3.8.1 Beenden des
uberzogenen Flugzustandes
oder MaRnahmen nach dem
Auslosen der Uberziehwarnung
in Steigflug-, Reiseflug- und
Anflugkonfiguration

3.9 Instrumentenflug-
verfahren

3.9.1* Einhaltung von An- und
Abflugstrecken und
ATC-Anweisungen
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren (Ijrélglalen i(?lepr. Initialen
Ausbilders des Priifers
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS [|A der A eff
Ausbildung Prifung
3.9.2* Warteverfahren E ---------- S [— >
3.9.3* Prézisionsanfluge bis zu
einer Entscheidungshohe von
nicht weniger als 60 m (200 ft)
M
(nur
3.9.3.1*manuell, ohne P-me | prak-
Flugkommandoanlage > tische
Pri-
fung)
3.9.3.2*manuell, mit P
Flugkommandoanlage >
. ) S J—
3.9.3.3* mit Autopilot N
3.9.3.4*
manuell, mit simuliertem
Ausfall eines Triebwerks; der P----- M
Triebwerkausfall muss > |
wéhrend des Endanflugs vor
Passieren des
Endeinflugzeichens (Outer
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

nach

FFS der

A Priifung

Initialen
des Prufers

Abschluss

Marker/OM) bis zur Landung
oder wéhrend des ganzen
Fehlanflugverfahrens simuliert
werden.

In Flugzeugen, die nicht als
Verkehrsflugzeuge geman
JAR/FAR 25 oder als
Zubringerflugzeuge gemaR
SFAR 23 zugelassen sind, sind
der Anflug mit simuliertem
Triebwerkausfall und der
folgende Fehlanflug in
Verbindung mit dem
Nichtprazisionsanflug geman
3.9.4 auszufihren. Der
Fehlanflug ist beim Erreichen
der veroffentlichten
Hindernisfreinéhe (OCH/A)
auszufthren, auf keinen Fall
aber spater als beim Erreichen
der Mindestsinkflughthe
(MDH/A) von 500 ft Gber der
Pistenschwelle. Bei
Flugzeugen, die in Bezug auf
Startmasse und Dichtehdhe
Flugleistungswerte wie
Verkehrsflugzeuge aufweisen,
kann der Lehrberechtigte den
Triebwerkausfall geman
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG

KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/

FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-

EINEM PILOTEN BERECHTI-

GUNG

Flugbungen/Verfahren (Ijrélglalen i(?lepr. Initialen
Ausbilders des Prufers
nach nach

Abschluss
Abschluss | s q
OTD |[FTD |FFS |A der A eff

Ausbildung Prifung

3.9.3.4 simulieren.

3.9.4* Nichtprazisionsanflug P*-— | M

bis zur MDH/A >

3.9.5 Anflug zu einer

versetzten Piste (Circling

Approach) unter folgenden

Bedingungen:

(@*  Anflug bis zur

genehmigten Anflughohe fur

einen Anflug zu einer

versetzten Piste (Circling

Approach Altitude) am

betreffenden Flugplatz in

Ubereinstimmung mit den

ortlichen Instrumentenanflug- P*___

Einrichtungen unter simulierten > |7

Instrumentenflugbedingungen
gefolgt von:

(b) einem Anflug zu einer
versetzten Piste mindestens 90°
abweichend von der Anflug-
richtung unter (), in der
genehmigten Mindesthohe fur
einen Anflug zu einer
versetzten Piste (Minimum
Circling Approach Altitude);

Anmerkung: Wenn a) und b)
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prifung

aus Griunden der Flugverkehrs-
kontrolle nicht méglich sind,
kann ein Anflug zu einer
versetzten Piste mit simulierter
niedriger Flugsicht
durchgefiihrt werden

ABSCHNITT 4

4 Fehlanflugverfahren

4.1 Durchstarten mit allen
zur Verfligung stehenden
Triebwerken nach einem
ILS-Anflug bei Erreichen der
Entscheidungshéhe

P*---

4.2  Sonstige Fehlanflug-
verfahren

P*---

4.3* Manuelles Durchstarten
mit simuliertem Ausfall des
kritischen Triebwerkes nach
einem Instrumentenanflug bei
Erreichen der Entscheidungs-
héhe, MDH oder MAPt

L
->
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen _Gepr. Initialen
des n des Prifers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | s q
OTD |FTD |FFS [|A der A eff
Ausbildung Prufung
4.4  Abbruch des
Landeanflugs in 15 m (50 ft) P | S
uber der Pistenschwelle und >
Durchstarten
ABSCHNITT 5
5 Landungen
5.1  Normale Landungen*,
auch nach einem ILS-Anflug P
mit Ubergang zum Sichtflug
bei Erreichen der
Entscheidungshéhe
Fur diese
Ubung
5.2  Landung mit darf kein
simuliertem blockiertem P----- Luftfahr-
Hohentrimmsystem in > zeug
vertrimmter Stellung verwen-
det
werden
5.3  Seitenwindlandungen P-----
- - . e 1 | m=——— >
(im Flugzeug, soweit mdglich) >
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UND TECHNISCH UBERPRUFUNG

KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/

FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-

EINEM PILOTEN BERECHTI-

GUNG

Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. Initialen
des . n des Prifers
Ausbilders nach
nach Abschluss
Abschluss | s der

OTD |FTD |FFS [|A der A oriifun

Ausbildung g

5.4  Platzrunden und

Landungen ohne oder mit P |

teilweise ausgefahrenen >

Klappen und Vorfliigeln

55  Landung mit P

simuliertem Ausfall des N M

kritischen Triebwerks

5.6  Landung mit Ausfall P X M

zweier Triebwerke: nur

- Flugzeuge mit drei FFS

Triebwerken: das mittlere und (nur

ein duBeres Triebwerk, soweit prak-

gemal AFM maglich tische

- Flugzeuge mit vier Pru-

Triebwerken: zwei Triebwerke fung)

auf einer Seite

Allgemeine Anmerkung:

Besondere Anforderungen
Instrumentenanfliige bis zu einer Entscheidungshthe von weniger als 60 m (200 ft), z. B. CAT

11/111-Betrieb.

bestehen fiir

die Erweiterung einer

Musterberechtigung fiir
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prifung

ABSCHNITT 6

Erweiterung einer
Musterberechtigung fiir
Instrumentenanfliige bis zu
einer Entscheidungshohe von
weniger als 60 m (200 ft) (CAT
/1)

Die nachfolgenden
Flugtbungen und Verfahren
sind die Mindest-Ausbildungs-
anforderungen fur die
Berechtigung von
Instrumentenanfliigen bis auf
eine DH von weniger als 60 m
(200 ft). Wahrend der
folgenden Instrumentenanflug-
und Fehlanflugverfahren ist die
gesamte Ausrustung, die
entsprechend der
Musterzulassung fir
Instrumentenanfliige bis auf
eine DH von weniger als 60 m
(200 ft) notwendig ist, zu
verwenden.
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PRAKTISCHE
FLUGZEUGE MIT PRUFUNG ODER
MEHREREN PILOTEN BEFAHIGUNGS-
UND TECHNISCH UBERPRUFUNG
KOMPLIZIERTE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ATPL/MPL/
FLUGZEUGE MIT NUR MUSTER-
EINEM PILOTEN BERECHTI-
GUNG
Flugiibungen/Verfahren (Ijr;i:ialen i(?lepr. Initialen
Ausbilders des Priifers
nach nach
Abschluss Abschluss
FFS der
OTD |FTD |FFS [|A der A '
Ausbildung Prifung
6.1*  Startabbruch bei P*eeem | ---->X M*
Mindest-RVR -> Far
diese
Ubung
darf
kein
Luft-
fahr-
zZeug
verwen-
det
werden
6.2* ILS-Anflige:
Unter simulierten
Instrumentenflugbedingungen
bis zur anwendbaren
Entscheidungshéhe unter
Verwendung des Flugfiihrungs-
systems. Standardverfahren der Peeee
Zusammenarbeit der Flug- s |7 > M
besatzung
(Aufgabenverteilung,
Ausrufverfahren (Call Out),
gegenseitige Uberwachung,
Informationsaustausch und
Unterstiitzung) sind zu
berticksichtigen.
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FLUGZEUGE MIT
MEHREREN PILOTEN
UND TECHNISCH
KOMPLIZIERTE
FLUGZEUGE MIT NUR
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
ATPL/MPL/
MUSTER-
BERECHTI-
GUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prifung

6.3* Durchstarten:

nach Landeanfliigen
wie in 6.2 genannt bei
Erreichen der DH.

Die Ausbildung muss auch ein
Durchstarten aufgrund von
ungentgender Pistensichtweite
(simuliert), Windscherung,
Abweichungen aulerhalb der
fur einen erfolgreichen Anflug
zulassigen Toleranzen und des
Ausfalls von Boden-/
Bordeinrichtungen vor
Erreichen der
Entscheidungshohe sowie den
Ausfall von Bordsystemen
wahrend des Durchstartens
beinhalten.

M*

6.4* Landung(en):

nach einem
Instrumentenanflug mit
visueller Referenz bei
Erreichen der
Entscheidungshdhe. In
Abhéngigkeit des verwendeten
Flugfuhrungssystems ist eine
automatische Landung
durchzufuhren.

206

DE



DE

ANMERKUNG: CAT 11/111-Betrieb ist geman den entsprechenden
Flugbetriebsanforderungen durchzufihren.

7. Klassenberechtigungen — See

Abschnitt 6 muss zur Verldngerung einer Klassenberechtigung See fir mehrmotorige
Flugzeuge, nur VFR, absolviert werden, wenn die erforderliche Erfahrung von
10 Streckenabschnitten innerhalb der letzten 12 Monate nicht erftllt ist.

PRAKTISCHE

KLASSENBERECHTIGUNG SEE AUSBILDUNG

Flugibungen/Verfahren Initialen des Ausbilders | Initialen des Prifers

nach Abschluss der | nach  Abschluss
Ausbildung Prufung

der

ABSCHNITT 1

Abflug

1.1 Vorflugkontrolle, einschlieflich:
Dokumentation
Masse und Schwerpunktlage
Wetterberatung
NOTAM

1.2 Kontrollen vor dem Start
Aullen/innen

1.3 Anlassen und Abstellen der
Triebwerke

Normale Betriebsstdrungen

1.4 Rollen

1.5 Schrittrollen

1.6 Festmachen: Strand
Pier/Mole
Boje

1.7 Segelflug mit abgestelltem Triebwerk
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KLASSENBERECHTIGUNG SEE

PRAKTISCHE
AUSBILDUNG

Flugtbungen/Verfahren

nach Abschluss
Ausbildung

Initialen des Ausbilders

der

Initialen des Prifers

nach  Abschluss
Prufung

der

1.8

Uberprifungen vor dem Abflug:

Hochfahren des Triebwerks
(falls zutreffend)

1.9

Startverfahren:

Normal mit Klappeneinstellungen
gemaR Flughandbuch

Seitenwind (falls Bedingungen
vorhanden)

1.10

Steigflug
Kurven auf Steuerkurse
Ubergang in Horizontalflug

1.11

Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2

Verfahrenweisen in der Luft (VFR)

Horizontaler Geradeausflug bei
verschiedenen Geschwindigkeiten
einschlieBlich Flug bei kritisch
niedriger Fluggeschwindigkeit mit
und ohne Fliigelklappen
(einschlieBlich Anndherung an
VMCA, soweit zutreffend)

2.2

Kurve mit Querneigung (360° nach
links und rechts mit 45° Schréglage)
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KLASSENBERECHTIGUNG SEE

PRAKTISCHE
AUSBILDUNG

Flugtbungen/Verfahren

nach Abschluss
Ausbildung

Initialen des Ausbilders

der

Initialen des Prifers

nach  Abschluss
Prufung

der

2.3 Uberzogene Fluglage und

Beendigung:
(i) storungsfreies Uberziehen;

(i1) Anndherung an den
Stromungsabriss bei Sinkflugkurve
mit Schréaglage mit
Landeanflugkonfiguration und -
leistung;

(iif) Anndherung an den
Strémungsabriss in
Landungskonfiguration und -
leistung;

(iv) Annaherung an den
Stromungsabriss, Steigflugkurve
mit Startklappe und
Steigflugleistung (nur einmotoriges
Flugzeug)

2.4 Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkver
fahren

ABSCHNITT 3

3  Strecken-VFR-Verfahren

3.1 Flugplan, Koppelnavigation und
Gebrauch der Navigationskarten

3.2 Einhaltung von Hohe, Steuerkurs und
Fluggeschwindigkeit

3.3 Orientierung, zeitliche Planung und
Korrektur von ETAS

3.4 Verwendung von

Funknavigationshilfen (falls
zutreffend)
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KLASSENBERECHTIGUNG SEE

PRAKTISCHE
AUSBILDUNG

Flugtbungen/Verfahren

Initialen des Ausbilders

nach Abschluss

der

Initialen des Prifers

nach  Abschluss

der

Ausbildung Prufung

3.5 Flugmanagement
(Flugdurchfuhrungsplan,
routinemanige Uberprifungen
einschlieBlich Treibstoff, Bordanlagen
und Vereisung)

3.6 Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der Flugverkehrs-
verfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 4

4 Anklnfte und Landungen

4.1 Verfahren bei Ankunft auf dem
Flugplatz (nur Amphibienflugzeuge)

4.2 Normale Landung

4.3 Landung ohne Fliigelklappen

4.4 Schiebelandung (unter geeigneten
Bedingungen)

4.5 Landeanflug und Landung mit
simuliertem Triebwerkausfall von bis
zu 2 000" iber dem Wasser (nur
einmotorige Flugzeuge)

4.6 Durchstarten aus der Mindesthohe

Landung auf glasigem Wasser

Landung auf rauem Wasser

4.8

Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der Flugverkehrs-
verfahren/Sprechfunkverfahren
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KLASSENBERECHTIGUNG SEE

PRAKTISCHE
AUSBILDUNG

Flugtbungen/Verfahren

nach Abschluss
Ausbildung

Initialen des Ausbilders

der

Initialen des Prifers

nach  Abschluss
Prufung

der

ABSCHNITT 5

5.1

AuRergewodhnliche Verfahren und
Notverfahren

(Dieser Abschnitt kann mit den
Abschnitten 1 bis 4 kombiniert
werden 4)

Startabbruch bei angemessener
Geschwindigkeit

5.2

Simulierter Triebwerkausfall nach
dem Start (nur einmotorige
Flugzeuge)

5.3

Simulierte Notlandung mit
Triebwerkausfall (nur einmotorige
Flugzeug)

5.4

Simulierte Notfalle:
(i) Brand oder Rauch im Flug

(i) Stérung der Bordanlagen, wie
erforderlich

5.5

Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrs-

verfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 6

6.1

Simulierter einseitiger
Triebwerkausfall

(Dieser Abschnitt kann mit den
Abschnitten 1 bis 5 kombiniert
werden 5)

Simulierter Triebwerkausfall wahrend
des Starts (in einer sicheren Hohe,
falls nicht in einem FFS und FNPT 11
durchgefunhrt)
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KLASSENBERECHTIGUNG SEE

PRAKTISCHE
AUSBILDUNG

Flugtbungen/Verfahren

nach Abschluss
Ausbildung

Initialen des Ausbilders

der

Initialen des Prifers

nach  Abschluss
Prufung

der

6.2 Abschalten und erneutes Starten der
Triebwerke (nur praktische Prifung
ME)

6.3 Asymmetrischer Landeanflug und
asymmetrisches Durchstarten

6.4 Asymmetrischer Landeanflug und
Landen bis zum vollstandigen
Stillstand

6.5 Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der Flugverkehrs-
verfahren/Sprechfunkverfahren
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C.

1.

Besondere Anforderungen an die Hubschrauberkategorie

Bei einer praktischen Prifung oder Befahigungsiberpriifung fiur Muster-
berechtigungen und die ATPL muss der Bewerber die Abschnitte 1 bis 4 und 6
(soweit zutreffend) der praktischen Prifung oder Befahigungstberpriifung bestehen.
Wenn der Bewerber mehr als finf Elemente nicht besteht, muss er die gesamte
Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Ein Bewerber, der nicht mehr als finf
Elemente nicht besteht, muss die nicht bestandenen Elemente wiederholen. Wenn ein
Element der Wiederholungsprifung oder Wiederholungsiberprifung nicht bestanden
wird, oder wenn ein anderes Element nicht bestanden wird, das bereits bestanden
wurde, muss der Bewerber die gesamte Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Alle
entsprechenden Abschnitte der praktischen Prifung oder Beféhigungsuberpriifung
missen innerhalb von sechs Monaten absolviert werden.

Bei einer Beféhigungsuberprifung fur eine IR muss der Bewerber Abschnitt 5 der
Beféhigungsuberprifung bestehen. Wenn der Bewerber mehr als drei Elemente nicht
besteht, muss er den gesamten Abschnitt 5 wiederholen. Ein Bewerber, der nicht
mehr als 3 Elemente nicht besteht, muss die nicht bestandenen Elemente
wiederholen. Wenn ein Element der Wiederholungsiiberprifung nicht bestanden
wird, oder wenn ein anderes Element von Abschnitt 5 nicht bestanden wird, das
bereits bestanden wurde, muss der Bewerber die gesamte Uberpriifung wiederholen.

TOLERANZ BEI DER FLUGPRUFUNG

3.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Hubschraubers innerhalb seiner Grenzen;
(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugubungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemalien
Flugzeugfuhrung (Airmanship);

(d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse;

(e) Beherrschung des Hubschraubers zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder einer Fluglibung
zu keinem Zeitpunkt infrage gestellt ist;

(f)  Besatzungs-Koordinations- und Besatzungsausfallverfahren zu verstehen und
anzuwenden, falls zutreffend, und

(g) effektiv mit den anderen Besatzungsmitgliedern zu kommunizieren, falls
zutreffend.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden konnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Flugzeugs zu berticksichtigen.

(@) Grenzen IFR-Flug

Hohe:

Im Allgemeinen +100 Ful3

Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungshéhe — +50 Fufl3/-0 Fuf3
Mindest-Sinkflughohe +50 FuR/-0 Ful3

Einhalten eines vorbestimmten Kurses tiber Grund:
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INHALT DER AUSBILDUNG/PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGS-

Auf Funknavigationshilfen £5°

Préazisions-Landeanflug ~ Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad
Steuerkurs:

Normaler Betrieb ~ +5°

AuBergewohnlicher Betrieb/Notfélle +10°

Geschwindigkeit:

Im Allgemeinen +10 Knoten

Bei simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten

(b) Grenzen IFR-Flug

Hohe:

Im Allgemeinen  +100 Ful}

Steuerkurs:

Normaler Betrieb ~ £5°

AuBergewdhnlicher Betrieb/Notfalle +10°

Geschwindigkeit:

Im Allgemeinen  +10 Knoten

Bei simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten
Bodendrift:

T.O. Schweben I.G.E. +3 Ful

Landung  +2 FuB (mit0 FuB  Rickwarts- oder Seitwartsflug)

UBERPRUFUNG
ALLGEMEINES

5.

Die folgenden Symbole bedeuten:

P= Ausgebildet als PIC fir die Erteilung einer Musterberechtigung fur SPH oder
ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PNF fir die Erteilung einer
Musterberechtigung fur MPH.

Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit (P)
bezeichneten Spalte oder h6herwertige, mit Pfeil (---->) gekennzeichnete Geréte zu

verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgerats werden die folgenden Abkiirzungen verwendet:

FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)
FTD = Flight Training Device (Flugubungsgerat)
H = Hubschrauber
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10.

Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind nur von Bewerbern unter
tatséchlichen oder simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen zu fliegen, die
eine IR(H) verléangern, erneuern oder diese Berechtigung auf ein anderes Muster
ausdehnen mdchten.

Instrumentenflugverfahren (Abschnitt 5) sind nur von Bewerbern durchzufuhren, die
eine IR(H) fiir Hubschrauber verlangern, erneuern oder diese Berechtigung auf ein
anderes Muster ausdehnen mochten. Zu diesem Zweck kann ein FFS oder ein
FTD 2/3 verwendet werden.

Der Buchstabe ,M*“ in der Spalte fur die praktische Prifung oder die
Befahigungsuberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.

Fur die praktische Ausbildung und Prifung ist ein FSTD zu verwenden, wenn dieser
Teil einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung ist. Fur
den Lehrgang wird Folgendes berlcksichtigt:

(@) die Einstufung des Flugsimulators geméaR Teil-OR,;
(b) die Qualifikation des Ausbilders und Prifers;
(c) der Umfang der FSTD-Ausbildung wahrend des Lehrgangs;

(d) die Qualifikation und die bisherige Erfahrung des auszubildenden Piloten in
ahnlichen Mustern, und

(e) der Umfang an Uberwachter Flugerfahrung nach der Erteilung der neuen
Musterberechtigung

HUBSCHRAUBER MIT MEHREREN PILOTEN

11.

12.

Bewerber flr die praktische Prifung fur die Erteilung der Musterberechtigung fir
Hubschrauber mit mehreren Piloten und ATPL(H) mussen nur Abschnitt 1 bis 4 und,
falls zutreffend, Abschnitt 6 absolvieren.

Bewerber fur die Verlangerung oder Erneuerung der Befahigungsiberpriifung fur die
Musterberechtigung fiir Hubschrauber mit mehreren Piloten missen nur Abschnitt 1
bis 4 und, falls zutreffend, Abschnitt 6 absolvieren.

HUBSCHRAUBER MIT NUR
EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE
PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren :jr;';['alen iCralepr. Initialen
. des Priifers
Ausbilders nach
nach Abschluss
Abschluss | Fgs der
FTD |FFS |H der Ausbil- | Prilfun
dung g
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HUBSCHRAUBER MIT NUR
EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
: des Prufers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | Egs der
FTD |FFS |H der Ausbil- | 1 .
Prufung
dung
ABSCHNITT 1 - Flugvorbereitung und Vorflugkontrollen
1.1 | AuBenkontrolle; Position der M (falls
zu kontrollierenden Punkte im
und Zweck der Kontrolle Hub-
P schraub
er
durch-
gefiihrt)
1.2 | Cockpitkontrolle P ——— M
1.3 | Anlassverfahren, Uberpriifung
der Funk- und
Navigationsausristung,
Auswahl und Einstellung der P e M
Navigations- und
Sprechfunkfrequenzen
1.4 | Rollen/Schwebeflug nach
Anweisung der
Flugverkehrskontrollstelle P T M
oder des Lehrberechtigten
1.5 | Verfahren und Kontrollen vor P M
dem Start > ~
ABSCHNITT 2 — Flugibungen und Flugverfahren
Starts (verschiedene
21| Abflugprofile) P M
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PRAKTISCHE
HUBSCHRAUBER MIT NUR PRUFUNG ODER
EINEM/MEHREREN PILOTEN PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
) des Prifers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | Egs der
FTD |FFS |H der Ausbil- | 1 .
Prufung
dung
59 Schragabflige und -landungen P
' oder bei Seitenwind >
Start mit hochstzuléssiger
2.3 Startmasse (tatsachlich oder P SRS SRS
simuliert)
2.4 Start mit simuliertem
Triebwerkausfall kurz vor P M
Erreichen von TDP, oder R
DPATO
2.4.1 | Start mit simuliertem
Triebwerkausfall kurz nach P M
Erreichen von TDP, oder T
DPATO
2.5 Steig- und Sinkflugkurven auf
bestimmte Steuerkurse P B M
2.5.1 | Kurven mit 30° Querneigung,
180° his 360° links und rechts P M
ausschlielich nach B e
Instrumenten
2.6 | Autorotationssinkflug P > | ee> M
2.6.1 | Autorotationslandung (nur
SEH) oder Abfangen mit P > M
Motorhilfe
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HUBSCHRAUBER MIT NUR
EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
: des Prufers
Ausbilders nach
nach Abschluss
Abschluss | Egs der
FTD |FFS |H der Ausbil- | Prilfun
dung g
2.7 Landungen_(verschledene P s M
Anflugprofile)
2.7.1 | Durchstarten oder Landung
mit simuliertem Triebwerk- P -——> M
ausfall vor LDP oder DPBL
2.7.2 | Landung mit simuliertem
Triebwerkausfall nach LDP P -——> M
oder DPBL

ABSCHNITT 3 - Normaler und auRergewohnlicher Betrieb der folgenden Systeme und

Verfahren
3 Normaler und M Mindes-
auflergewohnlicher Betrieb tens 3
der folgenden Systeme und Ubungen
Verfahren aus diesem
Abschnitt
mussen
ausgewahlt
werden
3.1 | Triebwerk P o> |
3.2 | Klimaanlage (Heizung und
Luftung) P I
3.3 | Pitot-Anlage/statische
P el
Druckanlage
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HUBSCHRAUBER MIT NUR
EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
: des Prifers
Ausbilders nach
nach Abschluss
Abschluss | Egs der
FTD |FFS |H der Ausbil- | 1 Priifun
dung g
3.4 | Kraftstoffanlage P > >
3.5 | Elektrische Anlage P > >
3.6 | Hydraulikanlage P > | >
3.7 | Steuer- und Trimmanlage P ——> | >
3.8 | Eisverhltungs- und P
Enteisungsanlage > >
3.9 | Autopilot/Flugkommando- P
- |-
anlage
3.10 | Stabilisierungsanlage (SAS) P e T
3.11 | Wetterradar,
Funkhéhenmesser, P —mee> | >
Transponder
3.12 | Flachennavigationsgeréate P
(RNAV) o
3.13 | Fahrwerk P |- > | ----- >
3.14 | Hilfstriebwerk P > [ e
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HUBSCHRAUBER MIT NUR
EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
. des Prifers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | Egs der
FTD |FFS |H der Ausbil- | ]
q Prifung
ung
3.15 | Funk, Navigationsgeréte,
Instrumente, P e T
Flugmanagementsysteme
ABSCHNITT 4 - AuRergewohnliche Verfahren und Notverfahren
4 AuRergewohnliche Verfahren M Mindes-
und Notverfahren tens 3
Ubungen
aus diesem
Abschnitt
mussen
ausgewahlt
werden
41 Feuerbek&mpfung
(einschlieBlich Evakuierung P | >
soweit zutreffend)
4.2 | Rauchbek&mpfung und P
Rauchentfernung > >
4.3 Triebwerkausfall, Abstellen
und Wiederanlassen in P —— | m——>
sicherer Hohe
4.4 | Kraftstoff ablassen (simuliert) | P > | >
45 Ausfall der
Heckrotorsteuerung (falls P > | >

anwendbar)
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PRAKTISCHE
HUBSCHRAUBER MIT NUR PRUFUNG ODER
EINEM/MEHREREN PILOTEN PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
: des Prufers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | Egs q
FTD |FFS |H der Ausbil- | o
dung Prufung
4.5.1 | Ausfall der Fur
Heckrotorsteuerung (falls diese
anwendbar) Ubung
darf
kein
P ----> | Hub-
schrau-
ber
ver-
wendet
werden
4.6 | Besatzungsausfall — nur MPH |P > >
4.7 | Stoérung der Kraftlibertragung P
(Getriebe) > >
4.8 | Andere Notverfahren gemal
entsprechendem P > [ >
Flughandbuch
ABSCHNITT 5 — Instrumentenflugverfahren (durchzufihren unter tatsachlichen oder
simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen)
5.1 | Start nach Instrumenten:
Ubergang zum p il
Instrumentenflug sobald wie >*
moglich nach dem Start
5.1.1 | Simulierter Triebwerkausfall p S B M*
wéhrend des Abflugs >*
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HUBSCHRAUBER MIT NUR
EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

FTD

FFS

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der Ausbil-
dung

Gepr.
in

FFS

Initialen
des Priifers
nach
Abschluss
der
Prufung

5.2

Einhaltung von An- und
Abflugstrecken und
ATC-Anweisungen

P*

———*

M*

5.3

Warteverfahren

P*

———F

5.4

ILS-Anfllge bis zur
CAT 1 Entscheidungshéhe

P*

———F

54.1

manuell, ohne
Flugkommandoanlage

P*

———*

M*

5.4.2

manuell, mit
Flugkommandoanlage

P*

M*

5.4.3

Mit Autopilot

P*

———F

5.4.4

manuell, mit simuliertem
Ausfall eines Triebwerks (der
Triebwerkausfall muss
wéhrend des Endanflugs vor
Uberflug des
Voreinflugzeichens (OM) bis
zum Absetzen oder
Beendigung des
Durchstartverfahrens simuliert
werden)

P*

———*

M*

DE
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PRAKTISCHE
HUBSCHRAUBER MIT NUR PRUFUNG ODER
EINEM/MEHREREN PILOTEN PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren g;';“alen i(?lepr. Initialen
: des Prifers
Ausbilders
nach nach
Abschluss
Abschluss | Egs q
FTD |FFS |H der Ausbil- o
H Priifung
dung
5.5 | Nichtprazisionsanflug bis zur p* S B M
MDA/H >*
Durchstarten mit allen
56 | |riebwerken bei Erreichen der | P* T
' DA/DH oder MDA/MDH
5.6.1 | Sonstige Fehlanflugverfahren p* S B
>*
Durchstarten mit simuliertem
Triebwerkausfall bei * -
>6.2 Erreichen der DA/DH oder P M
MDA/MDH
5.7 | Autorotation unter IMC und p | s M*
Abfangen mit Motorhilfe >*
5.8 | Aufrichten aus p S B M*
ungewohnlichen Fluglagen >*
ABSCHNITT 6 — Gebrauch der Zusatzausristung
6 Gebrauch der P NS UIES
Zusatzausristung
D. Besondere Anforderungen an die Kategorie Luftfahrzeuge mit vertikaler Start-
und Landefahigkeit
1. Bei  einer  praktischen  Prufung  oder  Befahigungsiberprufung  flr

Musterberechtigungen fur Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit
muss der Bewerber die Teile 1 bis 5 und 6 (soweit zutreffend) der praktischen
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Prufung oder Befahigungsuberprifung bestehen. Wenn der Bewerber mehr als finf
Elemente nicht besteht, muss er die gesamte Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen.
Ein Bewerber, der nicht mehr als finf Elemente nicht besteht, muss die nicht
bestandenen Elemente wiederholen. Wenn ein Element der Wiederholungsprifung
oder Wiederholungsiberprifung nicht bestanden wird, oder wenn ein anderes
Element nicht bestanden wird, das bereits bestanden wurde, muss der Bewerber die
gesamte Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Alle Teile der praktischen Priifung
oder Befahigungsuberprifung mdissen innerhalb von sechs Monaten absolviert
werden.

TOLERANZ BEI DER FLUGPRUFUNG

2.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:

(@) Betreiben des Luftfahrzeugs mit vertikaler Start- und Landefahigkeit innerhalb
seiner Grenzen;

(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugubungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemalien
Flugzeugfuhrung (Airmanship);

(d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse;

(e) Beherrschung des Luftfahrzeugs mit vertikaler Start- und Landeféahigkeit zu
jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise, dass der erfolgreiche Abschluss
eines Verfahrens oder einer Flugiibung zu keinem Zeitpunkt infrage gestellt ist;

(f)  Besatzungs-Koordinations- und Besatzungsausfallverfahren zu verstehen und
anzuwenden, und

(g) effektiv mit den anderen Besatzungsmitgliedern zu kommunizieren.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden kdnnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Luftfahrzeugs mit vertikaler Start- und Landefahigkeit zu
berticksichtigen.

(@ Grenzen IFR-Flug:

Hohe:

Im Allgemeinen ~ +100 FuR

Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungshéhe  +50 Fufl3/-0 Fuf3
Mindest-Sinkflughohe +50 FuR/-0 Ful3

Einhalten eines vorbestimmten Kurses tiber Grund:

Auf Funknavigationshilfen +5°

Préazisions-Landeanflug ~ Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad
Steuerkurs:

Normaler Betrieb ~ +5°

AuBergewohnlicher Betrieb/Notfélle +10°

Geschwindigkeit:

Im Allgemeinen +10 Knoten
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Bei simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten
(b) Grenzen VFR-Flug:

Hohe:

Im Allgemeinen  +100 FuR

Steuerkurs:

Normaler Betrieb ~ +5°

AuBergewohnlicher Betrieb/Notfélle +10°
Geschwindigkeit:

Im Allgemeinen +10 Knoten

Bei simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten
Bodendrift:

T.O. Schweben I.G.E. +3 Fuld

Landung  +2 Full (mit 0 Full  Rickwarts- oder Seitwaértsflug)

INHALT DER AUSBILDUNG/PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

4.

Die folgenden Symbole bedeuten:

P= ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PNF fir die Erteilung einer
Musterberechtigung, falls zutreffend.

Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite der mit (P)
bezeichneten Spalte oder hoherwertige, mit Pfeil (---->) gekennzeichnete Geréte zu
verwenden.

Die folgenden Abkiirzungen werden verwendet, um das Ubungsgerat zu bezeichnen:

FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)

FTD = Flight Training Device (Flugubungsgerat)

OTD = Other Training Device (sonstiges Ubungsgerat)

PL = Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landefahigkeit

(@) Bewerber flr die praktische Prifung fir die Erteilung der Musterberechtigung
fur Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit missen Abschnitt 1
bis 5 und, falls zutreffend, Abschnitt 6 absolvieren.

(b) Bewerber fur die Verlangerung oder Erneuerung der Befédhigungstiberprifung
fur die Musterberechtigung fur Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und
Landefahigkeit missen Abschnitt 1 bis 5 und, falls zutreffend, Abschnitt 6
und/oder 7 absolvieren.

(c) Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieBlich nach
Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wahrend der praktischen
Prifung oder  Beféhigungsiberprifung nicht erfullt, wird die
Musterberechtigung auf Fluge nach Sichtflugregeln beschrénkt (VFR only).

Der Buchstabe ,M*“ in der Spalte fir die praktische Prifung oder die
Befahigungsuberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.
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Fur die praktische Ausbildung und Prifung ist ein FSTD zu verwenden, wenn dieser
Teil einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung ist. Bei
der Genehmigung eines solchen Lehrganges wird Folgendes berticksichtigt:

(@) die Einstufung des Flugsimulators geméaR Teil-OR,;
(b) die Qualifikationen des Lehrers.
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KATEGORIE

LUFTFAHRZEUGE MIT
VERTIKALER
UND LANDEFAHIGKEIT

START-

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

ABSCHNITT 1 - Flugvorbereitung und Vorflugkontrollen

11

Auflenkontrolle
Luftfahrzeug mit
vertikaler Start- und
Landeféhigkeit;

Position der zu
kontrollierenden
Punkte und Zweck der
Kontrolle

1.2

Cockpitkontrolle

—-->

e

e

1.3

Anlassverfahren,
Uberpriifung der
Funk- und
Navigations-
ausristung, Auswahl
und Einstellung der
Navigations- und
Sprechfunkfrequenzen

—-->

--->

--->

1.4

Rollen nach
Anweisung der
Flugverkehrs-
kontrollstelle oder des
Lehrberechtigten

>

>

DE
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

VERTIKALER

START-

UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OoTD

FTD

FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

1.5

Verfahren und
Uberpriifungen vor
dem Abflug einschl.
Leistungsprifung

e

——>

——>

ABSCHNITT 2 - Fluglibungen und Flugverfahren

2.1

Normale VFR-
Startprofile;

Landebahnbetrieb
(STOL und VTOL)
einschlieltlich
Seitenwind

Erhohte
Hubschrauber-
landeplétze

Hubschrauberboden-
landeplétze

—--->

—--->

2.2

Start mit
hdchstzuldssiger
Startmasse
(tatséchlich oder
simuliert)

>

228

DE




DE

KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

VERTIKALER

START-

UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD |FTD

FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

2.3.1

Startabbruch:
bei Landebahnbetrieb

bei Betrieb auf
erhéhten
Hubschrauber-
landeplétzen

bei Betrieb auf
Hubschrauber-
bodenlandeplétzen

——>

2.3.2

Start mit simuliertem
Triebwerkausfall nach
Erreichen von TDP:

bei Landebahnbetrieb

bei Betrieb auf
erhéhten
Hubschrauber-
landeplétzen

bei Betrieb auf
Hubschrauber-
bodenlandeplétzen

e

2.4

Autorotationssinkflug
im Hubschrauber-
modus auf den Boden
(fir diese Ubung darf
kein Luftfahrzeug
verwendet werden)

>

nur
FFS
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

VERTIKALER

START-

UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD |FTD |FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

24.1

Sinkflug mit im
Fahrtwind
mitdrehendem Rotor
im Flugzeugmodus
auf den Boden (fir
diese Ubung darf kein
Luftfahrzeug
verwendet werden)

P >

M
FFS

Priifun
g

2.5

Normale
VFR-Landeprofile;

Landebahnbetrieb
(STOL und VTOL)

Erhohte
Hubschrauber-
landeplétze

Hubschrauber-
bodenlandeplatze

--->

2.5.1

Landung mit
simuliertem
Triebwerkausfall nach
Erreichen von TDP:

bei Landebahnbetrieb

bei Betrieb auf
erhdhten
Hubschrauber-
landeplétzen

bei Betrieb auf
Hubschrauber-
bodenlandeplétzen
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER

VERTIKALER START- BEFAHIGUNGS-
UND LANDEFAHIGKEIT UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr.
Ausbilders in Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss Abschluss
oo |FTD |Fes |pL | der FFS | der Priifung
Ausbildung |PL
2.6 Durchstarten oder
Landung mit
simuliertem P _——— M
Triebwerkausfall vor
Erreichen von TDP

ABSCHNITT 3 — Normaler und auRergewohnlicher Betrieb der folgenden Systeme und

Verfahren :

3 Normaler und M Mindestens
auBergewohnlicher 3 Ubungen
Betrieb der folgenden aus diesem
Systeme und Abschnitt
Verfahren (kann in miissen
einem FSTD ausgewahlt
durchgefiihrt werden, werden

falls fur die Ubung
zugelassen):

3.1

Triebwerk

P m——> |-
3.2 Drucksystem und
Klimaanlage P
(Heizung und O
Liftung)
3.3 Pitot-Anlage/statische
P > | >
Druckanlage
3.4 Kraftstoffanlage P > | >
3.5 Elektrische Anlage P > | ee>
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

VERTIKALER

START-

UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OoTD

FTD

FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

3.6

Hydraulikanlage

---->

e

3.7

Steuer- und
Trimmanlage

—-->

——>

3.8

Eisverhitungs- und
Enteisungsanlage,
Scheibenheizung
(falls vorhanden)

—--->

——>

3.9

Autopilot/Flug-
kommandoanlage

--->

--->

3.10

Uberziehwarnanzeiger
oder Uberzieh-
vermeidungs-
vorrichtungen und
Stabilisierungsanlagen
(SAS)

---->

--->

3.11

Wetterradar,
Funkhéhenmesser,
Transponder,
Bodenannéherungs-
warnanlage (falls
vorhanden)

—-->

>

3.12

Fahrwerk

3.13

Hilfstriebwerk

—--->

---->
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KATEGORIE PRAKTISCHE
LUFTFAHRZEUGE MIT PRUFUNG ODER
VERTIKALER START- PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEFAHIGUNGS-
UND LANDEFAHIGKEIT UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr.
Ausbilders in Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss Abschluss
oo |FTD |Fes |pL | der FFS | der Priifung
Ausbildung |PL
3.14 | Funk, Navigations-
gerdate, Instrumente P
und Flugmanagement- > >
systeme
3.15 | Flugelklappenanlage |P > | >
ABSCHNITT 4 - AulRergewdhnliche Verfahren und Notverfahren
4 Aulergewohnliche Mindestens
Verfahren und 3 Ubungen
Notverfahren aus diesem
(kdnnen in einem M Atzschmtt
FSTD durchgefihrt mussen“hlt
werden, falls fur die ausgewa
werden

Ubung zugelassen)

4.1 Verfahren bei
Ausbruch eines
Feuers, Triebwerk-,
APU-, Frachtraum-,
Cockpit- und
elektrische Brande,
einschliellich
Evakuation, falls

zutreffend

P -——>

>

4.2 Rauchbekéampfung

und Rauchentfernung

---->
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KATEGORIE

LUFTFAHRZEUGE MIT
VERTIKALER
UND LANDEFAHIGKEIT

START-

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD |FTD

FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

4.3

Triebwerkausfall,
Abstellen und
Wiederanlassen

(fr diese Ubung darf
kein Luftfahrzeug
verwendet werden)
einschlieBlich
Ubergang vom
Hubschrauber- zum
Flugzeugmodus und
umgekehrt mit einem
ausgefallenen
Triebwerk

P |

——>

Nur
FFS

4.4

Kraftstoff ablassen
(simuliert, wenn
vorhanden)

—--->

4.5

Windscherung bei
Start und Landung
(fur diese Ubung darf
kein Luftfahrzeug
verwendet werden)

Nur
FFS

4.6

Simulierter
Kabinendruckausfall/
Not-Sinkflug (fur
diese Ubung darf kein
Luftfahrzeug
verwendet werden)

P |

>

Nur
FFS

DE
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KATEGORIE

LUFTFAHRZEUGE MIT
VERTIKALER
UND LANDEFAHIGKEIT

START-

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OoTD

FTD |FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS
PL

Initialen des
Priifers nach
Abschluss
der Prifung

4.7

ACAS-Ereignis

(fur diese Ubung darf
kein Luftfahrzeug
verwendet werden)

—> >

Nur
FFS

4.8

Besatzungsausfall

> | >

4.9

Storung der
Kraftiibertragung
(Getriebe)

> | >

Nur
FFS

4.10

Beenden eines
vollstandigen
Strémungsabrisses
(mit und ohne
Triebwerk) oder nach
Aktivierung eines
Uberziehwarn-
anzeigers in
Steigflug-, Reiseflug-
und Landeanflug-
Konfiguration (fur
diese Ubung darf kein
Luftfahrzeug
verwendet werden)

—> >

Nur
FFS

411

Andere
Notfallmanahmen
wie im
entsprechenden
Flughandbuch
angegeben

> | >

DE
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER

VERTIKALER START- BEFAHIGUNGS-
UND LANDEFAHIGKEIT UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr.
Ausbilders in Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss Abschluss
oo |FTD |Fes |pL | der FFS | der Priifung
Ausbildung |PL

ABSCHNITT 5 -

simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen)

Instrumentenflugverfahren (durchzufihren unter tatsachlichen oder

5.1

Start nach
Instrumenten:
Ubergang zum
Instrumentenflug
sobald wie méglich
nach dem Start

P*

———F

———*

5.1.1

Simulierter
Triebwerkausfall
wéhrend des Abflugs
nach Erreichen von
TDP

P*

M*

5.2

Einhaltung von
An-und
Abflugstrecken und
ATC-Anweisungen

P*

———F

———F

M*

5.3

Warteverfahren

P*

———*

———*

5.4

Prézisionslandeanflug
bis zu einer
Entscheidungshéhe
von nicht weniger als
60 m (200 ft)

P*

———F

———*
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KATEGORIE PRAKTISCHE
LUFTFAHRZEUGE MIT PRUFUNG ODER
VERTIKALER START- PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEFAHIGUNGS-
UND LANDEFAHIGKEIT UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr.
Ausbilders in Initialen des
nach Prufers nach
Abschluss Abschluss
OTD |FTD |FFs |pL |der FFS | der Priifung
Ausbildung |PL
5.4.1 | manuell, ohne M*
Flugkommandoanlage (nur
* prak-
P >* >* tische
Pra-
fung
5.4.2 | Manuell, mit p* N
Flugkommandoanlage
5.4.3 | Mit Autopilot p* S S
5.4.4 | Manuell, mit
simuliertem Ausfall
eines Triebwerks; der
Triebwerkausfall
muss wahrend des
Endanflugs vor
Uberflug des P* | -->* | ¥ M*
Voreinflugzeichens
(OM) und bis zum
Absetzen oder zur
Beendigung des
Durchstartverfahrens
simuliert werden)
55 Nichtprazisionsanflug | ., *
bis zur MDA/H A bl M
5.6 Durchstarten mit allen
Triebwerken bei p* N
Erreichen der DA/DH
oder MDA/MDH
DE 237 DE
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER

VERTIKALER START- BEFAHIGUNGS-
UND LANDEFAHIGKEIT UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr.
Ausbilders in Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss Abschluss
oo |FTD |Fes |pL | der FFS | der Priifung
Ausbildung |PL
5.6.1 | Sonstige *
Fehlanflugverfahren P pnl
5.6.2 | Durchstarten mit
simuliertem
Triebwerkausfall bei | P* M*
Erreichen der DA/DH
oder MDA/MDH
5.7 Autorotation unter
IMC und Abfangen
mit Motorhilfe zum
Landen auf der M*
Startbahn nur im p* Sl B nur
Hubschraubermodus FES
(fir diese Ubung darf
kein Luftfahrzeug
verwendet werden)
5.8 Aufrichten aus
ungewohnlichen
Fluglagen (diese p* N M*
Ubung héngt von der
Leistungsféhigkeit des
FFS ab)

ABSCHNITT 6 — Zuséatzliche Anerkennung auf einer Musterberechtigung fur Instrumenten-
anflige bis auf eine Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (CAT 11/111)

Zusatzliche
Anerkennung auf
einer Muster-
berechtigung fur
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

VERTIKALER

START-

UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OoTD

FTD

FFS

PL

Initialen des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

Instrumentenanfliige
bis auf eine
Entscheidungshéhe
von weniger als 60 m
(CAT 1/1).

Die nachfolgenden
Flugtibungen und
Verfahren sind die
Mindest-Ausbildungs-
anforderungen fir die
Berechtigung von
Instrumentenanfliigen
bis auf eine DH von
weniger als 60 m

(200 FuR). Wéhrend
der nachfolgenden
Instrumentenanfliige
und
Durchstartverfahren
mussen alle Geréte
von Luftfahrzeugen
mit vertikaler

Start- und
Landefahigkeit
verwendet werden,
die fur die
Musterzulassung fir
Instrumentenanfliige
bis auf eine DH von
weniger als 60 m (200
FuR) erforderlich sind.

6.1

Startabbruch bei
Mindest-RVR
Pistensichtweite

>

M*
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KATEGORIE
LUFTFAHRZEUGE MIT

VERTIKALER

START-

UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

Initialen des
Ausbilders
nach

Abschluss

FFS |pL  |der
Ausbildung

OTD |FTD

Gepr.
in Initialen des
Prifers nach

Abschluss

FFS | der Priifung

PL

6.2

ILS-Landeanfliige bei
simulierten
Instrumentenflug-
bedingungen bis zur
entsprechenden DH
mittels
Flugfihrungssystem.
Die Standard-
Besatzungskoordina-
tionsverfahren (SOPs)
sind zu beachten

——>

M*

6.3

Durchstarten

nach Landeanfliigen
wie in 6.2 genannt bei
Erreichen der DH. Die
Ausbildung muss
auch ein Durchstarten
aufgrund einer
(simulierten)
unzureichenden RVR,
Windscherung,
Abweichen eines
Luftfahrzeugs
auferhalb der fir
einen erfolgreichen
Landeanflug
geltenden Grenzen,
Ausfall von Boden-/
Bordgeraten vor
Erreichen der DH und
Durchstarten mit
simuliertem Ausfall
von Bordgeréaten
beinhalten

P > | o>

M*
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KATEGORIE PRAKTISCHE
LUFTFAHRZEUGE MIT PRUFUNG ODER
VERTIKALER START- PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEFAHIGUNGS-
UND LANDEFAHIGKEIT UBERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen des | Gepr.
Ausbilders in Initialen des
nach Prifers nach
Abschluss Abschluss
oo |FTD |Fes |pL | der FFS | der Priifung
Ausbildung |PL

6.4

Landung(en)

nach einem
Instrumentenanflug
mit visueller Referenz
bei Erreichen der
Entscheidungshohe. = s M*
In Abh&ngigkeit vom
verwendeten
Flugfiihrungssystem
ist eine automatische
Landung
durchzufihren.

Abschnitt 7 — Zusatzausristung

7 Gebrauch der P
Zusatzausrustung > >
E. Besondere Anforderungen fir die Luftschiffkategorie
1. Bei  einer  praktischen  Prufung  oder  Befahigungstberprifung  flr

Musterberechtigungen fir Luftschiffe muss der Bewerber die Abschnitte 1 bis 5 und
6 (soweit zutreffend) der praktischen Prifung oder Beféhigungstuberprifung
bestehen. Wenn der Bewerber mehr als funf Elemente nicht besteht, muss er die
gesamte Priifung/Uberpriifung wiederholen. Ein Bewerber, der nicht mehr als finf
Elemente nicht besteht, muss die nicht bestandenen Elemente wiederholen. Wenn ein
Element der Wiederholungsprifung/Wiederholungsuberprifung nicht bestanden
wird, oder wenn ein anderes Element nicht bestanden wird, das bereits bestanden
wurde, muss der Bewerber die gesamte Priifung/Uberpriifung wiederholen. Alle
Teile der praktischen Priifung oder Befahigungstberpriifung missen innerhalb von
sechs Monaten absolviert werden.
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TOLERANZ BEI DER FLUGPRUFUNG

2.

Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
(@) Betreiben des Luftschiffs innerhalb seiner Grenzen;
(b) reibungslose und genaue Durchfiihrung samtlicher Flugubungen;

(c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und im Sinne einer ordnungsgemafen
Flugzeugfiihrung (Airmanship);

(d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse;

(e) Beherrschung des Luftschiffs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise,
dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder einer Fluglibung zu
keinem Zeitpunkt infrage gestellt ist;

()  Besatzungs-Koordinations- und Besatzungsausfallverfahren zu verstehen und
anzuwenden, und

(g) effektiv mit den anderen Besatzungsmitgliedern zu kommunizieren.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden konnen,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Luftschiffs zu beriicksichtigen.

(@ Grenzen IFR-Flug:

Hohe:

Im Allgemeinen  +100 FuR

Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungshdhe  +50 Ful3/-0 Fuf3
Mindest-Sinkflughthe +50 Ful/-0 Fu

Einhalten eines vorbestimmten Kurses tiber Grund:

Auf Funknavigationshilfen £5°

Prézisions-Landeanflug ~ Halbskalenausschlag, Azimut und
Gleitpfad

Steuerkurs:

Normaler Betrieb ~ +5°

Aulergewohnlicher Betrieb/Notfalle +10°

(b) Grenzen VFR-Flug:

Hohe:

Im Allgemeinen +100 Ful3

Steuerkurs:

Normaler Betrieb ~ +5°

Aulergewohnlicher Betrieb/Notfalle +10°
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INHALT DER AUSBILDUNG/PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

4.

Die folgenden Symbole bedeuten:

P= ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PNF fur die Erteilung einer
Musterberechtigung, falls zutreffend.

Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit (P)
bezeichneten Spalte oder hoherwertige, mit Pfeil (---->) gekennzeichnete Geréte zu
verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgerits werden die folgenden Abkiirzungen verwendet:

FFS= Full Flight Simulator (Flugsimulator)
FTD= Flight Training Device (Flugubungsgerat)
OTD= Other Training Device (sonstiges Ubungsgerat)

As=Airship (Luftschiff)

(@) Bewerber flr die praktische Prifung fir die Erteilung der Musterberechtigung
fir Luftschiffe mussen Abschnitt 1 bis 5 und, falls zutreffend, Abschnitt 6
absolvieren.

(b) Bewerber fiir die Verlangerung oder Erneuerung der Befahigungsuberprifung
fiir die Musterberechtigung fur Luftschiffe missen Abschnitt 1 bis 5 und, falls
zutreffend, Abschnitt 6 absolvieren.

(c) Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieBlich nach
Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wahrend der praktischen
Prifung oder  Beféhigungsuberprifung nicht  erfullt, wird die
Musterberechtigung auf Fluge nach Sichtflugregeln beschrénkt (VFR only).

Der Buchstabe ,M“ in der Spalte fir die praktische Prifung oder die
Beféhigungsuberprifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.

Fur die praktische Ausbildung und Prifung ist ein FSTD zu verwenden, wenn dieser
Teil einer Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung ist. Flr den Lehrgang
wird Folgendes berticksichtigt:

(@) die Einstufung des Flugsimulators geméal Teil-OR,;
(b) die Qualifikationen des Lehrers.
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Priifers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
ABSCHNITT 1 - Flugvorbereitung und Vorflugkontrollen
1.1 Vorflugkontrolle P
1.2 Cockpitkontrolle P > > | >
1.3 Anlassverfahren,
Uberpriifung der Funk-
und
Navigationsausristung,
Auswahl und P T M
Einstellung der
Navigations- und
Sprechfunkfrequenzen
1.4 Abmastverfahren und
y P ———> M
Bodenmandver
15 Verfahren und
Kontrollen vor dem P > | > [ M
Start
ABSCHNITT 2 — Flugiibungen und Flugverfahren
2.1 Normale VFR-
Startprofile P ""> M
2.2 Start mit simuliertem P M
Triebwerkausfall T
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Priifers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
2.3 Start mit Schwere >0 P
(schwerer T/O) >
2.4 Start mit Schwere <0 P
(leichter T/O) >
2.5 Normales P
Steigflugverfahren >
2.6 Flug auf Druckhohe P ———>
2.7 Erkennen der P
Druckhohe T
2.8 Flug auf oder nahe
Druckhohe P ""> M
2.9 Normaler Sinkflug und P
Landeanflug >
2.10 Normale
VFR-Landeprofile P ""> M
211 Landung mit Schwere P M
> 0 (schwere Landung) T
2.12 Landung mit Schwere P M
< 0 (leichte Landung) >
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Priifers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
Absichtlich
freigelassen

ABSCHNITT 3 - Normaler und auflergewohnlicher Betrieb der folgenden Systeme und

Verfahren
3 Normaler und Mindes-
aufllergewohnlicher tens 3
Betrieb der folgenden Ubungen
Systeme und Verfahren aus
(kann in einem FSTD M diesem
durchgefuhrt werden, Abschnitt
falls fiir die Ubung miissen
zugelassen): ausge-
wahlt
werden

3.1 Triebwerk P NSO [N S
3.2 Aufblasen der Hiille P SO O S
3.3 Pitot-Anlage/statische P I P
Druckanlage
3.4 Kraftstoffanlage P T e N
35 Elektrische Anlage P SO e N
3.6 Hydraulikanlage P SR O e
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU
BERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

As

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr. | Initialen
in des
Prufers

nach
FFS Abschluss

Prufung

3.7 Steuer- und
Trimmanlage

——>

——>

e

3.8 Ballonettsystem

--->

--->

—-->

3.9 Autopilot/Flug-
kommandoanlage

--->

--->

e

3.10 Stabilisierungsanlage

(SAS)

e

e

—-->

3.11 Wetterradar,
Funkhéhenmesser,
Transponder,
Bodenannéherungs-
warnanlage (falls

vorhanden)

—--->

—--->

——->

3.12 Fahrwerk

—-->

3.13 Hilfstriebwerk

---->

---->

——->

3.14 Funk,
Navigationsgerate,
Instrumente und
Flugmanagement-

systeme

---->

---->

——->

Absichtlich
freigelassen
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Prufers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
ABSCHNITT 4 - AuRergewdhnliche Verfahren und Notverfahren
4 AuBergewodhnliche Mindes-
Verfahren und tens drei
Notverfahren Ubungen
(kbnnen in einem 393
FSTD durchgefiihrt M Afgsehm it
werden, falls fiir die osehni
Ubung zugelassen) mussen
ausge-
wahlt
werden
4.1 Verfahren bei
Ausbruch eines Feuers,
Triebwerk-, APU-,
Frachtraum-, Cockpit- P
und elektrische > > >
Bréande, einschliellich
Evakuation, falls
zutreffend
4.2 Rauchbekampfung und P
Rauchentfernung ~ ~ >
4.3 Triebwerkausfall,
Abstellen und
Wiederanlassen
In bestimmten P > > | >
Flugphasen, einschl.
Ausfall mehrerer
Triebwerke
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Priifers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
4.4 Besatzungsausfall P > > >
4.5 Storung der nur
Kraftiibertragung P e e FES
(Getriebe)
4.6 Andere Notverfahren
gemal entsprechendem | P > > >
Flughandbuch

ABSCHNITT 5 -

Instrumentenflugverfahren (durchzufihren unter tatsachlichen oder
simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen)

Start nach
Instrumenten:

5.1

Ubergang zum
Instrumentenflug
sobald wie moglich
nach dem Start

P*

———F

———F

———*

5.1.1 Simulierter

Triebwerkausfall
wéhrend des Abflugs

P*

———*

———*

——F

M*

5.2
An-und

Einhaltung von

Abflugstrecken und
ATC-Anweisungen

P*

———*

———*

M*

5.3

Warteverfahren

P*

———*

———*

——F
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Prufers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
OTD |FTD |FFS |As der As der
Ausbildung Prufung
5.4 Prézisionslandeanflug
bis zu einer
Entscheidungshohe p* >l IR R
von nicht weniger als
60 m (200 ft)
5.4.1 | Manuell, ohne M*
Flugkommandoanlage (nur
px O R B prakti-
sche
Pri-
fung)
5.4.2 Manuell, mit
Flugkommandoanlage P il el b
5.4.3 | Mit Autopilot p* >l IEEEE S R
5.4.4 Manuell, mit
simuliertem Ausfall
eines Triebwerks; der
Triebwerkausfall muss
wahrend des
Endanflugs vor
Uberflug des P* el IRl RS M*
Voreinflugzeichens
(OM) und bis zum
Absetzen oder zur
Beendigung des
Durchstartverfahrens
simuliert werden
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PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
LUFTSCHIFFKATEGORIE |PRAKTISCHE AUSBILDUNG BEEAHIGUNGSU
BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Prufers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
55 Nichtprazisionsanflug - *
bis zur MDA/H P pril Rl R M
5.6 Durchstarten mit allen
Triebwerken bei -
Erreichen der DA/DH P prll Rl
oder MDA/MDH
5.6.1 |Sonstige -
Fehlanflugverfahren P prtl Bl Rt
5.6.2 Durchstarten mit
simuliertem
Triebwerkausfall bei p* M*
Erreichen der DA/DH
oder MDA/MDH
5.7 Aufrichten aus
ungewohnlichen
Fluglagen p* EC U NN L I M*
(dies hangt von der
Qualitat des FFS ab)
ABSCHNITT 6 - Zusatzliche Anerkennung auf einer Musterberechtigung flr

Instrumentenanfltige bis auf eine Entscheidungshdhe von weniger als 60 m (CAT 11/111)

Zusétzliche Anerkennung
auf einer
Musterberechtigung fur
Instrumentenanfliige bis
auf eine DH von weniger
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU
BERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

As

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS
As

Initialen
des
Prifers
nach
Abschluss
der
Prufung

als 60 m (CAT II/I1).

Die nachfolgenden
Flugiibungen und
Verfahren sind die
Mindest-Ausbil-
dungsanforderungen fir
die Berechtigung von
Instrumentenanfliigen bis
auf eine DH von weniger
als 60 m (200 ft).
Wahrend der folgenden
Instrumentenanflug- und
Fehlanflugverfahren ist
die gesamte Ausrustung
von Luftschiffen, die fur
die Musterzulassung fur
Instrumentenanfliige bis
auf eine DH von weniger
als 60 m (200 ft)
erforderlich ist, zu
verwenden.

6.1

Startabbruch bei
Mindest-RVR

---->

M*

DE
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU
BERPRUFUNG

Flugiibungen/Verfahren

OTD

FTD

FFS

As

Initialen
des
Ausbilders
nach
Abschluss
der
Ausbildung

Gepr.
in

FFS
As

Initialen
des
Prifers
nach
Abschluss
der
Prufung

6.2 | ILS-Landeanfllge

Unter simulierten
Instrumentenflug-
bedingungen bis zur
anwendbaren
Entscheidungshohe unter
Verwendung des
Flugfuhrungssystems. Die
Standard-Besatzungs-
koordinationsverfahren
(SOPs) sind zu beachten

——>

M*

6.3 | Durchstarten

nach Landeanflligen wie
in 6.2 genannt bei
Erreichen der DH.

Die Ausbildung muss
auch ein Durchstarten
aufgrund einer
(simulierten)
unzureichenden RVR,
Windscherung,
Abweichen eines
Luftfahrzeugs aulierhalb
der fur einen
erfolgreichen Landeanflug
geltenden Grenzen und
Ausfall von Boden-/
Bordgeraten vor Erreichen
der DH und Durchstarten
mit simuliertem Ausfall
von Bordgeréaten
beinhalten

>

M*
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LUFTSCHIFFKATEGORIE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE
PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSU

BERPRUFUNG
Flugiibungen/Verfahren Initialen Gepr. | Initialen
des in des
Ausbilders Prifers
nach nach
Abschluss FFS Abschluss
Ausbildung Prufung
6.4 | Landung(en)
anhand von
Sichtmerkmalen auf DH
nach einem
Instrumentenanflug. In P s M*
Abhéngigkeit vom
verwendeten
Flugfihrungssystem ist
eine automatische
Landung durchzufuhren.
ABSCHNITT 7 — Zusatzausrustung
7 Gebrauch der P
Zusatzausristung >
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ANHANG 11

ZUR DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG DER BESTIMMUNGEN FUR DIE

UMWANDLUNG NATIONALER LIZENZEN UND BERECHTIGUNGEN FUR

FLUGZEUGE UND HUBSCHRAUBER

A. FLUGZEUGE
1. Pilotenlizenzen

Eine Pilotenlizenz, die von einem Mitgliedstaat gemal den einzelstaatlichen Anforderungen
erteilt wurde, wird in eine Teil-FCL-Lizenz umgewandelt, sofern der Bewerber die
nachfolgenden Anforderungen erftllt:

(@ far ATPL(A) und CPL(A): Erfullung der Verlangerungsanforderungen von
Teil-FCL  fur  Muster-/Klassen- und  Instrumentenflugberechtigung
entsprechend den mit der Lizenz verbundenen Rechten als Befahigungs-
uberprifung;

(b) Nachweis der Kenntnisse der entsprechenden Teile von Teil-OPS und Teil-
FCL;

(c) Nachweis der Sprachkompetenz geméals FCL.055;

(d) Erfallung der in nachfolgender Tabelle genannten Anforderungen:

Ersatz-FCL-
Nationale Gesamte Eventuelle II_;’lzde.nz und Wegfall von
Lizenz Flugstunden-  |sonstige (Siv\'lgﬁungen Bedingungen
erfahrung Anforderungen 2utreffend)
1) ) @) (4) (%)
ATPL(A) >1500 als PIC  |Keine ATPL(A) Nicht @
auf Flugzeugen zutreffend
mit mehreren
Piloten
ATPL(A) >1500 auf Keine Wie in Wie in (b)
Flugzeugen mit Buchstabe ¢ Buchstabe c
mehreren Nummer 4 Nummer 5
Piloten
ATPL(A) >500 auf Nachweis der |ATPL(A), mit |Nachweisder |(c)
Flugzeugen mit |Kenntnisse in  |auf Kopilot Fahigkeit, als
mehreren Flugplanung beschréankter PIC tatig zu
Piloten und -durch- Muster- sein, wie in
fuhrung gemaR |berechtigung  |Anhang 9 der
FCL.515 Teil-FCL
festgelegt
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Ersatz-FCL-
Lizenz und

Nationale Gesamte Eventuelle Bedi Wegfall von
Lizenz Flugstunden-  |sonstige (ngcgﬁungen Bedingungen
erfahrung Anforderungen 2utreffend)
(1) 0 (3 @) 5)
CPL/IR(A) und (i) Nachweis CPL/IR(A) mit |Nicht (d)
eine von ATPL-Theorie- |zutreffend
theoretische Kenntnissen in | Anrechnung
ICAO-ATPL- Flugplanung
Prifung im und -
Mitgliedstaat durchfuhrung
der gemall FCL.310
Lizenzerteilung und FCL.615
bestanden Buchstabe b
(i1) Erfallung
der Ubrigen
Anforderungen
von FCL.720.A
(©
CPL/IR(A) >500 auf (i) Ablegen CPL/IR(A) mit |Nicht e
Flugzeugen mit |einer Priifung | ATPL-Theorie- |zutreffend
mehreren uber ATPL(A)- | Anrechnung
Piloten oder im | Kenntnisse im
Betrieb mit Mitgliedstaat
mehreren der Lizenz-
Piloten auf erteilung*
Flugzeugen mit | ;5> £ fiiung
glij|rofé?1em der Ubrigen
' Anforderungen

Kategorie fir
den regionalen
Pendelverkehr
CS-23, oder
gleichwertige
Berechtigung
gemaR den
Anforderungen
von Teil-OPS
fiir gewerbs-
malige
Beforderung
mit Luftfahr-
zeugen

von FCL.720.A
(©)
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Ersatz-FCL-
Nationale Gesamte Eventuelle E'Zde.nz und Wegfall von
Lizenz Flugstunden-  |sonstige (ngcgﬁungen Bedingungen
erfahrung Anforderungen 2utreffend)
1) () ©) (4) (5)
CPL/IR(A) >500als PIC  |Keine CPL/IR(A) mit )]
auf Flugzeugen Muster-/
mit nur einem Klassen-
Piloten berechtigungen
beschrankt auf
Flugzeuge mit
nur einem
Piloten
CPL/IR(A) <500 als PIC Nachweis der | Wie Erlangung einer | (g)
auf Flugzeugen |Kenntnisse in  |Buchstabe 4 Muster-
mit nur einem | Flugplanung Nummer f berechtigung
Piloten und -durch- fur mehrere
fuhrung far Piloten gemaR
Ebene CPL/IR Teil-FCL
CPL(A) >500 als PIC Nachtflug- CPL(A) mit (h)
auf Flugzeugen |Berechtigung, | Muster-/
mit nur einem | falls zutreffend |Klassen-
Piloten berechtigungen
beschrankt auf
Flugzeuge mit
nur einem
Piloten
CPL(A) <500 als PIC (i) Nachtflug- |Wie (i)
auf Flugzeugen |Berechtigung, |Buchstabe 4
mit nur einem | falls zutreffend; | Nummer h
Piloten (ii) Nachweis
von
Kenntnissen in
Flugplanung
und -
durchfiihrung
gemald FCL.310
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Ersatz-FCL-

Nationale Gesamte Eventuelle E'Zde.nz und Wegfall von

Lizenz Flugstunden-  |sonstige (Siv\"gﬁungen Bedingungen

erfahrung Anforderungen 2utreffend)

1) () ©) (4) (5)

PPL/IR(A) >75 gemal IFR | Nachtflug- PPL/IR(A) (IR |Nachweis von |(j)
Berechtigung, |beschrénkt auf |Kenntnissen in
falls Nachtflug- [PPL) Flugplanung
berechtigung und -durch-
nicht in Instru- fuhrung geman
mentenflug- FCL.615(b)
berechtigung
enthalten

PPL(A) >70 auf Nachweis der |PPL(A) (k)

Flugzeugen Verwendung
von Funk-
navigations-
hilfen

* CPL-Inhaber, die bereits Inhaber einer Musterberechtigung fiir ein Flugzeug mit mehreren
Piloten sind, missen keine Prifung Uber theoretische ATPL(A)-Kenntnisse ablegen, solange
sie weiterhin auf demselben Flugzeugtyp fliegen, aber theoretische ATPL(A)-Kenntnisse
werden ihnen nicht auf eine Teil-FCL-Lizenz angerechnet. Wenn sie eine weitere
Musterberechtigung fir ein anderes Flugzeug mit mehreren Piloten beantragen, mussen sie
Spalte (3) Zeile (e)(i) der obigen Tabelle erftllen.

2. Ausbilder-Zeugnisse

Ein Fluglehrerschein, der von einem Mitgliedstaat gemal den einzelstaatlichen
Anforderungen erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt, sofern der
Bewerber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatz-Teil-FCL-
oder nationale Anforderungen Zeugnis
Rechte
(1) () ©) (4)
FICA)/IRI(A)/TRI( | wie erforderlich n. zutr. FI(A)/IRI(A)/TRI(
A)/CRI(A) geméR Teil-FCL A)/CRI(A)

fur das

entsprechende

Zeugnis
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3. SFI-Zeugnis

Ein SFI-Zeugnis, die von einem Mitgliedstaat geméal? den einzelstaatlichen Anforderungen
erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt, sofern der Inhaber die
nachfolgenden Anforderungen erfllt:

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatz-Teil-FCL-
Anforderungen Zeugnis
(1) () 3) (4)
SFI(A) >1500 Stunden als | (i) ist derzeit SFI(A)
Pilot von MPA Inhaber von oder
war Inhaber einer
von einem

Mitgliedstaat
ausgestellten CPL,
MPL oder ATPL
fur Flugzeuge;

(ii) hat den
Flugsimulatorinhalt
des entsprechenden
Muster-
berechtigungs-
lehrgangs
einschlieRlich MCC
absolviert.

SFI(A) 3 Jahre Erfahrung | hat den SFI(A)
als SFI in jlngster | Flugsimulatorinhalt
Zeit des entsprechenden
Muster-
berechtigungs-
lehrgangs
einschlieRlich MCC
absolviert

Die Umwandlung ist fir einen Zeitraum von maximal drei Jahren gultig. Fur die
Verlangerung ist die Erfillung der entsprechenden Anforderungen geméll Teil-FCL
erforderlich.

4. STI-Zeugnis

Ein STI-Zeugnis, die von einem Mitgliedstaat gemal den einzelstaatlichen Anforderungen
dieses Staates erteilt wurde, kann in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt werden, sofern der
Inhaber die in der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderungen erfiillt:

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatzzeugnis
Anforderungen

1) ) ©) (4)
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Nationales Zeugnis

Erfahrung

Eventuelle sonstige
Anforderungen

Ersatzzeugnis

1)

@)

©)

(4)

STI(A)

> 500 Stunden als
Pilot auf SPA

(1) ist derzeit
Inhaber von oder
war Inhaber einer
von einem
Mitgliedstaat
ausgestellten
Pilotenlizenz;

(ii) hat eine
Befahigungs-
Uberprifung geman
Anhang 9 der Teil-
FCL in einem flr
die beabsichtigte
Ausbildung
geeigneten FSTD
abgelegt

STI(A)

STI(A)

3 Jahre Erfahrung
als STI in jlngster
Zeit

hat eine
Beféhigungs-
Uberprifung geman
Anhang 9 der Teil-
FCL in einem fir
die beabsichtigte
Ausbildung
geeigneten FSTD
abgelegt

STI(A)

Fur die Verlangerung des Zeugnisses ist die Erfullung der entsprechenden Anforderungen

gemal Teil-FCL erforderlich.
B. HUBSCHRAUBER
1. Pilotenlizenzen

Eine Pilotenlizenz, die von einem Mitgliedstaat gemél den einzelstaatlichen Anforderungen
erteilt wurde, wird in eine Teil-FCL-Lizenz umgewandelt, sofern der Bewerber die

nachfolgenden Anforderungen erfullt:

(@) Erfullung der Verlangerungsanforderungen von Teil-FCL fur Muster-und
Instrumentenflugberechtigung entsprechend den mit der Lizenz verbundenen

Rechten als Befahigungsuberprifung;

(b) Nachweis der Kenntnisse der entsprechenden Teile von Teil-OPS und Teil-

FCL;

(c) Nachweis der Sprachkompetenz gemall FCL.055;

(d) Erfallung der in nachfolgender Tabelle genannten Anforderungen:
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Nationale Gesamte Eventuelle Ersatz-FCL- Wegfall von
Lizenz Flugstunden- | sonstige Lizenz und | Bedingungen
erfahrung Anforderun- Bedingungen
gen (soweit
zutreffend)
1) (2) 3) (4) ()
ATPL(H) >1 000 als PIC | Keine ATPL(H) und | Nicht €))
gultige IR(H) | auf Hub- IR zutreffend
schraubern mit
mehreren
Piloten
ATPL(H) >1 000 als PIC | Keine ATPL(H) (b)
keine IR(H) auf Hub-
Berechtigun- | schraubern mit
gen mehreren
Piloten
ATPL(H) >1 000 auf Keine ATPL (H) und | Nachweis der | (c)
gultige IR(H) | Hub- IR mit auf Féahigkeit, als
schraubern mit Kopilot PIC tatig zu
mehreren beschrénkter | sein, wie in
Piloten Muster- Anhang 9 der
berechtigung | Teil-FCL
festgelegt
ATPL(H) >1 000 auf Keine ATPL(H) mit | Nachweis der | (d)
keine IR(H) Hub- auf Kopilot Féhigkeit, als
Berechtigun- | schraubern mit beschrankter | PIC tétig zu
gen mehreren Muster- sein, wie in
Piloten berechtigung | Anhang 9 der
Teil-FCL
festgelegt
ATPL(H) >500 auf Hub- | Nachweis von | Wie Wie ©)
gultige IR(H) | schraubern mit | Kenntnissen in | Buchstabe 4 Buchstabe 5
mehreren Flugplanung Nummer ¢ Nummer ¢
Piloten und
Flugdurch-
fihrung
geman
FCL.515 und
FCL.615
Buchstabe b
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Nationale Gesamte Eventuelle Ersatz-FCL- Wegfall von
Lizenz Flugstunden- | sonstige Lizenz und | Bedingungen
erfahrung Anforderun- Bedingungen

gen (sowveit
zutreffend)
1) (2) ©) (4) (5)
ATPL(H) >500 auf Hub- | Wie Wie Wie )]
keine IR(H) schraubern mit | Buchstabe 3 Buchstabe 4 Buchstabe 5
Berechtigun- | mehreren Nummer e Nummer d Nummer d
gen Piloten
CPL/IR(H) (i) Nachweis | CPL/IR(H) Nicht (9)
und eine von Kennt- mit zutreffend
theoretische nissen in Flug- Anrechnung
ICAO- planung und der ATPL(H)-
ATPL(H)- Flugdurch- Theorie
Prifung im fuhrung sofern d’ie
Mitgliedstaat geman ICAO
der Lizenz- FCL.310 und ATPL(H)-
erteilung FCL.615 Theorie-
bestanden Buchstabe b; priifung als
(ii) Erfullung | auf der Ebene
der tbrigen der Teil-FCL-
Anforderun- ATPL liegend
gen von bewertet wird
FCL.720.H
Buchstabe b
CPL/IR(H) >500 Stunden | (i) Ablegen CPL/IR(H) Nicht (h)
auf Hub- einer Prifung mit zutreffend
schraubern mit | Gber Anrechnung
mehreren theoretische Theorie Teil-
Piloten Teil-FCL FCL ATPL(H)
ATPL(H)-

Kenntnisse im
Mitgliedstaat
der Lizenz-
erteilung*

(i) Erflllung
der tbrigen
Anforderun-
gen von
FCL.720.H (b)
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Nationale Gesamte Eventuelle Ersatz-FCL- Wegfall von
Lizenz Flugstunden- | sonstige Lizenz und | Bedingungen
erfahrung Anforderun- Bedingungen
gen (sowveit
zutreffend)
1) (2) ©) (4) (5)
CPL/IR(H) >500 als PIC | Keine CPL/IR(H) (1
auf Hub- mit Muster-
schraubern mit berechtigun-
nur einem gen
Piloten beschréankt auf
Flugzeuge mit
nur einem
Piloten
CPL/IR(H) <500 als PIC | Nachweis von | Wie ()
auf Hub- Kenntnissen in | Buchstabe 4
schraubern mit | Flugplanung Nummer i
nur einem und Flug-
Piloten durchfiihrung
geman
FCL.310 und Erlangung
FCL.615 einer Muster-
Buchstabe b berechtigung
fur mehrere
CPL(H) >500 als PIC | Nachtflug- CPL(H) mit Piloten (K)
auf Hub- Berechtigung | Muster- gemal Teil-
schraubern mit berechtigun- FCL
nur einem gen
Piloten beschréankt auf
Flugzeuge mit
nur einem
Piloten
CPL(H) <500 als PIC | Nachtflug- Wie ()
auf Hub- Berechtigung | Buchstabe 4
schraubern mit | Nachweis von | Nummer k
nur einem Kenntnissen in
Piloten Flugplanung
und -durch-
fuhrung
geman
FCL.310
CPL(H) >500 als PIC Wie Erlangung (m)
Ohne auf Hub- Nummer 4 einer Muster-
Nachtflug- schraubern mit Buchstabe k berechtigung
nur einem und fur mehrere
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Nationale Gesamte Eventuelle Ersatz-FCL- Wegfall von
Lizenz Flugstunden- | sonstige Lizenz und | Bedingungen
erfahrung Anforderun- Bedingungen

gen (sowveit
zutreffend)
1) (2) ©) (4) (5)
Berechtigung | Piloten beschrankt auf | Piloten
VFR- gemal Teil-
Tagbetrieb FCL und
einer
CPL(H) <500 als PIC | Nachweis von | Wie Nachtflug- (n)
Ohne auf Hub- _ Kenntnissen in | Nummer 4 Berechtigung
Nachtflug- schra_ubern mit | Flugplanung Buchstabe k
Berechtigung nur einem und F|l',llg- und )
Piloten durchfiihrung | beschrankt auf
geman VFR-
FCL.310 Tagbetrieb
PPL/IR(A) >75 gemal Nachtflug- PPL/IR(H) (IR | Nachweis (o)
IFR Berechtigung, | beschrankt auf | von
falls PPL) Kenntnissen
Nachtflug- in Flug-
berechtigung planung und
nicht in -
Instrumenten- durchfiihrung
flugberechti- geman
gung enthalten FCL.615
Buchstabe b
PPL(A) >75 auf Hub- | Nachweis der | PPL(H) (p)
schraubern Verwendung
von Funk-
navigations-
hilfen

* cPL-Inhaber, die bereits Inhaber einer Musterberechtigung fur ein Flugzeug mit mehreren
Piloten sind, missen keine Prifung Uber theoretische ATPL(H)-Kenntnisse ablegen, solange
sie weiterhin auf demselben Hubschraubertyp fliegen, aber theoretische ATPL(H)-Kenntnisse
werden ihnen nicht auf eine Teil-FCL-Lizenz angerechnet. Wenn sie eine weitere
Musterberechtigung fur einen anderen Hubschrauber mit mehreren Piloten beantragen,

miussen sie Spalte (3) Zeile (h)(i) der obigen Tabelle erfillen.
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2. Ausbilder-Zeugnisse

Ein Fluglehrerschein, der von einem Mitgliedstaat gemdR den einzelstaatlichen
Anforderungen erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt, sofern der
Bewerber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle Ersatzzeugnis
oder nationale sonstige
Rechte Anforderungen
1) (@) ©) (4)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) | Wie erforderlich FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
gemaR Teil-FCL
fur das
entsprechende
Zeugnis

Fur die Verlangerung des Zeugnisses ist die Erfullung der entsprechenden Anforderungen
gemal Teil-FCL erforderlich.

3. SFI-Zeugnis

Ein SFI-Zeugnis, die von einem Mitgliedstaat geméal den einzeltaatlichen Anforderungen
erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt, sofern der Inhaber die
nachfolgenden Anforderungen erfllt:

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatzzeugnis
Anforderungen
(1) 2 3) 4)
SFI(H) >1 000 Stunden als | (i) ist derzeit SFI(H)
Pilot von MPH Inhaber von oder
war Inhaber einer
von einem

Mitgliedstaat
ausgestellten CPL,
MPL oder ATPL;

(i) hat den
Flugsimulatorinhalt
des entsprechenden
Muster-
berechtigungs-
lehrgangs
einschlieBlich MCC
absolviert
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als SFI in jlngster
Zeit

inhalt des
entsprechenden
Muster-
berechtigungs-
lehrgangs
einschlieBlich MCC
absolviert

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatzzeugnis
Anforderungen

(1) (2) 3) @)

SFI(H) 3 Jahre Erfahrung | hat den Simulator- | SFI(H)

Fur die Verlangerung des Zeugnisses ist die Erfullung der entsprechenden Anforderungen

gemal Teil-FCL erforderlich.

4. STI-Zeugnis

Ein STI-Zeugnis, die von einem Mitgliedstaat gemaR den einzelstaatlichen Anforderungen
dieses Staates erteilt wurde, kann in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt werden, sofern der

Inhaber die in der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderungen erfilit:

Inhaber einer von
einem Mitgliedstaat
ausgestellten
Pilotenlizenz;

(i1) hat eine
Befahigungs-
uberprifung geman
Anhang 9 der Teil-
FCL in einem fur
die beabsichtigte
Ausbildung
geeigneten FSTD
abgelegt

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatzzeugnis
Anforderungen
1) ) 3) (4)
STI(H) >500 Stunden  als | (i) ist derzeit STI(H)
Pilot auf SPH Inhaber oder war
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als STI in jlngster
Zeit

Befahigungs-
uberprifung geman
Anhang 9 der Teil-
FCL in einem fur
die beabsichtigte
Ausbildung
geeigneten FSTD
abgelegt

Nationales Zeugnis | Erfahrung Eventuelle sonstige | Ersatzzeugnis
Anforderungen

(1) ) 3) (4)

STI(H) 3 Jahre Erfahrung | hat eine STI(H)

Fur die Verlangerung des Zeugnisses ist die Erfullung der entsprechenden Anforderungen

gemal Teil-FCL erforderlich.
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ANHANG I
ZUR DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG

DER BESTIMMUNGEN FUR DIE ANERKENNUNG VON LIZENZEN, DIE VON

DRITTLANDERN ODER FUR DRITTLANDER AUSGESTELLT WURDEN

A

GULTIGERKLARUNG VON LIZENZEN

Allgemeines

1.

Eine Pilotenlizenz, die gem&l3 den Anforderungen von ICAO Anhang 1 durch ein
Drittland ausgestellt wurde, kann von der zustandigen Behorde eines Mitgliedstaates
fiir gultig erklart werden.

Piloten missen sich an die zustandige Behdrde des Mitgliedstaates wenden, in der sie
ihren Wohnsitz haben oder niedergelassen sind oder, falls sie nicht im Hoheitsgebiet
der Mitgliedstaaten wohnhaft sind, in dem der Betreiber, fur den sie fliegen oder
fliegen moéchten, seinen Hauptgeschéftssitz hat.

Der Zeitraum der Glltigerklarung einer Lizenz betragt maximal ein Jahr, sofern die
Grundlizenz gultig bleibt.

Dieser Zeitraum kann von der zustdndigen Behorde, die die Gultigerklarung erteilt
hat, nur einmal verlangert werden, wenn der Pilot wahrend des Giltigkeitszeitraums
eine Ausbildung fiir die Erteilung einer Lizenz geméaR Teil-FCL beantragt oder
begonnen hat. Die Verlangerung gilt fur den Zeitraum, der fur die Erteilung der
Lizenz gemal Teil-FCL erforderlich ist.

Die Inhaber einer von einem Mitgliedstaat akzeptierten Lizenz mussen ihre
Berechtigung gemald den in Teil-FCL festgelegten Anforderungen ausuben.

Pilotenlizenzen fir gewerbsmaRige Beforderung mit Luftfahrzeugen und anderweitige
gewerbliche Tatigkeiten

3. Im Falle von Pilotenlizenzen fir gewerbsméaRige Beforderung mit Luftfahrzeugen
und anderweitige gewerbliche Tatigkeiten muss der Inhaber die folgenden
Anforderungen erfllen:

(@) als praktische Priifung die Verlangerungsanforderungen von Teil-FCL fir die
Muster- oder Klassenberechtigung flr die mit der Lizenz verbundenen Rechte
erfullen;
(b) nachweisen, dass er sich Kenntnisse der entsprechenden Teile von Teil-OPS
und Teil-FCL angeeignet hat;
(c) nachweisen, dass er Englischkenntnisse geméal FCL.055 erworben hat;
(d) Inhaber eines gultigen gemaR Teil-Medical ausgestellten
Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 sein;
(¢e) im Falle von Flugzeugen die in nachfolgender Tabelle genannten
Anforderungen bezlglich der Erfahrung erfillen:
Lizenz Gesamte Berechtigungen
Flugstundenerfahrung
(1) () 3)
ATPL(A) >1500 als PIC auf gewerbsmalige @
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Flugzeugen mit mehreren |Beférderung in
Piloten Flugzeugen mit mehreren
Piloten als PIC
ATPL(A) oder >1500 Stunden als PIC GewerbsmaRige (b)
CPL(A)/IR* oder Kopilot auf Befdrderung in
Flugzeugen mit mehreren |Flugzeugen mit mehreren
Piloten geman Piloten als Kopilot
operationellen
Anforderungen
CPL(A)/IR >1 000 Stunden als PIC in | GewerbsmaRige (c)
gewerbsmafiger Befdrderung in
Beforderung seit Erwerb | Flugzeugen flr nur einen
einer IR Piloten als PIC
CPL(A)/IR >1 000 Stunden als PIC | Gewerbsmaliige (d)
oder Kopilot auf Befdrderung in
Flugzeugen fiir nur einen  |Flugzeugen fur nur einen
Piloten geman Piloten als Kopilot geman
operationellen Teil-OPS
Anforderungen
ATPL(A), CPLA(A)/IR, |>700 Stunden in Austibung von (e
CPL(A) Flugzeugen auller TMGs, |Berechtigungen in
einschlieRlich Flugzeugen in einem
200 Stunden in der Rolle, [anderen Betrieb als in
fur die eine Anerkennung |gewerbsmaliger
beantragt wird, und Befdrderung
50 Stunden in dieser Rolle
in den letzten 12 Monaten

* Inhaber einer CPL(A)/IR fir Flugzeuge mit mehreren Piloten missen vor einer
Anerkennung Kenntnisse auf ICAO ATPL(A)-Ebene nachgewiesen haben.

() im Falle von Hubschraubern die in nachfolgender Tabelle genannten
Anforderungen beziglich der Erfahrung erfullen:

Lizenz Gesamte Berechtigungen
Flugstundenerfahrung
(1) () 3)
ATPL(H) gltige IR >1 000 Stunden als PIC | gewerbsméRige (a)
auf Hubschraubern mit Befdrderung in
mehreren Piloten Hubschraubern mit
mehreren Piloten als PIC
im VFR- und IFR-
Betrieb
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ATPL(H) keine IR- >1 000 Stunden als PIC | GewerbsmaRige (b)
Berechtigungen auf Hubschraubern mit Beforderung in
mehreren Piloten Hubschraubern mit
mehreren Piloten als PIC
im VFR-Betrieb
ATPL(H) giiltige IR >1 000 Stunden als Pilot | GewerbsmaRige (c)
auf Hubschraubern mit Beforderung in
mehreren Piloten Hubschraubern mit
mehreren Piloten als
Kopilot im VFR- und
IFR-Betrieb
ATPL(H) keine IR- >1 000 Stunden als Pilot | GewerbsmaRige (d)
Berechtigungen auf Hubschraubern mit Befdrderung in
mehreren Piloten Hubschraubern mit
mehreren Piloten als
Kopilot im VFR-Betrieb
CPL(H)/IR* >1 000 Stunden als Pilot | GewerbsmaRige (e)
auf Hubschraubern mit Beforderung in
mehreren Piloten Flugzeugen mit mehreren
Piloten als Kopilot
CPL(H)/IR >1 000 Stunden als PIC | GewerbsmaRige (f)
in gewerbsmaRiger Beforderung in
Beforderung seit Erwerb | Hubschraubern fir nur
einer IR einen Piloten als PIC
ATPL(H) mit oder ohne | >700 Stunden in Ausiibung von (9)
IR-Berechtigungen, Hubschraubern auf3er Berechtigungen in
CPL(H)/IR, CPL(H) solchen, fiir die eine Hubschraubern in einem
Zulassung unter anderen Betrieb als in
CS-27/29 oder einer gewerbsmaRiger
gleichwertigen Vorschrift | Beforderung
erteilt wurde,
einschlieBlich
200 Stunden in der Rolle,
fur die eine Anerkennung
beantragt wird, und
50 Stunden in dieser
Rolle in den letzten
12 Monaten
* Inhaber einer CPL(H)/IR fir Hubschrauber mit mehreren Piloten missen vor einer

Anerkennung Kenntnisse auf ICAO ATPL-Ebene nachgewiesen haben.
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Pilotenlizenzen far nichtgewerbliche Tatigkeiten mit einer
Instrumentenflugberechtigung

4.

Im Falle von Privatpilotenlizenzen mit einer Instrumentenflugberechtigung oder
CPL- und ATPL-Lizenzen mit einer Instrumentenflugberechtigung, wobei der Pilot
nur Privatpilotenberechtigungen ausiiben mdchte, muss der Inhaber die folgenden
Anforderungen erfullen:

(@) die praktische Prifung fir die Instrumentenflugberechtigung und die
Muster- oder Klassenberechtigungen fur die mit der Lizenz verbundenen
Rechte gemé&l Anhang 7 und Anhang 9 von Teil-FCL absolvieren;

(b) nachweisen, dass er Kenntnisse bezlglich des Luftfahrtrechts, des
Wetterschlissels fur die Luftfahrt, der Flugplanung und Flugdurchfiihrung (IR)
und des menschlichen Leistungsvermdégens besitzt;

(c) nachweisen, dass er Englischkenntnisse geméal FCL.055 erworben hat;

(d) mindestens Inhaber eines glltigen gemal ICAO Anhang 1 ausgestellten
Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 sein;

(e) eine  Mindesterfahrung von 100 Stunden  Instrumentenflugzeit als
verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie besitzen.

Pilotenlizenzen fur nichtgewerbliche Tatigkeiten ohne Instrumentenflugberechtigung

5.

Im Falle von Privatpilotenlizenzen oder CPL- und ATPL-Lizenzen ohne
Instrumentenflugberechtigung, wobei der Pilot nur Privatpilotenberechtigungen
austiben mdchte, muss der Inhaber die folgenden Anforderungen erfullen:

(@ nachweisen, dass er Kenntnisse in Luftfahrtrecht und menschlichem
Leistungsvermdgen erworben hat;

(b) die praktische PPL-Prifung geméaR Teil-FCL bestehen;

(c) die einschlagigen Anforderungen von Teil-FCL fur die Erteilung einer
Muster- oder Klassenberechtigung wie fir die mit der Lizenz verbundenen
Rechte erforderlich erfillen;

(d) mindestens Inhaber eines gemdl ICAO Anhangl ausgestellten
Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 sein;

(e) nachweisen, dass er Sprachkompetenz geméal FCL.055 erworben hat;

() eine Mindesterfahrung von 100 Stunden als Pilot in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie besitzen.

Gultigerklarung von Pilotenlizenzen fur bestimmte zeitlich begrenzte Aufgaben

6.

Unbeschadet der Bestimmungen der obigen Absétze kdnnen Mitgliedstaaten im Falle
von Herstellerfliigen eine gemalR ICAO Anhang 1 von einem Drittland erteilte Lizenz
fiir héchstens 12 Monate fir bestimmte Aufgaben von beschrankter Dauer wie z. B.
Schulungsflige fir die erstmalige Inbetriebnahme, Vorfiihrungen,
Uberfilhrungs- oder technische Priiffliige akzeptieren, sofern der Bewerber die
folgenden Anforderungen erfillt:

(@ ist Inhaber einer entsprechenden Lizenz und eines entsprechenden
Tauglichkeitszeugnisses und zugehoriger gemal ICAO Anhang 1 erteilter
Berechtigungen oder Beféhigungsnachweise;
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C.
1.

(b) ist direkt oder indirekt bei einem Flugzeughersteller beschaftigt.

In diesem Fall sind die Berechtigungen des Inhabers auf die Durchfiihrung von
Flugunterricht und Tests fiir die erstmalige Erteilung von Musterberechtigungen, die
Aufsicht Uber erstmalige Streckenflugeinsatze durch die Piloten des Betreibers,
Auslieferungs-  oder  Uberfilhrungsflige,  erstmalige  Streckenflugeinsatze,
Flugvorfuhrungen und technische Priffliige beschrankt.

UMWANDLUNG VON LIZENZEN

Eine PPL/BPL/SPL-, eine CPL- oder ATPL-Lizenz, die gemaR den Anforderungen
von ICAO Anhang 1 durch ein Drittland ausgestellt wurde, kann von der zustéandigen
Behorde eines Mitgliedstaates in eine Teil-FCL PPL/BPL/SPL mit einer Klassen-
oder Musterberechtigung fir nur einen Piloten umgewandelt werden.

Der Pilot muss einen entsprechenden Antrag bei der zustdandigen Behdrde des
Mitgliedstaates stellen, in dem er seinen Wohnsitz hat oder in dem er niedergelassen
ist.

Der Inhaber der Lizenz muss die folgenden Mindestforderungen fir die
entsprechende Luftfahrzeugkategorie erfllen:

(@) eine schriftliche Prifung Uber Luftfahrtrecht und  menschliches
Leistungsvermdgen absolvieren;

(b) die praktische PPL-, BPL- oder SPL-Prifung, wie jeweils erforderlich, gemél
Teil-FCL bestehen;

(c) die Anforderungen fur die Erteilung der entsprechenden Klassen- oder
Musterberechtigung gemaR Abschnitt H erfiillen;

(d) mindestens Inhaber eines geman Teil-Medical ausgestellten
Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 sein;

(e) nachweisen, dass er Sprachkompetenz gemal FCL.055 erworben hat;
(H  mindestens 100 Flugstunden als Pilot absolviert haben.

ANERKENNUNG VON KLASSEN- UND MUSTERBERECHTIGUNGEN

In eine Teil-FCL-Lizenz kann eine gultige Klassen- oder Musterberechtigung in
einer von einem Drittland erteilten Lizenz eingefligt werden, sofern der Bewerber:

(@) die Erfahrungsanforderungen und die Anforderungen fir die Erteilung der
entsprechenden Muster- oder Klassenberechtigung gemaR Teil-FCL erfillt;

(b) die entsprechende praktische Prifung fur die Erteilung der entsprechenden
Muster- oder Klassenberechtigung gemaR Teil-FCL besteht;

(c) derzeit aktiv fliegt;
(d) mindestens die folgende Erfahrung besitzt:

(1)  fir Flugzeug-Klassenberechtigungen 100 Stunden Flugerfahrung als
Pilot in dieser Klasse;

(i)  fur Flugzeug-Musterberechtigungen 500 Stunden Flugerfahrung als Pilot
in diesem Typ;
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(iif) far einmotorige Hubschrauber mit einer hochstzul&ssigen Startmasse bis
3175 kg 100 Stunden Flugerfahrung als Pilot in diesem Typ;

(iv) far alle Gbrigen Hubschrauber 350 Stunden Flugerfahrung als Pilot in
dieser Klasse.
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