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SPO.GEN.005 Domeniul de aplicare

(@) Operatiunile specializate includ urmatoarele activitati:
1) operatiuni cu Incarcatura exterioara cu elicoptere;
2 operatiuni de supraveghere cu elicoptere;
3) operatiuni de transport de persoane la exterior;
4) operatiuni cu parasute si operatiuni de zbor cu parasuta;
(5) zboruri agricole;
(6) zboruri de fotografiere aeriana;
(7 tractarea planoarelor;
(8) zboruri de publicitate aeriana;
9) zboruri de calibrare;

(10)  zboruri pentru lucrari in constructii, inclusiv operatiuni de pozare a cablurilor
electrice, operatiuni de defrisare;

(11)  operatiuni in cazul deversarilor de petrol,
(12)  operatiuni de dinamitare a avalanselor;

(13) operatiuni de supraveghere, inclusiv operatiuni de cartografiere aeriana,
activitati pentru controlul poluarii;

(14)  zboruri ale mass-media, zboruri pentru televiziune si film;

(15) zboruri pentru evenimente speciale, inclusiv demonstratii de zbor, zboruri de
competitie;

(16) zboruri de pastorire si salvare a animalelor, zboruri de distribuire a
medicamentelor de uz veterinar;

(17)  operatiuni funerare pe mare;

(18) zboruri de cercetare stiintifica (altele decat cele prevazute in anexa II la
Regulamentul nr. 216/2008);

(19) 1insamantarea norilor.

(b) Orice alte activitati care se incadreaza in definitia ,,operatiunilor specializate” se
reglementeaza prin prezenta parte.
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Capitolul A — Cerinte generale

SPO.GEN.100 Autoritatea competenta

Autoritatea competenta este autoritatea desemnata de catre statul membru in care operatorul
isi are sediul social principal sau resedinta.

SPO.GEN.101 Mijloace de conformitate

Mijloacele de conformitate alternative la cele adoptate de catre Agentie pot fi utilizate de
citre un operator pentru a stabili conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008' si
normele sale de punere in aplicare.

SPO.GEN.102 Motoplanoare de agrement si planoare motorizate

(@)

(b)

(©)

Motoplanoarele de agrement se opereaza in conformitate cu cerintele pentru:
(1) avioane, daca acestea sunt actionate cu ajutorul unui motor; si
(2) planoare, atunci cand sunt operate fara a utiliza un motor.

Motoplanoarele de agrement se echipeaza in conformitate cu cerintele aplicabile pentru
avioane.

Planoarele motorizate se opereaza si se echipeaza in conformitate cu cerintele aplicabile
planoarelor.

SPO.GEN.105 Responsabilitatile echipajului

(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

Membrul echipajului este responsabil pentru executarea corespunzatoare a atributiilor
proprii care sunt specificate n procedurile operationale standard (SOP) si, daca este
cazul, Tn manualul de operatiuni.

Cu exceptia cazului baloanelor, in timpul fazelor critice de zbor sau ori de céte ori
pilotul comandant considera necesar din motive de sigurantd, membrul echipajului este
retinut la postul sau alocat daca SOP-ul nu specifica altceva.

In timpul zborului, membrul echipajului de zbor mentine centura de siguranti cuplati
atunci cand se afla la postul sdu.

In timpul zborului, cel putin un membru calificat al echipajului de zbor rimane la
comenzile aeronavei Tn orice moment.

Membrul echipajului nu indeplineste atributii pe o aeronava:

(1) 1in cazul in care stie sau suspecteazd ca suferd de oboseala asa cum se
mentioneaza la punctul 7.f. din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau
nu se simte capabil de a-si executa atributiile; sau

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Siguranta a
Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a
Directivei 2004/36/CE. JO L 79, 19.3.2008, p. 1, astfel cum a fost modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1108/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009,
JO L 309, 24.11.2009, p. 51.
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(2) se afla sub influenta unor substante psihotrope sau a alcoolului ori din alte
motive, asa cum se mentioneazad la punctul 7.g. din anexa IV la Regulamentul
(CE) nr. 216/2008.

Membrul echipajului care indeplineste atributii pentru mai mult de un operator:

(1) 1isi pastreaza documentele individuale cu privire la timpul de zbor si de serviciu si
la perioadele de odihnd, asa cum se mentioneaza in anexa III (partea ORO),
capitolul FTL la Regulamentul (UE) nr. xxx/XXXX, daca este cazul; si

(2) pune la dispozitia fiecarui operator datele necesare pentru programarea
activitatilor in conformitate cu cerintele FTL aplicabile.

Membrul echipajului raporteaza pilotului comandant:

(1) orice cedare, functionare necorespunzatoare sau defect care considera ca poate
afecta starea de navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv
sistemele de urgentd; si

(2) orice incident care a pus in pericol sau ar putea pune in pericol siguranta
Operatiunii.

SPO.GEN.106 Responsabilitatile specialistilor in domeniu

(a)

(b)

(©)

(9)

Specialistul in domeniu este responsabil pentru executarea corespunzatoare a
atributiilor proprii care sunt specificate in procedurile operationale standard (SOP).

Cu exceptia cazului baloanelor, Tn timpul fazelor critice de zbor sau ori de cate ori
pilotul comandant considera necesar din motive de siguranta, specialistul in domeniu
este retinut la postul sdu alocat daca SOP-ul nu specifica altceva.

Specialistul in domeniu se asigurd ca este retinut atunci cand efectueaza sarcini
specializate cu usile exterioare deschise sau demontate.

Specialistul in domeniu raporteaza pilotului comandant:

(1) orice cedare, functionare necorespunzatoare sau defect care considera ca poate
afecta starea de navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv
sistemele de urgentd; si

(2) orice incident care a pus sau ar putea pune in pericol siguranta operatiunii.

SPO.GEN.107 Responsabilitatile si autoritatea pilotului comandant

(@)

Pilotul comandant raspunde de:

(1) siguranta aeronavei si a tuturor membrilor echipajului, a specialistilor in domeniu
si a incdrcaturii aflate la bord In timpul operatiunilor cu aeronava;

(2) initierea, continuarea, terminarea sau devierea unui zbor din motive de siguranta;

(3) garantarea faptului ca toate procedurile operationale si listele de verificare sunt
respectate in conformitate cu manualul corespunzator;

(4) inceperea unui zbor numai in cazul in care este convins ca toate limitarile
operationale mentionate la 2.a.3 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008
sunt respectate, dupa cum urmeaza:

(i) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate;
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(if) aeronava este inmatriculata corespunzator;

(iii) instrumentele si echipamentele necesare pentru efectuarea respectivului zbor
sunt instalate in aeronava si sunt operationale, cu exceptia cazului in care
lista echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent permite
functionarea cu echipamente inoperante, dacd este cazul, asa cum este
prevazut in SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 sau
SPO.IDE.B.105;

(iv) masa aeronavei si, cu exceptia cazului baloanelor, centrul sau de greutate
permit efectuarea zborului in limitele prescrise in documentatia privind
navigabilitatea;

(v) toate echipamentele si bagajele sunt incarcate si asigurate corespunzator; si

(vi) limitarile de operare ale acronavei, asa cum sunt specificate in manualul de
zbor al aeronavei (AFM), nu vor fi depasite in niciun moment al zborului,

(5) neinceperea unui zbor in cazul in care acesta sau orice alt membru al echipajului
sau specialist in domeniu se afld in incapacitatea de a-si exercita atributiile din
cauze precum vatamare corporald, boala, oboseald sau efecte ale unor substante
psihoactive;

(6) necontinuarea unui zbor dincolo de cel mai apropiat aerodrom sau de cea mai
apropiatd zond de operare cu conditii meteorologice admisibile in cazul in care
capacitatea sa de exercitare a atributiilor sau cea a oricarui membru al echipajului
sau specialist in domeniu este semnificativ redusa din cauze precum oboseala,
boala sau lipsd de oxigen;

(7) decizia privind acceptarea unei aeronave care prezinta elemente inutilizabile
permise de lista derogarilor de configuratie (CDL) sau MEL, dupa caz;

(8) nregistrarea datelor de utilizare si a tuturor defectiunilor cunoscute sau suspectate
din aeronava in jurnalul tehnic al aeronavei sau in jurnalul de bord al acesteia la
terminarea zborului sau a seriei de zboruri ; si

9) asigurarea faptului ca, atunci cand sunt instalate, inregistratoarele de zbor:
gu p g
i) nu sunt dezactivate sau oprite pe timpul zborului; si
prite p p
i) 1n cazul unui accident sau incident care trebuie sa fie obligatoriu raportat:
g p
(A) nu sunt sterse intentionat;
(B) sunt dezactivate imediat dupa incheierea zborului; si
C) sunt reactivate numai cu acordul autoritatii care investigheaza.
! g

Pilotul comandant este autorizat sa refuze transportul sau sa debarce orice persoana sau
incdrcaturd care poate reprezenta un pericol potential pentru siguranta aeronavei sau a
ocupantilor acesteia.

Pilotul comandant raporteazd cat mai curand posibil catre serviciile de trafic aerian
(ATS) corespunzatoare orice conditii meteorologice sau de zbor periculoase intalnite,
care sunt de natura sa afecteze siguranta altor aeronave.

Fara a aduce atingere dispozitiei de la litera (a) punctul (6), intr-o operatiune
multiechipaj, pilotul comandant poate continua un zbor dincolo de cel mai apropiat

aerodrom cu conditii meteorologice admisibile atunci cand sunt instituite proceduri
adecvate de ameliorare.
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(e) Tntr-o situatie de urgenta care necesita decizii si actiuni imediate, pilotul comandant ia
toate masurile pe care le considerd necesare in circumstantele respective, in
conformitate cu punctul 7.d. din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Tn aceste
cazuri, pilotul comandant se poate abate de la norme, proceduri operationale si metode
in interesul sigurantei.

(f)  Pilotul comandant inainteaza fara intarziere autoritatii competente un raport asupra unui
act de interventie ilicita si informeaza autoritatea locala desemnata.

(9) Pilotul comandant instiinteaza cea mai apropiata autoritate competenta prin cele mai
rapide mijloace disponibile cu privire la orice accident care implica aeronava si care are
ca rezultat vatamari corporale grave sau decesul unei persoane sau daune semnificative
provocate aeronavei sau bunurilor.

SPO.GEN.108 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant — baloane

In plus fatd de SPO.GEN.107, pilotul comandant al unui balon raspunde de:

(@ briefingul Tnainte de zbor al persoanelor care asista la umflarea si dezumflarea
anvelopei; si

(b) garantarea faptului ca persoanele care asistd la umflarea si dezumflarea anvelopei
poartd Tmbracaminte de protectie adecvata.

SPO.GEN.110 Conformitatea cu legi, regulamente si proceduri

Pilotul comandant, membrii echipajului si specialistii in domeniu respectd legile,
regulamentele si procedurile statelor in care se deruleaza operatiunile.

SPO.GEN.115 Limbajul comun

Operatorul se asigura ca toti membrii echipajului si specialistii in domeniu pot comunica intre
ei intr-o limba comuna.

SPO.GEN.120 Rulajul la sol al avioanelor
Operatorul se asigurd cd un avion este rulat pe suprafata de miscare a unui aerodrom doar in
cazul in care in care persoana aflatd la comanda avionului:
(@) este un pilot calificat corespunzator; sau
(b) a fost desemnata de operator si:
(1) este competenta sa ruleze avionul;
(2) este competenta sa foloseasca radiotelefonia daca sunt necesare radiocomunicatii;

(3) a fost instruita cu privire la configuratia aerodromului, rute, semne, marcaje,
lumini, precum si la semnalele, instructiunile, frazeologia si procedurile de
control al traficului aerian (ATC); si

(4) se poate conforma standardelor operationale necesare pentru deplasarea in
siguranta a avionului pe aerodrom.
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SPO.GEN.125 Pornirea rotoarelor

Rotorul unui elicopter se porneste doar in scopul efectudrii unui zbor cu un pilot calificat la
comenzi.

SPO.GEN.130 Dispozitive electronice portabile

Operatorul nu permite niciunei persoane sa utilizeze si ia toate masurile necesare pentru a se
asigura ca nicio persoana nu utilizeaza, la bordul unei aeronave, un dispozitiv electronic
portabil (PED) care poate afecta negativ performantele sistemelor si ale echipamentelor
aeronavei.

SPO.GEN.135 Informatii privind echipamentul de urgentd si de supravietuire
transportat

(@) Operatorul se asigura ca exista liste disponibile pentru o comunicare imediata catre
centrele de coordonare a salvarii (RCC) cu informatii privind echipamentul de urgenta
si supravietuire de la bord.

(b) (a) nu se aplica in cazul operatorilor necomerciali de aeronave altele decat cele
complexe motorizate care decoleaza si aterizeaza la acelasi aerodrom/aceeasi zona de
operare.

SPO.GEN.140 Documente, manuale si informatii la bordul avionului

(@) Operatorul se asigura ca urmatoarele documente, manuale si informatii in original sau
copii ale acestora se afld la bord in timpul fiecarui zbor, daca nu se specifica altfel mai
jos:

(1) manualul de zbor al aeronavei (AFM) sau un document/documente echivalent(e);
(2) certificatul de inmatriculare original;
(3) certificatul de navigabilitate (CofA) original;

(4) certificatul de zgomot, daci este cazul,

(5) o copie certificata conform a certificatului de operator aerian asa cum se specifica
in anexa I1I (partea ORO), ORO.AOC.100 sau o declaratie asa cum se specifica
in ORO.DEC.100, daca este cazul;

(6) lista aprobarilor specifice, daca este cazul;

(7) licenta pentru utilizarea statiei radio a aeronavei, daca este cazul;
(8) certificatul (certificatele) de asigurare de raspundere civila;

(9) jurnalul de bord sau un document echivalent pentru aeronava,

(10) jurnalul tehnic al aeronavei, in conformitate cu anexa | (partea M) la
Regulamentul (CE) nr. 2042/2003, daca este cazul;

(11) detalii ale planului de zbor ATS completat, daca este cazul,

(12) harti aeronautice actualizate si corespunzatoare pentru ruta/zona zborului propus
si toate rutele pe care este posibil sa fie deviat zborul;
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(13) informatii privind procedurile si semnalele vizuale de utilizat de catre aeronava
de interceptare si aeronava interceptata;

(14) informatii privind serviciile de cautare si salvare pentru zona prevazutd pentru
zbor;

(15) partile in vigoare ale manualului de operatiuni si/sau ale SOP sau AFM care sunt
relevante pentru atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in domeniu,
care sa fie usor accesibile acestora;

(16) MEL sau CDL, daca este cazul,

(17) documentatii specifice rutei (NOTAM) corespunzitoare si documentatia de
briefing privind servicii de informare aeronautica (AIS);

(18) informatiile meteorologice corespunzatoare, daca este cazul;
(19) manifestele cargo, daca este cazul; si

(20) orice alte documente care pot fi relevante pentru zbor sau cerute de citre statele
interesate de zbor.

(b) Fara a aduce atingere literei (a), pentru zborurile:

(1) ale caror decolare si aterizare sunt prevazute a avea loc pe acelasi acrodrom sau
aceeasi zona de operare; sau

(2) care raman la o distanta sau intr-o zona stabilita de catre autoritatea competenta,
documentele si informatiile de la litera (a) punctul (2) pana la punctul (11) si
litera (a) punctul (14), litera (a) punctul (17), litera (a) punctul (18) si litera (a)
punctul (19) pot fi pastrate la aerodrom sau la zona de operare.

(c) Fara a aduce atingere literei (a), in cazul zborurilor cu baloane sau planoare, cu exceptia
motoplanoarelor de agrement (TMG), documentele si informatiile de la litera (a)
punctul (1) pana la punctul (10) si litera (a) punctul (13) pand la punctul (19) pot fi
transportate in vehiculul de recuperare.

(d) In cazul pierderii sau furtului documentelor specificate la litera (a) punctul (2) pana la
punctul (8), se permite continuarea operatiunii pand cand zborul ajunge la destinatie sau
ntr-un loc in care se poate furniza un document Tnlocuitor.

(e) Operatorul prezinta, intr-o perioada rezonabila de timp de la solicitarea de catre
autoritatea competenta, documentele care trebuie transportate la bord.

SPO.GEN.145 Jurnalul de bord — operatiuni necomerciale cu aeronave altele decat
cele complexe motorizate

Caracteristicile aeronavei, ale echipajului si ale fiecarei caldtorii se consemneaza pentru

fiecare zbor sau serie de zboruri sub forma unui jurnal de bord sau a unui document
echivalent.
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SPO.GEN.150 Pastrarea, prezentarea si utilizarea inregistrarilor de pe inregistratorul
de date de zbor — operatiuni cu aeronave complexe motorizate

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

Dupa un accident sau un incident care trebuie sa fie obligatoriu raportat, operatorul unei
aeronave pastreazd datele inregistrate originale pentru o perioadd de 60 de zile, cu
exceptia cazului in care autoritatea de investigatie da indicatii contrare.

Operatorul desfasoara verificari operationale si evaluari ale inregistrarilor de pe
inregistratorul de date de zbor (FDR), ale inregistrarilor de pe inregistratorul de voce
din cabina de pilotaj (CVR) si ale inregistrarilor transmisiilor de date, pentru a asigura
buna functionare neintrerupta a inregistratoarelor.

Operatorul pastreaza inregistrarile pentru perioada de operare a FDR, asa cum se
prevede prin dispozitiile SPO.IDE.A.145 sau SPO.IDE.H.145, cu exceptia cazului in
care in scopul testdrii si intretinerii FDR péana la 1 ord din cel mai vechi material
inregistrat poate fi stearsa.

Operatorul pastreaza si actualizeaza permanent documentatia care prezinta informatiile
necesare pentru transformarea datelor FDR neprelucrate in parametri exprimati prin
unitati operabile.

Operatorul prezintd orice inregistrare facuta de un inregistrator de date de zbor care este
disponibilda sau care a fost pastratd, daca acest lucru este decis de autoritatea
competenta.

Inregistrarile CVR se utilizeaza in alte scopuri decat investigarea unui accident sau a
unui incident care face obiectul unei raportari obligatorii doar dacd toti membrii
echipajului si intregul personal de intretinere implicat 151 dau acordul.

Inregistrarile FDR sau inregistrarile transmisiilor de date se utilizeaza in alte scopuri
decat investigarea unui accident sau a unui incident care face obiectul unei raportari
obligatorii doar daca sunt:

(1) utilizate de operator doar in scopuri de navigabilitate sau intretinere;
(2) anonimizate; sau

(3) puse la dispozitie in conditiile unor proceduri de securitate.

SPO.GEN.155 Transportul bunurilor periculoase

(@)

(b)

Transportul aerian al bunurilor periculoase se desfagoara in conformitate cu anexa 18 la
Conventia de la Chicago asa cum a fost modificatd si detaliatd prin Instructiunile
tehnice privind siguranta transportului aerian al bunurilor periculoase (OACI Doc
9284-AN/905), inclusiv suplimentele si orice alte adaugiri, anexe si rectificari.

Bunurile periculoase se transporta doar de catre un operator autorizat in conformitate cu
anexa V (partea SPA), capitolul G, la Regulamentul (CE) nr. xxx/XXX, cu exceptia
cazului in care:

(1) nu fac obiectul instructiunilor tehnice in conformitate cu partea 1 a respectivelor
instructiuni;

(2) sunt transportate de specialisti in domeniu sau de membri ai echipajului sau se
afla in bagaje care nu se afla la proprietar, in conformitate cu partea 8 a
instructiunilor tehnice;
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(3) sunt necesare la bordul aeronavei n scopuri specializate in conformitate cu
instructiunile tehnice;

(4) se utilizeaza pentru a facilita siguranta zborului in cazul in care transportul la
util in scopuri operationale, indiferent daca astfel de obiecte sau substante trebuie
sau nu sa fie transportate sau sunt sau nu prevazute a fi utilizate in legatura cu un
zbor anume.

Operatorul instituie proceduri care sa asigure luarea tuturor masurilor rezonabile pentru
prevenirea transportului neintentionat de bunuri periculoase.

Operatorul pune la dispozitia personalului informatiile necesare care sa ii permita
indeplinirea responsabilitatilor, conform cerintelor din instructiunile tehnice.

In conformitate cu instructiunile tehnice, operatorul raporteaza fara intarziere autoritatii
competente §i autoritatii corespunzatoare a statului in care a avut loc evenimentul daca
intervine:

(1) orice incident sau accident legat de bunurile periculoase;

(2) gasirea de bunuri periculoase transportate de specialisti in domeniu sau de
membri ai echipajului sau Tn bagajele acestora Tn caz de neconformitate cu partea
8 a instructiunilor tehnice.

Operatorul se asigura ca specialistii In domeniu sunt informati in legatura cu bunurile
periculoase.

Operatorul se asigura cd la punctele de acceptare a incarcaturii sunt prezente afise care
ofera informatii despre transportul bunurilor periculoase, conform cerintelor din
instructiunile tehnice.

SPO.GEN.160 Eliberarea de bunuri periculoase

In timpul eliberdrii de marfuri periculoase, operatorul nu opereazi o aeronava deasupra
zonelor aglomerate ale oraselor, localitatilor sau asezarilor sau deasupra unor adunari de
persoane in aer liber.

SPO.GEN.165 Transportul si utilizarea armelor

(@)

(b)

Operatorul se asigura ca, daca se transporta arme intr-un zbor in scopul unei sarcini
specializate, acestea sunt asigurate atunci cand nu se utilizeaza.

Specialistul Th domeniu care utilizeaza arma ia toate masurile necesare pentru a preveni
periclitarea aeronavei si a persoanelor de la bord sau de la sol.

SPO.GEN.170 Reactia imediata la o problema de siguranta

Operatorul implementeaza:

(@)

(b)

toate masurile de sigurantd impuse de autoritatea competentd in conformitate cu anexa
IT (partea ARO), ARO.GEN.135 litera (¢); si

toate informatiile obligatorii relevante in materie de sigurantd emise de Agentie,
inclusiv directive privind navigabilitatea.
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SPO.GEN.175 Lista echipamentului minim — operatiuni necomerciale cu aeronave
altele decéat cele complexe motorizate

Un MEL se poate stabili asa cum este specificat la punctul (8) litera (a) subpunctul (3) din
anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008. In acest caz, MEL-ul si orice modificare a
acesteia se aproba de catre autoritatea competenta.
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Capitolul B — Proceduri operationale

SPO.OP.100 Utilizarea aerodromurilor si a zonelor de operare

Operatorul utilizeaza doar aerodromuri §i zone de operare care corespund tipului de aeronava
si operatiunii in cauza.

SPO.OP.105 Specificarea aerodromurilor izolate — avioane

Pentru selectarea aerodromurilor de rezerva si a politicii de combustibil, operatorul considera
un aerodrom ca fiind un aerodrom izolat in cazul in care timpul de zbor pana la cel mai
apropiat aerodrom de rezerva la destinatie adecvat este mai lung de:

(@) pentru avioane cu motoare alternative, 60 de minute; sau

(b) pentru avioane cu motoare cu turbina, 90 de minute.

SPO.OP.110 Minimele de operare de aerodrom — avioane si elicoptere

(@) Pentru zborurile in conditiile regulilor de zbor instrumental (IFR), operatorul sau pilotul
comandant specificd minimele de operare de aerodrom pentru fiecare aerodrom de
plecare, de destinatie sau de rezerva planificat pentru utilizare.

(b) Pentru literele (a) si (b), aceste minime:

(1) nu sunt mai mici decat cele stabilite de statul in care se afld aerodromul, cu
exceptia cazului cand se obtine o aprobare specifica din partea statului; si

(2) atunci cand se efectueaza operatiuni cu vizibilitate redusa, sunt aprobate de catre
autoritatea competentd in conformitate cu anexa V (partea SPA), capitolul E la
Regulamentul (UE) nr. xxx/XXX.

(c) La stabilirea minimelor de operare de aerodrom, operatorul sau pilotul comandant tine
seama de urmatoarele:

(1) tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

(2) competenta si experienta echipajului de zbor si, daca este cazul, componenta
acestuia;

(3) dimensiunile si caracteristicile pistelor si ale zonelor de apropiere finalda si
decolare (FATO) care pot fi selectate in vederea utilizarii;

(4) conformitatea si performanta echipamentelor vizuale si nevizuale de la sol;

(5) echipamentul disponibil la bordul aeronavei pentru navigatie si/sau controlul
traiectoriei de zbor in timpul decoldrii, apropierii, redresarii, aterizarii, decelerarii
si al Intreruperii apropierii;

(6) obstacolele din zonele de apropiere, intrerupere a apropierii si de urcare necesare
pentru executarea procedurilor in cazul situatiilor neprevazute;
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(7) altitudinea/indltimea de trecere a obstacolelor pentru procedurile de apropiere
instrumentale;

(8) mijloacele de determinare si raportare ale conditiilor meteorologice; si
(9) tehnica de zbor de folosit pentru apropierea finala.

Minimele de operare pentru un tip specific de procedura de apropiere si aterizare se
utilizeaza daca:

(1) echipamentul de la sol necesar pentru procedura prevazuta este operational;
(2) sistemele aeronavei necesare pentru tipul de apropiere sunt functionale;
(3) criteriile de performanta ale aeronavei sunt indeplinite; si

(4) echipajul de zbor este calificat corespunzator.

SPO.OP.111 Minimele de operare de aerodrom — operatiuni NPA, APV, CAT I

(a)

(b)

Iniltimea de decizie (DH) care urmeaza a fi utilizata pentru o apropiere non-precizie
(NPA) executata folosind tehnica apropierii finale cu coborare continua (CDFA), o
procedurd de apropiere cu ghidare verticala (APV) sau o operatiune de categoria I
(CAT I) nu este mai mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

(1) finaltimea minima la care echipamentele de asistentd pentru apropiere se pot
utiliza fara referinta vizuald necesara;

(2) 1inaltimea de trecere a obstacolelor (OCH) pentru categoria de aeronava;

(3) DH publicata pentru procedura de apropiere, daca este cazul;

(4) minima sistemului specificata in tabelul 1; sau

(5) DH minima specificatd in AFM sau un document echivalent, daca este precizata.

Inaltimea minima de coborare (MDH) pentru o operatiune NPA executata fard tehnica
CDFA nu este mai mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

(1) OCH pentru categoria de aeronava;
(2) minima sistemului specificata in tabelul 1; sau

(3) MDH minima specificata in AFM, daca este precizata.

Tabelul 1: Minimele sistemului

Instalatie DH/MDH minim (ft)

Sistem de aterizare instrumentalad (ILS) 200

Sistem global de navigatie prin satelit (GNSS)/ sistem | 200
de augmentare bazat pe sateliti (SBAS) (precizie
laterala cu apropiere cu ghidare verticala (LPV))

GNSS (navigatie laterala (LNAV)) 250

GNSS/navigatie barometrica verticala (VNAV) 250
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Instalatie DH/MDH minim (ft)

(LNAV/ VNAV)

Locator de radioghidare (LOC) cu sau fara echipament | 250
de masurare a distantei (DME)

Apropiere supravegheata prin radar (SRA) (incheiata la | 250

Yo NM)

SRA (incheiata la 1 NM) 300
SRA (incheiata la 2 NM sau mai mult) 350
Radiobalizd omnidirectionald VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Baliza nedirectionald (NDB) 350
NDB/DME 300
Radiogoniometru VHF 350

SPO.OP.112 Minimele de operare de aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre
la vedere cu avioane

(@)

(b)

MDH-ul pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane nu este mai
mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1)
()

3)

OCH publicata pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion;

indltimea minimd pentru apropierea cu manevre la vedere determinatd din
tabelul 1; sau

DH/MDH pentru procedura de apropiere instrumentald precedenta.

Vizibilitatea minima pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane
este cea mai mare dintre urmatoarele:

1)

)
©)

vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion,
daca este publicata;

vizibilitatea minima determinata din tabelul 2; sau

distanta vizuald 1in lungul pistei/vizibilitatea meteorologica convertitd
(RVR/CMV) a procedurii precedente de apropiere instrumentala.

Tabelul 1: MDH-ul si vizibilitatea minima pentru apropierea cu manevre la
vedere pe categorii de avioane

Categoria de avioane

A B C D

MDH (ft) 400 500 600 700
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Vizibilitatea 1 500 1600 2400 3600
meteorologica minima

(m)

SPO.OP.113 Minimele de operare de aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre
la vedere pe uscat cu elicoptere

MDH-ul pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere pe uscat cu elicoptere nu
trebuie sa fie mai mica de 250 ft, iar vizibilitatea meteorologica nu mai redusa de 800 m.

SPO.OP.115 Proceduri de plecare si apropiere — avioane si elicoptere

(@) Pilotul comandant utilizeaza procedurile de plecare si apropiere stabilite de catre statul
aerodromului in cazul in care astfel de proceduri au fost publicate pentru pista sau
FATO care urmeaza a fi utilizate.

(b) Pilotul comandant poate devia de la o rutd de plecare, de sosire sau de apropiere
publicata:

(1) cu conditia sa fie avute in vedere criteriile de trecere a obstacolelor, s se tina pe
deplin seama de conditiile de operare si sd se respecte orice autorizare din partea
ATC; sau

(2) daca este supravegheat radar de catre o unitate ATC.

(c) In cazul operatiunilor cu aeronave complexe motorizate, segmentul de apropiere finala
trebuie sa fie parcurs vizual sau in conformitate cu procedurile de apropiere publicate.

SPO.OP.120 Proceduri de limitare a zgomotului

Pilotul comandant tine seama de procedurile de reducere a zgomotului publicate pentru
reducerea la minimum a efectelor zgomotului produs de aeronave asigurand in acelasi timp
prioritatea sigurantei asupra reducerii zgomotului.

SPO.0OP.121 Proceduri de limitare a zgomotului — baloane

Pilotul comandant utilizeaza proceduri de operare, dacd acestea sunt instituite, pentru
reducerea la minimum a efectelor zgomotului produs de sistemul de incalzire asigurand n
acelasi timp prioritatea sigurantei asupra reducerii zgomotului.

SPO.OP.125 Altitudini minime de trecere a obstacolelor — zboruri in conditii IFR

(@) Operatorul specifica o metoda de stabilire a altitudinilor minime de zbor care asigura
trecerea in sigurantd a obstacolelor de pe sol pentru toate segmentele de rutd care
urmeaza sa fie parcurse in conditii [FR.

(b) Pilotul comandant stabileste altitudinile minime de zbor pentru fiecare zbor efectuat pe
baza acestei metode. Altitudinile minime de zbor nu sunt mai mici decét cele publicate
de statul survolat.
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SPO.OP.130 Aprovizionarea cu combustibil si lubrifiant — avioane

(@) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decat in cazul in care avionul transporta
combustibil si ulei suficient pentru urmatoarele:

1)

)

pentru zboruri VFR:

(i)

(i)

pe timp de zi, pentru a zbura la aecrodromul de aterizare prevazut, iar apoi
pentru a zbura timp de cel putin 30 de minute la o altitudine normala de
croazierd; sau

pe timp de noapte, pentru a zbura la aerodromul de aterizare prevazut, iar
apoi pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normala de
croaziera;

pentru zboruri IFR:

(i)

(i)

dacd nu este necesara o destinatie de rezerva, pentru a zbura la aerodromul
de aterizare prevazut, iar apoi pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute
la o altitudine normala de croazierd; sau

daca este necesard o destinatie de rezerva, pentru a zbura la aerodromul de
aterizare prevazut, ciatre un aerodrom de rezerva, iar apoi pentru a zbura
timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normala de croaziera.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv pentru asigurarea combustibilului in caz
de urgenta, se iau in considerare urmatoarele:

1)
)
(3)

(4)

conditiile prognozei meteorologice;

dirijarile ATC anticipate si Intarzierile n trafic;

procedurile pentru depresurizare sau defectarea unui motor pe rutd, daca este
cazul; si

orice alt factor care poate ntarzia aterizarea avionului sau poate mari consumul
de combustibil si/sau ulei.

() Nimic nu Tmpiedica modificarea unui plan de zbor in timpul zborului, in scopul de a
replanifica zborul spre o altd destinatie, cu conditia ca toate cerintele sa poatd fi
respectate din momentul in care zborul este replanificat

SPO.OP.131 Aprovizionarea cu combustibil si lubrifiant — elicoptere

(@) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decat in cazul in care elicopterul transporta
combustibil si ulei suficient pentru urmatoarele:

1)

si

pentru zboruri VFR:

(i)

(i)

pentru a zbura la aerodromul/zona de operare prevazut(d) pentru
aterizare, iar apoi pentru a zbura timp de cel putin 20 de minute la
viteza optimad; sau

pentru zborurile care rdman la 25 NM de la aerodromul/zona de
operare de plecare, rezerva de combustibil nu se situeaza sub
echivalentul a 10 minute de zbor la viteza optima;
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(2) pentru zboruri IFR:

(i)

(i)

atunci cand nu este necesar un aerodrom de rezerva sau nu este disponibil
un aerodrom cu conditii meteorologice admisibile, pentru a zbura la
aerodromul/zona de operare preconizat(d) pentru aterizare, iar apoi pentru a
zbura timp de 30 de minute la viteza normald de croazierda la 450 m
(1500 ft) deasupra aerodromului/zonei de operare de destinatie in conditii
standard de temperatura si pentru apropiere §i aterizare; sau

atunci cand este necesar un aerodrom de rezerva, pentru a zbura catre si a
executa o apropiere si o apropiere intrerupta la aerodromul/zona de operare
prevazut(d) pentru aterizare, iar apoi:

(A) pentru a zbura citre acrodromul de rezerva specificat; si

(B) pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza de asteptare normala, la
450 m (1 500 ft) deasupra aecrodromului/zonei de operare de rezerva
in conditii standard de temperatura si pentru apropiere si aterizare.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv pentru asigurarea combustibilului in caz
de urgenta, se iau in considerare urmatoarele:

(1) conditiile prognozei meteorologice;

(2) dirijarile ATC anticipate si intarzierile in trafic;

(3) defectarea unui motor pe ruta, daca este cazul; si

(4) orice alt factor care poate intarzia aterizarea aeronavei sau poate mari consumul
de combustibil si/sau ulei.

(¢) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului, in scopul de a
replanifica zborul spre o altd destinatie, cu conditia ca toate cerintele sa poatd fi
respectate din momentul in care zborul este replanificat.

SPO.OP.132 Aprovizionarea cu combustibil si balast si planificarea — baloane

(@ Pilotul comandant initiaza un zbor doar in cazul in care rezerva de combustibil, gaz sau
balast este suficientd pentru 30 de minute de zbor.

(b) Calculele privind aprovizionarea cu combustibil, gaz sau cu balast se bazeaza pe cel
putin urmatoarele conditii de operare:

(1) datele furnizate de producatorul balonului;

(2) masele anticipate;

(3) conditiile meteorologice preconizate; si

(4) procedurile si restrictiile prestatorului de servicii de navigatie aeriana.

SPO.OP.135 Briefingul privind siguranta

(@) Operatorul se asigura ca inainte de decolare specialistii in domeniu sunt informati cu

privire la:

1)

echipamentele si procedurile de urgenta;
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2) procedurile operationale asociate cu sarcina specializata Tnainte de fiecare zbor
sau serie de zboruri

Informarea mentionatd la litera (a) punctul (2) poate fi inlocuitd cu un program de
formare initiald si periodica. In acest caz, operatorul defineste de asemenea cerintele
privind experienta recenta.

SPO.OP.140 Pregatirea zborului

(@)

(b)

Inainte de initierea unui zbor, pilotul comandant se asigurd prin orice mijloace
rezonabile disponibile ca instalatiile terestre si/sau acvatice, inclusiv mijloacele de
comunicare $i echipamentele de navigatie disponibile si necesare in mod direct pentru
un astfel de zbor 1n vederea operarii in siguranta a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul
de operatiune 1n cadrul careia se executa zborul.

Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant se familiarizeazi cu toate informatiile
meteorologice corespunzatoare disponibile pentru zborul respectiv. Pregitirea pentru un
zbor la distantd de imprejurimile locului de plecare, precum si pentru fiecare zbor in
conditii IFR cuprinde:

(1) un studiu al rapoartelor si previziunilor meteorologice actuale disponibile; si

(2) planificarea unor masuri alternative in eventualitatea in care zborul nu se poate
efectua conform planificarii din cauza conditiilor meteorologice.

SPO.OP.145 Aerodromuri de rezerva la decolare — avioane complexe motorizate

(a)

(b)

(©)

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant specifica in planul de zbor cel putin un
aerodrom de rezerva la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care
conditiile meteorologice de la aerodromul de plecare sunt la nivelul sau sub nivelul
minimelor aplicabile de operare ale aerodromului sau revenirea la aerodromul de
plecare nu ar fi posibila din alte motive.

Aerodromul de rezerva la decolare se situeazd la urmdtoarea distantd fata de
aerodromul de plecare:

(1) pentru avioanele cu doua motoare, nu mai mult decat o distanta echivalenta cu un
timp de zbor de 1 ord la viteza de croaziera cu un singur motor in conditii
standard de atmosfera calma; si

(2) pentru avioanele cu trei sau mai multe motoare, nu mai mult decat o distanta
echivalentd cu un timp de zbor de 2 ore la viteza de croaziera cu un motor
inoperant (OEI) in conformitate cu AFM, in conditii standard de atmosfera calma.

Pentru ca un aerodrom sa fie selectat ca aerodrom de rezerva la decolare, informatiile
disponibile indica faptul cd la momentul estimat al utilizarii conditiile sunt la nivelul
sau peste nivelul minimelor de operare ale aerodromului pentru respectiva operatiune.

SPO.OP.150 Aerodromuri de rezerva la destinatie — avioane

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant specificd in planul de zbor cel putin un aerodrom de
rezerva la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:
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informatiile meteorologice actuale disponibile indica faptul ca pentru perioada cuprinsa
intre 1 ord inainte si 1 orda dupa momentul estimat al sosirii sau de la momentul plecarii
efective panad la 1 orda dupa momentul estimat al sosirii, oricare dintre acestea este
perioada mai scurta, apropierea si aterizarea pot fi efectuate in conditii meteorologice
de zbor la vedere (VMC); sau

locul prevazut pentru aterizare este izolat si:

(1) o procedurda de apropiere instrumentald este prevazutd pentru aerodromul
preconizat pentru aterizare; si

(2) informatiile meteorologice actuale disponibile indica faptul cad vor exista
urmatoarele conditii meteorologice pentru perioada cuprinsa intre 2 ore Tnainte si
2 ore dupa momentul estimat al sosirii sau de la momentul plecarii efective pana
la 2 ore dupa momentul estimat al sosirii, oricare dintre acestea este perioada mai
scurta:

(i) o baza a norilor de cel putin 300 m (1 000 ft) peste minima asociata cu
procedura de apropiere instrumentala; si

(if) o vizibilitate de cel putin 5,5 km sau de 4 km peste minima asociata cu
procedura.

SPO.OP.151 Aerodromuri de rezerva la destinatie — elicoptere

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant specifica in planul de zbor cel putin un aecrodrom de
rezerva la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a)

(b)

o procedurd de apropiere instrumentald este prevazuta pentru aerodromul preconizat
pentru aterizare si informatiile meteorologice actuale disponibile indicd faptul ca vor
exista urmatoarele conditii meteorologice pentru perioada cuprinsd intre 2 ore inainte si
2 ore dupa momentul estimat al sosirii sau de la momentul plecarii efective pana la 2
ore dupd momentul estimat al sosirii, oricare dintre acestea este perioada mai scurta:

(1) o baza a norilor de cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociata cu procedura
de apropiere instrumentald; si

(2) o vizibilitate de cel putin 1 500 m peste minima asociata cu procedura;
Ssau
locul prevazut pentru aterizare este izolat si:

(1) o procedura de apropiere instrumentald este prevazuta pentru aerodromul
preconizat pentru aterizare;

(2) informatiile meteorologice actuale disponibile indica faptul ca urmatoarele
conditii meteorologice vor exista in intervalul cuprins intre 2 ore inainte si 2 ore
dupd momentul estimat al sosirii:

(1) baza norilor este de cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd cu
procedura de apropiere instrumentala;

(if) vizibilitatea este de cel putin 1 500 m peste minima asociata cu procedura; si

(3) se stabileste un punct la care intoarcerea nu mai este posibila (PNR) in cazul unei
destinatii pe mare.
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SPO.OP.155 Realimentarea pe durata pe durata imbarcarii sau a debarcarii
persoanelor sau cand acestea se afla la bord

(@) Aeronava nu se realimenteaza cu combustibil de aviatie (AVGAS) sau combustibil de
tip fractiune larga sau un amestec din aceste tipuri de combustibil pe durata imbarcarii
sau a debarcarii persoanelor sau cand acestea se afla la bordul aeronavei.

(b) Pentru toate celelalte tipuri de combustibil, se iau masurile de precautie necesare, iar la
bordul aeronavei se asigura personal calificat, pregatit sa initieze si sa conducd o
evacuare a avionului prin cele mai practice si rapide mijloace disponibile.

SPO.OP.160 Utilizarea castii cu microfon cu brat

Cu exceptia cazului baloanelor, fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie sa fie de
serviciu in compartimentul pentru echipajul de zbor poarta casca cu microfon cu brat sau un
dispozitiv echivalent si il utilizeaza ca dispozitiv principal pentru comunicarea cu ATS, alti
membri ai echipajului sau specialisti in domeniu.

SPO.OP.165 Fumatul

Pilotul comandant nu permite fumatul la bord sau in timpul realimentarii sau golirii
rezervoarelor aeronavei.

SPO.OP.170 Conditii meteorologice

(@ Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor VFR doar daca cele mai recente
informatii meteorologice disponibile indica faptul cd@ conditiile meteorologice de-a
lungul rutei si la destinatie Tn momentul estimat al utilizarii vor fi la nivelul sau peste
nivelul minimelor de operare VFR aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiaza sau continud un zbor IFR catre aerodromul de destinatie
planificat numai daca cele mai recente informatii meteorologice disponibile indica
faptul ca la momentul estimat al sosirii conditiile meteorologice preconizate la
aerodromul de destinatie sau la cel putin la un aerodrom de rezerva la destinatie se
situeaza la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare aplicabile ale aerodromului.

(c) In cazul in care un zbor contine segmente VFR si IFR, informatiile meteorologice
prevazute la literele (a) si (b) se aplica in masura in care sunt relevante.

SPO.OP.175 Gheata si alti contaminanti — proceduri la sol

(a) Pilotul comandant nu initiazd decolarea decat atunci cand aeronava nu prezintd nicio
depunere care ar putea afecta negativ performanta sau posibilitatea de control a
aeronavei, cu exceptia cazurilor permise in conformitate cu AFM.

(@) In cazul operatiunilor cu aeronave complexe motorizate, operatorul stabileste proceduri
care trebuie urmate in cazul in care sunt necesare operatiuni de degivrare si antigivrare
la sol, precum si inspectii asociate ale aeronavei pentru a permite operarea in sigurantd
a acesteia.
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SPO.OP.176 Gheata si alti contaminanti — proceduri in zbor

(@) Pilotul comandant nu initiaza zborul si nici nu zboara intentionat in conditii de givraj
existente sau posibile decat in cazul in care aeronava este certificata si echipata pentru a
face fata unor asemenea conditii, asa cum se mentioneaza la punctul 2.a.5. din anexa IV
la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Daca givrajul depaseste intensitatea pentru care aeronava este certificatd sau daca o
aeronava necertificatd pentru zborul in conditii de givraj se confruntd cu givraj, pilotul
comandant paraseste fara intarziere zona cu conditii de givraj printr-o modificare de
nivel si/sau ruta declarand o urgenta la ATC daca este necesar.

(c) In cazul operatiunilor cu aeronave complexe motorizate, operatorul stabileste proceduri
pentru zboruri in conditii de givraj anticipate sau reale.

SPO.OP.180 Conditii de decolare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant se asigura ca:

(@ 1in conformitate cu informatiile disponibile, conditiile meteorologice la acrodrom sau la
zona de operare si starea pistei sau a FATO care urmeaza a fi utilizate nu Tmpiedica
decolarea si plecarea in siguranta; si

(b) minimele de operare aplicabile ale aerodromului sunt respectate.

SPO.OP.181 Conditii de decolare — baloane

Inainte de initierea decolarii, pilotul comandant se asigurd ca in conformitate cu informatiile
disponibile conditiile meteorologice din zona de operare sau de la acrodrom nu ar impiedica o
decolare si o plecare 1n conditii de siguranta.

SPO.OP.185 Simularea situatiilor anormale in zbor
Cu exceptia cazului in care un specialist in domeniu se afla la bordul aeronavei pentru
formare, pilotul comandant, atunci cand transporta specialisti In domeniu, nu simuleaza:

(a) situatii anormale sau de urgenta care necesita aplicarea unor proceduri anormale sau de
urgenta; sau

(b)  zborul in conditii meteorologice instrumentale (IMC) prin mijloace artificiale.

SPO.OP.190 Managementul combustibilului Tn zbor

(@) Operatorul unei aeronave complexe motorizate se asigurd cd in timpul zborului se
executa verificari ale combustibilului §i proceduri de management al combustibilului.

(b) Pilotul comandant verifica la intervale regulate cantitatea de combustibil utilizabil
ramasa in timpul zborului, astfel Incat aceasta sa nu fie mai mica decat cantitatea de
combustibil necesara pentru a continua zborul pana la un aerodrom sau o zond de
operare cu conditii meteorologice admisibile, rezerva de combustibil planificatd
ramanand la nivelul prevazut in conformitate cu SPO.OP.130 si SPO.OP.131.
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SPO.0OP.195 Utilizarea oxigenului suplimentar

(@)

(b)

Operatorul se asigura ca specialistii in domeniu si membrii echipajului utilizeaza
continuu oxigen suplimentar ori de cate ori altitudinea cabinei depaseste 10 000 ft
pentru o perioadd mai lungd de 30 de minute si ori de cate ori altitudinea cabinei
depaseste 13 000 ft, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd a aprobat altceva
si in conformitate cu SOP.

Fara a aduce atingere literei (a) si cu exceptia operatiunilor cu parasuta, abaterile pe
termen scurt cu o duratad specificata la peste 13 000 ft fara a utiliza oxigen suplimentar
pe avioane si elicoptere altele decat cele complexe motorizate sunt permise cu o
aprobare prealabila a autoritatii competente avand in vedere urméatoarele:

(1) durata abaterii la peste 13 000 ft nu depaseste 10 minute sau, daca este necesara
pentru o perioadd mai lunga, intervalul de timp strict necesar pentru indeplinirea
sarcinii specializate;

(2) zborul nu se desfasoara la peste 16 000 ft;

(3) briefingul privind siguranta in conformitate cu SPO.OP.135 cuprinde informatii
adecvate pentru membrii echipajului si specialistii iIn domeniu cu privire la
efectele hipoxiei;

(4) SOP-urile pentru operatiunea in cauza care reflecta punctele (1), (2) si (3);

(4) experienta anterioard a operatorului in derularea operatiunilor la peste 13 000 ft
fara a utiliza oxigen suplimentar;

(5) experienta individuala a membrilor echipajului si a specialistilor in domeniu si
adaptarea lor fiziologica la altitudini mari; i

(6) altitudinea bazei unde isi are sediul operatorul sau de unde se deruleaza
operatiunile.

SPO.OP.200 Detectarea apropierii de sol

(a)

(b)

Atunci cand se detecteaza o apropiere nedorita de sol de catre un membru al echipajului
de zbor sau de catre un sistem de avertizare privind apropierea de sol, pilotul care
conduce zborul initiaza imediat actiuni corective, pentru a se stabili conditii de zbor in
siguranta.

Sistemul de avertizare privind apropierea de sol poate fi dezactivat in timpul acestor
sarcini specializate, care prin natura lor presupun ca aeronava sa fie operata la o distanta
fata de sol inferioara celei care ar declansa sistemul de avertizare privind apropierea de
sol.
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SPO.OP.205 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS) — avioane si elicoptere
complexe motorizate

(@) Operatorul instituie proceduri operationale si programe de formare atunci cand ACAS
este instalat si functional. Atunci cand se utilizeazd ACAS 11, astfel de proceduri si
programe de formare sunt conforme cu Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 al Comisiei?.

(b) ACAS poate fi dezactivat in timpul respectivelor sarcini specializate, care prin natura
lor presupun ca aeronavele sd fie operate la o distantd unele fatd de altele inferioara
celei care ar declansa ACAS.

SPO.OP.210 Conditii de apropiere si aterizare — avioane si elicoptere

Inainte de initierea unei apropieri in vederea aterizarii, pilotul comandant se asigura ci, in
conformitate cu informatiile de care dispune, conditiile meteorologice la aerodrom sau zona
de operare si starea pistei sau a FATO care urmeaza sa fie utilizate nu ar impiedica o
apropiere, o aterizare sau o intrerupere a apropierii in conditii de siguranta.

SPO.OP.215 Initierea si continuarea apropierii — avioane si elicoptere
(@) Pilotul comandant poate initia o apropiere instrumentala indiferent de distanta vizuala
n lungul pistei/vizibilitatea (RVR/VIS) raportata.

(b) In cazul in care valoarea RVR/VIS raportati este mai mica decit minima aplicabila,
apropierea nu se continua:

(1) sub 1000 ft deasupra aerodromului; sau

(2) in segmentul de apropiere finala, in cazul in care altitudinea/indltimea de decizie
(DA/H) sau altitudinea/inaltimea minima de coborare (MDA/H) este mai mare de
1 000 ft deasupra aerodromului,

() Atunci cand RVR nu este disponibila, valorile RVR pot fi determinate prin conversia
vizibilitatii raportate.

(d) In cazul in care dupi depasirea a 1 000 ft deasupra aerodromului valoarea RVR/VIS

raportata se incadreaza sub minima aplicabild, apropierea poate fi continuata la DA/H
sau MDA/H.

(e) Apropierea poate fi continuatd sub DA/H sau MDA/H, iar aterizarea poate fi efectuata
cu conditia ca referinta vizuald adecvatd pentru tipul de operatiune de apropiere si
pentru pista preconizatd sa fie stabilita la DA/H sau MDA/H si sa fie mentinuta.

() RVR pentru zona de contact se controleaza in permanenta.
SPO.0OP.225 Restrictii de operare — baloane cu aer cald

Un balon cu aer cald poate decola pe timp de noapte cu conditia sa se transporte combustibil
suficient pentru o aterizare pe timp de zi.

Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 de stabilire a unor cerinte comune privind utilizarea spatiului aerian si
a unor proceduri comune de operare pentru evitarea coliziunii Tn zbor, JO L 336, 20.12.2011 p. 20.
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SPO.OP.230 Proceduri operationale standard

(@)
(b)

(b)

Operatiunile specializate se realizeaza in conformitate cu SOP-urile.

Inainte de a Incepe o operatiune specializatd, operatorul efectueazd o evaluare a
riscurilor si elaboreaza un SOP corespunzator. Evaluarea riscurilor si SOP-ul trateaza
cel putin urmatoarele:

(1) domeniul de aplicare si complexitatea activitatii;
(2) aeronava si echipamentul;

(3) componenta, formarea si experienta echipajului;
(4) atributiile specialistilor in domeniu;

(5) performanta acronavei;

(6) transportul bunurilor periculoase;

(7) proceduri normale, anormale si de urgenta;

(8) echipamentul de la sol; si

(9) evidenta documentelor.

SOP-urile elaborate de operatorii comerciali se aproba de catre autoritatea competenta.

Capitolul C — Performantele aeronavelor si restrictiile privind operarea acestora

SPO.POL.100 Restrictii de operare — toate aeronavele

(a)

(b)

In orice faza de operare, incarcarea, masa si, cu exceptia baloanelor, pozitia centrului de
greutate (CQ) ale aeronavei sunt conforme cu orice restrictie specificatd in manualul
corespunzator.

Panourile, listele, marcajele instrumentelor sau combinatiile acestora care contin
respectivele restrictii de operare prevazute in AFM pentru prezentare vizuald se
afiseaza in aeronava.

SPO.POL.105 Masa si centrajul

(@)

(b)

Operatorul se asigura ca masa aeronavei si, cu exceptia baloanelor, centrul de greutate
al aeronavei au fost stabilite prin cantarire efectivd inainte de introducerea initiala n
circulatie. Efectele cumulate ale modificarilor si reparatiilor asupra masei si centrajului
se justifica si se documenteaza in mod corespunzator. Informatiile de aceasta natura se
pun la dispozitia pilotului comandant. Aeronava se recantareste atunci cand efectul
modificarilor asupra masei §i centrajului nu se cunoaste cu precizie

Cantarirea se efectueaza de cétre producatorul aeronavei sau de catre o organizatie de
intretinere autorizata.
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SPO.POL.110  Sistemul de masa si centraj — operatiuni comerciale cu avioane si
elicoptere si operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate

(@) Operatorul instituie un sistem de masa si centraj specificand modul de determinare a

urmatorilor parametri pentru fiecare zbor sau serie de zboruri:

(1) masa operationala a aeronavei goale;

(2) masa incarcaturii transportate;

(3) masa combustibilului transportat;

(4) 1incarcatura acronavei si distributia incarcaturii;

(5) masa la decolare, masa la aterizare si masa fara combustibil; si
(6) pozitiile CG aplicabile ale acronavei.

(b)  Echipajului de zbor i se furnizeaza un mijloc de reproducere si de verificare a calculului
masei si centrajului cu dispozitive electronice.

(c) Operatorul stabileste proceduri care sa permita pilotului comandant sa determine masa
combustibilului transportat folosind densitatea reald sau, in cazul in care aceasta nu este
cunoscuta, densitatea calculatd in conformitate cu o metoda specificatd in manualul de
operatiuni.

(d) Pilotul comandant se asigura ca incércarea:

(1) aeronavei se efectueaza sub supravegherea personalului calificat; si
(2) incarcatura transportatd corespunde datelor utilizate pentru calculul masei si
centrajului aeronavei.

(e) Operatorul specifica, in manualul de operatiuni, principiile i metodele implicate in
procesul de incdrcare si in sistemul de masa si centraj care indeplinesc cerintele de la
literele (a)-(d). Acest sistem trebuie sa acopere toate tipurile de operatiuni preconizate.

SPO.POL.115  Datele si documentatia privind masa si centrajul — operatiuni

comerciale cu avioane si elicoptere si operatiuni necomerciale cu aeronave complexe

motorizate

(@) Operatorul stabileste datele privind masa si centrajul si intocmeste documentatia

privind masa si centrajul inainte de fiecare zbor sau serie de zboruri specificand
incarcatura si distributia acesteia, in asa fel incat sa nu se depdseasca limitele de masa si
centraj ale aeronavei. Documentatia privind masa si centrajul contine urmatoarele
informatii:

(1) inmatricularea si tipul acronavei;

(2) numarul de identificare a zborului si data, dupa caz;

(3) identitatea pilotului comandant;

(4) identitatea persoanei care a intocmit documentul;

(5) masa operationala a aeronavei goale si CG corespunzator al aeronavei;
(6) masa combustibilului la decolare si masa combustibilului pentru cursa;

(7) masa altor consumabile in afara combustibilului, daca este cazul;
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(8) componentele incarcaturii;

(9) masa la decolare, masa la aterizare si masa fara carburant;
(10) pozitiile CG aplicabile al acronavei; si

(11) wvalorile limita ale masei si ale CG.

(b)  Atunci cand datele si documentatia privind masa si centrajul sunt generate de un sistem
computerizat de masa si centraj, operatorul verifica integritatea datelor rezultate.

SPO.POL.116 Documentatia si datele privind masa si centrajul — cerinte mai putin
restrictive

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.POL.115 litera (a) punctul (5), pozitia CG poate
sd nu apard 1n documentatia privind masa si centrajul dacad distributia Tncarcaturii este
conformd cu un tabel al centrajului calculat in prealabil sau dacda se poate demonstra ca
pentru operatiunile planificate poate fi asigurat un centraj corect, oricare ar fi ncarcatura
reald.

SPO.POL.120 Performanta — generalitati

(@) Pilotul comandant opereaza aeronava numai in cazul in care performanta este suficienta
pentru a se conforma normelor aviatice aplicabile si oricaror altor restrictii aplicabile
zborului, spatiului aerian sau aerodromurilor sau zonelor de operare utilizate, tinand
seama de precizia graficelor diagramelor si hartilor utilizate.

(b) Pilotul comandant nu opereaza aeronava deasupra zonelor aglomerate ale oraselor,
localitatilor sau asezarilor sau deasupra unor adundri de persoane in aer liber daca in
cazul defectarii unui motor nu se poate executa o aterizare fard a pune in pericol
nejustificat persoanele sau bunurile de la sol.

SPO.POL.125 Restrictii privind masa la decolare — avioane complexe motorizate

Operatorul se asigura ca:

(@) masa avionului la inceputul decolarii nu depaseste limitele masei:
(1) ladecolare, asa cum prevede SPO.POL.130;
(2) lazborul pe ruta cu un motor inoperant (OEI), asa cum prevede SPO.POL.135; si
(3) Ilaaterizare, asa cum prevede SPO.POL.140,

permitand reducerile de masa preconizate pe parcursul desfasurarii zborului si largarea
combustibilului;

(b) masa la inceputul decolarii nu depaseste niciodata masa maxima la decolare specificata
in AFM pentru altitudinea barometrica corespunzatoare altitudinii aerodromului sau
zonei de operare, iar daca este utilizata ca un parametru de stabilire a masei maxime la
decolare, orice alta conditie atmosferica locald; si

(c) masa estimata pentru momentul preconizat al aterizarii la aerodromul sau zona de
operare prevazut(d) pentru aterizare sau la orice alt aerodrom de rezerva la destinatie nu
depaseste niciodatd masa maxima la aterizare specificatd in AFM pentru altitudinea
barometricd corespunzatoare altitudinii respectivelor aerodromuri sau zone de operare,
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lar daca este utilizata ca parametru de stabilire a masei maxime la aterizare, orice alta
conditie atmosferica locala.

SPO.POL.130 Decolarea — avioane complexe motorizate

(@ La determinareca masei maxime la decolare, pilotul comandant tine seama de
urmatoarele:

(1) distanta de decolare calculatd nu trebuie sa depaseasca distanta de decolare
disponibild, cu o lungime a partii degajate care sd nu depaseascd jumatate din
distanta de rulare pentru decolare disponibila;

(2) distanta de rulare pentru decolare calculata nu trebuie sa depaseasca distanta de
rulare pentru decolare disponibila;

(3) se utilizeaza o singura valoare a Vi In caz de abandonare sau continuare a
decolarii, daca este specificatd o V1 in AFM; si

(4) pe o pistda uda sau contaminata, masa la decolare nu trebuie sa depaseasca masa
permisd pentru o decolare de pe o pista uscatd in aceleasi conditii.

(b)  In cazul defectirii unui motor in timpul decolarii, pilotul comandant se asigura ca:

(1) pentru avionul in cazul caruia este specificatda o valoare V1 in AFM, avionul este
capabil de a intrerupe decolarea si a se opri in distanta de accelerare-oprire
disponibila; si

(2) pentru avionul in cazul caruia o traiectorie realda la decolare este specificata in
AFM, avionul este capabil sd continue decolarea i sd depaseascd toate
obstacolele de pe traiectoria de zbor cu o marja adecvata pana cand avionul este
in masura sa se conformeze cu SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Zborul pe ruta — un motor inoperant — avioane complexe motorizate

Pilotul comandant se asigura ca in eventualitatea unui motor inoperant in orice punct de-a
lungul rutei, un avion multimotor este capabil sd continue zborul catre un aerodrom sau o
zond de operare adecvat(d) fara a zbura la o altitudine inferioard celei minime de depasire a
obstacolelor Tn orice punct.

SPO.POL.140 Aterizarea— avioane complexe motorizate

Pilotul comandant se asigura ca la orice aerodrom sau zona de operare, dupa depasirea tuturor
obstacolelor de pe traiectoria de apropiere cu o marjd de siguranta, avionul poate sa aterizeze
si sd opreasca sau, in cazul unui hidroavion, poate sa ajunga la o viteza suficient de scazuta,
in limitele distantei de aterizare disponibile. Se permit marje pentru variatiile preconizate in
tehnicile de apropiere si de aterizare, in cazul in care permiterea unor marje nu s-a facut la
programarea datelor de performanta.

SPO.POL.145 Criterii de performanta si de operare — avioane

Atunci cand opereaza un avion la o Tnaltime mai mica de 150 m (500 ft) deasupra unei zone
neaglomerate, pentru operatiunile cu avioane care nu sunt capabile sd-si mentind nivelul de
zbor in cazul unei defectiuni grave a motorului, operatorul:
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instituie proceduri operationale pentru a reduce la minimum consecintele unei
defectiuni a motorului;

elaboreaza un program de formare pentru membrii echipajului; si

se asigura ca toti membrii echipajului si specialistii in domeniu de la bord sunt
informati cu privire la procedurile care trebuie efectuate in cazul unei aterizari fortate.

SPO.POL.146 Criterii de performanta si de operare — elicoptere

(@)

(b)

(©)

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.POL.120 litera (b), pilotul comandant
poate opera o aecronava deasupra unor zone aglomerate cu conditia ca:

(1) elicopterul sa fie certificat in categoria A sau B; si

(2) sa fie instituite masuri de siguranta pentru a preveni expunerea inutila la riscuri a
persoanelor si a proprietatilor de la sol, iar operatiunea si SOP-urile aferente sa fie
aprobate

Operatorul:

(1) instituie proceduri operationale pentru a reduce la minimum consecintele unei
defectiuni a motorului;

(2) elaboreaza un program de formare pentru membrii echipajului; si

(3) se asigura ca toti membrii echipajului si specialistii in domeniu de la bord sunt

informati cu privire la procedurile care trebuie efectuate in cazul unei aterizari
fortate.

Operatorul se asigurd cd masa la decolare, la aterizare sau la zborul stationar nu
depdseste masa maxima specificata pentru:

(1)
()

un zbor stationar in afara efectului de sol (HOGE) cu toate motoarele in functiune
la puterea nominala corespunzatoare; sau

atunci cand conditiile sugereazd ca un HOGE nu pare sa fie posibil, masa
elicopterului nu trebuie sa depaseascd masa maxima specificatd pentru un zbor
stationar in efect de sol (HIGE) cu toate motoarele in functiune la puterea
nominald corespunzatoare, in situatia In care conditiile curente permit un zbor
stationar 1n efect de sol la masa maxima specificata.
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Capitolul D — Instrumente, date si echipamente

Sectiunea 1 — Avioane

SPO.IDE.A.100 Instrumente si echipamente — generalitati

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

Instrumentele si echipamentele impuse prin prezentul capitol sunt aprobate in
conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile daca sunt:

(1)  utilizate de catre echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor, in
vederea conformarii cu SPO.IDE.A.215 si SPO.IDE.A.220; sau

(2) instalate Tn avion.

Urmatoarele elemente, atunci cand sunt prevazute de prezentul capitol, nu necesitd o
aprobare privind echipamentele:

(1) sigurante de rezerva,

(2) lampi portabile separate,

(3) un mijloc precis de indicare a timpului,

(4) suport pentru harti,

(5) truse de prim ajutor,

(6) echipamente de supravietuire si echipamente de semnalizare si
(7) o ancora plutitoare si echipamente pentru amarare.

Instrumentele si echipamentele care nu sunt prevazute in prezentul capitol, precum si
alte echipamente care nu sunt prevdzute in alte anexe aplicabile, dar se transportd la
bord in timpul unui zbor, sunt conforme cu urméatoarele:

(1) informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se
folosesc de catre echipajul de zbor pentru a se conforma anexei I la Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 sau SPO.IDE.A.215 si SPO.IDE.A.220;

(2) instrumentele si echipamentele nu afecteaza navigabilitatea avionului, chiar si in
cazul defectarii sau proastei functionari.

Instrumentele si echipamentele sunt operabile imediat sau usor accesibile de la locul
unde este asezat membrul echipajului care are nevoie sa le utilizeze.

Acele instrumente care sunt utilizate de un membru al echipajului de zbor sunt dispuse
astfel incat sa permitd membrului echipajului de zbor sa vada rapid indicatiile de la
postul sau, cu o deviere minima a pozitiei si a directiei privirii pe care o adopta in mod
normal cand se uita in fata in directia de zbor.

Toate echipamentele de urgentd impuse sunt usor accesibile pentru utilizare imediata.
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SPO.IDE.A.105 Echipamentul minim de zbor

Un zbor nu se initiazd atunci cand oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile
avionului necesare pentru zborul prevazut sunt inoperante sau lipsesc, cu exceptia cazului in
care:

(@) avionul se opereaza in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL), dacé aceasta
a fost elaborata;

(b) pentru avioanele complexe motorizate si pentru orice avion utilizat in operatiuni
comerciale, operatorul detine aprobarea autoritdtii competente de a opera avionul in
limitele listei master a echipamentului minim (MMEL); sau

(c) avionul dispune de o autorizatie de zbor emisa in conformitate cu cerintele de
navigabilitate aplicabile.

SPO.IDE.A.110 Sigurantele electrice de rezerva

Avioanele sunt echipate cu sigurante electrice de rezerva avand puterile nominale necesare
pentru protectia integralda a circuitului, in vederea Inlocuirii acelor sigurante care pot fi
nlocuite in zbor.

SPO.IDE.A.115 Luminile de operare

Avioanele operate pe timp de noapte sunt echipate cu:
(@ unsistem de lumini anticoliziune;

(b) lumini de navigatie/pozitie;

() o lumina de aterizare;

(d) un sistem de lumini alimentat de sistemul electric al avionului pentru asigurarea
iluminarii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru
functionarea in sigurantd a avionului;

(e) sistem de lumini alimentat de sistemul electric al avionului pentru asigurarea
iluminatului Tn toate compartimentele cabinei;

(f) o lampa electrica portabila independenta pentru fiecare post al unui membru al
echipajului; si

(9) lumini pentru respectarea reglementarilor internationale privind prevenirea coliziunilor
pe mare, dacd avionul este operat ca hidroavion.

SPO.IDE.A.120  Operatiuni in conditii de zbor VFR — instrumente de zbor si
navigatie si echipamente asociate

(@) Avioanele operate in conditii VFR pe timp de zi se echipeaza cu un dispozitiv de
masurare §i afisare a urmatoarelor:
(1) capul-compas magnetic,
(2) timpul in ore, minute i secunde,

(3) altitudinea barometrica,
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(4) viteza de zbor indicata,

(5) numarul Mach, ori de cate ori limitirile de viteza se exprima cu ajutorul
numarului Mach si

(6) glisada pentru avioane complexe motorizate.

Avioanele complexe motorizate care opereazd 1n conditii meteorologice de zbor la
vedere VMC deasupra apei si fard vederea tarmului si toate avioanele care opereaza in
conditii VMC pe timp de noapte, sau in conditiile in care avionul nu poate fi mentinut
pe o traiectorie de zbor doritd farda a utiliza unul sau mai multe instrumente
suplimentare sunt echipate in plus fata de litera (a) cu:

(1) un dispozitiv de masurare si afisare a urmatoarelor:
(i) virajul si glisada,
(if) atitudinea,
(iii) viteza verticala si
(iv) capul-compas stabilizat;

(2) un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electrica a
instrumentelor giroscopice nu este corespunzatoare si

(3) pentru avioanele complexe motorizate, un mijloc de prevenire a defectarii
sistemului de indicare a vitezei de zbor prevazut la litera (a) punctul (4) din cauza
condensului sau givrajului.

Avioanele, altele decat cele complexe motorizate, operate in conditii in care acestea nu
pot fi mentinute pe o traiectorie de zbor dorita fard a utiliza unul sau mai multe
instrumente suplimentare, se echipeaza in plus fata de literele (a) si (b) cu un mijloc de
prevenire a defectarii sistemului de indicare a vitezei de zbor previzut la litera (a)
punctul (4) Tn urma condensului sau givrajului.

In cazul in care pentru o operatiune sunt necesari doi piloti, avioanele se echipeazi cu
un mijloc suplimentar separat de afisare a urmatoarelor:

(1) altitudinea barometrica,

(2) viteza de zbor indicata,

(3) glisada sau virajul si glisada, dupa caz,

(4) atitudinea, daca este cazul,

(5) viteza verticala, daca este cazul

(6) capul-compas stabilizat, daca este cazul, si

(7) numarul Mach, ori de cate ori limitarile de viteza se exprima cu ajutorul
numarului Mach, daca este cazul.

SPO.IDE.A.125 Operatiuni in conditii de zbor IFR — instrumente de zbor si navigatie
si echipamente asociate

Avioanele operate in conditii IFR se echipeaza cu:

(@)

un dispozitiv de masurare si afisare a urmatoarelor:
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capul-compas magnetic,

timpul 1n ore, minute si secunde,
altitudinea barometrica,

viteza de zbor indicata,

viteza verticala,

virajul si glisada,

atitudinea,

capul-compas stabilizat,
temperatura aerului exterior si

numarul Mach, ori de cate ori limitarile de vitezd se exprimd cu ajutorul
numarului Mach;

un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a
instrumentelor giroscopice nu este corespunzatoare.

in cazul 1n care pentru o operatiune sunt necesari doi piloti, un dispozitiv suplimentare
de afisare pentru al doilea pilot pentru:

(1)
)
(3)
(4)
(5)
(6)
(")

altitudinea barometrica,
viteza de zbor indicata,
viteza verticala,

virajul si glisada,
atitudinea,

capul-compas stabilizat si

numarul Mach, ori de céate ori limitarile de vitezd se exprima cu ajutorul
numarului Mach, daca este cazul;

un mijloc de prevenire a defectarii sistemului de indicare a vitezei de zbor prevazute la
litera (a) punctul (4) si la litera (¢) punctul (2) din cauza condensului sau givrajului; si

pentru avioane complexe motorizate:

1)
()

©)

(4)

o sursd alternativa de presiune statica,

un suport pentru harti intr-o pozitie usor de citit, care poate fi iluminat pentru
operatiuni pe timp de noapte;

un dispozitiv de rezervd independent pentru masurarea si afisarea altitudinii, cu
exceptia cazului in care unul este deja instalat pentru conformarea cu litera (e)
punctul (1); si

o sursd de alimentare de urgentad cu curent electric, separatd de generatorul
electric principal, pentru operarea si iluminarea unui sistem de indicare a
atitudinii pentru o perioada de minimum 30 de minute. Alimentarea de urgenta cu
curent electric intrd in functiune in mod automat dupd defectarea totald a
generatorului electric principal, iar pe instrument se semnaleaza in mod clar
faptul ca indicatorul de atitudine este operat prin alimentarea de urgenta.
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SPO.IDE.A.126 Echipamente suplimentare pentru operatiuni IFR cu un singur pilot

Avioanele complexe motorizate operate In conditii IFR cu un singur pilot se echipeaza cu un
pilot automat care sd dispund cel putin de modurile de mentinere a altitudinii i a capului-
compas.

SPO.IDE.A.130 Sistemul de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului
(TAWS)

Avioanele cu motor cu turbind cu o masa maxima certificatd la decolare (MCTOM) de peste
5 700 kg se echipeaza cu un TAWS care indeplineste cerintele necesare pentru:

(@) echipamente de clasa A, asa cum este specificat intr-un standard acceptabil, in cazul
avioanelor pentru care certificatul de navigabilitate (CofA) individual initial a fost emis
dupa 1 ianuarie 2011; sau

(b) echipamente de clasd B, asa cum este specificat intr-un standard acceptabil, n cazul
avioanelor pentru care CofA individual initial a fost emis la 1 ianuarie 2011 sau inainte
de aceasta data.

SPO.IDE.A.131 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Cu exceptia cazului in care Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 prevede altceva, avioanele cu
motor cu turbind cu un MCTOM mai mare de 5 700 kg se echipeaza cu ACAS IL

SPO.IDE.A.132  Echipamentul radar meteorologic la bord — avioane complexe
motorizate

Urmatoarele avioane se echipeazd cu un echipament radar meteorologic la bord dacd sunt
operate pe timp de noapte sau in conditii IMC in zone in care furtunile sau alte conditii
meteorologice potential periculoase, considerate detectabile cu ajutorul unui echipament
radar meteorologic aflat la bord, pot fi prognozate de-a lungul rutei:

(@) avioane presurizate;
(b) avioane nepresurizate cu un MCTOM mai mare de 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii de givraj pe
timp de noapte — avioane complexe motorizate

(@) Avioanele operate in conditii de posibila formare sau de existenta a givrajului pe timp
de noapte se echipeaza cu mijloace de iluminare sau detectare a givrajului.

(b) Mijloacele de iluminare a givrajului trebuie sa fie de un tip care sa nu produca orbirea
sau reflexia, efecte care ar impiedica membrii echipajului de zbor sa-si indeplineasca
sarcinile.

SPO.IDE.A.135 Sistemul interfon al echipajului de zbor
Avioanele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de o persoana se echipeaza cu

sistem interfon pentru echipajul de zbor incluzand casti cu microfon cu brat si microfoane
care sa fie utilizate de toti membrii echipajului de zbor.
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SPO.IDE.A.140 Tnregistratorul de voce din cabina de pilotaj

(@)

(b)
(©)

(d)

(€)

()

Urmatoarele avioane se echipeaza cu un CVR:

(1) avioanele cu un MCTOM de peste 27 000 kg si pentru care s-a emis un CofA
individual initial la sau dupa data de 1 ianuarie 2016 si

(2) avioanele cu un MCTOM de peste 2 250 kg:

(i) certificate pentru operarea cu un echipaj minim format din cel putin 2 piloti;

(if) echipate cu unul sau mai multe turboreactoare sau cu mai mult de un motor
turbopropulsor si

(iii) pentru care s-a emis un certificat de tip initial la sau dupa data de 1 ianuarie
2016.

CVR este capabil sa stocheze datele inregistrate pentru o perioada de cel putin 2 ore.
CVR inregistreaza in raport cu o scala de timp:

(1) comunicatiile prin voce transmise din sau receptionate in cabina de pilotaj prin
radio;

(2) comunicatiile prin voce ale membrilor echipajului de zbor folosind sistemul
interfon si sistemul de adresare pasageri, daca sunt instalate;

(3) mediul sonor din cabina de pilotaj, inclusiv, fara intrerupere, semnalele audio
receptionate de la fiecare microfon cu brat si microfon al mastilor de oxigen in uz

S1

(4) semnale vocale sau audio de identificare a mijloacelor de navigatie sau apropiere
transmise ntr-o casca cu microfon cu brat sau un difuzor.

CVR incepe sd inregistreze automat, Inainte ca avionul sd Inceapa deplasarea prin
mijloace proprii, i continua inregistrarea pana la terminarea zborului, cand avionul nu
se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

In plus fata de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR incepe si
inregistreze cat mai devreme posibil in timpul verificdrilor din cabina de pilotaj
dinaintea pornirii motoarelor la inceputul zborului, pana la verificarile din cabina de
pilotaj ce urmeaza imediat dupa oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

CVR dispune de un dispozitiv care sa ajute la localizarea inregistratorului in apa.

SPO.IDE.A.145 Tnregistratorul de date de zbor

(@)

(b)

(©)

Avioanele cu 0 MCTOM de peste 5 700 kg si pentru care s-a emis un CofA individual
initial la data de sau dupa 1 ianuarie 2016 se echipeazd cu un FDR care utilizeaza o
metodad digitala de inregistrare si stocare a datelor si pentru care este disponibild o
metoda de extragere rapida a datelor din mediul de stocare.

FDR inregistreaza parametrii necesari pentru determinarea cu precizie a traiectoriei de
zbor a avionului, a vitezei, atitudinii, puterii motorului si configuratiei de operare si are
capacitatea sa retind informatiile inregistrate pentru cel putin ultimele 25 de ore.

Datele se obtin de la sursele avionului care permit o corelare exactd cu informatiile
afisate pentru echipajul de zbor.
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FDR incepe sa inregistreze automat datele inainte ca avionul sd fie capabil sa se
deplaseze prin mijloace proprii si se opreste automat dupa ce avionul nu se mai poate
deplasa prin mijloace proprii.

FDR dispune de un dispozitiv care sa ajute la localizarea Inregistratorului in apa.

SPO.IDE.A.150 Tnregistrarea legiturilor de date

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

Avioanele cu un CofA individual initial emis la sau dupa data de 1 ianuarie 2016, care
au capacitatea de a opera comunicari de legaturi de date si care se impune sd fie
echipate cu un CVR, inregistreaza pe un inregistrator, daca este posibil:

(1) mesaje cu comunicari de legaturi de date referitoare la comunicatiile ATS catre si
dinspre avion, inclusiv mesajele aplicabile urmatoarelor aplicatii:

(i) initierea de legaturi de date;
(i) comunicarea controlor—pilot;
(iii) supraveghere specifica;

(iv) informatii referitoare la zbor;

(v) 1in masura posibilitatilor, avand in vedere arhitectura sistemului,

g w e

(2) informatii care permit corelarea cu orice inregistrari asociate referitoare la
comunicdrile de legaturi de date si pastrate separat de avion; si

(3) informatii privind timpul si prioritatea mesajelor cu comunicari de legaturi de
date, tinand cont de arhitectura sistemului.
Inregistratorul utilizeazi o metoda digitald de inregistrare si stocare a datelor si a

informatiilor si o metoda de recuperare imediatd a acestor date. Metoda de Inregistrare
permite datelor sd corespunda celor inregistrate la sol.

Inregistratorul este capabil si retind date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioada
ca cea stabilitd pentru CVR in SPO.IDE.A.140.

Inregistratorul dispune de un dispozitiv care sa ajute la localizarea acestuia in apa.

Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functionarii inregistratorului sunt aceleasi
cu cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functionarii CVR cuprinse in
SPO.IDE.A.140 literele (d) si (e).

SPO.IDE.A.155 (inregistratoare combinate de date de zbor si de voce in cabina de
pilotaj

Respectarea cerintelor privind CVR si a celor privind FDR poate fi realizata:

(@)

printr-un Tnregistrator combinat de date de zbor si de voce in cabina de pilotaj, daca
avionul trebuie sa fie echipat cu un CVR sau un FDR; sau
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(b) prin doua inregistratoare combinate de date de zbor si de voce in cabina de pilotaj, daca
avionul trebuie sa fie echipat cu un CVR si un FDR.

SPO.IDE.A.160 Scaunele, centurile de siguranti ale scaunelor si sistemele de retinere

Avioanele se echipeaza cu:

(@ un scaun sau un post pentru fiecare membru al echipajului sau specialist in domeniu
aflat la bord;

(b) o centura de siguranta pe fiecare scaun si dispozitive de retinere pentru fiecare post;

(c) pentru avioane altele decat cele complexe motorizate, o centurd de sigurantd cu un
sistem de retinere pentru bust pe fiecare scaun al echipajului de zbor, avand un singur
punct de eliberare.

(d) pentru avioane complexe motorizate, o centurd de sigurantd cu un sistem de retinere
pentru bust, cu un singur punct de eliberare si prevazuta cu un dispozitiv care va retine
automat bustul ocupantului in cazul decelerarii rapide:

(1) pe fiecare scaun al echipajului de zbor si pe orice scaun alaturat scaunului
pilotului; si

(2) pe fiecare scaun pentru observatori aflat in compartimentul pentru echipajul de
zbor.

SPO.IDE.A.165 Trusa de prim ajutor

(@) Avioanele se echipeaza cu o trusa de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor este:

(1) accesibila rapid pentru utilizare; si

(2) completata la intervale regulate.

SPO.IDE.A.170 Oxigenul suplimentar — avioane presurizate

(@ Avioanele presurizate, operate la altitudini de zbor pentru care alimentarea cu oxigen
este necesard in conformitate cu litera (b), se doteaza cu echipamente specifice capabile
sa stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen impusa.

(b) Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor la care altitudinea barometrica in
compartimentele cabinei este mai mare de 10 000 ft transporta suficient oxigen
respirabil pentru a alimenta toti membrii echipajului si specialistii in domeniu cel putin:
(1) pentru orice perioada in care altitudinea barometrica in cabina depaseste

15 000 ft, dar Tn niciun caz o rezerva pentru mai putin de 10 minute;

(2) pentru orice perioada in care, in caz de depresurizare si tinand seama de
circumstantele zborului, altitudinea barometricd in compartimentul pentru
echipajul de zbor si in cel al cabinei se va situa intre 14 000 ft si 15 000 ft;

(3) pentru orice perioada care depaseste 30 de minute atunci cand altitudinea
barometricd In compartimentul pentru echipajul de zbor si in cel al cabinei se va
situa intre 10 000 ft si 14 000 ft; si

Pagina 43 din 71



(©)

Partea SPO — IR
16 aprilie 2012

(4) pentru nu mai putin de 10 minute in cazul avioanelor operate la altitudini
barometrice de peste 25 000 ft sau operate sub aceasta altitudine, dar in conditii
care nu le vor permite sd coboare in conditii de sigurantd la o altitudine
barometricd de 13 000 ft in termen de 4 minute.

Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor mai mari de 25 000 ft se echipeaza
suplimentar cu:

(1) un dispozitiv care asigura alertarea echipajului de zbor in legaturd cu orice
depresurizare; si

(2) 1in cazul avioanelor complexe motorizate, masti cu fixare rapida pentru membrii
echipajului de zbor.

SPO.IDE.A.175 Oxigenul suplimentar — avioane nepresurizate

(a)

(b)

(©)

Avioanele nepresurizate, operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este
necesard in conformitate cu litera (b), se doteaza cu echipamente specifice capabile sa
stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen impusa.

Avioanele nepresurizate, operate la altitudini de zbor la care altitudinea barometrica in
compartimentele cabinei este mai mare de 10 000 ft, transportd oxigen pentru respiratie
suficient pentru a alimenta:

(@) toti membrii echipajului, pentru orice perioada care depaseste 30 de minute atunci
cand altitudinea barometrica in compartimentul cabinei se va situa intre 10 000 ft
si 13 000 ft; si

(2) toate persoanele aflate la bord, pentru orice perioadd in care altitudinea
barometricd in compartimentul cabinei se va situa peste 13 000 ft.

Fara a aduce atingere literei (b), abateri cu o duratd specificata intre 13 000 ft si
16 000 ft fara provizii de oxigen sunt permise in conformitate cu SPO.OP.195 litera (b).

SPO.IDE.A.180 Stingatoarele manuale de incendiu

(@)

(b)

Avioanele, cu exceptia motoplanoarelor de agrement (TMG), se echipeaza cu cel putin
un stingator manual de incendiu:

(1) in compartimentul echipajului de zbor; si

(2) in fiecare compartiment al cabinei care este separat de compartimentul
echipajului de zbor, cu exceptia cazului in care compartimentul este usor accesibil
pentru echipajul de zbor.

Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingatoarele impuse sunt adecvate
pentru tipurile de incendii probabile a se produce in compartimentul pentru care
stingatorul este destinat a fi utilizat si pentru reducerea riscului de acumulare a gazelor
toxice Tn compartimentele ocupate de persoane.

SPO.IDE.A.181 Topoarele de siguranta si rangile de fier

Avioanele cu o MCTOM mai mare de 5 700 kg se echipeaza cu cel putin un topor de
sigurantd sau o ranga de fier in compartimentul pentru echipajul de zbor.
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SPO.IDE.A.185 Marcarea punctelor de spargere

Daca zonele din fuzelajul avionului desemnate a fi adecvate pentru spargerea de catre
echipele de salvare in cazuri de urgenta sunt marcate, atunci aceste zone sunt marcate astfel
cum se indica in figura 1.

Figura 1: Marcarea punctelor de spargere

9cm
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SPO.IDE.A.190 Emititorul pentru localizarea in caz de urgenta (ELT)

(@) Avioanele se echipeaza cu:

(1) un ELT de orice tip, In cazul avioanelor pentru care s-a emis un CofA individual
initial la data de 1 iulie 2008 sau inainte de aceasta;

(2) un ELT automat, Tn cazul avioanelor pentru care s-a emis un CofA individual
initial dupd 1 iulie 2008; sau

(3) un ELT (ELT(S)) de supravietuire sau o baliza de localizare a persoanelor (PLB),
transportate de catre un membru al echipajului sau un specialist In domeniu,
atunci cand acestea sunt certificate pentru o configuratie maxima a locurilor
pentru pasageri de sase locuri sau mai putin.

(b) ELT de orice tip si PLB sunt capabile sa transmita simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Zborul deasupra apei

(@ Urmatoarele avioane se echipeaza cu cate o vesta de salvare sau un dispozitiv
individual echivalent de flotabilitate pentru fiecare persoana aflatd la bord, care se
imbracd sau se depoziteaza Intr-o pozitie accesibild imediat de pe scaunul sau postul
persoanei careia 1i este destinat(a):

(1) avioane terestre cu un singur motor in cazul:

(1)  unui zbor peste apa la o distanta fata de tarm mai mare decat distanta de zbor
planat; sau

(if) decolarii sau aterizarii pe un aecrodrom sau la o zona de operare unde, in
opinia pilotului comandant, traiectoria de decolare sau de apropiere este
dispusa deasupra apei, astfel incat exista probabilitatea unei amerizari;
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(2) hidroavioanele operate deasupra apei si

(3) avioanele operate la o anumita distantd de tarm unde este posibila o aterizare de
urgentd mai mare decat cea corespunzdtoare cu 30 de minute la viteza normala de
croaziera sau 50 NM, oricare dintre acestea este mai mica.

Fiecare vesta de salvare se echipeazd cu mijloace de iluminare electrica in scopul
facilitarii localizarii persoanelor.

Hidroavioanele operate deasupra apei se echipeaza cu:

(1) o ancorad plutitoare sau un alt echipament necesar pentru a facilita amararea,
ancorarea sau manevrarea avionului pe apa, adecvat(d) marimii, greutatii si
caracteristicilor sale de manevrare; si

(2) echipament pentru producerea semnalelor sonore prevazute in regulamentele
internationale pentru prevenirea coliziunii pe mare, dupa caz.

Pilotul comandant al unui avion operat la o anumita distanta de tdirm unde este posibila
0 aterizare de urgentd mai mare decat cea corespunzatoare cu 30 de minute la viteza
normala de croaziera sau 50 NM, oricare dintre acestea este mai micd, determina
riscurile pentru supravietuirea ocupantilor avionului in eventualitatea amerizarii, pe
baza carora decide transportul de:

(1) echipamente pentru a produce semnale Th caz de accident;

(2) suficiente barci de salvare pentru a transporta toti pasagerii de la bord, depozitate
astfel Incat sa fie disponibile pentru utilizare imediatd in caz de urgenta; si

(3) echipamente de salvare care asigurd mijloace de supravietuire adecvate naturii
zborului care urmeaza a fi efectuat.

SPO.IDE.A.200 Echipamentul de supravietuire

(a)

(b)

Avioanele operate peste zone in care operatiunile de cautare i salvare ar fi deosebit de
dificile se echipeaza cu:

(1) unechipament de semnalizare pentru a produce semnale in caz de accident;
(2) cel putin un ELT (ELT(S)) de supravietuire; si

(3) echipament de supravietuire suplimentar pentru ruta pe care urmeaza sa se zboare
luénd Tn considerare numarul persoanelor aflate la bord.

Nu este necesar ca echipamentul de supravietuire suplimentar specificat la litera (a)
punctul (3) sa fie transportat cand avionul:

(1) ramane la o distanta la care operatiunile de cautare si salvare nu sunt deosebit de
dificile, corespunzatoare cu:

(i) 120 de minute de zbor la viteza de croaziera cu un motor inoperant (OEI)
pentru avioanele capabile sd continue zborul catre un aerodrom cu
motorul/motoarele posibil inoperant(e) Tn orice punct al rutei sau al
rerutarilor planificate; sau

(i) 30 de minute de zbor la viteza de croaziera pentru toate celelalte avioane;

Sau

Pagina 46 din 71



Partea SPO — IR
16 aprilie 2012

(2) ramane la o distantd nu mai mare decat cea corespunzatoare cu 90 de minute de
zbor la viteza de croazierd fatd de o zona adecvata pentru o aterizare de urgenta,
pentru avioanele certificate conform standardului de navigabilitate aplicabil.

SPO.IDE.A.205 Echipamentul individual de protectie

Fiecare persoand aflatd la bord trebuie sd poarte echipamentul individual de protectie care
este adecvat pentru tipul de operatiune care se deruleaza.

SPO.IDE.A.210 Casca cu microfon cu brat

(@)

(b)

Avioanele se echipeaza cu o cascd cu microfon cu brat sau un dispozitiv echivalent
pentru fiecare membru al echipajului de zbor la postul de lucru desemnat in
compartimentul pentru echipajul de zbor.

Avioanele operate in conditii IFR pe timp de noapte se echipeazd cu un buton de
transmisie pe dispozitivul de comanda manuald a pasului elicei si a rulajului pentru
fiecare membru al echipajului de zbor impus.

SPO.IDE.A.215 Echipamentul de comunicatii radio

(a)

(b)

Avioanele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte, sau atunci cind acest lucru
este impus de cerintele aplicabile ale spatiului aerian, se doteazd cu echipament de
comunicatii radio care, in conditiile normale de propagare a undelor radioelectrice, este
capabil de:

(1) desfasurarea de comunicatii bilaterale in scopul controlului la aerodrom;
(2) receptionarea de informatii meteorologice in orice moment in timpul zborului;

(3) desfasurarea de comunicatii bilaterale in orice moment in timpul zborului cu
acele statii aeronautice §i pe acele frecvente prevazute de autoritatea competenta;
si

(4) asigurarea de comunicatii pe frecventa aeronautica de urgenta 121,5 MHz.

Atunci cand este necesara mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare
unitate este independentd fata de cealalta sau celelalte, in masura in care o defectiune a
uneia dintre ele nu provoaca defectarea alteia.

SPO.IDE.A.220 Echipamentul de navigatie

(@)

(b)

Avioanele se doteaza cu echipament de navigatie care sd le permitd sd actioneze in
conformitate cu:

(1) planul de zbor ATS, daca este cazul; si
(2) cerintele aplicabile spatiului aerian.

Avioanele dispun de suficient echipament de navigatie pentru a se asigura cd in
eventualitatea defectdrii unui articol de echipament in orice etapa a zborului, restul
echipamentului permite navigarea sigurd in conformitate litera (a) sau executarea 1n
sigurantd a unei actiuni In caz de urgenta.
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(c) Avioanele operate pe rute de zbor in care se prevede aterizarea in conditii IMC se
doteaza cu echipament corespunzator, care poate asigura ghidajul spre un punct de la
care poate fi efectuata aterizarea dupa referinte vizuale. Acest echipament este capabil
de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom prevazut pentru aterizarea in
conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezerva desemnate.

SPO.IDE.A.225 Transponderul
In cazul in care spatiul aerian survolat necesitd acest lucru, avioanele se echipeazi cu un

transponder radar secundar de supraveghere (SSR), care dispune de toate capacitatile
necesare.
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Sectiunea 2 — Elicoptere

SPO.IDE.H.100 Instrumente si echipamente — generalitati

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Instrumentele si echipamentele impuse prin prezentul capitol sunt aprobate in
conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile daca sunt:

(1) utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor, in vederea
conformarii cu SPO.IDE.H.215 si SPO.IDE.H.220; sau

(2) instalate in elicopter.

Urmadtoarele elemente, atunci cand sunt prevazute de prezentul capitol, nu necesita
aprobare privind echipamentele:

(1) lampi portabile separate,

(2) un mijloc precis de indicare a timpului,

(3) suport pentru harti,

(4) trusa de prim ajutor,

(5) echipamente de supravietuire si echipamente de semnalizare si
(6) o ancora plutitoare si echipamente pentru amarare.

Instrumentele si echipamentele care nu sunt prevazute in prezentul capitol, precum si
alte echipamente care nu sunt prevdzute in alte anexe aplicabile, dar se transporta la
bord in timpul unui zbor, sunt conforme cu urmatoarele:

(1) informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se
folosesc de catre echipajul de zbor pentru a se conforma anexei I la Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 sau SPO.IDE.H.215 si SPO.IDE.H.220; si

(2) instrumentele si echipamentele nu afecteaza navigabilitatea elicopterului, chiar si
in cazul defectdrii sau proastei functionari.

Instrumentele si echipamentele sunt operabile imediat sau usor accesibile de la locul
unde este agezat membrul echipajului care are nevoie si le utilizeze.

Instrumentele care sunt utilizate de un membru al echipajului de zbor sunt dispuse
astfel incat sa permitd membrului echipajului de zbor sd vada rapid indicatiile de la
postul sdu, cu o deviere minima a pozitiei si a directiei privirii pe care o adopta in mod
normal cand se uitd in fata in directia de zbor.

Toate echipamentele de urgentd impuse sunt usor accesibile pentru utilizare imediata.

SPO.IDE.H.105 Echipamentul minim de zbor

Un zbor nu se initiaza atunci cand oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile
elicopterului necesare pentru zborul prevazut sunt inoperante sau lipsesc, cu exceptia cazului
n care:

(@)

elicopterul se opereaza in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL), daca
aceasta a fost elaborata;
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pentru elicopterele complexe motorizate si pentru orice elicopter utilizat in operatiuni
comerciale, operatorul detine aprobarea autoritatii competente de a opera elicopterul in
limitele listei master a echipamentului minim (MMEL); sau

elicopterul dispune de o autorizatie de zbor emisa in conformitate cu cerintele de
navigabilitate aplicabile.

SPO.IDE.H.115 Luminile de operare

Elicopterele operate pe timp de noapte sunt echipate cu:

(@)
(b)
(©)
(d)
(€)
(f)

(9)

un sistem de lumini anticoliziune;
lumini de navigatie/pozitie;
o lumina de aterizare;

un sistem de lumini alimentat de sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea
iluminarii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru
functionarea in siguranta a elicopterului;

un sistem de lumini alimentat de sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea
iluminatului Tn toate compartimentele cabinei;

o lampa electricd portabild independentd pentru fiecare post al unui membru al
echipajului; si

lumini pentru respectarea reglementarile internationale privind prevenirea coliziunilor
pe mare, daca elicopterul este amfibiu.

SPO.IDE.H.120  Operatiuni in conditii de zbor VFR — instrumente de zbor si
navigatie si echipamente asociate

(@)

(b)

Elicopterele operate in conditii VFR pe timp de zi se echipeaza un dispozitiv de
masurare §i afisare a urmatoarelor:

(1) capul-compas magnetic,

(2) timpul in ore, minute si secunde,
(3) altitudinea barometrica,

(4) viteza de zbor indicata si

(5) glisada.

Elicopterele operate in conditii VMC deasupra apei si fara vederea tarmului, in conditii
VMC pe timp de noapte, sau daca vizibilitatea se situeaza sub 1 500 m sau in conditiile
in care elicopterul nu poate fi mentinut pe o traiectorie de zbor doritd fara a utiliza unul
sau mai multe instrumente suplimentare, sunt echipate n plus fata de litera (a) cu:

(1) un dispozitiv de masurare si afisare pentru:
(i) atitudine,
(if)  viteza verticala si

(iii) capul-compas stabilizat;

Pagina 50 din 71



Partea SPO — IR
16 aprilie 2012

(2) un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electrica a
instrumentelor giroscopice nu este corespunzatoare si

(3) pentru elicopterele complexe motorizate, un mijloc de prevenire a defectarii
sistemului de indicare a vitezei de zbor prevazut la litera (a) punctul (4) din cauza
condensului sau givrajului.

(c) Elicopterele altele decat cele complexe motorizate operate in conditii in care
vizibilitatea se situeaza sub 1 500 m sau in conditii in care elicopterul nu poate fi
mentinut pe o traiectorie de zbor doritd fara a utiliza unul sau mai multe instrumente
suplimentare, se echipeaza in plus fata de literele (a) si (b) cu un mijloc de prevenire a
defectarii sistemului de indicare a vitezei de zbor prevazut la litera (a) punctul (4) in
urma condensului sau givrajului.

(d) n cazul In care pentru o operatiune sunt necesari doi piloti, elicopterele se echipeazi cu
un mijloc suplimentar separat de afisare a urmatoarelor:

(1) altitudinea barometrica,

(2) viteza de zbor indicata,

(3) glisada,

(4) atitudinea, daca este cazul,

(5) viteza verticala, daca este cazul, si

(6) capul-compas stabilizat, daca este cazul.

SPO.IDE.H.125 Operatiuni in conditii de zbor IFR — instrumente de zbor si navigatie
si echipamente asociate
Elicopterele operate in conditii IFR se echipeaza cu:
(@ undispozitiv de masurare si afisare pentru:

(1) capul-compas magnetic,

(2) timpul in ore, minute si secunde,

(3) altitudinea barometrica,

(4) viteza de zbor indicata,

(5) viteza verticala,

(6) glisada,

(7) atitudinea,

(8) capul-compas stabilizat si

(9) temperatura aerului exterior;

(b) un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a
instrumentelor giroscopice nu este corespunzatoare;

(c) 1in cazul in care pentru o operatiune sunt necesari doi piloti, un dispozitiv suplimentare
de afigare pentru urmatoarele:

(1) altitudinea barometrica,
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(2) viteza de zbor indicata,
(3) viteza verticala,

(4) glisada,

(5) atitudinea si

(6) capul-compas stabilizat;

(d) un mijloc de prevenire a defectarii sistemului de indicare a vitezei prevazut la litera (a)
punctul (4) si la litera (c) punctul (2) din cauza condensului sau givrajului;

(¢) un mijloc suplimentar de masurare si afisare a atitudinii ca un instrument de rezerva; si
() urmatoarele pentru elicopterele complexe motorizate:
(1) o sursd alternativa de presiune statica; si

(2) un suport pentru harti intr-o pozitie usor de citit, care poate fi iluminat pentru
operatiuni pe timp de noapte.

SPO.IDE.H.126 Echipamente suplimentare pentru operatiuni IFR cu un singur pilot

Elicopterele operate in conditii IFR cu un singur pilot se echipeaza cu un pilot automat care
sa dispuna cel putin de modurile de mentinere a altitudinii si a capului-compas.

SPO.IDE.H.132  Echipamentul radar meteorologic la bord — elicoptere complexe
motorizate

Elicopterele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte se echipeazd cu un echipament
radar meteorologic la bord daca rapoartele meteorologice actuale indica furtuni sau alte
conditii meteorologice potential periculoase prognozate de-a lungul rutei, considerate a fi
detectabile cu ajutorul unui echipament radar meteorologic aflat la bord.

SPO.IDE.H.133 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii de givraj pe
timp de noapte — elicoptere complexe motorizate

(@) Elicopterele operate in conditii de posibila formare sau de existenta a givrajului pe timp
de noapte se echipeaza cu mijloace de iluminare sau detectare a givrajului.

(b) Mijloacele de iluminare a givrajului trebuie sa fie de un tip care sa nu produca orbirea
sau reflexia, efecte care ar impiedica membrii echipajului de zbor sa-si indeplineasca
sarcinile.

SPO.IDE.H.135 Sistemul interfon al echipajului de zbor
Elicopterele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de o persoana se echipeaza cu

sistem interfon pentru echipajul de zbor incluzand casti cu microfon cu brat si microfoane
care sa fie utilizate de toti membrii echipajului de zbor.
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SPO.IDE.H.140 Tnregistratorul de voce din cabina de pilotaj

(@)

(b)
(©)

(d)

(€)

(f)

Elicopterele cu 0 MCTOM de peste 7 000 kg si pentru care s-a emis un certificat de
navigabilitate individual initial la data de 1 ianuarie 2016 sau dupa aceasta se echipeaza
cu un CVR.

CVR este capabil sa stocheze datele inregistrate pentru o perioada de cel putin 2 ore.
CVR inregistreaza in raport cu o scala de timp:

(1) comunicatiile prin voce transmise din sau receptionate in cabina de pilotaj prin
radio;

(2) comunicatiile prin voce ale membrilor echipajului de zbor folosind sistemul
interfon si sistemul de adresare pasageri, daca sunt instalate;

(3) mediul sonor din cabina de pilotaj, inclusiv semnalele audio receptionate de la
fiecare microfon al echipajului; si

(4) semnale vocale sau audio de identificare a mijloacelor de navigatie sau apropiere
transmise ntr-o casca cu microfon cu brat sau un difuzor.

CVR 1incepe sd inregistreze automat, Tnainte ca elicopterul sa Inceapa deplasarea prin
mijloace proprii, i continud inregistrarea pana la terminarea zborului, cand elicopterul
nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

In plus fatd de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR incepe s
inregistreze cat mai devreme posibil in timpul verificarilor din cabina de pilotaj
dinaintea pornirii motoarelor la inceputul zborului, pand la verificarile din cabina de
pilotaj ce urmeaza imediat dupa oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

CVR dispune de un dispozitiv care s ajute la localizarea nregistratorului in apa.

SPO.IDE.H.145 Tnregistratorul de date de zbor

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Elicopterele cu o MCTOM de peste 3 175 kg si pentru care s-a emis un CofA
individual initial la data de sau dupa 1 ianuarie 2016 se echipeazd cu un FDR care
utilizeazd o metodd digitald de inregistrare si stocare a datelor si pentru care este
disponibild o metodd de extragere rapida a datelor din mediul de stocare.

FDR inregistreaza parametrii necesari pentru determinarea cu precizie a traiectoriei de
zbor a elicopterului, precum si a vitezei, atitudinii, puterii motorului, configuratiei si
operdrii acestuia §i are capacitatea sd retind informatiile Tnregistrate cel putin pentru
ultimele 10 ore.

Datele se obtin de la sursele elicopterului care permit o corelare exactd cu informatiile
afisate pentru echipajul de zbor.

FDR incepe sa inregistreze automat datele Tnainte ca elicopterul sa fie capabil sa se
deplaseze prin mijloace proprii §i se opreste automat dupa ce elicopterul nu se mai
poate deplasa prin mijloace proprii.

FDR dispune de un dispozitiv care sa ajute la localizarea inregistratorului in apa.
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SPO.IDE.H.150 fnregistrarea legiturilor de date

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

Elicopterele cu un CofA individual initial emis la sau dupa data de 1 ianuarie 2016,
care au capacitatea de a opera comunicari de legaturi de date si care se impune sa fie
echipate cu un CVR, inregistreaza pe un inregistrator, daca este posibil:

(1) mesaje cu comunicari de legaturi de date referitoare la comunicatiile ATS catre si
dinspre elicopter, inclusiv mesajele aplicabile urmatoarelor aplicatii:

(i) initierea de legaturi de date;
(i) comunicarea controlor—pilot;
(iii) supraveghere specifica;

(iv) informatii referitoare la zbor;

(v) 1in masura posibilitatilor, avand in vedere arhitectura sistemului,
(vi) in masura posibilitatilor, avand in vedere arhitectura sistemului, datele

(vii) 1n masura posibilitatilor, avand in vedere arhitectura sistemului, hartile;

(2) informatii care permit corelarea cu orice inregistrari asociate referitoare la
comunicdrile de legaturi de date si pastrate separat de elicopter; si

(3) informatii privind timpul si prioritatea mesajelor cu comunicari de legaturi de
date, tinand cont de arhitectura sistemului.
Inregistratorul utilizeazi o metoda digitald de inregistrare si stocare a datelor si a

informatiilor si o metoda de recuperare imediatd a acestor date. Metoda de inregistrare
permite datelor sd corespunda celor nregistrate la sol.

Inregistratorul este capabil si retini date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioada
ca cea stabilita pentru CVR in SPO.IDE.H.140.

Inregistratorul dispune de un dispozitiv care si ajute la localizarea lui in apa.

Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functionarii inregistratorului sunt aceleasi
cu cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functionarii CVR cuprinse In
SPO.IDE.H.140 literele (d) si (e).

SPO.IDE.H.155 fnregistratoare combinate de date de zbor si de voce in cabina de
pilotaj

Conformitatea cu cerintele privind CVR si FDR poate fi obtinutd prin intermediul unui
inregistrator combinat de date de zbor si de voce 1n cabina de pilotaj.

SPO.IDE.H.160 Scaunele, centurile de siguranta ale scaunelor si sistemele de retinere

(@)

Elicopterele se echipeaza cu:

(1) un scaun sau un post pentru fiecare membru al echipajului sau specialist Tn
domeniu aflat la bord;
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(2) o centurd de siguranta pe fiecare scaun si dispozitive de retinere pentru fiecare
post;

(3) pentru elicopterele pentru care s-a emis un CofA individual initial dupa data de
31 iulie 1999, o centurd de sigurantd cu un sistem de retinere pentru bust pentru
fiecare scaun; si

(4) o centura de siguranta cu un sistem de retinere pentru bust incluzand un dispozitiv
care retine automat bustul ocupantului in cazul decelerarii rapide pe fiecare scaun
al echipajului de zbor.

O centurd de siguranta cu un sistem de retinere pentru bust are un singur punct de
eliberare.

SPO.IDE.H.165 Trusa de prim ajutor

(a)
(b)

Elicopterele se echipeaza cu o trusd de prim ajutor.
Trusa de prim ajutor este:
(1) accesibila rapid pentru utilizare; si

(2) completatd la intervale regulate.

SPO.IDE.H.175 Oxigenul suplimentar — elicoptere nepresurizate

(a)

(b)

(©)

Elicopterele nepresurizate, operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen
este necesard in conformitate cu litera (b), se doteazd cu echipamente specifice capabile
sa stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen impusa.

Elicopterele nepresurizate, operate la altitudini de zbor la care altitudinea barometrica
in compartimentele cabinei este mai mare de 10 000 ft, transportd oxigen pentru
respiratie suficient pentru a alimenta:

(@) toti membrii echipajului, pentru orice perioada care depaseste 30 de minute atunci
cand altitudinea barometrica in compartimentul cabinei se va situa intre 10 000 ft
si 13 000 ft; si

(2) toti membrii echipajului si specialistii in domeniu, pentru orice perioada in care
altitudinea barometrica Tn compartimentul cabinei se va situa peste 13 000 ft.

Fara a aduce atingere literei (b), abateri cu o duratd specificata intre 13 000 ft si
16 000 ft fara rezerve de oxigen sunt permise in conformitate cu SPO.OP.195 litera (b).

SPO.IDE.H.180 Stingitoarele manuale de incendiu

(@)

(b)

Elicopterele se echipeaza cu cel putin un stingator manual de incendiu:
(1) in compartimentul echipajului de zbor; si

(2) in fiecare compartiment al cabinei care este separat de compartimentul
echipajului de zbor, cu exceptia cazului in care compartimentul este usor accesibil
pentru echipajul de zbor.

Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingdtoarele impuse sunt adecvate
pentru tipurile de incendii probabile a se produce in compartimentul pentru care
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stingdtorul este destinat a fi utilizat si pentru reducerea riscului de acumulare a gazelor
toxice Tn compartimentele ocupate de persoane.

SPO.IDE.H.185 Marcarea punctelor de spargere

Daca zonele din fuzelajul elicopterului desemnate a fi adecvate pentru spargerea de catre
echipele de salvare in cazuri de urgenta sunt marcate, atunci aceste zone sunt marcate astfel
cum se indica in figura 1.

Figura 1: Marcarea punctelor de spargere
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SPO.IDE.H.190 Emitatorul pentru localizarea in caz de urgenta (ELT)

(@) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor de peste sase locuri se
echipeaza cu:

(1) un ELT automat; si

(2) un ELT (ELT(S)) de supravietuire intr-o barca de salvare sau o vesta de salvare,
atunci cand elicopterul se opereaza la o distantd de tarm corespunzdtoare cu un
timp de zbor la viteza normala de croaziera de peste 3 minute.

(b) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor de sase locuri sau mai
putin se echipeazd cu un ELT(S) sau o balizd de localizare a persoanelor (PLB),
transportat(d) de catre un membru al echipajului sau un specialist in domeniu.

(c) ELT de orice tip si PLB sunt capabile sa transmita simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Zborul deasupra apei — elicoptere altele decat cele complexe
motorizate

(@) Elicopterele se echipeaza cu cate o vesta de salvare pentru fiecare persoana aflata la
bord, care se Imbracd sau se depoziteaza intr-o pozitie accesibila imediat de pe scaunul
sau postul persoanei careia 1i este destinata, n cazul:

(1) zborului deasupra apei dincolo de distanta in autorotatie fata de tarm, unde in
cazul unei defectiuni critice a motorului elicopterul nu este capabil sa-si mentind
nivelul de zbor; sau
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(2) zborului deasupra apei la o distanta de tarm corespunzatoare cu un timp de zbor la
viteza normala de croaziera de peste 10 minute, unde in cazul defectarii critice a
motorului elicopterul este capabil sd-si mentina nivelul de zbor; sau

(3) unei decolari sau aterizari la un aerodrom/o zona de operare unde traiectoria de
decolare sau aterizare este deasupra apei.

Fiecare vesta de salvare se echipeazd cu mijloace de iluminare electrica in scopul
facilitarii localizarii persoanelor.

Pilotul comandant al unui elicopter operat intr-un zbor peste apa la o distanta fata de
tarm corespunzatoare cu un timp de zbor la viteza normald de croazierd de peste 30 de
minute sau 50 NM, oricare dintre acestea este mai mica, determind riscurile pentru
supravietuirea ocupantilor elicopterului in eventualitatea amerizarii, pe baza carora
decide transportul de:

(1) echipamente pentru a produce semnale in caz de accident;

(2) suficiente barci de salvare pentru a transporta toti pasagerii de la bord, depozitate
astfel Incat sa fie disponibile pentru utilizare imediatd in caz de urgenta; si

(3) echipamente de salvare care asigura mijloace de supravietuire adecvate naturii
zborului care urmeaza a fi efectuat.

Pilotul comandant determina riscurile pentru supravietuirea ocupantilor elicopterului in
eventualitatea unei amerizari atunci cand decide dacd vestele de salvare prevazute la
litera (a) sa fie purtate de toti ocupantii.

SPO.IDE.H.197 Vestele de salvare — elicoptere complexe motorizate

(@)

(b)

Elicopterele se echipeaza cu cate o vestd de salvare pentru fiecare persoana aflatd la
bord, care se Tmbraca sau se depoziteaza intr-o pozitie accesibila imediat de pe scaunul
sau postul persoanei careia 1i este destinata, n cazul:

(1) operarii intr-un zbor deasupra apei la o distanta de tarm corespunzatoare cu un
timp de zbor la viteza normala de croaziera de peste 10 minute, unde in cazul
defectdrii critice a motorului elicopterul este capabil sd-si mentind nivelul de
zbor,

(2) operarii intr-un zbor deasupra apei, dincolo de distanta in autorotatie fatd de tarm,
unde 1n cazul unei defectiuni critice a motorului elicopterul nu este capabil sa-si
mentind nivelul de zbor; sau

(3) decolarii sau aterizarii la un aerodrom sau la o zona de operare unde traiectoria de
decolare sau de apropiere este dispusa deasupra apei, astfel incat in cazul unui
incident nedorit exista probabilitatea unei amerizari.

Fiecare vestad de salvare se echipeazd cu mijloace de iluminare electricd in scopul
facilitarii localizarii persoanelor.

SPO.IDE.H.198 Costumele de supravietuire — elicoptere complexe motorizate

Fiecare persoana de la bord poarta un costum de supravietuire cand opereaza:

(@)

intr-un zbor deasupra apei in sprijinul unor operatiuni pe mare, la o distantd de tarm
corespunzatoare cu un timp de zbor la viteza normalad de croaziera de peste 10 minute,
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unde in cazul defectarii critice a motorului elicopterul este capabil sa-si mentina nivelul
de zbor si unde:

(1) rapoartele meteorologice sau prognozele aflate la dispozitia pilotului comandant
indica o temperaturd a apei marii mai mica de 10°C pe durata zborului; sau

(2) timpul de salvare estimat depaseste timpul de supravietuire estimat;
sau

daca pilotul comandant decide astfel pe baza unei evaluari a riscurilor avand in vedere
urmatoarele conditii:

(1) zboruri deasupra apei dincolo de distanta in autorotatie sau distanta de aterizare
fortatd executata in sigurantd fata de tarm, unde in cazul unei defectiuni critice a
motorului elicopterul nu este capabil sa-si mentina nivelul de zbor; si

(2) rapoartele meteorologice sau prognozele aflate la dispozitia pilotului comandant
indica o temperaturd a apei marii mai mica de 10°C pe durata zborului.

SPO.IDE.H.199 Barcile de salvare, ELT de supravietuire si echipamentul de
supravietuire pentru zborurile extinse peste apa — elicoptere complexe motorizate

Elicopterele operate:

(a)

(b)

intr-un zbor deasupra apei la o distanta de tarm corespunzatoare cu un timp de zbor la
viteza normala de croazierda de peste 10 minute, unde in cazul defectarii critice a
motorului elicopterul este capabil sa-si mentina nivelul de zbor; sau

intr-un zbor deasupra apei la o distanta corespunzatoare cu un timp de zbor la viteza
normala de croazierd de peste 3 minute, unde in cazul defectdrii critice a motorului
elicopterul nu este capabil sd-si mentind nivelul de zbor, precum si dacd pilotul
comandant decide astfel pe baza unei evaluari a riscurilor, se echipeaza cu:

(1) cel putin o barca de salvare cu o capacitate nominala nu mai mica decat numarul
maxim de persoane aflate la bord, depozitatd astfel incat sa faciliteze utilizarea
imediatd in caz de urgentd;

(2) cel putin un ELT (ELT(S)) de supravietuire pentru fiecare barca de salvare
necesara; si

(3) echipamente de salvare, inclusiv mijloace de supravietuire adecvate naturii
zborului care urmeaza a fi efectuat.

SPO.IDE H.200 Echipamentul de supravietuire

Elicopterele operate peste zone in care operatiunile de cautare si salvare ar fi deosebit de
dificile se echipeaza cu:

(@)
(b)
(©)

echipament de semnalizare pentru a produce semnale in caz de accident;
cel putin un ELT (ELT(S)) de supravietuire; si

echipament de supravietuire suplimentar pentru ruta pe care urmeaza sa se zboare luand
in considerare numarul persoanelor aflate la bord.
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NCC.IDE.H.201 Cerinte suplimentare pentru elicopterele care desfisoara operatiuni
intr-o zona ostila de pe mare — elicoptere complexe motorizate

Elicopterele operate in cadrul unor operatiuni intr-o zona ostild pe mare, la o distantd fatd de
tarm corespunzatoare cu un timp de zbor la viteza normald de croaziera de peste 10 minute,
se conformeaza urmatoarelor cerinte:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

Daca rapoartele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant
indica o temperaturd a apei marii mai mica de 10°C pe durata zborului sau daca timpul
de salvare estimat depaseste timpul de supravietuire calculat sau zborul este planificat a
fi executat Tn timpul noptii, toti membrii echipajului si specialistii in domeniu aflati la
bord poartd un costum de supravietuire.

Toate barcile de salvare transportate in conformitate cu SPO.IDE.H.199 se instaleaza in
asa fel incat sa fie utilizabile in conditiile de pe mare in care amerizeaza elicopterul,
caracteristicile de flotabilitate si de balansare ale elicopterului au fost evaluate pentru
conformarea cu cerintele de amerizare pentru certificare.

Elicopterul se echipeaza cu un sistem de iluminare in caz de urgenta avand o sursa de
alimentare independentd cu curent electric, pentru a asigura iluminarea generald a
cabinei in vederea facilitarii evacuarii elicopterului.

Toate iesirile de urgenta, inclusiv iesirile de urgentd pentru echipaj si mijloacele de
deschidere a acestora sunt marcate in mod evident pentru ghidarea ocupantilor care
utilizeaza iesirile la lumina zilei sau in Intuneric. Marcajele de acest gen sunt proiectate
sd ramana vizibile daca elicopterul este rasturnat si cabina este sub apa.

Toate usile care nu se pot desprinde §i care sunt proiectate ca iesiri de urgentd in caz de
amerizare dispun de un mijloc de securizare in pozitia deschisa, in asa fel Incat sa nu
impiedice iesirea ocupantilor in toate conditiile de pe mare, pana la nivelul maxim
necesar a fi evaluat pentru amerizare si flotare.

Toate usile, ferestrele sau alte deschizaturi din compartimentul cabinei al céror scop
este salvarea de sub apa sunt echipate in asa fel incat sd poatd fi operate in caz de
urgenta.

Vestele de salvare sunt purtate in permanentd, cu exceptia cazului In care specialistul in
domeniu sau membrul echipajului cdruia ii este destinatd vesta de salvare poarta un
costum de supravietuire integrat, care satisface cerintele combinate privind costumul de
supravietuire si vesta de salvare.

SPO.IDE.H.202  Elicoptere certificate pentru operatiuni deasupra apei — diverse
echipamente

Elicopterele certificate pentru operatiuni deasupra apei se echipeaza cu:

(@)

(b)

o ancora plutitoare sau alte echipamente necesare pentru a facilita amararea, ancorarea
sau manevrarea elicopterului pe apa, adecvat(d) marimii, greutatii si caracteristicilor
sale de manevrare; si

echipament pentru producerea semnalelor sonore prevdzute in regulamentele
internationale pentru prevenirea coliziunii pe mare, dupa caz.
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SPO.IDE.H.203 Toate elicopterele angajate Tn zboruri deasupra apei — amerizarea

Elicopterele complexe motorizate operate intr-un zbor deasupra apei intr-un mediu ostil, la o
distanta de tirm corespunzatoare cu un timp de zbor la viteza normald de croazierda de peste
10 minute si elicopterele altele decat cele complexe motorizate, care zboara deasupra apei
intr-un mediu ostil dincolo de o distantd de 50 NM fata de tarm, sunt:

(@) concepute pentru aterizarea pe apa, in conformitate cu codul de navigabilitate relevant;
(b) certificate pentru amerizare in conformitate cu codul de navigabilitate relevant; sau

(c) dotate cu un echipament care le asigura flotabilitatea in caz de urgenta.

SPO.IDE.H.205 Echipamentul individual de protectie

Fiecare persoana aflatd la bord trebuie sd poarte echipamentul individual de protectie care
este adecvat pentru tipul de operatiune care se deruleaza.

SPO.IDE.H.210 Casca cu microfon cu brat

Ori de céte ori este necesar un sistem de comunicatii radio si/sau un sistem de navigatie radio,
elicopterele se echipeaza cu o casca cu microfon cu brat sau un dispozitiv echivalent si un
buton de transmisie pe dispozitivele de comanda ale fiecarui pilot, membru al echipajului
si/sau specialist in domeniu necesar, la postul sau de lucru desemnat.

SPO.IDE.H.215 Echipamentul de comunicatii radio

(@) Elicopterele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte, sau atunci cand acest lucru
este impus de cerintele aplicabile ale spatiului aerian, se doteazd cu echipament de
comunicatii radio care, In conditii normale de propagare a undelor radioelectrice, este

capabil de:
(1) desfasurarea de comunicatii bilaterale in scopul controlului la aerodrom;
(2) receptionarea de informatii meteorologice;

(3) desfagurarea de comunicatii bilaterale in orice moment in timpul zborului cu
acele statii aeronautice §1 pe acele frecvente prevazute de catre autoritatea
competentd; si

(4) asigurarea de comunicatii pe frecventa aeronautica de urgenta 121,5 MHz.

(b)  Atunci cand este necesara mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare
unitate este independenta fatd de cealaltd sau celelalte, in masura in care o defectiune a
uneia dintre ele nu provoaca defectarea alteia.

(c) Atunci cand este necesar un sistem de comunicatii radio si, in plus fatd de sistemul
interfon al echipajului de zbor prevazut la SPO.IDE.H.135, elicopterele se echipeaza cu
un buton de transmisie pe dispozitivele de comanda ale fiecarui pilot si membru al
echipajului necesar, la postul sau de lucru desemnat.
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SPO.IDE.H.220 Echipamentul de navigatie

(@) Elicopterele se doteaza cu echipament de navigatie care sa le permitd sa actioneze in
conformitate cu:

(1) planul de zbor ATS, daca este cazul; si
(2) cerintele aplicabile spatiului aerian.

(b) Elicopterele dispun de suficient echipament de navigatie pentru a se asigura ci in
eventualitatea defectarii unui articol de echipament in orice etapa a zborului, restul
echipamentului permite navigarea sigura in conformitate cu litera (a) sau executarea in
sigurantd a unei actiuni 1n caz de urgenta.

(c) Elicopterele operate pe rute de zbor in care se prevede aterizarea in conditii IMC se
doteaza cu echipament de navigare, care poate asigura ghidajul spre un punct de la care
poate fi efectuatd aterizarea dupa referinte vizuale. Acest echipament este capabil de a
oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom prevazut pentru aterizarea in conditii
IMC si pentru orice aerodromuri de rezerva desemnate.

SPO.IDE.H.225 Transponderul
Tn cazul in care spatiul aerian survolat necesita acest lucru, elicopterele se echipeazi cu un

transponder radar secundar de supraveghere (SSR), care dispune de toate capacitatile
necesare.
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Sectiunea 3 — Planoare

SPO.IDE.S.100 Instrumente si echipamente — generalitati

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Instrumentele si echipamentele impuse prin prezentul capitol sunt aprobate in
conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile daca sunt:

(1)  utilizate de catre echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor, in
vederea conformarii cu SPO.IDE.S.145 si SPO.IDE.S.150; sau

(2) instalate Tn planor.

Urmadtoarele elemente, atunci cand sunt prevazute de prezentul capitol, nu necesita o
aprobare privind echipamentele:

(1) lampi portabile separate,
(2) un mijloc precis de indicare a timpului; si
(3) echipamente de supravietuire si echipamente de semnalizare.

Instrumentele si echipamentele care nu sunt prevazute in prezentul capitol, precum si
alte echipamente care nu sunt prevazute in alte anexe aplicabile, dar se transporta la
bord in timpul unui zbor, sunt conforme cu urmatoarele:

(1) informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se
folosesc de catre echipajul de zbor pentru a se conforma anexei I la Regulamentul
(CE) nr. 216/2008; si

(2) instrumentele si echipamentele nu afecteaza navigabilitatea planorului, chiar si in
cazul defectarii sau proastei functionari.

Instrumentele si echipamentele sunt operabile imediat sau usor accesibile de la locul
unde este agezat membrul echipajului care are nevoie sa le utilizeze.

Toate echipamentele de urgentd impuse sunt usor accesibile pentru utilizare imediata.

SPO.IDE.S.105 Echipamentul minim de zbor

Un zbor nu se initiazd atunci cand oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile
planorului necesare pentru zborul prevazut sunt inoperante sau lipsesc, cu exceptia cazului in

care:

(@)

(b)

planorul se opereazd in conformitate cu cerintele prevazute in MEL, daca aceasta
existd; sau

planorul dispune de o autorizatie de zbor emisd 1n conformitate cu cerintele de
navigabilitate aplicabile.

SPO.IDE.S.115 Operatiuni in conditii de zbor VFR — instrumente de zbor si navigatie

(@)

Planoarele operate in conditii VFR pe timp de zi se echipeaza un dispozitiv de mdsurare
si afisare a urmatoarelor:

(1) n cazul planoarelor motorizate, capul-compas magnetic;
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(2) timpul in ore, minute i secunde,
(3) altitudinea barometrica si
(4) viteza de zbor indicata.

Planoarele care opereaza in conditii in care planorul nu poate fi mentinut la o altitudine
dorita fara a utiliza unul sau mai multe instrumente suplimentare in plus fata de litera
(a) se echipeaza cu un mijloc de masurare si afisare a urmatoarelor:

(1) viteza verticala,
(2) atitudinea sau virajul si glisada si

(3) capul-compas magnetic.

SPO.IDE.S.120 Zborul in nori — instrumente de zbor si navigatie

Planoarele care executa un zbor in nori se echipeaza cu un dispozitiv de masurare si afisare a

urmatoarelor:

(@) capul-compas magnetic,

(b) timpul in ore, minute si secunde,
(c) altitudinea barometrica,

(d) viteza de zbor indicata,

(e) viteza verticala si

(f) atitudinea sau virajul si glisada.

SPO.IDE.S.125 Scaunele si sistemele de retinere

(a)

(b)

Planoarele se echipeaza cu:
(1) un scaun pentru fiecare persoana aflata la bord; si

(2) o centura de siguranta cu un sistem de retinere pentru bust pentru fiecare scaun in
conformitate cu AFM.

O centurd de siguranta cu un sistem de retinere pentru bust are un singur punct de
eliberare.

SPO.IDE.S.130 Oxigenul suplimentar

Planoarele operate la altitudini barometrice de peste 10 000 ft se doteaza cu echipamente de
stocare si distribuire a oxigenului, care transporta suficient oxigen respirabil pentru a
alimenta:

(@)

)

membrii echipajului pentru orice perioada care depaseste 30 de minute atunci cand
altitudinea barometrica se va situa intre 10 000 ft s1 13 000 ft; si

toti membrii echipajului si specialistii iIn domeniu, pentru orice perioadd in care
altitudinea barometrica se va situa peste 13 000 ft.
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SPO.IDE.S.135 Zborul deasupra apei

Pilotul comandant al unui planor operat deasupra apei determind riscurile pentru
supravietuirea ocupantilor planorului in eventualitatea amerizarii, pe baza carora decide
transportul:

(@ unei veste de salvare sau al unui dispozitiv individual echivalent de flotabilitate pentru
fiecare persoanid aflatda la bord, care se imbraca sau se depoziteaza intr-o pozitie
accesibila imediat de pe scaunul persoanei careia ii este destinat(d);

(b)  unui emitator pentru localizarea in caz de urgentd (ELT) sau o baliza de localizare a
persoanelor (PLB), transportat(a) de catre un membru al echipajului sau un specialist
in domeniu, capabil(d) sd transmita simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz; si

(c) echipamente pentru a produce semnale in caz de accident, daca se executa un zbor:
(1) peste apa la o distanta fata de tirm mai mare decat distanta de zbor planat; sau

(2) daca traiectoria de decolare sau de apropiere este dispusa deasupra apei astfel
incat in cazul unui incident exista probabilitatea unei amerizari.

SPO.IDE S.140 Echipamentul de supravietuire

Planoarele operate peste zone in care operatiunile de cadutare si salvare ar fi deosebit de
dificile se echipeaza cu dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare adecvate pentru
zona survolata.

SPO.IDE.S.145 Echipamentul de comunicatii radio

(@) Tn cazul in care spatiul aerian survolat necesiti acest lucru, planoarele se echipeazi cu
echipament de comunicatii radio capabil sd desfasoare comunicatii bilaterale cu acele
statii aeronautice sau pe acele frecvente in vederea indeplinirii cerintelor privind spatiul
aerian

(b) Echipamentul de comunicatii radio, daca este prevazut la litera (a), asigura comunicarea
pe frecventa aeronautica de urgenta 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Echipamentul de navigatie

Planoarele se echipeazd cu orice echipament de navigatie necesar pentru a se actiona in
conformitate cu:
(@) planul de zbor ATS, daca este cazul; si

(b) cerintele aplicabile spatiului aerian.

SPO.IDE.S.155 Transponderul
In cazul in care spatiul aerian survolat necesitd acest lucru, planoarele se echipeazi cu un

transponder radar secundar de supraveghere (SSR), care dispune de toate capacitatile
necesare.
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Sectiunea 4 — Baloane

SPO.IDE.B.100 Instrumente si echipamente — generalitati
(@) Instrumentele si echipamentele impuse prin prezentul capitol sunt aprobate in
conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile daca sunt:

(1) utilizate de catre echipajul de zbor pentru a determina traiectoria de zbor, in
vederea conformarii cu SPO.IDE.B.145; sau

(2) instalate Tn balon.

(b) Urmatoarele elemente, atunci cand sunt prevazute de prezentul capitol, nu necesitda o
aprobare privind echipamentele:

(1) lampi portabile separate,

(2) un mijloc precis de indicare a timpului,

(3) trusa de prim ajutor si

(4) echipamente de supravietuire si echipamente de semnalizare,

(c) Instrumentele si echipamentele care nu sunt prevazute in prezentul capitol, precum si
alte echipamente care nu sunt prevazute in alte anexe aplicabile, dar se transporta la
bord in timpul unui zbor, sunt conforme cu urmatoarele:

(1) informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se
folosesc de catre echipajul de zbor pentru a se conforma anexei I la Regulamentul
(CE) nr. 216/2008; si

(2) instrumentele si echipamentele nu afecteaza navigabilitatea balonului, chiar si in
cazul defectarii sau proastei functionari.

(d) Instrumentele si echipamentele sunt operabile imediat sau usor accesibile de la locul
alocat membrului echipajului care are nevoie sa le utilizeze.

(e) Toate echipamentele de urgenta impuse sunt usor accesibile pentru utilizare imediata.

SPO.IDE.B.105 Echipamentul minim de zbor

Un zbor nu se initiazd atunci cand oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile
balonului necesare pentru zborul prevazut sunt inoperante, cu exceptia cazului in care:

(@) balonul se opereaza in conformitate cu cerintele prevazute in MEL, daca aceasta exista;
Sau

(b) balonul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de
navigabilitate aplicabile.

SPO.IDE.B.110 Luminile de operare

Baloanele operate pe timp de noapte sunt echipate cu:

(@ lumini de pozitie;
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(b) un mijloc de asigurare a iluminarii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor
esentiale pentru operarea in siguranta a balonului;

(c) o lampa portabila separata; si
(d) pentru dirijabilele cu aer cald, urmatoarele:
(1) o lumina de aterizare si

(2) o lumina anticoliziune.

SPO.IDE.S.115 Operatiuni in conditii de zbor VFR — instrumente de zbor si navigatie
si echipamente asociate
Baloanele operate 1n conditii VFR pe timp de zi se echipeaza cu urméatoarele:
(@) un dispozitiv de afisare a directiei derivei; si
(b) un dispozitiv de masurare si afisare pentru:
(1) timpul in ore, minute si secunde;
(2) viteza verticala, daca este prevazuta de AFM; si

(3) altitudinea barometrica, daca este prevazut de AFM, in cazul in care cerintele
spatiului aerian o impun sau atunci cand altitudinea trebuie controlatd pentru
utilizarea de oxigen.

SPO.IDE.B.120 Trusa de prim ajutor

(@) Baloanele se echipeaza cu o trusa de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor este:
(1) accesibila rapid pentru utilizare; si

(2) completata la intervale regulate.

SPO.IDE.S.121 Oxigenul suplimentar

Baloanele operate la altitudini barometrice de peste 10 000 ft se doteaza cu echipamente de
stocare si distribuire a oxigenului, care transporta suficient oxigen respirabil pentru a
alimenta:

() membrii echipajului pentru orice perioada care depaseste 30 de minute atunci cand
altitudinea barometrica se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

(2) toti membrii echipajului si specialistii in domeniu, pentru orice perioadda in care
altitudinea barometrica se va situa peste 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Stingatoarele manuale de incendiu

Baloanele cu aer cald se echipeaza cu cel putin un stingator manual de incendiu.
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SPO.IDE.B.130 Zborul deasupra apei

Pilotul comandant al unui balon operat deasupra apei determind riscurile pentru
supravietuirea ocupantilor balonului in eventualitatea amerizarii, pe baza cdrora decide

transportul:

(@) unei veste de salvare pentru fiecare persoana aflata la bord, care se imbraca sau se
depoziteazd intr-o pozitie accesibila imediat de la postul persoanei careia ii este
destinata;

(b)  unui emitator pentru localizarea in caz de urgentd (ELT) sau o baliza de localizare a
persoanelor (PLB), transportat(a) de catre un membru al echipajului sau un specialist
in domeniu, capabil(d) sd transmita simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz; si

(c) echipamente pentru a produce semnale Tn caz de accident.

SPO.IDE B.135 Echipamentul de supravietuire

Baloanele operate peste zone in care operatiunile de cautare si salvare ar fi deosebit de
dificile se echipeaza cu dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare adecvate pentru
zona survolata.

SPO.IDE.B.140 Diverse echipamente

Baloanele se echipeaza cu manusi de protectie pentru fiecare membru al echipajului.

(b)

(©)

Baloanele cu aer cald si baloanele mixte se echipeaza cu:

(1) o sursa de aprindere alternativa,

(2) un dispozitiv de masurare si indicare a cantitdtii de combustibil,
(3) o patura ignifuga sau o aparatoare rezistenta la foc; si

(4) un cablu de manevra de cel putin 25 de metri (m) lungime.

Baloanele cu gaz se echipeaza cu un cutit.

SPO.IDE.B.145 Echipamentul de comunicatii radio

(@)

(b)

In cazul in care spatiul aerian survolat necesitd acest lucru, baloanele se echipeazi cu
echipament de comunicatii radio capabil sa desfasoare comunicatii bilaterale cu acele
statii aeronautice sau pe acele frecvente in vederea indeplinirii cerintelor privind spatiul
aerian.

Echipamentul de comunicatii radio, daca este prevazut la litera (a), asigura comunicarea
pe frecventa aeronautica de urgenta 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponderul

In cazul in care spatiul aerian survolat necesita acest lucru, baloanele se echipeazi cu un
transponder radar secundar de supraveghere (SSR), care dispune de toate capacitatile
necesare.
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Capitolul E — Cerinte specifice

Sectiunea 1 — Operatiuni de transport cu elicopterul pe dispozitive de

suspendare exterioara (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Proceduri operationale standard

(@) Operatorul evalueaza complexitatea activitatii pentru a determina pericolele si riscurile
asociate inerente operatiunii;

(b) Operatorul stabileste proceduri operationale standard specificand:

1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

echipamentul care se transporta la bord, inclusiv limitarile de operare ale
acestora si articolele corespunzatoare din MEL, dupa caz;

cerintele referitoare la componenta echipajului si experienta membrilor
echipajului si a specialistilor in domeniu;

formarea relevantd pentru membrii echipajului si specialistii In domeniu pentru
indeplinirea sarcinilor lor si calificarea si desemnarea persoanelor care
furnizeaza aceasta formare membrilor echipajului sau specialistilor in domeniu;

responsabilitatile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in
domeniu;

criteriile de performantd care trebuie indeplinite pentru desfagurarea de
operatiuni HESLO;

proceduri normale, anormale si de urgenta pentru membrii echipajului si
specialistii In domeniu.

SPO.SPEC.HESLO.105 Echipamentul specific HESLO

Elicopterul se echipeaza cu cel putin:

(@) o oglinda de sigurantd pentru incarcatura sau un mijloc alternativ de vizualizare a
carligului (carligelor)/incarcaturii; si

(b) un dispozitiv de masurare a incarcaturii, cu exceptia cazului in care existd o altd metoda
de determinare a greutatii incarcaturii.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transportul bunurilor periculoase

Operatorul care transporta bunuri periculoase in/din zone fara personal sau locuri indepartate
solicita in scris autoritatii competente o derogare de la dispozitiile din instructiunile tehnice in
cazul in care intentioneaza sa nu respecte alte cerinte ale respectivelor instructiuni.
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Sectiunea 2 — Operatiuni de transport de persoane la exterior (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Proceduri operationale standard

(@)

(b)

Operatorul evalueaza complexitatea activitatii pentru a determina pericolele si riscurile
asociate inerente operatiunii;

Operatorul stabileste proceduri operationale standard specificand:

1) echipamentul care se transportda la bord, inclusiv limitarile de operare ale
acestora si articolele corespunzatoare din MEL, dupa caz;

2 cerintele referitoare la componenta echipajului §i experienta membrilor
echipajului si a specialistilor in domeniu;

3) formarea relevantd pentru membrii echipajului si specialistii in domeniu pentru
indeplinirea sarcinilor lor si calificarea si desemnarea persoanelor care
furnizeaza aceasta formare membrilor echipajului sau specialistilor in domeniu;

4) responsabilitatile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in
domeniu;

(5) criterille de performantd care trebuie indeplinite pentru desfasurarea de
operatiuni HEC;

(6) proceduri normale, anormale si de urgentd pentru membrii echipajului si
specialistii in domeniu.

SPO.SPEC.HEC.105 Echipamentul specifice HEC

(a)

(a)

Elicopterul se echipeaza cu:

(1) echipament pentru operatiuni de ridicare;

(2) un carlig de suspendare a incarcaturii

(3) o oglinda de siguranta pentru incarcaturd sau un mijloc alternativ de vizualizare a
carligului; si

(4) un dispozitiv de masurare a incarcaturii, cu exceptia cazului in care exista o alta
metoda de determinare a greutdtii incarcaturii.

Instalarea tuturor echipamentelor de ridicare si a carligelor de suspendare a Incarcéturii,
precum si orice modificari ulterioare dispun de o certificare de navigabilitate
corespunzatoare pentru functia prevazuta.

Sectiunea 3 — Operatiuni cu parasute (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Proceduri operationale standard

(@)

(b)

Operatorul evalueaza complexitatea activitatii pentru a determina pericolele si riscurile
asociate inerente operatiunii;

Operatorul stabileste proceduri operationale standard specificand:

1) echipamentul care se transportd la bord, inclusiv limitdrile de operare ale
acestora i articolele corespunzatoare din MEL, dupa caz;
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2 cerintele referitoare la componenta echipajului si experienta membrilor
echipajului si a specialistilor in domeniu;

3) formarea relevanta pentru membrii echipajului si specialistii in domeniu pentru
indeplinirea sarcinilor lor si calificarea §i desemnarea persoanelor care
furnizeaza aceasta formare membrilor echipajului sau specialistilor in domeniu;

4) responsabilitatile si atributiille membrilor echipajului si ale specialistilor in
domeniu;

(5) criterille de performantd care trebuie indeplinite pentru desfasurarea de
operatiuni cu parasuta;

(6)  proceduri normale, anormale si de urgentd pentru membrii echipajului si
specialistii in domeniu.

SPO.SPEC.PAR.105 Transportul membrilor echipajului si al specialistilor in domeniu

Cerinta prevazuta in SPO.GEN.106 litera (c) nu se aplica pentru specialistii In domeniu care
efectueaza sarituri cu parasuta.

SPO.SPEC.PAR.110 Scaunele

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.IDE.A.160 litera (a) si SPO.IDE.H.160 litera (a)
punctul (1), podeaua poate fi utilizatd pe post de scaun daca specialistul in domeniu are la
dispozitie mijloace de care sa se prinda cu mainile sau sa se fixeze cu chingi.

SPO.SPEC.PAR.115 Oxigenul suplimentar

Fard a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.OP.195 litera (a), cerinta de a utiliza oxigen
suplimentar nu se aplicd pentru specialistii Tn domeniu care indeplinesc atributii esentiale
pentru sarcina specializatd ori de céte ori altitudinea cabinei:

(@) depaseste 13 000 ft, pentru o perioada de nu mai mult de 6 minute.

(b)  depaseste 15 000 ft, pentru o perioada de nu mai mult de 3 minute.

SPO.SPEC.PAR.120 Zborul deasupra apei

In cazul in care transporti mai mult de 6 persoane, pilotul comandant al unui balon operat
deasupra apei determind riscurile pentru supravietuirea ocupantilor balonului in
eventualitatea unei amerizdri, pe baza carora decide transportul unui emitator pentru
localizarea 1n caz de urgenta (ELT) capabil sa transmitd simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Eliberarea de bunuri periculoase

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.GEN.160, parasutistii pot iesi din aeronava in
scopul unor demonstratii de parasutism autorizate deasupra zonelor aglomerate ale oraselor,
localitatilor sau asezarilor sau deasupra unor adunari de persoane in aer liber Tn timp ce
transportd dispozitive de producere a darelor de fum, cu conditia ca acestea sa fie fabricate in
acest scop.
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Sectiunea 4 — Zborurile acrobatice (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Proceduri operationale standard

(@) Operatorul evalueaza complexitatea activitatii pentru a determina pericolele si riscurile
asociate inerente operatiunii;

(b)  Operatorul stabileste proceduri operationale standard specificand:

1)

()

(3)

(4)
(5)

(6)

echipamentul care se transportda la bord, inclusiv limitarile de operare ale
acestora si articolele corespunzatoare din MEL, dupa caz;

cerintele referitoare la componenta echipajului si experienta membrilor
echipajului si a specialistilor in domeniu;

formarea relevantd pentru membrii echipajului si specialistii in domeniu pentru
indeplinirea sarcinilor lor si calificarea si desemnarea persoanelor care
furnizeaza aceasta formare membrilor echipajului sau specialistilor in domeniu;

responsabilitatile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in
domeniu;

criteriile de performanta care trebuie Indeplinite pentru desfasurarea de zboruri
acrobatice;

proceduri normale, anormale si de urgentd pentru membrii echipajului si
specialistii in domeniu.

SPO.SPEC.ABF.105 Documente, manuale si informatii la bordul avionului

Urmatoarele documente enumerate in SPO.GEN.140 litera (a) nu trebuie transportate n
timpul zborurilor acrobatice:

(@)
(b)

(©)

(d)

detalii ale planului de zbor ATS completat, daca este cazul;

harti aeronautice actualizate si corespunzatoare pentru ruta/zona zborului propus
s toate rutele pe care este posibil sa fie deviat zborul;

informatii privind procedurile si semnalele vizuale de utilizat de catre aeronava
de interceptare si aeronava interceptata; si

informatii privind serviciile de cautare si salvare pentru zona prevazutd pentru
zbor.

SPO.SPEC.ABF.115 Truse de prim ajutor

Cerinta prevazuta in SPO.IDE.A.165 si SPO.IDE.H.165 de a echipa avioanele si elicopterele
cu o trusa de prim ajutor nu este aplicabild pentru zborurile acrobatice.

SPO.SPEC.ABF.120 Stingatoarele manuale de incendiu

Cerinta prevazuta in SPO.IDE.A.180 de a echipa avioanele cu un stingdtor manual de
incendiu nu este aplicabild pentru zborurile acrobatice.

Pagina 71 din 71



