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Czes¢ SPO — IR

SPO.GEN.005 Zakres

a)  Operacje specjalistyczne obejmuja nastepujace czynnosci:

1) operacje $migtowcowe z podwieszonym tadunkiem;

2) $miglowcowe loty pomiarowe;

3) loty z podwieszona osoba;

4) operacje spadochronowe i skydiving;

5) loty rolnicze;

6) loty aerofotograficzne;

7) holowanie szybowcow;

8) loty reklamowe;

9) loty kalibracyjne;

10) loty wykonywane w ramach prac budowlanych, w tym rozciaganie linii
energetycznych, wycinki;

11)  prace zwigzane z wyciekami ropy naftowe;j;

12)  wywotywanie lawin za pomoca tadunkow wybuchowych;

13)  operacje pomiarowe, w tym kartografia lotnicza, kontrola zanieczyszczen;

14)  loty wykonywane dla mediéw informacyjnych, loty telewizyjne i filmowe;

15)  loty wykonywane w ramach imprez specjalnych, w tym pokazéw i zawodow

lotniczych;

16) loty wykonywane w celu przepedu i ratowania zwierzat oraz zrzuty

weterynaryjne;

17)  pogrzeby morskie;

18) loty naukowo-badawcze (inne niz wymienione w zataczniku Il do
rozporzadzenia nr 216/2008);

19)  zasiewanie chmur.

b)  Wszelkie pozostate czynnosci objgte definicja ,,operacji specjalistycznych” podlegaja
przepisom niniejszej czgsci.

Podczesé A — Wymogi ogolne

SPO.GEN.100 Wlasciwy organ

Wiasciwy organ wyznacza panstwo cztonkowskie, w ktorym miesci si¢ gtowne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci lub miejsce pobytu operatora.
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SPO.GEN.101 Sposoby spelnienia wymagan

W celu zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008' i jego przepisami
wykonawczymi operator moze stosowaé sposoby spelnienia wymagan alternatywne do
przyjetych przez Agencjg.

SPO.GEN.102 Motoszybowce turystyczne i szybowce z napedem

a)

b)

Motoszybowce turystyczne sa uzytkowane zgodnie z wymogami dla:
1) samolotow, gdy sa napedzane silnikiem oraz
2) szybowcow, gdy sa uzytkowane bez uzycia silnika.

Motoszybowce turystyczne sa wyposazane zgodnie z wymogami stosowanymi do
samolotow.

Szybowce z napgdem sa uzytkowane 1 wyposazane zgodnie z wymogami stosowanymi
do szybowcdw.

SPO.GEN.105 Obowiazki zalogi

a)

b)

Czlonek zalogi odpowiada za wlasciwe wykonywanie powierzonych mu obowiazkow,
ktore zostaty okreslone w standardowych procedurach operacyjnych (SOP) oraz —
stosownie do przypadku — w instrukcji operacyjnej.

Z wyjatkiem balonéw podczas krytycznych faz lotu lub zawsze kiedy pilot dowddca
uzna to za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa cztonek zalogi pozostaje przypigty
na wyznaczonym mu stanowisku, chyba ze SOP stanowiq inacze;.

Podczas lotu cztonek zatogi lotniczej pozostajacy na swoim stanowisku ma zapigty pas
bezpieczenstwa.

Podczas lotu za sterami statku powietrznego musi znajdowac si¢ zawsze przynajmniej
jeden wykwalifikowany cztonek zalogi lotnicze;.

Cztonek zatogi nie petni obowiazkow na poktadzie statku powietrznego:

1)  jezeli wie lub podejrzewa, ze jest przemeczony, zgodnie z opisem tego stanu
podanym w ust. 7 lit. f) zatacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 badz
czuje si¢ niedysponowany w stopniu mogacym zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu lub

2) pod wplywem substancji psychoaktywnych lub alkoholu Ilub w innych
okolicznos$ciach, o ktorych mowa w ust. 7 lit. g) zatacznika IV do rozporzadzenia

(WE) nr 216/2008.
Czlonek zatogi, ktory podejmuje si¢ wykonywania obowiazkow dla wigcej niz jednego
operatora:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspdllnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i
dyrektywe 2004/36/WE. Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1, zmienione rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r., Dz.U. L 309 z 24.11.20009, s.
51

Strona 10z 72



9)

Czes¢ SPO — IR 16 kwietnia 2012 r.

1) prowadzi indywidualny rejestr czasu lotu i stuzby oraz okreséw wypoczynku
zgodnie z zalacznikiem III (czgs¢ ORO), podczes¢ FTL do rozporzadzenia (UE)
nr Xxx/XXXX oraz

2) przedstawia kazdemu z operatorow dane potrzebne do planowania dziatan
zgodnie ze stosownymi wymaganiami FTL.

Czlonek zatogi zglasza pilotowi dowodcy:

1)  kazda awarig, btad, niesprawno$¢ lub usterke, ktéra moze w jego ocenie stanowic
ograniczenie zdatnosci statku powietrznego do lotu lub bezpieczenstwa jego
eksploatacji, w tym majaca zwiazek z systemami awaryjnymi oraz

2)  kazdy incydent, ktory stanowil lub mogt stanowié zagrozenie bezpieczenstwa
operacji.

SPO.GEN.106 Obowiazki specjalisty zadaniowego

a)

b)

d)

Specjalista zadaniowy odpowiada za wlasciwe wykonywanie powierzonych mu
obowiazkow, ktore zostaty okres§lone w standardowych procedurach operacyjnych
(SOP).

Z wyjatkiem balonéw, podczas krytycznych faz lotu lub zawsze kiedy pilot dowodca

uzna to za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa, specjalista zadaniowy pozostaje
przypigty na wyznaczonym mu stanowisku, chyba ze SOP stanowig inacze;.

Specjalista  zadaniowy  dopilnowuje, aby podczas wykonywania  zadan
specjalistycznych przy otwartych lub usunigtych drzwiach zewngtrznych pozostawat
przypigty.

Specjalista zadaniowy zgtasza pilotowi dowddcy:

1)  kazda awarig, btad, niesprawno$¢ lub usterke, ktora moze w jego ocenie stanowié
ograniczenie zdatno$ci statku powietrznego do lotu lub bezpieczenstwa jego
eksploatacji, w tym majaca zwiazek z systemami awaryjnymi oraz

2)  kazdy incydent, ktory stanowil lub mogt stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa
operacji.

SPO.GEN.107 Obowiazki i uprawnienia pilota dowodcy

a)

Pilot dowddca odpowiada za:

1)  Dbezpieczenstwo statku powietrznego oraz wszystkich czlonkow zatogi,
specjalistow zadaniowych 1 tadunkéw znajdujacych si¢ na jego poktadzie podczas
uzytkowania statku powietrznego;

2) rozpoczecie, kontynuacje, zakonczenie lub zmiang kursu lotu w interesie
bezpieczenstwa;

3) zapewnienie, by wszystkie procedury operacyjne i czynno$ci wymienione na
listach kontrolnych zostaty wykonane zgodnie z odpowiednia instrukcja;

4)  rozpoczgcie lotu tylko wtedy, gdy upewni sig, ze zostaty spetnione wszystkie
wymogi operacyjne, o ktéorych mowa w ust. 2 lit. a) pkt 3 zalacznika IV do
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, a mianowicie:

(i) statek powietrzny jest zdatny do lotu;
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(if) statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowanys;

(iii) przyrzady 1 wyposazenie wymagane do wykonania lotu zostaly
zainstalowane na poktadzie statku powietrznego i dzialaja, chyba ze lot z
niedziatajacym wyposazeniem jest dozwolony zgodnie z wykazem
wyposazenia minimalnego (MEL) lub — stosownie do przypadku —
rownowaznego dokumentu, zgodnie z przepisami SPO.IDE.A.105,
SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 lub SPO.IDE.B.105;

(iv) z wylaczeniem balonoéw masa statku powietrznego oraz polozenie $rodka
cigzkosci pozwalaja na wykonanie lotu w granicach przewidzianych w
dokumentacji zdatnos$ci do lotu;

(v) cate wyposazenie i bagaz odpowiednio zatadowano i zabezpieczono oraz

(vi) ograniczenia uzytkowania statku powietrznego, wyszczegdlnione w
instrukcji uzytkowania w locie (AFM), nie zostana przekroczone w zadnym
momencie podczas lotu;

nierozpoczynanie lotu, jezeli on albo ktorykolwiek z czlonkow zatogi lub
specjalistow zadaniowych jest niezdolny do wykonywania swoich obowiazkow z
takich przyczyn, jak uraz, choroba, przemeczenie czy dziatanie substancji
psychoaktywnej;

niekontynuowanie lotu poza najblizsze lotnisko lub miejsce operacji lotniczej
dopuszczalne pod wzgledem pogodowym, w przypadku gdy zdolnos¢ jego albo
ktoregokolwiek z czlonkéw zatogi lub specjalistow zadaniowych do
wykonywania obowiazkow jest znaczaco ograniczona z takich przyczyn, jak
przemeczenie, choroba lub brak tlenu;

podjecie decyzji o przyjeciu lub odmowie przyjecia do lotu statku powietrznego z
niesprawnymi urzadzeniami, wyposazeniem lub instalacjami poktadowymi
stosownie do wykazu odstgpstw od konfiguracji (CDL) lub, stosownie do
przypadku, zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL);

odnotowywanie w dzienniku technicznym lub dzienniku podrézy statku
powietrznego danych zwiazanych z uzytkowaniem i1 wszelkimi znanymi lub
podejrzewanymi usterkami statku powietrznego po zakonczeniu lotu lub serii
lotow oraz

dopilnowanie, aby zainstalowane rejestratory pokladowe:

(i) nie byly zablokowane lub wylaczone podczas lotu oraz

(if) w razie wypadku lub incydentu podlegajacego obowiazkowemu zgloszeniu:
A)  nie zostaty celowo skasowane;
B)  zostaly wylaczone natychmiast po zakonczeniu lotu oraz

C)  zostaly ponownie wiaczone tylko za zgoda organu prowadzacego
dochodzenie.

Pilot dowddca jest uprawniony do odmowy przewozu lub do usunigcia z poktadu statku
powietrznego kazdej osoby lub czesci tadunku, ktéra moze stwarzaé potencjalne
zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego lub oso6b znajdujacych si¢ na jego
poktadzie.
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c) Pilot dowodca niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego
(ATS) wszelkie napotkane niebezpieczne warunki pogodowe lub warunki lotu, ktore
moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo innych statkdw powietrznych.

d)  Niezaleznie od lit. a) pkt 6 podczas wykonywania lotu w zalodze wieloosobowej pilot
dowddca moze kontynuowac lot poza najblizsze lotnisko dopuszczalne pod wzgledem
pogodowym, jezeli zostaly wdrozone odpowiednie procedury tagodzace ryzyko.

e) W sytuacji niebezpieczenstwa wymagajacej natychmiastowej decyzji i dziatania pilot
dowddca podejmuje wszelkie dziatania, jakie w danych okolicznosciach uzna za
konieczne zgodnie z ust. 7 lit. d) zatacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
W takich przypadkach moze on w interesie bezpieczenstwa odstapic¢ od zasad, procedur
operacyjnych i metod dziatania.

f) W razie aktu bezprawnej ingerencji pilot dowoddca niezwlocznie sklada raport
wlasciwemu organowi i zawiadamia wyznaczony organ miejSCowy.

g) W razie wypadku z udzialem statku powietrznego, skutkujacego powaznym
uszczerbkiem na zdrowiu lub $miercia 0s6b albo znacznym uszkodzeniem statku
powietrznego lub mienia, pilot dowodca zawiadamia najblizszy odpowiedni organ przy
uzyciu srodkow zapewniajacych najszybsza tacznos¢.

SPO.GEN.108 Obowigzki i uprawnienia pilota dowédcy — balony
Oproécz obowiazkéw opisanych w SPO.GEN.107 do obowiazkéw pilota dowodcy balonu
nalezy:

a)  przeprowadzenie odprawy przed startem dla osob pomagajacych w napehianiu i
oproznianiu powtoki balonu oraz

b)  dopilnowanie, by osoby pomagajace w napelnianiu i oproznianiu powloki nosity
odpowiednia odziez ochronna.

SPO.GEN.110 Przestrzeganie praw, przepisoéw i procedur

Pilot dowddca, cztonkowie zalogi oraz specjalisci zadaniowi przestrzegaja praw, przepisow i
procedur panstw, w ktorych statek powietrzny jest uzytkowany.

SPO.GEN.115 Wspolny jezyk

Operator dopilnowuje, by wszyscy czlonkowie zatogi i specjaliSci zadaniowi mogli
porozumiewac sig ze soba jednym jezykiem.

SPO.GEN.120 Kolowanie samolotu

Operator dopilnowuje, by kotowanie samolotu po polu manewrowym lotniska odbywato sig,
tylko gdy osoba zasiadajaca za sterami:

a)  jest odpowiednio wykwalifikowanym pilotem lub

b)  zostala wyznaczona przez operatora oraz:

1)  jest przeszkolona w zakresie kolowania samolotem;
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2)  Jest przeszkolona w zakresie postugiwania si¢ radiotelefonem, o ile w danym
przypadku wymagana jest tacznos¢ radiowa,;

3) otrzymala instrukcje dotyczace uktadu lotniska, drog, znakéw, oznakowania,
o$wietlenia, a takze sygnalow, instrukcji, frazeologii i procedur kontroli ruchu
lotniczego (ATC) oraz

4)  spelia standardy operacyjne wymagane do bezpiecznego przemieszczania
samolotu po ptlycie lotniska.

SPO.GEN.125 Uruchomienie wirnika

Obrét wirnika $miglowca z wykorzystaniem jednostki napedowej w celu wykonania lotu
odbywa si¢ tylko wtedy, gdy za sterami zasiada wykwalifikowany pilot.

SPO.GEN.130 Przeno$ne urzadzenia elektroniczne

Operator nie zezwala na uzywanie na poktadzie statku powietrznego przenosnych urzadzen
elektronicznych mogacych mie¢ niekorzystny wptyw na dzialanie systeméw pokladowych
lub wyposazenia tego statku powietrznego.

SPO.GEN.135 Informacje o pokladowym wyposazeniu awaryjnym i ratunkowym

a)

b)

Operator dopilnowuje, by wykazy zawierajace informacje o wyposazeniu awaryjnym i
ratunkowym  znajdujacym si¢ na pokladzie, byly zawsze dostgpne do
natychmiastowego przekazania osrodkom koordynacji stuzb ratowniczych.

Przepisu lit. a) nie stosuje si¢ do operatoré6w niezarobkowych uzytkujacych statki
powietrzne z napgdem silnikowym inne niz skomplikowane technicznie, startujace i
ladujace na tym samym lotnisku/miejscu operacji lotniczej.

SPO.GEN.140 Dokumenty, instrukcje oraz informacje przewozone na pokladzie

a)

O ile nie zostanie to okreslone w inny sposob, podczas kazdego lotu na pokladzie statku
powietrznego znajduja si¢ oryginaty lub kopie nastgpujacych dokumentow, instrukcji i
informacji:

1)  instrukcja uzytkowania w locie (AFM) lub réwnowazny dokument (robwnowazne
dokumenty);

2)  oryginal §wiadectwa rejestracji;
3)  oryginal §wiadectwa zdatno$ci do lotu (CofA);
4)  $wiadectwo hatasu, w stosownych przypadkach;

5)  poswiadczona kopia certyfikatu operatora lotniczego, o ktorej mowa w przepisie
ORO.AOC.100 zatacznika IIT (czgs¢ ORO) lub, w stosownych przypadkach,
o$wiadczenie przewidziane w przepisie ORO.DEC.100;

6) wykaz zatwierdzen szczegdlnych w stosownych przypadkach;

7)  zezwolenie na uzytkowanie pokladowej radiostacji lotniczej, w stosownych
przypadkach;
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13)

14)

15)

16)
17)
18)
19)
20)
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polisa/polisy ubezpieczenia OC;
dziennik podrdzy statku powietrznego lub dokument rownowazny,

dziennik techniczny statku powietrznego, zgodnie z przepisami zalacznika I
(czg$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, w stosownych przypadkach;

szczegbdly planu lotu ztozonego do stuzb ruchu lotniczego (ATS), w stosownych
przypadkach;

aktualne i odpowiednie mapy lotnicze obejmujace trasg¢/obszar proponowanego
lotu oraz wszelkie trasy, na ktore, wedlug uzasadnionych oczekiwan, statek
powietrzny moze zosta¢ skierowany w przypadku zmiany kursu;

procedury i wizualne sygnaly informacyjne wykorzystywane przez
przechwytujace 1 przechwytywane statki powietrzne;

informacje dotyczace sluzb poszukiwawczo-ratunkowych operujacych w
obszarze planowanego lotu;

aktualne czgéci instrukcji operacyjnej i/lub SOP badz AFM dotyczace
obowiazkow czlonkow zalogi i specjalistow zadaniowych, ktére sa tatwo
dostepne dla cztonkow zatogi;

MEL lub CDL, w stosownych przypadkach;

wlasciwa dokumentacja NOTAM i AIS;

wlasciwe informacje meteorologiczne, w stosownych przypadkach;
manifest tadunkowy, w stosownych przypadkach, oraz

wszelkie inne dokumenty, ktore moga dotyczy¢ danego lotu lub sa wymagane
przez panstwa, nad ktorych terytorium lot bedzie wykonywany.

Niezaleznie od postanowien lit. a) podczas lotow:

1)

2)

dla ktdrych zamierzono start i ladowanie na tym samym lotnisku/miejscu operacji
lotniczej lub

odbywajacych si¢ w zasiggu lub na obszarze okreslonym przez wlasciwy organ,
dokumenty oraz informacje, o ktérych mowa w lit. a) pkt 2-11 oraz lit. a) pkt 14,
lit. a) pkt 17, lit. a) pkt 18 i lit. a) pkt 19 mozna zostawi¢ na lotnisku/miejscu
operacji lotniczej.

Niezaleznie od postanowien lit. a) podczas lotow balonami lub szybowcami, z
wytaczeniem motoszybowcow turystycznych (TMG), dokumenty i informacje, o
ktorych mowa w lit. a) pkt 1-10 oraz lit. a) pkt 13-19 mozna przewozi¢ w
towarzyszacym pojezdzie pomocniczym.

W przypadku utraty lub kradziezy dokumentéw okreslonych w lit. a) pkt 2-8 dany lot
mozna kontynuowaé¢ do osiagnigcia celu podrézy lub miejsca, w ktorym mozna
uzyska¢ dokumenty zastepcze.

Na zadanie wlasciwego organu pilot dowddca udostgpnia w rozsadnym terminie
wymagana dokumentacj¢ poktadowa.
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SPO.GEN.145 Dziennik podrézy — operacje niezarobkowe z uzyciem statkéw
powietrznych z napedem silnikowym innych niz skomplikowane technicznie

Szczegdbtowe dane dotyczace statku powietrznego, jego zalogi oraz kazdej podrozy
zachowuje si¢ dla kazdego lotu lub serii lotéw w postaci dziennika podrozy lub dokumentu
rOwnowaznego.

SPO.GEN.150 Przechowywanie, udostgpnianie i wykorzystanie zapisow rejestratoréw
pokladowych — operacje z wuzyciem skomplikowanych technicznie statkow
powietrznych z napedem silnikowym

a) W razie wypadku lub incydentu podlegajacemu obowiazkowemu zgloszeniu operator
statku powietrznego przechowuje zachowane w rejestratorze oryginalne zapisy przez
okres 60 dni, chyba ze organ prowadzacy dochodzenie wyda inne polecenie.

b) W celu zapewnienia nieprzerwanej sprawno$ci tych urzadzen operator przeprowadza
kontrole i oceny operacyjne zapisow znajdujacych si¢ na poktadowych rejestratorach
parametréw lotu (FDR), poktadowych rejestratorach rozméw w kabinie zalogi lotnicze;j
(CVR) oraz zapisoéw tacza danych.

c)  Operator zachowuje zapisy przez okres uzytkowania FDR zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w SPO.IDE.A.145 lub SPO.IDE.H.145 z zastrzezeniem, ze dla potrzeb
prob 1 obstugi FDR dopuszcza si¢ skasowanie podczas prob jednej godziny
najstarszego zapisu.

d)  Operator prowadzi dokumentacj¢ zawierajaca aktualne informacje niezbedne dla
przeksztalcenia przechowywanych danych na parametry wyrazone w jednostkach
inzynieryjnych.

e) Na zadanie wlasciwego organu operator udostgpnia wszelkie zachowane zapisy
rejestratora poktadowego.

f)  Zapisy znajdujace si¢ na rejestratorze CVR sa wykorzystywane w celach innych niz
dochodzenie w sprawie wypadku lub incydentu podlegajacego obowiazkowemu
zgloszeniu, tylko jezeli wyraza na to zgodg wszyscy zainteresowani cztonkowie zatogi i
personelu technicznego.

g) Zapisy znajdujace si¢ na FDR lub taczu danych sa wykorzystywane w celach innych
niz dochodzenie w sprawie wypadku lub incydentu podlegajacego obowiazkowemu
zgltoszeniu, tylko jezeli zapisy te sa:

1) wykorzystywane przez operatora wylacznie do celéw zwiazanych z utrzymaniem
zdatnosci do lotu lub obstuga techniczna;

2)  pozbawione elementow pozwalajacych na identyfikacje lub

3) ujawniane z zachowaniem bezpiecznych procedur.

SPO.GEN.155 Transport materialow niebezpiecznych

a)  Transport materiatow niebezpiecznych droga lotnicza odbywa si¢ zgodnie z
zatacznikiem 18 do konwencji chicagowskiej z p6zn. zm. wraz z przepisami instrukcji
technicznych w zakresie bezpiecznego transportu materiatow niebezpiecznych droga
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lotnicza (ICAO Doc 9284-AN/905), tacznie z zalacznikami, aneksami i erratami do
tych instrukcji.

Materiatly niebezpieczne sa transportowane tylko przez operatora zatwierdzonego
zgodnie z postanowieniami zatacznika V (czg$¢ SPA), podczes¢ G, do rozporzadzenia
(WE) nr xxx/XXXX, chyba ze:

1) nie podlegaja one przepisom instrukcji technicznych zgodnie z czgsécia 1 tych
instrukcji;

2) sa przenoszone przez specjalistow zadaniowych lub czlonkéw zatogi albo
znajduja si¢ w bagazu oddzielonym od jego wiasciciela, zgodnie z przepisami
czg$ci 8 instrukcji technicznych;

3)  sa potrzebne na poktadzie statku powietrznego w celach specjalnych, zgodnie z
instrukcjami technicznymi;

4)  sa pomocne w zapewnieniu bezpieczenstwa lotu, a ich obecno$¢ na pokladzie
statku powietrznego zapewnia ich natychmiastowa dostgpno$¢ dla celow
operacyjnych, niezaleznie od tego, czy artykuty lub substancje, o ktérych tu
mowa, sa wymagane lub zamierzone do uzycia w zwiazku z danym lotem.

Operator ustanawia procedury zapewniajace podjecie wszelkich uzasadnionych
srodkbw w  celu uniemozliwienia nieumyslnego  wniesienia  materialow
niebezpiecznych na poktad.

Operator dostarcza swojemu personelowi niezbgdnych informacji umozliwiajacych
wykonywanie obowiazkow zgodnie z przepisami instrukcji technicznych.

W zakresie zgodnym z instrukcjami technicznymi operator niezwlocznie zglasza
wlasciwemu organowi oraz odpowiedniemu organowi panstwa, w ktorym wystapito
zdarzenie:

1)  wszelkie wypadki lub incydenty z udziatem materiatdbw niebezpiecznych;

2) znalezienie materiatow niebezpiecznych przenoszonych przez specjalistow
zadaniowych lub cztonkow zatogi lub w ich bagazu, w przypadku gdy nie jest to
zgodne z przepisami czgsci 8 instrukcji technicznych.

Operator zapewnia przekazywanie specjalistom zadaniowym informacji o materiatach
niebezpiecznych.

Operator przekazywanie w punktach przyjmowania fadunkéw zgodnie z przepisami
instrukcji technicznych informacji dotyczace transportu materiatdw niebezpiecznych.

SPO.GEN.160 Uwolnienie materialow niebezpiecznych

Podczas uwalniania materiatow niebezpiecznych operator nie uzytkuje statku powietrznego
nad gesto zaludnionymi obszarami miast, wsi lub osad badz nad zbiorowiskami ludzi na
otwartej przestrzeni.

SPO.GEN.165 Przewdz i uzycie broni

a)

Operator dopilnowuje, by bron noszona podczas lotu na poktadzie w celu wykonania
zadania specjalistycznego byta zabezpieczona, kiedy nie znajduje si¢ w uzyciu.
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b)  Specjalista zadaniowy uzywajacy broni podejmuje wszelkie $rodki niezbgdne do
wyeliminowania zagrozenia dla statku powietrznego albo oséb znajdujacych si¢ na jego
poktadzie lub na ziemi.

SPO.GEN.170 Niezwloczne reagowanie na problemy w zakresie bezpieczenstwa

Operator wdraza:

a) wszelkie $rodki bezpieczenstwa nakazane przez wlasciwy organ zgodnie z
zatacznikiem II (cze$¢ ARO), ARO.GEN.135 lit. ¢) oraz

b)  wszelkie odpowiednie, wydane przez Agencj¢, obowiazkowe informacje dotyczace
bezpieczenstwa, w tym dyrektywy dotyczace zdatnosci do lotu.

SPO.GEN.175 Wykaz wyposazenia minimalnego — operacje niezarobkowe z uzyciem
statkow powietrznych z napedem silnikowym innych niz skomplikowane technicznie

Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) mozna sporzadzi¢ zgodnie z przepisami ust. 8 lit.

a) pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. W takim przypadku wykaz oraz
wszelkie poprawki do niego sa zatwierdzane przez wlasciwy organ.
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Podczesé B — Procedury operacyjne

SPO.OP.100 Korzystanie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych

Operator korzysta tylko z takich lotnisk i miejsc operacji lotniczych, ktére sa odpowiednie
dla danego typu statku powietrznego i wykonywanej operacji.

SPO.OP.105 Specyfikacja lotnisk izolowanych — samoloty

Na potrzeby wyboru lotnisk zapasowych oraz polityki paliwowej operator uznaje dane
lotnisko za lotnisko izolowane, jezeli czas lotu do najblizszego odpowiedniego zapasowego
lotniska docelowego wynosi ponad:

a) 60 minut — dla samolotow napgdzanych silnikami ttokowymi Iub

b) 90 minut — dla samolotow napgdzanych silnikami turbinowymi.

SPO.OP.110 Minima operacyjne lotniska — samoloty i $§miglowce

a)  Dla lotow wedtug wskazan przyrzadow (IFR) minima operacyjne dla kazdego lotniska
startu, docelowego i zapasowego sa okreslane przez operatora lub pilota dowddce.

b)  Minima takie dla lit. a) i lit. b):

1)  nie moga by¢ nizsze niz minima ustanowione przez panstwo, w ktorym znajduje
si¢ dane lotnisko, chyba Ze panstwo to wydato na to wyrazna zgodg oraz

2)  w przypadku wykonywania operacji przy ograniczonej widzialnosci powinny by¢
zatwierdzone przez wlasciwy organ zgodnie z zalacznikiem V (czg§¢ SPA),
podczes¢ E, do rozporzadzenia (UE) nr xxx/XXXX.

c)  Ustanawiajac minima operacyjne lotniska, operator lub pilot dowddca bierze pod
uwagg:

1)  typ, osiagi i whasciwosci pilotazowe statku powietrznego;

2)  fachowos¢ i doswiadczenie zalogi lotniczej oraz, w stosownych przypadkach, jej
skiad;

3) wymiary oraz charakterystyki drog startowych i stref koncowego podejscia i
startu (FATO), ktore moga by¢ wybrane do uzycia;

4)  odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostgpnych wzrokowych i
instrumentalnych naziemnych pomocy nawigacyjnych;

5) dostgpne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji i/lub kierowania
torem lotu podczas startu, podejscia, wyrdéwnania, ladowania, dobiegu 1
nieudanego podejscia;

6) przeszkody w strefach podejscia, nieudanego podejScia 1 wznoszenia,
wymaganych dla wykonania procedur awaryjnych;

Strona 19z 72



7)

8)
9)

Czes¢ SPO — IR 16 kwietnia 2012 r.

przewyzszenie nad przeszkodami, wyrazone w wysokos$ciach
bezwzglednych/wzglednych, dla procedur podejs¢ wedtug wskazan przyrzadow;

srodki okreslania 1 raportowania warunkéw meteorologicznych oraz

technike lotu, jaka zostanie zastosowana podczas podej$cia koncowego.

e)  Minima dla okre$lonego rodzaju procedury podejscia i ladowania stosuje sie, gdy:

1)
2)

3)
4)

dziata wyposazenie naziemne wymagane dla wykonania zamierzonej procedury;

dzialaja systemy poktadowe statku powietrznego wymagane dla wykonania
danego rodzaju podejscia;

zostaly spelnione wymagane kryteria osiagéw statku powietrznego oraz

zatoga lotnicza posiada odpowiednie kwalifikacje.

SPO.OP.111 Minima operacyjne lotniska — operacje podejscia w kategorii I, operacje
APV i operacje podejscia nieprecyzyjnego

a)  Wysokos¢ wzgledna decyzji (DH) dla podejscia nieprecyzyjnego (NPA) z
wykorzystaniem techniki podej$¢ koncowych z nieprzerwanym znizaniem (CDFA),
procedury podej$cia z prowadzeniem pionowym (APV) lub operacji podejscia w
kategorii I nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastgpujacych wartosci:

1)
2)

3)
4)
5)

minimalna wysoko$¢, do ktorej mozna korzysta¢ z pomocy podejscia bez
wymaganego odniesienia wzrokowego;

wzgledna wysokos$¢ przewyzszenia nad przeszkodami (OCH) dla danej kategorii
statku powietrznego;

w stosownych przypadkach DH opublikowanej procedury podejscia;
minimum systemu przewidziane w tabeli 1 lub

minimalna DH okres§lona w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) lub
réwnowaznym dokumencie, jezeli jest tam podana.

b)  Minimalna wysoko$¢ wzgledna znizania (MDH) dla podejscia nieprecyzyjnego (NPA)
bez wykorzystania techniki CDFA nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nast¢pujacych

wartosci:

1)  OCH dla danej kategorii statku powietrznego;
2)  minimum systemu przewidziane w tabeli 1 lub
3)  MDH okreslona w AFM, jezeli jest tam podana.

Tabela 1. Minima systemu

Urzadzenie Najnizsza DH/MDH

(w stopach)

System ladowania wedtug wskazan przyrzadow (ILS) 200

Globalny system nawigacji satelitarnej 200
(GNSS)/Satelitarny system wspomagania (SBAS)
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Urzadzenie Najnizsza DH/MDH
(w stopach)
(podejscia LPV)
System GNSS (prowadzenie poziome LNAV) 250
System GNSS/Prowadzenie pionowe z 250
wysokosciomierza barycznego (VNAV) (LNAV/
VNAV)
Radiolatarnia kierunku (LOC) z radiodalmierzem | 250
(DME) lub bez niego
Kontrola podejscia za pomoca radaru dozorowania | 250
(SRA) (koniec na Y2 Mm)
SRA (koniec na 1 Mm) 300
SRA (koniec na 2 Mm lub wigcej) 350
Radiolatarnia ogdlnokierunkowa VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Radiolatarnia bezkierunkowa (NDB) 350
NDB/DME 300
Radionamiernik VHF (VDF) 350

Minima operacyjne lotniska — podejs$cia z okrazenia wykonywane na

SPO.OP.112
samolotach
a) MDH dla podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie nie moze by¢ nizsza niz
najwyzsza z nastepujacych wartosci:
1)  OCH dla zgloszonego podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu;
2)  minimalna wysokos$¢ podejscia z kregu z tabeli 1 Iub
3) DH/MDH poprzedzajacej procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow.
b)  Minimalna widzialno$¢ dla podej$cia z okrazenia wykonywanego na samolocie jest

najwyzsza z nastepujacych wartosci:

1)  widzialno$¢ podczas podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu, jezeli

jest publikowana;

2)  minimalna widzialno$¢ z tabeli 2 lub

3) widzialno$¢ wzdluz drogi startowej/przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna
(RVR/CMV) z poprzedzajacej procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadow.
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Tabela 2. MDH i minimalna widzialno$¢ przy podejsciu z okrazenia dla
poszczegolnych kategorii samolotéw

Kategoria samolotu

A B C D
MDH (w stopach) 400 500 600 700
Minimalna widzialno$¢ | 1 500 1600 2 400 3600
meteorologiczna (m)

SPO.OP.113 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane na
smiglowcach nad ladem

MDH dla podejscia z okrazenia wykonywanego na $migtowcu nad ladem nie moze by¢
nizsza niz 250 stop, przy widzialno$ci meteorologicznej nie mniejszej niz 800 m.

SPO.OP.115 Procedury odlotu i podejscia — samoloty i Smiglowce

a)  Pilot dowddca stosuje procedury odlotu i podej$cia ustanowione przez panstwo, na
terytorium ktérego znajduje si¢ lotnisko, jezeli procedury takie zostaty opublikowane
dla drogi startowej lub FATO, jaka ma by¢ wykorzystana.

b)  Pilot dowddca moze odejs¢ od opublikowanej trasy odlotu, trasy przylotu lub
procedury podejscia, jezeli:

1) mozliwe jest spetnienie kryteriow przewyzszenia nad przeszkodami, w pehni
uwzglednione zostaly warunki operacyjne i przestrzegana jest tre$¢ zezwolen
wydawanych przez jednostk¢ ATC lub

2)  jest naprowadzany radarowo przez jednostke ATC.

c) W przypadku operacji wykonywanych z uzyciem skomplikowanych technicznie
statkOw powietrznych z napg¢dem silnikowym segment podejscia koncowego wykonuje
si¢ z widocznoscia lub zgodnie z opublikowang procedura podejscia.

SPO.OP.120 Procedury ochrony przed halasem

Pilot dowddca uwzglednia opublikowane procedury antyhatasowe w celu minimalizacji
halasu wywolywanego przez statek powietrzny, przy jednoczesnym zapewnieniu
pierwszenstwa bezpieczenstwa przed ograniczaniem hatasu.

SPO.OP.121 Procedury ochrony przed hatlasem — balony
Pilot dowodca korzysta z opublikowanych procedur antyhatasowych, o ile zostaly

ustanowione, w celu minimalizacji hatasu wywolywanego przez system grzewczy balonu,
przy jednoczesnym zapewnieniu pierwszenstwa bezpieczenstwa przed ograniczaniem hatasu.
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SPO.OP.125 Minimalna bezwzgledna wysoko$¢ przewyzszenia nad przeszkodami —
loty IFR

a)

b)

Operator okresla metode ustalania minimalnych wysokosci bezwzglednych lotu, ktore
pozwalaja na uzyskanie wymaganego przewyzszenia nad terenem we wszystkich
segmentach trasy, ktore beda pokonywane w locie IFR.

Pilot dowddca ustala minimalne wysokosci bezwzgledne lotu dla kazdego lotu
wykonywanego w oparciu o t¢ metode. Takie minimalne wysokos$ci bezwzglgdne nie
moga by¢ nizsze od wysokosci publikowanych przez panstwo, nad terytorium ktoérego
odbywa sig lot.

SPO.OP.130 Zapas paliwa i oleju — samoloty

a)

b)

Pilot dowddca rozpoczyna lot, tylko jezeli samolot zostat zaopatrzony w ilo$¢ paliwa i
oleju wystarczajaca:

1)  w przypadku lotow VFR:

(i) wykonywanych w dzien — na lot do lotniska zamierzonego ladowania i
dalej na lot przez co najmniej 30 minut na normalnej wysokosci
bezwzglednej przelotu lub

(i) wykonywanych noca — na lot do lotniska zamierzonego ladowania i dalej
na lot przez co najmniej 45 minut na normalnej wysokosci bezwzglednej
przelotu;

2)  w przypadku lotéw IFR:

(i) jezeli nie jest wymagane zapasowe lotnisko docelowe —na lot do lotniska
zamierzonego ladowania i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na
normalnej wysokos$ci bezwzglednej przelotu lub

(if) jezeli jest wymagane zapasowe lotnisko docelowe — na lot do lotniska
zamierzonego ladowania, do lotniska zapasowego 1 dalej na lot przez co
najmniej 45 minut na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu.

Przy obliczaniu wymaganej ilosci paliwa, w tym rezerwy na wypadek
nieprzewidzianych okolicznosci, nalezy uwzglednic:

1)  prognozowane warunki meteorologiczne;
2)  przewidywane przekierowania przez ATC i opdznienia w ruchu;

3) procedury na wypadek utraty hermetyzacji lub awarii jednego silnika (w
stosownych przypadkach) oraz

4)  wszelkie inne warunki, ktére moga op6zni¢ ladowanie samolotu lub zwigkszy¢
zuzycie paliwa i/lub oleju.

Nic nie wyklucza dokonania podczas lotu zmiany w jego planie w celu wyznaczenia
innego miejsca docelowego, o ile od punktu, w ktorym zaczyna obowiazywac¢ nowy
plan lotu, zostaly spetnione wszystkie wymagania.
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SPO.0OP.131 Zapas paliwa i oleju — $miglowce

a)

b)

Pilot dowodca przystepuje do rozpoczecia lotu, tylko jezeli $miglowiec zostal
zaopatrzony w ilo$¢ paliwa i oleju wystarczajaca:

1)  w przypadku lotow VFR:

Q) na lot do lotniska/miejsca operacji lotniczej, gdzie zamierzone jest
ladowanie, 1 dalej na lot przez co najmniej 20 minut z predkoscia
najwigkszego zasiggu lub

(i) w przypadku lotéw w promieniu 25 Mm od lotniska/miejsca operacji
lotniczej, z ktorego nastepuje odlot, rezerwa paliwa powinna pozwala¢
na nie mniej niz 10 minut lotu z predkoscia najlepszego zasiggu;

a takze
2)  w przypadku lotéw IFR:

(1)  jezeli nie jest wymagane lotnisko zapasowe lub nie jest dostgpne zadne
lotnisko zapasowe dopuszczalne pod wzgledem pogodowym, na lot do
lotniska /miejsca operacji lotniczej, na ktorym zamierzone jest ladowanie, 1
dalej na lot przez 30 minut z normalna pr¢dkos$cia przelotowa na wysokosci
450 m (1500 stop) nad docelowym lotniskiem/miejscem operacji lotniczej
w warunkach standardowej temperatury, a nast¢gpnie na wykonanie
podejscia i ladowanie lub

(if)  jezeli wymagane jest lotnisko zapasowe na przylot i wykonanie procedury
nieudanego podejscia na lotnisku zamierzonego ladowania/miejscu operacji
lotniczej, na ktorym jest planowane ladowanie, 1 dale;j:

a)  na lot do okreslonego lotniska zapasowego oraz

b) na lot przez 30 minut z normalna predkos$cia oczekiwania na
wysokosci 450 m (1 500 stop) nad zapasowym lotniskiem/miejscem
operacji lotniczej w warunkach standardowej temperatury, a nastgpnie
na wykonanie podej$cia i ladowanie.

Przy obliczaniu wymaganej ilosci paliwa, w tym rezerwy na wypadek
nieprzewidzianych okoliczno$ci, nalezy uwzglednic:

1)  prognozowane warunki meteorologiczne;
2)  przewidywane przekierowania przez ATC i opdznienia w ruchu;

3)  wystapienie niesprawnosci jednego silnika na trasie, w stosownych przypadkach,
oraz

4)  wszelkie inne warunki, ktore moga opdzni¢ ladowanie statku powietrznego lub
zwigkszy¢ zuzycie paliwa i/lub oleju.

Nic nie wyklucza dokonania podczas lotu zmiany w jego planie w celu wyznaczenia
innego miejsca docelowego, o ile od punktu, w ktérym zaczyna obowiazywaé nowy
plan lotu, zostaty spelnione wszystkie wymagania.
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SPO.0OP.132 Paliwo i balast oraz ich planowanie — balony

a)

b)

Pilot dowddca rozpoczyna lot, tylko jezeli rezerwa paliwa, gazu lub balastu wystarcza
na 30 minut lotu.

Obliczen ilosci paliwa, gazu lub balastu dokonuje si¢ na podstawie co najmniej
nastgpujacych warunkow operacyjnych:

1)  danych dostarczonych przez producenta balonu;
2)  przewidywanych warto$ci masy;
3)  spodziewanych warunkow meteorologicznych oraz

4)  procedur i ograniczen instytucji zapewniajacej obstuge zeglugi powietrznej.

SPO.0OP.135 Odprawa w zakresie bezpieczenstwa

a)

b)

Operator dopilnowuje, by przed startem specjaliSci zadaniowi zostali zapoznani z:
1) procedurami i wyposazeniem awaryjnym,;

2) procedurami operacyjnymi dotyczacymi danego zadania specjalistycznego
(przed kazdym lotem lub seria lotow).
Odprawe, o ktorej mowa w lit. a) pkt 2, mozna zastapi¢ programem szkolenia

wstepnego i okresowego. W takim przypadku operator ustala réwniez wymogi
dotyczace biezacej praktyki.

SPO.OP.140 Przygotowanie lotu

a)

b)

Przed rozpoczgciem lotu pilot dowodca upewnia si¢ przy uzyciu wszystkich
dostgpnych mozliwych $rodkow, ze instalacje naziemne i/lub nawodne bezposrednio
niezbgdne do lotu 1 bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, w tym urzadzenia
komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, byly odpowiednie do operacji, w ramach
ktorej lot bedzie wykonywany.

Przed rozpoczgciem lotu pilot dowddca zostal zaznajomiony ze wszystkimi dostgpnymi
informacjami meteorologicznymi odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie
do lotu z dala od najblizszego otoczenia miejsca odlotu, a takze dla kazdego lotu IFR,
obejmuje:

1) zapoznanie si¢ z dostgpnymi aktualnymi komunikatami 1 prognozami
meteorologicznymi oraz

2)  planowanie alternatywnego sposobu postgpowania uwzglgdniajacego mozliwosc¢
nieukonczenia lotu zgodnie z planem z powodu warunkéw pogodowych.

SPO.OP.145  Zapasowe lotniska startu — skomplikowane technicznie samoloty z
napedem silnikowym

a)

W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno zapasowe
lotnisko startu dopuszczalne pod wzgledem pogodowym, jezeli warunki pogodowe na
lotnisku odlotu sa takie same lub nizsze od stosownych minimoéw operacyjnych lotniska
lub gdyby powrdt na lotnisko odlotu nie byt mozliwy z innych powodow.
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b)  Zapasowe lotnisko startu jest potozone w nastepujacej odlegtosci od lotniska odlotu:

1) dla samolotéw dwusilnikowych nie dalej niz odleglos¢ odpowiadajaca jednej
godzinie lotu z predkoscia przelotowa z jednym silnikiem w standardowych
warunkach ciszy oraz

2)  dla samolotéw napedzanych co najmniej trzema silnikami nie dalej niz odleglosé¢
odpowiadajaca dwém godzinom lotu z predkoscia przelotowa wiasciwa dla lotu z
jednym silnikiem niepracujacym, podana w instrukcji uzytkowania w locie
(AFM), w standardowych warunkach ciszy.

c) Dane lotnisko moze zosta¢ wybrane jako zapasowe lotnisko startu, jezeli dostepne
informacje wskazuja, ze warunki pogodowe panujace w przewidywanym czasie uzycia
beda spetnia¢ lub przewyzsza¢ minima operacyjne lotniska obowiazujace dla
wykonywanej operacji.

SPO.OP.150 Zapasowe lotniska docelowe — samoloty

W przypadku lotu IFR pilot dowodca okresla w planie lotu co najmniej jedno zapasowe
lotnisko docelowe dopuszczalne pod wzgledem pogodowym, chyba ze:

a) dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja na to, ze w czasie jednej
godziny przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po przewidywanym
czasie przylotu lub od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym
czasie przylotu (w zaleznos$ci od tego, ktéry z tych okresow jest krotszy) podejscie i
ladowanie mozna begdzie wykona¢ w warunkach meteorologicznych dla lotow z
widoczno$cia (VMC) lub

b)  miejsce zamierzonego ladowania jest izolowane oraz:

1)  dla lotniska zamierzonego ladowania przewidziano procedure podejscia wedtug
wskazan przyrzadow oraz

2)  dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja na to, ze w czasie dwoch
godzin przed przewidywanym czasem przylotu i dwdch godzin po
przewidywanym czasie przylotu lub od faktycznego czasu odlotu do dwdch
godzin po przewidywanym czasie przylotu, panowac¢ beda nastgpujace warunki
meteorologiczne:

(i) podstawa chmur co najmniej 300 m (1 000 stop) powyzej minimum
odpowiedniego dla procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow oraz

(i) widzialno$¢ co najmniej 5,5 km lub 4 km powyzej minimum odpowiedniego
dla tej procedury.

SPO.OP.151 Zapasowe lotniska docelowe — $miglowce

W przypadku lotu IFR pilot dowodca okresla w planie lotu co najmniej jedno zapasowe
lotnisko docelowe dopuszczalne pod wzgledem pogodowym, chyba ze:

a) dla lotniska zamierzonego ladowania przewidziano procedur¢ podejscia wedlug
wskazan przyrzadow, a dostgpne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja na to,
ze w czasie dwoch godzin przed i dwoch godzin po przewidywanym czasie przylotu
lub od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu
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(w zaleznosci od tego, ktory z tych okresow jest krotszy) beda panowac nastgpujace
warunki meteorologiczne:

1)  podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stop) powyzej minimum odpowiedniego
dla procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw oraz

2)  widzialno$¢ co najmniej 1500 m powyzej minimum odpowiedniego dla tej
procedury

lub
b)  miejsce zamierzonego ladowania jest izolowane oraz:

1) dla lotniska zamierzonego ladowania przewidziano procedure podejscia wedtug
wskazan przyrzadow, a takze

2)  dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja na to, ze w czasie dwoch
godzin przed przewidywanym czasem przylotu i dwdch godzin po
przewidywanym czasie przylotu beda panowaé nastepujace warunki
meteorologiczne:

(i) podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stop) powyzej minimum
odpowiedniego dla procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow;

(if) widzialno$¢ co najmniej 1500 m powyzej minimum odpowiedniego dla tej
procedury oraz

3) w przypadku miejsca docelowego potozonego poza stalym ladem zostat
okreslony punkt bez powrotu (PNR).

SPO.OP.155  Uzupelnianie paliwa w czasie, gdy osoby wsiadaja, przebywaja na
pokladzie lub wysiadaja

a) W czasie gdy osoby wsiadaja, przebywaja na poktadzie lub wysiadaja nie uzupetnia sig
zbiornikow statku powietrznego benzyna lotnicza (AVGAS) lub paliwem typu wide-cut
lub mieszankami tych rodzajow paliwa.

b) W przypadku wszystkich pozostatych rodzajow paliwa nalezy stosowaé niezbgdne
srodki bezpieczenstwa, a statek powietrzny musi by¢ odpowiednio obsadzony
wykwalifikowanym personelem, gotowym do rozpoczecia i kierowania ewakuacja
pasazeroOw ze statku powietrznego przy zastosowaniu najbardziej praktycznych i
skutecznych dostepnych srodkow.

SPO.OP.160 Uzycie stuchawek naglownych

Z wyjatkiem balondéw kazdy cztonek zatogi lotniczej, od ktérego wymaga si¢ pelnienia
obowiazkow w kabinie zatogi, ma na sobie stuchawki nagtowne z mikrofonem patakowym
lub inne odpowiadajace im urzadzenie 1 uzywa ich jako podstawowego urzadzenia do
komunikacji ze stuzbami ATS, innymi cztonkami zalogi oraz specjalistami zadaniowymi.

SPO.OP.165 Palenie tytoniu

Pilot dowddca nie zezwala na palenie tytoniu na poktadzie i podczas napetiania lub
oprdzniania zbiornikdw paliwa statku powietrznego.
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SPO.OP.170 Warunki meteorologiczne

a)

b)

Pilot dowodca rozpoczyna lub kontynuuje lot VFR, tylko jezeli najswiezsze dostepne
informacje meteorologiczne wskazuja na to, ze warunki pogodowe panujace na trasie
oraz na zamierzonym miejscu docelowym begda w przewidywanym czasie uzycia
spetniac lub przewyzsza¢ stosowne minima operacyjne dla lotow VFR.

Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot IFR do zaplanowanego lotniska
docelowego, tylko jezeli najswiezsze dostepne informacje meteorologiczne wskazuja
na to, ze warunki pogodowe na lotnisku docelowym lub przynajmniej jednym
zapasowym lotnisku docelowym bgda w przewidywanym czasie uzycia spetnia¢ lub
przewyzsza¢ stosowne minima operacyjne lotniska.

Jezeli dany lot zawiera segmenty VFR i IFR, stosuje sig¢, odpowiednio, informacje
meteorologiczne, o ktérych mowa w lit. a) i lit. b).

SPO.OP.175 LAd i inne zanieczyszczenia — procedury naziemne

a)

b)

Pilot dowddca przystgpuje do startu, tylko jezeli ze statku powietrznego zostanie
usunig¢te nagromadzenie jakichkolwiek substancji mogacych ujemnie wptynaé na osiagi
lub sterownos¢ statku powietrznego, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych w AFM.

W przypadku operacji wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych technicznie
statkow powietrznych z napgdem silnikowym operator ustanawia procedury stosowane
w razie konieczno$ci odladzania i przeciwdziatania oblodzeniu statku powietrznego na
ziemi oraz przeprowadzania zwigzanych z tym Kkontroli w celu umozliwienia
bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego.

SPO.OP.176 LAd i inne zanieczyszczenia — procedury w locie

a)

b)

Pilot dowddca rozpoczyna lot lub celowo wlatuje w obszar spodziewanych lub
istniejacych warunkéw powodujacych oblodzenie, tylko jezeli statek powietrzny jest
certyfikowany i wyposazony do odbywania lotow w takich warunkach zgodnie z ust. 2
lit. @) pkt 5 zatacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

W sytuacji gdy stopien oblodzenia przekracza stopien, do ktorego statek powietrzny
jest certyfikowany lub gdy oblodzenie wystapi na statku powietrznym, ktéry nie jest
certyfikowany do odbywania lotow w znanych warunkach oblodzenia, pilot dowddca
niezwlocznie opuszcza obszar, na ktorym wystgpuja warunki oblodzenia, zmieniajac w
tym celu wysokos$¢ i/lub tras¢ oraz, w razie koniecznosci, zgtaszajac to stuzbom ATC.

W przypadku operacji wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych technicznie
statkow powietrznych z napgdem silnikowym, operator ustanawia procedury dla lotow
w spodziewanych lub istniejacych warunkach oblodzenia.

SPO.OP.180 Warunki do startu — samoloty i Smiglowce

Przed przystapieniem do startu pilot dowodca upewnia sig, ze:

a)

wedlug dostgpnych informacji warunki pogodowe na lotnisku startu lub miejscu
operacji lotniczej oraz stan planowanej do uzycia drogi startowej badz FATO nie
wplyna ujemnie na bezpieczenstwo startu i odlotu oraz
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zostang spetnione stosowne minima operacyjne lotniska.

SPO.OP.181 Warunki do startu — balony

Przed przystapieniem do startu pilot dowddca upewnia si¢, ze wedtug dostepnych informacji
warunki pogodowe panujace na miejscu operacji lotniczej lub lotnisku nie uniemozliwia
bezpiecznego startu i odlotu.

SPO.OP.185 Symulowanie sytuacji nienormalnych w czasie lotu

Jezeli na poktadzie statku powietrznego znajduja sig¢ specjalisci zadaniowi — chyba Ze sa na
poktadzie w celu szkolenia — pilot dowodca nie wykonuje symulacji:

a)

b)

sytuacji nienormalnych lub awaryjnych, wymagajacych zastosowania procedur
postgpowania w sytuacjach nienormalnych lub awaryjnych

lotu w warunkach meteorologicznych dla lotow wg wskazan przyrzadow (IMC) przy
uzyciu sztucznych srodkow.

SPO.OP.190 Gospodarka paliwem w locie

a)

b)

Operator skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napgdem silnikowym
dopilnowuje, by podczas lotu prowadzono kontrole ilosci paliwa i zarzadzano jego
zuzyciem.

Pilot dowodca regularnie upewnia sig, ze pozostata podczas lotu ilo$¢ paliwa
zuzywalnego nie jest mniejsza od ilo$ci potrzebnej na dotarcie do lotniska lub miejsca
operacji lotnicze] dopuszczalnego pod wzgledem pogodowym, bez naruszania
zaplanowanej rezerwy paliwa wymaganej przepisami SPO.OP.130 i SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Uzycie dodatkowego tlenu

a)

b)

Operator dopilnowuje, by specjalisci zadaniowi oraz cztonkowie zatogi uzywali
dodatkowego tlenu podawanego w sposéb ciagly, zawsze gdy wysokos¢ kabinowa
przekracza 10000 stép przez czas dluzszy niz 30 minut i zawsze, gdy wysokos$é
kabinowa przekracza 13000 stop, chyba ze wlasciwy organ zatwierdzi inny sposob
postepowania zgodnie z SOP.

Niezaleznie od lit. a) oraz z wyjatkiem operacji spadochronowych samoloty i
$migtowce niesklasyfikowane jako skomplikowane technicznie moga na krotki i $cisle
okreslony czas wlatywa¢ powyzej 13000 stop bez podawania z dodatkowego tlenu za
uprzednim zatwierdzeniem przez wlasciwy organ w oparciu o nastgpujace warunki:

1)  wlot powyzej 13000 stop nie trwa dtuzej niz 10 minut lub zajmuje doktadnie tyle
czasu, ile jest niezbgdne do wykonania danego zadania specjalistycznego;

2)  lot nie jest prowadzony powyzej 16000 stop;

3) podczas odprawy w zakresie bezpieczenstwa, o ktorej mowa w SPO.OP.135,
cztonkom zatogi i specjalistom zadaniowym zostana przekazane odpowiednie
informacje o skutkach niedotlenienia;

4)  SOP dla rozpatrywanej operacji uwzgledniaja pkt 1, 21i 3;
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4)  wczesniejsze doswiadczenie operatora w prowadzeniu operacji powyzej
13000 stop bez uzywania dodatkowego tlenu;

5) indywidualne dos$wiadczenie czlonkéw zatogi i specjalistow zadaniowych, a
takze ich adaptacja fizjologiczna do przebywania na duzych wysokosciach oraz

6) wysoko$¢ bezwzgledna bazy operatora lub miejsca, z ktorego prowadzi sig
operacje.

SPO.0OP.200 Wykrywanie bliskosci ziemi

a) W przypadku wykrycia przez dowolnego cztonka zatogi lotniczej lub pokladowy
system ostrzegania o bliskosci ziemi niezamierzonego zblizenia do ziemi pilot lecacy
podejmuje natychmiastowe dziatania korygujace w celu przywrdcenia bezpiecznych
warunkow lotu.

b)  System ostrzegania o blisko$ci ziemi moze zosta¢ wylaczony podczas wykonywania
tych zadan specjalistycznych, ktore z natury wymagaja pilotowania statku powietrznego
ponizej wysokosci, na ktorej uruchamia si¢ ostrzezenie systemu.

SPO.OP.205 Pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS) — skomplikowane
technicznie samoloty i $miglowce z napgdem silnikowym

a) Jezeli w statku powietrznym zainstalowano system ACAS i system ten jest sprawny,
operator ustanawia odpowiednie procedury operacyjne i programy szkoleniowe. W
przypadku korzystania z systemu ACAS II wspomniane procedury i szkolenia sa
zgodne z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1332/20112,

b) System ACAS moze zosta¢ wylaczony podczas wykonywania tych zadan
specjalistycznych, ktére z natury wymagaja pilotowania statkdw powietrznych w takiej
odlegtosci od siebie, ktora powodowataby uruchomienie ostrzezenia systemu.

SPO.OP.210 Warunki podejscia i ladowania — samoloty i Smiglowce

Przed rozpoczgciem podejscia do ladowania pilot dowoddca upewnia si¢ na podstawie
dostgpnych informacji, ze warunki meteorologiczne na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej
oraz stan planowanej do ladowania drogi startowej badz FATO nie uniemozliwiaja
bezpiecznego podejscia, ladowania lub wykonania nieudanego podejscia.

SPO.OP.215 Rozpoczecie i kontynuacja podejScia — samoloty i Smiglowce
a)  Pilot dowodca moze rozpoczac podejscie wedlug wskazan przyrzadéw niezaleznie od
podawanych warto$ci widzialno$ci wzdtuz drogi startowej/widzialnosci (RVR/VIS).

b) W przypadku gdy podawana wartos¢ RVR/VIS jest nizsza od obowiazujacego
minimum, podejscia nie kontynuuje sig:

1)  ponizej wysokosci 1000 stop nad poziomem lotniska lub

Rozporzadzenie (UE) nr 1332/2011 wustanawiajace wspdélne wymogi korzystania z przestrzeni
powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu, Dz.U. L 336 z
20.12.2011, s. 20.
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2) do segmentu podejscia koncowego, w przypadku gdy wysokosé
bezwzgledna/wzgledna  decyzji  (DA/H) lub  minimalna  wysoko$¢
bezwzgledna/wzgledna znizania (MDA/H) wynosi ponad 1000 stép nad
poziomem lotniska.

Kiedy wartos¢ RVR nie jest dostgpna, to moze zosta¢ obliczona przez przeliczenie
podawanej widzialnosci.

Jezeli po zejSciu ponizej 1000 stop nad poziomem lotniska podawana wartos¢
RVR/VIS spadnie ponizej obowiazujacego minimum, podejscie mozna kontynuowac
do wysokosci DA/H lub MDA/H.

Podejscie moze by¢ kontynuowane ponizej wysokosci DA/H lub MDA/H i zakonczone
ladowaniem, pod warunkiem ze na wysokosci DA/H lub MDA/H zostaje uzyskane i
jest utrzymywane odniesienie wzrokowe odpowiednie dla rodzaju wykonywanego
podejscia i planowanej do uzycia drogi startowe;.

Warto$¢ RVR w strefie przyziemienia ma zawsze charakter decydujacy.

SPO.OP.225 Ograniczenia operacyjne — balony na ogrzane powietrze

Balon na ogrzane powietrze moze wystartowa¢ w nocy, pod warunkiem ze zabierze ilos¢
paliwa wystarczajaca do wyladowania w dzien.

SPO.OP.230 Standardowe procedury operacyjne

a)

b)

Operacje specjalistyczne sa prowadzone zgodnie ze standardowymi procedurami
operacyjnymi (SOP).

Przed rozpoczgciem operacji specjalistycznej operator przeprowadza oceng ryzyka i
opracowuje odpowiedniag SOP. Ocena ryzyka oraz SOP odnosza si¢ co najmniej do:

1)  zakresu i ztozonoS$ci czynnosci,

2)  statku powietrznego i wyposazenia;

3)  skladu, wyszkolenia i do§wiadczenia zatogi;

4)  obowiazkow specjalistow zadaniowych;

5)  osiagdw statku powietrznego;

6) transportu materiatow niebezpiecznych;

7)  procedur w sytuacjach normalnych i nienormalnych oraz procedur awaryjnych;
8) wyposazenia naziemnego oraz

9) prowadzenia dokumentacji.

SOP opracowywane przez operatoréw zarobkowych sa zatwierdzane przez wiasciwy
organ.
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Podczes¢ C — Osiagi i ograniczenia operacyjne statkow powietrznych

SPO.POL.100 Ograniczenia operacyjne — wszystkie statki powietrzne

a)

b)

W kazdej fazie operacji zatadowanie, masa oraz — z wyjatkiem balonéw — potozenie
srodka cigzko$ci statku powietrznego sa zgodne z ograniczeniami okreslonymi w
odpowiedniej instrukcji.

W statku powietrznym umieszcza si¢ tabliczki, listy i oznaczenia przyrzadéw lub ich
zestawienia, przedstawiajace w sposob wizualny obowiazujace ograniczenia operacyjne
przewidziane w instrukcji uzytkowania w locie.

SPO.POL.105 Masa i wywazenie

a)

b)

Operator zapewnia ustalenie masy statku powietrznego oraz — z wyjatkiem balonow
— polozenia $rodka cigzko$ci poprzez jego rzeczywiste zwazenie przed
wprowadzeniem statku powietrznego do uzytkowania. Uwzglednia si¢ 1 odpowiednio
udokumentuje taczny wpltyw modyfikacji 1 napraw na mas¢ oraz wywazenie.
Informacje te powinny by¢ tatwo dostgpne dla pilota dowodcy. Jezeli wplyw
modyfikacji na mas¢ 1 wywazenie nie jest dokladnie znany, statek powietrzny jest
ponownie wazony.

Statek powietrzny jest wazony przez jego producenta lub przez zatwierdzona
organizacj¢ obstugowa.

SPO.POL.110 System obliczania masy i wywazenia — operacje zarobkowe z uzyciem
samolotow i $miglowcéw oraz operacje niezarobkowe z uzyciem skomplikowanych
technicznie statkow powietrznych z napedem silnikowym

a)

b)

d)

Operator ustanawia system obliczania masy 1 wywazenia precyzujacy sposob, w jaki
dla kazdego lotu lub serii lotow ustala sig:

1)  sucha masg operacyjna statku powietrznego;

2)  masg przewozonego tadunku;

3)  masg tadunku paliwa;

4)  obciazenie statku powietrznego i rozmieszczenie tego obciazenia;
5)  masg startowa, mas¢ do ladowania oraz mase bez paliwa, a takze
6) stosowane potozenia srodka cigzkoS$ci statku powietrznego.

Zaloga lotnicza powinna zostaé wyposazona w $rodki pozwalajace na powtdrzenie i
weryfikacje wszelkich obliczen masy oraz wywazenia w oparciu o obliczenia
elektroniczne.

Operator ustanawia procedury umozliwiajace pilotowi dowoddcy okreslenie masy
tadunku paliwa poprzez uzycie jego rzeczywistego cigzaru witasciwego lub, jezeli nie
jest on znany, cigzaru wtasciwego obliczonego zgodnie z metoda okreslona w instrukcji
operacyjne;j.

Pilot dowodca dopilnowuje, by zatadunek:
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1)  statku powietrznego odbywatl si¢ pod nadzorem wykwalifikowanego personelu
oraz

2) przewozony tadunek byt zgodny z danymi uzytymi do obliczenia masy i
wywazenia statku powietrznego.

e)  Operator okre$la w instrukcji operacyjnej zasady i metody stosowane podczas
zatadunku oraz w systemie masy i wywazenia, spetniajace wymagania okreslone w lit.
a)—d). System ten uwzglednia wszystkie rodzaje zamierzonych operacji.

SPO.POL.115 Dane i dokumentacja masy i wywazenia — operacje zarobkowe z
uzyciem samolotow i Smiglowcow oraz operacje niezarobkowe z uzyciem statkow
powietrznych z napedem silnikowym innych niz skomplikowane technicznie

a)  Przed kazdym lotem lub seria lotow operator ustala dane oraz sporzadza dokumentacj¢
masy 1 wywazenia, wyszczegolniajac tadunek oraz jego rozmieszczenie w taki sposob,
ze limity masy i wywazenia statku powietrznego nie sa przekroczone. Dokumentacja
masy 1 wywazenia zawiera nastgpujace informacje:

1)  znaki rejestracyjne i typ statku powietrznego;
2)  numer oraz data lotu, stosownie do przypadku;
3)  nazwisko pilota dowodcy;

4)  nazwisko osoby, ktora sporzadzita dokument;

5) sucha masa operacyjna i odpowiadajace jej potozenie $rodka cigzkosci statku
powietrznego;

6) masa paliwa przy starcie oraz masa paliwa na przelot;

7)  masa materialow zuzywalnych, innych niz paliwo, stosownie do przypadku;
8)  sktadniki tadunku;

9)  masa startowa, masa do ladowania oraz masa bez paliwa;

10) stosowane potozenia $rodka cigzkosci statku powietrznego oraz

11) ograniczenia warto$ci masy i potozenia srodka cigzkosci samolotu.

b)  Jezeli dokumentacjg masy i wywazenia tworzy komputerowy system obliczania masy i
wywazenia, operator sprawdza spojnos¢ otrzymanych danych.

SPO.POL.116 Dane i dokumentacja masy i wywazenia — odstepstwa

Niezaleznie od przepisu SPO.POL.115 lit. a) pkt 5 okreslenie $rodka cigzkosci nie musi
znajdowac si¢ w dokumentacji masy 1 wywazenia, jezeli rozmieszczenie tadunku jest zgodne
z wczesniej obliczong tabela wywazenia lub jezeli mozna wykazaé, ze podczas planowanych
operacji mozliwe jest zapewnienie prawidlowego wywazenia, niezaleznie od faktycznej masy
fadunku.

SPO.POL.120 Osiagi — postanowienia ogolne

a)  Pilot dowodca uzytkuje statek powietrzny, tylko jezeli jego osiagi sa zgodne ze
stosownymi przepisami ruchu lotniczego oraz innymi ograniczeniami dotyczacymi
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danego lotu, przestrzeni powietrznej albo uzytkowanych lotnisk lub miejsc operacji
lotniczych, z uwzglednieniem doktadno$ci zobrazowania uzytkowanych planéw i map.

Pilot dowodca nie uzytkuje statku powietrznego nad gesto zaludnionymi obszarami
miast, wsi lub osad badz nad zbiorowiskami ludzi na otwartej przestrzeni, jezeli w
przypadku niesprawnosci silnika nie bedzie mozliwe wyladowanie bez wywolywania
niepotrzebnego zagrozenia dla 0osob lub mienia na ziemi.

SPO.POL.125 Ograniczenia masy startowej — skomplikowane technicznie samoloty z
napedem silnikowym

Operator dopilnowuje, by:

a)

b)

masa samolotu przy rozpoczgciu startu nie przekraczata ograniczen dla:
1)  startu, przewidzianych w SPO.POL.130;

2) lotu po trasie z jednym silnikiem niepracujacym, przewidzianych w
SPO.POL.135 oraz

3) ladowania, przewidzianych w SPO.POL.140,
uwzgledniajac spodziewana wraz z postepem lotu redukcje masy oraz zrzut paliwa;

masa samolotu przy starcie nigdy nie przekroczyla maksymalnej masy startowe;j
okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) dla barometrycznej wysokosci
bezwzglednej odpowiadajacej wysokosci, na jakiej znajduje si¢ lotnisko lub miejsce
operacji  lotniczych, oraz dla innych panujacych na miejscu warunkéw
atmosferycznych, o ile sa one wykorzystywane jako parametr do okreslania
maksymalnej masy startowej oraz

szacunkowa masa samolotu w przewidywanym czasie ladowania na lotnisku lub
miejscu operacji lotnicze] zamierzonym do ladowania, a takze na dowolnym
zapasowym lotnisku docelowym nigdy nie przekroczyta maksymalnej masy do
ladowania okreslonej w AFM dla barometrycznej wysokosci bezwzglednej
odpowiadajacej wysokosci, na jakiej znajduja si¢ te lotniska lub miejsca operacji
lotniczych oraz dla innych panujacych na miejscu warunkéw atmosferycznych, o ile sa
one wykorzystywane jako parametr do okre$lania maksymalnej masy do ladowania.

SPO.POL.130 Start — skomplikowane technicznie samoloty z napedem silnikowym

a)

Ustalajac maksymalna masg startowa, pilot dowodca bierze pod uwage nastgpujace
wymagania:

1)  obliczona dlugos¢ startu nie moze przekraczaé rozporzadzalnej dlugosci startu,
przy dilugosci zabezpieczenia startu kontynuowanego nie wigkszej niz potowa
rozporzadzalnej dtugosci rozbiegu;

2)  obliczona dlugos¢ rozbiegu nie moze przekracza¢ rozporzadzalnej dlugosci
rozbiegu;

3) dla startu przerwanego i kontynuowanego stosuje si¢ taka sama warto$¢ Vi
okreslona w instrukcji uzytkowania w locie oraz
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4) masa do startu z drogi startowej mokrej lub zanieczyszczonej nie moze
przekroczy¢ masy startowej dozwolonej w takich samych warunkach na drodze
startowej suchej.

b) W przypadku wystapienia niesprawnosci silnika podczas startu pilot dowddca
dopilnowuje, by:

1) samolot, dla ktorego w instrukcji uzytkowania w locie okre$lono warto$¢ Vi,
mogl przerwad start 1 zatrzymac si¢ w granicach rozporzadzalnej dtugos$ci startu
przerwanego oraz

2) samolot, dla ktorego w AFM okreslono praktyczny tor wznoszenia po starcie,
moégt kontynuowac start 1 z odpowiednim zapasem omina¢ wszystkie przeszkody

na torze wznoszenia do momentu, gdy bedzie mogl spetni¢ wymagania podane w
SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Lot po trasie z jednym silnikiem niepracujacym — skomplikowane
technicznie samoloty z napedem silnikowym

Pilot dowddca dopilnowuje, by w przypadku wystapienia niesprawnosci silnika w dowolnym
punkcie trasy samolot wielosilnikowy mogt kontynuowaé lot do odpowiedniego lotniska lub
miejsca operacji lotniczych bez schodzenia ponizej minimalnej bezwzglednej wysoko$ci
przewyzszenia nad przeszkodami.

SPO.POL.140 Ladowanie — skomplikowane technicznie samoloty z napedem
silnikowym

Pilot dowddca dopilnowuje, by na kazdym lotnisku lub miejscu operacji lotniczej, po
ominigciu wszystkich przeszkdd na torze podejscia z bezpiecznym zapasem, samolot mogt
wyladowac 1 zatrzymac sig, a wodnosamolot mogt zej$¢ do zadowalajaco matej predkosci, w
granicach rozporzadzalnej dlugosci ladowania. Nalezy uwzgledni¢ spodziewane roéznice w
technikach podejscia i ladowania, jezeli nie uwzgledniono ich podczas planowania osiagow.

SPO.POL.145 Osiagi i kryteria operacyjne — samoloty

W przypadku prowadzenia operacji samolotowych na wysokosci nizszej niz 150 m (500 ft)
nad obszarem, ktory nie jest ggsto zaludniony, w odniesieniu do samolotow, ktore nie sa w
stanie utrzymac réwnego toru lotu w przypadku niesprawnosci krytycznego silnika, operator:

a)  ustanawia procedury operacyjne minimalizujace skutki niesprawnosci silnika;
b)  ustanawia program szkoleniowy dla cztonkow zatogi oraz

c) dopilnowuje, by wszyscy obecni na pokladzie czltonkowie zalogi oraz specjalisci
zadaniowi zostali zapoznani z procedurami na wypadek przymusowego ladowania.

SPO.POL.146 Osiagi i kryteria operacyjne — Smiglowce

a)  Niezaleznie od SPO.POL.120 lit. b) pilot dowddca moze uzytkowac statek powietrzny
nad obszarami ggsto zaludnionymi, pod warunkiem ze:

1)  $miglowiec ma certyfikat kategorii A lub B oraz
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2)  ustanowiono $rodki bezpieczenstwa zapobiegajace niepotrzebnemu zagrozeniu
dla oséb lub mienia na ziemi oraz zatwierdzono operacj¢ i dotyczaca jej SOP.

Operator:
1)  ustanawia procedury operacyjne minimalizujace skutki niesprawnosci silnika;
2) ustanawia program szkoleniowy dla cztonkéw zatogi oraz

3)  dopilnowuje, by wszyscy obecni na poktadzie cztonkowie zatogi oraz specjalisci
zadaniowi zostali zapoznani z procedurami na wypadek przymusowego
ladowania.

Operator dopilnowuje, by masa $Smigtowca przy starcie, ladowaniu lub zawisie nie
przekraczala masy maksymalnej okreslonej dla:

1)  zawisu bez wptywu ziemi (HOGE) ze wszystkimi silnikami pracujacymi na
odpowiednich zakresach mocy lub

2)  jezeli w panujacych warunkach wykonanie HOGE nie jest prawdopodobne, masa
$miglowca nie moze przekroczy¢ masy maksymalnej okre§lonej dla zawisu z
wptywem ziemi (HIGE) ze wszystkimi silnikami pracujacymi na odpowiednich
zakresach mocy, o ile panujace warunki pozwalaja na wykonanie zawisu z
wplywem ziemi przy okre§lonej maksymalnej masie.
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Podcze$¢ D — Przyrzady, dane i wyposazenie

Sekcja 1 — Samoloty

SPO.IDE.A.100 Przyrzady i wyposazenie — postanowienia ogélne

a)

b)

d)

Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane
zgodnie ze stosownymi wymogami dotyczacymi zdatnos$ci do lotu, jezeli:

1) sa uzywane przez zalogg lotnicza do kierowania torem lotu, aby uzyskaé
zgodno$¢ z SPO.IDE.A.215 oraz SPO.IDE.A.220 lub

2)  sa zainstalowane w samolocie.

Nastepujace elementy wyposazenia zgodne z przepisami niniejszej podczgsci nie
wymagaja zatwierdzenia:

1)  zapasowe bezpieczniki,

2)  niezalezne przeno$ne zrodta §wiatla,

3)  precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu,

4)  uchwyt na mapy,

5)  apteczki pierwszej pomocy,

6)  wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne oraz
7)  kotwica morska i wyposazenie do cumowania.

Przyrzady 1 wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczgsci, a takze
pozostatle wyposazenie, ktore nie jest wymagane przepisami innych stosownych
zalacznikow, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, spelnia nastgpujace
wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie sa
wykorzystywane przez zatogg lotnicza do spelnienia wymagan okreslonych w
zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub w SPO.IDE.A.215 i
SPO.IDE.A.220;

2)  przyrzady i wyposazenie nie wplywaja na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
ulegna one awarii lub niesprawnosci.

Przyrzady 1 wyposazenie mozna tatwo obstugiwac 1 sa tatwo dostgpne ze stanowiska,
na ktorym siedzi cztonek zatogi lotniczej, ktory musi ich uzy¢.

Przyrzady, ktore sa wykorzystywane przez cztonka zalogi lotniczej, sa rozmieszczone
tak, by umozliwi¢ mu tatwe obserwowanie ich wskazan z jego stanowiska z mozliwie
minimalnym odchyleniem od prawidlowej pozycji i linii wzroku przyjmowanej zwykle
przy obserwacji toru lotu przed soba.

Cale wymagane wyposazenie awaryjne jest tatwo dostgpne do natychmiastowego
uzycia.
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SPO.IDE.A.105 Minimalne wyposazenie do lotu
Lotu nie rozpoczyna si¢, kiedy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja
samolotu wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dziata lub go brakuje, chyba ze:

a)  samolot jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), o ile
taki wykaz zostat opracowany;

b)  w przypadku skomplikowanych technicznie samolotéw z napedem silnikowym oraz
wszelkich samolotow uzytkowanych w operacjach zarobkowych operator uzyskat od
wlasciwego organu zgode na uzytkowanie samolotu zgodnie z glownym wykazem
wyposazenia minimalnego (MMEL) lub

c) samolot posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymogami
dotyczacymi zdatnos$ci do lotu.

SPO.IDE.A.110 Zapasowe bezpieczniki elektryczne

Samoloty wyposaza si¢ w zapasowe bezpieczniki elektryczne o warto$ciach wymaganych do
kompletnego zabezpieczenia obwodow w celu wymiany tych, ktéore mozna wymienié
podczas lotu.

SPO.IDE.A.115 Swiatla operacyjne

Samoloty uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:
a)  system $wiatel antykolizyjnych;

b)  $wiatla nawigacyjne/pozycyjne;

c) swiatlo ladowania;

d) zasilane z sieci poktadowej samolotu $wiatla zapewniajace odpowiednie o$wietlenie
wszystkich przyrzadow 1 wyposazenia niezbgdnych dla bezpiecznego uzytkowania
samolotu;

e) zasilane z sieci poktadowej samolotu $wiatla zapewniajace oswietlenie we wszystkich
przedziatach kabiny;

f)  samodzielne przenosne zrodto $wiatta na kazdym stanowisku cztonka zatogi oraz

g) w przypadku uzytkowania samolotu jako wodnosamolotu $wiatta wymagane zgodne z
migdzynarodowymi przepisami o zapobieganiu kolizjom na morzu.

SPO.IDE.A.120 Operacje VFR — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz
wyposazenie towarzyszace

a)  Samoloty uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w urzadzenia pomiarowe i
wyswietlajace:
1)  kurs magnetyczny,
2)  czas w godzinach, minutach i sekundach,
3)  barometryczng wysokos¢ bezwzgledna,

4)  predkos¢ przyrzadowa,
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5)  liczb¢ Macha, zawsze kiedy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczba Macha,
oraz

6) slizg, w przypadku skomplikowanych technicznie samolotéw z napedem
silnikowym.

Skomplikowane technicznie samoloty z napedem silnikowym uzytkowane w
warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia (VMC) nad obszarami
wodnymi bez widocznosci ladu lub w warunkach VMC w nocy badz w warunkach, w
ktorych samolotu nie mozna utrzymywa¢ w pozadanym torze lotu bez odniesienia do
jednego lub wigcej dodatkowych przyrzadoéw, sa — oprocz przyrzadéw wymienionych
w lit. 8) — wyposazane w:

1)  urzadzenia pomiarowe i wysSwietlajace:
(i) zakreti $lizg;
(if) polozenie przestrzenne;
(iii) predkos¢ pionowa oraz
(iv) ustabilizowany kurs lotu;

2) urzadzenia sygnalizujace niedostateczne zasilanie przyrzadow zyroskopowych
oraz

3) w przypadku skomplikowanych technicznie samolotow z napedem silnikowym
urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dziataniem systemu wskazan
predkosci wymaganego w lit. a) pkt 4 spowodowanym kondensacja lub
oblodzeniem.

Samoloty z napgdem silnikowym inne niz skomplikowane technicznie, uzytkowane w
warunkach, w ktorych nie mozna utrzyma¢ pozadanego toru lotu bez odniesienia do
jednego lub wigcej dodatkowych przyrzadow, sa, oprocz przyrzadow wymienionych w
lit. a) i lit. b), wyposazane w urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym
dzialaniem systemu wskazan predkosci wymaganego przepisem lit. a) pkt 4
spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem.

Zawsze gdy do wykonania operacji konieczni sa dwaj piloci, samoloty wyposaza si¢ w
dodatkowe oddzielne urzadzenia wyswietlajace:

1)  barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna,

2)  predkosc przyrzadowa,

3)  $lizg lub zakret i Slizg (stosownie do przypadku),

4)  potozenie przestrzenne, jezeli jest to wymagane,

5)  predkos¢ pionowa, jezeli jest to wymagane,

6) ustabilizowany kurs lotu, jezeli jest to wymagane oraz

7)  liczbg¢ Macha, zawsze kiedy ograniczenia pr¢dkosci sa wyrazone liczba Macha,
jezeli jest to wymagane.
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SPO.IDE.A.125 Operacje IFR — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz
wyposazenie towarzyszace

Samoloty uzytkowane w lotach IFR wyposaza si¢ w:

a)

b)

d)

urzadzenia pomiarowe i wy$wietlajace:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)

kurs magnetyczny,

czas w godzinach, minutach i sekundach,
barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna,
predkos¢ przyrzadowa,

predkos¢ pionowa,

zakret i $lizg,

potozenie przestrzenne,

ustabilizowany kurs lotu,

temperatur¢ powietrza zewngtrznego oraz

liczbg Macha, zawsze kiedy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczba Macha;

urzadzenie sygnalizujace niedostateczne zasilanie przyrzadow zyroskopowych.

zawsze kiedy do wykonania danej operacji konieczni sa dwaj piloci dodatkowe,
oddzielne urzadzenia wys$wietlajace nastgpujace informacje dla drugiego pilota:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

barometryczna wysokos¢ bezwzgledna,
predkos¢ przyrzadowa,

predkos¢ pionowa,

zakret 1 $lizg,

potozenie przestrzenne,

ustabilizowany kurs lotu oraz

liczbe Macha, zawsze kiedy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczba Macha,
jezeli jest to wymagane;

urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dziataniem systemu wskazan
predkosci wymaganego w lit. @) pkt 4 i lit. ¢) pkt 2 spowodowanym kondensacja Iub
oblodzeniem:;

w przypadku skomplikowanych technicznie samolotow z napgdem silnikowym:

1)
2)

3)

4)

alternatywne zZrdédto ci$nienia statycznego;

uchwyt na mapy, umocowany w miejscu umozliwiajacym latwos$¢ odczytu,
mozliwy do podswietlenia w czasie lotow w nocy;

drugie niezalezne urzadzenie do pomiaru 1 wySwietlania wysokoS$ci
bezwzglednej, chyba ze zostato juz zainstalowane zgodnie z lit. e) pkt 1; oraz

awaryjne zrodto zasilania, niezalezne od glownego systemu zasilania
elektrycznego, umozliwiajace obstugg i o$wietlenie systemu wskazan potozenia
przestrzennego przez minimum 30 minut. Awaryjne zrddto zasilania uruchamia
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si¢ automatycznie po wystapieniu catkowitej niesprawnosci normalnego systemu
zasilania elektrycznego, przy czym na przyrzadzie musi pojawié si¢ wyrazne
wskazanie, ze wskaznik polozenia przestrzennego jest zasilany z awaryjnego
zrédta zasilania.

SPO.IDE.A.126 Wyposazenie dodatkowe do lotow IFR z jednym pilotem

Skomplikowane technicznie samoloty z napedem silnikowym uzytkowane w lotach IFR z
jednym pilotem wyposaza si¢ w autopilota zdolnego do utrzymywania co najmniej zadanej
wysokosci 1 kursu.

SPO.IDE.A.130 Zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (TAWS)

Samoloty z napgdem turbinowym z maksymalna certyfikowana masa startowa (MCTOM)
ponad 5700 kg wyposaza si¢ w system TAWS spelniajacy wymogi dla:

a)  wyposazenia klasy A, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla
ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy po
dniu 1 stycznia 2011 r., lub

b)  wyposazenia klasy B, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotow, dla
ktérych indywidualne $§wiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy w
dniu lub po dniu 1 stycznia 2011 r.

SPO.IDE.A.131 Pokladowy system unikania kolizji (ACAS)

O ile przepisy rozporzadzenia (UE) nr 1332/2011 nie stanowia inaczej, samoloty z napgdem
turbinowym o MCTOM wigkszej niz 5700 kg wyposaza si¢ w system ACAS 1L

SPO.IDE.A.132 Pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkow meteorologicznych
— skomplikowane technicznie samoloty z napedem silnikowym

Nastegpujace samoloty wyposaza si¢ w poktadowe urzadzenia do wykrywania warunkow
meteorologicznych, gdy sa uzytkowane w nocy lub w warunkach meteorologicznych dla
lotow wedlug wskazan przyrzadéw (IMC) na obszarach, gdzie na trasie przelotu mozna
spodziewa¢ si¢ wystgpowania burz i1 innych potencjalnie niebezpiecznych warunkow
meteorologicznych, uznawanych za mozliwe do wykrycia przez pokladowe wyposazenie do
wykrywania warunkow meteorologicznych:

a)  samoloty z kabing ci$nieniowa;

b)  samoloty z kabina bez hermetyzacji o MCTOM wigkszej niz 5700 kg.

SPO.IDE.A.133 Wyposazenie dodatkowe do lotow w warunkach oblodzenia nocg —
skomplikowane technicznie samoloty z napg¢dem silnikowym

a)  Samoloty uzytkowane w nocy w przewidywanych lub istniejacych warunkach

oblodzenia wyposaza si¢ w urzadzenia do o$wietlania lub wykrywania tworzacego si¢
lodu.
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Stosowane oswietlenie nie moze powodowaé o$lepiajacego blasku lub odbicia, ktore
mogtyby utrudnia¢ wykonywanie obowiazkow przez cztonkow zatogi lotnicze;.

SPO.IDE.A.135 System telefonu pokladowego zalogi lotniczej

Samoloty uzytkowane przez zatogg lotnicza wigksza niz jednoosobowa wyposaza si¢ w
system telefonu poktadowego zalogi lotniczej obejmujacy shluchawki naglowne oraz
mikrofony do uzytku dla kazdego cztonka zatogi lotniczej.

SPO.IDE.A.140 Pokladowy rejestrator rozmow w kabinie zalogi lotniczej

a)

b)

d)

Nastepujace samoloty wyposaza si¢ w poktadowy rejestrator rozmow w kabinie
(CVR):

1) samoloty o MCTOM wigkszej niz 27000 kg, dla ktérych indywidualne
swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu
1 stycznia 2016 r. oraz

2)  samoloty o MCTOM wigkszej niz 2250 kg:
(i) certyfikowane do lotow z minimalna zatoga sktadajaca si¢ z co najmniej
dwach pilotow;
(i) wyposazone w silnik(-i) turboodrzutowy(-e) lub wigcej niz jeden silnik
turbosmigtowy oraz

(iif) dla ktorych $wiadectwo typu wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1
stycznia 2016 r.

Rejestrator CVR musi by¢ zdolny do zachowania danych zapisanych podczas co
najmniej ostatnich 2 godzin jego dziatania.

W odniesieniu do skali czasowej CVR rejestruje:

1)  komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zatogi
przez radio;

2)  komunikaty glosowe cztonkow zatogi lotniczej przekazywane przy uzyciu
systemu telefonu poktadowego oraz systemu naglosnienia kabiny pasazerskiej,
jezeli jest on zainstalowany;

3) tlo dzwickowe kabiny zalogi, tacznie z nieprzerwanym zapisem dzwigkoéw
przekazywanych z kazdego bedacego w uzyciu mikrofonu patakowego lub
mikrofonu umieszczonego w masce oraz

4)  glosowe lub dzwigkowe sygnaty identyfikacyjne pomocy nawigacyjnych badz
podejscia styszane w stuchawkach lub glo$niku.

CVR rozpoczyna zapis automatycznie, zanim samolot zacznie poruszac si¢ za pomoca
wlasnego napgdu i kontynuuje go do chwili zakonczenia lotu, gdy samolot nie moze juz
poruszac si¢ za pomoca wlasnego napedu.

Oproécz wymagan okreslonych w lit. d), zaleznie od dostgpnosci zasilania
elektrycznego, CVR rozpoczyna zapis tak wczesnie, jak to jest mozliwe, podczas
sprawdzania kabiny pilotow przed uruchomieniem silnikéw na poczatku lotu i
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kontynuuje zapis az do chwili zakonczenia sprawdzania kabiny pilotow po catkowitym
wylaczeniu silnikéw na zakonczenie lotu.

CVR jest wyposazony w urzadzenie utatwiajace odnalezienie go w wodzie.

SPO.IDE.A.145 Pokladowy rejestrator parametrow lotu

a)

b)

e)

Samoloty o MCTOM wigkszej niz 5700 kg, dla ktorych indywidualne $wiadectwo
zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r.
wyposaza si¢ w pokladowy rejestrator parametrow lotu (FDR) stosujacy cyfrowa
metod¢ zapisu 1 przechowywania danych oraz dysponujacy szybkim systemem odczytu
zgromadzonych danych z nos$nika.

Rejestrator FDR zapisuje parametry wymagane do dokladnego ustalenia toru lotu,
predkosci, potozenia przestrzennego, mocy silnikow, konfiguracji i uzytkowania
samolotu oraz jest zdolny do zachowania danych zapisanych podczas co najmniej
ostatnich 25 godzin jego pracy.

Dane musza pochodzi¢ z samolotu ze Zrodet zapewniajacych doktadna korelacjg z
informacjami dostgpnymi na wyswietlaczu dla zatogi lotniczej.

FDR rozpoczyna zapis danych automatycznie, zanim samolot jest zdolny poruszaé si¢
za pomoca wlasnego napedu oraz konczy zapis, gdy samolot nie moze juz poruszac si¢
za pomoca wiasnego napedu.

Rejestrator FDR jest wyposazony w urzadzenie utatwiajace odnalezienie go w wodzie.

SPO.IDE.A.150 Zapisy lacza danych

a)

Samoloty, dla ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r. i ktoére maja zdolno$¢ prowadzenia
tacznosci za posrednictwem facza danych oraz sa objete wymogiem posiadania
rejestratora CVR, zapisuja na przeznaczonym do tego rejestratorze, stosownie do

przypadku:

1)  komunikaty w tacznosci za posrednictwem tacza danych zwiazane z tacznoscia
migdzy stuzbami ATS i samolotem, w tym komunikaty dotyczace nastgpujacych
aplikacji:

(1) nawiazanie tacznos$ci za posrednictwem tacza danych;
(if) tacznos$¢ migdzy kontrolerem a pilotem;

(iii) dozor adresowany;

(iv) informacje o locie;

(v) biorac pod wuwage architektur¢ systemu, nadzor nad danymi
transmitowanymi przez statek powietrzny (w miarg¢ mozliwosci);

(vi) biorac pod uwage architekturg systemu, dane dotyczace kontroli operacyjne;j
statku powietrznego (w miar¢ mozliwos$ci) oraz

(vii) biorac pod uwage architekture systemu, dane graficzne (w miarg
mozliwosci);
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2) informacje umozliwiajace korelacj¢ ze wszelkimi zapisami zwigzanymi z
tacznoscia za posrednictwem tacza danych, ktore sa przechowywane poza
samolotem, oraz

3) informacje o czasie nadania i priorytecie komunikatow nadawanych za
posrednictwem tacza danych, biorac pod uwagg architekturg systemu.

b)  Rejestrator stosuje cyfrowa metode zapisu i przechowywania danych, a takze
informacji oraz dysponuje szybkim systemem odczytu zgromadzonych danych. Metoda
zapisu pozwala na dopasowanie danych do danych rejestrowanych na ziemi.

c)  Rejestrator jest zdolny do zachowania zapisanych danych przez co najmniej taki sam
okres, jaki zostat okre§lony dla rejestratoréw CVR w SPO.IDE.A.140.

d)  Rejestrator jest wyposazony w urzadzenie utatwiajace odnalezienie go w wodzie.

e)  Wymagania dotyczace uruchomienia i zatrzymania funkcji logicznych rejestratora sa
takie same, jak wymagania dotyczace uruchomienia i zatrzymania funkcji logicznych
rejestratora CVR przedstawione w SPO.IDE.A.140 lit. d) i lit. e).

SPO.IDE.A.155 Zespolony pokladowy rejestrator parametrow lotu i rozmow w
kabinie zalogi lotniczej

Wymogi dotyczace rejestratorow CVR 1 FDR moga by¢ spetnione, jezeli samolot zostanie
wyposazony w:

a) jeden zespolony poktadowy rejestrator parametrow lotu i rozmow w kabinie, jezeli w
danym samolocie wymagany jest rejestrator CVR lub FDR badz

b)  dwa zespolone poktadowe rejestratory parametrow lotu i rozméw w kabinie, jezeli w
danym samolocie wymagane sa rejestratory CVR oraz FDR.

SPO.IDE.A.160 Fotele, pasy bezpieczenstwa and systemy przytrzymujace

Samoloty wyposaza si¢ w:

a) fotel lub stanowisko dla kazdego cztonka zalogi badz specjalisty zadaniowego
znajdujacego si¢ na pokladzie;

b) pas bezpieczenstwa na kazdym fotelu oraz urzadzenia przytrzymujace na kazdym
stanowisku;

c)  w przypadku samolotow z napgdem silnikowym innych niz skomplikowane technicznie
pas bezpieczenstwa z systemem przytrzymujacym gorna czg$¢ tulowia na kazdym
fotelu zatogi lotniczej, posiadajacy jeden punkt zwalniania.

d) w przypadku skomplikowanych technicznie samolotow z napgdem silnikowym pas
bezpieczenstwa z systemem przytrzymujacym gorng cze$¢ tutowia posiadajacy jeden
punkt zwalniania 1 urzadzenie automatycznie przytrzymujace tors siedzacego w razie
gwaltownego zmniejszenia predkosci:

1) na kazdym fotelu cztonka zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu
ulokowanym obok fotela pilota oraz

2)  nakazdym fotelu obserwatora potozonym w kabinie zatogi lotniczej.
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SPO.IDE.A.165 Apteczka pierwszej pomocy

a)
b)

Samoloty wyposaza si¢ w apteczke pierwszej pomocy.
Apteczka pierwszej pomocy jest:

1)  tatwo dostepna do uzytku oraz
2) utrzymywana w stanic wymaganym na dana chwilg.

SPO.IDE.A.170 Dodatkowy tlen — samoloty z kabing ciSnieniowa

a)

b)

Samoloty z kabina ci$nieniowa uzytkowane na wysokosciach, na ktéorych podawanie
tlenu jest wymagane zgodnie z lit. b), posiadaja wyposazenie tlenowe zdolne do
przechowywania i podawania wymaganych ilo$ci tlenu.

Samoloty z kabing ci$nieniowa uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej, na
ktorej barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna w przedziatach kabiny wynosi ponad
10000 stop, posiadaja na poktadzie wystarczajaca ilo$¢ tlenu do oddychania dla
wszystkich cztonkow zatogi i specjalistow zadaniowych przez co najmnie;j:

1)  czas, przez ktory barometryczna wysoko$é bezwzgledna kabiny przekracza
15000 stop, ale w zadnym przypadku nie krocej niz na 10 minut;

2)  czas, przez ktory barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna w przedziale zatogi
lotniczej i kabinie miesci si¢ w przedziale 14000-15000 stop, w przypadku utraty
hermetyzacji, uwzgledniajac okolicznosci lotu;

3)  czas przekraczajacy 30 minut, przez ktory barometryczna wysoko$é bezwzgledna
w przedziale zatogi lotniczej i kabinie miesci si¢ w przedziale 10000-14000 stop,
oraz

4)  czas nie krotszy niz 10 minut w przypadku samolotow uzytkowanych na
barometrycznej wysokosci bezwzglednej powyzej 25000 stop lub ponizej tej
wysokosci, ale w warunkach, w ktorych nie jest mozliwe bezpieczne zej$cie na
barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna 13000 stop w czasie 4 minut.

Samoloty z kabina ciSnieniowa uzytkowane na barometrycznej wysokosci
bezwzglednej powyzej 25000 stop sa dodatkowo wyposazane w:

1)  urzadzenie ostrzegajace zalogg lotnicza o kazdym przypadku utraty hermetyzacji
oraz

2) w przypadku skomplikowanych technicznie samolotow z napgdem silnikowym
maski dla cztonkoéw zatogi lotniczej umozliwiajace szybkie zatozenie.

SPO.IDE.A.175 Dodatkowy tlen — samoloty z kabing bez hermetyzacji

a)

b)

Samoloty z kabina bez hermetyzacji uzytkowane na wysokosci bezwzglednej, na ktorej
podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z lit. b), posiadaja wyposazenie tlenowe
zdolne do przechowywania i podawania wymaganych ilo$ci tlenu.

Samoloty z kabing bez hermetyzacji uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej, na
ktdrej barometryczna wysokos¢ bezwzgledna przedzialow kabiny wynosi ponad 10000
stop, posiadaja na poktadzie wystarczajaca ilo$¢ tlenu do oddychania dla:
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1)  wszystkich czlonkéw zalogi na czas przekraczajacy 30 minut, przez ktory
barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedziatu kabiny miesci si¢ w przedziale
10000-13000 stop oraz

2)  wszystkich osob na poktadzie na czas, przez ktdry barometryczna wysokos¢
bezwzgledna przedziatu kabiny jest wigksza niz 13000 stop.

Niezaleznie od przepisow lit. b), dozwolone jest wlatywanie na okre$lony czas na
wysoko$¢ 13000-16000 stop bez zapasu tlenu, zgodnie z SPO.OP.195 lit. b).

SPO.IDE.A.180 Gasnice r¢czne

a)

b)

Samoloty, z wyjatkiem motoszybowcow turystycznych (TMG), wyposaza si¢ w co

najmniej jedna gasnicg r¢czna:

1)  w kabinie zatogi lotniczej oraz

2)  w kazdym przedziale kabiny oddzielonym od przedziatu zatogi lotniczej, chyba
ze jest on tatwo dostepny dla zalogi lotnicze;.

Rodzaj 1 ilo$¢ $rodka gasniczego w wymaganych gasnicach odpowiadaja rodzajom

pozarow, jakie moga powsta¢ w przedziale, w ktorym gasnica ma by¢ uzywana oraz

musza minimalizowa¢ ryzyko wystapienia toksycznego stgzenia gazu w

pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.

SPO.IDE.A.181 Topory i lomy awaryjne

Samoloty o MCTOM wigkszej niz 5700 kg sa wyposazane w co najmniej jeden topor lub tom
awaryjny umieszczony w przedziale zatogi lotnicze;.

SPO.IDE.A.185 Oznaczanie miejsc awaryjnego cigcia kadluba

Wyznaczone strefy kadtuba przeznaczone do wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji
awaryjnej sa oznakowane w sposob przedstawiony na rysunku 1.

Rysunek 1. Oznakowanie miejsc awaryjnego ci¢cia kadluba

9cm 9cm
Ir43 e 1
5 T -1
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3cm Not over 2m

L - =

Strona 46z 72



Czes¢ SPO — IR 16 kwietnia 2012 r.

SPO.IDE.A.190 Nadajnik ratunkowy ELT

a)

b)

Samoloty wyposaza si¢ w:

1)

2)

3)

nadajnik ratunkowy ELT dowolnego typu w przypadku samolotéw, dla ktérych
indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu lub
przed dniem 1 lipca 2008 r.;

automatyczny nadajnik ELT w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne

Swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w po dniu 1 lipca 2008 r.
lub

przeno$ny nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)) lub osobisty nadajnik sygnatlu
niebezpieczenstwa (PLB) przenoszony przez czlonka zatogi lub specjalistg
zadaniowego, w przypadku samolotu z maksymalng certyfikowana konfiguracja
miejsc pasazerskich ponizej szeSciu.

Nadajniki ELT dowolnego typu oraz nadajniki PLB powinny umozliwia¢ jednoczesne
nadawanie na czestotliwo$ciach 121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Loty nad obszarami wodnymi

a)

b)

d)

Nastepujace samoloty wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢
na poktadzie osoby, ktére powinny by¢ zalozone lub umieszczone w miejscu tatwo
dostgpnym z fotela lub stanowiska osoby, dla ktorej uzytku sa one przeznaczone;

1)

2)
3)

jednosilnikowe samoloty ladowe w przypadku:

(i) lotow nad obszarami wodnymi w odlegtosci od ladu wigkszej niz odlegtosc,
ktoéra mozna pokona¢ lotem szybowym, lub

(if) startu i ladowania na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej, gdzie w opinii
pilota dowoddcy tor wznoszenia podczas startu lub tor podejscia przebiegaja
nad woda tak, ze mogtoby zaistnie¢ prawdopodobienstwo wodowania;

wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi oraz

samoloty uzytkowane w odlegtosci od ladu odpowiedniego do wykonania
ladowania awaryjnego wigkszej niz odpowiadajaca 30 minutom lotu z normalng
predkoscia przelotowa lub wigkszej niz 50 mil morskich, przy czym nalezy
stosowa¢ mniejsza z tych warto$ci.

Kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w elektryczne urzadzenie o$wietlajace
utatwiajace zlokalizowanie korzystajacej z niej osoby.

Wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi sa wyposazane w:

1)

2)

kotwicg morska badz inne wyposazenie niezbedne do ulatwienia cumowania,
kotwiczenia lub manewrowania samolotem na wodzie, odpowiednie do jego
rozmiar6w, wagi i cech obslugi oraz

wyposazenie do wytwarzania sygnatow dzwigkowych opisanych w
mig¢dzynarodowych przepisach o zapobieganiu kolizjom na morzu, w stosownych
przypadkach.

Pilot dowodca samolotu uzytkowanego w odlegtosci od ladu odpowiedniej do
wykonania ladowania awaryjnego wigkszej niz odpowiadajaca 30 minutom lotu z
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normalng predkoscia przelotowa lub wigkszej niz 50 mil morskich (przy czym nalezy
stosowac¢ mniejsza z tych wartosci) okresla zagrozenie dla przezycia osob znajdujacych
si¢ na pokladzie samolotu w przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na
poktadzie beda znajdowac sie:

1)  wyposazenie do wysytania sygnalow o niebezpieczenstwice;

2) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich osob
znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu, przechowywane w sposéb utatwiajacy
ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej; a takze

3)  wyposazenie do przetrwania obejmujace $rodki podtrzymania zycia wilasciwe dla
podejmowanego lotu.

SPO.IDE.A.200 Wyposazenie ratunkowe

a)

b)

Samoloty uzytkowane nad obszarami, na ktorych akcje poszukiwawcze i ratownicze
moglyby by¢ szczego6lnie trudne, sa wyposazane w:

1)  urzadzenia sygnalizacyjne do wysytania sygnatlow o niebezpieczenstwie;
2)  conajmniej jeden przenosny nadajnik ratunkowy ELT(S) oraz

3) dodatkowy sprze¢t ratunkowy, wiasciwy dla zamierzonej trasy lotu,
uwzgledniajacy ilos¢ osob na pokladzie.

Dodatkowe wyposazenie ratunkowe, o ktorym mowa w lit. a) pkt 3, nie musi by¢
przewozone, jezeli samolot:

1)  pozostaje w odleglosci od obszaru, na ktérym akcje poszukiwawcze i ratownicze
nie sg szczegOlnie trudne, odpowiadajace;j:

(1) 120 minutom lotu z predkoscia przelotowa z jednym silnikiem
niepracujacym (OEI) dla samolotow zdolnych do kontynuowania lotu do
lotniska z kazdego punktu trasy lub planowanego od niej odchylenia, w
ktorym wystapi niesprawnos¢ silnika krytycznego badz

(if) 30 minutom lotu z predkoscia przelotowa dla wszystkich innych samolotow
lub

2) pozostaje w odleglosci od obszarow umozliwiajacych wykonanie ladowania
awaryjnego nie wigkszej niz odpowiadajaca 90 minutom lotu z predkoscia

przelotowa, w przypadku samolotéw certyfikowanych zgodnie ze stosownym
standardem dotyczacym zdatnos$ci do lotu.

SPO.IDE.A.205 Indywidualne wyposazenie ochronne

a)

Kazda znajdujaca si¢ na pokladzie osoba nosi indywidualne wyposazenie ochronne
odpowiednie dla podejmowanej operacji.

SPO.IDE.A.210 Shuchawki naglowne

Samoloty sa wyposazane w stuchawki naglowne z mikrofonem patakowym lub jego
odpowiednikiem dla kazdego cztonka zalogi lotniczej na jego miejscu pracy w kabinie
zatogi lotnicze;j.
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Samoloty uzytkowane wedtug IFR lub w nocy sa wyposazane W przycisk nadawania na
urzadzeniu rg¢cznego sterowania potozeniem samolotu uzywanym przez kazdego
wymaganego cztonka zatogi lotnicze;.

SPO.IDE.A.215 Wyposazenie lacznosci radiowej

a)

b)

Samoloty uzytkowane wedlug IFR lub w nocy badz stosownie do wymagan
dotyczacych danej przestrzeni powietrznej posiadaja wyposazenie tacznos$ci radiowej,
ktére w normalnych warunkach propagacji radiowej umozliwia:

1)  prowadzenie dwukierunkowej taczno$ci na potrzeby kontroli lotniska;
2)  otrzymywanie informacji meteorologicznych w dowolnym momencie lotu;

3) prowadzenie dwukierunkowej tacznosci w dowolnym momencie lotu ze stacjami
naziemnymi na czgstotliwosciach przewidzianych przez wlasciwy organ oraz

4)  taczno$¢ na lotniczej czgstotliwosci w niebezpieczenstwie 121,5 MHz.

W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej sztuki wyposazenia
tacznos$ci sa one od siebie niezalezne w takim zakresie, Ze niesprawno$¢ jednego nie
powoduje niesprawnos$ci pozostatych.

SPO.IDE.A.220 Wyposazenie nawigacyjne

a)

b)

Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia nawigacyjne umozliwiajace postgpowanie
zgodnie z:

1)  planem lotu ATS (stosownie do przypadku) oraz
2)  odpowiednimi wymogami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

W samolotach znajduje si¢ wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do zapewnienia,
by w przypadku wystapienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci jednego z elementow
wyposazenia pozostate elementy wyposazenia umozliwialy bezpieczna nawigacje
zgodnie z lit. a) lub bezpieczne wykonanie dziatan awaryjnych.

Samoloty uzytkowane w lotach, podczas ktorych zamierzone jest wykonanie ladowania
w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadow (IMC),
posiadaja odpowiednie wyposazenie zapewniajace naprowadzanie do punktu, z ktorego
mozna wykona¢ ladowanie z widoczno$cia. Wyposazenie to zapewnia naprowadzanie
dla kazdego lotniska, na ktérym zamierzone jest ladowanie w warunkach IMC oraz dla
kazdego wyznaczonego lotniska zapasowego.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Jezeli jest to wymagane przez przestrzen powietrzna, w ktorej odbywa si¢ lot, samoloty
wyposaza si¢ we wtorny radar dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane
mozliwosci transpondera SSR.
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Sekcja 2 — Smiglowce

SPO.IDE.H.100 Przyrzady i wyposazenie — postanowienia ogolne

a)

b)

d)

f)

Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczgsci sa zatwierdzane
zgodnie ze stosownymi wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli:

1)  uzywane przez zatogg lotnicza do kierowania torem lotu, aby uzyska¢ zgodno$¢ z
SPO.IDE.H.215 oraz SPO.IDE.H.220, lub

2)  sa zainstalowane w $migtowcu.

Nastegpujace elementy wyposazenia zgodne z przepisami niniejszej podczgsci nie
wymagaja zatwierdzenia:

1)  samodzielne przeno$ne zrodia swiatla,

2)  precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu,

3)  uchwyt na mapy,

4)  apteczka pierwszej pomocy,

5)  wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne oraz
6)  kotwica morska i wyposazenie do cumowania.

Przyrzady i1 wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczgs$ci, a takze
pozostate wyposazenie, ktore nie jest wymagane przepisami innych stosownych
zalacznikow, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, spelnia nastgpujace
wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie sg
wykorzystywane przez zalogg lotnicza do spetnienia wymagan okreslonych w
zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub w SPO.IDE.H.215 i
SPO.IDE.H.220 oraz

2) przyrzady i wyposazenie nie wpltywaja na zdatno$¢ $migtowca do lotu, nawet
jezeli ulegna awarii lub niesprawnosci.

Przyrzady i wyposazenie mozna tatwo obstugiwac i sg tatwo dostgpne ze stanowiska,
na ktorym siedzi cztonek zatogi lotniczej, ktory musi ich uzy¢.

Przyrzady, ktore sa wykorzystywane przez czlonka zatogi lotniczej, sa rozmieszczone
tak, by umozliwi¢ mu tatwe obserwowanie ich wskazan z jego stanowiska z mozliwie
minimalnym odchyleniem od prawidtowej pozycji i linii wzroku przyjmowanej zwykle
przy obserwacji toru lotu przed soba.

Cale wymagane wyposazenie awaryjne jest tatwo dostgpne do natychmiastowego
uzycia.

SPO.IDE.H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢, kiedy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja
$Smigltowca wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dziata lub go brakuje, chyba Ze:
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Smiglowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), o
ile taki wykaz zostal opracowany;

w przypadku skomplikowanych technicznie $miglowcow z napedem silnikowym oraz
wszelkich smiglowcow uzytkowanych w operacjach zarobkowych operator uzyskat od
wlasciwego organu zgod¢ na uzytkowanie $miglowca zgodnie z gtownym wykazem
wyposazenia minimalnego (MMEL) lub

$miglowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymogami
dotyczacymi zdatnosci do lotu.

SPO.IDE.H.115 Swiatla operacyjne

Smiglowce uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:

a)
b)
c)
d)

9)

system §wiatet antykolizyjnych;
Swiatta nawigacyjne/pozycyjne;
swiatto ladowania;

Swiatta zasilane z poktadowej sieci elektrycznej $miglowca, zapewniajace odpowiednie
o$wietlenie wszystkich przyrzadow 1 wyposazenia niezb¢dnych dla bezpiecznego
uzytkowania $migtowca;

Swiatta zasilane z pokladowej sieci elektrycznej Smiglowca, zapewniajace o$wietlenie
we wszystkich przedziatach kabiny;

samodzielne przeno$ne zrodlo swiatla na kazdym stanowisku cztonka zatogi oraz

$wiatla wymagane zgodne z migdzynarodowymi przepisami o zapobieganiu Kolizjom
na morzu, w przypadku gdy dany $migtowiec jest amfibia.

SPO.IDE.H.120 Operacje VFR — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz
wyposazZenie towarzyszace

a)

b)

Smigtowce uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w urzadzenia pomiarowe i
wyswietlajace:

1)  kurs magnetyczny,

2)  czas w godzinach, minutach i sekundach,
3)  barometryczna wysokos¢ bezwzgledna,
4)  predkos¢ przyrzadowa oraz

5) slizg.

Smigtowce uzytkowane w warunkach VMC nad obszarami wodnymi bez widocznosci
ladu lub w warunkach VMC w nocy badz w warunkach, w ktérych $miglowca nie
mozna utrzymywaé w pozadanym torze lotu bez odniesienia do co najmniej jednego
dodatkowych przyrzadoéw, sa, oprocz przyrzadow wymienionych w lit. a), wyposazane
W:

1)  urzadzenia mierzace i wyswietlajace:

(i)  polozenie przestrzenne,
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(i)  predkosc pionowa oraz
(iii) ustabilizowany kurs lotu;

2) urzadzenia sygnalizujace niedostateczne zasilanie przyrzadéw zyroskopowych
oraz

3)  w przypadku skomplikowanych technicznie smigtowcow z napedem silnikowym
— urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dziataniem systemu
wskazan predkosci wymaganego w lit. @) pkt 4 spowodowanym kondensacja lub
oblodzeniem.

¢) Smiglowce z napedem silnikowym inne niz skomplikowane technicznie, uzytkowane
przy widzialno$ci ponizej 1500 m lub w warunkach, w ktorych nie mozna utrzymac
pozadanego toru lotu bez odniesienia do jednego lub wigcej dodatkowych przyrzadow,
sa, oprocz przyrzadow wymienionych w lit. @) i lit. b), wyposazane w urzadzenie
zabezpieczajace przed nieprawidlowym dziataniem systemu wskazan predkosci
wymaganego przepisem lit. a) pkt 4 spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem.

d) Zawsze gdy do wykonania operacji koniecznych jest dwoch pilotow, Smigtowce
wyposaza si¢ w dodatkowe oddzielne urzadzenia wyswietlajace:

1)  barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna,

2)  predkosc przyrzadowa,

3) slizg,

4)  potozenie przestrzenne (jezeli jest to wymagane),
5)  predkosc pionowa (jezeli jest to wymagane) oraz

6) ustabilizowany kurs lotu (jezeli jest to wymagane)

SPO.IDE.H.125 Operacje IFR — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz
wyposazenie towarzyszace
Smigtowce uzytkowane w lotach IFR wyposaza si¢ w:
a)  urzadzenia mierzace i wyswietlajace:

1)  kurs magnetyczny,

2)  czas w godzinach, minutach i sekundach,

3)  barometryczng wysokos¢ bezwzgledna,

4)  predkosé przyrzadowa,

5)  predkos¢ pionowa,

6) slizg,

7)  potozenie przestrzenne,

8)  ustabilizowany kurs lotu oraz

9) temperatur¢ powietrza zewngtrznego,

b)  urzadzenie sygnalizujace niedostateczne zasilanie przyrzadow zyroskopowych;
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c) zawsze kiedy do wykonania danej operacji wymaganych jest dwoch pilotdow —
dodatkowe, oddzielne urzadzenia pokazujace:

1)  barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna,
2)  predkosc przyrzadowa,

3)  predkos¢ pionowa,

4)  Slizg,

5)  potlozenie przestrzenne oraz

6)  ustabilizowany kurs lotu;

d)  urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dziataniem systemu wskazan
predkosci wymaganego w lit. @) pkt 4 i lit. ¢) pkt 2 spowodowanym kondensacja lub
oblodzeniem;

e) dodatkowe urzadzenie mierzace i wy$wietlajace potozenie przestrzenne (jako przyrzad
rezerwowy) oraz

f)  w przypadku skomplikowanych technicznie $§migtowcow z napgdem silnikowym:
1)  alternatywne zrodto ci$nienia statycznego i

2)  uchwyt na mapy, umocowany w miejscu umozliwiajacym latwos¢ odczytu,
mozliwy do pod$wietlenia w czasie lotow w nocy.

SPO.IDE.H.126 Wyposazenie dodatkowe do lotéw IFR z jednym pilotem

Smigtowce uzytkowane w lotach IFR z jednym pilotem sa wyposazane w autopilota
zdolnego do utrzymywania co najmniej zadanej wysokosci 1 kursu.

SPO.IDE.H.132 Pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkow
meteorologicznych — skomplikowane technicznie $miglowce z napedem silnikowym

Smigtowce uzytkowane w lotach IFR lub noca posiadaja pokladowe wyposazenie do
wykrywania warunkéw meteorologicznych, w przypadku gdy aktualne meldunki
meteorologiczne wskazuja, ze na trasie przelotu mozna spodziewaé si¢ burz i innych
potencjalnie niebezpiecznych warunkéw meteorologicznych, uznawanych za mozliwe do
wykrycia przez poktadowe wyposazenie do wykrywania warunkow meteorologicznych.

SPO.IDE.H.133 Wyposazenie dodatkowe do lotow w warunkach oblodzenia nocag —
skomplikowane technicznie $miglowce z napedem silnikowym

a) Smiglowce uzytkowane w nocy w przewidywanych lub istniejacych warunkach
oblodzenia sa wyposazane w urzadzenia do o$swietlania badz wykrywania tworzacego
si¢ lodu.

b)  Stosowane o$wietlenie nie moze powodowaé oslepiajacego blasku lub odbicia, ktore
moglyby utrudnia¢ wykonywanie obowiazkow przez cztonkow zalogi lotnicze;.
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SPO.IDE.H.135 System telefonu pokladowego zalogi lotniczej

Smiglowce uzytkowane przez zatoge lotnicza wigksza niz jednoosobowa sa wyposazane w
system telefonu poktadowego zalogi lotniczej obejmujacy shluchawki naglowne oraz
mikrofony do uzytku dla kazdego cztonka zatogi lotnicze;j.

SPO.IDE.H.140 Pokladowy rejestrator rozmow w kabinie zalogi lotniczej

a)

b)

d)

f)

Smigtowce 0 MCTOM wiekszej niz 7000 kg, dla ktorych indywidualne $wiadectwo
zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r.,
wyposaza si¢ w rejestrator CVR.

Rejestrator CVR musi by¢ zdolny do zachowania danych zapisanych podczas co
najmniej ostatnich 2 godzin jego dzialania.

W odniesieniu do skali czasowej CVR rejestruje:

1)  komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zatogi
przez radio;

2)  komunikaty glosowe czlonkow zatogi lotniczej przekazywane przy uzyciu
systemu telefonu pokladowego oraz systemu naglo$nienia kabiny pasazerskiej
(jezeli jest zainstalowany);

3) tlo dzwickowe kabiny zatogi, tacznie z nieprzerwanym zapisem dzwigkoéw
przekazywanych z kazdego bedacego w uzyciu mikrofonu zatogi oraz

4)  glosowe lub dzwigkowe sygnatly identyfikacyjne pomocy nawigacyjnych badz
podejscia styszane w stuchawkach lub glo$niku.

Rejestrator CVR rozpoczyna zapis automatycznie, zanim $migtowiec zacznie poruszac¢
si¢ za pomoca wilasnego napgdu 1 kontynuuje go do chwili zakonczenia lotu, gdy
Smiglowiec nie moze juz poruszac si¢ za pomoca wlasnego napedu.

Oprocz wymagan okre§lonych w lit. d), zaleznie od dost¢pnosci zasilania
elektrycznego, CVR rozpoczyna zapis tak wczesnie, jak to jest mozliwe, podczas
sprawdzania kabiny pilotow przed uruchomieniem silnikow na poczatku lotu i
kontynuuje zapis az do chwili zakonczenia sprawdzania kabiny pilotow po catkowitym
wylaczeniu silnikow na zakonczenie lotu.

CVR jest wyposazony w urzadzenie utatwiajace odnalezienie go w wodzie.

SPO.IDE.H.145 Pokladowy rejestrator parametréow lotu

a)

b)

Smiglowce 0 MCTOM wicgkszej niz 3175 kg, dla ktérych indywidualne $wiadectwo
zdatno$ci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r.,
wyposaza si¢ w poktadowy rejestrator parametrow lotu (FDR) stosujacy cyfrowa
metod¢ zapisu 1 przechowywania danych oraz dysponujacy szybkim systemem odczytu
zgromadzonych danych z no$nika.

Rejestrator FDR zapisuje parametry wymagane do doktadnego ustalenia toru lotu,
predkosci, potozenia przestrzennego, mocy silnikow, konfiguracji 1 uzytkowania
Smigtowca, a takze jest zdolny do zachowania danych zapisanych podczas co najmniej
ostatnich 10 godzin jego pracy.
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Dane musza pochodzi¢ ze $migltowca ze zrodet zapewniajacych doktadna korelacjg z
informacjami dostgpnymi na wyswietlaczu dla zatogi lotniczej.

Rejestrator FDR automatycznie rozpoczyna zapis danych, zanim $miglowiec jest
zdolny poruszac si¢ za pomoca wiasnego napedu oraz konczy zapis automatycznie, gdy
$Smiglowiec nie moze juz poruszac si¢ za pomoca wlasnego napedu.

Rejestrator FDR jest wyposazony w urzadzenie utatwiajace odnalezienie go w wodzie.

SPO.IDE.H.150 Zapisy lacza danych

a)

b)

Smigtowce, dla ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnoéci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r., ktore maja zdolno$¢ prowadzenia
taczno$ci za posrednictwem lacza danych i ktére sa objgte wymogiem posiadania
rejestratora CVR, zapisuja na przeznaczonym do tego rejestratorze, stosownie do

przypadku:

1)  komunikaty w tacznosci za posrednictwem tacza danych zwiazane z tacznoScia
migdzy stuzbami ATS 1 $miglowcem, w tym komunikaty dotyczace
nastepujacych aplikacji:

(1) nawiazanie taczno$ci za posrednictwem tacza danych;
(if) *acznos$¢ migdzy kontrolerem a pilotem;

(iii) dozor adresowany;

(iv) informacje o locie;

(v) biorac pod wuwage architekture systemu, nadzér nad danymi
transmitowanymi przez statek powietrzny (w miar¢ mozliwosci);

(vi) biorac pod uwage architekture systemu, dane dotyczace kontroli operacyjne;j
statku powietrznego (w miar¢ mozliwos$ci) oraz

(vii) biorac pod uwage architektur¢ systemu, dane graficzne (w miarg
mozliwosci);

2) informacje umozliwiajace korelacje ze wszelkimi zapisami zwigzanymi z

tacznoscia za posrednictwem tacza danych, ktére sa przechowywane poza
Smiglowcem, oraz

3) informacje o czasie nadania i priorytecie komunikatow nadawanych za
posrednictwem tacza danych, biorac pod uwagg architektureg systemu.

Rejestrator stosuje cyfrowa metode zapisu 1 przechowywania danych, a takze
informacji oraz dysponuje szybkim systemem odczytu zgromadzonych danych. Metoda
zapisu pozwala na dopasowanie danych do danych rejestrowanych na ziemi.

Rejestrator jest zdolny do zachowania zapisanych danych przez co najmniej taki sam
okres, jaki zostat okreslony dla rejestratorow CVR w SPO.IDE.H.140.

Rejestrator jest wyposazony w urzadzenie utatwiajace odnalezienie go w wodzie.

Wymagania dotyczace uruchomienia i1 zatrzymania funkcji logicznych rejestratora sa
takie same, jak wymagania dotyczace uruchomienia i zatrzymania funkcji logicznych
rejestratora CVR przedstawione w SPO.IDE.H.140 lit. d) i lit. e).
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SPO.IDE.H.155 Zespolony pokladowy rejestrator parametrow lotu i rozméw w
kabinie zalogi lotniczej

Wymogi dotyczace CVR oraz FDR moga by¢ spetlnione, jezeli na pokladzie zostanie
zainstalowany jeden zespolony poktadowy rejestrator parametrow lotu i rozmow w kabinie.

SPO.IDE.H.160 Fotele, pasy bezpieczenstwa i systemy przytrzymujace

a)  Smiglowce wyposaza si¢ w:

1) fotel lub stanowisko dla kazdego czlonka zalogi lub specjalisty zadaniowego
znajdujacego si¢ na poktadzie;

2)  pas bezpieczenstwa na kazdym fotelu oraz urzadzenia przytrzymujace na
kazdym stanowisku;

3) w przypadku $miglowcow, dla ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do
lotu wydano po raz pierwszy po dniu 31 lipca 1999 r., pas bezpieczenstwa z
systemem przytrzymujacym gorna cze¢s¢ tulowia na kazdym fotelu oraz

4) pas bezpieczenstwa z systemem przytrzymujacym goérna czes¢ tulowia
wyposazony w urzadzenie automatycznie przytrzymujace tors siedzacego w razie
gwaltownego zmniejszenia predkosci — na kazdym fotelu czlonka zatogi
lotniczej.

b)  Pas bezpieczenstwa z systemem przytrzymujacym gorna cz¢s$¢ tulowia posiada jeden
punkt zwalniania.

SPO.IDE.H.165 Apteczka pierwszej pomocy

a)  Smigtowce wyposaza si¢ w apteczke pierwszej pomocy.
b)  Apteczka pierwszej pomocy jest:

1)  tatwo dostgpna do uzytku oraz

2) utrzymywana w stanie wymaganym na dang chwilg.

SPO.IDE.H.175 Dodatkowy tlen — $miglowce z kabing bez hermetyzacji

a) Smiglowce z kabing bez hermetyzacji uzytkowane na wysokosci bezwzglednej, na
ktorej podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z lit. b), posiadaja wyposazenie tlenowe
zdolne do przechowywania 1 podawania wymaganych ilosci tlenu.

b)  Smiglowce z kabing bez hermetyzacji uzytkowane powyzej wysokosci bezwzgledne;,
na ktorej barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedzialow kabiny wynosi ponad
10000 stép, posiadaja na poktadzie wystarczajaca ilos¢ tlenu do oddychania dla:

1)  wszystkich czltonkoéw zalogi na czas przekraczajacy 30 minut, przez ktory
barometryczna wysokos¢ bezwzgledna przedziatu kabiny miesci si¢ w przedziale
10000-13000 stop oraz

2)  wszystkich czlonkoéw zatogi i pasazeré6w na czas, przez ktory barometryczna
wysoko$¢ bezwzgledna kabiny pasazerskiej jest wigksza niz 13000 stop.
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Niezaleznie od przepiséw lit. b) dozwolone jest wlatywanie na okreslony czas na

wysokos¢ 13000-16000 stop bez zapasu tlenu, zgodnie z SPO.OP.195 lit. b).

SPO.IDE.H.180 Gasnice re¢czne

a)

b)

Smiglowce wyposaza si¢ w co najmniej jedna gasnice reczna:
1)  w kabinie zalogi lotniczej oraz

2) w kazdym przedziale kabiny oddzielonym od przedziatu zatogi lotniczej, chyba
ze jest on tatwo dostepny dla zalogi lotnicze;.

Rodzaj 1 ilo$¢ srodka gasniczego w wymaganych gasnicach odpowiadaja rodzajom
pozardw, jakie moga powsta¢ w przedziale, w ktérym gasnica ma by¢ uzywana oraz
musza minimalizowa¢ ryzyko wystapienia toksycznego stgzenia gazu w
pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.

SPO.IDE.H.185 Oznaczanie miejsc awaryjnego cigcia kadluba

Wyznaczone strefy kadtuba przeznaczone do wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji
awaryjnej sa oznakowane w sposob przedstawiony na rysunku 1.

Rysunek 1. Oznakowanie miejsc awaryjnego ci¢cia kadluba

9em 9em
|4£ -3 cm | 4/ 3cm

3 cm Not over 2m

L - =

SPO.IDE.H.190 Nadajnik ratunkowy ELT

a)

b)

Smigtowce z certyfikowana maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich wigksza niz
sze$¢ sa wyposazane w:

1) automatyczny nadajnik ratunkowy ELT oraz

2)  jeden przeno$ny nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)) w tratwie lub kamizelce, w
przypadku gdy $miglowiec jest uzytkowany w odlegtosci od ladu odpowiadajace;j
ponad 3 minutom lotu z normalna predkoscia przelotowa.

Smigtowce z certyfikowana maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich w liczbie

sze$¢ lub mniej sa wyposazane w przenosny nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)) lub

osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczenstwa (PLB) przenoszony przez pilota dowddce
lub specjaliste zadaniowego.
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Nadajniki ELT dowolnego typu oraz nadajniki PLB powinny umozliwia¢ jednoczesne
nadawanie na czestotliwo$ciach 121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Loty nad obszarami wodnymi — $miglowce z napedem silnikowym
inne niz skomplikowane technicznie

a)

b)

d)

Smiglowce wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na
poktadzie osoby, ktoére powinny by¢ zalozone lub umieszczone w miejscu tatwo
dostgpnym z fotela lub stanowiska osoby, dla ktorej uzytku sa one przeznaczone,
podczas:

1)  uzytkowania w lotach nad obszarami wodnymi poza odleglos¢ autorotacji od
ladu, gdzie w przypadku niesprawnosci krytycznego silnika §miglowiec nie jest w
stanie utrzymac rownego toru lotu lub

2)  w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10
minutom lotu z normalna predkoscia przelotowa, gdzie w przypadku
niesprawnos$ci krytycznego silnika $miglowiec jest w stanie utrzymaé réwny tor
lotu lub

3)  startu lub ladowania na lotnisku/miejscu operacji lotniczej, gdzie tor wznoszenia
podczas startu lub tor podejScia przebiegaja nad woda.

Kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w elektryczne urzadzenie o$wietlajace
utatwiajace zlokalizowanie korzystajacej z niej osoby.

Pilot dowodca $miglowca uzytkowanego w locie nad obszarem wodnym w odlegtosci
od ladu wigkszej niz odpowiadajaca 30 minutom lotu z normalna predkoscia
przelotowa lub wigkszej niz 50 mil morskich (przy czym nalezy stosowa¢ mniejsza z
tych warto$ci) okresla zagrozenie dla przezycia osob znajdujacych si¢ na poktadzie w
przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na poktadzie bgda znajdowac sig:

1)  wyposazenie do wysytania sygnalow o niebezpieczenstwie;

2) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich 0sob
znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu, przechowywane w sposob utatwiajacy
ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej; a takze

3)  wyposazenie do przetrwania obejmujace $rodki podtrzymania zycia wtasciwe dla
podejmowanego lotu.

Decydujac, czy wszystkie osoby znajdujace si¢ na poktadzie §miglowca powinny miec
na sobie kamizelki ratunkowe wymagane przepisem lit. a), pilot dowddca okresla
zagrozenie dla przezycia osob znajdujacych si¢ na poktadzie w przypadku wodowania.

SPO.IDE.H.197  Kamizelki ratunkowe — skomplikowane technicznie $miglowce z
napedem silnikowym

a)

Smigtowce wyposaza sic w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej sie na
poktadzie osoby, ktoére powinny by¢ zalozone lub umieszczone w miejscu tatwo
dostgpnym z fotela lub stanowiska osoby, dla uzytku ktorej sa one przeznaczone,
podczas:

1) uzytkowania w lotach nad obszarami wodnymi w odlegtoéci od ladu
odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalna predko$cia przelotowa, gdzie
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w przypadku niesprawnosci krytycznego silnika, $miglowiec jest w stanie
utrzymac roOwny tor lotu;

2) uzytkowania w lotach nad obszarami wodnymi poza odleglo$¢ autorotacji od
ladu, gdzie w przypadku niesprawnosci krytycznego silnika $§migtowiec nie jest w
stanie utrzymac réwnego toru lotu lub

3)  startu i ladowania na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej, gdzie tor wznoszenia
podczas startu lub tor podej$cia przebiegaja nad woda tak, ze w przypadku
nieszczgsliwego zbiegu okolicznosci mogloby zaistnie¢ prawdopodobienstwo
wodowania.

b) Kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w elektryczne urzadzenie o$wietlajace
utatwiajace zlokalizowanie korzystajacej z niej osoby.

SPO.IDE.H.198 Kombinezony ratunkowe — skomplikowane technicznie $miglowce z
napedem silnikowym

Kazda osoba znajdujaca si¢ na poktadzie ma zatozony kombinezon ratunkowy podczas
lotow:

a) nad obszarami wodnymi wykonywanymi w celu wsparcia operacji morskich, w
odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia
przelotowa, gdzie w przypadku niesprawnosci krytycznego silnika, $§migtowiec jest w
stanie utrzymac rowny tor lotu, w sytuacji gdy:

1)  dostgpne pilotowi dowddcy meldunki lub prognozy meteorologiczne wskazuja,
ze temperatura wody w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz plus 10°C lub

2) szacowany czas trwania akcji ratunkowej jest dluzszy niz szacowany czas
przezycia

lub

b) kiedy pilot dowodca podejmiec taka decyzje na podstawie oceny ryzyka z
uwzglednieniem nastgpujacych warunkow:

1) loty nad obszarami wodnymi poza odlegto$¢ autorotacyjna od ladu lub w
odlegtosci od ladu dluzszej niz odlegtos¢ pozwalajaca na wykonanie
bezpiecznego ladowania przymusowego, w sytuacji gdy w przypadku
niesprawno$ci krytycznego silnika, $miglowiec nie jest w stanie utrzymac
rownego toru lotu oraz

2)  dostgpne pilotowi dowodcy meldunki lub prognozy meteorologiczne wskazuja,
ze temperatura wody w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz plus 10°C.

SPO.IDE.H.199 Tratwy ratunkowe, przeno$Sne nadajniki ratunkowe ELT oraz
wyposazenie ratunkowe podczas wydluzonych lotow nad obszarami wodnymi —
skomplikowane technicznie $miglowce z napedem silnikowym

Smigtowce uzytkowane:

a) w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10
minutom lotu z normalna predkoscia przelotowa, gdzie w przypadku niesprawnos$ci
krytycznego silnika $migltowiec jest w stanie utrzymac rowny tor lotu lub
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b) w lotach nad obszarami wodnymi w odlegtoéci od ladu odpowiadajacej ponad 3
minutom lotu z normalng predkoscia przelotowa, gdzie w przypadku niesprawnosci
krytycznego silnika $miglowiec nie jest w stanie utrzymac¢ réwnego toru lotu, a takze
kiedy pilot dowddca podejmie taka decyzje na podstawie oceny ryzyka, sa wyposazane:

1)  w co najmniej jedna tratwe ratunkowa o pojemno$ci znamionowej nie mniejszej
niz maksymalna liczba 0s6b na poktadzie, przechowywana w sposob utatwiajacy
jej szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej;

2)  w co najmniej jeden nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)) dla kazdej wymaganej
tratwy ratunkowej oraz

3) w sprzgt ratunkowy obejmujacy $rodki podtrzymania zycia wlasciwe dla
podejmowanego lotu.

SPO.IDE.H.200 Wyposazenie ratunkowe

Smiglowce uzytkowane nad obszarami, na ktorych akcje poszukiwawcze i ratownicze
moglyby by¢ szczegdlnie trudne, sa wyposazane w:

a)  urzadzenia sygnalizacyjne do wysylania sygnatow o niebezpieczenstwie;
b)  co najmniej jeden ratunkowy nadajnik ELT (ELT(S)) oraz

c) dodatkowe wyposazenie ratunkowe, wlasciwe dla zamierzonej trasy, uwzgledniajace
ilo$¢ 0sob na poktadzie.

SPO.IDE.H.201 Dodatkowe wymagania dotyczace Smiglowcow wykonujacych
operacje morskie w nieprzyjaznym S$rodowisku — skomplikowane technicznie
smiglowce z napedem silnikowym

Smiglowce uzytkowane w operacjach morskich w nieprzyjaznym $rodowisku, w odleglosci
od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkos$cia przelotowa, spetniaja
nastgpujace wymagania:

a) W sytuacji gdy dostgpne pilotowi dowodcy meldunki lub prognozy meteorologiczne
wskazuja, ze temperatura wody w morzu bgdzie podczas lotu nizsza niz plus 10°C lub
gdy szacowany czas trwania akcji ratunkowe;j jest dluzszy niz obliczony czas przezycia
badz gdy lot ma by¢ wykonany noca, wszyscy cztonkowie zatogi i1 specjalisci
zadaniowi na poktadzie maja na sobie kombinezony ratunkowe.

b)  Wszystkie tratwy ratunkowe przewozone zgodnie z SPO.IDE.H.199 sg umieszczane w
sposob zapewniajacy ich uzyteczno$¢ w warunkach na morzu, dla ktorych oceniono
wlasciwosci $miglowca w zakresie wodowania, unoszenia si¢ na powierzchni i
trymowania w celu spetnienia wymagan certyfikacyjnych dotyczacych wodowania.

¢)  Smiglowiec jest wyposazony w posiadajacy niezalezne zrédlo zasilania system
o$wietlenia awaryjnego zapewniajacy ogolne os$wietlenie kabiny 1 ulatwiajacy
ewakuacjg ze $migltowca.

d) Wszystkie wyjécia awaryjne, w tym wyjécia awaryjne zatogi, a takze urzadzenia
stuzace do ich otwierania, sa oznaczone w sposob widoczny w celu zapewnienia
osobom na poktadzie odniesien wzrokowych w §wietle dziennym oraz w ciemnosci.
Oznaczenia te sa projektowane w taki sposob, by pozostawaly widoczne po
kapotowaniu $miglowca i zanurzeniu kabiny pod wodg.
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e)  Wszystkie drzwi, ktoérych nie mozna odrzuci¢, przeznaczone na wyjscia awaryjne w
razie wodowania, posiadaja urzadzenia zabezpieczajace je w pozycji otwarte] w taki
sposob, ze nie przeszkadzaja osobom znajdujacym si¢ na pokladzie w wyjsciu przy
kazdym stanie morza, az do maksymalnych warunkéw ocenianych na potrzeby
wodowania 1 utrzymywania si¢ na powierzchni.

f)  Wszystkie drzwi, okna lub inne otwory w przedziale kabiny przeznaczone do uzycia
podczas ewakuacji pod woda sa wyposazane tak, aby mogly by¢ obstugiwane w
sytuacji awaryjnej.

g) Kamizelki ratunkowe sa noszone przez caly czas, chyba ze specjalista zadaniowy lub
cztonek zatogi, dla ktorego kamizelka jest przeznaczona, ma na sobie zintegrowany
kombinezon ratunkowy speiniajacy potaczony wymoédg dotyczacy kombinezonu
ratunkowego i kamizelki ratunkowe;j.

SPO.IDE.H.202 Smiglowce certyfikowane do operacji na wodzie — wyposazenie rézne

Smigtowce certyfikowane do operacji nad obszarami wodnymi sa wyposazane w:

a) kotwicg morska badz inne wyposazenie niezbedne do utatwienia cumowania,
kotwiczenia lub manewrowania $miglowcem na wodzie, odpowiednie do jego
rozmiaréw, wagi 1 cech obstugi oraz

b)  wyposazenie do wytwarzania sygnatow dzwigkowych przewidziane
migdzynarodowymi przepisami o zapobieganiu kolizjom na morzu, tam gdzie ma to
zastosowanie.

SPO.IDE.H.203 Wszystkie $miglowce w lotach nad obszarami wodnymi — wodowanie

Skomplikowane technicznie $migtowce z napedem silnikowym uzytkowane w lotach nad
obszarami wodnymi w nieprzyjaznym Srodowisku, w odlegtosci od ladu odpowiadajacej
ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia przelotowa oraz $miglowce z napgdem
silnikowym inne niz skomplikowane technicznie, uzytkowane nad obszarami wodnymi w
nieprzyjaznym Srodowisku w odlegtosci od ladu wigkszej niz 50 mil morskich sa:

a)  projektowane do ladowania na wodzie zgodnie ze stosownymi przepisami dotyczacymi
zdatnosci do lotu;

b) certyfikowane do wodowania zgodnie ze stosownymi przepisami dotyczacymi
zdatnosci do lotu lub

C)  wyposazane w awaryjny sprzet ptywajacy.
SPO.IDE.H.205 Indywidualne wyposazenie ochronne

Kazda znajdujaca si¢ na pokladzie osoba nosi indywidualne wyposazenie ochronne
odpowiednie dla podejmowanej operaciji.

SPO.IDE.H.210 Sluchawki naglowne
Zawsze kiedy wymagany jest system tacznosci radiowej 1/lub radionawigacji, Smigtowiec jest

wyposazany w stluchawki naglowne z mikrofonem patakowym lub inne odpowiadajace im
urzadzenie oraz przycisk nadawania na urzadzeniu sterowania lotem dla kazdego
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wymaganego pilota, cztonka zatogi i/lub specjalisty zadaniowego na wyznaczonym dla niego
stanowisku pracy.

SPO.IDE.H.215 Wyposazenie lacznosci radiowej

a)

b)

Smiglowce uzytkowane w lotach IFR lub w nocy badZ stosownie do wymagan
dotyczacych danej przestrzeni powietrznej posiadaja wyposazenie tacznosci radiowe;,
ktore w normalnych warunkach propagacji radiowej umozliwia:

1)  prowadzenie dwukierunkowej tacznosci na potrzeby kontroli lotniska;
2)  otrzymywanie informacji meteorologicznych;

3) prowadzenie dwukierunkowej facznosci w dowolnym momencie lotu ze stacjami
naziemnymi na czgstotliwosciach przewidzianych przez wtasciwy organ oraz

4)  taczno$¢ na lotniczej czgstotliwosci w niebezpieczenstwie 121,5 MHz.

W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej sztuki wyposazenia
tacznos$ci sa one od siebie niezalezne w takim zakresie, ze niesprawno$¢ jednego nie
powoduje niesprawnosci pozostatych.

W przypadku gdy wymagany jest system tacznosci radiowej oprocz systemu telefonu
poktadowego zatogi lotniczej wymaganego przepisem SPO.IDE.H.135 $miglowce
wyposaza si¢ w przycisk nadawania na urzadzeniu sterowania lotem dla kazdego
wymaganego pilota 1 cztonka zatogi na jego stanowisku pracy.

SPO.IDE.H.220 Wyposazenie nawigacyjne

a)

b)

Smigtowce wyposaza si¢ w urzadzenia nawigacyjne umozliwiajace postgpowanie
zgodnie z:

1)  planem lotu ATS, stosownie do przypadku, oraz
2)  odpowiednimi wymogami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

W  $miglowcach znajduje si¢ wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do
zagwarantowania, by w przypadku wystapienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci
jednego z elementéw wyposazenia, pozostate elementy wyposazenia umozliwialy
bezpieczng nawigacj¢ zgodnie z lit. a) lub bezpieczne wykonanie dziatan awaryjnych.

Smiglowce uzytkowane w lotach, podczas ktérych zamierzone jest wykonanie
ladowania w warunkach meteorologicznych dla lotow wedlug wskazan przyrzadow
(IMC), posiadaja odpowiednie wyposazenie nawigacyjne zapewniajace naprowadzanie
do punktu, z ktérego mozna wykona¢ ladowanie z widoczno$cia. Wyposazenie to
zapewnia naprowadzanie dla kazdego lotniska, na ktorym zamierzone jest ladowanie w
warunkach IMC oraz dla kazdego wyznaczonego lotniska zapasowego.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Jezeli jest to wymagane przez przestrzen powietrzng, w ktorej odbywa si¢ lot, Smiglowce
wyposaza si¢ we wtorny radar dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane
mozliwos$ci transpondera SSR.
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Sekcja 3 — Szybowce

SPO.IDE.S.100 Przyrzady i wyposazenie — postanowienia ogélne
a)  Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane
zgodnie ze stosownymi wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli:

1)  uzywane przez zatogg lotnicza do kierowania torem lotu, aby uzyska¢ zgodno$¢ z
SPO.IDE.S.145 i SPO.IDE.S.150; lub

2)  zainstalowane w szybowcu.

b)  Nastgpujace elementy wyposazenia zgodne z przepisami niniejszej podczgSci nie
wymagaja zatwierdzenia:

1)  samodzielne przeno$ne zrodia swiatla,
2)  precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu, oraz
3)  wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne.

C) Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze
pozostate wyposazenie, ktore nie jest wymagane przepisami innych stosownych
zalacznikow, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, spelnia nastepujace
wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie sg
wykorzystywane przez zalogg lotnicza do spetnienia wymagan okreslonych w
zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz

2) przyrzady i wyposazenie nie wptywaja na zdatnos¢ szybowca do lotu, nawet
jezeli ulegna one awarii lub niesprawnosci.

d)  Przyrzady i wyposazenie mozna tatwo obstugiwac i sg tatwo dostgpne ze stanowiska,
na ktorym siedzi cztonek zatogi lotniczej, ktory musi ich uzy¢.

e) Cale wymagane wyposazenic awaryjne jest latwo dostgpne do natychmiastowego
uzycia.

SPO.IDE.S.105 Minimalne wyposazenie do lotu
Lotu nie rozpoczyna sig, Kiedy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja
szybowca wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dziala lub go brakuje, chyba Ze:

a) szybowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL),
jezeli taki wykaz zostat sporzadzony; lub

b) szybowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymogami
dotyczacymi zdatnos$ci do lotu.

SPO.IDE.S.115 Operacje VFR — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne

a)  Szybowce uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i
wyswietlajace:
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1)  Kkurs magnetyczny — w przypadku szybowcoéw z napgdem,
2)  czas w godzinach, minutach i sekundach,

3)  barometryczng wysokos¢ bezwzgledna, oraz

4)  predkos¢ przyrzadowa.

b)  Szybowce uzytkowane w warunkach, w ktorych nie mozna utrzymaé pozadanego toru
lotu bez odniesienia do co najmniej jednego dodatkowego przyrzadu sa, oprocz
przyrzadow wymienionych w lit. a), wyposazane w urzadzenia mierzace i
wyswietlajace:

1)  predkos¢ pionowa,
2)  potozenie przestrzenne lub zakret i $lizg oraz

3)  kurs magnetyczny.

SPO.IDE.S.120 Loty chmurowe — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne

Szybowce wykonujace loty chmurowe sa wyposazane w urzadzenia mierzace i
wyswietlajace:

a)  kurs magnetyczny,

b)  czas w godzinach, minutach i sekundach,

c)  wysoko$¢ cisnieniowa,

d)  predkos¢ przyrzadowa,

e)  predkos¢ pionowa oraz

f)  potozenie przestrzenne lub zakret i §lizg.

SPO.IDE.S.125 Fotele i systemy przytrzymujace

a)  Szybowce wyposaza si¢ w:
1) fotele dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na poktadzie oraz

2) pas bezpieczenstwa z systemem przytrzymujacym gorng czg$¢ tulowia na
kazdym fotelu zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie.

b)  Pas bezpieczenstwa z systemem przytrzymujacym gorna cze$¢ tutowia posiada jeden
punkt zwalniania.

SPO.IDE.S.130 Dodatkowy tlen

Szybowce uzytkowane na barometrycznej wysokosci bezwzglednej ponad 10000 stop
posiadaja na pokladzie wyposazenie tlenowe zdolne do przechowywania i podawania
wymaganych ilosci tlenu do oddychania dla:

a)  czlonkéw zatogi na czas przekraczajacy 30 minut, w ktorym barometryczna wysokos¢
bezwzgledna miesci si¢ w przedziale 10000-13000 stop oraz

b)  wszystkich czlonkéw zatogi 1 specjalistow zadaniowych na czas, w ktorym
barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna jest wigksza niz 13000 stop.
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SPO.IDE.S.135 Loty nad obszarami wodnymi

Pilot dowddca szybowca uzytkowanego nad obszarami wodnymi okresla zagrozenie dla
przezycia 0sob znajdujacych si¢ na poktadzie w przypadku wodowania i na tej podstawie
ustala, czy na poktadzie beda znajdowac sig:

a)

b)

kamizelka ratunkowa lub rownowazny indywidualny Srodek plywajacy dla kazdej
osoby na poktadzie, zatozona lub umieszczona w miejscu tatwo dostgpnym z fotela
osoby, dla ktorej uzytku jest przeznaczona;

nadajnik ratunkowy ELT lub osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczenstwa (PLB),
przenoszony przez cztonka zalogi lub specjaliste zadaniowego, umozliwiajacy
jednoczesne nadawanie na czgstotliwosciach 121,5 MHz i 406 MHz oraz

wyposazenie do wytwarzania sygnaléw dzwigkowych podczas wykonywania lotow:

1) nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu wigkszej niz odleglos¢, ktora
mozna pokonaé lotem szybowym; lub

2) w ktorych tor wznoszenia podczas startu lub tor podejscia przebiegaja w taki
sposob, ze w razie nieszczg§liwego zbiegu okoliczno$ci mogloby zaistnie¢
prawdopodobienstwo wodowania.

SPO.IDE.S.140 Wyposazenie ratunkowe

Szybowce uzytkowane nad obszarami, na ktorych akcje poszukiwawcze 1 ratownicze
moglyby by¢ szczegélnie trudne, sa wyposazane w urzadzenia sygnalizacyjne i ratunkowe
odpowiednie dla terenu, nad ktérym bedzie odbywat sig lot.

SPO.IDE.S.145 Wyposazenie lacznosci radiowej

a)

b)

Jezeli jest to wymagane przez przestrzen powietrzna, w ktorej odbywa sie lot,
szybowce wyposaza si¢ w urzadzenie lacznosci radiowej umozliwiajace prowadzenie
dwukierunkowej facznosci z takimi stacjami naziemnymi lub na takich
czestotliwosciach, ktore spetniaja stosowne wymagania.

Wyposazenie lacznosci radiowej, jezeli jest wymagane przepisem lit. a), umozliwia
prowadzenie taczno$ci na lotniczej czgstotliwosci w niebezpieczenstwie 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Wyposazenie nawigacyjne

Szybowce wyposaza si¢ urzadzenie nawigacyjne konieczne do postgpowania zgodnie z:

a)
b)

planem lotu ATS, stosownie do przypadku, oraz

stosownymi wymogami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Jezeli jest to wymagane przez przestrzen powietrzna, w ktorej odbywa sig lot, szybowce
wyposaza si¢ we wtorny radar dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane
mozliwosci transpondera SSR.
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Sekcja 4 — Balony

SPO.IDE.B.100 Przyrzady i wyposazenie — postanowienia ogolne
a)  Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane
zgodnie ze stosownymi wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli:

1) sa uzywane przez zatoge lotnicza do kierowania torem lotu, aby uzyskaé
zgodno$¢ z SPO.IDE.B.145, lub

2)  sa zainstalowane w balonie.

b)  Nastgpujace elementy wyposazenia zgodne z przepisami niniejszej podczgSci nie
wymagaja zatwierdzenia:

1)  samodzielne przeno$ne zrodia swiatla,

2)  precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu,
3)  apteczka pierwszej pomocy oraz

4)  wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne,

C) Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze
pozostale wyposazenie, ktore nie jest wymagane przepisami innych stosownych
zalacznikow, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, spetnia nastgpujace
wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie sa
wykorzystywane przez zatogg lotnicza do spelnienia wymagah okreslonych w
zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz

2) przyrzady i wyposazenie nie wpltywaja na zdatno$¢ balonu do lotu, nawet jezeli
ulegna one awarii lub niesprawnosci.

d)  Przyrzady i wyposazenie mozna tatwo obstugiwac i sg tatwo dostgpne ze stanowiska,
na ktorym siedzi czlonek zatogi lotniczej, ktory musi ich uzy¢.

e) Cale wymagane wyposazenie awaryjne jest tatwo dostgpne do natychmiastowego
uzycia.

SPO.IDE.B.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢, kiedy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja
balonu wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dziata lub go brakuje, chyba Ze:

a)  balon jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), jezeli
taki wykaz zostat sporzadzony; lub

b) balon posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymogami
dotyczacymi zdatnosci do lotu.

SPO.IDE.B.110 Swiatla operacyjne

Balony uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:
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a)  S$wiatla pozycyjne;

b)  urzadzenic zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadow i
wyposazenia niezbednych dla bezpiecznego uzytkowania balonu;

Cc) samodzielne przenos$ne zrodto §wiatla oraz
d)  w przypadku sterowcdw na ogrzane powietrze:
1)  $wiatlo ladowania oraz

2)  $wiatlo antykolizyjne.

SPO.IDE.B.115 Operacje VFR — przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz
wyposazenie towarzyszace
Balony uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w:
a)  urzadzenie wyswietlajace kierunek dryfu oraz
b)  urzadzenia mierzace i wyswietlajace:
1)  czas w godzinach, minutach i sekundach;

2)  predkos¢ pionowa, jezeli jest to wymagane przez instrukcjg uzytkowania w locie
oraz

3)  Dbarometryczng wysokos¢ bezwzgledna, jezeli jest to wymagane przez instrukcje
uzytkowania w locie, wymogi dotyczace danej przestrzeni powietrznej lub gdy
wysoko$¢ bezwzgledna nalezy kontrolowa¢ ze wzgledu na koniecznos$¢ uzycia
tlenu.

SPO.IDE.B.120 Apteczka pierwszej pomocy

a)  Balony wyposaza si¢ w apteczke pierwszej pomocy.
b)  Apteczka pierwszej pomocy jest:
1)  tatwo dostgpna do uzytku oraz
2) utrzymywana w stanie wymaganym na dang chwilg.

SPO.IDE.B.121 Dodatkowy tlen

Balony uzytkowane na barometrycznej wysokosci bezwzglednej ponad 10000 stoép posiadaja
wyposazenie tlenowe zdolne do przechowywania i podawania wymaganych ilosci tlenu do
oddychania dla:

a)  czlonkéw zatogi na czas przekraczajacy 30 minut, w ktorym barometryczna wysokos¢
bezwzgledna miesci si¢ w przedziale 10000-13000 stop oraz

b)  wszystkich czlonkéw zatogi 1 specjalistow zadaniowych na czas, w ktorym
barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna jest wigksza niz 13000 stop.

SPO.IDE.B.125 Gasnice r¢czne

Balony na ogrzane powietrze wyposaza si¢ w co najmniej jedna gasnicg reczna.
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SPO.IDE.B.130 Loty nad obszarami wodnymi

Pilot dowddca balonu uzytkowanego nad obszarami wodnymi okresla zagrozenie dla
przezycia 0sob znajdujacych si¢ na poktadzie w przypadku wodowania i na tej podstawie
ustala, czy na poktadzie beda znajdowac sig:

a)

b)

c)

kamizelka ratunkowa dla kazdej osoby na poktadzie, zalozona lub umieszczona w
miejscu fatwo dostepnym ze stanowiska osoby, dla ktérej uzytku jest przeznaczona;

nadajnik ratunkowy ELT lub osobisty nadajnik sygnalu niebezpieczenstwa (PLB),
przenoszony przez czlonka =zatogi lub specjalist¢ zadaniowego, umozliwiajacy
jednoczesne nadawanie na czestotliwo$ciach 121,5 MHz i 406 MHz oraz

wyposazenie do wysylania sygnatéw o niebezpieczenstwie.

SPO.IDE.B.135 Wyposazenie ratunkowe

Balony uzytkowane nad obszarami, na ktorych akcje poszukiwawcze i ratownicze mogtyby
by¢ szczegéOlnie trudne, sa wyposazane w urzadzenia sygnalizacyjne 1 ratunkowe
odpowiednie dla terenu, nad ktorym bedzie odbywat si¢ lot.

SPO.IDE.B.140 Wyposazenie rézne

a)
b)

c)

Balony sa wyposazane w re¢kawice ochronne dla kazdego cztonka zatogi.

Balony na ogrzane powietrze oraz balony o konstrukcji mieszanej wyposaza si¢ w:
1)  alternatywne Zrodto zaptonu;

2)  urzadzenia mierzace i pokazujace ilo$¢ paliwa;

3)  koc gasniczy lub przykrycie ognioodporne oraz

4)  ling o dlugosci co najmniej 25 m.

Balony gazowe sa wyposazane w noz.

SPO.IDE.B.145 Wyposazenie lacznos$ci radiowej

a)

b)

Jezeli jest to wymagane przez przestrzen powietrzna, w ktorej odbywa sig lot, balony
wyposaza si¢ w urzadzenia tacznosci radiowej umozliwiajace prowadzenie
dwukierunkowej facznosci z takimi stacjami naziemnymi lub na takich
czgstotliwosciach, ktore spetniaja stosowne wymagania.

Wyposazenie tacznosci radiowej, jezeli jest wymagane przepisem lit. a), umozliwia
prowadzenie taczno$ci na lotniczej czgstotliwosci w niebezpieczenstwie 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Jezeli jest to wymagane przez przestrzen powietrzna, w ktorej odbywa sig lot, balony
wyposaza si¢ we wtorny radar dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane
mozliwosci transpondera SSR.
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Podczes¢ E — Wymogi szczegdlne

Sekcja 1 — Operacje Smiglowcowe z podwieszonym ladunkiem (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardowe procedury operacyjne

a)  Operator ocenia zlozonos$¢ czynnosci w celu ustalenia zagrozen i ryzyka zwiazanych z
dana operacja;

b)  Operator ustanawia standardowe procedury operacyjne okreslajace:

1) wyposazenie, ktére ma by¢ przewozone na poktadzie, w tym ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia, a takze, stosownie do przypadku, odpowiednie
wpisy W wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

2) wymogi dotyczace sktadu i dos$wiadczenia cztonkéw zatogi i specjalistow
zadaniowych;

3) odpowiednie szkolenia dla czlonkéw zatdg 1 specjalistow zadaniowych w
zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje i wyznaczanie 0SOb
prowadzacych te szkolenia;

4) odpowiedzialno$¢ 1 obowiazki cztonkdéw zatogi 1 specjalistow zadaniowych;
5) kryteria osiagdw niezbedne do prowadzenia operacji HESLO;

6) procedury dla cztonkéw zatogi w sytuacjach normalnych, nienormalnych i
awaryjnych.

SPO.SPEC.HESLO.105 Wyposazenie do operacji HESLO

Smigtowiec wyposaza si¢ w co najmnie;j:

a) jedno lustro bezpieczenstwa lub alternatywne urzadzenie pozwalajace widzie¢ hak(-
1)/fadunek; oraz

b)  jeden wskaznik obciazenia, chyba zZe istnieje inny sposob ustalania wagi fadunku.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transport materialow niebezpiecznych
Operator prowadzacy transport materiatdéw niebezpiecznych do lub z miejsc nieobsadzonych
przez ludzi lub odlegtych lokalizacji zwraca si¢ do wlasciwego organu o zwolnienie z

obowiazku przestrzegania postanowien instrukcji technicznych, jezeli zamierza to
niestosowac¢ si¢ do innych wymogéw tych instrukcji.

Sekcja 2 — Loty z podwieszona osoba (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardowe procedury operacyjne

a)  Operator ocenia zlozonos$¢ czynnosci w celu ustalenia zagrozen i ryzyka zwiazanych z
dana operacja;
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Operator ustanawia standardowe procedury operacyjne okreslajace:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

wyposazenie, ktore ma by¢ przewozone na poktadzie, w tym ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia, a takze, stosownie do przypadku, odpowiednie
wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

wymogi dotyczace sktadu i1 doswiadczenia cztonkow zatogi i1 specjalistow

zadaniowych;

odpowiednie szkolenia dla czlonkéw zaldg 1 specjalistow zadaniowych w
zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje i wyznaczanie 0sob
prowadzacych te szkolenia;

odpowiedzialnos$¢ i obowiazki cztonkdw zatogi i specjalistow zadaniowych;
kryteria osiagéw niezbedne do prowadzenia operacji HEC;

procedury dla cztonkow zatogi w sytuacjach normalnych, nienormalnych i
awaryjnych.

SPO.SPEC.HEC.105 Woyposazenie do operacji HEC

a)

b)

Smiglowiec wyposaza si¢ w:

1)
2)
3)

4)

wyposazenie do operacji z wyciagarka;

hak tadunkowys;

jedno lustro bezpieczenstwa lub alternatywne urzadzenie pozwalajace widzieé

hak; oraz

jeden wskaznik obcigzenia, chyba Ze istnieje inny sposob ustalania wagi

ladunku.

Zamontowanie cato$ci osprzgtu wyciagarki i1 haka, a takze wszelkie jego pdzniejsze
modyfikacje wymagaja zatwierdzenia w zakresie zdatnosci do lotu odpowiednie do
zamierzonej funkgcji.

Sekcja 3 — Operacje spadochronowe (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standardowe procedury operacyjne

a)

b)

Operator ocenia ztozono$¢ czynnosci w celu ustalenia zagrozen i ryzyka zwiazanych z
dang operacja;

Operator ustanawia standardowe procedury operacyjne okreslajace:

1)

2)

3)

4)

wyposazenie, ktére ma by¢ przewozone na pokladzie, w tym ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia, a takze, stosownie do przypadku, odpowiednie
wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

wymogi dotyczace sktadu i doswiadczenia cztonkow zatogi 1 specjalistow
zadaniowych;

odpowiednie szkolenia dla czltonkdéw zatdg 1 specjalistow zadaniowych w
zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje i wyznaczanie o0sob
prowadzacych te szkolenia;

odpowiedzialno$¢ 1 obowiazki cztonkoéw zatogi i1 specjalistow zadaniowych;
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5) kryteria osiagéw niezbedne do prowadzenia operacji spadochronowych;
6) procedury dla czlonkéw zatogi w sytuacjach normalnych, nienormalnych i
awaryjnych.

SPO.SPEC.PAR.105 Przewoéz czlonkow zalogi i specjalistow zadaniowych

Wymaog ustanowiony w przepisie SPO.GEN.106 lit. ¢) nie stosuje si¢ do specjalistow
zadaniowych wykonujacych skoki spadochronowe.

SPO.SPEC.PAR.110 Fotele

Niezaleznie od przepisow SPO.IDE.A.160 lit. a) oraz SPO.IDE.H.160 lit. a) pkt 1, do
siedzenia mozna wykorzystywa¢ podtoge, pod warunkiem ze specjaliSci zadaniowi maja
dostep do urzadzen umozliwiajacych przytrzymanie lub przypigcie sig.

SPO.SPEC.PAR.115 Dodatkowy tlen

Niezaleznie od przepisu SPO.OP.195 lit. a), wymog korzystania z dodatkowego tlenu nie
stosuje si¢ do specjalistow zadaniowych wykonujacych obowiazki niezbedne dla realizacji
zadania specjalistycznego zawsze, gdy wysokos¢ kabinowa:

a)  przekracza 13000 stop przez czas nie dluzszy niz 6 minut;

b)  przekracza 15000 stdp przez czas nie dtuzszy niz 3 minuty.

SPO.SPEC.PAR.120 Loty nad obszarami wodnymi

W przypadku przewozu wigcej niz 6 osob, pilot dowddca balonu uzytkowanego nad
obszarami wodnymi okresla zagrozenie dla przezycia osob znajdujacych si¢ na poktadzie w
przypadku wodowania i na tej podstawie ustala czy na poktadzie bedzie znajdowaé sig
nadajnik ratunkowy ELT umozliwiajacy jednoczesne nadawanie na czgstotliwosciach 121,5
MHz i 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Uwalnianie materialow niebezpiecznych

Niezaleznie od przepisu SPO.GEN.160, skoczkowie spadochronowi moga opuszczaé statek
powietrzny nad gesto zaludnionymi obszarami miast, wsi lub osad badz nad zbiorowiskami
ludzi na otwartej przestrzeni w celu wykonania zatwierdzonego pokazu spadochronowego z
uzyciem urzadzen wytwarzajacych dym, pod warunkiem Ze urzadzenia te wyprodukowano w
tym celu.

Sekcja 4 — Loty akrobatyczne (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardowe procedury operacyjne

a)  Operator ocenia ztozonos$¢ czynnosci w celu ustalenia zagrozen i ryzyka zwiazanych z
dang operacja;

b)  Operator ustanawia standardowe procedury operacyjne okreslajace:
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wyposazenie, ktore ma by¢ przewozone na pokladzie, w tym ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia, a takze, stosownie do przypadku, odpowiednie
wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

wymogi dotyczace sktadu i do$wiadczenia cztonkow zalogi i1 specjalistow
zadaniowych;

odpowiednie szkolenia dla cztonkow zatdg 1 specjalistow zadaniowych w
zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje i wyznaczanie 0sob
prowadzacych te szkolenia;

odpowiedzialno$¢ 1 obowiazki cztonkdéw zalogi i specjalistow zadaniowych;
kryteria osiagéw niezbedne do prowadzenia lotow akrobatycznych;

procedury dla cztonkéw zalogi w sytuacjach normalnych, nienormalnych i
awaryjnych.

SPO.GEN.105 Dokumenty, instrukcje oraz informacje przewozone na pokladzie

Nastgpujace dokumenty wymienione w SPO.GEN.140 lit. a) nie musza znajdowac si¢ na
poktadzie podczas lotéw akrobatycznych:

a)
b)

c)

d)

szczegbty ztozonego do ATS planu lotu, w stosownych przypadkach;

aktualne 1 odpowiednie mapy lotnicze obejmujace trasg/obszar proponowanego
lotu oraz wszelkie trasy na ktére, wedlug uzasadnionych oczekiwan, statek
powietrzny moze zosta¢ skierowany w przypadku zmiany kursu;

procedury i wizualne sygnaly informacyjne wykorzystywane przez
przechwytujace 1 przechwytywane statki powietrzne; oraz

informacje dotyczace stuzb poszukiwawczo-ratunkowych operujacych w
obszarze planowanego lotu.

SPO.SPEC.ABF.115 Apteczki pierwszej pomocy

Wymdg ustanowiony w przepisach SPO.IDE.A.165 i SPO.IDE.H.165 dotyczacy
wyposazania samolotow i $miglowcow w apteczke pierwszej pomocy nie ma zastosowania
do lotow akrobatycznych.

SPO.SPEC.ABF.120 Gasnice reczne

Wymég ustanowiony w przepisach w przepisie SPO.IDE.180.A dotyczacy wyposazania
samolotow w gasnice reczna nie ma zastosowania do lotow akrobatycznych.

Strona 72272



