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SPO-0sa = IR

SPO.GEN.005 Reguleerimisala

a)  Erilendude hulka kuulub jargmine lennutegevus:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

19)

kopterite valislastiga lennud;

kopterite vaatluslennud,

inimvalislastiga lennud;

langevarjulennud;

pdllumajanduslennud;

aerofotograafialennud,;

purilennukite pukseerimine;

aeroreklaamlennud,

kalibreerimislennud;

ehituslennud, sealhulgas elektriliinide paigaldamise lennud ja saagimislennud,;
naftareostuse likvideerimine;

laviinikaevelennud,

vaatluslennud, sealhulgas aerokartograafialennud ja saastetorje;
uudismeedialennud, tele- ja filmilennud;

lennud eridritustel, sealhulgas lennundusnaitustel ja lennuvaistlustel;
loomakarjatamis- ja loomapééstelennud ning veterinaarkilvilennud;
merematuselennud;

teadusuuringulennud (vélja arvatud maaruse (EU) nr 216/2008 |1 lisas
séatestatud lennud);

pilvekilv.

b) Ka&esolev osa reguleerib ka mis tahes muud erilendude madratluse alla kuuluvat
lennutegevust.

A-alajagu - Uldnduded

SPO.GEN.100 Padev asutus

Padev asutus on selle litkmesriigi méaératud asutus, kus asub kéitaja peamine tegevuskoht voi

elukoht.
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SPO.GEN.101 Taitmise viisid

Madruse (EU) nr 216/2008* ja selle rakenduseeskirjade taitmiseks voib kaitaja kasutada muid
viise peale ameti poolt vastuvdetute.

SPO.GEN.102 Fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid ja mootorpurilennukid

a)  Fikseeritud jouallikaga mootoriga mootorpurilennukite kaitamisel jargitakse
1) lennukite néudeid, kui kasutatakse jouallikana mootorit, ja
2)  purilennukite ndudeid, kui kaitamisel mootorit ei kasutata.

b)  Fikseeritud jouallikaga mootoriga mootorpurilennukite varustus peab vastama lennukite
nduetele.

c)  Mootorpurilennukitel jargitakse kditamise ja varustuse suhtes purilennukite ndudeid.

SPO.GEN.105 Meeskonna kohustused
a)  Meeskonnaliige vastutab oma standardses tdokorras (SOP) ja, kui see on olemas,
lennutegevuskésiraamatus satestatud tooilesannete nduetekohase taitmise eest.

b)  Vilja arvatud Shupallide korral, peab meeskonnaliige kriitilistel lennuetappidel ja muul
ajal, kui kapten peab seda ohutuse huvides vajalikuks, olema kinnitatud talle méaratud
istekohal, kui standardses to0korras ei ole satestatud teisiti.

c) Lennu ajal hoiab oma istekohal olev lennumeeskonna liige turvavdo Kinnitatuna.

d) Lennu ajal peab 8husdiduki juhikohal alati olema véhemalt (ks kvalifitseeritud
lennumeeskonna liige.

e)  Meeskonnaliige ei tohi 6husdidukiga tooulesandeid téita,

1)  kui ta teab v&i kahtlustab, et on vasinud maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punkti
7.f tdhenduses, vdi tunneb, et ta ei suuda muul pdhjusel tédkohustusi taita, vOi

2)  kui ta on psuhhoaktiivsete ainete voi alkoholi mdju all v6i kui esineb muid
maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 7.g nimetatud pdhjusi.

f)  Mitme kéitaja juures tootav meeskonnaliige peab

1) séilitama vajaduse korral oma lennu- ja t66aja ning puhkeaja andmeid vastavalt
maéaruse (EL) nr xxx/XXXX Il lisa (ORO-osa) FTL-alajaole ja

2) esitama igale kéitajale andmed, mida on vaja to0graafikute koostamiseks
vastavalt kohaldatavatele lennu- ja t66aja piirangutele.

g) Meeskonnaliige peab teatama kaptenile

1)  koik vead, rikked, torked vdi puudused, mis tema arvates vOivad halvendada
ohusdiduki lennukdlblikkust voi ohutut kaitamist, sealhulgas avariisisteemides,
ning

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta madrus (EU) nr 216/2008, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna (hiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1, nagu seda on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21.
oktoobri 2009. aasta maarusega (EU) nr 1108/2009, ELT L 309, 24.11.2009, Ik 51.
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kdik intsidendid, mis ohustasid v6i voiksid ohustada lennutegevuse ohutust.

SPO.GEN.106 Eritoode spetsialistide kohustused

a)

b)

d)

Eritdode spetsialist vastutab oma standardses todkorras (SOP) satestatud tooulesannete
nduetekohase taitmise eest.

Vaélja arvatud dhupallide korral, peab eritddde spetsialist kriitilistel lennuetappidel ja
muul ajal, kui kapten peab seda ohutuse huvides vajalikuks, olema kinnitatud talle
madratud istekohal, kui standardses tookorras ei ole sétestatud teisiti.

Eritoode spetsialist tagab, et ta on avatud vdi eemaldatud valisustega eritéode ajal
nduetekohaselt kinnitatud.

Erito0de spetsialist peab teatama kaptenile

1)

2)

kdik vead, rikked, térked vdi puudused, mis tema arvates vdivad halvendada
OhusBiduki lennukdlblikkust vdi ohutut kaitamist, sealhulgas avariisiisteemides,
ning

kdik intsidendid, mis ohustasid v&i voiksid ohustada lennutegevuse ohutust.

SPO.GEN.107 Kapteni kohustused ja volitused

a)

Kapten vastutab

1)
2)
3)

4)

Ohus6iduki ja lennu ajal 6husdiduki pardal olevate meeskonnaliikmete, eritédde
spetsialistide ja lasti ohutuse eest;

lennu algatamise, jatkamise, lBpetamise vOi Umbersuunamise eest ohutuse
huvides;

kdigi kaitamisprotseduuride ja kontrollkaartide téitmise tagamise eest vastavalt
asjakohase késiraamatu nduetele;

et lendu alustatakse Uksnes siis, kui ta on veendunud, et on taidetud kdik
jargmised madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 2.a.3. viidatud
kaitamispiirangud:

i) ©Ohusbiduk on lennukdlblik;
i) 6husdiduk on nduetekohaselt registreeritud;

iii) Ohusbidukisse on paigaldatud selle lennu sooritamiseks noutavad
madratletud mdodteriistad ja seadmed ning need on tédkorras, valja arvatud
juhul, kui SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 V@i
SPO.IDE.B.105 kohase minimaalvarustuse loetelu vOi samavaarse
dokumendi jargi on lubatud kditamine mittetdotavate seadmetega;

iv)  Ohusdiduki mass ja, véalja arvatud dhupallide korral, raskuskese vimaldavad
sooritada lennu lennukdlblikkuse dokumentatsioonis ette ndhtud piirides;

v)  koik seadmed ning kogu pagas on nduetekohaselt lastitud ja kinnitatud ning

vi) lennu ajal ei dGletata kordagi OhusGiduki lennukdsiraamatus satestatud
Ohusdiduki kaitamispiiranguid;
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5) et lendu ei alustata, kui kapten vdi mdni meeskonnaliige vOi eritdtde spetsialist
on todvOimetu vigastuse, haiguse, vasimuse, psiihhoaktiivsete ainete mdju vms
tottu;

6) et juhul, kui kapteni vdi mdne meeskonnaliikme vGi eritddde spetsialisti toovoime
on vésimuse, haiguse, hapnikupuuduse vms tottu oluliselt vahenenud, ei jatkata
lendu kaugemale kui ldhima ilmastikutingimuste poolest sobiva lennuvalja voi
kaitamiskohani;

7) otsuse eest, kas vdtta vastu teadaolevate defektidega Ohusdiduk vastavalt
varustatuse muudatuste loetelule (CDL) vBi minimaalvarustuse loetelule (MEL);

8)  kasutamisandmete ning 6husdiduki koéigi teadaolevate vdi arvatavate defektide
Ohusdiduki tehnilises pdevikus voi lennupéevikus registreerimise eest lennu voi
lendude sarja 16ppemisel ja

9) selle tagamise eest, et paigaldatud pardaregistraatorid:
i) eiolelennu ajal blokeeritud ega vélja lulitatud ja
i) teatamiskohustusega Gnnetuse vai intsidendi korral:
A) andmeid sihilikult ei kustutata;
B) pardaregistraatorid deaktiveeritakse otsekohe pérast lennu I18ppu ja
C) reaktiveeritakse Uksnes uurimisasutuse loal.

Kaptenil on digus keelduda pardale vGtmast voi eemaldada pardalt isikuid voi lasti,
kes/mis vdib olla dhusdiduki vai selles viibijate ohutusele potentsiaalselt ohtlik.

Kapten teatab niipea kui vdimalik asjaomasele lennuliiklusteenistusele ohtlikest ilma-
vOIi lennutingimustest, mis vOivad kahjustada teiste 6husdidukite ohutust.

Olenemata punkti a alapunktist 6 vdib kapten mitme piloodiga meeskonnaga
lendamisel jatkata lendu l&himast ilmastikutingimuste poolest sobivast lennuvaljast
kaugemale, kui kasutatakse piisavaid riskileevendusmeetmeid.

Kapten peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas hadaohuolukorras tegutsema
nii, nagu ta peab sellises olukorras vajalikuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V
lisa punktile 7.d. Sellisel juhul vdib ta ohutuse huvides eeskirjadest,
kaitamisprotseduuridest ja -meetoditest korvale kalduda.

Kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi kohta viivitamata
ettekande padevale asutusele ning kindlaksméaratud kohalikule asutusele.

Kapten peab l&dhimale lennuametile kiireimal vdimalikul viisil teatama 6hus6idukiga
seotud mis tahes dnnetusest, millega kaasnes inimes(t)e raske kehavigastus voi surm
vOi oluline kahju 6husdidukile voi varale.

SPO.GEN.108 Kapteni kohustused ja volitused — dhupallid

Ohupalli kapten vastutab lisaks SPO.GEN.107 sétetele:

a)
b)

kesta taitmises ja tihjendamises osalevate isikute lennueelse teavitamise eest ja

nduetekohase kaitserdivastuse olemasolu eest kesta téitmises ja tuhjendamises
osalevatel isikutel.
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SPO.GEN.110 Oigusaktide, eeskirjade ja protseduuride taitmine

Kapten, meeskonnaliikmed ja eritdode spetsialistid peavad téitma nende riikide digusakte,
eeskirju ja protseduure, kus lennutegevus toimub.

SPO.GEN.115 Uhine suhtlemiskeel

Kéitaja tagab, et kdik meeskonnaliikmed ja eritddde spetsialistid suudavad ksteisega suhelda
uhises suhtlemiskeeles.

SPO.GEN.120 Lennukite ruleerimine
Kéitaja tagab, et lennukit ruleeritakse lennuvalja liiklusalal tksnes juhul, kui juhikohal
tegutsev isik:
a)  on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b)  on kéitaja poolt méé&ratud ning:
1)  onsaanud lennuki ruleerimise valjaGppe;

2) on saanud raadiotelefoni kasutamise valjabppe, kui ndutakse raadioside
kasutamist;

3) onsaanud juhised lennuvalja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste, tahistuste,
tulede, lennuliiklusteenistuse signaalide, juhiste, fraseoloogia ja protseduuride
kohta ja

4)  suudab téita lennuki lennuvéljal ohutuks liiklemiseks ndutavaid norme.
SPO.GEN.125 Rootori sisseltlitamine

Kopteri rootor lllitatakse sisse tksnes selliseks lendamiseks, kus juhikohal on kvalifitseeritud
piloot.

SPO.GEN.130 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kéitaja ei luba Ghelgi 6husdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid
elektroonikaseadmeid, mis véivad takistada 8husdiduki stisteeme ja seadmeid.

SPO.GEN.135 Pardal oleva avariivarustuse ja paastevahendite teave

a) Kaitaja tagab, et tal on alati pardal oleva avarii- ja paastevarustuse nimekirjad, mida
saab kiirelt edastada paastekoordinatsioonikeskustele.

b) Punkti a ei kohaldata mittedrilistele kéitajatele, kes kéitavad mittekeerukaid
mootordhusdidukeid, mille start ja maandumine toimub samal lennuvéljal voi
ké&itamiskohas.

SPO.GEN.140 Pardal ndutavad dokumendid, k&siraamatud ja teave

a) lgal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kéasiraamatud ja teave
originaalis vdi koopiatena, kui allpool ei ole ette néhtud teisiti:

Lk 12/ 66



b)

d)

SPO-0sa— IR 16. aprill 2012

1)  Bhusdiduki lennukésiraamat (AFM) v6i samavéérsed dokumendid,;
2)  registreerimistunnistuse originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4)  murasertifikaat, kui see on olemas;

5) I lisa (ORO-o0sa) punktis ORO.AOC.100 satestatud lennuettevdtja sertifikaadi
tdestatud koopia vOi, kui asjakohane, punktis ORO.DEC.100 sétestatud
deklaratsioon;

6) erilubade loetelu, kui asjakohane;

7)  Bhusbiduki raadioluba, kui asjakohane;

8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9)  GBhusbiduki lennupéevik voi samavéaarne logi;

10) maaruse (EU) nr 2042/2003 | lisa (M-0sa) kohane Ghusdiduki tehniline logi, kui
asjakohane;

11) andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui asjakohane;

12) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi/piirkonna jaoks
ning koigi marsruutide jaoks, kuhu lennu Gmbersuunamist vdib maistlikult
eeldada;

13) eskortiva ja eskorditava Ghus6iduki protseduuride ja visuaalsignaalide teave;
14) kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paasteteenistuste teave;

15) standardse tookorra (SOP) vdi lennukésiraamatu meeskonna ja eritdode
spetsialistide todilesannete osad, mis peavad olema neile kergesti kattesaadavad;

16) miinimumvarustuse loetelu (MEL) vdi varustatuse muudatuste loetelu (CDL), kui
asjakohane;

17) asjakohased NOTAM-teated ning lennundusteabeteenuste (AIS)
teabedokumendid,;

18) asjakohane meteoroloogiline teave, kui see on olemas;
19) lastimanifestid, kui asjakohane, ja

20) muud lennuga seoses vajalikud vdi lennuga seotud riikide poolt ndutavad
dokumendid.

Olenemata punktist a voib lendudel,
1)  mille start ja maandumine on kavandatud samale lennuvéljale/kéitamiskohta voi

2)  mille lend piirdub padeva asutuse maaratud kauguse vOi piirkonnaga, sailitada
punkti a alapunktides 2-11 ja 14, 17, 18 ja 19 nimetatud dokumente ja teavet
lennuvaljal voi kaitamiskohas.

Olenemata punktist a v6ib Ohupallide voi purilennukite, valja arvatud fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukite lendudel hoida punkti a alapunktides 1-10 ja 13-19
nimetatud dokumente ja teavet saatesdidukis.

Punkti a alapunktides 2—8 loetletud dokumentide kaotamise vdi varguse vOib korral
lendu jatkata kuni sihtkohani voi kohani, kus saab dokumendid asendada.
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Kéitaja esitab taotluse korral mdistliku aja jooksul péadevale asutusele néutavad
dokumendid kohustuslike pardadokumentide hulgast.

SPO.GEN.145 Lennulogi — mittearilised lennud mittekeerukate mootordhusdidukitega

Ohusdiduki, selle meeskonna ja iga lennu v&i lendude sarja andmed talletatakse lennulogis
vOi samavaarsel viisil.

SPO.GEN.150 Pardaregistraatori salvestiste sailitamine, esitamine ja kasutamine —
lennud keerukate mootoréhuséidukitega

a)

b)

9)

Teatamiskohustusega dnnetuse vai intsidendi jarel peab dhusdiduki kaitaja sdilitama
andmete originaalsalvestisi 60 paeva jooksul, kui uurimisasutus ei ole ette néinud
teisiti.

Kéitaja teostab pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestusseadmete

(CVR) salvestiste ja andmeside salvestiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada
salvestusseadmete jatkuv tookorras olek.

Kéitaja séilitab kdik kaitamisaja jooksul pardaregistraatoriga salvestatud andmed
vastavalt SPO.IDE.A.145 v6i SPO.IDE.H.145 nduetele, véalja arvatud
pardaregistraatorite katsetamise vOi hooldamise korral, millal vdib kustutada
katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali kuni 1 tunni ulatuses.

Kéitaja sailitab ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad pardaregistraatori algandmete
futsikalisteks thikuteks teisendamise teavet.

Kéitaja teeb padeva asutuse ndudmisel kattesaadavaks koik sdilitatavad
pardaregistraatorite salvestised.

Kabiini helisalvestusseadmete salvestisi tohib muul kui teatamiskohustusega dnnetuse
vOi intsidendi uurimise eesmargil kasutada tiksnes kdigi asjaomaste meeskonnaliikmete
ja hooldustdotajate ndusolekul.

Pardaregistraatori vdi andmeside salvestisi tohib kasutada muul eesmargil peale
teatamiskohustusega dnnetuse vdi intsidendi uurimise tksnes juhul, kui:

1) neid salvestisi kasutab ettevdtja liksnes lennukdlblikkuse vdi hoolduse eesmarkidel;
2) salvestised on anontimiseeritud voi

3) salvestised avalikustatakse kindla korra kohaselt.

SPO.GEN.155 Ohtlike kaupade vedu

a)

b)

Ohtlike kaupade vedu peab toimuma koosk6las Chicago konventsiooni 18. lisaga ning
seda muutva ja tdiendava ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehnilise juhendi
(ICAO dokument 9284-AN/905) uusima kehtiva véljaandega koos selle lisade, liidete
ja vOimalike tdienduste vdi parandustega.

Ohtlikke kaupu tohib vedada tiksnes maaruse (EU) nr xxx/XXXX V lisa (SPA-0sa) G-
alajao kohase sertifikaadiga kaitaja, valja arvatud juhul, kui:

1)  kaubad ei kuulu tehnilise juhendi alla tulenevalt nimetatud juhendi 1. osast;
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2)  kaupu veavad eritdode spetsialistid voi meeskonnaliikmed voi neid veetakse
omanikust eraldatud pagasis koosk®olas tehnilise juhendi 8. osaga;

3)  kaubad on 6husdiduki pardal vajalikud eritéddeks kooskdlas tehnilise juhendiga;

4)  kaupu kasutatakse lennuohutuse parandamiseks ning nende vedu ohusdiduki
pardal on vaja, et tagada nende Oigeaegne Kkattesaadavus ettenahtud
kasutusotstarbeks, olenemata sellest, kas nimetatud kaupu vO@i aineid on vaja
vedada vOi kas neid on kavas kasutada konkreetsel lennul.

Kéitaja kehtestab protseduurid, et tagada k&ik vdimalikud meetmed valtimaks ohtlike
kaupade tahtmatut pardaleviimist.

Kéitaja annab tootajatele vajalikku teavet vOimaldamaks neil taita oma kohustusi
vastavalt tehnilise juhendi nduetele.

Kéitaja teatab vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata padevale asutusele ja
toimumisriigile:
1)  ohtlike kaupadega toimunud 6nnetused ja intsidendid;

2) eritdode spetsialistidelt v8i meeskonnaliikmetelt vdi nende pagasist ohtlike
kaupade leidmise, kui nende vedu ei ole kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

Kéitaja tagab eritodde spetsialistide teavitamise ohtlikest kaupadest.

Kéitaja tagab, et lasti vastuvotmise kohtades oleks esitatud tehnilise juhendiga ette
néhtud teave ohtlike kaupade veo nbuete kohta.

SPO.GEN.160 Ohtlike kaupade valjutamine

Kéitaja ei kaita ohtlikke kaupu valjutavat 6husdidukit tihedalt asustatud linna- vdi
asulapiirkonna vdi inimeste vabadhukogunemise kohal.

SPO.GEN.165 Relvade vedu ja kasutamine

a)

b)

Kéitaja tagab, et kui lennu ajal on pardal eritoode tegemiseks relvi, oleksid need
kasutusvalisel ajal ohutus olekus.

Relva kasutav eritédde spetsialist votab kdik vajalikud meetmed, et valtida Ghusdiduki
vOi maapinnal viibivate isikute ohustamist.

SPO.GEN.170 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

Kaitaja rakendab:

a)

b)

kdiki padeva asutuse poolt Il lisa (ARO-o0sa) punkti ARO.GEN.135 alapunkti ¢
kohaselt kehtestatud ohutusmeetmeid ja

ameti véljastatud mis tahes kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukdlblikkuse
ettekirjutusi.
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SPO.GEN.175 Minimaalvarustuse loetelu — mittedrilised lennud mittekeerukate
mootordhusoéidukitega

Vdib koostada maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 8.a.3. satestatud minimaalvarustuse
loetelu. Kui seda tehakse, peab minimaalvarustuse loetelu ja selle muudatused heaks kiitma
padev asutus.
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B-alajagu - Kaitamisprotseduurid

SPO.OP.100 Lennuvéljade ja kaitamiskohtade kasutamine

Kéitaja kasutab (ksnes lennuvélju ja ké&itamiskohti, mis vastavad asjaomasele
Ohusdidukitudbile ja lennutegevuse laadile.

SPO.OP.105 Eraldatud lennuvaljade maaramine — lennukid

Varulennuvéljade ja kiituse poliitika valimisel peab ké&itaja lennuvélja kasitama eraldatud
lennuvaljana, juhul kui lennuaeg lahima sobiva sihtlennuvaljani on:

a)  kolbmootoriga lennukite korral tle 60 minuti vdi

b)  turbiinmootoriga lennukite korral tle 90 minuti.

SPO.OP.110 Lennuvéljade kditamismiinimumid — lennukid ja kopterid

a)  Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuval lennul méarab kapten iga léhte-, siht-
vOi varulennuvélja kohta, mida kasutada kavatsetakse, kindlaks lennuvélja
kaitamismiinimumid.

b)  Need miinimumid ei tohi punktide a ja b puhul:

(1) olla vaiksemad kaitamismiinimumidest, mille on kehtestanud lennuvalja
asukohariik, valja arvatud juhul, kui selleks on nimetatud riigi eriluba, ja

2) peavad halva ndhtavusega lendude korral olema padeva asutuse poolt heaks
kiidetud vastavalt méaruse (EU) nr xxx/XXX V lisa (SPA-osa) E-alajaole.

c) Lennuvdlja kditamismiinimumide mé&édramisel votab kéitaja voi kapten arvesse jargmist:
1)  O6husdiduki tlidp, lennutehnilised ja kditamisomadused,;
2)  lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemus;
3) vdimalike lennuradade ning lahenemis- ja stardialade médtmed ja omadused,;

4)  olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasus
ja omadused;

5)  Ohusdidukil olemas olevaid navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jargimise
seadmed, mida kasutatakse stardil, 1&henemisel, véljajoondumisel, maandumisel,
maandumisjargse labijooksul ja katkestatud l&henemisel;

6) takistused hé&daolukorra protseduuride rakendamiseks vajalikes lahenemise,
katkestatud l&henemise ja tdusupiirkondades;

7)  instrumentaall&henemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest tlelennu
kdrgus / suhteline kdrgus;

8)  meteoroloogiliste tingimuste méaaramise ja nende teatamise vahendid ning

9) I6ppléahenemisel kasutatav lennutehnikat.
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Konkreetset liiki lahenemis- ja maandumisprotseduuride miinimume kohaldatakse
juhul, kui:

1)  kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on toékorras;

2)  konkreetse ldhenemiseprotseduuri jaoks vajalikud Ghus6iduki sisteemid on
tookorras;

3)  Bhusbiduki néutavad lennutehnilised kriteeriumid on téidetud ja

4)  lennumeeskonnal on nduetekohane kvalifikatsioon.

SPO.OP.111 Lennuvélja kditamismiinimumid — NPA, APV, CAT I lennud

a)

b)

Otsusekdrgus (DH) pideva laskumisega I6pplahenemisega (CDFA)
mittetadppislahenemise (NPA), vertikaalinformatsiooniga lahenemisprotseduuri (APV)
ja | kategooria (CAT 1) lennu korral ei tohi olla madalam kui kérgeim jargmistest:

1)  miinimumkdrgus, milleni saab ilma nButavate visuaalsete orientiirideta kasutada
I&henemisvarustust;

2) vastava kategooria Ghusdiduki jaoks ette ndhtud takistustest tlelennu suhteline
kdrgus (OCH);

3) lahenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus, kui asjakohane;
4)  tabelis 1 esitatud slisteemimiinimum voi

5) lennukésiraamatus vOi samavaarses dokumendis sisalduv  minimaalne
otsusekdrgus, kui see on kindlaks maératud.

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega I6pplahenemiseta
(CDFA) mittetappislahenemisega (NPA) lennu korral olla madalam kui k&rgeim
jargmistest:

1) vastava kategooria 6husdiduki jaoks ette néhtud takistustest tlelennu suhteline
kdrgus (OCH);

2)  tabelis 1 esitatud stisteemimiinimum voi

3) lennukésiraamatus esitatud minimaalne laskumiskdrgus, kui see on kindlaks
madratud.

Tabel 1. Sisteemimiinimumid

Seadmed Madalaim
otsusekdrgus (DH) /
minimaalne
laskumiskdrgus
(MDH) (jalgades)

Instrumentaalmaandumissusteem (ILS) 200

Ulemaailmne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS)/ 200
satelliidipdhine tugisiisteem (SBAS) (horisontaaltépsus
koos vertikaalinformatsiooniga tappislahenemisega
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Seadmed Madalaim
otsusekdrgus (DH) /
minimaalne
laskumiskdrgus
(MDH) (jalgades)

(LPV))

GNSS (horisontaalnavigatsioon (LNAV)) 250

GNSS/barovertikaalnavigatsioon (VNAV) (LNAV/ 250

VNAV)

Kursimajakas (LOC) kaugusemddturiga (DME) voi | 250

ilma

Seireradariga  ld4henemine  (SRA) (kauguseni | 250

Y2 meremiili)

SRA (kauguseni 1 meremiil) 300

SRA (kauguseni 2 meremiili vdi rohkem) 350

VHF-ringsuunalised raadiomajakad (VOR) 300

VOR/DME 250

Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350

NDB/DME 300

VHF-peilingaator (VDF) 350

SPO.OP.112 Lennuvélja kaitamismiinimumid — lennukite ringldhenemine

a)

b)

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringlahenemisel ei tohi olla madalam kui

kdrgeim jargmistest:

1)  vastava kategooria lennuki kohta avaldatud takistustest tilelennu suhteline kérgus

(OCH) ringl&dhenemise korral;

2)  ringléhenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, voi

3) eelneva instrumentaalldhenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH) / minimaalne

laskumiskdrgus (MDH).

Minimaalne ndhtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jargmistest:

1)  vastava kategooria lennuki ringlahenemise nahtavus, kui see on avaldatud,;

2)  minimaalne n&htavus, mis on tuletatud tabelist 2, v0i

3) nahtavus rajal / teisendatud meteoroloogiline nahtavus (RVR/CMV) eelnenud

instrumentaallahenemisprotseduuris.
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Tabel 2. Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja n&htavus ringlahenemisel
lennuki kategooria jargi

Lennuki kategooria

A B C D

Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskdrgus (MDH)
(jalgades)

Minimaalne 1500 1600 2400 3600
meteoroloogiline
néhtavus (m)

SPO.0OP.113 Lennuvélja kaitamismiinimumid — kopterite ringlahenemine maismaal

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringldhenemisel maismaal peab olema
vahemalt 250 jalga ning meteoroloogiline nahtavus vahemalt 800 m.

SPO.OP.115 Valjumis- ja lahenemisprotseduurid — lennukid ja kopterid
a)  Kapten kasutab lennuvalja asukohariigi kehtestatud véljumis- ja lahenemisprotseduure,
juhul kui need on kasutatava lennuvalja vGi lahenemis- ja stardiala kohta avaldatud.

b) Kapten vdib  avaldatud  véljumismarsruudist,  saabumismarsruudist  VOi
lahenemisprotseduurist kdrvale kalduda juhul, kui:

1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ning kaitamistingimusi ja
lennuliiklusteenistuse mis tahes luba arvestatakse taielikult, voi

2)  lennuliiklusteenistus annab talle radarkursse.

c) Keerukate mootor6husdidukitega peab 18ppldhenemise segmendi lendama visuaalselt
vOi vastavalt kehtivale l&henemisprotseduurile.

SPO.OP.120 Mdura vahendamise protseduurid

Kapten votab arvesse avaldatud GhusGidukimira mdju véhendamise protseduure, tagades
samas, et ohutus on mura vahendamise suhtes tlimuslik.

SPO.OP.121 Mira vahendamise protseduurid — dhupallid

Kapten jargib pdletimira mdju vahendamise protseduure, kui need on kehtestatud, tagades
samas, et ohutus on mura vahendamise suhtes tlimuslik.

SPO.OP.125 Takistustest tlelennu miinimumkdérgused — IFR-lennud

a) Kaitaja madrab kindlaks minimaalsete lennukGrguste madramise meetodi ning maarab
ndutavad kbrgused maapinnast kdigiks instrumentaallennureeglite jargi lennatavateks
marsruudisegmentideks.
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b)  Selle meetodi alusel mé&&rab kapten igaks lennuks minimaalsed lennukdrgused.
Minimaalsed lennukdrgused ei tohi olla tlelennuriigi avaldatutest vaiksemad.

SPO.OP.130 Kituse- ja dlivaru — lennukid

a)  Kapten alustab lendu tksnes juhul, kui lennukis on piisavalt kutust ja 6li, et:
1)  visuaallennureeglite (VFR) kohastel lendudel:

i)  péeval lennata kavandatavale maandumislennuvéljale ning seejarel vahemalt
30 minutit reisilennu tavakdrgusel voi

i) 00sel lennata kavandatavale maandumislennuvaljale ning seejarel véhemalt
45 minutit reisilennu tavakdrgusel;

2)  instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i)  juhul kui varusihtlennuvéli ei ole ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale ning seejarel vahemalt 45 minutit reisilennu
tavakdrgusel voi

i) juhul  kui varusihtlennuvédli on ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale, siis varulennuvaljale ning seejarel vahemalt
45 minutit reisilennu tavakorgusel.

b)  Kituse, sealhulgas kiituse erivaru arvutamisel vdetakse arvesse jargmist:
1)  prognoositavad meteoroloogilised tingimused;
2) eeldatavad lennujuhtimisteenistuste (ATC) marsruudid ja liiklusviivitused;

3)  marsruudil toimuva survestuse kaotuse vo6i he mootori rikke korral kasutatavad
protseduurid, kui need on olemas, ja

4)  muud tingimused, mis vdivad pOhjustada viivituse lennuki maandumisel voi
suurendada kituse- ja/vai dlitarvet.

c) Lennuplaani v8ib lennu ajal vabalt muuta, et lennata teise sihtkohta, juhul kui lennu
umberplaanimise punktist alates on vdimalik kdik nduded taita.

SPO.OP.131 Kutuse- ja dlivaru — kopterid

a)  Kapten alustab lendu tksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kutust ja dli, et:
1)  visuaallennureeglite (VFR) kohastel lendudel:

i) lennata kavandatavale maandumislennuvaljale/kditamiskohta ning seejarel
vahemalt 20 minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel voi

i) juhul kui lennukaugus on kuni 25 meremiili lennuvaljast/kaitamiskohast,
lennata  I0pliku  Kkltusevaruga véhemalt 10 minutit  maksimaalse
lennukauguse kiirusel

ja
2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

1) juhul kui varusihtlennuvéli ei ole ndutav v6i ilmastikutingimuste poolest
sobivat varulennuviélja ei ole, lennata kavandatavale
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maandumislennuvaljale/kditamiskohta ning seejarel lennata
standardtemperatuuri tingimustes reisilennu tavakiirusel véhemalt 30
minutit maandumislennuvéljast/kaitamiskohast 450 m (1500 jala) kérgusel
ning laheneda ja maanduda voi

kui varulennuvéli on ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale/kditamiskohta ja sooritada seal lahenemine ja
katkestatud lahenemine ning seejérel:

A) lennata ettendhtud varulennuvéljale ja

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit
450 m (1500 jala) korgusel varulennuvaljast/kditamiskohast ning
ldheneda ja maanduda.

Ktuse, sealhulgas kituse erivaru arvutamisel vdetakse arvesse jargmist:

1)
2)
3)

4)

prognoositavad meteoroloogilised tingimused;

eeldatavad lennujuhtimisteenistuste (ATC) marsruudid ja liiklusviivitused;

marsruudil toimuva he mootori rikke korral kasutatavad protseduurid, kui need
on olemas, ja

muud tingimused, mis vdivad p6hjustada viivituse husbiduki maandumisel voi
suurendada kituse- ja/vai dlitarvet.

Lennuplaani vdib lennu ajal vabalt muuta, et lennata teise sihtkohta, juhul kui lennu
umberplaanimise punktist alates on vdimalik k6ik nGuded taita.

SPO.OP.132 Kutuse- ja ballasti varu ja plaanimine — 6hupallid

a)

b)

Kapten alustab lendu tksnes juhul, kui kituse-, gaasi- vdi ballastivaru on piisav 30-
minutiliseks lennuks.

Kituse, gaasi vOi ballasti varu plaanimise arvutused peavad p8hinema véahemalt
jargmistel k&itamistingimustel:

1)
2)
3)
4)

Ohupalli tootjalt saadud andmed;

eeldatavad massid;

eeldatavad meteoroloogilised tingimused ja

lennuliiklusteenistuse protseduurid ja piirangud.

SPO.OP.135 Ohutusteabe andmine

a)

b)

Kéitaja tagab, et enne starti teavitatakse eritoode spetsialiste:

1)
2)

avariiseadmetest ja héddaolukorra protseduuridest;
eritdoga seotud kaitamisprotseduuridest enne iga lendu voi lendude sarja.

Punkti a alapunktis 2 nimetatud teavitamise v0ib asendada alg- ja korduvkoolituse
programmiga. Sel juhul peab kaitaja kehtestama ka hiljutise lennukogemuse néuded.
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SPO.OP.140 Lennu ettevalmistus

a)

b)

Enne lennu alustamist kontrollib kapten kdiki mdistlikke vahendeid kasutades, et maa-
ja/vdi veepealsed vahendid, sealhulgas olemasolevad ning 6husdiduki ohutuks lennuks
otseselt vajalikud sidevahendid ja navigatsioonivahendid on kavandatavat liiki
lennutegevuse jaoks sobivad.

Enne lennu alustamist peab kapten olema tutvunud kogu saadaoleva kavandatavaks
lennuks vajaliku meteoroloogiateabega. L&htekohast kaugemale suunduva lennu ning
instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude ettevalmistus peab hdlmama
jargmist:

1) tutvumine saadaolevate ajakohaste ilmateadete ja ilmaprognoosidega ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei saa ilmastikutingimuste tottu
kavandatud viisil I6petada.

SPO.0OP.145 Varu-stardilennuvéljad — keerukad mootorlennukid

a)

b)

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten lennuplaanis maarama
vahemalt Uhe ilmastikutingimuste poolest sobiva varu-stardilennuvalja, juhuks Kkui
ilmastikutingimused l&htelennuvéljal on lennuvélja k&itamismiinimumide tasemel voi
halvemad vdi lahtelennuvéljale tagasipéérdumine ei ole muudel pdhjustel vdimalik.

Varu-stardilennuvéli peab lahtelennuvélja suhtes asuma jargmisel kaugusel:

1)  kahemootoriliste lennukite korral mitte kaugemal kui 1-tunnine lend uhe
mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes ning

2)  kolme- ja enamamootoriliste lennukite korral mitte kaugemal kui 2-tunnine lend
Uhe  mittetéotava  mootoriga  reisilennu  kiirusel  tuulevaikuses ja
standardtingimustes vastavalt lennukésiraamatule.

Varu-stardilennuvéljaks valimiseks peavad lennuvélja saadaolevad andmed néitama, et
arvestuslikul kasutamisajal on tingimused lennuvalja sellist liiki lennutegevuseks ette
néhtud kditamismiinimumide tasemel vdi paremad.

SPO.OP.150 Varu-sihtlennuvaljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten mdairama lennuplaanis
vahemalt Uhe ilmastikutingimuste poolest sobiva varu-sihtlennuvalja, vélja arvatud juhul, kui:

a)

b)

saadaoleva ajakohase meteoroloogiateabe jargi on ajavahemikul 1tund enne kuni
1 tund pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust véaljumisajast kuni ajani 1 tund
parast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on liihem,
voimalik visuaallennuilma tingimustes (VMC) ldhenemine ja maandumine voi

kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) kavandataval maandumislennuvaljal on ndutav instrumentaallahenemise
protseduuri kasutamine ja

2) saadaoleva ajakohase meteoroloogiateabe jargi on ajavahemikul 2 tundi enne
kuni 2 tundi pérast arvestuslikku saabumisega voi tegelikust valjumisajast kuni
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ajani 2tundi pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb
ajavahemik on lihem, jargmised ilmastikutingimused:

i)  pilvede alumise piiri kdrgus on véhemalt 300 m (1000 jalga) ule
instrumentaalldahenemise protseduuri miinimumi ja

i)  nédhtavus on vahemalt 5,5 km v6i 4 km (le protseduuri miinimumi.

SPO.OP.151 Varu-sihtlennuvéaljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten mé&&rama lennuplaanis
vahemalt Ghe ilmastikutingimuste poolest sobiva varu-sihtlennuvalja, vélja arvatud juhul, kui:

a)

b)

kavandataval maandumislennuvéljal on ndutav instrumentaallahenemise protseduuri
kasutamine ning saadaoleva ajakohase meteoroloogiateabe jérgi on ajavahemikul
2 tundi enne kuni 2 tundi parast arvestuslikku saabumisaega v0i tegelikust véaljumisajast
kuni ajani 2tundi parast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb
ajavahemik on lihem, jargmised ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri k6rgus on vahemalt 120m (400 jalga) (Ule
instrumentaallahenemise protseduuri miinimumi ja

2)  nahtavus on vdhemalt 1500 m tle protseduuri miinimumi
VoI
kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) kavandataval maandumislennuvéljal on ndutav instrumentaalléhenemise
protseduuri kasutamine;

2) saadaoleva ajakohase meteoroloogiateabe jargi on ajavahemikul 2 tundi enne
kuni 2 tundi parast arvestuslikku saabumisaega jargmised ilmastikutingimused:

i)  pilvede alumise piiri kdrgus on védhemalt 120 m (400 jalga) (le
instrumentaallahenemise protseduuri miinimumi;

i)  nédhtavus on vahemalt 1500 m ule protseduuri miinimumi ja

3) on kindlaks maaratud tagasipo6rdumispunkt, juhul kui sihtkoht asub avamerel.

SPO.OP.155 Tankimine isikute sisenemise, pardalviibimise vdi valjumise ajal

a)

b)

Ohusbidukit ei tangita lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse v3i nende
kituseliikide seguga ajal, millal isikud sisenevad, on pardal voi valjuvad.

Koigi muude katuseliikide korral tuleb rakendada vajalikke ettevaatusmeetmeid ning
Ohusdidukis peab olema kvalifitseeritud personal 6husdiduki evakueerimise
algatamiseks ja labiviimiseks praktilisimal ning kiireimal viisil.

SPO.OP.160 Kadrvaklappide kasutamine

Vaélja arvatud Shupallide korral peavad kdik kabiini to6le méaératud lennumeeskonna liikmed
kandma suumikrofoniga korvaklappe vOi samavaadrset seadet ning kasutama seda
lennuliiklusteenistuse, teiste meeskonnaliikmete ja eritd6de spetsialistidega sidepidamise
pdhivahendina.
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SPO.OP.165 Suitsetamine

Kapten keelab 6husdiduki pardal ning tankimise v6i paakide tihjendamise ajal suitsetamise.

SPO.OP.170 Ilmastikutingimused

a)  Kapten alustab vdi jatkab visuaallennureeglite kohast lendu (VFR-lendu) tiksnes juhul,
kui uusima saadaoleva meteoroloogiateabe jargi on ilmastikutingimused marsruudil ja
kavandatavas sihtkohas arvestuslikul kasutamisajal kohaldatavate visuaallennureeglite
(VFR) kaitamismiinimumide tasemel v0i paremad.

b) Kapten alustab vO6i jatkab instrumentaallennureeglite kohast lendu (IFR-lendu)
planeeritud sihtlennuvélja suunas Uksnes juhul, kui uusima saadaoleva
meteoroloogiateabe jargi on arvestuslikul ~ saabumisajal  ilmastikutingimused
sihtlennuvaljal v6i véhemalt (hel varusihtlennuvéljal kohaldatavate lennuvalja
kaitamismiinimumide tasemel v3i paremad.

c) Kui lennul on visuaal- ja instrumentaalsegmente, kasutatakse punktides a ja b
nimetatud meteoroloogiateavet vastavalt olukorrale.

SPO.OP.175 J&a ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kapten alustab starti Uksnes juhul, kui 6husGiduki vélispind on puhas mis tahes
saastest, mis vBib kahjustada dhusdiduki lennutehnilisi omadusi voi juhitavust, vélja
arvatud lennukasiraamatus lubatud juhtudel.

b)  Keerukate mootor6husdidukite korral kehtestab kaitaja 6husdidukite ohutu kaitamise
protseduurid, mida tuleb jargida, kui on vaja maapealset jaatdrjet ja jadtumisvastast
to6tlust ning Ghusbidukite nendega seotud llevaatust.

SPO.OP.176 Jaa ja muu saaste — lennuprotseduurid

a) Kapten alustab lendu vGi lendab tahtlikult oodatavatesse Vvdi tegelikesse
jaatumistingimustesse tksnes juhul, kui dhusBiduk on sertifitseeritud ja varustatud
sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt masruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis
2.a.5 viidatule.

b) Kui jdatumine Uletab Ohusdiduki sertifitseeritud  ja&tumistaset voi  Kkui
jaatumistingimustes lendamiseks sertifitseerimata ohusdiduk satub
jaatumistingimustesse, valjub kapten viivitamata jaddtumistingimustest lennukérguse voi
marsruudi muutmise teel, saates vajaduse korral lennuliiklusteenistusele héddaolukorra
teate.

c¢) Keerukate mootorbhusdidukite korral kehtestab kéitaja oodatavates voOi tegelikes
jaatumistingimustes toimuvate lendude protseduurid.

SPO.OP.180 Starditingimused — lennukid ja kopterid

Enne stardi alustamist peab kapten olema veendunud, et:

a) teadaolevatel andmetel ei takista ilm lennuvéljal voi kaitamiskohas ning kasutamiseks
kavandatud raja voi ldhenemis- ja stardiala olukord ohutut starti ja valjumist ning

Lk 25/ 66



SPO-0sa— IR 16. aprill 2012

b)  kohaldatavad lennuvalja k&itamismiinimumid on téidetud.

SPO.OP.181 Starditingimused — dhupallid

Enne stardi alustamist peab kapten veenduma, et saadaolevatel andmetel ei takista ilm
kaitamiskohas voi lennuvéljal ohutut starti ega valjumist.

SPO.OP.185 Ebatavaliste olukordade jaljendamine lennu ajal

Kui eritodde spetsialist ei ole dhusdiduki pardal koolituseks, ei jaljenda kapten eritddde
spetsialistide pardaoleku ajal:

a)  ebatavalisi vOi hdadaolukordi, mis nbuavad ebatavalise v6i héddaolukorra protseduuride
rakendamist voi

b)  tehislikku lendu instrumentaallennuilma tingimustes (IMC).

SPO.OP.190 Kutuse kasutamise kontrollimine lennu ajal

a)  Keeruka mootordhusoiduki kéitaja tagab kutuse kontrollimise ja kitusetarbe jalgimise
lennu ajal.

b) Kapten peab korraparaselt kontrollima, et kitusejadk oleks lennu ajal suurem Kkui
kitusekogus, mida on vaja ilmastikutingimuste poolest sobivale lennuvaljale v0i
kaitamiskohta joudmiseks, kusjuures parast maandumist peab olema alles SPO.OP.130
ja SPO.OP.131 kohane kitusevaru.

SPO.OP.195 Lisahapniku kasutamine

a) Kaitaja tagab, et eritoode spetsialistid ja meeskonnaliikmed kasutavad pidevat
lisahapnikku alati, kui kabiini rdhkkdrgus on tle 10 000 jala tle 30 minuti voi Ule
13000 jala, juhul kui padeva asutuse loa ja standardse tdokorraga ei ole lubatud
vastupidist.

b)  Olenemata punktist a ning vélja arvatud langevarjulendude korral v6ib mittekeerukate
lennukite ja kopteritega luhiajaliselt kindlaksmaaratud kestusega viibida tile 13 000 jala
korgusel lisahapnikku kasutamata, kui selleks on padeva asutuse eelnev luba, mille
valjaandmisel on arvestatud jargmist:

1) {le 13 000 jala korgusel viibitakse kuni 10 minutit voi, kui viibida on vaja kauem,
rangelt Uksnes nii kaua, kui on eritd6 tegemiseks vaja;

2)  lennukdérgus on kuni 16 000 jalga;

3) ohutusteabe @~ SPO.OP.135 kohase  andmise raames  tutvustatakse
meeskonnaliikmetele ja eritdode spetsialistidele piisavalt hiipoksia mdju;

4)  asjaomaseks lennuks olemasolevaid alapunkte 1, 2 ja 3 hdlmav standardne
tookord;

4)  kditaja eelnev kogemus dle 13000 jala korgusel toimunud lendudega
lisahapnikku kasutamata;
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5)  meeskonnaliikmete ja erit60de spetsialistide isiklik kogemus ja fisioloogiline
kohanemine suurtel kdrgustel ning

6)  kaitaja asukohaks voi lendude lahtekohaks oleva baasi kérgus merepinnast.

SPO.OP.200 Maapinna laheduse tuvastamine

a)  Kui mdni meeskonnaliige tuvastab voi hoiatussusteem registreerib maapinna ldheduse,
vOtab piloteeriv piloot viivitamata parandusmeetmed ohutute lennutingimuste
taastamiseks.

b)  Maapinna laheduse hoiatussiisteemi voib valja lulitada selliste eritédde ajaks, mille
olemus tingib &husbiduki kéitamise maapinnale ldhemal kui maapinna laheduse
hoiatussusteemi kaivitumislavi.

SPO.0OP.205 Ohus kokkupdrke véltimise siisteem (ACAS) — keerukad mootorlennukid
ja kopterid

a)  Kui ACAS on paigaldatud ja tookorras, kehtestab kéitaja vastavad kaitamisprotseduurid
ja koolitusprogrammid. ACAS Il olemasolu korral peavad protseduurid ja koolitus
vastama maarusele (EL) nr 1332/2011.2

b) ACAS-i vdib valja lulitada selliste eritodde ajaks, mille olemus tingib 6hus6idukite
kaitamise Uksteisele l1&hemal kui ACAS-i kaivitumislavi.

SPO.OP.210 Lé&henemis- ja maandumistingimused — lennukid ja kopterid

Enne maandumiseks l&henemise alustamist peab kapten olema veendunud, et ilm lennuvaéljal
vOi kditamiskohas ning kasutada kavatsetava lennuvélja vai lahenemis- ja stardiala seisukord
ei takista talle teadaolevatel andmetel ohutut lahenemist, maandumist ega katkestatud
ldahenemist.

SPO.OP.215 Lé&henemise alustamine ja jatkamine — lennukid ja kopterid

a) Kapten vOib alustada instrumentaalldhenemist olenemata teatatud nahtavusest
rajal/nahtavusest (RVR/VIS).

b)  Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumi, ei jatkata l&henemist:
1)  madalamale kui 1000 jalga lennuvaljast vOi

2)  |dpplédhenemise segmenti, juhul kui otsusekdrgus (DA/H) vGi minimaalne
laskumiskdrgus (MDA/H) on kdrgem kui 1000 jalga lennuvéljast.

¢) Kuinéhtavus rajal (RVR) ei ole teada, voib selle tuletada teatatud nahtavusest.

d)  Kui pérast laskumist madalamale kui 1000 jalga lennuvaljast on teatatud RVR/VIS
kehtestatud miinimumist véaiksem, voib l&henemist jatkata otsusekdrguseni (DA/H) vOi
minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

Komisjoni méarus (EL) nr 1332/2011, millega kehtestatakse thised dhuruumi kasutamise nduded ja
kaitamisprotseduurid dhukokkupdrke valtimiseks, ELT L 336, 20.12.2011, 1k 20.
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e)  Otsusekdrgusest (DA/H) vOi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale
laskumise ja maandumise vdib sooritada juhul, kui lahenemisliigi ja kavandatava raja
korral ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest v6i minimaalsest
laskumiskdrgusest pusivalt ndhtavad.

f)  Maandumisala néhtavus rajal on alati maarav.

SPO.OP.225 Kaitamispiirangud — kuumadhupallid

Kuumadhupalliga vGib startida 60sel, kui pardal on piisavalt kiitust, et maanduda paeval.

SPO.OP.230 Standardsed té6protseduurid

a)  Erilende teostatakse vastavalt standardsele tookorrale (SOP).

b)  Enne erilendude alustamist peab kéitaja tegema riskianaliiisi ning t06tama vélja
asjakohased standardsed todprotseduurid. Riskianallilis ja standardne téokord peavad
hdlmama vahemalt jargmist:

1) tegevuse ulatus ja keerukus;

2)  Bhusbiduk ja seadmed;

3)  meeskonna koosseis, koolitus ja kogemus;

4)  eritdode spetsialistide tooilesanded,;

5)  Bhusbiduki suutlikkus;

6) ohtlike kaupade vedu;

7)  tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid;
8)  maapealsed seadmed ja

9) andmete sdilitamine.

c) Arilise kaitaja koostatud standardse to6korra peab kinnitama padev asutus.

C-alajagu - Ohusdidukite suutlikkus ja kaitamispiirangud

SPO.POL.100 Kaitamispiirangud — kdik 6husdidukid
a)  Ohus6iduki last, mass ja, vélja arvatud Shupallide korral, raskuskeskme asend peavad
koikidel lennuetappidel vastama asjakohases kasiraamatus satestatud piirangutele.

b)  Ohusdiduk varustatakse neid lennukasiraamatus satestatud —kaitamispiiranguid
visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja maodteriistamargistuse voi nende
kombinatsioonidega.

SPO.POL.105 Mass ja balansseering
a) Kaitaja tagab, et enne Ohusdiduki esmast kasutuselevéttu on kaalumisega leitud

Ohus6iduki mass ja, vélja arvatud 6hupallide korral, raskuskese. Arvestada tuleb mdju,
mida avaldavad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning see

Lk 28 / 66



SPO-0sa— IR 16. aprill 2012

nduetekohaselt dokumenteerida. See teave tuleb teha kaptenile kattesaadavaks.
Ohusdiduk tuleb wuuesti Ule kaaluda, kui modifikatsioonide m&ju massile ja
balansseeringule ei ole tapselt teada.

b)  Ohusdidukit peab kaaluma 6husbiduki tootja vdi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

SPO.POL.110 Massi ja balansseeringu susteem — &riline lennutegevus lennukite ja
kopteritega ning mitteariline lennutegevus keerukate mootoréhusdidukitega

a)  Kaitaja peab kehtestama massi ja balansseeringu siisteemi, milles satestatakse, kuidas
maéaratakse iga lennu vdi lendude sarja jaoks kindlaks:
1)  O6husdiduki kaitamise tlihimass;
2)  tegeliku lasti mass;
3)  kituselasti mass;
4)  ©hus6iduki last ja selle paigutus;
5)  stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta ning
6) kohaldatavad 6husdiduki raskuskeskme asendid.

b)  Lennumeeskonnale antakse vahend, millega saab massi ja balansseeringu arvutusi
elektrooniliselt korrata ja kontrollida.

c) Kaitaja peab kehtestama protseduurid, millega saab kapten kindlaks maérata kituselasti
massi tegeliku tiheduse alusel vO6i, kui see ei ole teada, lennutegevuskésiraamatus
satestatud meetodi kohaselt arvutatud tiheduse alusel.

d)  Kapten peab tagama, et:
1)  o6husdiduki lastimine toimub kvalifitseeritud to6tajate jarelevalve all ja

2)  tegelik last vastab 6husdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud
andmetele.

e) Kaiitaja maarab lennutegevuskasiraamatus Kkindlaks lastimise ning massi- ja
balansseeringususteemi pdhimdtted ja meetodid, mis vastavad punktide a—d nduetele.
Slsteem peab h6lmama kdiki kavandatavate lendude liike.

SPO.POL.115 Massi ja balansseeringu dokumentatsioon - dariline lennutegevus
lennukite ja kopteritega ning mitteariline lennutegevus keerukate
mootordhusdidukitega

a)  Kaitaja peab enne iga lendu vdi lendude sarja maarama massi ja balansseeringu andmed
ning taitma massi ja balansseeringu dokumendid, kus on mérgitud andmed lasti ja selle
paigutuse kohta nii, et ei Uletataks 6hus6iduki massi ja balansseeringu piirvaartusi.
Massi ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1)  06husdiduki registreerimisandmed ja tdp;
2)  lennu andmed, number ja kuupéev, kui asjakohane;
3)  kapteni nimi;

4)  dokumendi koostaja nimi;
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5)  Ohus6iduki ké&itamise tihimass ja vastav raskuskese;
6)  kltuse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7)  muude kuluainete mass peale kituse, kui asjakohane;
8)  lastikomponendid,;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kituseta;
10) kohaldatavad 6husdiduki raskuskeskme asendid ja
11) massi ja raskuskeskme piirvéartused.

Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvutipdhise massi ja
balansseeringu stisteemi abil, peab kaitaja kontrollima véljastatavate andmete 6igsust.

SPO.POL.116 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumentatsioon — lihtsustused

Olenemata SPO.POL.115 punkti a alapunktist 5 ei pea raskuskeskme asend olema massi ja
balansseeringu dokumentides mérgitud, juhul kui lasti jaotus vastab eelnevalt véaljaarvutatud
balansseeringutabelile vdi on voimalik tdendada, et kavandatavas lennutegevuses saab tagada
dige balansseeringu olenemata tegelikust lastist.

SPO.POL.120 Suutlikkus — tldteave

a)

b)

Kapten kaitab 6husdidukit tksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate
lennureeglite tditmiseks ning lennu, 6huruumi vo6i kasutatavate lennuvaljade voi
kaitamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes arvesse kasutatavate
plaanide ja kaartide tapsust.

Kapten ei tohi kaitada ©ShusGidukit linnade ja muude asulate tihedalt asustatud
piirkondade ega inimeste vababhukogunemiste kohal, juhul kui mootoririkke korral ei
ole maandumine vdimalik maapinnal olevaid inimesi v0i vara liigselt ohustamata.

SPO.POL.125 Stardimassi piirangud — keerukad mootorlennukid

Kaéitaja tagab, et:

a)

b)

lennuki mass stardi hoovotu alustamisel ei Gleta massipiiranguid:

1)  startimisel SPO.POL.130 kohaselt;

2)  marsruudil Ghe mitteto6tava mootoriga SPO.POL.135 kohaselt ja

3)  maandumisel SPO.POL.140 kohaselt,

lubades moondusi massi eeldatava véhenemise tottu lennul ja kiituse valjalaskmisel;

mass stardi hoovdtu alguses ei tohi mingil juhul Uletada dhusdiduki lennukdsiraamatus
satestatud maksimaalset stardimassi lennuvéljale v6i kditamiskohale vastaval
rohkkorgusel ning muudes kohalikes atmosfaaritingimustes, juhul kui neid
maksimaalse stardimassi mééramiseks kasutatakse, ja

arvestuslik mass kavandataval lennuvaljal voi kaitamiskohas ja varusihtlennuvaljal
maandumise ajal ei tohi mingil juhul tletada dhusdiduki lennuké&siraamatus sétestatud
maksimaalset maandumismassi neile lennuvéljadele v6i k&itamiskohtadele vastaval
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rohkkdrgusel ning muudes kohalikes atmosféaaritingimustes, juhul kui neid
maksimaalse maandumismassi maaramiseks kasutatakse.

SPO.POL.130 Start — keerukad mootorlennukid

a)  Maksimaalse stardimassi kindlaksmaaramisel votab kapten arvesse jargmist:

1) arvestusliku stardidistantsi pikkus ei tohi Uletada olemasolevat stardidistantsi
koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemasolevat
hoovdtudistantsist;

2) arvestuslik hoovotudistants ei tohi tletada olemasolevat hoovétudistantsi;

3)  stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel kasutatakse sama V; véartust ning see V;
séatestatakse 6husdiduki lennuké&siraamatus ja

4)  marjal vdi puhastamata rajal ei tohi stardimass Uletada massi, mis on lubatud
stardiks samades tingimustes kuival rajal.

b)  Stardiaegse mootoririkke korral peab kapten tagama, et:

1)  kui tegu on lennukiga, mille V; on satestatud lennukésiraamatus, peab lennuk
suutma stardi katkestada ja peatuda olemasoleva kiirendus-pidurdusdistantsi
piires ning

2) kui tegu on lennukiga, mille tegelik starditrajektoor on sétestatud
lennukésiraamatus, peab lennuk suutma starti jatkata ning kdigist tbusutrajektoori
takistustest piisaval korgusel tle lennata, kuni jouab SPO.POL.135 jargimist
vBimaldavasse positsiooni.

SPO.POL.135 Marsruudil — Gihe mittet66tava mootoriga — keerukad mootorlennukid

Kapten peab tagama, et ihe mootori marsruudi mis tahes punktis rikkimineku korral suudaks
mitmemootoriline lennuk jatkata lendu kuni sobiva lennuvalja v6i kaitamiskohani, ilma et
kordagi laskutaks takistustest tlelennu miinimumkargusest allapoole.

SPO.POL.140 Maandumine — keerukad mootorlennukid

Kapten peab tagama, et lennuk suudab lennuvéljal vdi kditamiskohas parast ohutul kdrgusel
ulelendu kdigist ldhenemistrajektoori takistustest olemasoleva maandumisdistantsi piires
maanduma ja peatuma vOi, kui tegu on vesilennukiga, piisavalt aeglustama. Vdib teha
oodatavatest l&henemis- ja maandumisvitete muudatustest tulenevaid moondusi, juhul kui
suutlikkusandmete kindlaksméaaramisel ei ole selliseid mdondusi tehtud.

SPO.POL.145 Suutlikkus- ja kaitamiskriteeriumid — lennukid

Kui lennukit kéitatakse tihedalt asustamata ala kohal kdrgusel alla 150 m (500 jala), peab
kéitaja lennukite jaoks, mis ei suuda kriitilise mootoririkke korral plsida horisontaalselt 6hus:
a)  kehtestama kaitamisprotseduurid mootoririkke tagajargede minimeerimiseks;

b)  kehtestama meeskonnaliikmete koolitusprogrammi ning
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c) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritdode spetsialistide teavitamise
héddamaandumisprotseduuridest.

SPO.POL.146 Suutlikkus- ja kaitamiskriteeriumid — kopterid

a) Olenemata SPO.POL.120 alapunktist b voib kapten ké&itada Ohusdidukit tihedalt
asustatud alade kohal tingimusel, et:
1)  kopteril on A- v6i B-suutlikkusklassi sertifikaat ja

2)  on kehtestatud ohutusmeetmed, millega valditakse maapinnal olevate inimeste ja
vara liigset ohustamist ning lend ja selle standardne td6kord on kinnitatud.
b)  Kaitaja peab:
1)  kehtestama kditamisprotseduurid mootoririkke tagajargede minimeerimiseks;
2)  kehtestama meeskonnaliikmete koolitusprogrammi ja

3) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide
teavitamise hadamaandumisprotseduuridest.

c) Kaitaja tagab, et stardi-, maandumis- ja ripplennumass ei tleta maksimaalset massi, mis
on ette nahtud:

1)  ripplennul véljaspool maapinna mdjuala (HOGE) kdigi mootorite ettendhtud
vBimsusel todtades voi

2)  kui valitsevatest tingimustest tulenevalt on véljaspool maapinna mdjuala toimuva
ripplennu saavutamine ebatdendoline, ei tohi kopteri mass Uletada maapinna
mojualas toimuva ripplennu maksimaalset massi (HIGE) kdigi mootorite
ettendhtud voimsusel tootades, tingimusel et ettendhtud maksimaalse massi korral
on olemasolevates tingimustes ripplend maapinna mdjualas vdimalik.
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D-alajagu — Mddteriistad, andmed ja seadmed

1. jaotis - Lennukid

SPO.IDE.A.100 Moddteriistad ja seadmed — tldteave

a)

b)

d)

Selle alajaoga ette nahtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1)  lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et taita
SPO.IDE.A.215 ja SPO.IDE.A.220 ndudeid, voi

2)  need on paigaldatud lennukisse.

Jargmised kéesoleva alajaoga ette nahtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1)  varukaitsmed;

2) kaasaskantavad valgustid;

3) tappiskell;

4)  kaardihoidik;

5)  esmaabikomplektid;

6)  péaaste- ja signalisatsioonivahendid ning

7)  mereankur ja sildumisvahendid.

Maddteriistad ja seadmed, mida ké&esoleva alajaoga ei nButa, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad
vastama jargmistele nbuetele:

1) nende mddGteriistade, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond mairuse (EU) nr 216/2008 | lisa vdi SPO.IDE.A.215 ja
SPO.IDE.A.220 nduete taitmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi tdrked, ei tohi
kahjustada lennuki lennuk®dlblikkust.

Maddteriistad ja seadmed peeavad olema kergesti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

Lennumeeskonna liikkme kasutatavate moddteriistade paigutus peab vdimaldama
lennumeeskonna liikmel lugeda nende ndite oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult
vahe muutma asendit ja vaatesuunda, mida ta tavaliselt kasutab, kui vaatab lennusuunas
ettepoole.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks kergesti kéttesaadav.
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SPO.IDE.A.105 Lennu minimaalvarustus
Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki mdoteriist, varustuse osa
voi funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kaitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
kehtestatud,;

b)  keerukate mootorlennukite ja drilises lennutegevuses kasutatavate mis tahes lennukite
korral on kaitajal padeva asutuse luba kaitada lennukit minimaalvarustuse pohiloetelu
(MMEL) piires v0i

c) lennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vélja antud lennuluba.

SPO.IDE.A.110 Elektriststeemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisusteemi kaitsmiseks vajalike nimiandmetega
varukaitsmetega, et lennu ajal saaks vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu ajal on
lubatud.

SPO.IDE.A.115 Lennuvalgustus

Odsel kaitatavatel lennukitel peavad olema:

a)  kokkupdrke valtimise signaaltulede susteem;
b)  navigatsiooni-/asukohatuled;

c)  maandumistuli;

d) ohutu kaditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab
toidet lennuki elektrististeemist;

e)  kdigi salongisektsioonide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
f)  kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ja

g) vesilennukitena kaitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled
kokkupdrgete valtimiseks merel.

SPO.IDE.A.120 Lennud visuaallennureeglite  (VFR) jargi - lennu- ja
navigatsioonimd@oteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Péeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kaitatavatel lennukitel peavad olema
vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1)  magnetkurss;
2)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3)  rohkkdrgus merepinnast;
4)  mooteriistakiirus;
5)  Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes, ja

6) keerukate mootorlennukite korral libisemine.
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b) Keerukatel mootorlennukitel, mida ka&itatakse visuaallennuilma tingimustes
visuaallennureeglite jargi veekogu kohal valjaspool kalda néhtavusulatust voi
visuaallennuilma tingimustes 06dsel vOi tingimustes, kus lennuki soovitud
lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida he v8i mitme lisamddteriista abita, peavad
lisaks punktis a nimetatule olema:

1)  vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1)  poorang ja libisemine;
i) asend,
iii) vertikaalkiirus ja
iv) stabiliseeritud kurss;

2)  guromddteriistade puuduliku elektritoite naidik ja

3)  keerukatel mootorlennukitel vahend kondensatsioonist v6i jaatumisest tingitud
torgete valtimiseks punkti a alapunktiga 4 ette néhtud Ohkkiiruse mddtmise
siisteemis.

c)  Mittekeerukatel mootorlennukitel, mida kéitatakse tingimustes, kus lennuki soovitud
lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida ihe v6i mitme lisamddteriista abita, peab lisaks
punktides a ja b nimetatutele olema vahend kondensatsioonist v6i jadtumisest tingitud
torgete valtimiseks punkti a alapunktis 4 satestatud dhkkiiruse médtmise slisteemis.

d)  Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, peab lennukil teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1)  rdhkkdrgus merepinnast;

2)  maodteriistakiirus;

3) poorang ja libisemine, kui asjakohane;

4)  asend, kui asjakohane;

5)  vertikaalkiirus, kui asjakohane;

6) stabiliseeritud kurss, kui asjakohane, ja

7)  kui asjakohane, Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes.

SPO.IDE.A.125 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi - lennu- ja

navigatsioonim@dteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite jargi kaitatavatel lennukitel peavad olema:

a)

vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1)  magnetkurss;

2)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

3)  rohkkdrgus merepinnast;

4)  mooteriistakiirus;

5)  vertikaalkiirus;
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pOorang ja libisemine;

asend;

stabiliseeritud kurss;

valisGhu temperatuur ja

Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;

b)  glromddteriistade puuduliku elektritoite naidik;

c) kui lennule on ette néhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile
kuvatakse jargmist:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

rohkkdrgus merepinnast;
md0teriistakiirus;
vertikaalkiirus;

poorang ja libisemine;
asend;

stabiliseeritud kurss ja

kui asjakohane, Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes;

d) vahend kondensatsioonist vdi jaatumisest tingitud tdrgete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ja punkti c alapunktiga 2 ette ndhtud 6hkkiiruse médtmise slisteemis ja

e) keerukatel mootorlennukitel:

1)
2)
3)

4)

alternatiivne staatilise réhu allikas;
kergestiloetavas asendis kaardihoidik, mida saab 66lendude ajal valgustada;

teine sdltumatu vahend, millega mdddetakse ja kuvatakse kdrgust merepinnast,
kui see ei ole juba paigaldatud punkti e alapunkti 1 kohaselt, ja

pohitoitestisteemist sdltumatu avariitoiteallikas, millega saab kaitada ja
valgustada aviohorisondi stisteemi vdhemalt 30 minutit. Avariitoiteallikas peab
lulituma pohitoitestisteemi tdieliku rikke korral automaatselt sisse ning
aviohorisondi avariitoitel to6tamine peab olema mdGéteriistalt selgesti néha.

SPO.IDE.A.126 Lisaseadmed Uuhe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite

(IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi Uhe piloodiga kéitatavatel keerukatel mootorlennukitel
peab olema vahemalt kbrguse- ja kursihoidmise reZiimiga autopiloot.

SPO.IDE.A.130 Reljeefi jalgimise ja hoiatussusteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukitel maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg peab olema reljeefi
jalgimise ja hoiatussusteem (TAWS), mis vastab:
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a)  aktsepteeritavas standardis satestatud A-klassi seadmete nduetele, kui tegu on
lennukitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
parast 1. jaanuari 2011, voi

b)  aktsepteeritavas standardis satestatud B-klassi seadmete nduetele, kui tegu on
lennukitega, mille esmane individuaalne lennuk®dlblikkussertifikaat on vélja antud 1.
jaanuaril 2011 v6i varem.

SPO.IDE.A.131 Ohus kokkupdrke véltimise siisteem (ACAS)

Kui mééruses (EL) nr 1332/2011 ei ole satestatud teisiti, peab turbiinmootoriga lennukitel
maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg olema ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Meteoroloogilised pardaseadmed — keerukad mootorlennukid

Jargmistel lennukitel peavad olema meteoroloogilised pardaseadmed, kui neid kéitatakse
66lendudel voi instrumentaallennuilmaga piirkondades, kus marsruudil vdib esineda &ikest
vOi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida saab meteoroloogiliste
pardaseadmete abil tuvastada:

a)  survestatud lennukid;
b)  survestamata lennukid maksimaalse stardimassiga ule 5700 kg.

SPO.IDE.A.133 Lisavarustus  06lendudeks  jaatumistingimustes -  keerukad
mootorlennukid

a)  Lennukitel, mida kéitatakse 60sel arvatavates voi tegelikes jadtumistingimustes, peavad
olema jaatumise valgustamise vdi tuvastamise seadmed.

b)  Jaatumisvalgustus ei tohi tekitada peegeldust ega pimestada tdollesandeid taitvaid
meeskonnaliikmeid.

SPO.IDE.A.135 Lennumeeskonna sisesidesiisteem

Mitme meeskonnalilkmega kaitatavatel lennukitel peab olema lennumeeskonna
sisesidestisteem, sealhulgas kdrvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks koigile lennumeeskonna
liilkmetele.

SPO.IDE.A.140 Kabiini helisalvestusseade

a)  Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jargmistel lennukitel:

1) lennukid maksimaalse stardimassiga tle 27 000 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 v6i hiljem ja

2)  lennukid maksimaalse stardimassiga tle 2250 kg:

i)  mis on sertifitseeritud lendamiseks vahemalt kahest piloodist koosneva
meeskonnaga;

i) millel on turboreaktiivmootor(id) v&i mitu ks turbopropellermootorit ja

iii)  mille esmane tudbisertifikaat on vélja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem.
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Kabiini helisalvestusseade peab vdimaldama séilitada vahemalt eelnenud 2 tunni
jooksul salvestatud andmeid.

Kabiini helisalvestusseade peab ajalises jarjestuses salvestama:
1)  kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu vbetavad suulised teated,;

2) lennumeeskonna  liikmete  suulised  teated  sisesideslisteemi ning
valjuhaéldiststeemi kaudu, kui see on paigaldatud;

3) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka
kdigi kasutusel olevate suu- ja maskimikrofonide helisignaalid, ning

4)  korvaklappide voi valjuhdéldi kaudu edastatavad navigatsiooni-  vOi
lahenemisseadmeid identifitseerivad haal- voi helisignaalid.

Kabiini helisalvestusseade peab alustama salvestamist automaatselt enne seda, kui
lennuk alustab enda joul liikumist, ja salvestama kuni lennu 18puni, kui lennuk enda
joul enam ei liigu.

Lisaks punktile d peab elektritoite olemasolu korral kabiini helisalvestusseade
kaivituma esimesel v@imalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite kéivitamist
lennu algul ja té6tama kuni vahetult pérast lennu 16ppu ja mootorite valjalulitamist
tehtava piloodikabiini kontrollini.

Kabiini helisalvestusseadmel peab olema seadis, mis aitab leida seda vees.

IDE.A.145 Pardaregistraator

Lennukitel  maksimaalse  stardimassiga tle 5700 kg, mille esmane
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 v6i hiljem, peab olema
pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ning mille jaoks
on olemas meetod salvestatud andmete kergeks kattesaamiseks andmekandjalt.

Pardaregistraator peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tépselt kindlaks teha
lennuki trajektoori, Kiiruse, asendi, mootori(te) v8imsuse ja toimimise, ning see peab
suutma sailitada vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid.

Andmed peavad pdhinema lennuki allikatel, mis v@imaldavad tépset korrelatsiooni
lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator peab alustama andmete salvestamist automaatselt enne seda, kui
lennuk alustab enda joul liikumist, ning l6petama salvestamise automaatselt pérast
seda, kui lennuk on 16petanud enda joul litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema seadis, mis aitab leida seda vees.

.IDE.A.150 Andmeside salvestamine

Lennukites, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. jaanuaril
2016 voi hiljem ning millel on andmesidetihenduse kasutamise suutlikkus ja peab
olema kabiini helisalvesti, peab salvesti salvestama jargmist teavet, kui asjakohane:

1) andmesidelhenduse kaudu lennuliiklusteenistusega sidepidamisel lennukisse ja
lennukist edastatavad sdnumid, sealhulgas jargmised sénumid:

i)  andmeside algus;

Lk 38 /66



SPO-0sa— IR 16. aprill 2012

i) lennujuhi ja piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuandmed,;

v)  kuivord susteemi arhitektuur seda véimaldab, 6husdiduki raadiolevi seire;

vi) kuivord sisteemi arhitektuur seda véimaldab, 6husdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed ja

vii) kuivdrd susteemi arhitektuur seda véimaldab, kuvatav graafika;

2) teave, mis vOimaldab  kd&ik seonduvad salvestised  korreleerida
andmesidethenduse kaudu edastatud teabega, mida séilitatakse lennukist eraldi,
ning

3) andmesidelihenduse kaudu edastatud sGnumite aja ja prioriteedi teave, vottes
arvesse siisteemi arhitektuuri.

b)  Andmete salvestamiseks ja séilitamiseks salvestis ning hilisemaks salvestist kergesti
kattesaamiseks tuleb kasutada digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab olema
selline, et andmeid saaks kdrvutada maapinnal salvestatud andmetega.

c)  Salvesti peab suutma séilitada andmeid, mis on salvestatud vahemalt SPO.IDE.A.140
kabiini helisalvestusseadme nduetes satestatud aja jooksul.

d)  Salvestil peab olema seadis, mis aitab leida seda vees.

e)  Salvesti kdivitumis- ja peatumisskeemi nduded on samad, mis on satestatud kabiini
helisalvestusseadme kéivitumis- ja peatumisskeemi jaoks SPO.IDE.A.140 punktides d
jae.

SPO.IDE.A.155 Lennuandmete ja kabiiniheli kombineeritud salvestusseade

Kabiini helisalvestusseadme ja pardaregistraatori nduded voib téita:

a) lennukitel, millel on nbéutav kabiini helisalvestusseade vdi pardaregistraator,
lennuandmete ja kabiiniheli (ihe kombineeritud salvestusseadmega voi

b) lennukitel, millel on ndutav kabiini helisalvestusseade ja pardaregistraator,
lennuandmete ja kabiiniheli kahe kombineeritud salvestusseadmega.

SPO.IDE.A.160 Istmed, istmete turvavood ja kinnitussisteemid

Lennukitel peab olema:
a) iste voi istekoht igale pardal viibivale meeskonnaliikmele voi eritoode spetsialistile;
b)  igal istmel turvavdd ja igal istekohal kinnitusvahendid,

c) mittekeerukatel mootorlennukitel igal lennumeeskonna liikme istmel (Uhe
avamispunktiga turvavoo koos tlakeha kinnitussisteemiga;

d)  keerukatel mootorlennukitel {he avamispunktiga turvavod koos (lakeha
kinnitusststeemiga, milles sisalduv seade hoiab jéarsul aeglustamisel istuja Ulakeha
automaatselt paigal:

1) igal lennumeeskonna istmel ning k&igil piloodiistme kdrval asuvatel istmetel ning
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2) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel.

SPO.IDE.A.165 Esmaabikomplekt

a)
b)

Lennukites peab olema esmaabikomplekt.
Esmaabikomplekt peab olema:

1)  kasutamiseks kergesti kattesaadav ja
2)  uuendatud.

SPO.IDE.A.170 Lisahapnik — survestatud lennukid

a)

b)

Survestatud lennukitel, mida kéitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru sailitamist ja véljastamist vdimaldav
hapniku sdilitamise ja valjastamise seade.

Survestatud  lennukitel, mida kaitatakse lennukdrgustel, kus rb6hkkdrgus
salongisektsioonides on ule 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada kdiki meeskonnaliikmeid ja erito0de spetsialiste:

1)  kogu lennuaja, millal kabiini réhkkérgus on tle 15000 jala, kuid igal juhul
vahemalt 10 minuti varu;

2) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades kogu lennuaja, millal
piloodikabiini ja salongi rohkkdrgus on vahemikus 14 000-15 000 jalga;

(3) kogu aja, millal rdhkkdrgus piloodikabiinis ja salongis on 10 000-14 000 jalga
kauem kui 30 minutit, ja

4)  véhemalt 10 minutit, kui tegu on lennukitega, mida kaitatakse réhkkdrgustel Gle
25 000 jala vdi sellest allpool, kuid tingimustes, mis ei véimalda 4 minuti jooksul
ohutult laskuda réhkkdrgusele 13 000 jalga.

Survestatud lennukitel, mida kéitatakse korgustel tile 25 000 jala, peab olema:
1)  seade lennumeeskonna hoiatamiseks réhukaotuse korral ja

2)  keerukatel mootorlennukitel  kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna
liilkmetele.

SPO.IDE.A.175 Lisahapnik — survestamata lennukid

a)

b)

Survestamata lennukitel, mida kéitatakse korgustel, kus punkti b kohaselt on néutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru séilitamist ja véljastamist voimaldav
hapniku sdilitamise ja véljastamise seade.

Survestamata lennukitel, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus rohkkdrgus
salongisektsioonides on ule 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1)  koiki meeskonnaliikmeid kogu aja, millal r6hkkdrgus on 10 000-13 000 jalga
kauem kui 30 minutit, ja

2)  koiki pardalviibijaid kogu aja, millal réhkkérgus salongisektsioonis on tle 13 000
jala.
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c) Olenemata punktist b on lubatud kindlaksmé&aratud kestusega viibimised kdrgusel
13 000-16 000 jalga ilma hapnikuvarustuseta vastavalt SPO.OP.195 punktile b.

SPO.IDE.A.180 Kasitulekustutid

a)  Lennukitel, vélja arvatud fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, peab olema
vahemalt Uiks késitulekustuti:

1)  Kkabiinis ja
2) igas kabiinist eraldatud salongisektsioonis, vélja arvatud juhul, Kui
lennumeeskonna liikmetel on sellesse salongisektsiooni otsepéas.

b)  Kustutusaine liik ja nbutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama
vBimalikult vdikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

SPO.IDE.A.181 Paastekirves ja sdrgkang

Lennukitel maksimaalse stardimassiga Ule 5700 kg peab kabiinis olema véhemalt (ks
paastekirves voi sorgkang.

SPO.IDE.A.185 Sissemurdmispunktide margistus

Kui lennuki kerel margistatakse alad, mis sobivad paéastjatele hadaolukorras
sissemurdmiseks, tuleb need margistada vastavalt joonisel 1 néidatule.

Joonis 1. Sissemurdmispunktide méargistus

9em 9cm
|_¢_/.- 3cm |-_'L/ 3cm
o e R

Not over 2 m

L - -

SPO.IDE.A.190 Avariimajakas (ELT)

a)  Lennukitel peab olema:

1) Uks mis tahes liiki avariimajakas, juhul kui esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on antud 1. juulil 2008 v&i varem;

2) Uks automaatne avariimajakas, juhul kui esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on antud pérast 1. juulit 2008, voi
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3) péaste-avariimajakas (ELT(S)) vb6i meeskonnaliikmel voi eritodde spetsialistil
isiku raadiomajakas (PLB), juhul kui sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade
arv on kuni kuus.

Mis tahes liiki avariimajakas ja isiku raadiomajakas peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Lendamine veekogu kohal

a)

b)

d)

Jargmistel lennukitel peab olema igale pardal olevale isikule p&éstevest, mida kantakse
seljas vBi mis paikneb kohas, kus see on isikule, kellele on see ette nahtud, tema istmelt
vOi istekohalt kergesti kattesaadav:

1)  Uhemootorilised maalennukid, millega:
i)  lennatakse veekogu kohal rannast kaugemal kui glissaadikaugus v0i

i) starditakse vOi maandutakse lennuvéljal vGi kaitamiskohas, kus kapteni
hinnangul paikneb stardi- voi ldhenemistrajektoor vee kohal nii, et on
vBimalik hddamaandumine vette;

2)  vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal, ja

3) lennukid, mida ké&itatakse hadamaandumiseks sobivast maismaast kaugemal kui
reisilennu tavakiirusel 30 minuti teekond vdi 50 meremiili, sdltuvalt sellest, kumb
kaugus on véiksem.

Igal péastevestil peab olema isikute leidmist kergendav elektrivalgusti.
Veekogu kohal kaitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) ankur ja muu lennuki suurusele, massile ja kditamisomadustele vastav varustus,
mida lennukil on vaja vees sildumiseks, ankurdamiseks v6i mandoverdamiseks,
ja

2)  kui asjakohane, rahvusvaheliste eeskirjadega ette nahtud helisignaalide tekitamise
vahendid kokkupdrgete valtimiseks merel.

Sellise lennuki kapten, mida kaitatakse maismaast kaugemal kui reisilennu tavakiirusel
toimuva lennu 30 minuti teekond hddamaandumiseks sobivast kohast vdi 50 meremiili,
sOltuvalt sellest, kumb kaugus on véiksem, mé&arab kindlaks lennukis viibijate
ellujadmisriskid vette hadamaandumise korral ning otsustab sellest l1&htudes, kas votta
pardale:

1)  hé&dasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv péésteparvi koigi pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et neid
saaks hddaolukorras kergesti kasutada, ja

3) péastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad elluja@misvahendid.

SPO.IDE.A.200 Paastevarustus

a)

Lennukitel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal,
peavad olema:

1)  hdadasignaalide saatmise signalisatsioonivahendid;
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2)  véhemalt Uks péaaste-avariimajakas (ELT(S)) ja

3) lennatavale marsruudile vastav tdiendav péaste- ja avariivarustus olenevalt pardal
olevate isikute arvust.

Punkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat paastevarustust ei pea olema, kui lennuk:

(1) j&é&b lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja péastetodd ei ole eriti keerulised,
jargmisele kaugusele:

1) 120 minutit lennuaega reisilennu kiirusel the mittet6otava mootoriga sellise
lennukiga, millega saab jatkata lendu lennuvéljani kriitilis(t)e mootori(te)
seiskumisel marsruudi mis tahes punktis v&i plaani jargi muudetud
marsruudil, vOi

i) 30 minutit lennuaega reisilennu kiirusel kdigi muude lennukite korral
VoI
2) j&ab kaugusele, mis ei lleta 90-minutist reisilennukiirusel lennuaega

héddamaandumiseks sobivast piirkonnast lennukite korral, mis on sertifitseeritud
vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

IDE.A.205 Isikukaitsevahendid

Iga pardal viibiv isik peab kandma tehtava to0 liigile vastavaid isikukaitsevahendeid.

SPO.

a)

b)

SPO.

b)

IDE.A.210 Korvaklapid
Lennukitel peavad iga kabiinis méératud istekohal oleva lennumeeskonna liikme jaoks
olema kdrvaklapid koos suumikrofoni v6i samavaérse mikrofoniga.

Lennukitel, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite jargi voi 06sel, peab olema
pikikalde ja kallaku manuaalsel juhtseadisel saatenupp iga ettendhtud meeskonnaliikme
jaoks.

IDE.A.215 Raadioseadmed

Lennukitel, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite jargi voi 60sel voi millel see on
kohaldatavate lennureeglite jargi kohustuslik, peavad olema raadioseadmed, mis
suudavad normaalse raadiolevi tingimustes:

1) vdimaldada kahesuunalist sidet Iahilennujuhtimisega;
2) votta lennu kestel igal ajal vastu meteoroloogiateavet;

3) voOimaldada lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti
madratud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel ning

4)  vdimaldada sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema tksteisest s6ltumatud, nii et
neist Uhe rike ei pdhjustaks ihegi teise riket.
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SPO.IDE.A.220 Navigatsiooniseadmed

a)

b)

Lennukitel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis v@imaldavad nendega lennata
vastavalt:

1) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui asjakohane, ja
2)  Ghuruumis kohaldatavatele nduetele.

Lennukitel peavad olema piisavad navigatsioonivahendid tagamaks, et the seadme
rikke korral lennu mis tahes etapil vGimaldavad (lejd&dnud seadmed ohutut
navigeerimist vastavalt punktile a vGi vajaliku eriolukorra toimingu ohutut teostamist.

Lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilmaga, peavad lennukitel olema
seadmed, mis vOimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vfimalik maanduda
visuaalselt. Seadmed peavad nimetatud juhendamist véimaldama kd&igil lennuvéljadel,
kus instrumentaallennuilmaga maandumist kavandatakse, ja mis tahes ettenahtud
varulennuvéljal.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Kui see on lennatavas dhuruumis ndutav, peab lennukitel olema sekundaarseireradari (SSR)
ettendhtud omadustega transponder.
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2. jaotis = Kopterid

SPO.IDE.H.100 M@d6teriistad ja seadmed — tildteave

a)

b)

d)

f)

Selle alajaoga ette nahtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et tdita
SPO.IDE.H.215 ja SPO.IDE.H.220 ndudeid, voi

2)  need on paigaldatud kopterisse.

Jargmised kéesoleva alajaoga ette nahtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1)  kaasaskantav valgusti;

2) tappiskell;

3) kaardihoidik;

4)  esmaabikomplekt;

5)  péaste- ja signalisatsioonivahendid ning

6)  mereankur ja sildumisvahendid.

Maddteriistad ja seadmed, mida k&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad
vastama jargmistele nduetele:

1)  nende modteriistade, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa vGi SPO.IDE.A.215 ja
SPO.IDE.H.220 nduete taitmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi tdrked, ei tohi
kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

Madadteriistad ja seadmed peeavad olema kergesti kasutatavad vOi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

Lennumeeskonna lilkkme kasutatavate md@dteriistade paigutus peab vdimaldama
lennumeeskonna liikmel lugeda nende néite oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult
vahe muutma asendit ja vaatesuunda, mida ta tavaliselt kasutab, kui vaatab lennusuunas
ettepoole.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks kergesti kattesaadav.

SPO.IDE.H.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui mdni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mddteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)

kopterit kditatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
kehtestatud,;
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keerukate mootorkopterite ja &rilises lennutegevuses kasutatavate mis tahes kopterite
korral on kéitajal padeva asutuse luba kéitada kopterit minimaalvarustuse pohiloetelu
(MMEL) piires v0i

kopteril on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vélja antud lennuluba.

SPO.IDE.H.115 Lennuvalgustus

Oosel kaitatavatel kopteritel peavad olema:

a)  kokkuporke valtimise signaaltulede susteem;
b)  navigatsiooni-/asukohatuled;
c)  maandumistuli;
d) ohutu kditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab
toidet kopteri elektrististeemist;
e)  kdigi salongisektsioonide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrististeemist;
f)  kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ja
g) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete valtimiseks
merel.
SPO.IDE.H.120 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi - lennu- ja
navigatsioonimd@oteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed
a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kaitatavatel kopteritel peavad olema
vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1)  magnetkurss;
2)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3)  rbhkkdrgus merepinnast;
4)  modteriistakiirus ja
5) libisemine.
b)  Kopteritel, mida kéitatakse visuaallennuilma tingimustes veekogu kohal valjaspool

kalda nédhtavusulatust vOi visuaallennuilma tingimustes 60sel vOi néhtavusega alla
1500 m vdi tingimustes, kus kopteri soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida tihe
vOi mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema:

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) asend;
i) vertikaalkiirus ja
iii) stabiliseeritud kurss;

2)  guromddteriistade puuduliku elektritoite naidik ja

3)  keerukatel mootorkopteritel vahend kondensatsioonist vOi jd&tumisest tingitud
torgete valtimiseks punkti a alapunktiga 4 ette néhtud Ohkkiiruse md6tmise
stisteemis.
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c) Mittekeerukatel mootorkopteritel, mida kaitatakse ndhtavusega alla 1500 m vo0i
tingimustes, kus kopteri soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida ihe vdi mitme
lisamd0teriista abita, peab lisaks punktides a ja b nimetatutele olema vahend
kondensatsioonist vOi jadatumisest tingitud torgete véltimiseks punkti a alapunktis 4
séatestatud dhkkiiruse mdotmise stisteemis.

d)  Kui lennule on ette nahtud kaks pilooti, peab kopteril teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1)  rdhkkdrgus merepinnast;

2)  modteriistakiirus;

3) libisemine;

4)  asend, kui asjakohane;

5)  vertikaalkiirus, kui asjakohane;

6) stabiliseeritud kurss, kui asjakohane.

SPO.IDE.H.125 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi - lennu- ja
navigatsioonimdoteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed
Instrumentaallennureeglite jargi kditatavatel kopteritel peavad olema:
a)  vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

1)  magnetkurss;

2)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

3)  rbhkkdrgus merepinnast;

4)  modteriistakiirus;

5)  vertikaalkiirust;

6) libisemine;

7) asend;

8)  stabiliseeritud kurss ja

9)  valisbhu temperatuur;
b)  guromddteriistade puuduliku elektritoite naidik;

c) kui lennule on ette néhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile
kuvatakse jargmist:

1)  rbhkkdrgus merepinnast;
2)  maodteriistakiirus;

3)  vertikaalkiirust;

4) libisemine;

5) asend ja

6) stabiliseeritud Kkurss;
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d) vahend kondensatsioonist vOi jadtumisest tingitud tdrgete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ja punkti c alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse médtmise stisteemis;

e)  varu-aviohorisont, mida harilikult ei kasutata, ja
f)  keerukatel mootorkopteritel:
1) alternatiivne staatilise rohu allikas ja
2)  kergestiloetavas asendis kaardihoidik, mida saab 66lendude ajal valgustada.

SPO.IDE.H.126 Lisaseadmed Uhe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite
(IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel Uhe piloodiga kopteritel peab olema
vahemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

SPO.IDE.H.132 Pardailmaradar — keerukad mootorkopterid

Kopteritel, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite jargi voi 06sel, peab olema
pardailmaradar, juhul kui ajakohased ilmateated osutavad, et kavandataval marsruudil vdib
esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmatingimusi, mida saab pardailmaradari abil
kindlaks teha.

SPO.IDE.H.133 Lisavarustus oisteks lendudeks jaatumistingimustes — keerukad
mootorkopterid

a)  Kopteritel, mida kéitatakse 60sel arvatavates voi tegelikes jaatumistingimustes, peavad
olema seadmed jaatumise valgustamiseks voi tuvastamiseks.

b)  Jaatekkevalgustus ei tohi pBhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid
nende tooulesannete taitmisel.

SPO.IDE.H.135 Lennumeeskonna sisesidesiisteem

Mitme meeskonnalilkmega Kkaitatavatel kopteritel peab olema lennumeeskonna
sisesidestisteem, sealhulgas kdrvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks koigile lennumeeskonna
litkmetele.

SPO.IDE.H.140 Kabiini helisalvestusseade

a)  Kopteritel maksimaalse stardimassiga tle 7000 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 v6i hiljem, peab olema
kabiini helisalvestusseade.

b)  Kabiini helisalvestusseade peab voOimaldama sdilitada vahemalt eelnenud 2 tunni
jooksul salvestatud andmeid.

¢)  Kabiini helisalvestusseade peab ajalises jarjestuses salvestama:
1)  kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu voetavad suulised teated;

2)  lennumeeskonna  liikmete  suulised  teated  sisesideslsteemi ning
valjuhdaldiststeemi kaudu, kui see on paigaldatud;
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3) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka
kdigi meeskonna mikrofonide helisignaalid, ning

4)  korvaklappide voi valjuhdaldi kaudu edastatavad navigatsiooni-  vOi
lahenemisseadmeid identifitseerivad haal- voi helisignaalid.

Kabiini helisalvestusseade peab alustama salvestamist automaatselt enne seda, kui
kopter alustab enda joul liikumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui kopter enda joul
enam ei liigu.

Lisaks punktile d peab elektritoite olemasolu korral kabiini helisalvestusseade
kéivituma esimesel v@imalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite kéivitamist
lennu algul ja tootama kuni vahetult pérast lennu 16ppu ja mootorite véljalulitamist
tehtava piloodikabiini kontrollini.

Kabiini helisalvestil peab olema seadis, mis aitab leida seda vees.

SPO.IDE.H.145 Pardaregistraator

a)

b)

e)

Kopteritel  maksimaalse  stardimassiga Ule 3175 kg, mille esmane
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 v6i hiljem, peab olema
pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ning mille jaoks
on olemas meetod salvestatud andmete kergeks kattesaamiseks andmekandjalt.

Pardaregistraator peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tépselt kindlaks teha
kopteri trajektoori, Kkiiruse, asendi, mootorite vfimsuse ja toimimise ning see peab
suutma sailitada vahemalt eelnenud 10 tunni jooksul salvestatud andmeid.

Andmed peavad pBhinema kopteri allikatel, mis v6imaldavad tépset korrelatsiooni
lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator peab alustama andmete salvestamist enne seda, kui kopter alustab
enda joul liikkumist, ning 18petama salvestamise automaatselt pérast seda, kui kopter on
I6petanud enda joul litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema seadis, mis aitab leida seda vees.

SPO.IDE.H.150 Andmeside salvestamine

a)

Kopteritel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril
2016 voi hiljem ning millel on andmesidethenduse kasutamise suutlikkus ja peab
olema kabiini helisalvesti, peab salvesti salvestama jargmist teavet, kui asjakohane:

1) andmesidelihenduse kaudu lennuliiklusteenistusega sidepidamisel kopterisse ja
kopterist edastatavad sdnumid, sealhulgas jargmised sénumid:

i)  andmeside algus;

i) lennujuhi ja piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuandmed,;

v)  kuivord susteemi arhitektuur seda vimaldab, 6husdiduki raadiolevi seire;

vi) kuivord susteemi arhitektuur seda vdimaldab, Ghusdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed ja
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vii) kuivord susteemi arhitektuur seda véimaldab, kuvatav graafika;

teave, mis vOimaldab  kdik  seonduvad  salvestised  korreleerida
andmesidethenduse kaudu edastatud teabega, mida sailitatakse kopterist eraldi,
ning

andmesidetuhenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi teave, vottes
arvesse stisteemi arhitektuuri.

b)  Andmete salvestamiseks ja séilitamiseks salvestis ning hilisemaks salvestist kergesti
kattesaamiseks tuleb kasutada digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab olema
selline, et andmeid saaks kdrvutada maapinnal salvestatud andmetega.

c)  Salvesti peab suutma séilitada andmeid, mis on salvestatud vahemalt SPO.IDE.H.140
kabiini helisalvestusseadme nduetes satestatud aja jooksul.

d)  Salvestil peab olema seadis, mis aitab leida seda vees.

e)  Salvesti kdivitumis- ja peatumisskeemi nduded on samad, mis on sétestatud kabiini
helisalvestusseadme kéivitumis- ja peatumisskeemi jaoks SPO.IDE.H.140 punktides d

jae.

SPO.IDE.H.155 Lennuandmete ja kabiiniheli kombineeritud salvestusseade

Kabiini helisalvestusseadme ja pardaregistraatori nduded voib téita lennuandmete ja
kabiiniheli he kombineeritud salvestusseadmega.

SPO.IDE.H.160 Istmed, istmete turvavood ja kinnitusstisteemid

a)  Kopteritel peavad olema:

1)

2)
3)

4)

iste vOi istekoht igale pardal viibivale meeskonnaliikmele v&i eritdtde
spetsialistile;

igal istmel turvavdo ja igal istekohal kinnitusvahendid;

igal istmel turvavoo koos Ulakeha Kinnitussiisteemiga, kui tegu on kopteriga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud pdrast
31. juulit 1999, ja

igal lennumeeskonna istmel turvavdd koos Glakeha kinnitussusteemiga, milles
sisalduv seade hoiab jarsul aeglustamisel istuja ilakeha automaatselt paigal.

b)  Ulakeha kinnitussiisteemiga turvavool peab olema iiks avamispunkt.

SPO.IDE.H.165 Esmaabikomplekt

a)  Kopterites peab olema esmaabikomplekt.

b)  Esmaabikomplekt peab olema:

1)
2)

kasutamiseks kergesti kattesaadav ja

uuendatud.
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SPO.IDE.H.175 Lisahapnik — survestamata kopterid

a)

b)

Survestamata kopteritel, mida kaitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema néutava hapnikvaru sailitamist ja véljastamist vdimaldav
hapniku sdilitamise ja véljastamise seade.

Survestamata  kopteritel, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus réhkkdrgus
salongisektsioonides on ule 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1)  kdiki meeskonnaliikmeid kogu aja, millal rdhkkdrgus on 10 000-13 000 jalga
kauem kui 30 minutit, ja

2)  kdiki meeskonnaliikmeid ja erit6ode spetsialiste kogu aja, millal rohkkdrgus
salongisektsioonis on tle 13 000 jala.

Olenemata punktist b on lubatud kindlaksmadratud kestusega viibimised koérgusel
13 000-16 000 jalga ilma hapnikuvarustuseta vastavalt SPO.OP.195 punktile b.

SPO.IDE.H.180 Kasitulekustutid

a)

b)

Kopteritel peab olema vahemalt tiks késitulekustuti:

1)  kabiinis ja

2) igas Kkabiinist eraldatud salongisektsioonis, vélja arvatud juhul, Kui
lennumeeskonna liikmetel on sellesse salongisektsiooni otsepéas.

Kustutusaine liik ja nbutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama
vlBimalikult véikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

SPO.IDE.H.185 Sissemurdmispunktide margistus

Kui kopteri kerel margistatakse péastjatele hadaolukorras sissemurdmiseks sobivad alad,
tuleb need mérgistada vastavalt joonisel 1 naidatule.

Joonis 1. Sissemurdmispunktide margistus

9cm 9em
I‘—)|_¢_ -3cm |(—'|_'L/, 3cm

3 crn Not over 2 m

L - =
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SPO.IDE.H.190 Avariimajakas (ELT)

a)

b)

Kopteritel, mille sertifitseeritud maksimaalne istekohtade arv on (le kuue, peavad
olema:

1) automaatne avariimajakas ja

2) Uks paéste-avariimajakas (ELT(S)) paasteparves voi péastevestis, juhul Kkui
kopterit kéitatakse rohkem kui 3 minuti reisilennu tavakiirusel toimuva lennu
kaugusel maast.

Kopteritel, mille sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade arv on kuni kuus, peab
olema paaste-avariimajakas (ELT(S)) vdi meeskonnaliikmel v@i eritddde spetsialistil
isiku raadiomajakas (PLB).

Mis tahes liiki avariimajakas ja isiku raadiomajakas peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Lendamine veekogu kohal — mittekeerukad mootorkopterid

a)

b)

d)

Kopteritel peab olema igale pardal olevale isikule paastevest, mida kantakse seljas voi
mis paikneb kohas, kus see on isikule, kellele on see ette nahtud, tema istmelt voi
istekohalt kergesti kattesaadav:

1) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsioonikaugus, kui kriitilise
mootoririkke korral ei suuda kopter pusida horisontaalselt dhus, v0i

2)  lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel toimuva
lennu kaugusel maast, kui Kriitilise mootoririkke korral suudab kopter pusida
horisontaalselt 6hus, voi

3) kui starditakse vOi maandutakse lennuvaljal/kéitamiskohas, mille stardi- ja
lahenemisala on vee kohal.

Igal paastevestil peab olema isikute leidmist kergendav elektrivalgusti.

Kopteril, mida kaitatakse veekogu kohal maismaast kaugemal kui reisilennu
tavakiirusel toimuva lennu 30 minuti teekond hadamaandumiseks sobivast kohast voi
50 meremiili, sBltuvalt sellest, kumb kaugus on véiksem, méaarab kapten kindlaks
kopteris viibijate ellujgdmisriskid vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest
lahtudes, kas votta pardale:

1) hadasignaalide saatmise vahendid;

2)  piisav arv paasteparvi kdigi pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et neid
saaks hadaolukorras kergesti kasutada, ja

3)  paastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad ellujgdmisvahendid.

Et otsustada, kas kdik kopteri pardal viibijad peavad punktis a ette ndhtud péaasteveste
seljas kandma, mééarab kopteri kapten kindlaks pardalviibijate ellujg&misriskid kopteri
vette hddamaandumisel.
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SPO.IDE.H.197 Paastevestid — keerukad mootorkopterid

a)

b)

Kopteritel peab olema igale pardal olevale isikule paastevest, mida kantakse seljas v0i
mis paikneb kohas, kus see on isikule, kellele on see ette nahtud, tema istmelt v0i
istekohalt kergesti kattesaadav:

1) mida Kkaitatakse lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel toimuva lennu kaugusel maast ning kui kriitilise mootoririkke korral
suudab kopter pisida horisontaalselt dhus;

2) mida kaitatakse lendudel veekogu kohal maast kaugemal  kui
autorotatsioonikaugus ning kui kriitilise mootoririkke korral ei suuda kopter
plsida horisontaalselt 6hus, voi

3) mis stardivad vdi maanduvad lennuvéljal vGi kaitamiskohas, kus stardi- voi
lahenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et on vBimalik hddamaandumine vette.

Igal péastevestil peab olema isikute leidmist kergendav elektrivalgusti.

SPO.IDE.H.198 Kaitseulikonnad — keerukad mootorkopterid

Kdik pardalviibijad peavad kandma kaitsetlikondi:

a)

b)

avamerelendudel rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel toimuva lennu kaugusel

maast, juhul kui kopter suudab kriitilise mootoririkke korral pisida horisontaalselt Ghus

ja kui:

1) kaptenile kattesaadavate ilmateadete vOi prognoosidee jargi on merevee
temperatuur lennu ajal alla +10 °C, vdi

2) eeldatav paasteaeg uletab eeldatava elusplsimisaja

vOi

kui kapten seda riskianallisist lahtudes otsustab, arvestades jargmisi tingimusi:

1) lend toimub veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsioonikaugus ning Kkui
kriitilise mootoririkke korral ei suuda kopter plsida horisontaalselt 8hus ja

2) kaptenile kattesaadavate ilmateadete vOi prognooside jargi on merevee
temperatuur lennu ajal alla +10 °C.

SPO.IDE.H.199 Paasteparved, paaste-avariimajakad ja paastevarustus kauglendudeks
veekogu kohal — keerukad mootorkopterid

Kopteritel, mida kéitatakse:

a)

b)

lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel toimuva lennu
kaugusel maast ning kui Kkriitilise mootoririkke korral suudab kopter pusida
horisontaalselt 8hus voi

lendudel veekogu kohal rohkem kui 3 minuti reisilennu tavakiirusel toimuva lennu
kaugusel maast, juhul kui kopter suuda ole kriitilise mootoririkke korral pusida
horisontaalselt 6hus ning piloot on riskianaltdsist l&htudes nii otsustanud, peab olema:
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1)  véhemalt (ks paasteparv, mille ettendhtud mahutavus on véhemalt vordne
pardalolijate arvuga ning mis on paigutatud nii, et seda saaks h&daolukorras
kergesti kasutada;

2)  iga péasteparve kohta véhemalt Uks padste-avariimajakas (ELT(S)) ja
3)  péastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad elujag@misvahendid.

SPO.IDE.H.200 Paastevarustus

Kopteritel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja péastetingimustega alade kohal, peavad

olema:

a)  héadasignaalide saatmise signalisatsioonivahendid;

b)  vahemalt Uiks p&éste-avariimajakas (ELT(S)) ja

c) lennatavale marsruudile vastav taiendav paastevarustus olenevalt pardal olevate isikute

arvust.

SPO.IDE.H.201 Lisanduded kopteritele avamerelendudel maandumiseks sobimatu
mereala kohal — keerukad mootorkopterid

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel toimuva lennu kaugusel maast kéitatavad kopterid peavad vastama jargmistele
nduetele:

a)

b)

f)

Kui piloodile kattesaadavate ilmateadete vdi prognooside jargi on merevee temperatuur
lennu ajal alla +10°C vOi eeldatav paasteaeg lletab arvestusliku elusplsimisaja voi kui
lend on kavandatud 66seks, peavad kbik pardal viibivad meeskonnaliikmed ja eritéode
spetsialistid kandma kaitsellikondi.

Koik SPO.IDE.H.199 kohaselt pardal olevad péésteparved paigaldatakse nii, et need
oleksid kasutatavad samades meretingimustes, kus hinnati kopteri vette
hddamaandumise, ujuvuse ja pustuvuse nditajaid  sertifitseerimise  vette
hadamaandumise nduete taitmisel.

Kopteril peab olema evakueerimist kergendav s6ltumatu toitega
avariivalgustusslisteem, mis h6lmab salongi tldvalgustust.

Koik avariivaljapaasud, sealhulgas meeskonna avariivdljapddsud ning nende
avamisvahendid peavad olema selgesti arusaadaval viisil mérgistatud juhendamaks
valjapéése kasutavaid pardalviibijaid nii pé&evasel kui ka o6isel ajal. Margistus peab
jaédma nahtavaks ka siis, kui kopter on kaadunud ning salong on vee all.

Vette hddamaandumise avariivadljapdésudeks madratud eemaldamatud uksed peavad
olema avatud asendisse fikseeritavad, et need ei takistaks pardalolijate valjumist
hddamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt rasketes
mereilmatingimustes.

Koik salongisektsiooni uksed, aknad ja muud avad, mis on ette ndhtud kasutamiseks
veealuse valjapddsuna, peavad olema varustatud h&daolukorras kasutamist
vOimaldavate vahenditega.
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g) Pdasteveste tuleb kanda kogu aeg, vélja arvatud juhul, kui eritoode spetsialist voi
meeskonnaliige kannab integreeritud kaitseulikonda, millel on nii kaitsetlikonna kui ka
paastevesti omadused.

SPO.IDE.H.202 Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopterid - mitmesugune
varustus
Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopteritel peavad olema:

a)  mereankur ja muu kopteri suurusele, massile ja ké&itamisomadustele vastav varustus,
mida kopteril on vaja vees sildumiseks, ankurdamiseks vdi mandéverdamiseks, ja

b)  kui asjakohane, rahvusvaheliste eeskirjadega ette néhtud helisignaalide tekitamise
vahendid kokkupdrgete valtimiseks merel.

SPO.IDE.H.203 KaOdigi kopterite lennud veekogu kohal — hddamaandumine vette

Keerukad mootorkopterid, mida kasutatakse lendudel veekogu kohal maandumiseks
sobimatul alal rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel toimuva lennu kaugusel maast, ja
mittekeerukad mootorkopterid, mida kasutatakse lendudel veekogu kohal maandumiseks
sobimatul alal ronhkem kui 50 meremiili kaugusel maast, peavad olema:

a)  asjakohaste lennukdlblikkuseeskirjade kohaselt vette maandumiseks projekteeritud,;

b)  asjakohaste lennukdlblikkuseeskirjade kohaselt vette hddamaandumiseks sertifitseeritud
VoI

c) varustatud h&ddaolukorra ujuvvahenditega.

SPO.IDE.H.205 Isikukaitsevahendid

Iga pardal viibiv isik peab kandma tehtava t60 liigile vastavaid isikukaitsevahendeid.

SPO.IDE.H.210 Kadrvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/v0i raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteritel olema iga
ettendhtud piloodi, meeskonnaliikme ja/vdi eritodde spetsialisti istekohal suumikrofoniga
kdrvaklapid vdi samavaarne seade ning juhtseadisel saatenupp.

SPO.IDE.H.215 Raadioseadmed

a)  Kopteritel, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jargi v6i 66sel voi millel
see on kohaldatavate lennureeglite jargi kohustuslik, peavad olema raadioseadmed, mis
suudavad normaalse raadiolevi tingimustes:

1) vobimaldada kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuvéljal;
2)  vo0tta vastu meteoroloogiateavet;

3) voOimaldada lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti
maéaératud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel ning

4)  vobimaldada sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.
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Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema uksteisest sdltumatud, nii et
neist Uhe rike ei pdhjustaks ihegi teise riket.

Kui on ndutav raadiosideststeem, peab kopteritel lisaks SPO.IDE.H.135 kohaselt
ndutavale lennumeeskonna sisesideslisteemile olema iga ettendhtud piloodi ja
meeskonnaliikme istekohal juhtseadisel saatenupp.

SPO.IDE.H.220 Navigatsiooniseadmed

a)

b)

Kopteritel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad nendega lennata
vastavalt:

1) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui asjakohane, ja
2)  Ohuruumis kohaldatavatele nduetele.

Kopteritel peavad olema piisavad navigatsioonivahendid tagamaks, et ilhe seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil v6imaldavad Ulejadanud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt punktile a vGi vajaliku eriolukorra toimingu ohutut teostamist.

Lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma tingimustes (IMC), peavad
kopteritel olema seadmed, mis v@imaldavad juhendamist kuni punktini, kust on
vOimalik maanduda visuaalselt. Seadmed peavad nimetatud juhendamist vGimaldama
kdigil lennuvéljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist kavandatakse, ja mis
tahes ettendhtud varulennuvaljal.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Kui see on lennatavas 6huruumis ndutav, peab kopteritel olema sekundaarseireradari (SSR)
ettendhtud omadustega transponder.
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3. jaotis = Purilennukid

SPO.IDE.S.100 M0ooteriistad ja seadmed — Uldteave
a) Selle alajaoga ette ndhtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et tdita
SPO.IDE.S.145 ja SPO.IDE.S.150 ndudeid, voi

2)  need on paigaldatud purilennukisse.
b)  Jargmised kdesoleva alajaoga ette ndhtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1)  kaasaskantav valgusti;
2) tappiskell ning
3)  péaste- ja signalisatsioonivahendid.

c) Modteriistad ja seadmed, mida ké&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad
vastama jargmistele nbuetele:

1)  nende mddteriistade, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa nBuete taitmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi tdrked, ei tohi
kahjustada purilennuki lennukdlblikkust.

d) Modteriistad ja seadmed peeavad olema kergesti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna liikme istekohalt.

e)  Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks kergesti kattesaadav.

SPO.IDE.S.105 Lennu minimaalvarustus
Lendu ei alustata, kui mdni kavandatavaks lennuks vajalik purilennuki mdéteriist, varustuse
osa vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)  purilennukit kéitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
kehtestatud, voi

b)  purilennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt valja antud lennuluba.

SPO.IDE.S.115 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi - lennu- ja
navigatsioonimddteriistad

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kéitatavatel purilennukitel peavad olema
vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1)  mootorpurilennukite korral magnetkurss;
2)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3)  rdhkkdrgus merepinnast;
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4)  modteriistakiirus.

b)  Purilennukitel, mida kaitatakse tingimustes, kus purilennuki soovitud lennutrajektoori
ei ole vdimalik hoida Uhe vdi mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks punktis a
nimetatule olema vahendid jargmiste néitajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1)  vertikaalkiirus;
2) asend vOi podrang ja libisemine ning
3)  magnetkurss.

SPO.IDE.S.120 Pilvedes lendamine — lennu- ja navigatsioonimddteriistad
Purilennukitel, millega lennatakse pilvedes, peavad olema vahendid, millega m&ddetakse ja
kuvatakse jargmist:

a)  magnetkurss;

b)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

c)  rohkkdrgus;

d)  mddteriistakiirus;

e)  vertikaalkiirus ning

f)  pOdrang ja libisemine.

SPO.IDE.S.125 Istmed ja kinnitussusteemid

a)  Purilennukitel peavad olema:

1)  iste iga pardal viibiva isiku jaoks ja

2) igal istmel vastavalt lennukésiraamatule lakeha Kinnitusstisteemiga turvavoo.
b)  Ulakeha kinnitussiisteemiga turvavool peab olema tiks avamispunkt.

SPO.IDE.S.130 Lisahapnik
Purilennukitel, millega lennatakse rohkkdrgustel le 10000 jala, peab olema hapniku
sdilitamise ja valjastamise seade koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a)  meeskonnaliikmeid kogu aja, millal rohkkérgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit, ja

b)  koiki meeskonnaliikmeid ja eritodde spetsialiste kogu aja, millal rohkkdrgus on dle
13 000 jala.

SPO.IDE.S.135 Lendamine veekogu kohal
Veekogu kohal lendava purilennuki kapten madrab Kkindlaks purilennukis viibijate
ellujaé@misriskid vette hadamaandumisel ning méérab vastavalt sellele, kas pardal peab olema:

a) iga pardal oleva isiku jaoks paastevest, mida kantakse seljas voi mis paikneb kohas, kus
see on isikule, kellele on see ette ndhtud, tema istmelt vdi istekohalt kergesti
kattesaadav;
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b) avariimajakas (ELT) vO6i meeskonnaliikmel voi eritoode spetsialistil isiku
raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz
ja 406 MHz, ning

c) hadasignaalide saatmise vahendid, juhul kui:
1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui glissaadikaugus voi

2) stardi- vOi l&henemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et on vdimalik
hadamaandumine vette.

SPO.IDE.S.140 Paastevarustus

Purilennukitel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal,
peavad olema ulelennualale vastavad signaalseadmed ja p&éstevarustus.

SPO.IDE.S.145 Raadioseadmed

a) Kui see on lennatavas Ohuruumis ndutav, peavad purilennukitel olema
raadiosideseadmed, mis vOimaldavad kahesuunalist sidet Ghuruumis ettendhtud
lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel.

b)  Kui punkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimaldama sidet
lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigatsiooniseadmed

Purilennukitel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis v6imaldavad nendega lennata
vastavalt:

a) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui asjakohane, ja
b)  6huruumis kohaldatavatele nbuetele.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Kui see on lennatavas Ghuruumis ndutav, peab purilennukitel olema sekundaarseireradari
(SSR) ettendhtud omadustega transponder.
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4. jaotis — Ohupallid

SPO.IDE.B.100 MGddteriistad ja seadmed — tldteave
a) Selle alajaoga ette ndhtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1)  lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et téita
SPO.IDE.B.145 n6udeid, voi

2)  need on paigaldatud 6hupallile.
b)  Jargmised kdesoleva alajaoga ette nahtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1)  kaasaskantav valgusti;
2) tappiskell;
3)  esmaabikomplekt ning
4)  péaéste- ja signalisatsioonivahendid,;

c) Modteriistad ja seadmed, mida kéesoleva alajaoga ei nGuta, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad
vastama jargmistele nbuetele:

1) nende mddGteriistade, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond méaaruse (EU) nr 216/2008 | lisa nduete taitmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi tdrked, ei tohi
kahjustada dhupalli lennukdlblikkust.

d) Modteriistad ja seadmed peeavad olema kergesti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

e)  Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks kergesti kattesaadav.

SPO.IDE.B.105 Lennu minimaalvarustus
Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik 8hupalli mddteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei t0ota, valja arvatud juhul, kui:

a) Ohupalli kaitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
kehtestatud, voi

b)  Bhupallil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt valja antud lennuluba.

SPO.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Odosel kaitatavatel Ghupallidel peavad olema:
a)  asukohatuled,;
b)  6hupalli ohutu kaitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus;

c) kaasaskantav valgusti ja
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d)  kuumadbhulaevadel lisaks:
1)  maandumistuli ja

2)  kokkupdrke valtimise signaaltuli.

SPO.IDE.B.115 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi - lennu- ja
navigatsioonim@oteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed
Paeval visuaallennureeglite (VFR) jargi kéitatavatel dhupallidel peavad olema:
a)  vahend triivsuuna kuvamiseks ning
b)  vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1)  kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
2)  vertikaalkiirus, kui seda nduab lennuké&siraamat, ja

3)  rohkkdrgus, kui seda nduavad lennukéasiraamat, huruumi nduded vai kui on vaja
kdrgust kontrollida seoses hapniku kasutamisega.

SPO.IDE.B.120 Esmaabikomplekt

a)  Ohupallidel peab olema esmaabikomplekt.
b)  Esmaabikomplekt peab olema:
1)  kasutamiseks kergesti kattesaadav ja
2)  uuendatud.

SPO.IDE.B.121 Lisahapnik
Ohupallidel, millega lennatakse rohkkoérgustel ile 10000 jala, peab olema hapniku
séilitamise ja valjastamise seade koos piisava koguse hingamishapnikuga, et varustada:

a)  meeskonnaliikmeid kogu aja, millal réhkkérgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit, ja

b)  kdiki meeskonnaliikmeid ja eritddde spetsialiste kogu aja, millal rdhkkdrgus on ule
13 000 jala.

SPO.IDE.B.125 Kasitulekustutid

Ohupallidel peab olema vahemalt iiks kasitulekustuti.

SPO.IDE.B.130 Lendamine veekogu kohal
Veekogu kohal lendava dhupalli kapten méérab kindlaks pardalviibijate ellujgdmisriskid vette
hddamaandumisel ning madrab vastavalt sellele, kas pardal peab olema:

a) igale pardal olevale isikule péaastevest, mida kantakse seljas v0i mis paikneb kohas, kus
see on isikule, kellele on see ette n&htud, tema istmelt vOi istekohalt kergesti
kattesaadav;
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b) avariimajakas (ELT) vOi meeskonnaliikmel v&i eritoode spetsialistil isiku
raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz
ja 406 MHz, ja

c) hé&dasignaalide saatmise vahendid.

SPO.IDE.B.135 Paastevarustus

Ohupallidel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal, peavad
olema tlelennualale vastavad signaalseadmed ja paastevarustus.

SPO.IDE.B.140 Muu varustus

a)  Ohupallidel peavad olema kaitsekindad kéigile meeskonnaliikmetele.
b)  Kuumadhupallidel ja segabhupallidel peavad olema:

1) alternatiivne stiteallikas;

2)  kitusekoguse mdGtmise ja nditamise vahend;

3)  kustutustekk voi tulekindel kate ja

4)  véhemalt 25 m pikkune viskeliin.
c)  Gaasidhupallidel peab varustuses olema nuga.

SPO.IDE.B.145 Raadioseadmed

a)  Kui see on lennatavas dhuruumis ndutav, peavad Shupallidel olema raadiosideseadmed,
mis vdimaldavad kahesuunalist sidet 6huruumis ettendhtud lennuliiklussidejaamadega
ja sagedustel.

b)  Kui punkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimaldama sidet
lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Kui see on lennatavas 6huruumis ndutav, peab Ghupallidel olema sekundaarseireradari (SSR)
ettendhtud omadustega transponder.
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E-alajagu - Erinduded

1. jaotis - Kopterite rippvalislastiga lennud (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardne tookord

a) Kaitaja hindab tegevuse keerukust, et maarata kindlaks lennutegevusega kaasnevad
ohud ja seonduvad riskid.

b)  Kaitaja kehtestab standardse todkorra, milles sétestatakse:

1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende k&itamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loendis (MEL), kui asjakohane;

2) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritd6de spetsialistide
t0bkogemuse nduded,;

3) meeskonnaliikmete ja eritdtde spetsialistide tdoulesannete téitmiseks vajalik
koolitus ning seda koolitust meeskonnaliikmete ja eritd0de spetsialistide jaoks
korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise nduded,

4) meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide kohustused ja téoulesanded:;

5) kopterite  rippvélislastiga lendude (HESLO) sooritamiseks ndutavad
suutlikkuskriteeriumid,;

6) tavalise, ebatavalise ja hadaolukorra protseduurid meeskonnaliikmetele ja
eritodde spetsialistidele.

SPO.SPEC.HESLO.105 Kopterite rippvalislastiga lendude erivarustus

Kopteril peab varustuses olema vahemalt:
a) ks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu(de)/lasti vaatlemiseks ja

b) (ks lastimddtur, vélja arvatud juhul, kui lasti massi méadramiseks kasutatakse muud
meetodit.

SPO.SPEC.HESLO.110 Ohtlike kaupade vedu
Kéitaja, kes veab ohtlikke kaupu mehitamata kohtadesse/kohtadest vOi kaugetesse

asukohtadesse/asukohtadest, peab padevalt asutuselt taotlema loa tehnilise juhendi sétetest
korvalekaldumiseks, juhul kui kavatsetakse nimetatud juhendi muid ndudeid mitte taita.

2. jaotis - Inimvalislastiga lennud (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardne tookord

a) Kaitaja hindab tegevuse keerukust, et méadrata kindlaks lennutegevusega kaasnevad
ohud ja seonduvad riskid;

b)  Kaitaja kehtestab standardse todkorra, milles sétestatakse:
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pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kaitamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loendis (MEL), kui asjakohane;

meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide
tookogemuse nduded;

meeskonnaliikmete ja eritd6de spetsialistide tooulesannete téitmiseks vajalik
koolitus ning seda koolitust meeskonnaliikmete ja eritd6de spetsialistide jaoks
korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise nduded,

meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide kohustused ja téoulesanded:;
inimvalislastiga lendude (HEC) sooritamiseks ndutavad suutlikkuskriteeriumid,;

tavalise, ebatavalise ja h&daolukorra protseduurid meeskonnaliikmetele ja
eritodde spetsialistidele.

SPO.SPEC.HEC.105 Inimvalislastiga lendude erivarustus

a)  Kopteril peab varustuses olema:

1)
2)
3)
4)

ripplastiseade;
lastikonks;
uks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu vaatlemiseks ja

Uks lastimdotur, vélja arvatud juhul, kui lasti massi maaramiseks kasutatakse
muud meetodit.

b)  Koigil ripplasti- ja lastikonksuseadmetel ning nende hilisematel modifikatsioonidel
peab olema kavandatavaks kasutusotstarbeks sobiv lennukdlblikkussertifikaat.

3. jaotis = Langevarjulennud (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standardne tookord

a)  Kaitaja hindab tegevuse keerukust, et méaarata kindlaks lennutegevusega kaasnevad
ohud ja seonduvad riskid;

b)  Kaitaja kehtestab standardse tookorra, milles sétestatakse:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

pardal olevad seadmed, sealhulgas nende ké&itamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loendis (MEL), kui asjakohane;

meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritd6de spetsialistide
tookogemuse nduded;

meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide tooilesannete tditmiseks vajalik
koolitus ning seda koolitust meeskonnaliikmete ja eritd0de spetsialistide jaoks
korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise nduded;

meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide kohustused ja tooulesanded;
langevarjulendude sooritamiseks ndutavad suutlikkuskriteeriumid,

tavalise, ebatavalise ja héadaolukorra protseduurid meeskonnaliikmetele ja
eritdode spetsialistidele.
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SPO.SPEC.PAR.105 Meeskonnaliikmete ja eritéode spetsialistide vedu

SPO.GEN.106 punkti ¢ nduet ei kohaldata eritdode spetsialistidele, kes sooritavad
langevarjuhuppe.

SPO.SPEC.PAR.110 Istmed

Olenemata SPO.IDE.A.160 punktist a ja SPO.IDE.H.160 punkti a alapunktist 1 vdib istmena
kasutada pdrandat, kui eritéode spetsialistile on olemas vahendid, millest kinni hoida voi
millega end kinnitada.

SPO.SPEC.PAR.115 Lisahapnik

Olenemata SPO.OP.195 punktist a ei kohaldata lisahapniku kasutamise nduet eritdode
spetsialistidele, kes taidavad eritd6ga seoses vajalikke tilesandeid salongi réhkkorgusel:

a)  ule 13 000 jala kuni 6 minutit;

b)  le 15000 jala kuni 3 minutit.

SPO.SPEC.PAR.120 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava Shupalli kapten, mille pardal on rohkem kui 6 inimest, maarab
kindlaks Ghupallil viibijate ellujag@misriskid vette hadamaandumisel ning maarab vastavalt
sellele, kas pardal peab olema avariimajakas (ELT), mis suudab edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Ohtlike kaupade valjutamine

Olenemata punktist SPO.GEN.160 vdivad langevarjurid loa olemasolul teha tihedalt
asustatud ala kohal 6husdidukist ndidishippeid ja kanda seejuures suitsujaljeseadmeid, juhul
kui need on toodetud spetsiaalselt selleks otstarbeks.

4. jaotis - Vigurlennud (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardne tookord

a) Kaitaja hindab tegevuse keerukust, et méaarata kindlaks lennutegevusega kaasnevad
ohud ja seonduvad riskid,;

b)  Kaitaja kehtestab standardse tookorra, milles satestatakse:

1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende ké&itamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loendis (MEL), kui asjakohane;

2) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide
tookogemuse nduded;

3) meeskonnaliikmete ja eritd6de spetsialistide tooulesannete téitmiseks vajalik
koolitus ning seda koolitust meeskonnaliikmete ja eritdode spetsialistide jaoks
korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja nimetamise néuded;
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4) meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide kohustused ja tooulesanded,;
5) vigurlendude sooritamiseks ndutavad suutlikkuskriteeriumid,;

6) tavalise, ebatavalise ja h&daolukorra protseduurid meeskonnaliikmetele ja
eritdode spetsialistidele.

SPO.SPEC.ABF.105 Pardal ndutavad dokumendid, késiraamatud ja teave

Vigurlendudel ei pea pardal olema jargmisi SPO.GEN.140 punktis a loetletud dokumente:
a)  andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

b) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudist ning kdigist
marsruutidest, kuhu lennu Gmbersuunamist voib maistlikult eeldada;

c) eskortiva ja eskorditava dhusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide teave ning
d)  kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paasteteenistuste teave.

SPO.SPEC.ABF.115 Esmaabikomplektid

Vigurlendudele ei kohaldata SPO.IDE.A.165 ja SPO.IDE.H.165 ndudeid, et lennukitel ja
kopteritel peavad olema esmaabikomplektid.

SPO.SPEC.ABF.120 Kasitulekustutid

Vigurlendudele ei kohaldata SPO.IDE.A.180 nduet, et lennukitel peavad olema
kasitulekustutid.
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