Whniosek dotyczacy
ROZPORZADZENIA KOMISJI (WE) nr .../..
z dnia [...]

zmieniajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej
zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego i uchylajagce dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WEl (,rozporzadzenie podstawowe”),
w szczegolnosci jego art. 5 6,

uwzgledniajac rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r.
w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadaniaz,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003, w art. 7 ust. 6, wymaga, aby Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (zwana dalej ,Agencja”) dokonywata oceny skutkow
wywotywanych przez stosowanie przepisow zatacznika I (czes¢ M) do tego rozporzadzenia.

(2) Agencja ustalita po przeprowadzeniu odpowiednich ocen skutkéw, ze przepisy
zatacznika I (cze$¢ M) sg zbyt rygorystyczne w stosunku do statkéw powietrznych
nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych, a w szczegélnosci do statkéw
powietrznych niezaliczonych do kategorii ,ztozonych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym”;

(3) Agencja stwierdzita koniecznos¢ wprowadzenia poprawek do rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 2042/2003, w szczegdlnosci do zafacznika I (czes$¢ M), w celu dostosowania go do
réznego stopnia ztozonosci réznych kategorii statkdéw powietrznych i rodzajéow eksploataciji.

(4) Agencja uznata, ze nalezy wprowadzi¢ odpowiednie S$rodki przejsciowe dotyczace tych
przepiséw, ktérych nie mozna z uzasadnionych powoddéw wprowadzi¢ przed zakonczeniem
aktualnie obowigzujgcego okresu niestosowania przepiséw (do dnia 28 wrzesnia 2008 r.)
ustalonego w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003, art. 7 ust. 3 lit. a) w odniesieniu
do statkdéw powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych.

(5) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte s na opinii wydanej przez
Agencje?’ zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) oraz art. 19 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

! Dz.U. L 79219.3.2008, s. 1.

2DzU. L 315 z 28.11.2003, s. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE)
nr 376/2007 (Dz.U. L 94 z 4.4.2007, s. 18).

% Opinia nr 02/2008.
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(6) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinia\4 Komitetu
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego ustanowionego na podstawie art. 65
ust. 3 rozporzadzenia podstawowego.

(7) W zwigzku z powyzszym nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 2042/2003,

PRZYIMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) W art. 2 dodaje sie lit. k) i I) w brzmieniu:

k) ,statek powietrzny ELA1” oznacza jeden z nastepujacych statkéw powietrznych
(skrot ELA oznacza ,europejski lekki statek powietrzny”):

e samolot, szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej
ponizej 1 000 kg, ktéry nie jest sklasyfikowany jako skomplikowany
technicznie statek powietrzny z napedem silnikowym,

¢ balon o maksymalnej nominalnej ilosci gazu wznoszacego lub ogrzanego
powietrza nie wiekszej niz:

o 3400 m®w przypadku balonéw na ogrzane powietrze,
o 1050 m®w przypadku balonédw gazowych,
o 300 m*®w przypadku balonéw gazowych na uwiezi,

e sterowiec zaprojektowany dla nie wiecej niz dwoéch pasazerow
i 0 maksymalnej nominalnej ilosci gazu wznoszacego lub ogrzanego
powietrza nie wiekszej niz:

o 2500 m®w przypadku sterowcdw na ogrzane powietrze,
o 1000 m*®w przypadku sterowcéw gazowych.
) ,statek powietrzny LSA” (LSA oznacza ,lekki samolot sportowy”) oznacza kazdy
samolot posiadajacy:

¢ maksymalng mase startowg nie wiekszg niz 600 kg, i

¢ maksymalng predkos¢ przeciggniecia w konfiguracji do ladowania (VS0) nie
wieksza niz 45 weztdw predkosci CAS (CAS - predkos¢ po uwzglednieniu
poprawki na konfiguracje samolotu) przy maksymalnej certyfikowanej masie
startowej statku powietrznego i najbardziej krytycznym potozeniu srodka
ciezkosci, oraz

e maksymalng liczbe miejsc nie wieksza niz dla dwoch osdb, facznie
z pilotem, oraz

¢ jeden silnik nieturbinowy wyposazony w $migfo, oraz

¢ kabine niecis$nieniowa.

2) W art. 3 dodaje sie punkty 4, 5i 6 w brzmieniu:

4. W drodze odstepstwa od przepiséw pkt. M.A.201 lit. €), pkt. M.A.201 lit. i) pkt. 1,
pkt. M.A.901 oraz pkt. M.A.904 lit. a) pkt. 2, w przypadku statku powietrznego
nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych innego niz duzy statek
powietrzny i wytacznie do dnia 28 wrzesnia 2009 r., zadania zarzadzania nieprzerwang
zdatnoscig do lotu, oceny zdatnosci do lotu oraz wydawania i przedtuzania waznosci
certyfikatbw oceny zdatnosci do lotu moga by¢ wykonywane przez instytucje
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu odpowiednio uprawniong zgodnie
Zz wymogami panstwa cztonkowskiego.

5. W drodze odstepstwa od przepiséw pkt. M.A.901, w przypadku statku powietrznego
nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych, certyfikat oceny
zdatnosci do lotu lub dokument réwnowazny wystawiony zgodnie z wymogami

4 [Bedzie opublikowana].
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panstwa czionkowskiego i wazny w dniu 28 wrzesnia 2008 r. zachowuje waznos¢ do
swojej daty wygasniecia lub do dnia 28 wrzesnia 2009 r., w zaleznosci od tego,
ktora data bedzie wczesniejsza.

Po uptywie waznosci tego certyfikatu, wtasciwy organ lub instytucja zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnoscig do lotu odpowiednio uprawniona zgodnie z wymogami
panstwa cztonkowskiego moze ponownie wystawi¢ lub raz przediuzy¢ o jeden rok
termin waznosci certyfikatu oceny zdatnosci do lotu lub dokumentu rownowaznego,
o ile jest to dopuszczalne w ramach wymagan panstwa cztonkowskiego.

Po kolejnym wygasnieciu, wtasciwy organ moze kolejny raz wystawi¢ certyfikat oceny
zdatnosci do lotu lub dokument réwnowazny badz przedtuzy¢ termin jego waznosci
o jeden rok, o ile jest to dopuszczalne w ramach wymagan panstwa cztonkowskiego.
Dalsze wznowienie lub przedtuzenie terminu waznosci nie jest dopuszczalne.

W drodze odstepstwa od przepiséow pkt. M.A.903 lit. b), w razie przekazywania
w ramach UE statku powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach
handlowych, panstwo czionkowskie, w ktérym statek powietrzny bedzie
rejestrowany, moze nie zaakceptowac poprzedniego certyfikatu oceny zdatnosci do
lotu lub dokumentu réwnowaznego, o ile byt on wystawiony zgodnie z wskazanym
wyzej odstepstwem od przepiséw pkt. M.A.901. W takim przypadku wystawiany jest
nowy certyfikat oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. M.A.904.

W drodze odstepstwa od przepiséow pkt. M.A.302 lit. b)-e), w przypadku statku

powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych innego niz

duzy statek powietrzny i wytacznie do dnia 28 wrzesnia 2009 r., za zatwierdzone

uznaje sie rowniez programy obstugi technicznej w przypadku, gdy sa zgodne

z odpowiednimi wymaganiami panstwa cztonkowskiego:

1. Program obstugi technicznej zatwierdzony lub zaakceptowany przez wilasciwy
organ, lub

2. Zalecony harmonogram wydany przez posiadacza certyfikatu typu, lub

3. Program obstugi technicznej wydany przez wtasciwy organ.

Uzupetnieniem tych dokumentow sg odpowiednie zadania obstugi technicznej

pilota-wtasciciela okreslone w pkt. M.A.803.

3) W art. 4 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt. M.A.201 lit. i) pkt. 2, pkt. M.A.502 oraz
pkt. M.A.801 lit. b) pkt. 1, w przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego
w lotniczych przewozach handlowych innego niz duzy statek powietrzny i wytgcznie
do dnia 28 wrzesnia 2009 r., obstuga techniczna i dopuszczenie do eksploatacji
statku powietrznego i podzespotdw mogg by¢ dokonywane przez instytucje obstugi
technicznej odpowiednio uprawniong zgodnie z wymogami panstwa cztonkowskiego.
Certyfikaty dopuszczenia do eksploatacji i certyfikaty zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji wydane w dniu 28 wrzesnia 2009 r. lub przed ta datg przez instytucje
obstugi technicznej uprawniong zgodnie z wymogami panstwa cztionkowskiego, uznaje
sie za rownowazne z dokumentami wymaganymi odpowiednio zgodnie z przepisami
pkt. M.A.801 i M.A.802.

4) Art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1.

Personel certyfikujgcy zostaje uprawniony zgodnie z przepisami zatacznika III,
z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w przepisach pkt. M.A.606 lit. h),
pkt. M.A.607 lit. b), pkt. M.A.801 lit. d) i pkt. M.A.803 zatacznika I oraz przepisach
pkt. 145.A.30 lit. j) zatacznika II i dodatku IV do tego zatacznika.

Ponadto w przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych
przewozach handlowych innego niz duzy statek powietrzny, personel certyfikujacy
moze by¢ uprawniony zgodnie z odpowiednimi wymaganiami panstwa cztonkowskiego
do dnia 28 wrzesnia 2009 r.
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5) Art. 7 ust. 3 lit. @) otrzymuje brzmienie:

3 a) przepisow zatacznika I w odniesieniu do statkow powietrznych nieeksploatowanych

w lotniczych przewozach handlowych, do dnia 28 wrzesnia 2008 r., z wyjatkiem:
e przepisow pkt. M.A.201 lit. f) majacych zastosowanie do duzych statkéw
powietrznych eksploatowanych przez przewoznika z kraju trzeciego, do
dnia 28 wrzesnia 2009 r.,
e przepiséw pkt. M.A.201 lit. i) ust. 1 i 2, do dnia 28 wrzes$nia 2009 r.

Artykut 2

W zatgczniku I (czes$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

1) W pkt.

M.1 dodaje sie ust. 4 ppkt (iii) w brzmieniu:

4(iii) w drodze odstepstwa od przepiséw pkt. 4 ppkt. (i) w przypadku, gdy statek

powietrzny nieeksploatowany w lotniczych przewozach handlowych jest zarzadzany
przez instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G niepozostajaca pod
nadzorem panstwa czionkowskiego rejestracji i jedynie pod warunkiem dokonania
uzgodnien z panstwem czionkowskim rejestracji przed udzieleniem zezwolenia na
program obstugi technicznej:
e organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za nadzér
nad instytucjg okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G, lub
e Agencja, jesli instytucja okreslona w czesci M sekcja A podsekcja G miesci
sie w kraju trzecim.

2) Pkt M.A.201 lit. e) otrzymuje brzmienie:

e)

W celu wypetnienia obowigzkéow natozonych przepisami lit. a), witasciciel statku
powietrznego moze zleci¢ zadania zwigzane z zapewnieniem nieprzerwanej
zdatnosci do lotu uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do
lotu, okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G zgodnie z dodatkiem I. Wéwczas
odpowiedzialno$¢ za prawidiowe wykonanie tych zadan przejmuje instytucja
zarzadzajqca nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Wiasciciel, ktéry na wiasng odpowiedzialno$¢ postanawia zarzgadzac nieprzerwang
zdatnoscig do lotu, bez zawierania umowy zgodnie z dodatkiem I, moze jednak
zawrzec z instytucjg okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G ograniczong umowe
0 opracowanie programu obstugi technicznej i, jezeli instytucja ta posiada wtasciwie
zatwierdzone procedury, jego zatwierdzenie w ramach procedury zatwierdzania
posredniego okreslonej w pkt. M.A.302 lit. c).

Ta ograniczona umowa przenosi odpowiedzialno$¢ za opracowanie i udzielenie
zezwolenia na program obstugi technicznej na instytucje okreslong w czesci M
sekcja A podsekcja G, bedacg strong umowy.

3) W pkt. M.A.201 lit. i) wyrazy ,jego dziatalnoscig eksploatacyjng” zastepuje sie wyrazami
~uzytkowaniem komercyjnym®”.

4) W pkt. M.A.202 lit a) wyrazy ,sktada sprawozdania panstwu rejestracji” zastepuje sie
wyrazami ,sktada sprawozdania wtasciwemu organowi panstwa rejestracji”.

5) Pkt M.A.302 otrzymuje brzmienie:

M.A.302 Program obstugi technicznej

a)

b)

Kazdy statek powietrzny jest objety obstugq techniczng zgodnie z programem
obstugi technicznej.

Program obstugi technicznej i wszelkie jego dalsze zmiany sg zatwierdzane przez
wiasciwy organ okreslony w pkt. M.1 ust. 4.
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c) W przypadku, gdy nieprzerwana zdatnos¢ do lotu statku powietrznego jest zarzadzana
przez instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G, program obstugi technicznej
i wszelkie jego zmiany mogq by¢ zatwierdzane w drodze procedury zatwierdzania
(zwanej dalej ,procedurg zatwierdzania posredniego”). Procedura jest ustalana przez
instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G, zostaje uwzgledniona
w warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu i zatwierdzona przez wiasciwy
organ odpowiadajacy za te instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G.
Instytucja okreslona w czesci M sekcja A podsekcja G nie stosuje procedury
zatwierdzania posredniego w przypadku, gdy ta instytucja nie pozostaje pod
nadzorem panstwa cztonkowskiego rejestracji, chyba ze istnieja odpowiednie
uzgodnienia okreslone w pkt. M.1 ust. 4 ppkt (ii) lub ust. 4 ppkt (iii), przenoszace
odpowiedzialno$¢ za udzielenie zezwolenia na program obstugi technicznej na
panstwo cztonkowskie instytucji okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G.

d) Program obstugi technicznej musi wykazywac zgodnos¢ z:

1. instrukcjami w =zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu wydanymi przez
posiadaczy certyfikatu typu lub dodatkowego certyfikatu typu oraz innej
instytucji publikujacej takie dane zgodnie z przepisami czesci 21, lub

2. instrukcjami wydanymi przez witasciwy organ, jezeli réznig sie one od tych
ujetych w ust. 1 badz w przypadku braku szczegélnych zalecen.

Wiasciciel lub uzytkownik moze proponowac wiasciwemu organowi alternatywne i/lub

dodatkowe instrukcje w stosunku do instrukcji okreslonych w ust. 1 i 2. Te alternatywne

i/lub dodatkowe instrukcje mozna wiaczy¢ do programu obstugi technicznej po ich
zatwierdzeniu zgodnie z przepisami pkt. M.A.302 lit. b) lub M.A.302 lit. ).

e) Program obstugi technicznej zawiera szczegotowe informacje na temat catosci
obstugi, w tym takze czestotliwosci, jaka ma by¢ przeprowadzana, fgcznie ze
specjalnymi zadaniami zwigzanymi ze szczegdlnym rodzajem eksploatacii.

f) W przypadku duzego statku powietrznego, gdy program obstugi technicznej oparty jest:
1. na procedurze grupy kierujacej obstugq techniczng; lub
2. gtownie na monitorowaniu stanéw zagrozen,
program ten musi obejmowac program zapewniania wiarygodnosci.

g) Program obstugi technicznej musi podlega¢ okresowym ocenom i w razie potrzeby musi
by¢ modyfikowany. Okresowe oceny zapewnig zachowanie waznosci programu w $wietle
doswiadczenia eksploatacyjnego, z uwzglednieniem nowych i/lub zmodyfikowanych
instrukcji ogtoszonych przez posiadaczy certyfikatu typu i dodatkowego certyfikatu typu
oraz innej instytucji publikujacej tego rodzaju dane zgodnie z przepisami czesci 21.

h) Program obstugi technicznej musi odzwierciedla¢ odpowiednie obowigzkowe wymogi
regulacyjne ujete w dokumentach wydanych przez posiadacza certyfikatu typu,
w ograniczonym certyfikacie typu, uzupetniajacym certyfikacie typu, zatwierdzeniu
projektu powaznej naprawy, zezwoleniu ETSO Ilub innym odpowiednim
zatwierdzeniu, jakie uznane jest za wydane zgodnie z rozporzadzeniem Komisji
1702/2003 w celu uzyskania zgodnosci z wymaganiami wydania instrukcji
w odniesieniu do nieprzerwanej zdatnosci do lotu okres$lonymi w czesci 21.

6) Pkt M.A.305 lit. b) otrzymuje brzmienie:

b) Dokumentacja nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego skiada sie
odpowiednio z dziennika poktadowego statku powietrznego, rejestru pracy silnikéw lub
kart rejestracyjnych zespotow silnikowych, rejestru pracy $migiet i kart rejestrujacych
dla wszystkich urzadzen o ograniczonej zywotnosci oraz, gdy wymaga tego
pkt M.A.306 w odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych Iub panstwo
cztonkowskie w przypadku uzytkowania komercyjnego innego niz lotnicze przewozy
handlowe, rejestru technicznego przewoznika.

7) W pkt. M.A.401 lit. b) na koncu pozycji 1, 2 i 3 dodaje sie wyraz ,,oraz”.
8) W pkt. M.A.403 lit. b) wyrazy ,zgodnie z przepisami pkt. M.A.801 lit. b) pkt 1,
pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 lub czesci 145” zastepuje sie wyrazami ,zgodnie z przepisami

pkt. M.A.801 lit. b) pkt 1, pkt M.A.801 lit. b) pkt 2, pkt. M.A.801 lit. c), pkt. M.A.801 lit. d)
lub czesci 145",
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9) W pkt. M.A.501 lit. a) wyrazy ,ustalono inaczej w przepisach czesci 145 i podsekcji F”
zastepuje sie wyrazami ,ustalono inaczej w przepisach czesci 21, czesci 145 lub czesci M
sekcja A podsekcja F”.

10)Pkt M.A.502 otrzymuje brzmienie:

M.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

a)

b)

)

d)

Obstuga techniczna podzespotéw prowadzona jest przez odpowiednio uprawnione
instytucje obstugi technicznej zgodnie z przepisami czesci M sekcja A podsekcja F
lub czesci 145.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt. M.A.502 lit. a) obstuga techniczna

dowolnego podzespotu zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej statku

powietrznego lub, za specjalng zgoda witasciwego organu, zgodnie z danymi
dotyczacymi obstugi technicznej podzespotdw, moze by¢ prowadzona przez
posiadajacg kategorie A instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja F lub

w czesci 145, jak rowniez przez personel certyfikujagcy zgodnie z przepisami

pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 wytacznie wtedy, gdy takie podzespoty sa zainstalowane

w statku powietrznym. Niemniej jednak taka posiadajagca kategorie A instytucja

okreslona w czesci M sekcja A podsekcja F lub w czesci 145 lub personel

certyfikujacy zgodnie z przepisami
pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 mogq tymczasowo wymontowac ten podzespdt na czas
obstugi technicznej, aby utatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego
rodzaju demontaz powoduje koniecznos¢ dodatkowej obstugi technicznej
niekwalifikujgcej sie w kontekscie przepiséw niniejszego podpunktu. Obstuga
techniczna podzespotéw prowadzona zgodnie z przepisami niniejszego podpunktu
nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA i podlega wymogom dopuszczenia

statku powietrznego do eksploatacji zgodnie z przepisami pkt. M.A.801.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt. M.A.502 lit. a) obstuga techniczna

podzespotu silnika/pomocniczego zespotu silnikowego zgodnie z danymi

dotyczacymi obstugi technicznej silnika/pomocniczego zespotu silnikowego lub za
specjalng zgoda wtasciwego organu, zgodnie z danymi dotyczgacymi obstugi

technicznej podzespotow, moze by¢ prowadzona przez posiadajacq kategorie B

instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja F lub w czesci 145 wytacznie

wtedy, gdy takie podzespoty sg zainstalowane w silniku/pomocniczym zespole
silnikowym. Niemniej jednak taka posiadajaca kategorie B instytucja okreslona

w czesci M sekcja A podsekcja F lub w czesci 145 moze tymczasowo wymontowacd

ten podzespét na czas obstugi technicznej, aby utatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem

przypadku, gdy tego rodzaju demontaz powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi
technicznej niekwalifikujacej sie w kontekscie przepiséw niniejszego podpunktu.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt. M.A.502 lit. a) obstuga techniczna

podzespotu, gdy jest zainstalowany w statku powietrznym ELA1l lub gdy jest

czasowo wymontowany z tego statku nieeksploatowanego w lotniczych przewozach
handlowych, prowadzona zgodnie z danymi obstugi technicznej podzespotéw, moze

by¢ prowadzona przez personel certyfikujacy okreslony w pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2,

Z wyjatkiem:

1. generalnego przegladu podzespotow innych niz silniki i $migta.

2. generalnego przegladu silnikéw i $migiet w przypadku statkdéw powietrznych
innych niz CS-VLA, CS-22 i LSA.

3. generalnego przegladu silnikow i $migiet statkow powietrznych CS-VLA, CS-22
i LSA oraz zadan z zakresu kompleksowej obstugi technicznej podzespotéw
wymienionych w dodatku VII, chyba ze wiasciciel statku powietrznego uzgodnit
program prac z wifasciwym organem przed rozpoczeciem wykonywania tych
zadan i w przypadku stwierdzenia przez wifasciwy organ, ze personel
certyfikujacy okreslony w pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 posiada odpowiednie
kwalifikacje i aktualne doswiadczenie, stosowne dane dotyczace podzespotu,
narzedzia, wyposazenie i materiaty oraz ma dostep do odpowiednich obiektow.

Obstuga techniczna podzespotow prowadzona zgodnie z przepisami

pkt. M.A.502 lit. d) nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA i podlega wymogom

dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji zgodnie z przepisami pkt. M.A.801.

Strona 6 z 25



11)Pkt M.A.503 otrzymuje brzmienie:

M.A.503 Podzespoty o ograniczonej zywotnosci

Podzespoty o ograniczonej zywotnosci nie mogg by¢ montowane po uptywie
zatwierdzonego okresu zdatnosci do uzytku, okreslonego w zatwierdzonym programie
obstugi technicznej i dyrektyw zdatnosci do lotu, z wyjatkiem przypadku okreslonego
w pkt. M.A.504 lit ¢).

12)Pkt M.A.504 lit. b) otrzymuje brzmienie:

b)

13)W pkt.

Podzespoty niezdatne do uzytku sa identyfikowane i magazynowane w bezpiecznym
miejscu pod kontrolg uprawnionej instytucji do czasu podjecia decyzji w sprawie
przysztego statusu takiego podzespotu. Niemniej jednak w przypadku statku
powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych innego niz
duzy statek powietrzny osoba lub instytucja, ktéra stwierdzita niezdatnos¢
podzespotu do uzytku, moze przekaza¢ nadzér nad nim wiascicielowi statku
powietrznego pod warunkiem, ze tego rodzaju przekazanie jest ujete w dzienniku
poktadowym statku powietrznego/rejestrze pracy silnikdw/karcie rejestracyjnej
podzespotu.

M.A.601, wyrazy ,niewymienionych w pkt. M.A.201 lit. f) i g)” zastepuje sie

wyrazami ,niewymienionych w pkt. M.A.201 lit. g)".

14)Pkt M.A.604 lit. a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

a) 5. wykaz personelu certyfikujgcego wraz z posiadanym przez niego zakresem

15)W pkt.

h)

zatwierdzenia; oraz
M.A. 606 dodaje sie lit. h) w brzmieniu:

W drodze odstepstwa od przepiséw lit. g) instytucja moze wykorzysta¢ personel
certyfikujacy zgodnie z nastepujacymi przepisami w przypadku zapewniania obstugi
technicznej uzytkownikom prowadzacym dziatalno$¢ komercyjna;:

1. W przypadku powtarzajacej sie dyrektywy zdatnosci do lotu przed lotem, ktéra
stanowi w szczegdlnosci, ze czionkowie zatogi statkow powietrznych mogq
wykonac¢ tego rodzaju dyrektywe zdatnosci do lotu, instytucja moze wydac
ograniczone zezwolenie dotyczace personelu certyfikujgcego dla kapitana statku
powietrznego na podstawie licencji posiadanych przez czionkéow zatogi statku
powietrznego. Jednakze instytucja sprawdza, czy zostato przeprowadzone
wystarczajace szkolenie praktyczne w celu upewnienia sie, ze taki kapitan statku
powietrznego moze wykonac¢ dyrektywe zdatnosci do lotu zgodnie z wymaganymi
normami.

2. W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza miejscem wsparcia,
instytucja moze wyda¢ ograniczone zezwolenie dotyczace personelu
certyfikujgcego dla kapitana statku powietrznego na podstawie licencji
posiadanych przez cztonkow zatogi statku powietrznego. Jednakze organizacja
sprawdza, czy zostato przeprowadzone wystarczajace szkolenie praktyczne
w celu upewnienia sie, ze taki kapitan statku powietrznego moze wykonac
zadanie zgodnie z wymaganymi normami. Przepisy niniejszego ustepu sg
szczegotowo okreslone w specyfikacji procedury.

16)Pkt M.A.607 lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

a)l.

personel certyfikujacy moze zademonstrowaé, ze spetnia wymagania pkt.
66.A.20 lit. b), z wyjatkiem przypadku, w ktdrym czes¢ 66 odnosi sie do regulacji
panstwa cztonkowskiego i wowczas personel certyfikujacy wykazuje, ze spetnia
wymagania tej regulacji; oraz
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17)Pkt M.A.607 lit. c) otrzymuje brzmienie:

c) Uprawniona instytucja obstugi technicznej rejestruje wszelkie informacje szczegdtowe

dotyczace personelu certyfikujgcego i prowadzi na biezaco wykaz catego personelu
certyfikujacego, z uwzglednieniem posiadanego przez niego zakresu zatwierdzenia.

18)Pkt M.A.608 lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

a) 1. ma wyposazenie i narzedzia okreslone w danych dotyczacych obstugi technicznej

okre$lonych w pkt. M.A.609 Iub sprawdzone =zamienniki wymienione
w podreczniku instytucji obstugi technicznej, niezbedne do wykonania biezgcej
obstugi w ramach posiadanego zezwolenia; oraz

19)W pkt. M.A.610, wyraz ,klient” zastepuje sie wyrazem ,organizacja zadajaca obstugi
technicznej”.

20)Pkt M.A.613 lit. @) otrzymuje brzmienie:

a) Po zakonczeniu catosci obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejszg podsekcja

wystawiany jest certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji zgodnie
z pkt. M.A.802. Wystawiany jest formularz 1 EASA, z wyjatkiem podzespotdéw
podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z przepisami M.A.502 lit. b)
i pkt. M.A.502 lit. d) oraz podzespotdw wytwarzanych zgodnie z przepisami
pkt. M.A.603 lit. b).

21)Pkt M.A.615 otrzymuje brzmienie:

M.A.615 Prawa instytucji
Instytucja moze:

1.

2.

prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktére posiada
zezwolenie, w miejscu okreslonym w zaswiadczeniu o zezwoleniu i w podreczniku.
dokonywac uzgodnien w sprawie wykonania ustug specjalistycznych w innej organizacji
posiadajacej odpowiednie przygotowanie i pod kontrolg instytucji okreslonej w czesci M
sekcja A podsekcja F zgodnie z procedurami okreslonymi w podreczniku instytucji
obstugi technicznej jako bezposrednio zatwierdzonej przez wiasciwy organ. Odnosi sie
to do prac wykonanych przez organizacje $wiadczaca ustugi specjalistyczne, ktéra na
wykonywanie tego rodzaju zadan nie posiada odpowiedniego zezwolenia na podstawie
przepisdw czesci M sekcja A podsekcja F lub czesci 145.

prowadzi¢ obstuge statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktére posiada
zezwolenie, w dowolnym innym miejscu, pod warunkiem ze taka obstuga jest
niezbedna ze wzgledu na niezdatnos$¢ statku powietrznego do lotu lub z powodu
koniecznosci doraznej obstugi, z zastrzezeniem warunkdéw okreslonych w specyfikacji.
wydawac certyfikaty dopuszczenia do eksploatacji po zakonczeniu obstugi
serwisowej, zgodnie z pkt. M.A.612 lub pkt M.A.613.

22)Pkt M.A.703 lit. @) otrzymuje brzmienie:

a) Udzielenie zezwolenia jest potwierdzane przez wifasciwy organ wydaniem

zaswiadczenia zawartego w dodatku VI. Warunki zatwierdzonego zarzadzania

nieprzerwang zdatnoscig do lotu zgodnie z pkt. M.A.704 musza okresla¢ zakres

prac, ktére obejmuje zezwolenie, tacznie z odniesieniem do:

1. zatwierdzonego programu obstugi technicznej; lub

2. ,bazowego” i/lub ,rodzajowego” programu obstugi technicznej okreslonego
w pkt. M.A.709, w przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego
w lotniczych przewozach handlowych.

23)Pkt M.A.704 lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

a) 3. tytut(-y) i nazwisko(-a) osoby (osdéb) okreslonej(-ych) w pkt. M.A.706 lit. b)

i pkt. M.A.706 lit. c), identyfikujacy(-e), w stosownych przypadkach, osoby
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uprawnione do przedtuzania waznosci certyfikatu oceny zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt. M.A.711 lit. a) pkt 4 i pkt. M.A.901 lit. f); oraz

24) Pkt M.A.706 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

c) Wyznacza sie osobe lub zespdt 0sob odpowiadajacych za zapewnienie, ze instytucja

dziata zawsze zgodnie z przepisami niniejszej podsekcji. Takie osoby ponoszg
ostateczng odpowiedzialno$¢ przed dyrektorem jako osobg odpowiedzialna.
W warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu dana instytucja okresla,
ktéra z tych osob, o ile ma to miejsce, jest uprawniona do przedtuzania waznosci
certyfikatu oceny zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt. M.A.711 lit. a) pkt 4
i pkt. M.A.901 lit. f). Osoba ta (osoby) otrzymuje (otrzymujgq) upowaznienie po
formalnym zaakceptowaniu przez wtasciwy organ.

25)Pkt M.A.707 lit. @) otrzymuje brzmienie:

a) Aby uzyskaé¢ zezwolenie na prowadzenie oceny zdatnosci do lotu, uprawniona
instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu posiada odpowiedni
personel ds. oceny zdatnosci do lotu w celu wydawania certyfikatdw oceny zdatnosci
do lotu okreslonych w czesci M sekcja A podsekcja I lub zalecen.

1. W przypadku

e wszystkich statkdw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych; oraz

o statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg,
z wyjatkiem balonéw, cztonkowie personelu:

a. majg co najmniej pie¢ lat doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej
zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadajg odpowiednig licencje okreslong w czesci 66 Iub kwalifikacje
w zakresie obstugi technicznej uznane przez panstwo czionkowskie
i wlasciwe dla danej kategorii statkow powietrznych (gdy cze$¢ 66 odnosi sie
do regulacji panstwa cztonkowskiego) badz odpowiedni stopien lotnictwa lub
rownowazny; oraz

c. posiadajq formalne przeszkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej; oraz

d. zajmujga w uprawnionej instytucji stanowisko wigzace sie z wiasciwymi
obowigzkami.

Niezaleznie od powyzszego wymog podany w pkt. M.A.707 lit. a) pkt 1 lit. b)

moze zosta¢ zastgpiony przez wymodg posiadania dodatkowych pieciu lat

doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci do lotu poza

doswiadczeniem juz wymaganym w pkt. M.A.707 lit. a) pkt 1 lit. a).

2. W przypadku

e statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg;
oraz

e balondw,

nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych,

cztonkowie personelu:

a. maja co najmniej trzy lata doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej
zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadajg odpowiednig licencje okreslong w czesci 66 lub kwalifikacje personelu
w zakresie obstugi technicznej uznane na poziomie krajowym wiasciwe dla
danej kategorii statkow powietrznych (gdy czes$¢ 66 odnosi sie do regulacji
krajowych) badz odpowiedni stopien lotnictwa lub réwnowazny; oraz

c. posiadajg formalne przeszkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
oraz

d. zajmuja w uprawnionej instytucji stanowisko wigzace sie z wiasciwymi
obowigzkami.

Niezaleznie od powyzszego wymog podany w pkt. M.A.707 lit. a) pkt 2 lit. b)

moze zostac zastgpiony przez wymog posiadania dodatkowych czterech lat

doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci do lotu poza

doswiadczeniem juz wymaganym w pkt. M.A.707 lit. a) pkt 2 lit. a).
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26)Pkt M.A.708 lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

b) 2. przedstawia program obstugi technicznej statku powietrznego i jego zmiany
wiasciwemu organowi do zatwierdzenia (chyba ze dany statek jest objety
procedurg zatwierdzenia posredniego zgodnie z pkt. M.A.302) i dostarcza kopie
programu wfascicielowi statku powietrznego eksploatowanego w celach
niehandlowych,

27)Pkt M.A.709 otrzymuje brzmienie:

M.A.709 Dokumentacja
Wykonujac zadania =zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu wymienione
w pkt. M.A.708 uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu
przechowuje i wykorzystuje aktualne dane dotyczace obstugi technicznej okreslone
w pkt. M.A.401. W przypadku danych dotyczacych obstugi technicznej dostarczanych
przez klienta konieczne jest posiadanie tego rodzaju danych wytacznie wowczas, gdy
istnieje umowa z takim klientem, z wyjatkiem koniecznosci zachowania zgodnosci
z przepisami pkt. M.A.714.
W przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych przewozach
handlowych, aby umozliwi¢ poczatkowe zatwierdzenie i/lub rozszerzenie zakresu
istniejacego zatwierdzenia organizacji zarzadzajacej zdatnosciq do lotu bez posiadania
klientdw zwigzanych umowg obejmujaca zadany zakres prac, dopuszczalne jest
opracowanie ,bazowego” i/lub ,rodzajowego” programu obstugi technicznej, jak nastepuje:
¢ ,Bazowy” program obstugi technicznej: jest to program obstugi technicznej
opracowany dla konkretnego typu statku powietrznego - w stosownych
przypadkach — w oparciu o proces MRBR (maintenance review board report),
dokument dotyczacy planowania obstugi technicznej sporzadzony przez posiadacza
certyfikatu typu, stosowne rozdziaty podrecznika obstugi technicznej lub wszelkie
inne dane dotyczace obstugi technicznej zawierajace informacje na temat
harmonogramu.
¢ ,Rodzajowy” program obstugi technicznej: jest to program obstugi technicznej,
ktory mozna opracowac¢ w celu objecia nim podobnych typdw statkéw powietrznych.
Programy te oparte sg na tym samym rodzaju instrukcji co bazowy program obstugi
technicznej.
Odniesienie odpowiednio do ,bazowych” i ,rodzajowych” programdw obstugi technicznej
zostaje wigczone do opisu zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu (CAME) zgodnie
z wymogami pkt. M.A.703.

28)Pkt M.A.711 otrzymuje brzmienie:

M.A.711 Prawa instytucji
a) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu moze:
1. zarzadzac¢ nieprzerwang zdatnoscig do lotu statkdw powietrznych eksploatowanych
w lotniczych przewozach niehandlowych, wymienionych w zaswiadczeniu
0 zezwoleniu.
2. zarzadzac nieprzerwang zdatnoscig do lotu statkow powietrznych eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych w przypadku, gdy zostang one wymienione
zarowno w zaswiadczeniu o zezwoleniu, jak i w certyfikacie przewoznika lotniczego.
3. zorganizowacl przeprowadzenie zadania zwigzanego z nieprzerwang zdatnoscig
do lotu w ramach swojego zezwolenia wspdlnie z inng instytucjg bedacq
podwykonawca, ktora dziata zgodnie z jej systemem zapewniania jakosci.
4. przedtuzy¢, na warunkach okreslonych w pkt. M.A.901 lit. f), waznos¢
certyfikatu oceny zdatnosci do lotu wydanego przez witasciwy organ lub przez
inng instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G.
b) Ponadto uprawniona instytucja zarzadzajgaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu moze
zosta¢ upowazniona do przeprowadzania ocen zdatnosci do lotu okreslonych
w pkt. M.A.710 oraz:
1. wystawiania zwigzanego z tym certyfikatu oceny zdatnosci do lotu i nastepnie
przedfuzania jego waznosci zgodnie z warunkami pkt. M.A.901 lit. c) pkt 2 lub
pkt. M.A.901 lit. e) pkt 2, oraz
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c)

2. wydawania zalecen w sprawie oceny zdatnosci do lotu wiasciwemu organowi
w panstwie czlonkowskim rejestracji. W szczegélnym przypadku balonow
i wszelkich innych statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej nie
wiekszej niz 2 730 kg, nieeksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych, zalecenia mozna wydawac jedynie odnosnie do przywozu statku
powietrznego z kraju trzeciego zgodnie z czescig 21 i pkt. M.A.904.

W celu uzyskania praw na podstawie lit. b) instytucja podlega rejestracji w jednym

z panstw cztonkowskich.

29)Pkt M.A.712 lit. f) otrzymuje brzmienie:

f)

W przypadku matej instytucji okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G
niezajmujacej sie statkami powietrznymi eksploatowanymi w lotniczych przewozach
handlowych, system zapewniania jako$ci moze by¢ zastgpiony regularnymi
przegladami instytucji, z wyjatkiem przypadku, w ktérym instytucja wystawia
certyfikaty oceny zdatnosci do lotu dla statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 2 730 kg innych niz balony.

Jednakze instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu, ktéra nie
posiada systemu jakosci, nie zleca zadan z zakresu zarzadzania nieprzerwang
zdatnoscig do lotu innym instytucjom.

30)Pkt M.A.714 lit. b) otrzymuje brzmienie:

b)

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu przechowuje kopie
wszystkich certyfikatéw oceny zdatnosci do lotu przedtuzonych na podstawie prawa
okreslonego w pkt. M.A.711 lit. a) pkt 4. Ponadto jesli instytucja zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnoscia do lotu ma prawo okreslone w pkt. M.A.711 lit. b),
przechowuje kopie wszystkich wydanych Iub, stosownie do przypadku,
przedtuzonych certyfikatéw oceny zdatnosci do lotu i zalecen wraz ze wszystkimi
towarzyszacymi dokumentami.

31)Pkt M.A.801 otrzymuje brzmienie:

M.A.801 Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji
a) Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez instytucje

b)

d)

okreslong w czesci 145, wydawany jest certyfikat dopuszczenia do eksploatacji
zgodnie z niniejszg podsekcja.
Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji wydawany jest przed lotem, kazdorazowo
po zakonczeniu obstugi technicznej. Po stwierdzeniu, ze cato$¢ wymaganej obstugi
technicznej zostata przeprowadzona prawidtowo, certyfikat dopuszczenia do
eksploatacji zostaje wystawiony przez:
1. odpowiedni personel certyfikujacy w imieniu uprawnionej instytucji obstugi
technicznej okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja F; lub
2. z wyjatkiem kompleksowych zadan obstugi technicznej wymienionych
w dodatku VII, personel certyfikujacy zgodnie z wymaganiami czesci 66; lub
3. pilota-wtasciciela okreslonego w pkt. M.A.803.
W przypadku statkdbw powietrznych ELA1l nieeksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych kompleksowa obstuga techniczna podzespotéw okreslona
w dodatku VII moze by¢ dopuszczona przez personel certyfikujacy okreslony
w pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2, pod warunkiem uzgodnienia programu prac przez
wiasciciela statku powietrznego z wiasciwym organem przed rozpoczeciem
wykonywania tych zadan i stwierdzenia przez wilasciwy organ, ze personel
certyfikujacy okreslony w pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 posiada odpowiednie kwalifikacje
i aktualne doswiadczenie, stosowne dane dotyczace obstugi technicznej, narzedzia,
wyposazenie i materiaty oraz ma dostep do odpowiednich obiektow.
W drodze odstepstwa od przepiséw pkt. M.A.801 lit. b), w przypadku nieprzewidzianych
okolicznosci, gdy statek powietrzny laduje w miejscu, gdzie brak jest zatwierdzonej
instytucji obstugi technicznej lub wiasciwego personelu certyfikujacego, wiasciciel moze
upowazni¢ dowolng osobe, posiadajgca co najmniej 3 lata odpowiedniego doswiadczenia
w zakresie obstugi technicznej i wiasciwe kwalifikacje, do przeprowadzenia obstugi
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technicznej zgodnie z normami ustalonymi w podsekcji D i do dopuszczenia statku

powietrznego do eksploatacji, pod warunkiem ze w danej lokalizacji nie funkcjonuje

instytucja odpowiednio uprawniona zgodnie z przepisami niniejszej czesci lub czesci 145.

Wiasciciel:

1. uzyskuje szczegdtowe dane dotyczace wszelkich wykonanych prac oraz
kwalifikacji osoby wystawiajacej zaswiadczenie i przechowuje te dane
w dokumentacji statku powietrznego, oraz

2. zapewnia sprawdzenie i dopuszczenie do eksploatacji wszelkiej tego rodzaju
obstugi technicznej przez posiadajgacg odpowiednie zezwolenie osobe okreslong
w pkt. M.A.801 lit. b) badz instytucje okreslong w podsekcji F lub w czesci 145,
jak najszybciej, lecz w terminie nieprzekraczajagcym 7 dni, oraz

3. powiadamia instytucje okreslong w podsekcji G odpowiedzialng za zarzadzanie
nieprzerwang zdatnoscig do lotu, jezeli zawart umowe zgodnie z pkt. M.A.201
lit. €) lub w razie braku tego rodzaju umowy, wiasciwy organ, w terminie 7 dni
od wystawienia tego rodzaju upowaznienia do certyfikacji.

e) W przypadku dopuszczenia do eksploatacji na podstawie przepiséw pkt. M.A.801

f)

9)

h)

lit. b) 2 lub pkt. M.A.801 lit. c), w wykonaniu zadan obstugi technicznej personelowi

certyfikujagcemu moze pomaga¢ jedna Ilub wiecej oséb pozostajacych pod

bezposredniq i statg kontrolg tego personelu certyfikujgcego.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji zawiera podstawowe informacje na temat

przeprowadzonej obstugi technicznej, date jej zakonczenia oraz:

1. dane identyfikacyjne, tacznie z numerem referencyjnym zezwolenia instytucji
obstugi technicznej okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja F i personelu
certyfikujgcego, ktory wystawia taki certyfikat; lub

2. w przypadku certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji okreslonego
w pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 Ilub pkt. M.A.801 lit. ¢), dane identyfikacyjne i,
w stosownych przypadkach, numer licencji personelu certyfikujacego, ktory
wystawia taki certyfikat.

Bez wzgledu na przepisy lit. b), w przypadku niekompletnej obstugi technicznej fakt

taki jest rejestrowany w certyfikacie dopuszczenia do eksploatacji statku

powietrznego przed wydaniem takiego certyfikatu.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji nie jest wydawany w przypadku istnienia

jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci, ktdry powaznie zagraza bezpieczenstwu

lotu.

32)Pkt M.A.802 otrzymuje brzmienie:

M.A.802 Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji

a)

b)

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany kazdorazowo po zakornczeniu
obstugi technicznej podzespotu statku powietrznego przeprowadzonej zgodnie
z pkt. M.A.502.

Dla panstw cztonkowskich certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji stanowi
certyfikat zezwolenia na dopuszczenie podzespotu do eksploatacji okreslany jako
formularz 1 EASA, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju obstuga techniczna
podzespotow statku powietrznego zostata przeprowadzona zgodnie z pkt. M.A.502
lit. b) lub pkt. M.A.502 lit. d) i wowczas obstuga techniczna podlega¢ bedzie
procedurom dopuszczania do eksploatacji statku powietrznego zgodnie
z pkt. M.A.801.

33)Pkt M.A.803 otrzymuje brzmienie:

M.A.803 Upowaznienie pilota-wiasciciela

a)

Aby kwalifikowac sie jako pilot-wtasciciel, dana osoba musi:

1. posiada¢ wazng licencje pilota odpowiedniej kategorii (lub dokument
rownowazny), wystawiong lub zatwierdzong przez panstwo cztonkowskie na
statki powietrzne odpowiedniego typu, oraz

2. posiadac prawo witasnosci statku powietrznego jako:

i) wylaczny wiasciciel, lub
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b)

d)

ii) wspotwiasciciel, ktéry jest:
e jedng z osdb fizycznych wskazanych w formularzu rejestracji, lub
e czionkiem podmiotu prawnego prowadzacego dziatalnos¢ rekreacyjng
o charakterze niekomercyjnym w przypadku, gdy ten podmiot prawny
jest wyszczegolniony w dokumencie rejestracji jako wtasciciel oraz gdy
dana osoba bezposrednio uczestniczy w procesie podejmowania decyzji
przez dany podmiot prawny i jest przez niego wyznaczona do
przeprowadzania obstugi technicznej pilota-wtasciciela.
W odniesieniu do kazdego prywatnie eksploatowanego statku powietrznego
o prostej konstrukcji i maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg,
szybowca, motoszybowca i balonu, pilot-wtasciciel moze wystawi¢ -certyfikat
dopuszczenia do eksploatacji po przeprowadzeniu ograniczonej obstugi technicznej
pilota-wtasciciela okreslonej w dodatku VIII.
Zakres ograniczonej obstugi technicznej pilota-wtasciciela okreslony jest
w programie obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie z pkt. M.A.302.
Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji nalezy wpisa¢ do dziennika poktadowego.
Musi on obejmowac podstawowe szczegdtowe informacje na temat przeprowadzonej
obstugi technicznej, zastosowanych danych dotyczacych obstugi, daty jej
zakonczenia oraz tozsamosci, podpisu i numeru licencji pilota-wtasciciela
wystawiajgcego taki certyfikat.

34)Pkt M.A.901 otrzymuje brzmienie:

M.A.901 Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci certyfikatu zdatnosci do lotu statku powietrznego
nalezy okresowo przeprowadza¢ ocene zdatnosci do lotu statku powietrznego
i dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu.

a)

b)

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu jest wydawany zgodnie z dodatkiem III
(formularz 15a lub 15b EASA) na okres jednego roku po pomysinym zakonczeniu
oceny zdatnosci do lotu.

Statek powietrzny w kontrolowanym s$rodowisku oznacza statek powietrzny stale
zarzadzany przez uprawniong instytucje zarzadzajaca zdatnoscig do lotu, okreslong
w czesci M sekcja A podsekcja G, ktéra nie zmieniata sie przez ostatnie 12 miesiecy,
a ponadto podlegajacy obstudze uprawnionych instytucji obstugi technicznej.
Obejmuje to obstuge okreslong w pkt. M.A.803 lit. b) prowadzong i dopuszczang do
eksploatacji zgodnie z pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 lub pkt. M.A.801 lit. b) pkt 3.

c) W przypadku

o wszystkich statkéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych, oraz

e statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg,
z wyjatkiem balonéw,

ktore sg eksploatowane w kontrolowanym s$rodowisku, instytucja zarzadzajaca

statkiem powietrznym okreslona w czesci M sekcja A podsekcja G moze, majac

odpowiednie uprawnienia:

1. wystawic certyfikat oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, jezeli statek
powietrzny pozostawat w kontrolowanym S$rodowisku, przedtuzy¢ dwukrotnie
waznos¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, kazdorazowo na okres jednego roku.
Certyfikat oceny zdatnosci do lotu nie jest przedtuzany, jezeli instytucja jest
$wiadoma faktu lub ma powody sadzi¢, ze statek powietrzny jest niezdatny do lotu.

d) W przypadku

e wszystkich statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych, oraz

e statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg,
z wyjatkiem balondéw,

nieeksploatowanych w kontrolowanym srodowisku lub zarzadzanych przez uprawniong

instytucje zarzadzajacq nieprzerwang zdatnoscig do lotu okreslong w czesci M sekcja A

podsekcja G, ktéra nie moze przeprowadzacé oceny zdatnosci do lotu, certyfikat oceny

zdatnosci do lotu jest wystawiany przez wiasciwy organ po wydaniu pozytywnej opinii

Strona 13 z 25



na podstawie zalecenia wydanego przez odpowiednio uprawniong instytucje
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu okreslong w czesci M sekcja A podsekcija
G, przestanego wraz z wnioskiem wiasciciela lub uzytkownika. Zalecenie to opiera sie
na ocenie zdatnosci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt. M.A.710.

e) W przypadku

f)

9)

h)

e statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg,
oraz

e balondw,

nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych,

kazda instytucja wyznaczona przez wiasciciela/uzytkownika okreslona w czesci M

sekcja A podsekcja G moze, majac odpowiednie uprawnienia:

1. wystawié certyfikat oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie certyfikatu oceny zdatnosci do lotu w przypadku, gdy
statek powietrzny pozostawat pod jej zarzadem w kontrolowanym $rodowisku,
przediuzy¢ dwukrotnie waznos¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu,
kazdorazowo na okres jednego roku. Certyfikat oceny zdatnosci do lotu nie jest
przedtuzany, jezeli instytucja jest $wiadoma faktu lub ma powody sadzi¢, ze
statek powietrzny jest niesprawny.

W drodze odstepstwa od przepiséw pkt. M.A.901 lit. c) pkt 2 i pkt. M.A.901 lit. e)

pkt 2, w przypadku statku powietrznego, ktéry jest eksploatowany

w kontrolowanym s$rodowisku, instytucja zarzadzajaca statkami powietrznymi

okreslona w czesci M sekcja A podsekcja G moze przediuzy¢ dwukrotnie,

kazdorazowo na okres jednego roku waznos$c certyfikatu oceny zdatnosci do lotu,

wydanego przez wiasciwy organ lub przez inng instytucje okreslong w czeséci M

sekcja A podsekcja G. Certyfikat oceny zdatnosci do lotu nie jest przedtuzany, jezeli

instytucja jest swiadoma faktu lub ma powody sadzié¢, ze statek powietrzny jest

niesprawny.

W drodze odstepstwa od przepiséow pkt. M.A.901 lit. e) i pkt. M.A.901 lit. h) pkt 2,

w przypadku statku powietrznego ELA1 nieeksploatowanego w lotniczych

przewozach handlowych i niepodlegajacego przepisom pkt. M.A.201 lit. i), certyfikat

oceny zdatnosci do lotu moze by¢ réwniez wystawiany przez wiasciwy organ po

wydaniu pozytywnej opinii na podstawie zalecenia wydanego przez personel

certyfikujacy, ktéry spetnia wymagania czesci 66 i pkt. M.A.707 lit. a) pkt 2 lit a),

przestanego wraz z wnioskiem wiasciciela lub uzytkownika. Zalecenie to opiera sie

na ocenie zdatnosci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt. M.A.710.

Odstepstwa nie stosuje sie dtuzej niz przez dwa kolejne lata, przy czym wymagane

jest, aby co trzy lata certyfikat oceny zdatnosci do lotu byt wystawiany przez

wiasciwy organ lub przez odpowiednio zatwierdzong instytucje okreslong w czesci M

sekcja A podsekcja G, po przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu zgodnie z

pkt. M.A.710.

We wszystkich przypadkach oraz w celu stosowania niniejszego odstepstwa,

wiasciwy organ musi formalnie zaakceptowac personel certyfikujgcy po sprawdzeniu

kwalifikacji i pomysinym przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu pod nadzorem

wiasciwego organu.

Personel certyfikujacy, ktory bedzie dokonywac¢ oceny zdatnosci do lotu, musi

otrzymac niezbedng dokumentacje i odpowiednie pomieszczenie w stosownej

lokalizacji.

Wiasciwy organ przeprowadza ocene zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawia

certyfikat oceny zdatnosci do lotu w nastepujacych przypadkach:

1. w kazdym przypadku, gdy okolicznosci wskazujg na istnienie potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa, lub

2. w kazdym przypadku, gdy tego zada wiasciciel w odniesieniu do wszystkich
balonéw i wszelkich innych statkédw powietrznych o maksymalnej masie
startowej nie wiekszej niz 2 730 kg, nieeksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych.

Poza okolicznos$ciami wskazanymi w przepisach lit. h), wtasciwy organ moze réwniez

przeprowadzac¢ ocene zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawiac¢ certyfikat oceny

zdatnosci do lotu w przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego

w lotniczych przewozach handlowych w sytuacji, gdy statek jest zarzadzany przez
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instytucje okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G mieszczacg sie w kraju
trzecim.

j) W przypadku gdy wifasciwy organ przeprowadza ocene zdatnosci do lotu
i samodzielnie wystawia certyfikat oceny zdatnosci do lotu, witasciciel lub uzytkownik
zapewnia wtasciwemu organowi:

= dokumentacje wymagang przez ten organ,

= odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego personelu, oraz

= w miare potrzeb wsparcie odpowiednio uprawnionego personelu zgodnie
z czescig 66 lub rownorzednego z personelem okreslonym w 145.A.30 lit. j)
pkt 1i 2.

k) W przypadku nowego statku powietrznego wyprodukowanego w UE, poczatkowy
certyfikat oceny zdatnosci do lotu jest wystawiany wraz z wstepnym certyfikatem
zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. 21A.183 ust. 1. Ocena zdatnosci do lotu nie jest
wymagana.

35)Pkt M.A.904 lit. a) i b) otrzymujq brzmienie:

a) W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa czionkowskiego statku
powietrznego panstwa trzeciego, wnioskodawca:

1. wystepuje do panstwa cztonkowskiego rejestracji o wydanie nowego certyfikatu
zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami czesci 21; oraz

2. dba o przeprowadzenie oceny zdatnosci do lotu przez odpowiednio uprawniong
instytucje zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu lub, w przypadku statku
powietrznego ELA1, przez wtasciwy organ; oraz

3. dba o przeprowadzenie catosci obstugi przez odpowiednio uprawniong instytucje
zarzadzajacag nieprzerwang zdatnoscia do lotu Ilub, w przypadku statku
powietrznego ELA1, przez wtasciwy organ, w razie potrzeby, w celu uzyskania
zgodnosci z zatwierdzonym programem obstugi technicznej okreslonym
w pkt. M.A.302.

b) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spetnia odpowiednie wymagania, instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu, w stosownych przypadkach, przesyta
udokumentowane zalecenie panstwu czionkowskiemu rejestracji w celu wydania
certyfikatu oceny zdatnosci do lotu.

36) W pkt. M.B.301 lit. b) wyrazy ,M.A.302 lit. e)” zastepuje sie wyrazami ,M.A.302 lit. c)”.

37)W pkt. M.B.301 lit. d) wyrazy ,M.A.302 lit. ¢) i d)” zastepuje sie wyrazami ,,M.A.302 lit. d),
e)if)”.

38)W pkt. M.B.303 lit. a) wyrazy ,Kazdy witasciwy organ” zastepuje sie wyrazami ,Witasciwy
organ”.

39)W pkt. M.B.303 dodaje sie lit. i) w brzmieniu:

i) W celu utatwienia odpowiedniego dziatania wdrazajacego, wiasciwe organy
wymieniajg informacje na temat niezgodnosci stwierdzonych zgodnie z przepisami
lit. h) powyzej.

40)Pkt M.B.606 otrzymuje brzmienie:

M.B.606 Zmiany

Wiasciwy organ dostosowuje sie do odpowiednich elementéw zawartych w ustepach

dotyczacych procesu wstepnego w odniesieniu do wszelkich zmian w instytucji

zgtaszanych zgodnie z pkt. M.A.617.

Wiasciwy organ moze natozy¢ warunki, na jakich uprawniona instytucja obstugi

technicznej, okreslona w czesci M sekcja A podsekcja F, moze dziata¢ podczas

dokonywania takich zmian, o ile nie zdecyduje o zawieszeniu zezwolenia.

W przypadku kazdej zmiany w podreczniku instytucji obstugi technicznej:

a) W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian w podreczniku instytucji obstugi
technicznej, wiasciwy organ sprawdza, czy procedury w niej okreslone sg zgodne
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Z przepisami czesci M, zanim uprawniona instytucja zostanie formalnie
powiadomiona o zatwierdzeniu.

b) W przypadku posredniego zatwierdzania zmian w podreczniku instytucji obstugi
technicznej, wtasciwy organ zapewnia odpowiednig kontrole nad zatwierdzaniem
wszelkich takich zmian.

41)Pkt M.B.706 otrzymuje brzmienie:

M.B.706 Zmiany

Wiasciwy organ dostosowuje sie do odpowiednich elementéw zawartych w ustepach

dotyczacych procesu wstepnego w odniesieniu do wszelkich zmian w instytucji

zgtaszanych zgodnie z pkt. M.A.713.

Wiasciwy organ moze natozy¢ warunki, na jakich uprawniona instytucja zarzadzajaca

nieprzerwang zdatnoscig do lotu, okreslona w czesci M sekcja A podsekcja G, moze

dziata¢ podczas dokonywania takich zmian, o ile nie zdecyduje o zawieszeniu

zezwolenia.

W przypadku kazdej zmiany w warunkach instytucji zarzadzajacej nieprzerwang,

zdatnoscig do lotu:

a) W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian w warunkach zarzadzania
nieprzerwang zdatnoscig do lotu, wtasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone
w warunkach sg zgodne z przepisami czesci M, zanim uprawniona instytucja
zostanie formalnie powiadomiona o ich zatwierdzeniu.

b) W przypadku posredniego zatwierdzania zmian w warunkach zarzadzania
nieprzerwang zdatnoscig do lotu, wlasciwy organ zapewnia odpowiednig kontrole
nad zatwierdzaniem wszelkich takich zmian.

42)W pkt. M.B.901 wyrazy ,M.A.902 lit. d)” zastepuje sie wyrazami ,M.A.901".
43)Pkt M.B.902 otrzymuje brzmienie:

M.B.902 Ocena zdatnosci do lotu przez wiasciwy organ
a) W przypadku gdy wiasciwy organ przeprowadza ocene zdatnosci do lotu i wydaje
certyfikat oceny zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA (dodatek III),
przeprowadza on ocene zdatnosci do lotu zgodnie z zaleceniami pkt. M.A.710.
b) Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel ds. oceny zdatnosci do lotu w celu
przeprowadzania ocen zdatnosci do lotu.
1. W przypadku
e wszystkich statkdw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych, oraz
o statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg,
Z wyjatkiem balonow,
cztonkowie personelu:
a. maja co najmniej pie¢ lat doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej
zdatnosci do lotu; oraz
b. posiadajg odpowiednig licencje okreslong w czesci 66 lub odpowiedni stopien
lotnictwa badz réGwnowazny; oraz
posiadaja formalne przeszkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
oraz
d. zajmuja w uprawnionej instytucji stanowisko wigzace sie z wiasciwymi
obowigzkami.
Niezaleznie od powyzszego wymog podany w pkt. M.B.902 lit. b) pkt 1 lit. b)
moze zosta¢ zastgpiony przez wymog posiadania dodatkowych pieciu lat
doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci do lotu poza
doswiadczeniem juz wymaganym w pkt. M.B.902 lit. b) pkt 1 lit. a).
2. W przypadku
e statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie wiekszej
niz 2 730 kg, oraz
e balondw,
nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych,
cztonkowie personelu:

o
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a. majg co najmniej trzy lata doswiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej
zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadajg odpowiednig licencje okreslong w czesci 66 lub kwalifikacje w zakresie
obstugi technicznej uznane przez panstwo czionkowskie i wlasciwe dla danej
kategorii statkdw powietrznych (gdy czes$¢ 66 odnosi sie do regulacji panstwa
cztonkowskiego) badz odpowiedni stopien lotnictwa lub réwnowazny; oraz

C. posiadaja odpowiednie przeszkolenie w zakresie lotniczej obstugi
technicznej; oraz

d. zajmujga w uprawnionej instytucji stanowisko wigzace sie z wiasciwymi
obowigzkami.

Niezaleznie od powyzszego wymog okreslony w pkt. M.B.902 lit. b) pkt 2 lit. b)

moze zosta¢ zastgpiony przez wymoég posiadania dodatkowych czterech lat

doséwiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci do lotu poza

doswiadczeniem juz wymaganym w pkt. M.B.902 lit. b) pkt 2 lit. a).

c) Wiasciwy organ przechowuje kartoteki catego personelu ds. oceny zdatnosci do lotu,
obejmujace szczegdtowe informacje o odpowiednich kwalifikacjach i skrécony opis
zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu
oraz szkolen.

d) Wiasciwy organ ma dostep do odpowiednich danych okre$lonych w pkt. M.A.305,
pkt. M.A.306 i pkt. M.A.401 podczas przeprowadzania oceny zdatnosci do lotu.

e) Cztonkowie personelu, ktorzy przeprowadzajg ocene zdatnosci do lotu wystawiajg
formularz 15a po pomysinym zakonczeniu oceny zdatnosci do lotu.

44)W dodatku I ,Umowa w sprawie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu” ustepy 5.1
i 5.2 otrzymujg brzmienie:

5.1. Obowigzki uprawnionej instytucji:
1. zapewnienie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jego
zezwolenia;
2. przestrzeganie warunkdéw stuzacych zachowaniu nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statku powietrznego, wymienionych ponizej:

— opracowanie programu obstugi technicznej dla statku powietrznego, obejmujacego
opracowany program zapewniania wiarygodnosci, w stosownych przypadkach,

— poinformowanie o mozliwosci wykonania zadan obstugi technicznej
(w programie obstugi technicznej) zgodnie z pkt. M.A.803 lit. ¢),

— zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obstugi technicznej statku
powietrznego,

— po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obstugi technicznej statku
powietrznego witascicielowi,

— zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego
programu obstugi technicznej statku powietrznego,

— zorganizowanie prowadzenia cafosci obstugi technicznej przez uprawniong
instytucje obstugi technicznej,

— podjecie krokéw w celu zastosowania wszystkich odpowiednich dyrektyw
zdatnosci do lotu,

— zorganizowanie dokonania napraw wszystkich usterek wykrytych podczas
regularnej obstugi, oceny zdatnosci do lotu lub zgtoszonych przez wtasciciela
przez uprawniong instytucje obstugi technicznej,

— koordynowanie wykonania regularnej obstugi, stosowania dyrektyw zdatnosci
do lotu, wymiany czesci o ograniczonej zywotnosci oraz wymagan kontroli
podzespotéw,

— kazdorazowe informowanie wilasciciela o przekazaniu statku powietrznego do
uprawnionej instytucji obstugi technicznej,

— zarzadzanie catg dokumentacjq techniczna,

— archiwizowanie catosci dokumentacji technicznej;

3. zorganizowanie procesu zatwierdzenia  wszelkich  modyfikacji  statku
powietrznego, zgodnie z czescig 21, przed ich wprowadzeniem w zycie;

4. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku powietrznego,
zgodnie z czescig 21, przed ich przeprowadzeniem;
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9.

10.

informowanie wilasciwego organu panstwa czionkowskiego rejestracji w kazdym
przypadku, gdy statek powietrzny nie zostat przekazany do uprawnionej instytucji
obstugi technicznej przez wiasciciela, jak wymaga tego uprawniona instytucja;
informowanie wiasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji w kazdym
przypadku, gdy niniejsza umowa nie jest przestrzegana;

w miare potrzeb przeprowadzanie oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego
i wystawianie certyfikatu zdatnosci do lotu lub wydawanie zalecenia wtasciwemu
organowi panstwa cztonkowskiego rejestraciji.

W przypadku wszystkich balondw i wszelkich innych statkéw powietrznych
o0 maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg, nieeksploatowanych
w przewozach handlowych, zalecenia mozna wydawac¢ jedynie odnosnie do
przywozu statku powietrznego z kraju trzeciego zgodnie z czescig 21 i pkt. M.A.904.
przekazywanie w ciggu 10 dni kazdego wystawionego lub przediuzonego
certyfikatu oceny zdatnosci do lotu do wlasciwego organu panstwa
cztonkowskiego rejestraciji;

sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen, nakazanych stosownymi
regulacjami;

informowanie wlasciwego organu panstwa czionkowskiego rejestracji w kazdym
przypadku, gdy niniejsza umowa zostata wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron.

5.2. Obowigzki wtasciciela:

1.

2.
3

10.

11.

12.

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi
technicznej;

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepiséw czesci M;

przekazywanie statku powietrznego do uprawnionej instytucji obstugi
technicznej uzgodnionej z uprawniong instytucia w planowanym terminie
wyznaczonym na wniosek uprawnionej instytucji;

wykonywanie modyfikacji statku powietrznego wylacznie po konsultacji
Z uprawniong instytucjq;

informowanie uprawnionej instytucji o wszystkich czynnosciach obstugi
technicznej przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli
uprawnionej instytuciji;

zgtaszanie, za posrednictwem dziennika poktfadowego, uprawnionej instytucji
wszystkich usterek wykrytych podczas eksploataciji;

informowanie wiasciwego organu panstwa czionkowskiego rejestracji w kazdym
przypadku, gdy niniejsza umowa zostata wypowiedziana przez ktéragkolwiek ze stron.
kazdorazowe informowanie wifasciwego organu panstwa czionkowskiego
rejestracji i uprawnionej instytucji o sprzedazy statku powietrznego.
sporzadzanie sprawozdan o wszelkich zdarzeniach, nakazanych przez
odpowiednie regulacje;

systematyczne informowanie uprawnionej instytucji o godzinach lotu statku
powietrznego i innych danych uzytkowych, stosownie do uzgodnien z uprawniong
instytucja;

wprowadzanie certyfikatu o dopuszczeniu do eksploatacji do dziennikow
poktadowych w sposdéb okreslony w pkt. M.A.803. lit. d) w przypadku
wykonywania obstugi technicznej pilota-wtasciciela bez wykraczania poza wykaz
zadan obstugi technicznej podany w zatwierdzonym programie obstugi
technicznej [pkt 803 lit. c)];

informowanie uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do lotu
okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G nie pdzniej niz 30 dni po zakonczeniu
wszelkich zadan obstugi technicznej pilota-wifasciciela zgodnie z pkt. M.A.305 lit. a).

45)W dodatku II ,Formularz 1 EASA” pkt 2 ,WYPELNIANIE CERTYFIKATU DOPUSZCZENIA DO
EKSPLOATACII PRZEZ WYSTAWCE”, w polu 13 wyrazy ,Odniesienie do zezwolenia
okreslonego w czesci M sekcja A podsekcja F” zastepuje sie wyrazami ,Deklaracja
certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji okreslona w pkt. M.A.613".

46)W dodatku II ,Formularz 1 EASA” pkt 2 ,WYPELNIANIE CERTYFIKATU DOPUSZCZENIA DO
EKSPLOATACII PRZEZ WYSTAWCE", pole 19 otrzymuje brzmienie:
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Pole 19 W przypadku catosci obstugi technicznej wykonywanej przez uprawnione
instytucje obstugi technicznej okreslone w czesci M sekcja A podsekcja F nalezy
zaznaczy¢ pole ,Zgodnie z innym przepisem okreslonym w polu 13” i potwierdzi¢
deklaracje certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji w polu 13.

W polu 13 dodaje sie deklaracje dopuszczenia do eksploatacji okreslong
w pkt. M.A.613:

.Zaswiadcza sie, ze, o ile nie okreslono inaczej w tym polu, prace wymienione
w polu 12 i opisane w tym polu zostaty przeprowadzone zgodnie z wymaganiami
czesci M podsekcja F i w odniesieniu do tych prac uznaje sie, ze element ten moze byc¢
dopuszczony do eksploatacji. NIE JEST TO DOPUSZCZENIE DO EKSPLOATACII NA
PODSTAWIE CZESCI 145",

Stwierdzenie zawarte w certyfikacie ,o0 ile nie okreslono inaczej w tym polu” jest
przeznaczone do wykorzystania w nastepujacych sytuacjach:

a) gdy obstuga techniczna nie mogta by¢ zakonczona.

b) gdy obstuga techniczna odbiegata od normy wymaganej w przepisach czesci M.

¢) gdy obstuga techniczna zostata przeprowadzona zgodnie z wymaganiami nieujetymi
w czesci M. W tym przypadku w polu 13 nalezy podac konkretny przepis krajowy.

Pole 13 okresla, ktéry z tych przypadkow lub ich kombinacja wystagpita.

47)W dodatku III ,Certyfikat oceny zdatnosci do lotu”, pola dotyczace 1-szego i 2-giego
przedtuzenia otrzymujg brzmienie:

1sze przedtuzenie: W ciggu ubiegtego roku statek powietrzny byt eksploatowany
w kontrolowanym s$rodowisku zgodnie z pkt. M.A.901. W chwili wydania certyfikatu
statek powietrzny jest uznany za zdatny do lotu.

Data wydania: ......cooiiiiiiiiiiiiin Data Wygasni€Cia: «.vvevvvvierierierernernens
POdPiS: ciiiiii Nr upowaznienia: .....ccoeevviiiiiinniinnnn.
Nazwa przedsiebiorstwa: ....................... Kategoria zezwolenia: ......................

2gie przediuzenie: W ciggu ubieglego roku statek powietrzny byt eksploatowany
w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z pkt. M.A.901. W chwili wydania certyfikatu
statek powietrzny jest uznany za zdatny do lotu.

Data wydania: ......ccooviiiiiiiiiiiiiin Data Wygasni€Cia: «.vvevvvvirvierernernernnns
POdPiS: .t Nr upowaznienia: .....ccoeeviiiviiieiinnnn.
Nazwa przedsiebiorstwa: ....................... Kategoria zezwolenia: ......................

48) W dodatku III ,Certyfikat oceny zdatnosci do lotu”, w formularzu 15b wyrazy ,rozporzadzenie
(WE) nr 1592/2002” zastepuje sie wyrazami “"rozporzadzenie (WE) nr 216/2008".

49)W dodatku III ,Certyfikat oceny zdatnosci do lotu”, w formularzu 15a wyrazy
,rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002” zastepuje sie wyrazami ,rozporzadzenie (WE)
nr216/2008".

50)W dodatku III ,Certyfikat oceny zdatnosci do lotu”, w formularzu 15a zdanie ,w chwili
wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu” zastepuje sie zdaniem ,podczas
przeprowadzania oceny jest uznany za zdatny do lotu”.

51)W dodatku III ,Certyfikat oceny zdatnosci do lotu”, na koncu formularza 15a dodaje sie
dwa pola dotyczace 1-szego i 2-giego przedtuzenia:

1sze przedtuzenie waznosci: W ciggu ubiegtego roku statek powietrzny byt
eksploatowany w kontrolowanym s$rodowisku zgodnie z pkt. M.A.901. W chwili
wydania certyfikatu statek powietrzny jest uznany za zdatny do lotu.

Data wydania: ......coooviiiiiiiiiieee Data wygasniecia: .......cocvvviviiiininennne.
POAPIS: triiiiiii i Nr upowaznienia: ......coeevivvvrineernnenns
Nazwa przedsiebiorstwa: ..........ccovvinn Kategoria zezwolenia: ...........c.covvueiis

2gie przediuzenie waznosci: W ciggu ubiegtego roku statek powietrzny nie byt
eksploatowany w lotniczych przewozach handlowych i byt eksploatowany
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w kontrolowanym srodowisku zgodnie z pkt. M.A.901. W chwili wydania certyfikatu
statek powietrzny jest uznany za zdatny do lotu.

Data wydania: ......coooiiiiiiiiiiieeee Data wygasniecia: ........ccvevvviiiininennne.
POdPIS: i Nr upowaznienia: .....ccceevviviiiineniinnnns
Nazwa przedsiebiorstwa: ..........ccovvini Kategoria zezwolenia: ...........c.coeeueiis

52) W dodatku IV ,Kategorie zezwolenia” punkty 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

4. Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi
technicznej, okreslona w czesci M sekcja A podsekcja F, moze prowadzi¢ obstuge
techniczng statku powietrznego, a takze jego podzespotdw (w tym
silnika/pomocniczych zespotéw silnikowych) zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi
technicznej statku powietrznego, lub za specjalng zgodg wiasciwego organu,
zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej podzespotdw, jednak wyltacznie
wtedy, gdy takie podzespoty sg zainstalowane w statku powietrznym. Niemniej
jednak taka posiadajaca kategorie A uprawniona instytucja obstugi technicznej
okreslona w czesci M sekcja A podsekcja F moze tymczasowo wymontowacé ten
podzespdt na czas obstugi technicznej, aby ufatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem
przypadku, gdy tego rodzaju demontaz powoduje koniecznos¢ dodatkowej obstugi
technicznej niekwalifikujacej sie w kontekscie przepiséw niniejszego podpunktu.
Podlega to procedurze kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi technicznej
akceptowanym przez panstwo cztonkowskie. Sekcja ograniczen okresla zakres takiej
obstugi technicznej, wskazujac w ten sposob na zakres pozwolenia.

5. Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi
technicznej, okreslona w czesci M sekcja A podsekcja F, moze prowadzi¢ obstuge
techniczng niezamontowanego silnika/pomocniczego zespotu silnikowego, a takze
podzespotow  silnika/pomocniczych zespotow silnikowych zgodnie z danymi
dotyczacymi obstugi technicznej silnika/pomocniczych zespotéw silnikowych lub za
specjalng zgodg witasciwego organu, zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi
technicznej podzespotow, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoty sg
zamontowane w silniku/pomocniczym zespole silnikowym. Niemniej jednak taka
posiadajaca kategorie B uprawniona instytucja obstugi technicznej okreslona w czesci
M sekcja A podsekcja F moze tymczasowo wymontowac ten podzespdt na czas
obstugi technicznej, aby utatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego
rodzaju demontaz powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej
niekwalifikujacej sie w kontekscie przepisow niniejszego podpunktu. Sekcja
ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac w ten sposéb na
zakres pozwolenia. Uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona w czeséci M
sekcja A podsekcja F, zaszeregowana w kategorii klasy B, moze takze wykonywac
obstuge techniczng zamontowanego silnika w trakcie obstugi technicznej ,w bazie”
i ,na trasie”, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi
technicznej. Zakres prac zawarty w opisie instytucji obstugi technicznej odzwierciedla
takie czynnosci w przypadku uzyskania pozwolenia od panstwa cztonkowskiego.

53) Dodatek VI ,Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang
zdatnoscig do lotu, okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G” otrzymuje brzmienie:

Dodatek VI

Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwana
zdatnoscia do lotu, okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G

Instytucja zarzadzajaca

PANSTWO CZtONKOWSKIE*

Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej**
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ZASWIADCZENIE O ZEZWOLENIU

NUMER REFERENCYIJINY: XX.MG.XXX (ref. AOC XX.XXX)

Na podstawie obowigzujgcego do tej pory rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003
i zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej, panstwo cztonkowskie niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA I ADRES FIRMY]

jako instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu, okreslona w przepisach
czesci M sekcja A podsekcja G, posiada zezwolenie na zarzadzanie nieprzerwang
zdatnoscig do lotu nastepujacych statkéw powietrznych i na wydawanie zalecen lub
certyfikatdw oceny zdatnosci do lotu po przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu,
wyszczegdblnionej w pkt. M.A.710, i ustaleniu nastepujacych warunkow:

WARUNKI

1. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu ujetego w sekcji
dotyczacej zezwolenia zatwierdzonych warunkéw zarzadzania nieprzerwang
zdatnoscig do lotu okreslonych w czesci M sekcja A podsekcja G.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami ujetymi w opisie
uprawnionej instytucji zarzadzajgcej nieprzerwang zdatnoscig do lotu okreslonej
w czesci M.

3. Niniejsze zezwolenie zachowuje waznosc¢ tak dtugo, jak dtugo uprawniona instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu dziata zgodnie z przepisami czesci M.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkow, niniejsze zezwolenie
zachowuje waznos$¢ przez czas nieokreslony, o ile wczesniej nie dojdzie do jego
zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do posiadaczy
certyfikatu przewoznika lotniczego, wéwczas numer tego certyfikatu podaje sie tgcznie
z numerem referencyjnym, jako uzupetnienie numeru standardowego, a warunek 4 zostaje
zastgpiony przez nastepujace warunki uzupetniajgce:

5. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typéw statkéw powietrznych
wymienionych powyzej. Upowaznieniem do eksploatacji statkéw powietrznych jest
certyfikat przewoznika lotniczego.

6. W przypadku, gdy w ramach wlasnego systemu kontroli jakosci instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu zleca ustugi innej instytucji/kilku
instytucjom, niniejsze zezwolenie zachowuje waznos$¢ z zastrzezeniem wypetniania
przez te instytucje/te instytucje odpowiednich zobowigzan umownych.

7. Wygasniecie, zawieszenie lub cofniecie certyfikatu przewozZnika lotniczego powoduje
automatycznie uniewaznienie niniejszego zezwolenia w odniesieniu do wpisow do
rejestru statkéw powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego,
o ile wiasciwy organ wyraznie nie okresli inaczej.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkdw, niniejsze zezwolenie
zachowuje wazno$¢ przez czas nieokreslony, o ile wczesniej nie dojdzie do jego
zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.
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Data pierwotnego wydania:

Data niniejszej zmiany:

Nr zmiany:

Strona _z _

Podpis:

W imieniu wtasciwego organu:

»*Odpowiednio panstwo niebedace cztonkiem UE lub EASA/**Skresli¢ w przypadku
panstwa niebedacego czionkiem UE lub EASA”.

Numer referencyjny:

Harmonogram zatwierdzania
Nazwa instytucji: [NAZWA FIRMY]

Typ/seria/grupa Zatwierdzona Instytucja dziata w ramach systemu
statkow ocena zapewniania jakosci
powietrznych zdatnosci do
lotu
Tak
Nie

Niniejszy harmonogram zatwierdzania ogranicza sie do planu wymienionego w sekcji
dotyczacej zatwierdzania zawartej w opisie zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do

lotu przedstawionym w czesci M sekcja A podsekcja G.

Numer referencyjny warunkdéw zarzadzania zdatnoscig do lotu:

Data pierwotnego wydania:

Data niniejszej zmiany:

Nr zmiany:

Strona _z _

Formularz 14 EASA

Podpis:

W imieniu wiasciwego organu:

Strona 22 z 25




54)W dodatku VII ,Zadania kompleksowej obstugi technicznej” pierwsze zdanie otrzymuje
brzmienie:

Nastepujgce elementy skfadajg sie na zadania kompleksowej obstugi technicznej
okreslonej w pkt. M.A.502 lit. d) pkt 3, pkt. M.A.801 lit. b) pkt 2 i pkt. M.A.801 lit. c):

55)W dodatku VII ,,Zadania kompleksowej obstugi technicznej” dodaje sie nastepujace punkty
w brzmieniu:

3.

Wykonanie nastepujacej obstugi technicznej silnika ttokowego:

a) Demontaz i nastepnie montaz silnika tlokowego inny niz:

i) w celu uzyskania dostepu do zespotow ttokdéw/cylindrow;

ii) w celu usuniecia ostony tylnych akcesoriéw, umozliwiajacego skontrolowanie
i/lub wymiane zespotéw pompy olejowej w przypadku, gdy tego rodzaju
czynnosci nie sg zwigzane z demontazem i ponownym zamontowaniem kot
zebatych wewnetrznych;

b) demontaz i ponowny montaz przektadni redukcyjnych;

Cc) spawanie i lutowanie twardych zigqczy inne niz drobne naprawy spawalnicze
jednostek uktadu wydechowego przeprowadzane przez spawacza posiadajacego
odpowiednie uprawnienia lub zezwolenia, lecz z wylaczeniem wymiany
podzespotdw;

d) czynnosci zaktécajace dziatanie poszczegdlnych czesci jednostek dostarczanych
jako jednostki poddane probie hamowania, z wyjatkiem przypadku wymiany lub
regulacji elementow normalnie wymienialnych Iub podlegajacych regulacji
w ramach obstugi.

Réwnowazenie $migta, z wyjatkiem

a) rownowazenia statycznego do celow certyfikacji, w przypadku gdy jest ono
wymagane w podreczniku obstugi technicznej;

b) rownowazenia dynamicznego na zamontowanych $migtach, przy pomocy
urzadzen elektronicznych stuzacych do rownowazenia w przypadku, gdy jest to
dozwolone w podreczniku obstugi technicznej lub w innych zatwierdzonych
danych dotyczacych zdatnosci do lotu;

Kazde dodatkowe zadanie, ktére wymaga:

a) specjalistycznego oprzyrzadowania, wyposazenia lub obiektow, lub

b) szerokich procedur koordynacyjnych z uwagi na wydtuzony czas wykonywania
zadan i konieczno$¢ zaangazowania kilku oséb.

56)Dodatek VIII ,Ograniczona obstuga techniczna pilota-wtasciciela” otrzymuje brzmienie:

Dodatek VIII

Ograniczona obstuga techniczna pilota-wlasciciela

Przed przystgpieniem do wykonywania zadania w ramach obstugi technicznej
pilota-wtasciciela nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad podstawowych, niezaleznie
od wymagan okreslonych w czesci M:

Kompetencje i zakres obowiazkéw

1

Pilot-wtasciciel jest zawsze odpowiedzialny za cato$¢ obstugi technicznej, ktérg
wykonuje.

Przed przystgpieniem do wykonywania zadan w ramach obstugi technicznej pilota-
wiasciciela, pilot-wtasciciel musi upewnié sie, ze posiada kompetencje do wykonania
danego zadania. Do obowigzkéw pilotow-wilascicieli nalezy zapoznanie sie ze
standardowymi praktykami obstugi technicznej posiadanych przez nich statkéw
powietrznych oraz z programem obstugi technicznej tych statkow. Jezeli
pilot-wfasciciel nie jest przygotowany do wykonania danego zadania, pilot-wtasciciel
nie moze go dopuscic.
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3 Pilot-wtasciciel (lub instytucja, z ktérg zawart umowe, okreslona w czesci M sekcja
A podsekcja G) odpowiada za ustalenie zadan pilota-wfasciciela zgodnie
Z niniejszymi zasadami podstawowymi w zakresie programu obstugi technicznej i za
zapewnienie, ze dokument ten jest systematycznie aktualizowany.

4 Zatwierdzenie programu obstugi technicznej musi by¢ dokonane zgodnie
z pkt. M.A.302.

Zadania:

Pilot-wtasciciel moze przeprowadzac¢ proste inspekcje wizualne lub proste czynnosci
w celu sprawdzenia ogdlnego stanu i oczywistych uszkodzen oraz prawidiowego
dziatania ptatowca, silnikdéw, ukfaddw i podzespotow.

Pilot-wtasciciel nie wykonuje zadan obstugi technicznej, jezeli zadanie:

1 ma decydujacy wptyw na bezpieczenstwo, a nieprawidtowe wykonanie tego zadania
radykalnie wptynie na zdatnos¢ statku powietrznego do lotu lub jest zadaniem
obstugi technicznej szczegodlnie wrazliwym z punktu widzenia bezpieczenstwa lotu
okreslonym w pkt. M.A.402 lit. a); i/lub

wymaga demontazu gtéwnych podzespotéw lub gtdwnego zespotu; i/lub

jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci do lotu lub z pozycjgq ograniczen
zdatnosci do lotu, o ile nie jest konkretnie dozwolone w tej dyrektywie lub w tej
pozycji; i/lub

4 wymaga stosowania narzedzi specjalnych, narzedzi kalibrowanych (z wyjatkiem
klucza dynamometrycznego i zagniataka); i/lub

5 wymaga stosowania urzadzen testujacych lub przeprowadzania badan specjalnych
(np. badania nieniszczace, testy systemu lub kontrole operacyjne automatycznego
i elektronicznego wyposazenia poktadowego); i/lub

6 polega na nieplanowanych badaniach specjalnych (np. badanie trudnego
ladowania); i/lub

7 rzutuje na uktady o decydujgcym znaczeniu dla lotéw wedtug wskazan przyrzadow
(lotéw IFR); i/lub

8 znajduje sie w wykazie w dodatku VII lub jest zadaniem zwigzanym z obstugq
techniczng podzespotow zgodnie z pkt. M.A.502.

Wyzej wymienione kryteria nie mogg straci¢ priorytetowego charakteru w stosunku do
mniej restrykcyjnych instrukcji wydanych zgodnie z ,programem obstugi technicznej
okreslonym w pkt. M.A.302 lit. d)”.

Kazde zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie jako przygotowujgce statek
powietrzny do lotu (przyktad: montaz skrzydet szybowca lub kontrola przed startem)
uznaje sie za zadanie pilota, a nie uznaje sie za zadanie obstugi pilota-wlasciciela
i dlatego nie wymaga ono certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji.

Wykonywanie zadan obstugi technicznej pilota-wtasciciela i dokumentacija

Dane dotyczace obstugi technicznej okreslone w pkt. M.A.401 muszg by¢ zawsze
dostepne podczas prowadzenia obstugi technicznej pilota-wtasciciela i muszg byc¢
przestrzegane. Szczegdétowe dane dotyczace informacji ujetych w przewodniku obstugi
technicznej pilota-wiasciciela musza by¢ uwzglednione w certyfikacie dopuszczenia do
eksploatacji zgodnie z pkt. M.A.803 lit. d).

Pilot-wtasciciel musi poinformowac¢ uprawniong instytucje zarzadzajacg nieprzerwang
zdatnoscia do lotu okreslong w czesci M sekcja A podsekcja G (w stosownych
przypadkach) nie pdzniej niz w ciggu 30 dni po ukonczeniu wykonywania zadania
obstugi technicznej pilota-wfasciciela zgodnie z pkt. M.A.305 lit. a).
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Artykut 3

W zatgczniku II (cze$c 145) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

1) W dodatku II ,System uznawania i ratingu organizacji” pkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

4.

5.

Rating klasy A oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona w
czesci 145, moze prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego, a takze jego
podzespotéw (w tym silnika/pomocniczych zespotdéw silnikowych) zgodnie z danymi
dotyczacymi obstugi technicznej statku powietrznego Iub za specjalng zgoda
wiasciwego organu, zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej
podzespotéw, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sq zainstalowane w
statku powietrznym. Niemniej jednak taka posiadajaca
rating klasy A uprawniona instytucja obstugi technicznej okreslona w czesci 145
moze tymczasowo wymontowaé ten podzespdt na czas obstugi technicznej, aby
utatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz
powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej niekwalifikujacej sie w
kontekscie przepisow niniejszego ustepu. Podlega to procedurze kontrolnej ujetej w
opisie instytucji obstugi technicznej akceptowanym przez panstwo cztonkowskie.
Sekcja ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujgc w ten sposéb
na zakres pozwolenia.

Rating klasy B oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi technicznej okreslona w
czesci 145 moze prowadzi¢  obstuge techniczng  niezamontowanego
silnika/pomocniczego zespotu silnikowego, a takze podzespotow
silnika/pomocniczych zespotow silnikowych zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi
technicznej silnika/pomocniczych zespotéw silnikowych lub za specjalng zgoda
wiasciwego organu, zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej
podzespotéw, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zamontowane
w silniku/pomocniczym zespole silnikowym. Niemniej jednak taka posiadajaca
rating klasy B uprawniona instytucja obstugi technicznej okreslona w czesci 145
moze tymczasowo wymontowaé ten podzespdt na czas obstugi technicznej, aby
utatwi¢ do niego dostep, z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz
powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej niekwalifikujacej sie w
kontekscie przepiséw niniejszego ustepu. Sekcja ograniczen okresla zakres takiej
obstugi technicznej, wskazujac w ten sposéb na zakres pozwolenia. Uprawniona
instytucja obstugi technicznej, okreslona w czesci 145, zaszeregowana w kategorii
klasy B, moze takze wykonywac¢ obstuge techniczng zamontowanego silnika w
trakcie obstugi technicznej ,w bazie” i ,na trasie”, z zastrzezeniem procedury
kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi technicznej. Zakres prac zawarty w
opisie instytucji obstugi technicznej odzwierciedla takie czynnosci w przypadku
uzyskania pozwolenia od panstwa cztonkowskiego.

Artykut 4
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzgadzono w Brukseli

W imieniu Komisji

Cztonek Komisji
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