Navrh
NARIZENI KOMISE (ES) &. .../...
ze dne [...],

kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani letové zplisobilosti
letadel a leteckych vyrobki, letadlovych casti a zaFizeni a schvalovani organizaci a
personalu zapojenych do téchto ukolt

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropskych spole¢enstvi,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Gnora 2008
o spoleCnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a
smérnice 2004/36/ES® (dale jen ,zadkladni nafizeni“), a zejména na &lanky 5 a 6 uvedeného
narizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové
zpUsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych ¢asti a zatizeni a schvalovéni organizaci a
personalu zapojenych do t&chto Ukold?,

vzhledem k témto dGvoddm:

1) Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 vyzaduje v ¢l. 7 odst. 6, aby Evropska agentura pro
bezpe&nost letectvi (dale jen ,agentura“) vyhodnotila disledky pfilohy I (&ast M)
uvedeného nafizeni.

2) Agentura po pfislusném posouzeni dopadd rozhodla, Ze ustanoveni pfilohy I (&ast M)
jsou prilis pfisna pro letadla, kterd nejsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, a
zejména pro letadla, ktera nejsou klasifikovana jako ,slozitd motorova letadla®.

3) Agentura dosla k zavéru, Ze je nezbytné provést vyznamné zmeény v nafizeni Komise
(ES) &. 2042/2003, zejména v priloze 1 (¢ast M), s cilem ptizplsobit je rlzné sloZitosti
rlznych kategorii letadel a druhd provozu.

4) Agentura doSla k zavéru, Ze je nezbytné zavést prislusna prechodna opatreni pro ta
ustanoveni, kterda nemohou byt pfiméFené provedena pred ukoncenim stavajiciho
obdobi, kdy nemusi byt pouzivana (28. zafi 2008), stanoveného v ¢l. 7 odst. 3 nafizeni
Komise (ES) ¢. 2042/2003 pro letadla, kterd nejsou pouzivana pro obchodni leteckou
dopravu.

5) Opatfeni tohoto nafizeni se zakladaji na stanovisku agentury? v souladu s &l. 17 odst. 2
pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 zakladniho nafizeni.

6) Opatfeni tohoto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem® Vyboru Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, zfizeného ¢l. 65 odst. 3 zakladniho nafizeni.

L UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1

2 UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. 376/2007
(UF. vést. L 94, 4.4.2007, s. 18)

3 Stanovisko 02/2008

4 (Dosud nevydano)
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7) Nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 by proto mélo byt odpovidajicim zplsobem
zmeéneéno,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clének 1
Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:
1) V ¢lanku 2 se doplfiiuji nova pismena k) a |), ktera znéji:

k) ,letadlem ELA1" se rozumi jakékoli z nasledujicich letadel (ELA znamena , evropské
lehké letadlo" ):

e letadlo, kluzak nebo motorovy kluzak s maximalni vzletovou hmotnosti
(MTOM) nizSi nez 1000 kg, které neni klasifikovano jako sloZité
motorové letadlo

e baldn s maximalnim konstrukénim objemem nosného plynu nebo
horkého vzduchu:

o 3400 m? pro horkovzdu$né balény
o 1050 m® pro plynové balény
o 300 m? pro uvéazané plynové balény
e vzducholod pro maximalné dvé osoby na palubé a s maximalnim
konstrukénim objemem nosného plynu nebo horkého vzduchu:
o 2 500 m? pro horkovzdu$né vzducholodi
o 1000 m® pro plynové vzducholodi
) ,letadlem LSA" se rozumi jakykoli letoun (LSA znamena ,lehké sportovni letadlo"):

e s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) neprevysujici 600 kg, a

e s maximalni padovou rychlosti v pfistavaci konfiguraci (VS0) 45 uzll
kalibrované rychlosti (CAS) pfi maximalni schvalené vzletové hmotnosti a

¢ s maximalni kapacitou dvé osoby, vcetné pilota a

e s jednim motorem bez turbiny vybavenym vrtuli a

e bez pretlakové kabiny.

2) V ¢lanku 3 se doplfiuji nové odstavce 4, 5 a 6, které znéji:

4. Odchylné od bodu M.A.201 pism. e), bodu M.A.201 pism. i) odst. 1, bodu M.A.901 a
bodu M.A.904 pism. a) odst. 2 mohou byt u letadla, které neni pouzivano pro
obchodni leteckou dopravu a je jiné nez velké letadlo, pouze do 28. zari 2009,
provadény Ukoly spojené se zachovanim letové zplsobilosti, kontrola letové
zplsobilosti a vydavani osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti organizaci k Fizeni
zachovani letové zpUlsobilosti schvalené v souladu s pozadavky ¢lenského statu.

5. Odchylné od bodu M.A.901 je u letadla, které neni pouzivano pro obchodni leteckou
dopravu, osvédéeni kontroly letové zplsobilosti nebo rovnocenny dokument vydany
v souladu s pozadavky cClenského statu, platny ke dni 28. zafi 2008, platné do doby
uplynuti platnosti nebo do 28. zari 2009 podle toho, ktera skutec¢nost nastane drive.
Po uplynuti platnosti mdze pfisludny Gfad nebo organizace k fizeni zachovani letové
zpUsobilosti schvalend v souladu s poZadavky ¢lenského statu opétovné vydat
osvédéeni kontroly letové zplsobilosti nebo jedenkrat prodlouzit osvédéeni kontroly
letové zplsobilosti nebo rovnocenného dokumentu na jeden rok, pokud to umozfuji
pozadavky ¢lenského statu.

Po dal&im uplynuti platnosti mGze pfisludny Urad znovu opétovné vydat osvéddeni
kontroly letové zplsobilosti nebo jedenkrat prodlouzit osvédéeni kontroly letové
zplsobilosti nebo rovnocenného dokumentu na jeden rok, pokud to umoZhuji
poZadavky Clenského statu.

Dalsi opétovné vydani nebo prodlouzeni neni mozné.

Odchylné od bodu M.A.903 pism. b), je-li v rdmci EU prevadéno letadlo, které neni
pouzivano pro obchodni leteckou dopravu, nemusi ¢lensky stat, v némz bude letadlo
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zapsano do leteckého rejstiiku, uznat diivéjsi osvédéeni kontroly letové zplsobilosti
nebo rovnocenny dokument, pokud byl vydan v souladu s vySe uvedenou odchylkou
od bodu M.A.901. V takovém pripadé musi byt vydano nové osvédceni kontroly
letové zpUsobilosti v souladu s bodem M.A.904.

Odchylné od bodu M.A.302 pism. b) az e) jsou u letadla, které neni pouzivano pro
obchodni leteckou dopravu a je jiné nez velké letadlo, pouze do 28. zafi 2009,
povazovany za schvalené programy udrzby nasledujici dokumenty, pokud splnuji
prislusné pozadavky clenského statu:

1. program udrzby schvaleny nebo uznany pfislusSnym Gfadem, nebo

2. doporuceny plan vydany drzitelem typového osvédceni, nebo

3. program udrzby vydany prisluSnym uradem.

Tyto dokumenty nahrazuje odpovidajici program Gdrzby provadéné pilotem-
vlastnikem podle bodu M.A.803.

3) V ¢lanku 4 se doplniuje novy odstavec 4, ktery zni:

4. Odchylné od bodu M.A.201 pism. i) odst. 2, bodu M.A.502 a bodu M.A.801 pism. b)

odst. 1 mUZe byt u letadel, kterd nejsou pouzivéna pro obchodni leteckou dopravu a
jsou jind nez velka letadla, pouze do 28. zafi 2009, provadéna Udrzba a uvolnéni do
provozu letadel a letadlovych celkd organizaci fadné opravnénou k Udrzbé v souladu
s pozadavky clenského statu.

Osvédcéeni o uvolnéni do provozu a osvédceni o uvolnéni opravnénou osobou
nejpozdé&ji 28. zafi 2009 vydana organizaci fadné opravnénou k udrzbé v souladu
s pozadavky Clenského statu jsou povazovana za rovnocennd osvédcéenim
pozadovanym podle bodu M.A.801 a bodu M.A.802.

4) Ustanoveni ¢l. 5 odst. 1 se nahrazuje timto:

1.

Osvédcujici personal musi byt kvalifikovany v souladu s prilohou III kromé toho, co
je stanoveno v bodu M.A.606 pism. h), bodu M.A.607 pism. b), bodu M.A.801 pism.
d) a bodu M.A.803 pfilohy I a v bodu 145.A.30 pism. j) pfilohy II a v dodatku IV
prilohy II.

Kromé toho u letadel, ktera nejsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu a jsou
jind nez velkd letadla, musi byt osvédcujici personal kvalifikovany v souladu
s prislusnymi pozadavky ¢lenského statu do 28. zafi 2009.

5) Ustanoveni ¢l. 7 odst. 3 pism. a) se nahrazuje timto:

3a) do 28.zari 2008 prilohu I na letadla, kterd nejsou pouzivana pro obchodni

leteckou dopravu, kromé:
e bodu M.A.201 pism. f), jak je pouzitelné pro velkd letadla pouzivana
provozovatelem ze treti zemé, do 28. zafi 2009,
e bodu M.A.201 pism. i) odst. 1 a 2, do 28. zafi 2009;

Clének 2

Priloha I (¢ast-M) nafizeni Komise (ES) 2042/2003 se méni takto:

1) V bodé M.1 se dopliiuje odst. 4 odrazka iii), ktery zni:

4 iii) odchylné od odst. 4 odrazky i) pokud jsou letadla, ktera nejsou pouzivana pro

obchodni leteckou dopravu, spravovana organizaci, kterd nepodléhd dozoru
Clenského statu zapisu do rejstfiku, a pouze po dohodé s Clenskym statem
zapisu do rejstiiku pred schvalenim programu udrzby:
e Ufad urceny c¢lenskym statem odpovédnym za dozor nad organizaci podle
¢asti M oddilu A hlavy G, nebo
e agentura, pokud je organizace podle ¢asti M oddilu A hlavy G ve treti zemi.
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2) Bod M.A.201 pism. e) se nahrazuje timto:

e)

Za Ucelem splnéni odpovédnosti podle pismene a) smi vlastnik letadla uzavrit
smlouvu na Ukoly spojené se zachovanim letové zplsobilosti s organizaci
opravnénou k fizeni zachovani letové zplsobilosti, jak je stanoveno v ¢asti M oddilu
A hlavé G v souladu s dodatkem I. V takovém pripadé organizace k fizeni zachovani
letové zpUsobilosti pFejima odpovédnost za fadné provadéni téchto Gkold.

Vlastnik, ktery se rozhodne Fidit zachovani letové zplsobilosti na vlastni
odpovédnost, aniz uzavie smlouvu podle pfilohy I, mlZe nicméné uzaviit omezenou
smlouvu s organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy G na rozvoj programu udrzby, a
pokud ma tato organizace pfislusné schvalené postupy, na jeji schvaleni nepfimym
postupem popsanym v bodé M.A.302 pism. c).

Touto omezenou smlouvou se presouva odpovédnost za rozvoj a schvalovani
programu Udrzby na organizaci, s niz byla uzaviena smlouva podle casti M oddilu A
hlavy G.

3) V bodé M.A.201 pism. i) se slova ,své provozni Cinnosti® nahrazuji slovy ,obchodni
cinnosti®.

4) V bodé M.A.202 pism. a) se slova ,musi statu zapisu do rejstfiku ... hlasit” nahrazuji slovy
»~musi pFislusnému Ufadu statu zapisu do rejstfiku ... hlasit".

5) Bod M.A.302 se nahrazuje timto:

M.A.302 Program udrzby

a)
b)

c)

d)

e)

f)

9)

Udrzba letadla musi byt organizovana v souladu s programem udrzby.

Program udrzby a jakékoli jeho nasledné zmény musi byt schvaleny pfisluSnym

Uradem stanovenym v bodé M.1 odst. 4.

Pokud je zachovani letové zplsobilosti Fizeno organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy

G, program udrzby a jeho zmény mohou byt schvaleny podle schvalovaciho postupu

(dale jen ,nepfimy schvalovaci postup™). Tento postup musi byt stanoven organizaci

podle ¢asti M oddilu A hlavy G, vietné vykladu organizace fizeni zachovani letové

zpUsobilosti, a schvélen pfislusnym Gfadem odpovédnym za tuto organizaci podle

bodu M ¢asti A hlavy G.

Organizace podle Casti M oddilu A hlavy G nepouzije nepfimy schvalovaci postup,

pokud tato organice neni pod dohledem cdlenského statu zapisu do rejstriku,

s vyjimkou pfipadu, kdy je uzaviena smlouva podle bodu M1 odst. 4 odrazka ii)

nebo iii), kterd presouva odpovédnost za program Udrzby na organizaci ¢lenského

statu podle bodu M ¢asti A hlavy G.

Program Udrzby musi zajistit soulad s:

1. instrukcemi pro zachovani letové zpUsobilosti, které byly vydany drzitelem
typového osvédceni a doplikového typového osvédceni a jakoukoliv jinou
organizaci zverejnujici takové Udaje v souladu s ¢asti 21, nebo

2. instrukcemi vydanymi prislusnym uUradem, jestlize se liSi od odstavce 1 nebo
nejsou-li k dispozici zvlastni doporuceni.

Vlastnik nebo provozovatel mlZe navrhnout pfisludnému Gfadu nahradni nebo

dodatecné instrukce k instrukcim stanovenym v odstavcich 1 a 2. Tyto nahradni

nebo dodatecné instrukce mohou byt zahrnuty do programu Udrzby poté, co byly

schvaleny podle bodu M.A.302 pism. b) nebo M.A.302 pism. c).

Program udrzby musi obsahovat podrobnosti zahrnujici ¢etnost veskeré provadéné

Udrzby, véetné jakychkoliv konkrétnich tkold spojenych s uréitymi &innostmi.

U velkych letadel, je-li program Gdrzby zalozeny na:

1. metodé MSG (Maintenance Steering Group), nebo

2. prevazné na sledovani stavu

musi program Udrzby zahrnovat program spolehlivosti.

Program uUdrzby musi podléhat pravidelné kontrole a musi byt v pfipadé potreby

pozménén. Kontrola zajisti, e program zUstava v platnosti vzhledem k provoznim

zkusenostem, pricemz se vezmou v Uvahu nové a/nebo pozménéné instrukce
udrzby, které byly vydany drzitelem typového osvédceni a dopliikového typového
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h)

osvédceni a jakoukoliv jinou organizaci zverejnujici takové Udaje v souladu s c¢asti
21.

Program Uudrzby musi odrazet pouzitelné povinné regulacni pozadavky uvedené
v dokladech vystavenych drzitelem typového osvédéeni, omezeného typového
oznaceni, doplinkového typového osvédceni, schvaleni podstatnych konstrukcnich
oprav, autorizace ETSO nebo jakéhokoliv jiného pfislusného schvaleni, které by
mélo byt vystaveno podle nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 s cilem splinit
pozadavky pro vydavani instrukci pro zachovani letové zplsobilosti podle ¢asti 21.

6) Bod M.A.305 pism. b) se nahrazuje timto:

b)

Zaznamy o zachovani letové zplsobilosti letadla se musi sestavat, je-li to vhodné,
z letadlové knihy, motorové knihy(knih) nebo zaznamovych karet motorovych
modull, vrtulové knihy(knih) a zdznamové karty pro kazdy letadlovy celek
s omezenymi provoznimi |hdtami a, vyzaduje-li to bod M.A.306 pro obchodni
leteckou dopravu nebo Clensky stat pro obchodni transakce jiné nez obchodni
leteckou dopravu, technického deniku provozovatele.

7) V bodé M.A.401 pism. b) se na konec odstavce 1, 2 a 3 vklada slovo ,a".

8) V bodé M.A.403 pism. b) se slova ,podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 1, bodu M.A.801
pism. b) odst. 2 nebo Casti 145" nahrazuji slovy ,podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 1,
bodu M.A.801 pism. b) odst. 2, bodu M.A.801 pism. c), bodu M.A.801 pism. d) nebo casti

145",

9) V bodé M.A.501 pism. a) se slova ,pokud ¢ast 145 a hlava F" nahrazuji slovy ,pokud ¢ast
21, Cast 145 nebo bod M &asti A hlavy F*.

10) Bod M.A.502 se nahrazuje timto:

M.A.502 Udrzba letadlovych celkd

a)

b)

d)

Udrzba letadlovych celktd musi byt provedena odpovidajicim zpdsobem opravnénymi
organizacemi podle hlavy F nebo Casti 145.

Odchylné od bodu M.A.502 pism. a) udrzba letadlového celku v souladu s udaji o
udrzbé letadle nebo, vyslovi-li stim souhlas pfislusny Ufad, v souladu s Udaji o
Udrzbé letadlového celku, mize byt provedena organizaci &asti M oddilu A hlavy F
nebo organizaci ¢asti 145, jakoz i osvédcujicim personalem podle bodu M.A.801
pism. b) odst. 2 pouze, jsou-li takové letadlové celky zastavény v letadle. Takova
organizace casti M oddilu A hlavy F nebo organizace Casti 145 s klasifikaci A nebo
osvédeujici personal dle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 nicméné& miZe docasné
sejmout takovy letadlovy celek za Ucelem udrzby, pokud takové sejmuti usnadni
pristup k letadlovému celku, s vyjimkou ptipadd, kdy by byla sejmutim vyvoldna
potfeba dal$i udrzby, na jejiz provedeni se tento pododstavec nevztahuje. Udrzba
letadlovych celkl provadénd v souladu s timto pododstavcem nepodléhd vystaveni
formuldre EASA 1 a vztahuji se na ni pozadavky o uvolnéni letadla do provozu podle
bodu M.A.801.

Odchylné od bodu M.A.502 pism. a) lze provést udrzbu motoru nebo celku APU
v souladu s udaji o udrzbé motoru/APU nebo, vyslovi-li stim zvlastni souhlas
pfislusny Urad, v souladu s Udaji o Udrzbé letadlového celku, organizaci ¢asti M
oddilu A hlavy F s klasifikaci B nebo organizaci ¢asti 145, pouze pokud jsou takové
letadlové celky zastavény v motoru/APU. Takova organizace ¢asti M oddilu A hlavy F
s klasifikaci B nebo organizace &asti 145 mize viak nicméné docasné sejmout tento
letadlovy celek za Ulelem adrzby, pokud takové sejmuti usnadni pfistup
k letadlovému celku, s vyjimkou pripadd, kdy by byla sejmutim vyvoldna potieba
dalsi udrzby, na jejiz provedeni se tento pododstavec nevztahuje.

Odchylné od bodu M.A.502 pism. a) lze provést Udrzbu zastavéného letadlového
celku, pokud je soucasti letadla ELA 1, které neni pouzivano pro obchodni leteckou
dopravu, nebo je z néj doCasné sejmut, v souladu s Udaji o udrzbé leteckého celkuy,
osvéd&ujicim personalem dle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 s vyjimkou ptipadu:

1. generalni opravy letadlovych celkd kromé& motord a vrtuli.

Strana 5z 23



2.
3.

generdlni opravy motort a vrtuli u jinych letadel nez CS-VLA, CS-22 a LSA.
generalni opravy motorl a vrtuli u letadel CS-VLA, CS-22 a LSA a slozitych
Ukoll udrzby letadlovych celkd uvedenych v ptiloze VII, nedohodl-li se vlastnik
letadla o programu prace s prislusSnym Gradem pred zahdjenim plnéni téchto
Ukold a pfisludny organ se ubezpedil o tom, e osvédéujici personal dle bodu
M.A.801 pism. b) odst. 2 ma prislusnou kvalifikaci, aktudlni praxi, pfislusné
Udaje o udrzbé letadlového celku, nastroje, vybaveni a ma pristup k pfislusnym
zafizenim.

Udrzba letadlovych celkl vykondvana v souladu s timto odstavcem M.A.502 pism.
d) nepodléhd vystaveni formuldfe EASA 1 a podléhd pozadavkim na uvolnéni
letadla dle bodu M.A.801.

11) Bod M.A.503 se nahrazuje timto:

M.A.503 Letadlové celky s omezenymi provoznimi lhitami

Zastavéné letadlové celky s omezenymi provoznimi Ih(tami nesmi prekrodit schvalenou
provozni lhitu, jak je stanoveno ve schvédleném programu Udrzby a instrukcich
pro zachovani letové zplsobilosti, nestanovi-li bod M.A.504 pism. c) odchylné&.

12) Bod M.A.504 pism. b) se nahrazuje timto:

b) Letadlové celky neschopné provozu musi byt oznadeny a uchovavany na
zabezpeceném misté pod kontrolou organizace opravnéné k udrzbé, dokud neni
ucinéno rozhodnuti o budoucim stavu takového letadlového celku. Osoba nebo
organizace, kterd prohlasila letadlovy celek za neschopny provozu, v$ak mize
v pfipadé letadla, které neni pouzivano pro obchodni leteckou dopravu, kromé
velkého letadla, prevést soucastku poté, co ji urcila za neschopnou provozu, na
vlastnika letadla, je-li o tomto prevodu ucinén zaznam v letadlové knize, motorové
knize nebo v knize letadlového celku.

13) V bodé M.A.601 se slova ,které nejsou uvedeny v bodé M.A.201 pism. f) a g)" nahrazuji
.které nejsou uvedeny v bodé M.A.201 pism. g)”.

14) V bodé M.A.604 pism. a) odstavec 5 se nahrazuje timto:

pism. a) odst. 5 seznam osvédcujiciho persondlu s rozsahem jeho schvaleni a;

15)V bodé M.A.606 se doplfiuje pismeno h), které zni:

h) Odchylné od pismena g) mize organizace Udrzby vyuzit osvédéujici personal, ktery
je kvalifikovan v souladu s nasledujicimi ustanovenimi, poskytuje-li podporu pfi
Udrzbé& provozovatellim U&astnici se obchodni letecké dopravy:

1.

2.

Pro opakovanou instrukci k zachovani letové zplsobilosti, kterd zvlasté uvadi, ze
letovd posddka muZe provést takovou instrukci k zachovani letové zpUsobilosti,
organizace mize vydat omezené opravnéni k osvéd&ovani veliteli letadla na
zakladé prlkazu zpusobilosti letové posddky. Organizace v$ak musi zajistit, Ze
byl proveden dostatecny prakticky vycvik k zajisténi toho, ze velitel letadla
muze splnit instrukce k zachovani letové zpUsobilosti na pozadované Grovni.

V pfipadé letadla provozovaného daleko od podplirného mista mlze organizace
vydat omezené opravnéni k osv&dcovani veliteli letadla na zadkladé prikazu
zpUsobilosti letové posadky za predpokladu, Ze se presvéddi, Zze byl proveden
dostatecny prakticky vycvik k zajisténi, Ze velitel letadla miZe splnit vSechny
stanovené ukoly na pozadované Urovni. Opatfeni tohoto odstavce musi byt
podrobné rozpracovano v postupu podle vykladu organizace.

16)Bod M.A.607 pism. a) odst. 1 se nahrazuje timto:

a)l.

osvédéujici persondl mlze prokazat, Ze splfiuje pozadavky bodu 66.A.20 pism.
b), kromé pripadd, kdy ¢ast 66 odkazuje na pravni predpis &lenského statu,
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pricemz v takovém pripadé musi spliovat pozadavky pFislusného pravniho
predpisu a

17)Bod M.A.607 pismeno c) se nahrazuje timto:

c) Organizace opravnéna k udrzbé zaznamenava vSechny podrobnosti tykajici se
osvédcujiciho personalu a udrzuje aktualni seznam veskerého osvédcujiciho
personalu, vcetné rozsahu jejich opravnéni.

18)Bod M.A.608 pism. a) odst. 1 se nahrazuje timto:

a)l. mit vybaveni a naradi stanovené v Udajich pro udrzbu uvedenych v bodé M.A.609
nebo ovérené rovnocenné vybaveni a naradi, jak uvadi seznam v pfirucce
organizace Udrzby, nezbytné pro kazdodenni Gdrzbu v rdmci rozsahu opravnéni a

19)V bodé M.A.610 se slovo ,zakaznik" nahrazuje slovem ,organizaci pozadujici provedeni
udrzby".

20)Bod M.A.613 pism. a) se nahrazuje timto:

a) Po dokonceni veskeré pozadované udrzby letadlového celku v souladu s touto
hlavou musi byt vydano osvédceni o uvolnéni do provozu letadlového celku podle
bodu M.A.802. Formulaf EASA 1 se vyda, s vyjimkou pFipadl letadlovych celkd, u
nichZ byla udrzba provadéna v souladu s bodem M.A.502 pism. b) a bodem M.A.502
pism. d) a letadlovych celkl vyrobenych v souladu s bodem M.A.603 pism. b).

21)Bod M.A.615 se nahrazuje timto:

M.A.615 Prava organizace

Organizace smi:

1. Provadét udrzbu libovolného letadla nebo letadlového celku, k niz ma opravnéni, a
to v mistech stanovenych v osvédceni o opravnéni a v prirucce.

2. Sjednavat provedeni zvlastnich sluzeb u jiné organizace, ktera ma prislusné
opravnéni a pod dozorem organizace podle hlavy F v souladu s postupy
stanovenymi podle prirucky k organizaci Udrzby, kterou pfimo schvalil pFislusny
Ufad. Toto se tyka prace provadéné specializovanou servisni organizaci, kterd neni
sama nalezité opravnéna tyto Ukoly vykonavat podle ¢asti M oddilu A hlavy F nebo
Casti 145.

3. Provadét udrzbu libovolného letadla nebo letadlového celku, k niz ma opravnéni, na
jakémkoliv mist&, pokud je takova Udrzba nezbytna z diivodu nezplsobilosti letadla
nebo z nutnosti podpory prilezitostné udrzby, za podminek stanovenych ve vykladu
organizace.

4. Vydavat osvédceni o uvolnéni do provozu po dokonceni Udrzby podle bodu M.A.612
nebo M.A.613.

22) Bod M.A.703 pism. a) se nahrazuje timto:

a) Udéleni opravnéni je vyjadreno vydanim osvédceni zahrnutého v dodatku VI
pfislusnym Ufadem. Schvaleny vyklad organizace Fizeni zachovani letové
zplsobilosti podle bodu M.A.704 musi presné stanovit rozsah praci, ktery je
povazovan za podstatu opravnéni, véetné odkazu na:

1. schvaleny program udrzby, nebo
2. v pripadé letadla nevyuzivaného pro obchodni leteckou dopravu na ,zakladni*
nebo ,typové" programy udrzby uvedené v bodé M.A.709.

23)Bod M.A.704 odst. 3 pism. a) se nahrazuje timto:
a)3. titul(y) a jméno(a) osoby(osob) zminénych v bodé M.A.706 pism. a) a pism. c),

oznacujici prislusné, jaké z osob uvedenych v bodé M.A.706 pism. c) maji
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opravnéni k prodlouzeni osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti podle bodu M.A
711 pism. a) odst. 4 a bodu M.A.901 pism. f) a;

24)Bod M.A.706 pism. c) se nahrazuje timto:

)

Musi byt jmenovana osoba nebo skupina osob odpovédna za zajisténi, ze organizace
vzdy vyhovuje této hlavé. Takova(é) osoba(y) musi byt pfimo odpovédna(é)
odpovédnému vedoucimu.

Organizace stanovi ve vykladu Fizeni zachovani letové zpUsobilosti, kdo z téchto
osob, pokud vibec, m& opravnéni k prodlouzeni osvéd&eni kontroly letové
zplsobilosti podle bodu M.A 711 odst. 4 pism. a) a bodu M.A.901 pism. f). Tato
osoba (tyto osoby) obdrzi opravnéni po svém formalnim prijeti ze strany
prislusného Uradu osvédceni.

25)Bod M.A.707 pism. a) se nahrazuje timto:

a)

Aby byla opravnéna provadét kontroly letové zplsobilosti, musi mit organizace
opravnéna k fizeni zachovani letové zpUsobilosti vhodny personal kontroly letové
zplsobilosti pro vydavani osvédéeni kontroly letové zplsobilosti nebo doporuéeni
podle ¢asti M oddilu A hlavy 1.
1. Pro
o veskera letadla pouzivana pro obchodni leteckou dopravu a
e letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nad 2 730 kg, s vyjimkou balénd,
musi tento personal ziskat:
a. alespon pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zplsobilosti a
b. odpovidajici prikaz zpQsobilosti podle &asti 66 nebo ¢&lenskym statem
uznavanou kvalifikaci pro personal Udrzby odpovidajici kategorii v oblasti
letectvi (odkazuje-li ¢ast 66 na pravni Upravu clenského statu) nebo
vysokoskolské vzdélani v oboru letectvi nebo rovnocenné a
c. vycvik v letecké udrzbé a
d. v ramci opravnéné organizace postaveni s odpovidajicimi odpovédnostmi.
Aniz jsou dotCena vySe uvedend ustanoveni, poZadavek podle bodu M.A.707
pism. a) odst. 1 odrazky b mlze byt nahrazen praxi o délce péti let v oblasti
zachovani letové zplsobilosti, kterd byla ziskdna kromé praxe vyzadované podle
bodu M.A.707 pism. a) odst. 1 odrazky a).

2. Pro
e letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 2 730 kg MTOM a méné a
e baldny,

které nejsou pouzivany pro obchodni leteckou dopravu,

tento personal ziska:

a. pfinejmenséim tfiletou praxi v oblasti zachovani letové zpUsobilosti a

b. prislusné opravnéni podle c¢asti 66 nebo vnitrostatné uznavanou kvalifikaci
pro personal Udrzby odpovidajici této kategorii letadel (odkazuje-li ¢ast 66
na vnitrostatni pravni predpisy) nebo vysokosSkolské vzdélani v oblasti
letectvi nebo rovnocenné a

c. odpovidajici vycvik v letecké Udrzbé a

d. v ramci opravnéné organizace postaveni s odpovidajicimi odpovédnostmi.

Aniz jsou dotéena vyse uvedena ustanoveni, pozadavek podle bodu M.A.707

pism. a) odst. 2 odrazky b mlZe byt nahrazen praxi o délce &tyf let v oblasti

zachovani letové zplsobilosti, kterd byla ziskdna kromé praxe vyzadované podle

bodu M.A.707 pism. a) odst. 2 odrazky a.

26)Bod M.A.708 pism. b) odst. 2 se nahrazuje timto:

b)2. predlozit program uadrzby letadla a jeho zmény pfislusSnému Urfadu ke schvaleni

(nevztahuje-li se na né&j postup nepfimého schvaleni) a poskytnout Kkopii
programu vlastnikovi letadla, které neni pouzivano pro obchodni provoz,

27)Bod M.A.709 se nahrazuje timto:
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M.A.709 Dokumentace

Organizace opravnéna k Fizeni zachovani letové zplsobilosti musi mit a pouZivat

pouZitelné platné Gdaje pro Gdrzbu podle bodu M.A.401 pfi provadéni Ukold pro

zachovani letové zplsobilosti podle bodu M.A.708. Jsou-li Udaje pro Gdrzbu predloZeny
zakaznikem, jsou tyto Udaje vyzadovany pouze v pripadé, ze s timto zdkaznikem byla
uzaviena pFisludnd smlouva, s vyjimkou spinéni pozadavk( stanovenych podle bodu

M.A.714.

Pro letadlo, které neni pouzivano pro obchodni leteckou dopravu, v pfipadé povoleni

uvodniho schvaleni a/nebo prodlouZzeni rozsahu stavajiciho schvaleni organizace pro

Fizeni zachovani letové zpUsobilosti bez uzavieni smlouvy se zdkaznikem o provedeni

pozadovaného rozsahu praci, je mozné vypracovat tyto ,zakladni® nebo ,typové"

programy Udrzby:

o ,Zakladni” program udrzby: je program Uudrzby, ktery byl vypracovan pro
konkrétni typ letadla prfislusné v souladu se zpravou kontrolniho organu udrzby
(MRB), dokladem o planu provadéni udrzby (MPD) vydanym drzitelem typového
osvédceni, prislusSnou kapitolou z pfirucky k udrzbé nebo s jakymkoliv jinym
udajem, ktery uvadi informace o planu udrzby.

e ,Typovy” program udrzby: je program udrzby, ktery byl vypracovan pro obdobné
typy letadel. Tento program vychazi ze stejnych pokynd jako zdkladni program
udrzby.

Odkazy na ,zakladni® a ,typovy" program udrzby budou pfislusné zahrnuty do vykladu

organizace fizeni zachovani letové zpUsobilosti (CAME) podle bodu M.A.703.

28)Bod M.A.711 se nahrazuje timto:

M.A.711 Prava organizace
a) Organizace opravnéna k fizeni zachovani letové zpUsobilosti mdze:

1. fidit zachovani letové zplsobilosti letadel, kterd nejsou pouzivdna pro obchodni
leteckou dopravu, jak je uvedeno na seznamu osvédceni o opravnéni.

2. Fdit zachovani letové zpUsobilosti letadel obchodni letecké dopravy, je-li to
uvedeno jak v jejim osvédCeni o opravnéni, tak v osvédcCeni leteckého
provozovatele.

3. uzavfit smlouvu o provedeni jakychkoliv Ukold souvisejicich se zachovanim
letové zpUsobilosti v rdmci omezeni jejiho oprdvnéni s jinou dodavatelskou
organizaci, ktera pracuje pod jejim systémem jakosti.

4. prodlouzit za podminek bodu M.A.901 pism. f) osvédcCeni o kontrole letové
zplsobilosti, které bylo vydano pfisludnym Ufadem nebo jinou organizaci podle
hlavy G ¢asti M oddilu A.

b) Organizace opravnénd k fizeni zachovani letové zpUsobilosti miZe byt navic

opravnéna ke kontroldm letové zplsobilosti podle bodu M.A.710 a:

1. vydavat pfisludnd osvédéeni o kontrole letové zpUsobilosti a jejich naslednd
prodlouzeni za podminek podle bodu M.A.901 pism. c) odst. 2 nebo bodu
M.A.901 pism. e) odst. 2 a

2. poskytovat doporuc¢eni pro kontrolu letové zpUsobilosti pfislusnému Gfadu
¢lenského statu zapisu do rejstfiku. V konkrétnim pFipadé balén( a jakychkoli
jinych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti 2 730 kg a méné, které nejsou
vyuzivany pro obchodni leteckou dopravu, |ze doporuceni vydat pouze pro dovoz
letadla ze tfeti zemé v souladu s Casti 21 a bodem M.A.904.

c) Organizace musi byt zaregistrovéna v jednom z &lenskych statd, aby ji byla udélena

prava podle pismene b).

29)Bod M.A.712 pism. f) se nahrazuje timto:

f) V pripadé malych organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy G, které se nelcastni na
provozu letadla vyuZivaného pro Ucely obchodni letecké dopravy, mize byt systém
jakosti nahrazen provadénim pravidelnych kontrol organizace, avSak s vyjimkou
pripadl, vystavuje-li organizace osvédéeni o letové zpUsobilosti pro letadlo, jehoZ
hmotnost prevysuje 2 730 kg MTOM a nejedna se o baldn.
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Organizace opravnéna k fizeni zachovani letové zplsobilosti, kterd v$ak nema

r . . O v ’ . r 7 s r

zaveden systém jakosti, nemuze zadat ukoly spojene se zachovanim letové
o . . v . .
zpusobilosti dalsi organizaci.

30)Bod M.A.714 pism. b) se nahrazuje timto:

b)

Organizace k Fizeni zachovani letové zplsobilosti musi uchovdvat kopie kazdého
vydaného osvédéeni kontroly letové zplsobilosti, které prodlouzila podle prav
udélenych na zakladé bodu M.A.711. pism. a) odst. 4. Kromé toho ma-li organizace
k Fizeni zachovani letové zplsobilosti prava podle bodu M.A.711 pism. b), musi
uchovavat kopie kazdého vydaného osvédéeni kontroly letové zplsobilosti a
doporuéeni, spole¢né s vedkerou podplrnou dokumentaci.

31)Bod M.A.801 se nahrazuje timto:

M.A.801 Osvédceni o uvolnéni letadla do provozu
a) Kromé letadel uvolnénych do provozu organizaci opravnénou podle ¢asti 145 musi

b)

d)

byt osvédceni o uvolnéni do provozu vydano v souladu s touto hlavou.

Osvédceni o uvolnéni do provozu letadla musi byt vydano pred letem po dokonceni

jakékoli udrzby. Pokud je presvédCen, ze veSkerd pozadovana udrzba byla

provedena, musi byt osvédceni o uvolnéni letadla do provozu vydano:

1. prislusnym osvédcCujicim personalem jménem organizace opravnéné k udrzbé
podle ¢asti M oddilu A hlavy F, nebo

2. kromé& sloZitych Ukold uUdrzby uvedenych v dodatku VII, osvédéujicim
personalem, v souladu s pozadavky ¢asti 66, nebo

3. pilotem-vlastnikem podle bodu M.A.803.

Pro letadlo ELA1, které neni vyuzivdno pro obchodni leteckou dopravu, mize vydat

celkové ukoly udrzby letadla uvedené v dodatku VII osvédcujici personal podle bodu

M.A.801 pism. b) odst. 2, dohodne-li se vlastnik pred zahajenim téchto Ukoll

udrzby s prislusnym Uradem a pfislusny organ se presvédCi o tom, Ze osvédcujici

personal podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 disponuje prislusnou kvalifikaci,

aktualni praxi, pouzitelnymi (daji o udrzbé&, pfislusSnymi nastroji, vybavenim a

materidlem a ma pristup k odpovidajicim zarizenim.

OdchyIné od bodu M.A.801 pism. b) mdZe vlastnik, v pfipadé nepfedvidatelnych

okolnosti, nachazi-li se letadlo v misté, kde se nenaléza zadna schvalena organizace

udrzby nebo odpovidajici osvédcujici personal, povéfit jakoukoli osobu, ktera ma

nejméné triletou pfisluSnou praxi v oblasti Udrzby a dosahla prislusné kvalifikace,

aby provedla udrzbu podle standardd hlavy D a uvolnila letadlo do provozu,

nenachazi-li se na tomto mist& adnd organizace odpovidajicim zplsobem schvalena

podle této ¢asti, nebo Casti 145.

Vlastnik ma za povinnost:

1. ziskat a uchovat podrobné zaznamy letadla tykajici se veskerych provedenych
praci a kvalifikace, kterou dosahla osoba vydavajici osvédceni a

2. zajistit, ze takto provedend udrzba je opétovné zkontrolovana a letadlo je
uvolnéno do provozu odpovidajicim zptsobem opravnénou osobou podle bodu
M.A.801 pism. b), nebo organizaci podle hlavy F nebo organizaci podle ¢asti
145, a to pfi nejblizéi mozné ptilezitosti, nejdéle véak ve |hité do sedmi dnd, a

3. vyrozumeét organizaci podle hlavy G, ktera odpovida za fizeni zachovani letové
zplsobilosti, je-li s ni uzaviena dohoda podle bodu M.A.201 pism. e), nebo
prisludny Ufad, neni-li takova smlouva uzaviena, a to do sedmi dni od vystaveni
takového opravnujiciho osvédceni.

e) V pripadé uvolnéni do provozu podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 nebo podle bodu

f)

M.A.801 pism. ¢) mdZe byt osvéd&ujicimu personalu ndpomocna pfi vykonavani

UkolG Udrzby jedna nebo vice osob pod jeho pfimou a neustalou kontrolou.

Osvédceni o uvolnéni do provozu musi obsahovat zakladni podrobnosti o provedené

udrzbé, datum dokonceni takové Udrzby a:

1. totoznost organizace opravnéné k udrzbé podle Casti M oddilu A hlavy F, véetné
odkazu na opravnéni, a osvédcujiciho personalu, ktery vydava takové osvédceni,
nebo
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9)

h)

2. v pripadé osvédceni o uvolnéni do provozu podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2
nebo bodu M.A.801 pism. c) totoZnost a, je-li to vhodné, ¢&islo prikazu
zplsobilosti osvédéujiciho persondlu, ktery vydava takové osvédéeni.

Odchylné od pismene b) musi byt v pfipadé nedokoncené uUdrzby tato skutecnost

zapsana do osvédcCeni o uvolnéni do provozu letadla pred vydanim tohoto

osvédceni.

Osvédceni o uvolnéni do provozu nesmi byt vydano v pfipadé jakéhokoliv znamého

nevyhovéni pozadavkdm, které vazné ohrozuje bezpeénost letu.

32) Bod M.A.802 se nahrazuje timto:

M.A.802 Osvédceni o uvolnéni do provozu letadlového celku

a)
b)

Osvédceni o uvolnéni do provozu musi byt vydano po dokonceni kazdé udrzby
letadlového celku sejmutého z letadla v souladu s bodem M.A.502.

Osvédceni o uvolnéni opravnénou osobou oznacené jako formulair EASA 1 pro
Clenské staty stanovi osvédceni o uvolnéni do provozu letadlového celku,
s vyjimkou pripadl, kdy byla takovd Gdrzba letadlovych celki provedena podle
bodu M.A.502 pism. b) nebo pism. d), pficemz v téchto pripadech bude podléhat
Udrzba postuptim pro uvolnéni letadla podle bodu M.A.801.

33) Bod M.A.803 se nahrazuje timto:

M.A.803 Opravinovani pilotem-viastnikem

a)

b)

c)

d)

Pilotem-vlastnikem je osoba, ktera musi:

1. byt drZitelem platného prikazu zpUsobilosti pilota (nebo obdobného dokladu),
ktery byl vydan nebo ovéren Clenskym statem pro odpovidajici typovou nebo
tfidni kvalifikaci a

2. vlastnit letadlo, a to bud' jakoZto
i) vyluény vlastnik, nebo
ii) spoluvlastnik, jenz je:

e jednou z fyzickych osob uvedenych na registracnim formulari, nebo

e <Clenem neziskové pravnické osoby, zfizené k rekreaénim ucelim,
pricemz tato pravnickd osoba je uvedena na registracnim dokladu
jakozto vlastnik, a tato osoba se primo Ucastni na rozhodovani uvedené
pravnické osoby a je touto pravnickou osobou povérena k vykonu
udrzby, kterou provadi pilot-vlastnik.

Pro kazdé soukromé provozované letadlo o jednoduché konstrukci s maximalni

vzletovou hmotnosti 2 730 kg a nizsi, kluzak nebo balén smi pilot-vlastnik vydat

osvédceni o uvolnéni do provozu po omezené Udrzbé provedené pilotem vlastnikem

uvedené v dodatku VIII.

Rozsah omezené udrzby provedené pilotem-viastnikem musi byt definovan

v programu udrzby podle bodu M.A.302.

Osvédéeni o uvolnéni do provozu musi byt zapsdno do odpovidajicich deniki a

obsahovat zakladni podrobnosti provedené Udrzby, pouzité Udaje pro udrzbu, datum

dokonéeni takové Udrzby a totoZznost, podpis a &islo prikazu zpUsobilosti pilota-
vlastnika, ktery vydava takové osvédceni.

34) Bod M.A.901 se nahrazuje timto:

M.A.901 Kontrola letové zplisobilosti letadla
Kontrola letové zplsobilosti letadla a jeho zdznamd zachovani letové zplsobilosti musi
byt provadé&na pravideln&, aby se zajistila platnost osvédéeni letové zplsobilosti letadla.

a)

b)

Osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti je vydano v souladu s dodatkem III (formula¥
15a nebo 15b EASA) po dokonéeni uspokojivé kontroly letové zplsobilosti a je
platné 1 rok.

Letadlo v fizeném prostfedi je letadlo neustdle Fizené organizaci opravnénou k fizeni
zachovani letové zpUsobilosti podle ¢asti M oddilu A hlavy G, které nezménilo

Strana 11 z 23



organizaci za predchozich dvanact mésicG a které je udrZzovdno organizaci
opravnénou k udrzbé. To zahrnuje provadéni udrzby podle bodu M.A.803 pism. b) a
uvolnéni do provozu podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 a 3.

c) Pro

o veskera letadla vyuzivana pro obchodni leteckou dopravu a

e letadla s maximalni vzletovou hmotnosti vice nez 2 730 kg, s vyjimkou balénd,

kterd se nachazeji v fizeném prostfedi, miZe organizace opravnénd podle &asti M

oddilu A hlavy G fidici letadlo, je-li k tomu odpovidajicim zplsobem opravnéna:

1. vydavat osvédéeni kontroly letové zplsobilosti v souladu s bodem M.A.710 a

2. pro osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti, které vydala, pokud letadlo zUstalo
v Fizeném prostfedi, prodlouzit dvakrat platnost osvédceni kontroly letové
zpUsobilosti pokazdé pro obdobi jednoho roku. Osvédéeni kontroly letové
zplsobilosti nesmi byt prodlouZeno, jestlize si je organizace védoma toho nebo
mé dlvod vé&Fit, Ze letadlo je letov& nezpUsobilé.

d) Pro

e veskera letadla vyuzivana pro obchodni leteckou dopravu a
o letadla s maximalni vzletovou hmotnosti prevysujici 2 730 kg, s vyjimkou
baldnd,

kterd nejsou v fizeném prostfedi, nebo je-li letovd zplsobilost letadla fizena
organizaci k fizeni zachovani letové zpUsobilosti podle ¢asti M oddilu A hlavy G,
kterd neni drzitelem prav k provadéni kontrol letové zpQsobilosti, musi byt
osvéd&eni kontroly letové zplsobilosti vydéno pfislusnym Gfadem nésledné po
uspokojivém zhodnoceni, které se zaklada na doporuceni vytvoreném odpovidajicim
zplUsobem opravnénou organizaci k Fizeni zachovani letové zplsobilosti, odeslaném
spole¢né s zadosti od vlastnika nebo provozovatele. Toto doporuceni musi byt
zalozeno na kontrole letové zpUsobilosti provedené podle bodu M.A.710.

e) Pro

f)

g)

e letadlo s maximalni vzletovou hmotnosti 2 730 kg a méné a

e baldny,

které nejsou vyuzivany pro obchodni leteckou dopravu,

smi jakakoliv organizace podle ¢asti M oddilu A hlavy G urcena

vlastnikem/provozovatelem, je-li odpovidajicim zplsobem schvalena:

1. vydavat osvéd&eni kontroly letové zplsobilosti v souladu s bodem M.A.710 a

2. pro osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti, které vydala, pokud letadlo zdstalo
v Fizeném prostfedi, prodlouzit dvakrat platnost osvédceni kontroly letové
zplsobilosti pokardé pro obdobi jednoho roku. Osvé&d&eni kontroly letové
zpUsobilosti nesmi byt prodlouzeno, jestlize si je organizace védoma toho nebo
ma dlvod vé&Fit, Ze letadlo je letové nezplsobilé.

Odchylné od bodu M.A.901 pism. c) odst. 2 a bodu M.A.901 pism. e) odst. 2 pro

letadla, kterd jsou v Fizeném prostiedi mize organizace ¢asti M oddilu A hlavy G

fidici letadlo prodlouzit dvakrat o jeden rok platnost osvédcCeni o kontrole letové

zpUsobilosti, které bylo vystaveno pFisludnym Gfadem nebo jinou organizaci ¢asti M

oddilu A hlavy G. Osvédceni kontroly letové zplsobilosti nesmi byt prodlouZeno,

jestlize si je organizace védoma toho nebo ma dlvod vé&fit, Ze letadlo je letové

nezpusobilé.

Odchylné od bodu M.A.901 pism. e) a bodu M.A.901 pism. h) odst. 2 mlze byt

osvéd&eni o kontrole letové zplsobilosti pro letadla ELA1, kterd nejsou pouZivana

pro obchodni leteckou dopravu a na ktera se nevztahuje bod M.A.201 pism. i),

rovnéz vystaveno pfislusSnym Ufadem po provedeni uspokojivého hodnoceni na

zakladé doporuceni ucinéného osvédcCujicim personalem spliujicim pozadavky casti

66 a bodu M.A.707 pism. a) odst. 2 odrazky a), které je zaslano vlastnikem Ci

provozovatelem spole¢né se Zadosti. Toto doporuceni musi vychazet z kontroly

letové zpUsobilosti provedené v souladu s bodem M.A.710.

Tuto odchylku nelze uplatnit po vice nez dva po sobé nasledujici roky, nebot se

vyZzaduje, aby jednou za kaZdé tfi roky bylo osvéd&eni o kontrole letové zplsobilosti

vydano ptisludnym organem nebo odpovidajicim zplsobem schvalenou organizaci

¢asti M oddilu A hlavy G po provedeni kontroly letové zpdsobilosti v souladu

s bodem M.A.710.
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Ve vsech pfipadech a za uUcelem uplatnéni této odchylky musi prislusny organ
formalné uznat osvédcCujici personal po ovéreni kvalifikaci a po uspokojivém
vykonani kontroly letové zplsobilosti pod dohledem pFislu§ného Gfadu.
Osvéd&ujicimu personalu, ktery bude vykonavat kontrolu letové zpUsobilosti, museji
byt dodany nezbytné podklady a zabezpeceno vhodné ubytovani v odpovidajicim
misté.

h) PFisludny urad vykond kontrolu letové zplsobilosti a vystavi osvédéeni o kontrole
letové zplsobilosti sédm v t&chto ptipadech:

1. kdykoliv ukazuji-li okolnosti na vyskyt mozného ohrozeni bezpec¢nosti nebo

2. kdykoliv je o to pozadan vlastnikem v pripadé& viech balénl a jakychkoliv letadel
s MTOM 2 730 kg a méné, které nejsou vyuzivany pro obchodni leteckou
dopravu.

i) Kromé& pism. h) muZe pFisluény organ rovnéZz provést kontrolu letové zplsobilosti a
vydat osvédéeni o kontrole letové zplsobilosti pro letadle, kterd nejsou pouZivana
pro obchodni leteckou dopravu, je-li takové letadlo fizeno organizaci ¢asti M oddilu
A hlavy G umisténé ve treti zemi.

j) Provadi-li pfislusny afad kontrolu letové zplsobilosti, a/nebo vydava-li sadm
osvéd&eni o kontrole letové zpUsobilosti, je vlastnik nebo provozovatel povinen
prisluSnému Ufadu poskytnout:

= dokumentaci pozadovanou pfislusnym Uradem,

= vhodné ubytovani na odpovidajicim misté pro jeho personal a

» je-li to nutné, podporu persondlem, ktery je odpovidajicim zplsobem
kvalifikovan v souladu s casti 66 nebo obdobnou kvalifikaci podle bodu
145.A.30 pism. j) odst. 1 a 2.

k) U nového letadla vyrobeného v ramci EU je prvni osvédceni o kontrole letové
zpUsobilosti vystaveno spoleéné s prvnim osvédéenim o letové zpUlsobilosti
v souladu s bodem 21A.183 odst. 1. Kontrola o letové zpUsobilosti neni poZzadovana.

35)Pismena a) a b) bodu M.A.904 se nahrazuji timto:

a) Pokud ma byt letadlo dovezené ztreti zemé zaspano do leteckého rejstfiku
¢lenského statu, musi zadatel:
1. pozadat ¢lensky stat rejstiiku o vydani nového osvé&dleni o letové zplsobilosti
v souladu s ¢asti 21 a
2. mit kontrolu letové zplsobilosti provedenou odpovidajicim zplsobem
opravnénou organizaci k fizeni zachovani letové zpUsobilosti, nebo pfisludnym
Uradem v pripadé letadla ELA1 a
3. mit provedenou vesSkerou udrzbu, jak pozaduje organizace k fizeni zachovani
letové zplsobilosti nebo pfislusny Ufad v piipadé letadla ELA1, kterd musi
v pfipadé potfeby byt v souladu se schvalenym programem udrzby podle bodu
M.A.302.
b) Pokud se presvédci, ze letadlo splfiuje odpovidajici pozadavky, musi organizace
k Fizeni zachovdni letové zpUsobilosti pfisluiné odeslat ¢lenskému statu rejstiiku
zdokumentované doporuéeni pro vydani osvéd&eni kontroly letové zplsobilosti.

36) V bodu M.B.301 pism. b) se slova ,M.A.302 pism. e)” nahrazuji ,M.A.302 pism. c)”".

37) V bodu M.B.301 pism. d) se slova ,M.A.302 pism. c) a d)” nahrazuji ,M.A.302 pism. d), e)
af)".

38)V bodu M.B.303 pism. a) se slova ,Kazdy prislusny Urad” nahrazuji ,PFislusny urad”:
39)Do bodu M.B.303 se doplfiuje pismeno i), které zni:

i) Za ucelem usnadnéni provadéni prislusnych vynucujicich opatreni si pfislusné Urady
vymeénuji informace o nesouladu zjisténém podle bodu M.B. 303 pism. h).

40) Bod M.B.606 se nahrazuje timto:

M.B.606 Zmény
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Prisludny Gfad postupuje v souladu se v&emi uplatnitelnymi ¢astmi odstavcd o Gvodnim
fizeni v pripadé jakékoli zmény organizace oznamené v souladu s bodem M.A.617.
Pfislusny Urfad smi stanovit podminky, za kterych smi byt organizace opravnéna
k Gdrzbé podle &asti M oddilu A hlavy F provozovana v prib&hu takovych zmén, neurdi-
li, Ze by platnost opravnéni méla byt pozastavena.

V pripadé jakékoliv zmény pfirucky organizace udrzby:

a) V pripadé pfimého schvaleni zmén pfiru¢ky organizace Udrzby musi pfislusny Grad
ovéfit, Ze postupy uvedené v pfirucce jsou ve shodé s casti M pred (rednim
oznamenim schvaleni opravnéné organizaci.

b) V pfipadé nepfimého schvaleni zmén prirucky organizace udrzby musi prislusny
Ufad zabezpecit, Ze ma odpovidajici kontrolu nad schvalenim vsech zmén prirucky.

41) Bod M.B.706 se nahrazuje timto:

M.B.706 Zmény

Prislugny Ufad postupuje v souladu se véemi uplatnitelnymi ¢astmi odstavcl o Gvodnim

fizeni v pfipadé jakékoli zmény organizace oznamené v souladu s bodem M.A.713.

PFislusny Ufad smi stanovit podminky, za kterych smi byt organizace opravnéna k fizeni

zachovani letové zplsobilosti podle ¢asti M oddilu A hlavy G provozovana v pribé&hu

takovych zmén, neurci-li, ze by platnost opravnéni méla byt pozastavena.

V piipadé jakékoliv zmény vykladu fizeni zachovani letové zplsobilosti:

a) V pripadé pfimého schvaleni zmé&n vykladu Fizeni zachovani letové zplsobilosti musi
prislusny Urad ovérit, ze postupy stanovené ve vykladu jsou ve shodé s ¢asti M pred
Urfednim oznamenim schvaleni opravnéné organizaci.

b) V ptipadé nepfimého schvaleni zmén vykladu fizeni zachovani letové zpUsobilosti
musi pfislusny Ufad zabezpecit, Ze ma odpovidajici kontrolu nad schvalenim vsech
zmén vykladu.

42) V bodé M.B.901 se slova ,M.A.902 pism. d)” nahrazuji ,M.A.901".
43)Bod M.B.902 se nahrazuje timto:

M.B.902 Kontrola letové zplsobilosti pFislusnym Gfadem
a) Provadi-li pfisludny orgdn kontrolu letové zplsobilosti a vydava-li osvédéeni kontroly
letové zplsobilosti formuldi 15a EASA (dodatek III), musi pFislusny Grad provést
kontrolu letové zplsobilosti v souladu s poZzadavky pfedepsanymi v bodé M.A.710.
b) Prisluny Gfad musi mit k provadéni kontrol letové zpusobilosti vhodny personal
kontroly letové zpGsobilosti.
1. Pro
e veskera letadla vyuzivana pro obchodni leteckou dopravu a
e letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nad 2 730 kg s vyjimkou baléng,
musi tento personal ziskat:
a. alespon pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zpUsobilosti a
b. odpovidajici prikaz zplsobilosti podle ¢asti 66 nebo vysokodkolské vzdélani
v oboru letectvi nebo rovnocenné a
c. formalni vycvik v letecké Udrzbé a
d. postaveni s odpovidajicimi odpovédnostmi v rdmci schvalené organizace.
Bez ohledu na vyse uvedené Ize pozadavky podle bodu M.B.902 pism. b) odst. 1
odrazky b) nahradit péti lety praxe v oblasti zachovani letové zpUsobilosti, ktera
byla ziskdna kromé obdobi praxe, vyzadované podle bodu M.B.902 pism. b)
odst. 1 odrazky a).

2. Pro
e letadla s MTOM 2 730 kg a méné a
e baldny,

které nejsou vyuzivany pro obchodni leteckou dopravu,

musi tento personal ziskat:

a. nejméné t¥i roky praxe v oblasti zachovani letecké zplsobilosti a

b. odpovidajici osvédceni podle c¢asti 66 nebo kvalifikaci uznavanou c¢lenskym
statem pro personal Udrzby odpovidajici kategorii letectvi (odkazuje-li ¢ast
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66 na pravni predpisy clenského statu) nebo vysokoskolské vzdélani
v oblasti letectvi nebo rovnocenné a
c. odpovidajici vycvik v oblasti letecké udrzby a
d. zaujimat postaveni v ramci schvalené organizaci s odpovidajici odpovédnosti.
Bez ohledu na vySe uvedené Ize pozadavky podle bodu 902 pism. b) odst. 2
odrdzka b) nahradit ¢yfmi lety praxe v oblasti zachovani letové zpUsobilosti,
ktera byla ziskana kromé praxe poZadované v bodé M.B.902 pism. b) odst. 2
odrazka a).

c) Prislusny Urad musi uchovavat zaznamy o veskerém personalu kontroly letové
zplsobilosti, které musi obsahovat podrobnosti o drzeni odpovidajici kvalifikace
spole¢né s prehledem o odpovidajici praxi a vycviku v fizeni zachovani letové
zpUsobilosti.

d) Pri provadéni kontroly letové zplsobilosti musi mit pfisludny Gfad pristup
k pouZitelnym Gdajim, jak je stanoveno v bodech M.A.305, M.A.306 a M.A.401.

e) Personal provadé&jici kontrolu letové zpUsobilosti vydad po Usp&&ném ukondeni
kontroly letové zpUsobilosti formulaF 15a.

44)Body 5.1 a 5.2 Dodatku I ,Dohoda o zachovani letové zplsobilosti® se nahrazuji timto:

5.1. Povinnosti opravnéné organizace:

1.
2.

mit rozsah svého opravnéni pro dany typ letadla;

dodrzovat podminky k udrzeni zachovani letové zplsobilosti letadla uvedené

nize:

— vytvofit program udrzby pro letadlo, vcéetné jakéhokoliv vytvoreného
programu spolehlivosti, je-li k dispozici.

— stanovit (v programu Udrzby) ukoly udrzby, které lze provadét v souladu
s bodem M.A.803 pism. c),

— zajistit schvaleni programu udrzby letadla,

— ihned po jeho schvaleni pfedat kopii programu udrzby letadla vlastnikovi,

— zajistit preklenovaci kontrolu s predchozim programem Udrzby,

— zajistit, Zze veskera Udrzba bude provadéna organizaci opravnénou k udrzbé,

— zajistit, Ze vedkeré pouzitelné instrukce k zachovani letové zplsobilosti
budou pouzity,

— zajistit, ze veskeré zavady objevené béhem planované Gdrzby nebo hlasené
vlastnikem budou odstranény organizaci opravnénou k udrzbé,

— koordinovat planovanou Udrzbu, pouziti instrukci k zachovani letové
zpUsobilosti, vymé&nu soucasti s omezenou lhltou a pozadavky na prohlidku
letadlového celku,

— informovat vlastnika vzdy, kdyz letadlo musi byt pfedano do organizace
opravnéné k udrzbg,

— vést veskeré technické zaznamy,

— uchovavat a archivovat veskeré technické zaznamy;

zajistit schvaleni veskerych a jakychkoliv modifikaci letadla v souladu s ¢asti 21,

nez budou provedeny;

zajistit schvaleni veskerych a jakychkoliv oprav letadla v souladu s ¢asti 21, nez

budou provedeny;

informovat pfislusny Ufad clenského statu zapisu do rejstiiku, kdykoliv neni

vlastnikem letadlo predano do organizace opravnéné k udrzbé, jak pozaduje

opravnéna organizace;

informovat Grad clenského statu zapisu do rejstfiku, kdykoliv nebyla uvedena

dohoda dodrzena;

provést kontrolu letové zplsobilosti letadla, pokud je to nezbytné a vydat

osvédceni kontroly letové zplsobilosti nebo doporuéeni pFisluénému UGFadu

Clenského statu zapisu do rejstriku.

Pro balény a jakékoliv jiné letadlo s MTOM 2 730 kg a méné, které nejsou

pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, musi byt toto doporuceni vydano

pouze v pripadé dovozu letadla v souladu s ¢asti 21 a bodem M.A.904.

zaslat pfislusnému Urfadu Clenského statu zapisu do rejstfiku do 10 dni kopii

vydaného nebo prodlouZzeného osvédéeni o kontrole letové zplsobilosti.

provést veskera hlaseni udalosti nafizena platnymi predpisy;
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10.informovat prislusny Urad clenského statu zapisu do rejstfiku, kdykoliv je
uvedena dohoda vypovézena kteroukoliv stranou.

5.2. Povinnosti vlastnika:

1. mit obecné znalosti schvaleného programu udrzby;

2. mit obecné znalosti ¢asti M;

3. predat letadlo organizaci opravnéné k udrzbé se souhlasem opravnéné
organizace v fadném case uré¢eném podle pozadavku opravnéné organizace;

4. neprovadét modifikace letadla bez predchozi konzultace s opravnénou
organizaci;

5. informovat opravnénou organizaci o vesSkeré udrzbé provedené mimoradné bez
védomi a kontroly opravnéné organizace;

6. hlasit opravnéné organizaci prostrednictvim palubniho deniku veskeré zavady
nalezené béhem provozu;

7. informovat pfislusny Ufad clenského statu zapisu do rejstfiku, kdykoliv je
uvedena dohoda vypovézena kteroukoliv stranou.

8. informovat pfislusny Ufad clenského statu zapisu do rejstfiku a opravnénou
organizaci, kdykoliv je letadlo prodano.

9. provést veSkera hlaseni udalosti nafizena platnymi predpisy.

10. pravidelné informovat opravnénou organizaci o pocCtu nalétanych hodin letadla a
o jinych udajich o vyuziti, dle dohody s opravnénou organizaci.

11.zapsat do knih osvédceni o uvolnéni do provozu, jak je uvedeno v bodé M.A.803
pism. d), je-li vykonavana udrzba pilota-vlastnika, aniz by byl prekrocen rozsah
UkolG Gdrzby uvedenych na seznamu, ktery byl stanoveny ve schvéleném planu
udrzby (bod M.A.803 pism. c)).

12.informovat schvalenou organizaci k Fizeni zachovani letové zpUsobilosti podle
¢asti M oddilu A hlavy G nejpozd&ji do 30 dnd po dokonéeni jakéhokoliv Ukolu
udrzby pilota-vlastnika podle bodu M.A.305 pism. a).

45)V rubrice 13 bodu 2 VYPLNENI OSVEDCENI O UVOLNENI ZPRACOVATELEM v dodatku II
L.formulare 1 EASA" se slova ,Cislo opravnéni podle ¢asti M oddilu A hlavy F” nahrazuji
»Prohlaseni o osvédceni o uvolnéni do provozu podle bodu M.A.613",

46)Rubrika 19 bodu 2 VYPLNENI OSVEDCENI O UVOLNENI ZPRACOVATELEM v dodatku II
L.formulare 1 EASA" se nahrazuje timto:

Rubrika 19 V pfipadé veskeré udrzby provadéné opravnénou organizaci udrzby podle
casti M oddilu A hlavy F se zaskrtne rubrika “jiné predpisy uvedené v rubrice 13" a
v rubrice 13 se ucini prohlaseni o osvédceni o uvolnéni do provozu.

V rubrice 13 bude uvedeno nasledujici certifikacni prohlaseni o uvolnéni do provozu
podle bodu M.A.613:

“Osvédcuje se, pokud neni v této rubrice uvedeno jinak, ze prace uvedena v rubrice 12
a popsana v této rubrice byla provedena v souladu s pozadavky podle ¢asti M hlavy F, a
pokud jde o tuto praci, povaZzuje se polozka za zpﬁsppilou pro uvolnéni do provozu.
»V TOMTO PRIPADE SE NEJEDNA O UVOLNENI PODLE CASTI 145.”

Smyslem certifikacniho prohlaseni ,pokud neni v této rubrice uvedeno jinak" je zamérit
se na nasledujici pripady:

a) Pripad, kde udrzba nemdze byt dokoné&ena.

b) Pripad, kde se udrzba odchylila od norem, které pozaduje ¢ast M.

c) Pripad, kde udrzba byla provadéna v souladu s jinymi pozadavky nez podle Casti M.
V takovém pripadé se v rubrice 13 musi uvést konkrétni vnitrostatni predpis.

Jakykoliv pfipad nebo kombinace pfipadt musi byt uvedeny v rubrice 13.

47)Ve formuldri 15b dodatku III ,Osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti® se rubriky pro prvni a
druhé prodlouZeni nahrazuji timto:

1. prodlouzeni: Letadlo zlstalo minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem
M.A.901. Letadlo je v dob& vydani povaZzovéno za letové zplsobilé.

Datum vydani: ...cvoeviviiiiiiieneeens Datum ukonceni platnosti: .......ccccoeeeveneee.
POAPIS: «uerereteeeereeeeeere e e e e e e e s CiSIO OPFrAVIENT: e .
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Nazev spolecnostiz...ccvivviievieneniennnns, Referencni Cislo opravnéni: ......cccceveeneee.

2. prodlouZeni: Letadlo zdstalo minuly rok v fizeném prostiedi v souladu s bodem
M.A.901. Letadlo je v dobé& vydani povaZovano za letové zplsobilé.

Datum vydani: ...ocoeviiiiiiiiiiiia Datum ukonceni platnosti: .........ccccccveueneee.
Podpis: .iiiiiiii Cislo Opravnéni: .......cccoeveeveciccccneeceeenee s .
Nazev spole€nostic.......cvvvviveieineieiennnn. Referencni Cislo opravnéni: ......ccccceveueeeee.

48)Ve formulati 15b dodatku III ,Osvédéeni kontroly letové zpUsobilosti* se odkaz na ,nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002” nahrazuje odkazem na ,nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008".

49)Ve formulafi 15a dodatku III ,Osvéd&eni kontroly letové zplsobilosti* se odkaz na ,nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002"” nahrazuje odkazem na “nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008".

50)Ve formuldfi 15a dodatku III ,Osvédéeni kontroly letové zplsobilosti* se véta ,je v dobé&
vydani povazovéno za letové zplsobilé" nahrazuje vétou ,je v dobé kontroly povaZovéno
za letové zplsobilé”.

51)Na konec formuldfe 15a dodatku III ,Osvédé&eni kontroly letové zplsobilosti® se doplfiuji
dvé rubriky pro prvni a druhé prodlouzeni, které znéji:

1. prodlouzeni: Letadlo zlstalo minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem
M.A.901. Letadlo je v dob& vydani povaZzovano za letové zpUsobilé.

Datum vydani: ..ooveeviiiiiiinees Datum ukonceni platnosti: .......ccccceeveeeee.
POAPIS: it Cislo OpPravnéni: .....cccccceeveivecieee e .
Nazev spolecnosti:.........cccceveviiiienennnn. Referencni Cislo opravnéni: ...

2. prodlouZeni: Letadlo neni pouzivano pro obchodni leteckou dopravu a zlstalo
minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem M.A.901. Letadlo je v dobé
vydani povazovano za letové zplsobilé.

Datum vydani: ...ccoeviiiiiiiiii Datum ukonceni platnosti: .........ccccccveneeee.
POAPIS: «ivrveiie i Cislo OPravNeni: ...occcveveeeeeeece v .
Nazev spoleCnostic.....ccvvvvvieveinenenennnn. Referencni Cislo opravnéni: ......cccceeeuenee.

52)V dodatku IV ,Kvalifikace opravnéni” se body 4 a 5 nahrazuji timto:

4. Tridni kvalifikace kategorie A znamend, Ze organizace opravnéna k udrzbé podle

¢asti M oddilu A hlavy F mdze provadét Gdrzbu na letadle a libovolném letadlovém
celku (véetn& motorl/APU) v souladu s Udaji o Udrzbé letadla nebo, schvali-li to
pfislusny arad, v souladu s Udaji o udrzbé letadlového celku, pouze pokud jsou tyto
letadlové celky namontovany v letadle. Tato organizace opravnéna k Udrzbé podle
¢asti M oddilu A hlavy F v8ak mize docasné sejmout letadlovy celek za Géelem
Udrzby z divodu zlep$eni pFistupu k pfedmétu Gdrzby, s vyjimkou ptipadu vyvolalo-
li by takové sejmuti potfebu dodatecné udrzby, kterou nelze podle ustanoveni
tohoto odstavce vykonat. Tato cinnost bude podléhat kontrolnimu postupu podle
vykladu organizace Udrzby, ktery vyhovuje poZzadavkim ¢lenského statu. V &asti
omezeni je potom presné stanoven rozsah takové Udrzby a tim je dan i rozsah
opravnéni.

5. Ttidni kvalifikace kategorie B znamenda, Ze organizace opravnéna k udrzbé podle

¢asti M oddilu A hlavy F mlze provadét udrzbu nezastavénych motort/APU
(,Pomocna energetickd jednotka™) a celkl motord/APU v souladu s Gdaji o Udrzbé
motoru/APU nebo, schvali-li to pfislusny Ufad, v souladu s Udaji o udrzbé
letadlového celku, pouze pokud jsou tyto letadlové celky namontovany na
motoru/APU. Tato organizace opravnéna k Udrzbé podle ¢asti M oddilu A hlavy F
véak mlze docasné sejmout celek za Géelem Udrzby z dlvodu zlepSeni pFistupu
k predmétu udrzby, s vyjimkou pripadu vyvolalo-li by takové sejmuti potiebu
dodate¢né Uudrzby, kterou nelze podle ustanoveni tohoto pododstavce vykonat.
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V ¢asti omezeni je potom presné stanoven rozsah takové Udrzby a tim je dan
rozsah opravnéni. Organizace opravnéna k udrzbé podle ¢asti M oddilu A hlavy F se
tfidni kvalifikaci kategorie B mdZe rovné&Z provadét Udrzbu zastavéného motoru
v ramci ,zakladni" nebo ,typové“ uUdrzby za dodrzeni kontrolniho postupu pro
udrzbu, ktery je stanoven ve vykladu organizace Udrzby. Rozsah praci uvedeny ve
vykladu organizace udrzby bude uvadét tuto cinnost, je-li povolena clenskym
statem.

53)Dodatek VI ,Osv&déeni o opradvnéni organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti podle
casti M oddilu A hlavy G" se nahrazuje timto:

Dodatek VI

Osvédceni o opravnéni organizace k Fizeni zachovani letové zpilisobilosti podle
casti M oddilu A hlavy G

CLENSKY STAT*

Clensky stat Evropské unie**
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OSVEDCENI O OPRAVNENI
CiSLO OPRAVNENI: XX.MG.XXX (& opr. AOC XX.XXX)

Na zakladé platného znéni nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 a v zavislosti na
podminkach uvedenych nize, ¢lensky stat timto osvédcuje

[NAZEV SPOLECNOSTI A ADRESA]

jakoZto organizaci k Fizeni zachovani letové zpUsobilosti, jak je uvedeno v ¢asti M oddilu
A hlavé G, opravnénou k fizeni zachovani letové zplsobilosti letadel uvedenych na
seznamu Vv prilozeném rozpisu opravnéni a k vydavani doporuceni nebo osvédceni
kontroly letové zplsobilosti po kontrole letové zpUsobilosti, stanovené v bod& M.A.710,
a to za téchto:

PODMINKY

1. Toto opravnéni je omezené, jak je stanoveno v Casti rozsah opravnéni schvaleného
’ . v Ve 7 ’ ’ o . . . . v 7 .
vykladu organizace k fizeni zachovani letove zpusobilosti, jak je uveden v Casti M
oddilu A hlavé G.

2. Toto opravnéni vyZaduje plnéni postupl stanovenych v &sti M schvaleného vykladu
v ’ ’ ’ s o] . .
k rizeni zachovani letové zpusobilosti.

3. Toto opravnéni je platné, pokud organizace opravnéna k fizeni zachovani letové
o . . 7 v
zpusobilosti trvale plni cast M.

4, Za predpokladu plnéni vyse uvedenych podminek z{stdva toto opravnéni v platnosti
bez Casového omezeni, pokud se jej dfive drzitel nevzda, neni nahrazeno,
pozastaveno nebo zruseno.

Jestlize je tento formular pouzit také pro drzitele AOC, musi byt cislo AOC doplnéno
k Cislu opravnéni a podminka ¢. 4 uvedend vySe se nahrazuje témito zvlastnimi
podminkami:

5. Toto opravnéni neopravnuje provozovat vyse uvedené typy letadel. Opravnéni
provozovat letadlo je ddno osvédcenim leteckého provozovatele (AOC).

6. Pokud organizace opravnéna k Fizeni zachovani letecké zpUsobilosti uzavfe dohodu
o poskytnuti sluzeb podle svého systému jakosti s jednou nebo vice dalSimi
organizacemi, z{stava toto opravnéni v platnosti, splfiuje-li tato organizace (nebo
splnuji-li tyto organizace) pfislusna ustanoveni dohody.

7. Zanik, pozastaveni nebo odvolani osvédcCeni leteckého provozovatele (AOC)
znamena automaticky zanik platnosti stavajiciho opravnéni ve vztahu k registraci
letadla uvedené v AOC, neuvede-li prislusny urad vyslovné jinak.

8. Za predpokladu pInéni vy&e uvedenych podminek zlstéva toto opravnéni v platnosti
bez c¢asového omezeni, pokud se jej dfive drzitel nevzda, neni nahrazeno,
pozastaveno nebo zruseno.

Datum vydani: Podpis:
Datum kontroly:
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Kontrola ¢.: Za pfislusny urad:
Strana _z _

“*Stat, ktery neni ¢lenskym statem EU nebo EASA, podle okolnosti/**Vymaze se u
statu, ktery neni ¢lenskym statem EU nebo EASA”.

Rozpis opravnéni
N&zev organizace: [NAZEV SPOLECNOSTI]

Odkaz:

Letadlo Opravnéni ke Organizace pracujici pod systémem jakosti
typ/série/skupina kontrole
letové
zpUsobilosti

Ano
Ne

Tento rozpis opravnéni se vztahuje pouze na cinnosti uvedené v rozsahu casti
7 v e s ’ v 7 7 ’ r o . . v 7 . Ve
opravneni uvedené ve vykladu k rizeni zachovani letové zpusobilosti v Casti M oddilu A

hlavé G

Odkaz na vyklad k zachovani tizeni letové zpUsobilosti:

Datum prvniho vydani: Podpis:

Datum kontroly:

Kontrola ¢.: Za prislusny urad:

Strana _z _

Formular 14 EASA
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54)V dodatku VII ,Slozité ukoly udrzby" se véta prvni nahrazuje timto:

Toto jsou slozité ukoly udrzby zminéné v bodé M.A.502 pism. d) odst. 3, M.A.801 pism.
b) odst. 2 a M.A.801 pism. c):

55)K dodatku VII ,Slozité ukoly udrzby” se doplfiuji body, které znéji:

3.

4.

5.

Provadéni této udrzby pistového motoru:
a) Demontaz a nasledna montaz pistového motoru s vyjimkou:

i) za Uulelem ziskdni pristupu k celkdm pistu/hlavy valce;

i) za Ucelem sejmuti zadni pomocnych krytt ke kontrole a nebo vyméné celkl
olejovych pump, nevyzaduje-li tato prace sejmuti a naslednou montaz
vnitfnich soukoli;

b) Demontdz a nasledna montaz redukcnich soukoli;
c) Svéareni a pajeni nytd, kromé drobnych oprav svafovanim vyfukovych jednotek,
které je provadéno svareCem s odpovidajici kvalifikaci ¢i opravnénim, ovsem

s vyjimkou vymény letadlového celku;

d) Ruseni jednotlivych Casti jednotek, které jsou dodany jakoZto testovaci
jednotky, s vyjimkou nahrazeni nebo Uprav soucastek, u kterych se nahrazeni
nebo Upravy béhem provozu bézné provadéji.

Vyvazovani vrtule s vyjimkou

a) za ucelem certifikace statického vyvazeni, je-li to vyZzadovano v priruc¢ce udrzby;

b) dynamické vyvaZovani zamontovanych vrtuli za pouziti elektronického zafizeni
pro vyvazovani, je-li to povoleno pfiruckou Udrzby nebo jinymi schvalenymi
Udaji o letové zplsobilosti;

Jakékoliv dalsi ukoly, které vyzaduiji:

a) zvlastni nastroje, zafizeni nebo vybaveni, nebo

b) znacné koordinacni postupy vzhledem k délce doby potfebné pro provedeni
UkolG a zapojeni vice osob.

56)Dodatek VIII ,Omezena udrzba, kterou provadi pilot-vlastnik" se nahrazuje timto:

Dodatek VIII
Omezena udrzba, kterou provadi pilot-vlastnik

Kromé& pozadavkl ¢&asti M je tfeba dodrzet tyto zakladni zdsady pred zahajenim
jakychkoli Ukonl Udrzby podle podminek udrzby pilota-vlastnika:

Zplsobilost a odpovédnost

1 Pilot-vlastnik odpovida vzdy za udrzbu, kterou vykonava.

2 Pred provedenim jakéhokoliv Ukonu udrzby pilota-vlastnika se musi pilot vlastnik
ubezpetit o tom, Ze je zplsobily k provedeni Ukonu udrzby. Pilot-vlastnik odpovida
za to, aby si osvojil béZzné postupy uUdrzby letadle s vyuzitim programu udrzby
letadla. Neni-li pilot vlastnik zplsobily k provedeni Gkol(, které maji byt vykonany,
nelze Ukoly uvolnit pilotem-vlastnikem.

3 Pilot-vlastnik (nebo na zakladé dohody organizace casti M oddilu A hlavy G)
odpovidd za stanoveni Ukoll v programu udrzby pro pilota-vlastnika v souladu
s témito zakladnimi zasadami a za v€asnou aktualizaci tohoto dokladu.

4 Schvaleni programu udrzby musi byt provedeno v souladu s bodem M.A.302.

Ukoly

Pilot vlastnik mize provadét jednoduché vizudlni kontroly nebo Ukony, za G&elem

v v Ve 4 . r v e v v r o

overeni obecnéeho stavu, zjevného poskozeni a bézného provozu draku letadla, motoru,
4 o I o
systéemu a letadlovych prvku.

Pilot-vlastnik nesmi vykonavat Ukoly Udrzby, jestlize:
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1 je ukon neoddélitelné spojen s bezpecnostni a jeho nespravné provedeni by
vyznamnym zplsobem ohrozilo letovou zpUsobilost letadla nebo jedna-li se o Ukol
udrzby citlivy z hlediska letové bezpecnosti, jak je uvedeno v bodu M.A.402 pism. a)
a/nebo;

2 vyZaduje sejmuti dilezitého letadlového celku nebo zavaznou montaZ a/nebo;

. 7 v . ’ 7 Ve 7 o . .

je provaden v souladu s instrukci k zachovani letové zpusobilosti nebo v souladu
.7 7 o . 7 oq. . . V.

s celkem majicim omezenou letovou zpusobilost (ALI), neni-li to v instrukci ¢i ALI

vyslovné povoleno a/nebo;

4 vyzaduje pouzZiti zvlddtnich nastroji, kalibrovanych nastroji (s vyjimkou
momentového klice a obrubovacky) a nebo;

5 vyzaduje pouziti méFicich pFistroji nebo zvlastni zkousky (napf. NDT, systémové
zkousky nebo provozni kontroly elektronického vybaveni letadla) a/nebo

6 je jeho soucasti jakakoliv neplanovana zvlastni kontrola (napf. kontrola po tvrdém
pfistani) a/nebo;
se tyka systémi nezbytnych pro provoz IFR a nebo;

je uvedena na seznamu dodatku VII nebo se jedna o Ukol udrzby letadlového celku
v souladu s bodem M.A.502.

Kritéria uvedenda vyse nelze zménit mirnéjsimi pokyny vydanymi v souladu
s ,Programem (drzby podle bodu M.A.302 pism. d)”.

Jakykoliv Ukol uvedeny v letecké pfrirucce letadla jakoZto priprava letadla k letu
(Napfriklad: montaz kridel kluzaku nebo predletova priprava) se povazuje za Ukol pilota,

a neni povazovan za ukol udrzby pilota vlastnika a proto neni vyZadovano osvédceni o
uvolnéni .

Provadéni kol Gdrzby pilota-vlastnika a vedeni zdznamil

Udaje pro udrzbu uvedené v bodu M.A.401 je tfeba mit vzdy pfi provadéni udrzby
pilota-vlastnika k dispozici a musi byt dodrzeny. Podrobnosti Gdajl, na které se
odkazuje prfi provadéni udrzby pilota vlastnika je tfeba zahrnout do osvédcCeni o
uvolnéni do provozu podle bodu M.A.803 pism. d).

Pilot vlastnik musi (pFislusné) informovat organizaci Fizeni zachovani letové zpUsobilosti
¢asti M oddilu A hlavy G, a to nejpozd&ji do 30 dni od provedeni Ukolu Udrzby pilota-
vlastnika podle bodu M.A.305 pism. a).

Clének 3
PFiloha II (Cast 145) nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:
1) V dodatku II ,,Systém tfid opravnéni a kvalifikaci organizaci" se body 4 a 5 nahrazuji timto:

4. Tridni kvalifikace kategorie A znamend, Ze organizace opravnéna k udrzbé podle
¢asti 145 mlze provadét Gdrzbu na letadle a libovolném letadlovém celku (véetné
motor(/APU) v souladu s Udaji o Udrzbé& letadla nebo, schvali-li to ptislusny Gfad,
v souladu s Udaji o udrzbé letadlového celku, pouze pokud jsou tyto letadlové celky
namontovany v letadle. Tato organizace opravnéna k udrzbé podle Casti 145 vSak
mize docasné sejmout letadlovy celek za Ucelem Udrzby z ddvodu zlepSeni ptistupu
k predmétu Udrzby, s vyjimkou ptipadd vyvolalo-li by takové sejmuti potiebu
dodatecné udrzby, kterou nelze podle ustanoveni tohoto pododstavce vykonat. Tato
c¢innost podléha kontrolnimu postupu podle vykladu organizace udrzby, ktery
vyhovuje pozadavkim ¢lenského statu. V &asti omezeni je potom presné stanoven
rozsah takové udrzby a tim je dan i rozsah opravnéni.

5. Tridni kvalifikace kategorie B znamena, Ze organizace opravnéna k udrzbé podle

¢asti 145 mlze provadét Gdrzbu nezastavénych motort/APU (,Pomocnd energeticka
jednotka“) a celki motorl/APU v souladu s Gdaji o Gdrzb& motoru/APU nebo,
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schvali-li to prislusny arad, v souladu s Udaji o Udrzbé letadlového celku, pouze
pokud jsou tyto letadlové celky namontovany na motoru/APU. Tato organizace
opradvnénd k udrzbé& s kvalifikaci B podle &asti 145 vdak mize docasné sejmout
celek za Ulelem Udrzby z dlvodu zlep$eni pfistupu k pfedmétu udrzby, s vyjimkou
pripadu vyvolalo-li by takové sejmuti potfebu dodatecné udrzby, kterou nelze podle
ustanoveni tohoto pododstavce vykonat. V ¢asti omezeni je potom pfesné stanoven
rozsah takové Udrzby a tim je dan i rozsah opravnéni. Organizace opravnéna
k Gdrzbé s kvalifikaci B podle ¢asti 145 miZe rovnéz provadét udrzbu zastavéného
motoru v ramci ,zakladni" nebo ,typové" udrzby v souladu s kontrolnim postupem
uvedenym ve vykladu organizace uUdrzby. Rozsah praci uvedeny ve vykladu
organizace udrzby bude uvadét tuto ¢innost, je-li povolena ¢lenskym statem.

Clének 4
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské
unie.

Toto narizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Komisi

¢len Komise
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