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Kapitel A— Allméanna krav

NCO.GEN.100 Behorig myndighet

a)

b)

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av medlemsstaten dar
luftfartyget &r registrerat.

Om luftfartyget ar registrerat i tredje land ska den myndighet som utsetts av
medlemsstaten dar operatdren har sin huvudsakliga verksamhetsort vara behorig
myndighet.

NCO.GEN.101 Satt att uppfylla kraven

Alternativa satt att uppfylla kraven i forhallande till dem som har antagits av byran kan
anvandas av en operator for att uppna dverensstammelse med forordning (EG) nr 216/2008*
och dess tillampningsforeskrifter.

NCO.GEN.102 Turmotorsegelflygplan och motorsegelflygplan

a)

b)

Turmotorsegelflygplan ska anvéndas enligt kraven for
1) flygplan nédr de ar motordrivna, och
2) segelflygplan nér de anvands utan motordrivning.

Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med kraven som géller for flygplan om
inget annat anges i kapitel D.

Motorsegelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan, ska anvandas och utrustas
i enlighet med kraven som galler for segelflygplan.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byrad for
luftfartssakerhet, och om upphavande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG, EUT L 79, 19.03.2008, s. 1, andrad genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009, EUT L 309, 24.11.2009, s. 51.
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NCC.GEN.105 Befalhavarens ansvar och behdrighet

a)

Befalhavaren ska ansvara for

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

luftfartygets  sékerhet samt  sdkerheten for alla  ombordvarande
besattningsmedlemmar och passagerare och all medford last nar luftfartyget
anvands enligt vad som anges i 1 c i bilaga 1V till férordning (EG) nr 216/2008,

inledning, fortsattning, avslutning eller diversion av en flygning av
sakerhetsskal,

att alla driftsforfaranden och checklistor foljs enligt vad som anges i 1 b i bilaga
IV till férordning (EG) nr 216/2008,

att enbart inleda flygningen om han/hon har forvissat sig om att alla de
operativa begransningar som anges i 2 a3 i bilaga IV till férordning (EG) nr
216/2008 ar uppfyllda, dvs att

luftfartyget ar luftvardigt,
) luftfartyget ar vederborligen registrerat,

i) de instrument och den utrustning som kréavs for att genomféra flygningen
har installerats i luftfartyget och &ar i funktionsdugligt skick, savida inte
anvandning av luftfartyget med icke fungerande utrustning medges enligt
minimiutrustningslistan ~ (MEL) eller motsvarande  dokument, i
forekommande fall, enligt kraven i NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105,
NCO.IDE.S.105 eller NCO.IDE.B.105,

iv) luftfartygets massa och, med undantag av ballonger, tyngdpunktslage ar

Vv

sadana att flygningen kan genomféras inom de grénser som anges i
luftvardighetsdokumentationen,

v) all utrustning, allt bagage och all last har stuvats korrekt och sakrats och sa

att en nodevakuering fortfarande ar mojlig, och

i) luftfartygets driftsbegréansningar enligt vad som anges i luftfartygets
flyghandbok (AFM) inte kommer att 6verskridas vid nagot tillfalle under
flygningen,

inte inleda en flygning om han/hon &r oférmogen att utfora sina aligganden pa
grund av till exempel skada, sjukdom, trétthet eller effekterna av nagon
psykoaktiv substans,

inte fortsatta en flygning bortom narmaste vadertillatliga flygplats eller
utelandningsplats om hans/hennes kapacitet kraftigt begransas pa grund av till
exempel trotthet, sjukdom eller brist pa syrgas,

besluta om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner som tillats i
enlighet med listan 6ver konfigurationsavvikelser (Configuration Deviation List,
CDL) eller enligt minimiutrustningslistan (MEL), i forekommande fall, och
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b)

9)

h)
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8) nar flygningen eller serien av flygningar har avslutats, registrera
anvandningsuppgifter och alla kanda eller missténkta brister hos luftfartyget i
luftfartygets tekniska journal eller resedagbok.

Under kritiska faser av flygningen eller nar befdlhavaren anser det vara nédvandigt av
sakerhetsskal ska han eller hon tillse att alla besattningsmedlemmar sitter pa anvisad
plats och inte utfor andra aktiviteter &n dem som kravs for saker drift av luftfartyget.

Befélhavaren ska ha behorighet att vagra medféra eller satta i land personer, bagage
eller last som kan utgdra en potentiell risk for luftfartyget och ombordvarande personer.

Befalhavaren ska sa snart som mdjligt rapportera alla farliga vader- eller
flygforhallanden som patraffas och som skulle kunna paverka andra luftfartygs sakerhet
till 1amplig flygtrafikledning (ATS).

Befalhavaren ska, i en nodsituation som kraver omedelbara beslut och atgarder, vidta
de atgarder han/hon anser vara nodvandiga under radande omstandigheter i enlighet
med 7 d i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008. Vid sadana tillfallen far han eller
hon gora avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder i sakerhetens intresse.

Under flygningen ska befélhavaren

1) med undantag for ballonger, ha sitt sakerhetsbalte fastspant nar han/hon sitter pa
sin plats, och

2) alltid sitta vid luftfartygets mandverorgan om inte en annan pilot tar Over
mandverorganen.

Befalhavaren ska utan drojsmal rapportera alla olagliga handlingar till den behdriga
myndigheten och informera den behdriga lokala myndigheten.

Befédlhavaren ska med den tillgdngliga metod som &ar snabbast meddela narmaste
lampliga myndighet om alla olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig
personskada eller dodsfall eller betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

NCO.GEN.106 Befalhavarens ansvar och behdrighet — ballonger

Befalhavaren i en ballong ska féorutom NCO.GEN.105 ansvara for

a)

b)

information infor flygningen till de personer som bistar med fyllning och témning av
holjet, och

tillse att personer som hjalper till med fyllning och témning av hdljet bar lampliga
skyddsklader.

NCO.GEN.110 Efterlevnad av lagar, forordningar och forfaranden

a)

Befédlhavaren ska félja de lagar, forordningar och forfaranden som galler i de stater dar
verksamheten bedrivs.
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b) Befalhavaren ska kanna till de pa hans eller hennes respektive arbetsuppgifter
tillampliga lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststallts for de omraden som
man avser att genomfara, de flygplatser eller utelandningsplatser som man planerar att
anvanda och tillhdrande flygnavigeringsanldggningar enligt vad som anges i 1 a i bilaga
IV till férordning (EG) nr 216/2008.

NCO.GEN.115 Taxning av flygplan

Taxning av ett flygplan far enbart ske inom fardomradet pa en flygplats om personen vid
manoverganen

a)  ar pilot med lamplig kompetens, eller
b)  har utsetts av operatdren och
1) ar utbildad for att taxa flygplanet,
2) ar utbildad for att anvéanda radiotelefoni, om det kravs radiokommunikation,

3) har mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, vdagar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjanst (ATC),
fraseologi och forfaranden, och

4) har formaga att folja de operativa normer som galler for saker forflyttning av
flygplan inom flygplatsen.
NCO.GEN.120 Rotormandévrering
En helikopterrotor far endast mandvreras med motorkraft i flygsyfte med en behdrig pilot vid
mandverorganen.
NCO.GEN.125 Barbar elektronisk utrustning

Befalhavaren far inte tillata att ndgon anvander barbar elektronisk utrustning (PED) ombord
pa ett luftfartyg om den kan paverka funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett
negativt satt.

NCO.GEN.130 Information om ndd- och 6verlevnadsutrustning ombord

Med undantag for luftfartyg som startar och landar pa samma flygplats/utelandningsplats ska
operatoren se till att det alltid finns forteckningar tillgangliga med information om den néd-
och 6verlevnadsutrustning som medférs ombord pa operatorens alla luftfartyg for att dessa
omedelbart ska kunna delges raddningscentralen (RCC).
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NCO.GEN.135 Handlingar, handbtcker och information som ska medforas

a)

b)

d)

Foljande handlingar, handbdcker och information ska medféras pa varje flygning, som
original eller kopior om inget annat anges:

1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande dokument.

2) Registreringsbeviset i original.

3) Luftvardighetsbeviset (CofA) i original.

4) Miljovéardighetsbeviset (buller), i forekommande fall.

5) Forteckningen Over sarskilda godkénnande, i férekommande fall.
6) Luftfartygets radiotillstand, i forekommande fall.

7) Intyg om ansvarsforsékring(ar).

8) Luftfartygets resedagbok eller motsvarande.

9) Uppgifter om inlamnad ATS-fardplan, i forekommande fall.

10)  Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygstrackan samt alla
strackor langs med flygstrackan dar det ar rimligt att férvénta en omplanering av
fardvégen.

11)  Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av
upphinnande och upphunna luftfartyg.

12)  MEL eller CDL, i forekommande fall.

13)  All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krdvas av stater som
berdérs av flygningen.

Trots det som ségs under a ovan, ar det tillatet att pa flygningar
1) som &r avsedda att starta och landa pa samma flygplats/utelandningsplats, eller
2) som forblir inom ett lokalomrade som faststélls av den behdriga myndigheten,

lata de dokument och den information som anges i a 2 till a 8 forvaras pa flygplatsen
eller utelandningsplatsen.

Trots det som anges under a kan, pa flygningar med ballonger eller segelflygplan, med
undantag for turmotorsegelflygplan (TMG), den dokumentation och information som
angesia2till a8 och a1l till a 13 medforas i servicefordonet.

Befalhavaren ska stalla den dokumentation som maste medféras ombord till forfogade
inom en rimlig tidsperiod efter att ha uppmanats att gora detta av den behdriga
myndigheten.
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NCO.GEN.140 Transport av farligt gods

a)

b)

Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till
Chicagokonventionen, senast andrad och utvidgad genom Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air (ICAO dok 9284-AN/905), inklusive
bilagor och alla 6vriga tillagg eller rattelser.

Farligt gods far bara transporteras av operatorer som godkants enligt bilaga V (Del-
SPA) kapitel G till forordning (EG) nr xxx/XXXX, férutom nar

1) de inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller

2) de medfors av passagerare eller befalhavaren eller i bagaget i enlighet med del 8
I Technical Instructions.

Befalhavaren ska vidta alla rimliga atgéarder for att forhindra att farligt gods av misstag
medfoérs ombord.

Befalhavaren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan dréjsmal rapportera alla
eventuella olyckor eller incidenter med farligt gods till den behdriga myndigheten och
lamplig myndighet i handelsestaten.

Befalhavaren ska sakerstélla att passagerarna far information om farligt gods i enlighet
med Technical Instructions.

NCO.GEN.145 Omedelbar reaktion pa siakerhetsproblem

Operatoren ska tillampa

a)

b)

alla sakerhetsatgarder som kravs av den behdriga myndigheten i enlighet med
ARO.GEN.135 ¢, och

all relevant obligatorisk sakerhetsinformation som utfardas av byran, inklusive
luftvardighetsdirektiv.

NCO.GEN.150 Resedagbok

Uppgifter om luftfartyget, dess besattning och varje resa ska bevaras for varje flygning, eller
serie av flygningar, i form av en resedagbok eller motsvarande.

NCO.GEN.155 Minimiutrustningslista

En minimiutrustningslista (MEL) kan uppréttas enligt vad som anges i 8 a 3. i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008. | sa fall ska minimiutrustningslistan och alla eventuella
andringar godkénnas av den behériga myndigheten.
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Kapitel B — Operativa forfaranden

NCO.OP.100 Anvandning av flygplatser och utelandningsplatser

Beféalhavaren ska enbart anvanda flygplatser och utelandningsplatser som &ar lampliga for
aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).

NCO.OP.105 Specifikation for ensligt belagna flygplatser — flygplan

Vid val av alternativflygplats och branslepolicy ska befalhavaren betrakta en viss flygplats
som en isolerad flygplats om flygtiden till ndrmaste lampliga alternativa destinationsflygplats
overstiger

a)  for flygplan med kolvmotorer, 60 minuter, eller

b)  for flygplan med turbinmotorer, 90 minuter.

NCO.OP.110 Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar

a)  Vid flygningar enligt instrumentflygningsreglerna (IFR) ska beféalhavaren vélja och
tillampa operativa minima for varje start-, destinations- och alternativflygplats. Sadana
minima ska

1) inte vara lagre an dem som faststéllts av staten dar flygplatsen ar beldgen, om
det inte uttryckligen godkénts av den staten, och

2) vid forfaranden vid laga siktvarden, godkannas av den behdriga myndigheten i
enlighet med bilaga V (Del-SPA) kapitel E till férordning (EU) nr xxx/XXXX.

b)  Nar befdlhavaren valjer flygplatsens operativa minima ska han eller hon beakta
foljande:

1) Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.
2) Den egna kompetensen och erfarenheten.

3) Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomraden (FATO)
som kan komma att valjas for anvandning.

4) Tillgangliga visuella och icke-visuella markhjélpmedels anvandbarhet och
prestanda.
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5)

6)

7)
8)

9)

Bilaga VIl Del-NCO

Den utrustning som &r tillganglig i luftfartyget for navigering och/eller kontroll
av flygbanan under start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och
avbruten inflygning.

Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som
kravs for alternativa forfaranden och for nédvandig hinderfrihet.

Lagsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning.
Medlen for att bestamma och rapportera vaderforhallanden, och

Den flygteknik som ska anvandas vid slutlig inflygning.

Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande far anvandas om

1)
2)
3)

4)

den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet ar operativ,
de luftfartygssystem som krévs for typen av inflygning ar operativa,
de luftfartygsprestanda som kravs ar uppfyllda, och

befalhavaren ar vederborligen kvalificerad.

NCO.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV- och CAT I-verksamhet

a)

b)

Beslutshéjden (DH) som ska tillampas for en icke-precisionsinflygning (NPA) som
utfors som en kontinuerlig slutlig inflygning utan avbrott i glidbanan (CDFA), ett
inflygningsforfarande med hojdstyrning (APV) eller ett kategori I-forfarande (CAT 1)
far inte vara lagre an det som ar hogst av

1)

2)
3)
4)

5)

den lagsta hojd till vilken inflygningshjalpen kan anvandas utan den krévda
visuella referensen,

hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin,
beslutshojden for det meddelade inflygningsforfarandet, i férekommande fall,
det systemminimum som anges i tabell 1, eller

den lagsta beslutshojd som i férekommande fall anges i flyghandboken eller
motsvarande dokument.

Minimih6jd for nedstigning for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan CDFA-teknik
far inte vara lagre an det som ar hogst av

1)
2)

3)

hojden for hinderfrihet (OCH) for kategorin av luftfartyg,
det systemminimum som anges i tabell 1, eller

den minimih6jd for nedstigning (MDH) som eventuellt anges i flyghandboken
(AFM).

Sidan 13 av 47



Bilaga VIl Del-NCO

Tabell 1: Systemminima

Anlaggning Lagsta
beslutshéjd/minimihojd
for nedstigning
(DH/MDH) (fot)

Instrumentlandningssystem (ILS) 200

Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/ 200
satellitbaserat forstarkningssystem (SBAS)
(inflygning med lateral precision och hdgjdstyrning

(LPV))
GNSS (lateral navigering (LNAV)) 250
GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)
Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for 250

distansméatning (DME)

Inflygning med Overvakningsradar (SRA) (upphor 250
vid %2 NM)

SRA (upphor vid 1 NM) 300
SRA (upphdor vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstralande radiofyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VVHF-radiopejl (VDF) 350

NCO.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a)  Minimihojden for nedstigning (MDH) vid cirkling med flygplan far inte vara lagre an
det som ar hogst av

1) den meddelade hojden for hinderfrinet (OCH) vid cirkling for den aktuella
flygplanskategorin,

2) lagsta cirklingshojd enligt tabell 1, eller
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3) beslutshéjd/minimihdjd  for nedstigning (DH/MDH) for det foregaende
forfarandet for instrumentinflygning.
Lagsta siktvarde for cirkling med flygplan ska vara det som ar hégst av

1) siktvardet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant
meddelats,

2) lagsta siktvarde enligt tabell 2, eller

3) bansynvidd / konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for det foregaende
forfarandet for instrumentinflygning.

Tabell 1: MDH och lagsta siktvarde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Léagsta 1500 1600 2 400 3600
meteorologiska
sikt (m)

NCO.OP.113 Operativa minima vid flygplats — cirkling med helikopter

Minimihojd for nedstigning (MDH) for cirkling 6ver land med helikoptrar far inte vara lagre
an 250 ft och den meteorologiska sikten inte under 800 m.

NCO.OP.115 Start- och inflygningsforfaranden — flygplan och helikoptrar

a)

b)

Befélhavaren ska tillampa de start- och inflygningsforfaranden som faststéllts av
flygplatsstaten, om sadana forfaranden har meddelats for den startbana eller de start-
och landningsomraden (FATO) som ska anvandas.

Befalhavaren far avvika fran offentliggjorda startvagar, ankomstvagar eller
inflygningsforfaranden

1) om hinderfrihetskriterierna kan iakttas, fullstindig hénsyn tas till operativa
forhallanden och ett eventuellt ATC-godkannande foljs, eller

2) om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.
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NCO.OP.120 Bullerminskande forfaranden —  flygplan, helikoptrar  och
motorsegelflygplan

Befédlhavaren ska beakta meddelade bullerminskande férfaranden foér att minimera effekten
av buller fran luftfartyget samtidigt som han eller hon tillser att sakerheten prioriteras framfor
bullerminskning.

NCC.OP.121 Bullerminskande forfaranden — ballonger

Befalhavaren ska beakta forfaranden for att minimera effekten av buller frén
uppvarmningssystemet samtidigt som han eller hon tillser att sdkerheten prioriteras framfor
bullerminskning.

NCO.OP.125 Bransle- och oljeméangd — flygplan

a) Befalhavaren far endast inleda en flygning om flygplanet medfér tillrackligt mycket
brénsle och olja for

1) nar det galler flygningar enligt visuellflygningsregler (VFR)

i)  pa dagen, vid start och landning pa samma flygplats/utelandningsplats och
sa att luftfartyget alltid befinner sig inom synhall fran den
flygplatsen/utelandningsplatsen, for att flyga den avsedda flygvégen och
darefter minst 10 minuter pa normal marschhdjd,

ii) pa dagen, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och déarefter
flyga minst 30 minuter till pa normal marschhajd, eller

iii) pa natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter
flyga minst 45 minuter till pa normal marschhajd,

2) for flygningar enligt instrumentflygningsreglerna

i)  ndr ingen alternativdestination kravs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter till pa normal
marschhojd, eller

i) nér en alternativdestination kravs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen, till en alternativflygplats och darefter flyga minst 45
minuter till pa normal marschhojd.

b)  Né&r den nodvéandiga bransleméngden berdknas, inklusive bréansle for of6rutsedda
héndelser, ska féljande beaktas:

1) Véaderforhallanden enligt prognos.

2) Beraknade vagangivelser fran flygtrafiktjansten och trafikforseningar.
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3)

4)
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Forfaranden for tryckforluster eller fel pa en motor under fard, i forekommande

fall.

Alla 6vriga villkor som kan fordréja flygplanets landning eller 6ka bransle-
och/eller oljeférbrukningen.

Inget ska hindra en andring av fardplanen under fard for att omplanera flygningen till
en annan destination, under forutsattning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar
flygningen omplaneras.

NCO.OP.126 Bransle- och oljeméangd — helikopter

a)

b)

Befalhavaren far endast inleda en flygning om helikoptern medfor tillrackligt mycket
bransle och olja for att

1)

2)

vid flygningar enligt visuellflygningsreglerna, flyga till den avsedda
landningsflygplatsen/ utelandningsplatsen och darefter flyga minst 20 minuter i
bésta marschhastighet, och

for flygningar enligt instrumentflygningsreglerna

i)

nar inget alternativ kravs eller det inte finns ndgon vadertillatlig
alternativflygplats tillganglig, flyga till den avsedda landningsflygplatsen/
utelandningsplatsen och déarefter flyga minst 30 minuter i véantlage 450 m
(1500 ft) ovanfor destinationsflygplatsen / utelandningsplatsen under
normala temperaturforhallanden och genomfora en inflygning och landning,
eller

nar det kravs ett alternativ, flyga och genomfdra en inflygning och en
avbruten inflygning vid den avsedda landningsflygplatsen /
utelandningsplatsen och dérefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i vantlige 450m (1500 ft) ovanfor
alternativflygplatsen /  utelandningsplatsen  under  normala
temperaturforhallanden och genomféra inflygning och landning.

Nar den nddvandiga branslemangden berdknas, inklusive brénsle for oforutsedda
héndelser, ska féljande beaktas:

1)
2)

3)

4)

Vaderforhallanden enligt prognos.

Beraknade vagangivelser fran flygtrafiktjansten och trafikforseningar.

Forfaranden for tryckforluster eller fel pa en motor under fard, i forekommande

fall.

Alla 6vriga villkor som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka brénsle-
och/eller oljeférbrukningen.
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Inget ska hindra en &ndring av fardplanen under féard for att omplanera flygningen till
en annan destination, under forutsattning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar
flygningen omplaneras.

NCO.OP.127 Bransle- och ballastméangd och planering — ballonger

a)

b)

Befalhavaren far endast inleda en flygning om mangden reservbransle, gas eller ballast
racker for 30 minuters flygning.

Berakningen av bransle-, gas- eller ballastmangd ska som ett minimikrav grundas pa
foljande operativa forhallanden under vilka flygningen ska genomforas:

1) Uppgifter som tillhandahalls av ballongtillverkaren.
2) Beréknad massa.
3) Forvantade meteorologiska forhallanden.

4) Flygtrafiktjanstens forfaranden och begrénsningar.

NCC.OP.130 Information till passagerarna

Befalhavaren ska se till att passagerarna far information om nodutrustning och -forfaranden
fore eller, i forekommande fall, under flygningen.

NCC.OP.135 Flygforberedelser

a)

b)

Innan en flygning pabdrjas ska befalhavaren med alla rimliga till buds stdende medel
faststalla att alla anlaggningar pa marken och/eller till sjoss inklusive tillgangliga
kommunikationsutrustningar och navigationshjalpmedel som kravs for den aktuella
flygningen och for saker drift av luftfartyget ar adekvata for den typ av forhallanden
under vilka flygningen ska genomforas.

Innan en flygning inleds ska befélhavaren kanna till all tillganglig meteorologisk
information i samband med den avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning
bort fran startplatsens omedelbara narhet och for alla flygningar enligt
instrumentflygningsregler ska omfatta

1) en genomgang av tillgangliga vaderleksrapporter och prognoser, och

2) planering av alternativa atgarder om flygningen inte kan slutforas som planerat
pa grund av vaderforhallandena.

NCO.OP.140 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befdlhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte
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den tillgdngliga aktuella meteorologiska informationen anger att inflygning och
landning kan genomforas under visuella vaderforhallanden (VMC) under det som é&r
kortast av perioden fran en timma fore till en timma efter den beraknade ankomsttiden
eller perioden fran den aktuella avgangstiden till en timma efter den berdknade
ankomsttiden, eller

den avsedda landningsplatsen &r isolerad och

1) ett  instrumentinflygningsforfarande  foéreskrivs  for  den  avsedda
landningsflygplatsen, och

2) tillganglig aktuell meteorologisk information anger att féljande meteorologiska
forhallanden kommer att rada fran tva timmar fore till tva timmar efter den
berdknade ankomsttiden:

i)  En molnbas pa minst 300 m (1 000 ft) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsforfarandet.

ii)  En siktlangd pa minst 5,5 km eller 4 km mer &n det minima som anges for
forfarandet.

NCO.OP.141 Alternativa destinationsflygplatser — helikopter

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befalhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a)

b)

ett instrumentinflygningsforfarande foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen,
och den tillgangliga aktuella meteorologiska informationen anger att foljande
meteorologiska forhallanden kommer att foreligga under det som ar kortast av perioden
fran tva timmar fore till tva timmar efter den beraknade ankomsttiden eller fran den
aktuella avgangstiden till tva timmar efter den berdknade ankomsttiden:

1) En molnbas pa minst 120 m (400 ft) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsforfarandet.

2) En siktlangd pa minst 1 500 m mer &n det minima som anges for forfarandet, eller
den avsedda landningsplatsen ar isolerad och

1) ett  instrumentinflygningsférfarande  foéreskrivs  fér  den  avsedda
landningsflygplatsen,

2) tillganglig aktuell meteorologisk information anger att féljande meteorologiska
forhallanden kommer att rada fran tva timmar fore till tva timmar efter den
berdknade ankomsttiden:

)] En molnbas pa minst 120 m (400 ft) ovanfér det minimum som anges for
instrumentinflygningsforfarandet.
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i) Siktlangden &r minst 1 500 m mer &n det minima som anges for forfarandet,
och

3) en punkt efter vilken mojlighet inte langre finns att atervéanda till startplatsen
(PNR) faststalls om det galler en destination till havs.

NCO.OP.145 Tankning medan passagerare gar ombord, ar ombord eller lamnar
flygplanet

a)

b)

Luftfartyget far inte tankas med flygbensin (Avgas) eller blandbransle eller en
blandning av dessa bransletyper medan passagerarna gar ombord, ar ombord eller
lamnar flygplanet.

For alla Gvriga typer av bransle far luftfartyget inte tankas medan passagerarna gar
ombord, & ombord eller lamnar Iluftfartyget om inte luftfartyget Gvervakas av
befalhavaren eller annan behorig personal som ar redo att initiera och leda en
evakuering av luftfartyget pa det mest praktiska och skyndsamma sétt som ar majligt.

NCO.OP.150 Befordran av passagerare

Med undantag for ballonger ska befélhavaren fore start och landning, under taxning och nér
det av sékerhetsskal bedoms nodvandigt forvissa sig om att varje passagerare ombord intar en
sitt- eller liggplats med sékerhetsbéltet eller fasthallningsanordningen ordentligt fastspanda.

NCO.OP.155 Ro6kning ombord — flygplan och helikoptrar

Befalhavaren far inte tillata rokning ombord

a)
b)

nérhelst det bedéms som nddvéndigt av sdkerhetsskal, och

nar luftfartyget tankas.

NCO.OP.156 Ro&kning ombord — segelflygplan och ballonger

Ingen ska tillatas roka ombord pa ett segelflygplan eller en ballong.

NCO.OP.160 Vaderforhallanden

a)

b)

Befalhavaren far endast inleda eller fortsatta en flygning enligt visuellflygningsreglerna
om den senast tillgangliga meteorologiska informationen anger att vaderfoérhallandena
langs fardvagen och vid den avsedda destinationen vid den beréknade tidpunkten for
anvandandet uppfyller eller a mer gynnsamma &n operativa minima for
visuellflygning.

Befalhavaren  far enbart inleda eller fortsitta en  flygning enligt
instrumentflygningsreglerna mot den planerade destinationsflygplatsen om den senast
tillgdngliga meteorologiska informationen anger att, vid den berdknade
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ankomsttidpunkten, vaderforhallandena vid destinationsflygplatsen eller minst en
alternativ destinationsflygplats kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma an
operativa minima for flygplatsen.

c)  Om en flygning innehaller bade visuellflygnings- och instrumentflygningsdelar ska den
meteorologiska information som anges i a och b galla i den utstrackning som de &r
relevanta.

NCO.OP.165 Is och andra belaggningar — forfaranden pa marken

Befdlhavaren far enbart inleda start av luftfartyget om luftfartyget ar fritt fran varje
beldaggning som kan paverka dess prestanda och manévrerbarhet negativt, sdvida inte
detta &r tilldtet enligt flyghandboken.

NCO.OP.170 Is och andra beléggningar — forfaranden under flygning

a)  Beféalhavaren far enbart inleda en flygning till eller uppsatligt flyga in i ett omrade med
forvantad eller faktisk isbildning om luftfartyget ar certifierat och utrustat for att klara
sadana forhallanden som anges i 2 a 5 i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

b)  Oma isbildningen Overstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar certifierat for
eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i kanda isforhallanden maéter
isbildning, ska befalhavaren omgaende lamna dessa isbildningsférhallanden genom att
andra niva och/eller stracka, samt vid behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC)
att en nddsituation foreligger.

NCO.OP.175 Startforhallanden — flygplan och helikoptrar

Innan starten paborjas ska befalhavaren ha 6vertygat sig om att

a)  enligt den tillgdngliga informationen, védret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen
och forhallandena vid den startbana och det start- och landningsomrade som ska

anvandas inte forhindrar en saker start och avgang, och

b)  att flygplatsens gallande operativa minima kommer att vara uppfyllda.

NCO.OP.176 Startforhallanden — ballonger

Innan starten paborjas ska den som &r befalhavare i en ballong ha forsakrat sig om att, enligt
den tillgangliga informationen, véadret vid utelandningsplatsen eller flygplatsen inte
forhindrar en saker start och avgang.

NCO.OP.180 Simulering av onormala situationer under flygning

a) Befalhavaren far, nar han eller hon transporterar passagerare eller last, inte pa
artificiell vag simulera onormala situationer eller nddsituationer som kraver att forfaranden
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for onormala situationer eller noddsituationer tillampas eller flygning under
instrumentvaderforhallanden (IMC).

b) Trots det som sags under a ovan far sadana situationer simuleras med flygelever
ombord nér traningsflygning genomfors av en godkénd utbildningsorganisation.

NCO.OP.185 Bransleuppfoljning under flygning

Befalhavaren ska regelbundet kontrollera att mangden anvéandbart aterstaende bréansle under
fard inte & mindre &n den branslemangd som krévs for att fortsatta, med den planerade
méangden reservbréansle kvar enligt vad som anges i NCO.OP.125 och NCO.OP.126, till en
vadertillatlig flygplats eller utelandningsplats.

NCO.OP.190 Anvandning av extra syrgas

Befélhavaren ska se till att han/hon och flygbeséttningsmedlemmar som utfor uppgifter som
ar vasentliga for flygplanets sékerhet under flygning fortlépande anvéander extra syrgas nar
kabinhojden overstiger 10 000 ft under mer an 30 minuter och alltid anvénder extra syrgas
nér kabinhdjden dverstiger 13 000 ft.

NCO.OP.195 Terrangvarningssystem

Né&r otillborlig narhet till terrdngen upptacks av en flygbesattningsmedlem eller av ett
terrangvarningssystem ska befalhavaren omedelbart vidta korrigerande atgarder for att
ateruppratta sakra flygforhallanden.

NCO.OP.200 Flygburet antikollisionssystem (ACAS)

Om ett ACAS har installerats och ar funktionsdugligt ska det anvandas i enlighet med
forordning (EU) nr 1332/20112.

NCO.OP.205 Inflygnings- och landningsforfaranden — flygplan och helikoptrar

Innan en inflygning for landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att vadret vid
flygplatsen eller utelandningsplatsen och férhallandena pa den bana eller FATO som avses
anvandas med beaktande av prestandauppgifterna i drifthandboken, enligt den information
som ér tillganglig for honom eller henne, inte kommer att férhindra séker inflygning och
landning eller att inflygningen avbryts.

2 Forordning (EU) nr 1332/2011 om gemensamma krav for anvandning av luftrummet och operativa

forfaranden for avvarjande av kollisioner i luften, EUT L 336, 20.12.2011, s. 20.
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NCO.OP.210 Inledning och fortsattning av inflygning — flygplan och helikoptrar

a)

b)

Befalhavaren far inleda en instrumentinflygning oavsett startbanans rapporterade
bansynvidd /sikt (RVR/VIS).

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten understiger tillampliga minivarden
far inflygningen inte fortsatta

1) till en hojd dver flygplatsen som understiger 1 000 ft, eller

2) in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshéjden (DA/H) eller
minimihojden for nedgang (MDA/H) &r 1 000 ft eller hogre 6ver flygplatsen.

Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillganglig far ett varde for bansynvidd
berdknas genom omvandling av det rapporterade siktvardet.

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten efter passage av 1000 ft Gver
flygplatsen faller under tillampliga minimivarden, far inflygningen fortsatta till
beslutshdjden (DA/H) eller minimihéjden for nedgang (MDA/H).

Inflygningen far fortsatta under DA/H eller MDA/H, och landningen far fullféljas,
under forutsattning att erforderlig visuell referens for typen av inflygning och foér den
avsedda banan har uppnatts pa DA/H eller MDA/H och kan bibehallas.

Sattningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara styrande.

NCO.OP.215 Operativa begransningar — varmluftsballonger

En varmluftshallong far starta under natten under forutsattning att tillrackligt mycket bréansle
medfors for en landning under dagen.
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Kapitel C — Prestandabegransningar och operativa begransningar

NCO.POL.100 Operativa begransningar

a)

b)

Under alla operativa faser ska luftfartygets last, massa och, med undantag for ballonger,
tyngdpunktslage (CG) uppfylla alla begransningar som anges i flyghandboken eller
motsvarande dokument.

Brickor, listor och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sadana som
innehaller de operativa begransningar som enligt flyghandboken ska redovisas visuellt
ska anslas i luftfartyget.

NCO.POL.105 Vagning — flygplan och helikoptrar

a)

b)

Operatoren ska tillse att luftfartygets massa och, enbart for flygplan och helikoptrar,
tyngdpunktslaget har faststéllts genom végning innan luftfartygets tas i drift for forsta
gangen. De samlade effekterna av modifieringar och reparationer pa massa och balans
ska redovisas och dokumenteras korrekt. Sadan information ska stéllas till
befélhavarens forfogande. Luftfartyget ska vagas pa nytt om effekten av andringarna pa
massa och balans inte &r kanda i detalj.

Vagningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkéand
underhallsorganisation.

NCO.POL.110 Prestanda — allméant

a)

b)

Befalhavaren far endast anvanda luftfartyget om dess prestanda ar adekvata for att
uppfylla géllande trafikregler for luftfart och alla 6vriga begransningar som kan gélla
for flygningen, luftrummet eller flygplatserna eller utelandningsplatserna som anvands
med beaktande av noggrannheten for alla eventuella kort och kartor som anvénds.

Befalhavaren far inte anvanda luftfartyget over tatbefolkade omraden i stader eller byar
eller dver folksamlingar i det fria om vid ett eventuellt motorhaveri en landning inte
kan goras utan att utsétta personer eller egendom pa marken for onddiga risker.
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Kapitel D — Instrument, data och utrustning

Avsnitt 1 — Flygplan

NCO.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

d)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med
gallande luftvardighetskrav om de

1) anvands av flygbesattningen for att kontrollera flygvégen for att uppfylla kraven
enligt NCO.IDE.A.190 och NCO.IDE.A.195, eller

2) har installerats i flygplanet.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte kravs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under flygningen, ska
uppfylla féljande krav:

1) Informationen som lamnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvandas
av  flygbesattningen  for att uppfylla kraven i bilagal till
forordning (EG) nr 216/2008 eller NCO.IDE.A.190 och NCO.IDE.A.195.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvardighet, ens vid
fel eller stérningar.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behdver anvanda dem befinner sig.

All nédvandig nédutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvéandning.

NCO.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte inledas om nagot av flygplanets instrument, utrustningsenheter eller
funktioner som kravs for den avsedda flygningen &r ur funktion eller saknas, om inte

a)

b)

flygplanet anvands enligt en minimiutrustningslista (MEL), om en sadan uppréttats,
eller

flygplanet omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.
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NCO.IDE.A.110 Reservsakringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsékringar av den amperestyrka som kravs for
fullstandigt stromkretsskydd, i syfte att ersatta de sakringar som far ersattas under flygning.

NCO.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som flyger pa natten ska vara utrustade med

a)
b)
c)
d)

f)
9)

kollisionsvarningsljus,
navigations- och positionsljus,
landningsljus,

ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstallande belysning av alla
instrument och all utrustning som kravs for att flygplanet ska kunna brukas pa ett sakert
satt,

ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen,

en handlampa for varje besattningsmedlems plats, och

ljus i Gverensstammelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner till
sjoss, om flygplanet &r ett sjoflygplan.

NCO.IDE.A.120  Verksamhet enligt VFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a)

b)

Flygplan som drivs enligt VFR under dagen ska vara forsedda med utrustning for att
maéta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhojd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal.

Flygplan som drivs enligt visuella vaderforhallanden (VMC) pa natten eller under
forhallanden dar flygplanet inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan
hénvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, forutom a, dessutom vara
utrustade med

1) utrustning for att méta och visa féljande:
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1) Svéng och glid.
i)  Attityd.

iii)  Vertikalhastighet.
iv) Stabiliserad kurs.
och

2) ett sétt att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar
tillracklig.

c) Flygplan som anviands under forhallanden dar de inte kan hallas kvar i den énskade
flygbanan utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, férutom a och b,
vara utrustade med ett system for att forhindra felfunktion pa det system for visning av
kurshastigheten som anges i a 4 pa grund av kondens eller nedisning.

NCO.IDE.A.125  Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Flygplan som flyger enligt IFR ska vara utrustade med
a)  utrustning for att mata och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) tid i timmar, minuter och sekunder,

3) Tryckhojd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Vertikalhastighet.

6) Sviéng och glid.

7) Attityd.

8) Stabiliserad kurs.

9) Utvandig lufttemperatur.

10)  Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal.

b) ett satt att ange ndr stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte &r
tillracklig, och

c) en anordning for att forhindra felvisning i det fartmatarsystem som krévs enligt a 4 pa
grund av kondensation eller isbildning.
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NCO.IDE.A.130 Terrangvarningssystem (TAWS)

Turbindrivna flygplan som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av fler &n nio passagerare ska vara utrustade med ett TAWS som uppfyller kraven
for

a)  klass A-utrustning enligt vad som anges i en acceptabel standard, for flygplan vilkas
luftvardighetsintyg utfardades efter den 1 januari 2011, eller

b)  klass B-utrustning enligt vad som anges i en acceptabel standard, for flygplan vilkas
luftvardighetsintyg utfardades den 1 januari 2011 eller tidigare.
NCO.IDE.A.135 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Flygplan som brukas av mer dn en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med ett system
for intern kommunikation inom flygbesattningen, inklusive icke handhallna headset och
mikrofoner som kan anvandas av varje flygbesattningsmedlem.

NCO.IDE.A.140 Saten, sakerhetsbalten, fasthallningssystem och
fasthallningsanordningar for barn
a)  Flygplan ska vara utrustade med

1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 manader eller éldre,

2) ett sakerhetsbélte pa varje passagerarsate och fasthallande balten for varje badd,

3) En fasthallningsanordning for barn for varje person ombord som &r under
24 manader.

4) Ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen pa
varje sittplats for flygbesattningen, med en enpunkts frigéringsmekanism.
NCO.IDE.A.145 Forbandslada
a)  Flygplan ska vara utrustade med en férbandslada.
b)  Forbandsladan ska vara
1) latt tillganglig for anvandning, och

2) uppratthallas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.A.150 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a)  Flygplan med tryckkabin som anvands pa hojder dar det kravs syrgastillforsel i enlighet
med b ska vara férsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och férdela den
méangd syrgas som Kravs.
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Flygplan med tryckkabin som flygs over flyghojder dar tryckhojden i
passagerarutrymmena ligger over 10000 ft ska medfora tillrdckligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga beséttningsmedlemmar, och

i) 100 procent av passagerarna for en period nar kabintrycket Gverstiger
15000 ft, men under alla omstéandigheter inte mindre &n tio minuters
forbrukning,

ii)  minst 30 procent av passagerarna for en period nar, pa grund av tryckforlust
och med beaktande av flygningens omstandigheter, tryckhdjden i
passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 14 000 ft och 15 000 ft, och

iili)  minst 10 procent av passagerarna for en period som ar langre an 30 minuter
nar tryckhdjden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 ft
och 14 000 ft,

och

2) samtliga personer i passagerarutrymmet under minst 10 minuter nar det galler
flygplan som anvands pa tryckhojder 6ver 25 000 ft eller pa hojder darunder
men under forhallanden som inte gor det mojligt att pa ett sakert satt ga ned till
en tryckhdjd pa 13 000 ft inom 4 minuter.

Flygplan med tryckkabin som anvands pa flyghojder dver 25 000 ft ska dessutom vara
utrustade med en anordning som varnar flygbeséttningen for eventuell tryckforlust.

NCO.IDE.A.155 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a)

b)

Flygplan utan tryckkabin som anvands pa héjder dar det kréavs syrgas i enlighet med b
ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och ge erforderlig
syrgas.

Flygplan utan tryckkabin som anvénds over flyghdjder dar tryckhéjden i kabinen ligger
over 10 000 ft ska medfora tillrackligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besattningsmedlemmar och minst 10 procent av passagerarna for en
period Overstigande 30 minuter ndr tryckhdjden i passagerarutrymmet ligger
mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

2) alla beséttningsmedlemmar och passagerare for en period nar tryckhdjden i
passagerarutrymmet ar éver 13 000 ft.

NCO.IDE.A.160 Handbrandslackare

a)

Flygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan, ska vara utrustade med minst en
handbrandslackare

1) i cockpit, och
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2) i varje passagerarutrymme som ar skilt fran cockpit, om inte utrymmet ar latt
tillgangligt for flygbesattningen.

b) Typ och kvantitet for slackmedlet for de handbrandsldckare som kravs ska vara
lampliga for de slag av brander som kan intréffa i utrymmet déar brandslackaren &r
avsedd att anvandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser i
utrymmen dar personer vistas.

NCO.IDE.A.165 Markering av inbrytningspunkter
Om forutbestamda omraden lampliga for raddningspersonalens inbrytning i en nédsituation

ar utmarkta pa flygplanskroppen, ska dessa omraden markeras pa det satt som visas i figur 1.

Figur 1. Markering av inbrytningspunkter
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NCO.IDE.A.170 Nodradiosandare (ELT)

a)  Flygplan ska vara utrustade med

1) en ELT av valfri typ om flygplanets forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades den 1 juli 2008 eller tidigare,

2) en automatisk ELT, om det forsta individuella luftvardighetsintyget utfardades
efter den 1 juli 2008, eller

3) en overlevnads-ELT (ELT(S)) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som
béars av beféalhavaren eller en passagerare nar flygplanet ar certifierat for en
maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av sex passagerare eller
farre.

b) Alla ELT, oavsett typ, och PLB ska samtidigt kunna sanda pa 121,5 MHz och 406
MHz.

NCO.IDE.A.175 Flygning Over vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord eller
motsvarande flythjalpmedel for varje person ombord som &r under 24 manader, som
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ska béras eller vara placerade sa att de ar latt atkomliga fér den avsedda personen fran
hans eller hennes sitt- eller liggplats:
1) Enmotoriga landflygplan som
i)  flyger Gver vatten pa ett avstand fran land som 6verstiger glidstrackan, eller

ii) startar eller landar pd en flygplats eller utelandningsplats dar, enligt
befalhavarens asikt, start- eller inflygningsbanan &r forlagd dver vatten pa
ett sadant satt att en nodlandning pa vatten &ar sannolik vid en nédlandning
pa vatten.

2) Sjoflygplan som brukas for verksamhet Gver vatten.

3) Flygplan som anvénds pa ett avstand fran land dar en nédlandning ar méjlig
som &r storre an det som ar minst av ett avstand som motsvarar 30 minuter vid
normal marschhastighet eller 50 NM.

Sjoflygplan som flygs dver vatten ska vara utrustade med
1) ett ankare
2) ett drivankare nér det behovs for att underlatta mandvrering, och

3) utrustning for att avge de ljudsignaler som féreskrivs i de internationella
reglerna for férebyggande av kollisioner till havs, i forekommande fall.

Befalhavaren pa ett flygplan som anvands pa ett avstand fran land dar en nédlandning
ar mojlig som overstiger ett avstand motsvarande det som &r minst av 30 minuter vid
normal marschfart eller 50 NM, ska faststélla riskerna for att personerna i flygplanet
inte skulle overleva en eventuell nodlandning pad vatten och pa grundval av den
beddmningen ska befalhavaren faststalla om han eller hon ska medféra

1) utrustning for att skicka nddsignaler,

2) livflottar i tillrackligt antal for att medfora samtliga personer ombord, stuvade sa
att de &r latt atkomliga i en eventuell nddsituation, och

3) livraddningsutrustning for att erbjuda en mojlighet att uppehalla livet pa ett satt
som ar lampligt for den flygning som ska genomféras.

NCO.IDE.A.180 Overlevnadsutrustning

Flygplan som anvands dver omraden dar flygraddning skulle vara sarskilt svar att genomfora

ska vara utrustade med sadana signalanordningar och sadan livraddningsutrustning, inklusive

livsuppehallande utrustning, som &r lampligt for det omrade som ska 6verflygas.
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NCO.IDE.A.190 Utrustning for radiokommunikation

a)

b)

Om det krévs i det luftrum som anvands, ska flygplanet vara utrustat med utrustning for
radiokommunikation som kan utfora tvavagskommunikation med de vaderstationer och
pa de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets krav.

Utrustningen for radiokommunikation, om sadan kravs enligt a, ska kunna medge
kommunikation pa nédfrekvensen 121,5 MHz.

N&r det krévs flera kommunikationsutrustningar &n en ska varje utrustning vara
oberoende fran den eller de andra, sa att ett fel pa den ena inte kommer att resultera i ett
fel pa nagon av de andra.

NCO.IDE.A.195 Navigationsutrustning

a)

b)

Flygplan som anvands pa strackor dar man inte kan navigera med hjalp av visuella
landmarken ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kréavs for att de ska
kunna flyga enligt

1) ATS-féardplanen, i forekommande fall, och
2) géllande luftrumskrav.

Flygplan ska ha tillracklig navigeringsutrustning for att sékerstalla att resterande
utrustning medger saker navigering i enlighet med a eller en lamplig nédatgard om det
skulle uppsta fel i nagon del av utrustningen under nagon fas av flygningen.

Flygplan som brukas pa flygningar dar landningen &r tankt att ske under
instrumentvaderforhallanden ska vara utrustade med lamplig utrustning som kan ge
vagledning till en punkt varifran visuell landning kan utféras. Den utrustningen ska
kunna ge sadan vagledning for varje flygplats vid vilken avsikten &r att landa under
instrumentvaderforhallanden och for varje avsedd alternativflygplats.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Om det krédvs av det luftrum som anvénds ska flygplanet vara utrustat med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nédvandiga kapaciteten.
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Avsnitt 2 — Helikoptrar

NCO.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allméant

a)

b)

d)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om de

1) anvands av flygbesattningen for att kontrollera flygvégen for att uppfylla kraven
enligt NCO.IDE.H.190 och NCO.IDE.H.195, eller

2) har installerats i helikoptern.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte kravs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under flygningen, ska
uppfylla féljande krav:

1) Informationen som lamnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvandas
av  flygbesattningen  for att uppfylla kraven i bilagal till
forordning (EG) nr 216/2008 eller NCO.IDE.H.190 och NCO.IDE.H.195.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvardighet, aven
om de ar trasiga eller fungerar felaktigt.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behdver anvanda dem befinner sig.

All nédvandig nédutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvéandning.

NCO.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte paborjas om nagot eller nagon av helikopterns instrument,
utrustningsenheter eller funktioner som kréavs for den avsedda flygningen &r ur funktion eller
saknas, om inte

a)

b)

helikoptern brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL), om en
sadan upprattats, eller

helikoptern omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

NCO.IDE.H.115 Helikopterljus

Helikoptrar som flygs pa natten ska vara utrustade med

a)

kollisionsvarningsljus,
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navigations- och positionsljus,
landningsljus,

ljus fran helikopterns elektriska system som ska ge tillracklig belysning for alla
instrument och all utrustning som kravs for att helikoptern ska kunna brukas pa ett
sékert sétt,

ljus fran helikopterns elektriska system som ska forse alla passagerarutrymmen med
belysning,

en handlampa for varje besattningsmedlems plats, och

belysning som uppfyller de internationella reglerna for att forebygga kollisioner till
sjoss om helikoptern ar utrustad for anvandning pa vatten.

NCO.IDE.H.120  Verksamhet enligt VFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a)

b)

Helikoptrar som drivs enligt VFR under dagen ska vara férsedda med utrustning for att
maéta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) tid i timmar, minuter och sekunder,
3) Tryckhojd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Glidning.

Helikoptrar som flygs enligt visuella vaderforhallanden (VMC) pa natten eller nar
sikten &r under 1 500 meter, eller under forhallanden dar helikoptern inte kan héllas
kvar i den 6nskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument
ska, forutom a, dessutom vara utrustade med

1) utrustning for att mata och visa féljande:
i)  Attityd.
i) Vertikalhastighet.
iii)  Stabiliserad kurs.
och

2) ett satt att ange nér stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar
tillracklig.
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c)  Helikoptrar som anvands nar sikten ar under 1 500 meter eller under forhallanden dar
de inte kan hallas kvar i den Onskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera
ytterligare instrument ska, férutom a och b, vara utrustade med ett system for att
forhindra felfunktion pa det system for visning av kurshastigheten som anges i a 4 pa
grund av kondens eller nedisning.

NCO.IDE.H.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Helikoptrar som flyger enligt IFR ska vara utrustade med
a)  utrustning for att méta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhojd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Vertikalhastighet.

6) Glidning.

7) Attityd.

8) Stabiliserad kurs.

9) Utvandig lufttemperatur.

b) ett satt att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte &r
tillracklig,

c) ett sétt att forhindra felfunktion for det system for att ange kurshastighet som kréavs
enligt a 4 pa grund av kondens eller isbildning, och

d) en ytterligare anordning for att mata och ange attityd som reservinstrument.

NCO.IDE.H.126 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en autopilot
med minst héjdhallnings- och kurshallningsfunktion.

NCO.IDE.H.135 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Helikoptrar som kraver fler dn en flygbeséttningsmedlem ska vara utrustade med ett system
for internkommunikation for flygbesattningen, inkluderande headset och mikrofoner, som
star till samtliga flygbesattningsmedlemmars forfogande.
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NCO.IDE.H.140 Saten, sakerhetsbalten, fasthallningssystem och
fasthallningsanordningar for barn

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med
1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 manader eller éldre,
2) ett sékerhetsbélte pa varje passagerarsate och fasthallande balten for varje badd,

3) for helikoptrar som erh6ll det forsta individuella luftvéardighetsintyget efter den
31 juli 1999, ett sdkerhetsbalte med fasthallningssystem for Ovre delen av
brostkorgen for varje passagerare som ar 24 manader eller aldre,

4) en fasthallningsanordning for barn for varje person ombord som &r under
24 manader,

5) ett sékerhetsbélte med fasthallningssystem for dvre delen av brostkorgen med en
anordning som automatiskt haller fast den fastspanda personens brostkorg vid
en snabb retardation pa samtliga platser som tillhor flygbesattningen.

Ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska ha en
enpunkts frigéringsmekanism.

NCO.IDE.H.145 Foérbandslada

a)
b)

Helikoptrar ska vara utrustade med en forbandslada.
Forbandsladan ska vara
1) latt tillganglig for anvandning, och

2) uppratthallas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.H.155 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a)

b)

Helikoptrar utan tryckkabin som anvénds pa hojder dar det kravs syrgas i enlighet med
b ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den
mangd syrgas som Kkrévs.

Helikoptrar utan tryckkabin som anvands Over flyghojder dar tryckhdjden i
passagerarutrymmena ligger over 10000 ft ska medfora tillrdckligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besattningsmedlemmar och minst 10 procent av passagerarna for en
period 6verstigande 30 minuter nar tryckhdjden i passagerarutrymmet ligger
mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

2) alla beséttningsmedlemmar och passagerare for en period nar tryckhdjden i
passagerarutrymmet ar 6ver 13 000 ft.
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NCO.IDE.H.160 Handbrandslackare

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandslackare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som ar skilt fran cockpit, om inte utrymmet ar latt
tillgangligt for flygbesattningen.

Typ och kvantitet for slackmedlet for de handbrandsldckare som kravs ska vara
lampliga for det slag av brander som kan intréffa i utrymmet dar brandslackaren &r
avsedd att anvandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser i
utrymmen dar personer uppehaller sig.

NCO.IDE.H.165 Markering av inbrytningspunkt

Om de omraden av helikopterkroppen som &r lampliga for inbrytning av raddningsmanskap i
en nodsituation har markerats ska de vara utmarkta pa det vis som anges i figur 1.

Figur 1: Markering av inbrytningspunkter
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NCO.IDE.H.170 Nodradiosandare (ELT)

a)

b)

Helikoptrar som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran
av fler an sex passagerare ska vara utrustade med

1) en automatisk ELT, och

2) en Overlevnads-ELT (ELT(S)) i en livflotte eller flytvast ndr helikoptern
anvands pa ett avstand fran land som motsvarar mer an tre minuters flygtid med
normal marschhastighet.

Helikoptrar som dr certifierade for en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av sex passagerare eller farre ska vara utrustade med en (ELT(S)) eller en
personlig lokaliseringsfyr (PLB), som bérs av befalhavaren eller en passagerare.

Oavsett typ ska en ELT eller PLB kunna séanda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz.
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NCO.IDE.H.175 Flygning Over vatten

a)  Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord, eller
motsvarande individuell flytanordning for varje person ombord som é&r under 24
manader, som ska béaras eller vara stuvade pa en plats som é&r latt atkomlig fran sitt-
eller liggplatsen som tillhdr de personer for vars anvandning de tillhandahalls nar
helikoptern

1) flyger 6ver vatten bortom autorotationsavstand fran land, eller

2) startar eller landar pd en flygplats eller utelandningsplats dar start- eller
inflygningsvagen ligger dver vatten.

b)  Varje flytvést eller motsvarande individuella flytanordning ska vara utrustad med en
anordning for elektrisk belysning for att underlatta lokalisering av personer.

c) Befalhavaren pa en helikopter som anvéands Gver vatten pa ett avstand fran land
overstigande det som &r minst av ett avstand motsvarande 30 minuters flygning med
normal marschfart eller 50 NM, ska faststélla riskerna for att personerna i flygplanet
inte skulle overleva en eventuell nodlandning pad vatten och pa grundval av den
beddmningen faststalla om han eller hon ska medféra

1) utrustning for att skicka nddsignaler,

2) livflottar i tillrackligt antal for att medfora samtliga personer ombord, stuvade s
att de &r latt atkomliga i en eventuell nddsituation, och

3) livraddningsutrustning for att erbjuda en mojlighet att uppehalla livet pa ett sétt
som ar lampligt for den flygning som ska genomforas.

d) Beféalhavaren pa en helikopter ska faststélla risken for att personerna i helikoptern inte
skulle dverleva en nodlandning pa vatten nar han eller hon fattar beslut om de flytvastar
som krévs enligt a ska béras av samtliga personer i helikoptern.

NCO.IDE.H.180 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som anvéands Over omraden dar flygraddning skulle vara sarskilt svart att
genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och  sadan
livraddningsutrustning, inklusive livsuppehallande utrustning, som kan vara lamplig for det
omrade som ska 6verflygas.

NCO.IDE.H.185 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa vatten

Helikoptrar som anvands Over vatten i en ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som
overstiger 50 NM ska vara

a)  konstruerade for landning pa vatten i enlighet med gallande luftvardighetskod,

b) certifierade for nddlandning pa vatten i enlighet med relevant luftvardighetskod, eller
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utrustade med nodflytutrustning.

NCO.IDE.H.190 Utrustning for radiokommunikation

a)

b)

d)

Om det anges i gallande luftrumskrav ska helikoptern vara férsedd med utrustning for
radiokommunikation som kan utfora tvavagskommunikation med de vaderstationer och
pa de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets krav.

Utrustningen for radiokommunikation, om sadan kravs enligt a, ska kunna medge
kommunikation pa nédfrekvensen 121,5 MHz.

Nér det krévs flera kommunikationsutrustningar &n en ska varje utrustning vara
oberoende fran den eller de andra, sa att ett fel pa den ena inte kommer att resultera i ett
fel pa nagon av de andra.

Nér ett radiokommunikationssystem Kravs, och forutom det
internkommunikationssystem for flygbesattningen som kravs i NCO.IDE.H.135, ska
helikoptrar vara utrustade med en sandningsknapp pa mandverorganet for varje
erforderlig pilot och/eller beséttningsmedlem pa hans eller hennes anvisade plats.

NCO.IDE.H.195 Navigationsutrustning

a)

b)

Helikoptrar som anvands pa flygvagar dar man inte kan navigera med hjalp av visuella
landmarken ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kréavs for att de ska
kunna flyga enligt

1) ATS-fardplanen, i forekommande fall, och
2) géllande luftrumskrav.

Helikoptrar ska ha tillracklig navigationsutrustning for att garantera att, om nagon del
av utrustningen upphor att fungera i nagon fas av flygningen, den aterstdende
utrustningen ska medge att en saker navigation i enlighet med a, eller en lamplig
nodatgard, kan genomforas sakert.

Helikoptrar som anvands pa flygningar dar avsikten &r att landa i
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med navigationsutrustning som
kan ge vagledning till en punkt fran vilken en visuell landning kan genomforas. Den
utrustningen ska kunna ge sadan vagledning for varje flygplats vid vilken avsikten ar att
landa enligt instrumentvaderforhallanden och for alla utvalda alternativflygplatser.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Om det kravs av det luftrum som anvénds, ska helikoptern vara utrustad med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nédvandiga kapaciteten.
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Avsnitt 3 — Segelflygplan

NCO.IDE.S.100 Instrument och utrustning — allméant

a)

b)

d)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om de

1) anvands av flygbesattningen for att kontrollera flygvégen for att uppfylla kraven
enligt NCO.IDE.S.145 och NCO.IDE.S.150, eller

2) har installerats i segelflygplanet.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte krévs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under en flygning, ska
uppfylla féljande krav:

1) Informationen som lamnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvandas
av  flygbesattningen  for att uppfylla kraven i bilagal till
forordning (EG) nr 216/2008, och

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets luftvéardighet,
aven vid en eventuell felfunktion.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behdver anvanda dem befinner sig.

All nédvandig nédutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvéandning.

NCO.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte paborjas om nagot av de instrument, utrustningar eller funktioner i
segelflygplanet som krévs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a)

b)

segelflygplanet anvands enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan uppréttats,
eller

segelflygplanet omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.

NCO.IDE.S.115 Verksamhet enligt VFR — flyg- och navigeringsinstrument

a)

Segelflygplan som anvénds enligt VFR under dagen ska vara forsedda med utrustning
for att méta och visa foljande:

1) Om det géller motorsegelflygplan, magnetisk kurs.
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2) tid i timmar, minuter och sekunder,
3) Tryckhojd.
4) Avlast kurshastighet.

b)  Segelflygplan som anvands under omstandigheter dar segelflygplanet inte kan hallas
kvar pa en onskad flygvag utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska,
forutom a, vara forsedda med utrustning for att mata och visa foljande:

1) Vertikalhastighet.
2) Attityd eller svdang och glid.

3) Magnetisk kurs.

NCO.IDE.S.120 Molnflygning — flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfér molnflygning ska vara forsedda med utrustning for att mata och visa
foljande:

a)  Magnetisk kurs.

b)  Tid i timmar, minuter och sekunder.
c)  Tryckhgjd.

d)  Visad kurshastighet.

e)  Vertikalhastighet.

f)  Attityd eller svéng och glid.

NCO.IDE.S.125 Sittplatser och fasthallningssystem
a)  Segelflygplan ska vara utrustade med
1) en sittplats for alla personer ombord, och

2) ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen for
varje sittplats enligt flyghandboken.

b)  Ett sdkerhetsbalte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen ska ha en
enpunkts frigéringsmekanism.
NCO.IDE.S.130 Extra syrgas

Segelflygplan som anvéands pa tryckhojder 6ver 10 000 ft ska vara utrustade med ett system
for lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt mycket syrgas for att forsorja

Sidan 41 av 47



Bilaga VIl Del-NCO
a)  beséattningsmedlemmarna for perioder Overstigande 30 minuter nar tryckhojden &r
mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och
b) alla besédttningsmedlemmar och passagerare for perioder nér tryckhdjden ar éver 13 000
ft.
NCO.IDE.S.135 Flygning 6ver vatten

Befélhavaren for ett segelflygplan som anvénds Over vatten ska faststalla 6verlevnadsrisken
for personerna i segelflygplanet vid en eventuell nédlandning pa vatten och pa grundval av
den bedémningen avgdra om han eller hon ska medféra

a) en flytvast eller motsvarande flytanordning for varje person ombord som ska béras eller
stuvas pa en plats som ar latt tillganglig fran sittplatsen for den person for vilken den
tillhandahalls,

b) en nodradiosandare (ELT) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som bérs av
befalhavaren eller en passagerare, som kan sdnda samtidigt pa 121,5 MHz och
406 MHz, och

c) utrustning for att sanda nddsignaler om segelflygplanet anvands
1) over vatten bortom glidavstand fran land, eller
2) start- eller inflygningsvagen &r placerad Gver vatten pa ett sadant satt att det
finns risk for nodlandning pa vatten vid en eventuell incident.
NCO.IDE.S.140 Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som anvéands 6ver omraden dar flygraddning skulle vara sarskilt svar att
genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och  sadan
livraddningsutrustning som &r lamplig for det omrade som ska 6verflygas.

NCO.IDE.S.145 Utrustning for radiokommunikation

a) Om det kravs av det luftrum som anvands, ska segelflygplanet vara utrustat med
utrustning for radiokommunikation som kan utféra tvavagskommunikation med de
vaderstationer eller pa de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets krav.

b)  Utrustningen for radiokommunikation, om sadan kravs enligt a, ska kunna medge
kommunikation pa nédfrekvensen 121,5 MHz.
NCO.IDE.S.150 Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som krévs for att
segelflygplanet ska kunna anvandas enligt

a)  ATS-fardplanen, i forekommande fall, och
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b)  géllande luftrumskrav.
NCO.IDE.S.155 Transponder

Om det kravs av det luftrum som anvands, ska segelflygplanet vara utrustat med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nédvandiga kapaciteten.
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Avsnitt 4 — Ballonger

NCO.IDE.B.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

d)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om de

1) anvands av flygbesattningen for att kontrollera flygvégen for att uppfylla kraven
enligt NCO.IDE.B.145, eller

2) har installerats i ballongen.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte krévs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under en flygning, ska
uppfylla féljande krav:

1) Informationen som lamnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvandas
av  flygbesattningen  for att uppfylla kraven i bilagal till
forordning (EG) nr 216/2008.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka ballongens luftvardighet, ens vid
en eventuell felfunktion.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behdver anvanda dem befinner sig.

All nédvandig nédutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvéandning.

NCO.IDE.B.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte pabdrjas om nagon del av ballongens instrument, utrustningar eller
funktioner som kravs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a)

b)

ballongen anvands enligt en minimiutrustningslista (MEL), om en sadan upprattats,
eller

ballongen omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.

NCO.IDE.B.110 Ballongljus

Ballonger som anvénds pa natten ska vara utrustade med

a)

positionsljus,
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b) en metod for att ge adekvat belysning at samtliga instrument och utrustningar som
kravs for en saker drift av ballongen,
c) en handlampa, och
d)  for varmluftskepp
1) ett landningsljus, och

2) ett kollisionsvarningsljus.

NCO.IDE.B.115  Verksamhet enligt VFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Ballonger som anvands enligt VFR pa dagen ska vara utrustade med
a)  enanordning for att ange drivriktningen, och
b)  utrustning for att mata och visa
1) tid i timmar, minuter och sekunder,
2) vertikalhastighet, om det krévs av flyghandboken, och
3) tryckhojd, om det kravs av flyghandboken, enligt luftrumskraven eller om
hojden maste kontrolleras for anvandning av syrgas.
NCO.IDE.B.120 Forbandslada
a)  Ballonger ska vara utrustade med en férbandslada.
b)  Forbandsladan ska vara
1) latt tillganglig for anvandning, och

2) uppratthallas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.B.121 Extra syrgas

Ballonger som anvands pa tryckhojder éver 10 000 ft ska vara utrustade med ett system for
lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt mycket syrgas for att forsorja

a)  besattningsmedlemmarna for perioder Overstigande 30 minuter nér tryckhdjden é&r
mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

b) alla beséattningsmedlemmar och passagerare for perioder nér tryckhdjden &r éver 13 000
ft.
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NCO.IDE.B.125 Handbrandslackare

a)
b)

Ballonger ska vara utrustade med minst en handbrandsléckare

Typ och kvantitet for slackmedlet for de handbrandslédckare som krévs ska vara
lampliga for de slags brander som kan intréffa i ballongen dér brandslackaren ar avsedd
att anvandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser for
personerna i ballongen.

NCO.IDE.B.130 Flygning 6ver vatten

Befédlhavaren for en ballong som anvénds Over vatten ska faststalla dverlevnadsrisken for
personerna i ballongen vid en eventuell nddlandning pa vatten och pa grundval av den
beddmningen avgora om han eller hon ska medféra

a)

b)

c)

en flytvast for varje person ombord eller motsvarande individuella flytanordning for
varje person ombord som &r under 24 manader, som ska baras eller stuvas pa en plats
som ar latt atkomlig fran den avsedda platsen for den person for vars anvandning den
tillhandahalls,

nar ballongen medfor fler &n sex personer, en nodsandare (ELT) som kan sénda
samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz,

nar ballongen medfér hdgst sex personer, en nddradiosandare (ELT) eller en personlig
lokaliseringsfyr (PLB), som bars av befdlhavaren eller en passagerare och som kan
sanda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz, och

utrustning for att skicka nddsignaler.

NCO.IDE.B.135 Overlevnadsutrustning

Ballonger som anvands 6ver omraden dar flygraddning skulle vara sérskilt svar att genomfora
ska vara utrustade med sadana signalanordningar och sadan livraddningsutrustning som &r
lamplig for det omrade som ska dverflygas.

NCO.IDE.B.140 Diverse utrustning

Varmluftsballonger och ballonger for blandad drift ska vara utrustade med

a)
b)
c)
d)
e)

en alternativ tandningskalla,

ett satt att ange for hog temperatur i holjet,

ett satt att mata och ange bransleméngden,
skyddshandskar for samtliga besattningsmedlemmar,

en krokkniv,
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f)  en brandfilt eller ett brandsakert tacke, och

g) enslaplina som &r minst 25 m lang.

NCO.IDE.B.145 Utrustning fér radiokommunikation

a)  Om det krdvs av det luftrum som anvands ska ballongen vara forsedd med utrustning
for radiokommunikation som kan utfora tvavagskommunikation med de vaderstationer
eller pa de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets krav.

b)  Utrustningen for radiokommunikation, om sadan kravs enligt a, ska kunna medge
kommunikation pa nodfrekvensen 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Om det krdvs av det luftrum som anvénds, ska ballongen vara utrustad med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nddvandiga kapaciteten.
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