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NCO dala— IR

A apakSdala — Visparéjas prasibas

NCO.GEN.100 Kompetenta iestade

a)  Kompetenta iestade ir iestade, ko deleggjusi dalibvalsts, kur gaisa kugis registréts.

b)  Ja gaisa kugis ir registréts tresaja valsti, kompetenta iestade ir iestade, ko deleggjusi
ekspluatanta registracijas vai dzivesvietas dalibvalsts.

NCO.GEN.101 Lidzekli atbilstibas panakSanai

Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr.216/2008' un tas TstenoSanas noteikumiem,
ekspluatants var izmantot tadus Iidzeklus atbilstibas panaksanai, kas ir alternativi Agentiiras
pienemtajiem lidzekliem.
NCO.GEN.102 Motorplanieri tiiristu parvadasanai un ar dzinéju aprikoti planieri
a)  Motorplanierus tiristu parvadasanai ekspluaté saskana ar $adam prasibam:

1) prasibam par lidmasinam, ja tos darbina ar dzin€ju; un

2) prasibam par planieriem, ja tos darbina, nelietojot dzin&ju.

b)  Motorplanieri tiristu parvadasanai jaapriko saskana ar prasibam par lidmaSinam, ja
vien D apaksdala nav noteikts citadi.

c) Planieri ar dzin&u, izpemot motorplanierus taristu parvadasanai, jackspluaté un
jaapriko saskana ar prasibam par planieriem.
NCO.GEN.105 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras

a)  Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs:

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas dro§ibas agentiiras izveidi, un ar ko atcel
Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK. OV L 79,
19.03.2008, 1. Ipp.; regula jaunakie grozijumi izdariti ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada
21. oktobra Regulu (EK) Nr. 1108/2009, OV L 309, 24.11.2009., 51. Ipp.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
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par gaisa kuga un visu gaisa kuga apkalpes loceklu, pasazieru un kravas drosibu
gaisa kuga ekspluatacijas laika, ka noradits Regulas (EK) Nr.216/2008
IV pielikuma 1.c punkta;

par lidojuma saksanu, turpinasanu, partrauksanu vai beigSanu, ievérojot drosibas
intereses;

par to, lai tiktu ieverotas visas ekspluatacijas procediiras un kontrolsaraksti, kas
noraditi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.b punkta;

par lidojuma veikSanu tikai tad, kad vin$/vina ir parliecinajies(-usies), ka ir
ievéroti visi Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma 2.a.3. punkta noteiktie
ekspluatacijas ierobezojumi:

gaisa kugis ir derigs lidojumam;
)  gaisa kugis ir pienacigi registréts;

i) lidojuma veikSanai vajadzigie instrumenti un iekartas ir uzstaditi gaisa kugi
un ir darba kartiba, iznemot gadijuma, ja ar obligato iekartu sarakstu (MEL)
val (attiecinama gadijuma) ar lidzvertigu dokumentu, kas noteikts
NCO.IDE.A.105., NCO.IDE.H.105., NCO.IDE.S.105. vai
NCO.IDE.B.105. punkta, atlauts lietot iekartas, kas nedarbojas;

iv) gaisa kugu, iznemot gaisa balonu, masa un smaguma centra atraSanas vieta

ir tada, ka lidojumu iespgams veikt, ieverojot lidojumderiguma
dokumentos noteiktos ierobezojumus;

v)  visas iekartas, bagaza un krava ir pareizi iekrautas un nostiprinatas un

arkartas evakuacija ir iesp&jama; un

vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kugu lidojumu rokasgramata

(AFM) noteiktie gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojumi;

par lidojuma nesakSanu, ja kada iemesla dél, pieméram, ievainojuma, slimibas,
noguruma vai psihotropo vielu iedarbibas d&l, vinS/vina nesp&j pildit savus
pienakumus;

par lidojuma neturpinasanu talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem
atbilstigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja vigai/vipam ir ievérojami
pasliktinajusies sp&ja pildit pienakumus, pieméram, noguruma, slimibas vai
skabek]a trikuma dél;

par lémuma piepemsanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas
kada no ta iekartam, kas attiecigi minéta pielaujamo konfiguracijas novirZu
saraksta (CDL) vai obligato iekartu saraksta (MEL); un

par lietosanas datu un visu gaisa kugu defektu, kuri ir zinami vai par kuriem

radusas aizdomas, registréSanu gaisa kuga tehniskaja borta zurnala vai gaisa
kuga lidojuma Zurnala péc lidojuma vai vairakiem secigiem lidojumiem.
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d)

f)

9)

h)
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Gaisa kuga kapteinis nodroSina, ka lidojuma kritisko fazu laika vai ikreiz, kad gaisa
kuga kapteinis droSibas apsvérumu dg] uzskata par nepiecieSamu, visi apkalpes locekli
s€z sev noraditaja darba vieta un veic vienigi tadas darbibas, kas nepiecieSamas gaisa
kuga drosai ekspluatacijai.

Gaisa kuga kapteinis drikst atteikties parvadat vai likt izsédinat ikvienu personu vai
izkraut jebkadu bagazu vai kravu, kas var radit potencialus draudus gaisa kuga vai
personu uz tas klaja drosibai.

Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes dienestu (ATS)
nodalai par bistamiem laikapstakliem vai lidoSanas nosacijumiem, kas raduSies un
varétu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

Arkartas situacija, kad japienem talitji lemumi un javeic talitejas darbibas, gaisa kuga
kapteinis veic visas darbibas, ko uzskata par vajadzigam konkr&tos apstaklos saskana ar
Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma 7.d punktu. Tados gadijumos vins/vina
droSibas intereses var neieverot noteikumus, ekspluatacijas procediiras un metodes.

Lidojuma laika gaisa kuga kapteinis:
1) atrodoties sava darba vieta, ir piespradzgjies, iznemot gaisa balonos; un

2) visu laiku atrodas pie gaisa kuga vadibas iericém, iznemot gadijuma, ja pie
vadibas ieric€m atrodas otrs pilots.

Gaisa kuga kapteinis nekavéjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu par
nelikumigu iejauksanos un informe attiecigo viet€jo iestadi.

Gaisa kuga kapteinis iesp&ami driz ar visiem pieejamiem lidzekliem informé tuvako
attiecigo iestadi par nelaimes gadijumu ar gaisa kugi, kura dél kada persona ir nopietni
ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai ipaSumam ir butiski bojajumi.

NCO.GEN.106 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras — gaisa baloni

Papildus NCO.GEN.105. punkta mingtajam gaisa balona kapteinis atbild:

a)

b)

par pirmslidojuma instruktazu personam, kas palidz piepiist gaisa balona apvalku un
izlaist gaisu no ta; un

par to, lai personas, kas palidz pieplst gaisa balona apvalku un izlaist gaisu no ta,
valkatu piemérotu aizsargapgérbu.

NCO.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ieverosana

a)

b)

Gaisa kuga kapteinim jaievéro visi tiesibu akti, noteikumi un procediiras, kas ir spéka
valstis, kur veic ekspluataciju.

Gaisa kuga kapteinim jazina tiesibu akti, noteikumi un proceduras, kas attiecas uz
viga/vigas pienadkumu izpildi un ir piemérojamas Skersojamajam teritorijam,
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izmantojamiem lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam un saistitajam aeronavigacijas
iericém, ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.a punkta.
NCO.GEN.115 LidmasSinu manevréSana
Lidmasinu lidlauka teritorija manevré tikai tad, ja persona pie vadibas iericém:
a)  ir pilots ar atbilstigu kvalifikaciju; vai

b)  ir sanémusi pilnvarojumu no ekspluatanta un

1) ir apguvusi gaisa kuga manevrésanu;
2) ir apmacita lietot radiotelefonu, ja nepiecieSami radiosakari;
3) ir sanémusi norades par lidlauka izkartojumu, celiem, zZimé€m, mark&umu,

apgaismojumu, gaisa satiksmes vadibas (ATC) signaliem un noradém,
terminologiju un procediiram; un

4) sp€j ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai lidmaSinu drosi parvietotu
lidlauka.
NCO.GEN.120 Rotora iedarbinasana

Helikoptera rotoru drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas iericém ir kvalificéts pilots.

NCO.GEN.125 Parnésajamas elektroniskas ierices

Gaisa kuga kapteinis nevienai personai gaisa kugi nelauj izmantot parnésajamas elektroniskas
ierices (PED), kas var nelabvéligi ietekm@t gaisa kuga sist€ému un iekartu darbibu.
NCO.GEN.130 Informacija par avarijas un izdzivoSanas aprikojumu gaisa kugi

Iznemot gaisa kugus, kas pacelas un nolaizas viena un taja pasa lidlauka / ekspluatacijas
vieta, ekspluatants nodro$ina, ka gaisa kugi vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par
glabsanas un izdzivoSanas aprikojumu tiilit€jai sazinai ar glabsanas koordinacijas centriem
(RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi

a) Katra lidojuma gaisa kugi japarvada $adu dokumentu, rokasgramatu un informativo
materialu originali vai kopijas (ja vien nav noradits citadi):

1) AFM vai lidzvertigs(-i) dokuments(-i);
2) registracijas apliecibas originals;

3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;
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4) trokSna ItTmena sertifikats (attiecinama gadijuma);

5) 1paso atlauju saraksts (attiecinama gadijuma);

6) radionavigacijas sakaru izmantosanas licence (attiecinama gadijuma);

7) tresas puses civiltiesiskas atbildibas apdrosinasanas aplieciba(-S);

8) gaisa kuga lidojumu zurnals vai lidzveértigs dokuments;

9) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attiecinama gadijuma);

10)  planota lidojuma marSruta un visu iesp&jamo marSrutu novirzu dél paredzamo
marsrutu jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes;

11)  procediras un vizualie bridinagjuma signali, ko izmanto, partverot gaisa kugi, un
tad, ja gaisa kugis ir partverts;

(12) MEL vai CDL (attiecinama gadijuma); un

13)  wvisi citi dokumenti, kas varétu but vajadzigi lidojuma vai ko var€tu prasit
valstis, kuras saistitas ar konkréto lidojumu.

Neatkarigi no a) apakSpunkta lidojumos:

1) kad pacel$sanos un nos€Sanos paredzets veikt viena un taja pa$a lidlauka /
ekspluatacijas vieta; vai

2) kas tiek veikti kompetentas iestades noteikta attaluma vai teritorija,

dokumentus un informaciju, kas minéti no a) apakSpunkta 2. dalas 1idz a) apakSpunkta
8. dalai, var uzglabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

Neatkarigi no a) apakSpunkta lidojumos ar gaisa baloniem vai planieriem, izpemot
motorplanierus tiiristu parvadasanai (TMG), dokumentus un informaciju, kas minéti no
a) apaksSpunkta 2. dalas 1idz a) apakSpunkta 8. dalai, ka arT no a) apakSpunkta 11. dalas
l1dz a) apakSpunkta 13. dalai, var parvadat izgtiSanas nes&jlidzekli.

Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz péc kompetentas iestades liguma uzrada
vajadzigos dokumentus, kam jabut gaisa kugi.

NCO.GEN.140 Bistamu kravu parvadajumi

a)

b)

Bistamu kravu avioparvadajumus veic saskana ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu
un ta jaunakajiem grozijumiem, ko papildina Tehniskas instrukcijas bistamu kravu
drosiem parvadajumiem gaisa (ICAO Dok. Nr. 9284-AN/905), tostarp saskana ar ta
papildinajumiem un visiem citiem pielikumiem vai labojumiem.

Bistamas kravas drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar Regulas
(EK) Nr. xxx/XXXX V pielikuma (SPA dalas) G apaksdalu, iznemot gadijumus, kad:
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1) uz tam neattiecas Tehniskas instrukcijas saskana ar Tehnisko instrukciju 1. dalu;
vai
2) tas parvada pasazieri vai gaisa kuga kapteinis vai tas atrodas bagaza saskana ar

Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem.

Gaisa kuga kapteinis veic visus vajadzigos pasakumus, lai novérstu bistamu kravu
netisu ieneSanu gaisa kugi.

Ievérojot Tehniskas instrukcijas, gaisa kuga kapteinis kompetentajai iestadei un tas
valsts attiecigajai iestadei, kur noticis atgadijums, nekav&joties zino par nelaimes
gadijumiem vai incidentiem ar bistamam kravam.

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, lai atbilstigi Tehniskajam instrukcijam pasazieri tiktu
informé&ti par bistamam kravam.

NCO.GEN.145 Tilitéja reakcija uz drosibas problemam

Ekspluatants veic:

a)

b)

visus droS§ibas pasakumus, kurus kompetenta iestade tam deleg€jusi saskapa ar
ARO.GEN.135. punkta c¢) apak$punktu; un

visus pienakumus saistiba ar Agentiiras izdoto obligato drosibas informaciju, tostarp
noradijumiem attieciba uz lidojumderigumu.

NCO.GEN.150 Lidojumu Zurnals

Katra atseviSka lidojuma vai vairakos secigos lidojumos lidojumu Zurnala vai lidzvertiga
dokumenta registré precizu informaciju par gaisa kugi, ta apkalpi un katru reisu.

NCO.GEN.155 Obligato iekartu saraksts

MEL var izveidot saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 8.a.3. punktu. Sada
gadijuma kompetenta iestade apstiprina MEL un katru ta grozijumu.
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B apaksdala — Ekspluatacijas procediiras

NCO.OP.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmantoSana

Gaisa kuga kapteinis izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidam
piemérotus lidlaukus un ekspluatacijas vietas.

NCO.OP.105 Izoletu lidlauku specifikacija — lidmasSinas

Izvéloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoSanas stratégiju, gaisa kuga kapteinis
lidlauku uzskata par izoletu lidlauku, ja lidoSanas laiks Iidz tuvakajam atbilstigajam rezerves
galapunkta lidlaukam parsniedz:

a) 60 mindtes lidmasinam ar virpuldzingjiem; vai

b) 90 minttes lidmasinam ar turbindzingjiem.

NCO.OP.110 Obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi — lidmasSinas un
helikopteri

a)  Ekspluatacija, ko veic saskana ar instrumentu vaditu lidojumu noteikumiem (IFR),
gaisa kuga kapteinis izvélas un izmanto obligatos lidlauka ekspluatacijas nosacijumus
katram izlidoSanas, galapunkta un rezerves lidlaukam. Sie obligatie nosacijumi:

1) nedrikst biit zemaki par obligatajiem nosacijumiem, ko nosaka valsts, kura
lidlauks atrodas, iznemot gadijumus, ja attieciga valsts tos Tpasi apstiprina;

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos, ir jaapstiprina kompetentaja
iestadé saskapa ar Regulas (ES) Nr. xxx/XXXX V pielikuma (SPA dalas)
E apaksdalu.

b)  Izvéloties lidlauka ekspluatacijas minimalos nosacijumus, gaisa kuga kapteinis nem
vera sadus faktorus:

1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un lidoSanas parametrus;
2) savu kompetenci un pieredzi;

3) izvélei pieejamo skrejcelu un nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonu
(FATO) izmg&rus un tehnisko raksturojumu;

4) lidlauka pieejamo vizualo un nevizualo lidzek]u piemérotibu un darbibu;
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5) gaisa kugl pieejamas navigacijas un/vai lidojumu trajektorijas kontroles iekartas
pacelSanas, nolaiSanas, izlidzinasanas, nos€sanas, izskréjiena un otra rinka laika;

6) Skérslus nolaiSanas, otra rinka un augstuma uzpemsSanas zona, kas vajadziga
darbnepartrauces procediiru izpildei;

7) Skeérslu parlidoSanas absoltto/relativo augstumu instrumentu vaditas nolaiSanas
procediram,;

8) lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un

9) lidojuma panémienus, ko izmanto nolaiSanas beigu posma.

Ipasa veida nolaiSanas un nosgSanas procediirai obligatos nosacijumus pieméro, ja:

1) paredzetas procediiras veikSanai vajadzigas iekartas ir darba kartiba;

2) gaisa kuga sist€mas, kas vajadzigas attiecigajam nolai$anas tipam, ir darba
kartiba;

3) ir ievéroti vajadzigie gaisa kuga darbibas kritériji; un

4) pilots ir atbilstigi kvalificéts.

NCO.OP.111 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — NPA, APV, CAT I
darbibas

a)

b)

Lémuma pienemsanas relativais augstums (DH), kas jaizmanto neprecizas nolaiSanas
laika (NPA), lietojot vienmérigu augstuma samazinasanas metodi nolaiSanas beigas
posma (CDFA), nolaiSanas procediru ar vertikaliem noradijumiem (APV) vai
| kategorijas (CAT ) parametriem atbilstigu ekspluataciju, nedrikst blit zemaks par
augstako no Siem lielumiem:

1) minimali pielaujamais augstums, Iidz kuram var izmantot nolaiSanas
paliglidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo orientieru,

2) attiecigas kategorijas gaisa kugim pieme&rojamais $kér§lu parlidosanas relativais
augstums (OCH);

3) attiecinamos gadijumos — nolaiSanas procediirai publicétais DH;

4) obligata sisteémas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzvertiga dokumenta noraditais minimalais DH (ja tads noteikts).

NPA ekspluatacijas minimalais nolaiSanas augstums (MDH), nelietojot CDFA metodi,
nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais OCH,;

2) obligata sisteémas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai
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3) AFM noraditais minimalais MDH (ja tads noteikts).

1. tabula. Obligatie sistémas nosacijumi

Iekartas Zemakais DH/MDH
(pédas)

Instrumentu vaditas noséS$anas sisteéma (ILS) 200

Globala satelitnavigacijas sistema (GNSS) / satelita 200

uzstadita darbibas wuzlaboSanas sisttma (SBAS)
(preciza horizontala nolaiSanas ar vertikaliem

noradijumiem (LPV))

GNSS (horizontala navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometriski  vertikala navigacija (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)

Lokalizators (LOC) ar attaluma mériSanas ickartam 250
(DME) vai bez ta

Nolaisanas, izmantojot novérosanas radaru (SRA) 250

(partraucot pie Y2 NM)

SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350
VHF rotgjosa radiobaka (VOR) 300
VOR/DME 250
Stacionara baka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF virziena meklétajs (VDF) 350

NCO.OP.112 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — rinkoSanas manevri ar
lidmasinam

a)  MDH rinkosanas manevros ar lidmasinam nedrikst bt zemaks par augstako no Siem

lielumiem:
1) publicétais rinkosanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai;
2) obligatais rinkoSanas augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai
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3) ieprieksgjas instrumentu vaditas nolaiSanas procediiras DH/MDH.

RinkoSanas manevros ar lidmasinu minimalajai redzamibai jaatbilst augstakajam no
Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmasinai piemérojama rinkoSanas redzamiba, ja
publicéta;
2) minimala redzamiba, ko iegist, izmantojot 2. tabulu; vai

3) skrejcela redzamiba/ parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMV)
ieprieks€jai instrumentu vaditas nolaiSanas procediirai.

1. tabula. MDH un minimala redzamiba rinko$anai atbilstigi lidmasinas
kategorijai

Lidmasinu kategorija

A B C D
MDH (pzdas) 400 500 600 700
Obligata 1500 1600 2400 3600

meteorologiska
redzamiba (m)

NCO.OP.113 Obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi — rinkoSanas manevri ar
helikopteriem

RinkoSanas manevros ar helikopteriem virs jiras MDH nedrikst bt zemaks par 250 pédam,
bet meteorologiska redzamiba nedrikst biit mazaka par 800 m.

NCO.OP.115 IzlidoSanas un nolaiSanas procediiras — lidmasinas un helikopteri

a)

b)

Gaisa kuga kapteinim jaievéro izlidoSanas un nolaiSanas procediiras, ko noteikusi
valsts, kur atrodas lidlauks, ja par izmantojamo skrejcelu vai FATO ir publicétas Sadas
procediiras.

Gaisa kuga kapteinis drikst novirzities no publicéta izlidosanas marsruta, ielidoSanas
marSruta vai nolaiSanas proceduras:

1) ja 1iesp€jams ieveérot droSu attalumu no SkérSliem, pilniba nemt véra
ekspluatacijas apstaklus un ievérot ATC izdotas atlaujas; vai

2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.
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NCO.OP.120 Trokspu mazinasanas procediiras — lidmasinas, helikopteri un planieri
ar dzinéju
Gaisa kuga kapteinim jaievéro publicétas trok$nu mazinaSanas procediras, lai mazinatu gaisa

kuga radita troks$pa ietekmi, un vienlaikus janodroSina, lai dro$ibai butu augstaka prioritate
neka trokSnu mazinasanai.

NCO.OP.121 Troksnu mazinasanas procediiras — gaisa baloni

Gaisa kuga kapteinim jaievéro publicétas ekspluatacijas procediiras, lai mazinatu apsildes
sisttmas radita trokSpa ietekmi, un vienlaikus janodrosSina, lai droSibai biitu augstaka
prioritate neka trokS$nu mazinasanai.

NCO.OP.125 Degvielas un smérvielu krajumi — lidmasinas

a)  Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidmasina ir pietickami daudz
degvielas un smérvielu $adiem nolikiem:

1) lidojumiem saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):
i)  dienas laika, paceloties un noséZoties viena un taja pasa lidlauka/
noséSanas vieta un vienmér atrodoties $a lidlauka/ nos€Sanas vietas

redzamibas zona — lai lidotu paredz&taja marsruta un péc tam 10 mindtes
lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

i)  dienas laika — lai aizlidotu 1idz lidlaukam, kur paredz&ts nosésties, un péc
tam vismaz 30 mindtes lidotu standarta kreiséSanas augstuma; vai

iii) nakti — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredz&ts nosésties, un péc tam
vismaz 45 mindtes lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

2) IFR lidojumiem:
i)  janav nepiecieSams rezerves galapunkts — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur
paredzets nos€sties, un péc tam vismaz 45 minites lidotu standarta

kreis€Sanas augstuma; vai

i)  ja ir nepieciesams rezerves galapunkts — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur
paredzets nosésties, lidz rezerves lidlaukam un pé&c tam vismaz 45 miniites
lidotu standarta kreis€Sanas augstuma.

b)  Aprekinot nepiecieSsamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces
nodroS§inaSanai, janem véra:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzetie ATC marsruti un satiksmes aizkavéSanas;
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procediiras dehermetizacijas gadijjumiem vai gadijumiem, kad lidojuma laika
parstaj darboties viens dzingjs (attiecinama gadijuma); un

visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasSinas nos€Sanos vai palielinat degvielas
un/vai smérvielu patérinu.

Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu
galapunktu, ja iesp€jams izpildit visas prasibas vieta, kur lidojums tiek parplanots.

NCO.OP.126 Degyvielas un smérvielu krajumi — helikopteri

a)

b)

Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietickami daudz
degvielas un smérvielu sadiem nolikiem:

1)

2)

VFR lidojumiem — lai aizlidotu uz paredzEétas noséSanas lidostu/
ekspluatacijas vietu un pe&c tam vismaz 20 minites lidotu ar pieme&rotako
atrumu; un

IFR lidojumiem:

ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav pieejams neviens laikapstaklu
nosacfjumiem atbilstigs lidlauks — lai aizlidotu uz paredzétas nos€sanas
lidlauku / ekspluatacijas vietu un péc tam 30 mindtes lidotu ar gaidiSanas
rezima atrumu 450 m (1500 pédas) virs galapunkta lidlauka / ekspluatacijas
vietas standarta temperatiiras apstaklos, ka ar nolaistos un noséstos; vai

)  ja nepiecieSams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredz&tas nosé$anas
lidlauku / ekspluatacijas vietu, veiktu nolaiSanas un otra rinka procediiru un
pec tam:

A) lidotu uz noradito rezerves lidlauku / ekspluatacijas vietu; un

B) 30 mindtes lidotu gaidiSanas rezima 450 m (1500 p&das) virs rezerves
lidlauka / ekspluatacijas vietas standarta temperatiiras apstaklos, ka
arT veiktu nolaiSanos un noséSanos.

Aprekinot nepiecieSamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces
nodro§inasanai, janem vera:

1)
2)

3)

4)

meteorologisko apstak]u prognoze;
paredzetie ATC marsruti un satiksmes aizkavéSanas;

procediiras dehermetizacijas gadijjumiem vai gadijumiem, kad lidojuma laika
parstaj darboties viens dzingjs (attiecinama gadijuma); un

visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga noséSanos vai palielinat degvielas
un/vai smérvielu patérinu.

Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu
galapunktu, ja iesp€jams izpildit visas prasibas vieta, kur lidojums tiek parplanots.

17. lpp. no 47



VII pielikums — NCO daja

NCO.OP.127 Degyvielas un balasta krajumi un planosana — gaisa baloni

a)

b)

Gaisa kuga kapteinis drikst sakt lidojumu vienigi tad, ja rezerves degvielas, gazes vai
balasta daudzums ir pietiekams 30 minasu lidojumam.

Degvielas, gazes vai balasta krajumus aprékina atbilstigi vismaz $adiem ekspluatacijas
apstakliem, kados javeic lidojums:

1) gaisa balona razotaja sniegtie dati;

2) paredzama masa;

3) paredzamie meteorologiskie apstakli; un

4) gaisa satiksmes dienestu noteiktas procediiras un ierobezojumi.

NCO.OP.130 Pasazieru instruktaza

Gaisa kuga kapteinis gada, ka pirms lidojuma vai, ja vajadzigs, ta laika pasazieri tiktu
instruéti par avarijas aprikojumu un arkartas procediiram.

NCO.OP.135 GatavoSanas lidojumam

a)

b)

Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem
parliecinas, ka sauszemes un/vai Gidens iekartas, tostarp sakaru ierices un navigacijas
lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi Saja lidojuma, lai nodroSinatu droSu gaisa
kuga ekspluataciju, atbilst lidojuma ekspluatacijas veidam.

Pirms lidojuma saks$anas gaisa kuga kapteinim japarzina visa pieejama meteorologiska
informacija, kas attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidojumam netalu no
izlidoSanas vietas, ka ar1 gatavojoties ikvienam IFR lidojumam, javeic $adas darbibas:

1) jaizpéta pieejamie jaunakie meteorologiskie zinojumi un prognozes; un

2) japlano rezerves ricibas gaita, lai nodroSinatos gadijumam, ja laikapstaklu del
lidojumu nevar pabeigt, ka planots.

NCO.OP.140 Galapunkta rezerves lidlauki — lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galapunkta rezerves
lidlauku, kas atbilst laikapstaklu nosacijumiem, iznpemot gadijumus, kad:

a)

b)

pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no 1 stundas pirms
paredzeta ieraSanas laika 1idz 1 stundai péc paredzeta ieraSanas laika vai perioda no
faktiska izlidoSanas laika lidz 1 stundai péc paredzeta ierasanas laika, izv€loties 1sako
periodu, nolaisanos un nosésanos var veikt vizualos meteorologiskos apstak]os (VMC);
vai

paredz€ta noséSanas vieta ir izoléta un:
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1) paredzeétas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentu vadita nolaiSanas
procedira; un

2) picejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no 2 stundam
pirms paredzeta ierasanas laika Iidz 2 stundam p&c ta bis $adi meteorologiskie
apstakli:

i)  makonu zemaka robeza par vismaz 300 m (1000 peédam) parsniedz
instrumentu vaditas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas; un

i)  redzamiba ir vismaz par 5,5 km vai 4 km lieclaka neka minimalas prasibas
attiecigajai procedurai.

NCO.OP.141 Galapunkta rezerves lidlauki — helikopteri

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galapunkta rezerves
lidlauku, kas atbilst laikapstak]lu nosacijumiem, iznemot gadijumus, kad:

a)

b)

paredzetas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentu vaditas nolaiSanas procediira un
pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no 2 stundam pirms
paredzg&ta ierasanas laika Iidz 2 stundam péc ta vai perioda no faktiska izlidosanas laika
Iidz 2 stundam péc paredzeéta ierasanas laika, izv€loties Tsako periodu, biis S$adi
meteorologiskie apstakli:

1) makonu zemaka robeza par vismaz 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentu
vaditas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas; un

2) redzamiba ir par vismaz 1500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai
procediirai; vai

paredzeta nos€Sanas vieta ir izoléta un:

1) paredzetas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentu vadita nolaiSanas
procediira;

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no 2 stundam
pirms paredz&ta ierasanas laika lidz 2 stundam péc ta bis $adi meteorologiskie
apstakli:

i)  makonu zemaka robeza par vismaz 120 m (400 pédam) parsniedz
instrumentu vaditas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas;

i) redzamiba ir par vismaz 1500 m lielaka neka minimalas prasibas
attiecigajai procedurai;

3) un, ja galapunkts atrodas atklata jira, ir noteikts neatgriesanas punkts (PNR).
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NCO.OP.145 Degyvielas uzpildiSana, pasaZieriem iekapjot gaisa kugi, atrodoties uz
gaisa kuga klaja vai izkapjot no gaisa kuga

a)

b)

Gaisa kugim aviacijas degvielu (AVGAS) vai viegli uzliesmojosu degvielu, vai $adu
veidu degvielu maisijumu neuzpilda, kad pasazieri iekapj gaisa kugi, ir uz ta klaja vai
izkapj no gaisa kuga.

Visu citu veidu degvielu nedrikst uzpildit, kad pasazieri iekapj gaisa kugi, ir uz ta klaja
vai izkapj no gaisa kuga, ja vien uzpildi neuzrauga gaisa kuga kapteinis vai cits
kvalificéts darbinieks, kas ir gatavs sakt vai vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot
vispraktiskakos un atrakos pieejamos lidzek]us.

NCO.OP.150 PasaZieru parvadasana

Iznemot gaisa balonos: gaisa kuga kapteinis pirms manevréSanas, pacel$anas un nolaiSanas
un to laika, ka arT apstaklos, kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par vajadzigu drosibas
interes€s, nodrosina, ka ikviens pasazieris uz gaisa kuga klaja atrodas sédvieta vai gulvieta un
ir pareizi piespradzgjies ar droSibas jostu vai ierobeZotajierici.

NCO.OP.155 SmeékesSana lidmasinas un helikopteros

Gaisa kuga kapteinis nevienai personai nelauj gaisa kugi smekeét:

a)
b)

visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu droSibas interes€s; un

kad gaisa kugi uzpilda degvielu.

NCO.OP.156 Smeékesana — planieros un gaisa balonos

Nevienai personai nav atlauts smeket planieri vai gaisa balona.

NCO.OP.160 Meteorologiskie apstakli

a)

b)

Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama
meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ekspluatacijas laika laikapstakli
marSruta un paredzetaja galapunktd atbildis piemérojamiem VFR obligatajiem
ekspluatacijas nosacijumiem vai parsniegs tos.

Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu cela uz planoto galapunkta lidlauku
vienigi tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada, ka paredzetaja
ieraSanas laika laikapstakli galapunkta vai vismaz viena rezerves galapunkta lidlauka
atbilst piemérojamiem obligatajiem lidlauku ekspluatacijas nosacijumiem vai parsniedz
tos.

Ja lidojuma ir VFR un IFR segmenti,— ciktal batiski— ir piemé&rojama a) un
b) apak$punkta minéta meteorologiska informacija.

20. Ipp. no 47



VII pielikums — NCO daja

NCO.OP.165 Ledus un citi piesarnotaji — procediiras lidlaukos

Gaisa kuga kapteinis sak pacelSanos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem
uzslanojumiem, kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot
gadijumos, kad tas atlauts saskana ar AFM noteikumiem.

NCO.OP.170 Ledus un citi piesarnotaji — procediiras ekspluatacijas laika

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai apzinati lido iesp&amos vai faktiskos
apledoSanas apstaklos tikai tad, ja gaisa kugis ir attiecigi sertificéts un taja uzstaditas
ickartas, kas nodroSina lidojumu Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma
2.a.5. punkta mingtajos apstak]os.

b)  Jaapledojuma pakape ir lielaka par to, kadai ir sertificéts gaisa kugis, vai ja gaisa kugis,
kas nav sertific€ts lidojumiem konkr&tos apledojuma apstak]os, lidojuma apledo, gaisa
kuga kapteinis nekav&joties partrauc atrasanos attiecigajos apledojuma apstak]os,
mainot lidojuma [imeni un/vai marSrutu, un vajadzibas gadijuma zino ATC par arkartas
situaciju.

NCO.OP.175 PacelSanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms pacel$anas sakuma gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta, ka ari
izmantoSanai paredzeta skrejcela vai FATO stavoklis netrauc€s drosi pacelties un

izlidot; un

b) tiks ievéroti piem&rojamie obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi.

NCO.OP.176 Pacelsanas apstakli — gaisa baloni

Pirms sakt pacelSanos, gaisa balona kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju
laikapstakli ekspluatacijas vieta vai lidlauka nekavés droSu pacelSanos un izlidoSanu.
NCO.OP.180 Nestandarta situaciju modeleSana lidojuma

a) Parvadajot pasazierus vai kravu, gaisa kuga kapteinis nedrikst maksligi modelét
nestandarta vai arkartas situacijas, kad japieméro nestandarta vai arkartas procediiras vai
jalido meteorologiskos apstaklos péc instrumentu radijumiem (IMC).

b) Neatkarigi no a) apakSpunkta— ja macibu lidojumus veic apstiprinata macibu
organizacija, §adas situacijas drikst modelét, kad gaisa kugi ir studentpiloti.
NCO.OP.185 Degvielas apsaimniekoSana lidojuma

Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas atlikusas degvielas vai balasta
daudzums lidojuma nav mazaks par degvielas daudzumu, kas saskana ar NCO.OP.125. un
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NCO.OP.126. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz laikapstaklu
nosacijumiem atbilstigu lidlauku vai ekspluatacijas vietu.

NCO.OP.190 Papildu skabekla lietosana

Gaisa kuga kapteinis nodroS$ina, lai vin$/vina un lidojumu apkalpes locekli, kuri iesaistiti tadu
pienakumu izpild€, kas ir bitiski lidmasinas droSai ekspluatacijai, lidojuma laika pastavigi
lietotu papildu skabekli ikreiz, kad lidojuma augstums ilgak neka 30 miniites parsniedz
10 000 pédu, ka arT ikreiz, kad lidojuma augstums parsniedz 13 000 p&du.

NCO.OP.195 Zemes tuvuma noteikSana

Ja gaisa kuga kapteinis vai zemes tuvuma bridinasanas sistéma konstaté parmérigu tuvosanos

zemel, gaisa kuga kapteinis veic tilitéjas korekcijas, lai lidoSanas nosacijumi biitu drosi.

NCO.OP.200 Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistéma (ACAS)

Ja ir uzstadita ACAS un ta ir darba kartiba, ta jalieto saskapa ar Regulu (ES) Nr. 1332/20112.

NCO.OP.205 NolaiSanas un noséSanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms sakt nolaiSanos, lai veiktu noséSanos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar
pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta, ka ar1 skrejcela vai FATO
stavoklis nekaves drosu nolaiSanos, nos€Sanos vai otra rinka procediiru.

NCO.OP.210 NolaiSanas sakums un turpinajums — lidmasinas un helikopteri

a)  Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentu vaditu nolaiSanos neatkarigi no zinotas
redzamibas uz skrejcela / parskatamibas (RVR/VIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem,
nolaiSanos neturpina:

1) 1000 pédu augstuma virs lidlauka; vai

2) nolaiSanas beigu posma, ja Iémumu pienemsanas absollitais augstums /
relativais augstums (DA/H) vai nolai$anas minimalais absoliitais augstums /
relativais augstums (MDA/H) virs lidlauka ir lielaks par 1000 pédam.

c) JaRVR nav pieejama, RVR vértibas var iegit, parrékinot zinoto redzamibu.

Regula (ES) Nr. 1332/2011, ar ko nosaka kop&jas gaisa telpas izmantoSanas prasibas un ekspluatacijas
procediiras gaisa kuga sadursmju novér$anai. OV L 336, 20.12.2011., 20. Ipp.
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d) Ja, parlidojot lidlauku 1000 pedu augstuma, =zinpota RVR/VIS ir sliktaka par
piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolaiSanos var turpinat Iidz DA/H vai
MDA/H augstumam.

e) NolaiSanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nos€Sanos var
pabeigt, ja DA/H vai MDA/H augstuma var pamanit un neizlaist no redzesloka
attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam skrejcelam atbilstigos vizualos
orientierus.

f)  Noteico$a vienmer ir nosé$anas zonas RVR.
NCO.OP.215 Ekspluatacijas ierobeZojumi — karsta gaisa baloni

Karsta gaisa baloni drikst pacelties nakts laika, ja tajos ir pietickami daudz degvielas, lai
veiktu noséSanos diena.
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C apaksdala — Veiktspéja un ekspluatacijas ierobezojumi

NCO.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi

a)

b)

Ikviena ekspluatacijas posma gaisa kuga, iznemot gaisa balona, slodzei, masai un
smaguma centram (CG) jaatbilst ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai lidzvertiga
dokumenta.

Gaisa kugl jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&umi vai to kombinacijas
ekspluatacijas ierobezojumiem, kas par vizualo att€lojumu noteikti AFM.

NCO.POL.105 Svérsana — lidmasinas un helikopteri

a)

b)

Ekspluatants nodros$ina, ka gaisa kuga masa, ka ari lidmasinu un helikopteru smaguma
centrs ir noteikts, faktiski nosakot katru gaisa kugi pirms ta ekspluatacijas sakSanas.
Janem v@éra un pienacigi jaregistré veiktas parbiives un remontu ietekme uz masu un
lidzsvaru. Gaisa kuga kapteinim jabuit pieejamai $adai informacijai. Ja parmainu
ietekme uz masu un Iidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugi sver atkartoti.

Gaisa kugi sver ta razotajs vai kada apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

NCO.POL.110 Veiktspéja — visparéjas prasibas

a)

b)

Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktsp&jas raditaji atbilst
piemérojamiem lidojumu noteikumiem un visiem pargjiem ierobezojumiem, kas
piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai ekspluatacijas
vietam, nemot véra izmantoto karSu un shému karteSanas precizitati.

Gaisa kuga kapteinis nedrikst lietot gaisa kugi virs apdzivotam vietam pilsétas,
mazpilsetas vai apdzivotas vietas vai virs vietam, kur cilveki pulc€jas briva daba, ja
dzingja atteices del nevar veikt nos€Sanos, neradot nesamérigu apdraudéjumu personam
vail Ipasumam uz zemes.
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D apaksdala — Instrumenti, dati un iekartas

1. sadala — LidmaSinas

NCO.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a)

b)

d)

Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam, ja Sie instrumenti un iekartas:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontroleSanai,
lai izpilditu NCO.IDE.A.190. un NCO.IDE.A.195. punkta prasibas; vai

2) ir uzstaditi lidmasina.
Instrumentiem un iekartam, kas nav prasiti $aja apaksdala, ka art citam iekartam, kas
nav prasitas citos piemé&rojamos pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst sadiem

noteikumiem:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai
pieraditu  atbilstbu Regulas (EK) Nr. 216/2008 | pielikumam vai
NCO.IDE.A.190. un NCO.IDE.A.195. punktam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ar1 bojajumu vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekmét lidmasinas lidojumderigumu.

Instrumentiem un iekartam jabiit gataviem lietoSanai vai pieejamiem no darba vietas,
kur s€z lidojumu apkalpes locekli, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabiit erti sasniedzamam tilit€jai lietoSanai.

NCO.IDE.A.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikkst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem
lidmaSinas instrumentiem, iekartam vai funkcijam, izgemot gadijumus, kad:

a)
b)

lidmasinu ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

uz lidmaSinu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemé&rojamam
lidojumderiguma prasibam.
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NCO.IDE.A.110 Rezerves droSinataji

Lidmasinas jabiit tadas jaudas rezerves droSinatajiem, kada vajadziga, lai pilniba nodroSinatu
aizsardzibu pret Issavienojumu, aizvietojot tos droSinatajus, ko atlauts aizvietot lidojuma

laika.

NCO.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos lidmasinas jabit:

a)
b)
c)
d)

f)
9)

sadursmes noverSanas gaismu sistémai;

navigacijas/pozicijas apgaismojumam;

nolaiSanas lukturim;

apgaismojumam, kas energiju sanem no lidmasinas elektriskas sist€mas, lai visi
instrumenti un iekartas, kas ir biitiski drosai lidmasinas ekspluatacijai, butu atbilstigi

apgaismoti;

apgaismojumam, kas energiju sanem no lidmasinas elektriskas sistémas, lai apgaismotu
visus pasazieru nodalijumus;

parné€sajamam lukturitim katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta; un

gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jiiras,
ja lidmaSina ir hidroplans.

NCO.IDE.A.120 Ekspluatacija saskana ar VFR-— lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

a)

b)

LidmasSiam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabiit aprikotam ar iericém, kas méra
un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;

3) barometrisko augstumu;

4) izm@rito gaisa atrumu un

5) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos.

Lidmasinam, ko ekspluaté vizualos meteorologiskajos apstaklos (VMC) nakti vai
apstak]os, kad lidmasinu nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot vismaz vienu
papildu instrumentu, lidztekus a) apakSpunkta minétajam jabut aprikotam ar ar:

1) iericém, ar ko méra un parada:
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pagriezienus un slidésanu;

i) telpisko stavokli;

i) vertikalo atrumu un

Iv) stabiliz&étu kursu;

un

iericém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav

pienaciga.

c) Lidmasinas, ko lieto apstaklos, kad nevar uzturét v€lamo lidojuma trajektoriju,
neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) un b) apakSpunkta
noraditajam jabiit [idzekliem, ar ko noverst a) apakSpunkta 4. dala prasitas gaisa atruma
meériSanas sist€émas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma del.

NCO.IDE.A.125

instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabiit:

a)  iericém, ar ko méra un parada:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)

magnétisko kursu;

laiku stundas, miniteés un sekundes;
barometrisko augstumu;

izme@rito gaisa atrumu;

vertikalo atrumu;

pagriezienus un slidéSanu;

telpisko stavokli;

stabiliz€tu kursu;

argja gaisa temperattiru un

Ekspluatacija saskapa ar

IFR — lidojumu un navigacijas

Mabha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os;

b)  iericém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga; un

c)  lidzekliem, ar ko noverst a) apakSpunkta 4. dala prasito gaisa atruma radisanas sistému
darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma d&l.
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NCO.IDE.A.130 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma (TAWS)

Turbindzingju lidmasinas ar maksimalo pasazieru sédvietu konfiguraciju, kas lielaka par
devinam sédvietam, jabut TAWS, kas atbilst $adam prasibam:

a) par Aklases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmaSinam, kam pirmais
individualais lidojumderiguma sertifikats (CofA) izdots péc 2011. gada 1. janvara; vai

b) par Bklases iekartam, ka noradits piepemama standarta, lidmasinam, kam pirmais
individualais CofA izdots ne vélak ka 2011. gada 1. janvari.

NCO.IDE.A.135 Lidojumu apkalpes iekSeéja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis, jabut apkalpes

ieksgjo sakaru sist€émai ar austinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

NCO.IDE.A.140 Seédekli, sedeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistemas un b@érnu

ierobeZotajierices

a)  Lidmasinas uzstada:

1) s€dekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz 24 ménesus veca;

2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka arl ierobeZotajjostas katrai
gulvietai;

3) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram b&rnam, kas jaunaks par 24 ménesiem; un

4) s€dekla droSibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsisteému, kas

atspradz€jama viena punkta — katra lidojumu apkalpes locekla seédekli.

NCO.IDE.A.145 Pirmas palidzibas komplekti
a)  Lidmasinas jabut pirmas palidzibas komplektam.
b)  Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir bez pieptiles sasniedzami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.A.150 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a)  Hermetizétam lidmasmam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga skabekla
padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabuit aprikotam ar skabekla uzglabasanas un
padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un nodroSinat ta
padevi.
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Hermetizetas lidmasinas, ko ekspluate virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais
augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 pédu, javada pietickami daudz
elposanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un:

)} visus pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums salona ir virs
15 000 pedam, bet nekada gadijuma ne mazak ka 10 mintit€ém padeves.

i) vismaz 30 % pasazieru visu laiku, kamér hermetizacijas zuduma un
lidoSanas nosacijumu d€] barometriskais augstums pasazieru nodalijuma ir
no 14 000 pedam Iidz 15 000 pédam; un

i) vismaz 10 % pasazieru vél 30 minates, kad barometriskais augstums
pasazieru nodalijuma ir no 10 000 p&dam lidz 14 000 pedam;

un

2) visas personas pasazieru nodalijuma vismaz 10 minites, ja lidmasinu ekspluate
barometriskaja augstuma virs 25 000 peédam — vai zemak par So augstumu, tacu
apstaklos, kas nelauj 4 mintSu laika drosi nolaisties 13 000 p&du barometriskaja
augstuma.

Hermetizetas lidmasinas, ar kuram lido augstuma virs 25 000 pédam, jabiit ari iericei,
kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju.

NCO.IDE.A.155 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

a)

b)

Nehermetizétam lidmaSinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga skabekla
padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabiit aprikotam ar skabekla uzglabaSanas un
padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un nodroSinat ta
padevi.

Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 p&du, javada
pietiekami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % pasazieru vél 30 minttes, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalijuma ir no 10 000 pédam Iidz
13 000 pedam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kam@r barometriskais
augstums pasazieru nodalijuma ir virs 13 000 pedam.

NCO.IDE.A.160 Parnésajamie ugunsdzeésibas aparati

a)

Lidmasinas, izpemot motorplanierus tiiristu parvadasanai (TMG), jabiit vismaz vienam
parnésajamam ugunsdzesibas aparatam:

1) lidojumu apkalpes kabing; un
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2) katra pasazieru nodalfjuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes kabines,
iznemot gadijumus, ja lidojumu apkalpe var &rti pieklit Sai kabinei.

b)  Ugunsdzesigas vielas ipaSibam un daudzumam jabat piem&rotam tiem ugunsgréku
veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt nodalfjuma, kur ugunsdzesibas aparatu paredzéts
lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam jasamazina toksisko gazu
koncentracijas risks.

NCO.IDE.A.165 UzlauSanas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas

brigades var izmantot, lai ielauztos lidmasina, $is zonas marke atbilstigi noradém 1. attela.

1. attels. UzlauSanas vietu markéjums

A S
i o m— 3
EI B : t I

NCO.IDE.A.170 Avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT)
a)  Lidmasinas uzstada:

1) jebkada veida ELT — lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots ne
velak ka 2008. gada 1. julija;
2) automatisko ELT — lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots pé&c

2008. gada 1. julija; vai

3) glabsanas ELT (ELT(S)) vai personas vietu noradoso baku (PLB), ko parvada
gaisa kuga kapteinis vai kads pasazieris, ja lidmasina sertificéta ar maksimalo
pasazieru sédvietu konfiguraciju ne vairak par seSam.

b)  Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signali 121,5 MHz un 406 MHz
diapazona.

NCO.IDE.A.175 Ekspluatacija virs iidens

a) Katram cilvekam uz lidmaSinas klaja ir glabSanas veste vai katram b&rnam, kur$
jaunaks par 24 méneSiem, — lidzvertiga individuala peldierice, ko valka vai kas ir

viegli pieejama no tas personas s€dekla vai gulvietas, kuras lietoSanai ta ir paredzéta;
tas izvieto:

30. Ipp. no 47



b)

1)

2)

3)

VII pielikums — NCO daja

viendzingja sauszemes lidmasinas:
lidojumos virs tidens talak par planéSanas attalumu no zemes; vai

)  paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, pec gaisa
kuga kapteina uzskatiem, pacelSanas vai nolaiSanas trajektorija ir ta
izvietota virs idens, ka biitu vajadziga piespiedu nosésanas uz tidens;

hidroplanos, ar kuriem lido virs tidens; un
lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, kad ir iespgjama avarijas

nosésanas, kas parsniedz 30 miniiSu lidojumu standarta kreis€Sanas atruma vai
50 jiiras judzes, izv€loties mazako lielumu.

Hidroplanos, ar kuriem lido virs tidens, jabut:

1) vienam enkuram;

2) vienam juras enkuram (peldoSajam enkuram), ja tas nepiecieSams, lai atvieglotu
manevresanu; un

3) attiecinama gadijuma — iekartam skanas signalu radiSanai, ka noteikts
starptautiskajos noteikumos par sadursmju novérsanu uz jiiras.

Lidmasinas, ko ekspluate tada attaluma no krasta, kad ir iesp&jama avarijas nosésanas,

kas parsniedz 30 mintSu lidojumu standarta kreis€Sanas atruma vai 50 juras judzes,
izvéloties mazako no Siem lielumiem, lidmasinas kapteinis izverté izdzivosSanai radito
risku personam lidmasSina piespiedu nos€Sanas gadijuma un atbilstigi izvert€§jumam
nosaka, vai lidmaSina japarvada:

1)

2)

3)

iekarta avarijas signalu raidiSanai,

pietickams skaits (lai pietiktu visam personam uz klaja) glabSanas plostu, kas
novietoti ta, lai blitu erti pieejami avarijas situacija; un

dzivibas glabSanas ierices, kas nodroSina paredzetajam lidojumam atbilstigus
dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

NCO.IDE.A.180 IzdzivoSanas aprikojums

Lidmasinas, ko ekspluate virs teritorijam, kur mekléSana un glabsana biitu 1pasi apgriitinata,

jabiit signaliericem un dzivibas glabsanas iericém, tostarp parlidojamajam teritorijam
piem&rojamiem dzivibas uzturéSanas lidzekliem.

NCO.IDE.A.190 Radiosakaru iekarta

a)

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas jabut
radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam
frekvences, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.
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Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodroSina sakari aeronavigacijas
avarijas frekvence 121,5 MHz.

Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabiit savstarp€ji neatkarigam tada mera,
lai vienas iekartas kliime neizraisitu kltimi neviena cita iekarta.

NCO.IDE.A.195 Navigacijas iekartas

a)

b)

Lidmasinas, ar kuram lido marsrutos, kad nevar istenot navigaciju, izmantojot vizualo
kontaktu ar zemi, jablit nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai var€tu turpinat
lidojumu saskana ar:

1) ATS lidojuma planu (attiecinama gadijuma); un
2) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

Lidmasinu navigacijas iekartai jabiit konstruétai ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices
gadijuma ikviena lidojuma posma pargjas ierices nodroSinatu navigaciju saskana ar
a) apaksSpunktu vai dro$i lautu pabeigt atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

Lidmasinas, ko izmanto lidojumiem, kad nos€Sanas paredzéta IMC, jabut piem&rotam
aprikojumam, kas vaditu nolaiSanos lidz punktam, no kura iesp&jams nosésties,
izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jasp&j sniegt $adus noradijumus
par katru lidlauku, kur paredzéts nosesties IMC, ka ar1 par visiem paredzetajiem
rezerves lidlaukiem.

NCO.IDE.A.200 Uztverejraiditajs

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas jabiit uzstaditam
sekundaras noveéroSanas radiolokatora (SSR) wuztveérgjraiditajam, kas sp&j veikt visas
vajadzigas funkcijas.
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2. sadala — Helikopteri

NCO.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a)  Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam, ja Sie instrumenti un iekartas:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrol&Sanai,
lai izpilditu NCO.IDE.H.190. un NCO.IDE.H.195. punkta prasibas; vai

2) ir uzstaditi helikoptera.
b)  Instrumentiem un iekartam, kas nav prasiti Saja apaksdala, ka ar citam iekartam, kas
nav prasitas citos piemé&rojamos pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst Sadiem

noteikumiem:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai
pieraditu  atbilstbu Regulas (EK) Nr. 216/2008 | pielikumam vai
NCO.IDE.H.190. un NCO.IDE.H.195. punktam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ar1 bojajumu vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekmét helikoptera lidojumderigumu.

C) Instrumentiem un iekartam jabut gataviem lietoSanai vai pieejamiem no darba vietas,
kur séz lidojumu apkalpes locekli, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

d)  Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabiit &rti sasniedzamam tilit&jai lietosanai.

NCO.IDE.H.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem
helikoptera instrumentiem, iekartam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a)  helikopteru ekspluaté saskana ar MEL, ja tads izveidots; vai

b) uz helikopteru attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemé&rojamam
lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos helikopteros jabit:

a)  sadursmes novérSanas gaismu sist€mai,

b)  navigacijas/pozicijas apgaismojumam;
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nolaiSanas lukturim;

apgaismojumam, kas energiju sanem no helikoptera elektriskas sist€émas, lai atbilstigi
apgaismotu visus instrumentus un iekartas, kas ir bitiskas drosai helikoptera
ekspluatacijai;

apgaismojumam, kas energiju sanem no helikoptera elektriskas sisteémas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodalijumus;

parn€sajamam lukturitim katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta; un

gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jiras,
ja helikopters ir arT amfibija.

NCO.IDE.H.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR-— lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

a)

b)

Helikopteros, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabiit iericém, kas méra un parada:
1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, minatés un sekundés;

3) barometrisko augstumu;

4) izmérito gaisa atrumu un

5) slidésanu.

Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar VMC nakti vai apstaklos, kad redzamiba ir
mazaka par 1500 m vai helikopteru nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot
vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a)apakSpunkta mingtajam jabiit
aprikotiem ar ar:
1) iericém, ar ko méra un parada:

i) telpisko stavokli;

i) vertikalo atrumu un

iii)  stabiliz&tu kursu;

un

2) iericeém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga.

Helikopteros, ko lieto apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1500 m vai kad nevar
uzturét vélamo lidojuma trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu,
lidztekus a) un b)apakSpunktd noraditajam jabut Iidzekliem, ar ko noveérst
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a) apakSpunkta 4. dala prasitas gaisa atruma mérisanas sistémas nepareizu darbibu
kondensacijas vai apledojuma del.

NCO.IDE.H.125 Ekspluatacija saskapa ar IFR— lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabiit:
a)  iericém, ar ko méra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, minttés un sekundés;

3) barometrisko augstumu;

4) izmérito gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;
6) slidésanu;

7) telpisko stavokli;
8) stabiliz&tu kursu un
9) ar¢ja gaisa temperatiiru;
b)  iericém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga;

c)  lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. dala prasito gaisa atruma radiSanas sistému
darbibas traucg€jumus kondensacijas vai apledojuma dé]; un

d)  papildu rezerves instrumentam, ar ko mérit un paradit telpisko stavokli.

NCO.IDE.H.126 Papildu iekartas viena pilota lidojumiem saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté viens pilots saskana ar IFR, uzstada autopilotu, kam ir vismaz
augstuma un kursa noturé$anas reZims.

NCO.IDE.H.135 Lidojumu apkalpes iek$éja sakaru sistema

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada
apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar austinpam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

NCO.IDE.H.140 Sedekli, sédeklu drosibas jostas, ierobezZotajsistemas un bérnu
ierobeZotajierices

a)  Helikopteros uzstada:
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1) sedekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz 24 ménesus veca;
2) drosibas jostu katram pasazieru sé€deklim, ka ar1 ierobeZotajjostas katrai
gulvietai,

3) helikopteros, kam pirmais individualais CofA izdots peéc 1999. gada
31. julija, — drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobeZotajsistemu katram
pasazieru sédeklim pasazierim, kas ir vismaz 24 m&nesSus vecs;

4) bérnu ierobezotajierici katram b&rnam, kas jaunaks par 24 ménesiem; un

5) katra lidojumu apkalpes locekla sédekli — s€dekla drosibas jostu ar kermena
augSdalas ierobezotajsistému, kur iemont€ta ierice, kas automatiski notur
s€detaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma.

Sédekla droSibas jostai ar kermena augSdalas ierobezotajsist€ému jabut atspradze&jamai
viena punkta.

NCO.IDE.H.145 Pirmas palidzibas komplekti

a)
b)

Helikopteros jabiit pirmas palidzibas komplektam.
Pirmas palidzibas komplekti:
1) ir bez piepiiles sasniedzami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.H.155 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

a)

b)

Nehermetizétiem helikopteriem, ko ekspluaté tada augstuma, kad vajadziga skabekla
padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabut aprikotiem ar skabekla uzglabasanas un
padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un nodroSinat ta
padevi.

Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluateé virs tada lidojuma augstuma, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 pédu, javada
pietieckami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % pasazieru veél 30 miniites, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalijuma ir no 10000 pédam Iidz
13 000 p&dam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kam@r barometriskais
augstums pasazieru nodaltfjuma ir virs 13 000 pedam.

NCO.IDE.H.160 Parnesajamie ugunsdzesibas aparati

a)

Helikopteros jabiit vismaz vienam parngsajamam ugunsdzgsibas aparatam:
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1) lidojumu apkalpes kabing; un

2) katra pasazieru nodalijuma, kas ir noSkirts no lidojumu apkalpes kabines,
iznemot gadijumus, ja lidojumu apkalpe var &rti pieklit Sai kabinei.

Ugunsdzgsigas vielas Ipasibam un daudzumam jabit piemé&rotam tiem ugunsgréku
veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt nodalijuma, kur ugunsdzésibas aparatu paredzets
lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam jasamazina toksisko gazu
koncentracijas iesp&jamiba.

NCO.IDE.H.165 UzlauSanas vietu markéjums

Ja uz helikoptera fizelazas ir mark@tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabSanas
brigades var izmantot, lai ielauztos helikoptera, §1s zonas mark@ atbilstigi noradém 1. att€la.

1. attels. UzlauSanas vietu markejums

9cm

P B
i s+—wi 5
L -

NCO.IDE.H.170 Avarijas atraSanas vietas raiditajs (ELT)

a)

b)

Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai pasaZieru sédvietu konfiguracijai vairak par
seSam sédvietam, jabiit:

1) automatiskam ELT; un

2) vienam glabsanas ELT (ELT(S)) glabsanas plosta vai glabSanas veste, ja
helikopteru ekspluaté tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 3 miniasu
lidojumam standarta kreis€Sanas atruma.

Helikopteros, kas sertificeti maksimalajai pasazieru sédvietu konfiguracijai ne vairak
par seSam, jabut ELT(S) vai personas vietu noradoSajai bakai (PLB), ko parvada gaisa

kuga kapteinis vai kads pasazieris.

Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signali 121,5 MHz un 406 MHz
diapazona.
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NCO.IDE.H.175 Lidojumi virs iidens

a) Katram cilvékam uz helikoptera klaja ir glabSanas veste vai katram bérnam, kur$
jaunaks par 24 méneSiem, — lidzvertiga individuala peldierice, ko valka vai kas ir
viegli pieejama no tas personas s€dekla vai gulvietas, kuras lietoSanai ta ir paredzéta;
tas izvieto:

1) lidojumos virs tidens talak par autorotacijas attalumu no zemes; vai

2) paceloties vai nos€zoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacelSanas vai
nolaiSanas trajektorija ir izvietota virs tidens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzveértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
apgaismojumu, lai atvieglotu cilvéku atraSanu.

c)  Helikoptera, ko ekspluaté virs Gdens tada attaluma no krasta, kas atbilst 30 mintsu
lidojumam standarta kreis€Sanas atruma vai 50 jiiras juidze€m, izv€loties mazako no Siem
lielumiem, helikoptera kapteinis izverté izdzivoSanai radito risku personam helikoptera
piespiedu noséSanas gadijuma un atbilstigi riska novert§jumam nosaka, vai helikoptera

japarvada:
1) iekarta avarijas signalu raidiSanai,
2) pietickams skaits (lai pietiktu visam personam uz klaja) glabSanas plostu, kas

novietoti ta, lai biitu €rti pieejami avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, kas nodroSina paredz€tajam lidojumam atbilstigus
dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

d) Lemjot par to, vai visam personam, kas ir helikoptera, javalka a) apak$punkta prasitas
glabsanas vestes, helikoptera kapteinis nosaka izdzivoSanai radito risku personam
helikoptera piespiedu noséSanas gadijuma.

NCO.IDE.H.180 Izdzivo$anas aprikojums

Helikopteros, ko ekspluaté virs apgabaliem, kur mekléSana un glabSana biitu Ipasi

apgrutinata, jabit signaliericem un dzivibas glabSanas iericém, tostarp parlidojamajam

teritorijam piemérojamiem dzivibas uzturéSanas Iidzekliem.

NCO.IDE.H.185 Visu helikopteru nosédinasana uz tidens lidojumos virs iidens

Helikopteriem, ko ekspluaté virs tidens nelabvéliga apvidii talak par 50 juras judzém no
krasta:

a) jabut konstruétiem, lai tie vartu nos@sties uz Udens saskana ar attiecigajiem
lidojumderiguma noteikumiem;

b) saskapa ar attiecigajiem lidojumderiguma noteikumiem jabut sertificEtiem
nosédinasanai uz udens; vai
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jabiit aprikotiem ar avarijas peldiericém.

NCO.IDE.H.190 Radiosakaru iekarta

a)

b)

d)

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros jabiit
radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam
frekvences, kas noteiktas §1s gaisa telpas prasibas.

Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodroSina sakari aeronavigacijas
avarijas frekvence 121,5 MHz.

Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabiit savstarp€ji neatkarigam tada mera,
lai vienas ickartas kliime neizraisttu kliimi neviena cita iekarta.

Ja nepiecieSama radiosakaru sisttma un NCO.IDE.H.135. punkta prasita ar1 lidojumu
apkalpes ieks€jo sakaru sist€éma, helikopteros jabiit parraides pogai uz lidojuma vadibas
iekartam katra attieciga pilota un/vai apkalpes locekla darba vieta.

NCO.IDE.H.195 Navigacijas iekartas

a)

b)

Helikopteros, ko ekspluaté marSrutos, kad nevar 1stenot navigaciju, izmantojot vizualo
kontaktu ar zemi, jabut navigacijas iekartam, kas lauj turpinat lidojumu saskana ar:

1) ATS lidojuma planu (attiecinama gadijuma); un
2) piem&rojamam prasibam par gaisa telpu.

Helikoptera navigacijas iekartai jabut konstru€tai ta, lai vienas iekartas pozicijas
atteices gadijuma jebkura lidojuma posma par€jas ierices nodroSinatu navigaciju
saskana ar a)apakSpunktu vai droSi Jautu pabeigt atbilstigus darbnepartrauces
pasakumus.

Helikopteros, ko ekspluatg lidojumos, kad nosesanas paredzeta IMC, jabiit navigacijas
aprikojumam, kas nodroSina vadibu lidz punktam, no kura iesp&jams nosesties,
izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam 3adi noradfjumi jaspgj sniegt
par katru lidlauku, kur paredzéts nosesties IMC, ka ar1 par visiem paredz&tajiem
rezerves lidlaukiem.

NCO.IDE.H.200 Uztvérgjraiditajs

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros jabtt
uzstaditam sekundaras novéroSanas radiolokatora (SSR) uztveérgjraiditajam, kas sp€j veikt
visas vajadzigas funkcijas.
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3. sadala — Planieri

NCO.IDE.S.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a)  Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam, ja Sie instrumenti un iekartas:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontroléSanai,
lai izpilditu NCO.IDE.S.145. un NCO.IDE.S.150. punkta prasibas; vai

2) ir uzstaditi planiert.

b)  Instrumentiem un iekartam, kas nav prasiti Saja apaksdala, ka ar citam iekartam, kas
nav prasitas citos pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst s$adiem noteikumiem:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai
pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 | pielikumam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ar1 bojajumu vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekmét planiera lidojumderigumu.

c) Instrumentiem un iekartam jabut gataviem lietoSanai vai pieejamiem no darba vietas,
kur s€z lidojumu apkalpes locekli, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

d)  Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit &rti sasniedzamam tilit€jai lietoSanai.

NCO.IDE.S.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem
planiera instrumentiem, iekartam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a)  planieri ekspluaté saskana ar MEL, ja tads izveidots; vai

b) uz planieri attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskapa ar piem€rojamam
lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.S.115 Ekspluatacija saskapa ar VFR-— lidojumu un navigacijas

instrumenti

a)  Planieriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabtt aprikotiem ar ieric€m, kas méra

un parada:
1) magnétisko kursu — planieros ar dzin€ju;
2) laiku stundas, mintit€s un sekundgs;
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3) barometrisko augstumu un
4) izm@rito gaisa atrumu.

Planieriem, ko lieto apstaklos, kad planieri nevar noturét vélamaja trajektorija,
neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apakSpunkta mingtajam
jabtt aprikotiem ar iericém, ar ko méra un parada:

1) vertikalo atrumu;
2) telpisko stavokli vai pagriezienus un slidésanu un
3) magnétisko kursu.

NCO.IDE.S.120 LidoSana makonos — lidojumu un navigacijas instrumenti

Planieriem, ar kuriem veic lidojumus makonos, jabiit aprikotiem ar iericém, kas méra un

parada:

a)  magnétisko kursu;

b)  laiku stundas, minatés un sekundgs;

c)  barometrisko augstumu;

d)  izmérito gaisa atrumu;

e)  vertikalo atrumu un

f)  telpisko stavokli vai pagriezienus un slidéSanu.

NCO.IDE.S.125 Sedekli un ierobezotajsistémas

a)

b)

Planieros jabiit:
1) s€deklim katrai personai uz ta klaja;
2) s€dekla drosibas jostai ar kermena augSdalas ierobezotajsisttmu katram

sédeklim atbilstigi AFM.

Sédekla droSibas jostai ar kermena augSdalas ierobezotajsistému jabiit atspradz€jamai
viena punkta.

NCO.IDE.S.130 Papildu skabeklis

Planieros, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabit skabekla uzglabasanas
un padeves iericei, ar kuru var parvadat pietickami daudz elpoSanas skabekla, lai apgadatu:

a)

apkalpes loceklus vel papildu 30 miniites, kad barometriskais augstums ir no
10 000 pedam Iidz 13 000 pedam; un
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b)  visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kam&r barometriskais augstums ir virs
13 000 pedam.

NCO.IDE.S.135 Lidojumi virs tidens

Planieros, ko ekspluaté virs tdens, kapteinis izveérté izdzivoSanai radito risku personam

planierm piespiedu nos€Sanas gadijuma un atbilstigi riska noveért€§jumam nosaka, vai ir

japarvada:

a)  katrai personai uz klaja paredz&ta glabsanas veste vai lidzvertiga individuala peldierice,
kas javalka vai janovieto ta, lai biitu viegli pieejama no tas personas sé€dekla, kuras
lietosanai ta paredzeta;

b) avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT) vai personas vietu noradosa baka (PLB), ko
parvada gaisa kuga kapteinis vai kads pasazieris un kas vienlaikus spgj raidit
121,5 MHz un 406 MHz frekvencg; un

c)  iekarta avarijas signalu raidisanai, veicot lidojumu:

1) virs Udens talak par plané€Sanas attalumu no zemes; vai
2) vieta, kur pacelSanas vai nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs udens, ka
nelaimes gadijuma butu vajadziga piespiedu nos&sanas.

NCO.IDE.S.140 Izdzivosanas aprikojums

Planieros, ar ko lido virs teritorijam, kur mekléSana un glabsana buitu 1pasi apgriitinata, jabit

signaliericém un dzivibas glabSanas iericém, kas pieme&rotas parlidojamajam teritorijam.

NCO.IDE.S.145 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabit
radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam
vai izmantot frekvences, kas noteiktas §1s gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a)apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodroSina sakari aeronavigacijas
avarijas frekvence 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigacijas iekartas

Planieros jabut nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai var€tu turpinat lidojumu saskana
ar:

a)  ATS lidojuma planu (attiecinama gadijuma); un

b)  piem@rojamam prasibam par gaisa telpu.

42. Ipp. no 47



VII pielikums — NCO daja

NCO.IDE.S.155 Uztverejraiditajs
Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabiit uzstaditam

sekundaras noveérosanas radiolokatora (SSR) uztvérgjraiditajam, kas sp& veikt visas
vajadzigas funkcijas.
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4. sadala — Gaisa baloni

NCO.IDE.B.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a)  Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam, ja Sie instrumenti un iekartas:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas noteikSanai, lai
izpilditu NCO.IDE.B.145. punkta prasibas; vai

2) ir uzstaditi gaisa balona.

b)  Instrumentiem un iekartam, kas nav prasiti Saja apaksdala, ka ar citam iekartam, kas
nav prasitas citos pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst Sadiem noteikumiem:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai
pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 | pielikumam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ar1 bojajumu vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekmét gaisa balona lidojumderigumu.

c) Instrumentiem un iekartam jabut gataviem lietoSanai vai pieejamiem no darba vietas,
kur norikoti lidojumu apkalpes locekli, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

d)  Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit &rti sasniedzamam tiilitéjai lietoSanai.

NCO.IDE.B.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem
gaisa balona instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a)  gaisa balonu ekspluaté saskana ar MEL, ja tads izveidots; vai

b) uz gaisa balonu attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.B.110 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos gaisa balonos jabit:

a)  pozicijas apgaismojumam;

b)  lidzekliem, ar ko pienacigi apgaismot visus gaisa balona droSai ekspluatacijai
nepiecieSamos instrumentus un iekartas;
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C)  parnésajamam elektriskam lukturitim; un
d)  Kkarsta gaisa dirizablos:
1) nosésanas gaismam un

2) sadursmes noveérSanas gaismam.

NCO.IDE.B.115 Ekspluatacija saskapa ar VFR — lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Dienas lidojumos saskana ar VFR gaisa balonos jabiit:
a)  iericém, kas rada dreiféSanas virzienu, un
b)  iericém, ar kuram méra un parada:

1) laiku stundas, minttés un sekundgés;

2) vertikalo atrumu, ja prasits AFM; un

3) barometrisko augstumu, ja prasits AFM, ja to nosaka gaisa telpas prasibas vai

augstums jakontrol€ skabekla lietoSanas dél.

NCO.IDE.B.120 Pirmas palidzibas komplekti
a)  Gaisa balonos jabiit pirmas palidzibas komplektam.
b)  Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir bez piepiiles sasniedzami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.B.121 Papildu skabeklis

Gaisa balonos, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabat skabekla
uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru var parvadat pietickami daudz elpoSanas skabekla,
lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus v€l papildu 30 minates, kad barometriskais augstums ir no
10 000 pédam lidz 13 000 peédam; un

b)  visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs
13 000 pedam.

NCO.IDE.B.125 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati

a)  Gaisa balonos jabiit vismaz vienam parnésajamam ugunsdzesibas aparatam.
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Ugunsdzgsigas vielas Ipasibam un daudzumam jabut piemé&rotam tiem ugunsgréku
veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt gaisa balona, kur ugunsdzesibas aparatu paredzéts
lietot, turklat lidz minimumam jasamazina toksisko gazu koncentracijas raditais risks
personam gaisa balona.

NCO.IDE.B.130 Ekspluatacija virs tidens

Gaisa balonos, ko ekspluaté virs tidens, kapteinis izverté izdzivosanai radito risku personam
gaisa balona piespiedu nos€sanas gadijuma un atbilstigi riska noveért§jumam nosaka, vai ir
japarvada:

a)

b)

c)

katram cilvékam uz gaisa balona klaja glabSanas veste vai katram b&rnam, kurs$ jaunaks
par 24 ménesiem, — lidzvertiga individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai
butu viegli pieejama no tas personas sédekla vai gulvietas, kuras lietoSanai ta ir
paredzéta;

parvadajot vairak neka 6 personas — avarijas atraSanas vietas raiditajs (ELT), kas
vienlaikus sp€j raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvencg;

parvadajot 1idz 6 personam — ELT vai personas vietu noradosa baka (PLB), ko parvada
gaisa kuga kapteinis vai kads pasazieris un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un
406 MHz frekvencg; un

iekarta avarijas signalu raidiSanai.

NCO.IDE.B.135 IzdzivoSanas aprikojums

Gaisa balonos, ar ko lido virs teritorijam, kur mekl&Sana un glabsana biitu 1pasi apgriitinata,
jabiit signaliericeém un dzivibas glabsanas iericém, kas pieme&rotas parlidojamajam teritorijam.

NCO.IDE.B.140 Dazadas ierices

Karsta gaisa balonos un jauktajos balonos jabiit:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

rezerves aizdedzes avotam;

iericei, ar ko noteikt parmerigu balona apvalka temperatiiru;
iericei, kas méra un rada degvielas daudzumu;
aizsargcimdiem katram apkalpes loceklim;

izliektam nazim;

ugunsdzesibas segai vai ugunsdroSam parsegam; un

vismaz 25 m garai atsaitel.
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NCO.IDE.B.145 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, gaisa balonos jabit
radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam
vai izmantot frekvences, kas noteiktas §1s gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a)apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodroSina sakari aeronavigacijas
avarijas frekvence 121,5 MHz.
NCO.IDE.B.150 Uztverejraiditajs

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, gaisa balonos jabiit
uzstaditam sekundaras noveroSanas radiolokatora (SSR) uztvérgjraiditajam, kas sp&j veikt
visas vajadzigas funkcijas.
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