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Del-NCO — IR

Subpart A — Generelle krav

NCO.GEN.100 Kompetent myndighed

a)  Den kompetente myndighed er den myndighed, der udpeges af den medlemsstat, hvor
luftfartajet er registreret.

b)  Hvis luftfartgjet er registreret i et tredjeland, er den kompetente myndighed den
myndighed, der er udpeget af den medlemsstat, hvor operatgren er etableret eller har
bopel.

NCO.GEN.101 Mader for overensstemmelse

En operatar kan bruge alternative mader for overensstemmelse i forhold til agenturets til at
opnd  overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008' og dens
gennemfarelsesbestemmelser.
NCO.GEN.102 Motorsveeveflyvere til rejsebrug og motorsveeveflyvere
a)  Motorsveeveflyvere til rejsebrug skal opereres i overensstemmelse med kravene til:

1) flyvemaskiner, nar de er drevet af en motor

2) svaeveflyvere, nar de opereres uden brug af en motor.

b)  Motorsveaeveflyvere til rejsebrug skal veere udstyret i overensstemmelse med kravene til
flyvemaskiner, medmindre andet er angivet i subpart D.

c)  Motorsveeveflyvere, bortset fra motorsvaeveflyvere til rejsebrug, skal opereres og vere
udstyret i overensstemmelse med kravene til sveeveflyvere.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om falles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europeisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophzvelse af Radets
direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF EUT L 79 af 19.3.2008, s.
1, som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009
EUT L 309 af 24.11.2009, s. 51.
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NCO.GEN.105 Luftfartgjschefens ansvar og befgjelser

a)

Luftfartejschefen er ansvarlig for:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

alle ombordveerende besatningsmedlemmers og passagerers sikkerhed samt
fragtsikkerheden under flyveoperationer, jf. punkt 1.c i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008

start, fortseettelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til
sikkerheden

at sikre, at alle operationelle procedurer og checklister overholdes som
omhandlet i punkt 1.b i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008

farst at pabegynde en flyvning, nar vedkommende har forsikret sig om, at alle
de operationelle begraensninger, der er omhandlet i punkt 2.a.3 i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008, er overholdt som falger:

at luftfartgjet er luftdygtigt

i) at luftfartgjet er beharigt registreret

i) at de instrumenter og det udstyr, som er ngdvendigt, for at den pageeldende
flyvning kan gennemfores, er installeret i luftfartgjet og er operativt,
medmindre operation med udstyr, der er ude af drift, er tilladt i henhold til
minimumsudstyrslisten (MEL) eller et tilsvarende dokument, hvis relevant
Jf. NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 eller
NCO.IDE.B.105

iv) at luftfartgjets masse og, undtagen i forbindelse med balloner, tyngdepunkt

giver mulighed for, at udfare flyvningen inden for de begraensninger, der er
beskrevet i luftdygtighedsdokumentationen

v) at alt udstyr, al bagage og alt gods er forsvarligt lastet og sikret, og at en

ngdevakuering er mulig

vi) at de operationelle begrensninger for [luftfartgjet i henhold til

flyvehandbogen (AFM) ikke bliver overtradt pa noget tidspunkt i lgbet af
flyvningen

ikke at pabegynde en flyvning, hvis vedkommende ikke er i stand til at udfare
sine opgaver af en eller anden grund som f.eks. skade, sygdom, traethed eller
pavirkning af psykofarmaka

ikke at fortszette flyvningen forbi den naermeste flyveplads eller det nermeste
driftssted, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis vedkommendes evne til at
udfere sine opgaver er vaesentligt reduceret som falge af treethed, sygdom eller
iltmangel
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d)

9)

h)
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7) at afgere, om han/hun vil acceptere et luftfartgj med udstyr ude af funktion
ifalge  enten listen  over  konfigurationsafvigelser ~ (CDL) eller
minimumsudstyrslisten (MEL)

8) at registrere brugsdata og alle kendte eller misteenkte fejl i luftfartejet ved
afslutningen af flyvningen, eller en serie af flyvninger, i luftfartgjets tekniske
logbog eller rejselogbog

Luftfartgjschefen skal sikre, at alle besstningsmedlemmer under kritiske faser af
flyvningen, eller nar dette af sikkerhedshensyn skennes ngdvendigt, sidder pa deres
plads og ikke udfgrer andre opgaver end dem, der er ngdvendige for luftfartgjets
operationelle sikkerhed.

Luftfartejschefen har bemyndigelse til at naegte at befordre eller at landsette enhver
person eller enhver del af bagagen eller fragten, som kan udgere en potentiel fare for
luftfartgjets eller de ombordveerendes sikkerhed.

Luftfartgjschefen rapporterer sa hurtigt som muligt til de relevante lufttrafiktjenester
(ATS) om farligt vejr eller farlige flyvebetingelser, som kan bringe andre luftfartgjers
sikkerhed i fare.

Luftfartejschefen skal i en ngdsituation, der kraever gjeblikkelig beslutning og indsats,
treeffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for ngdvendig under de
geldende omstendigheder, jf. punkt 7.d. i bilag 1V til forordning (EF) nr. 216/2008. |
sadanne tilfelde kan luftfartgjschefen af hensyn til sikkerheden afvige fra regler,
operationelle procedurer og metoder.

Under flyvningen skal luftfartgjschefen:

1) bortset fra balloner, holde sit sikkerhedsbalte fastspaendt, nar vedkommende
befinder sig pa sin plads

2) til enhver tid forblive ved luftfartgjets mangvreorganer, medmindre en anden
pilot overtager mangvreorganerne.

Luftfartgjschefen skal straks indsende en rapport om en ulovlig handling til den
kompetente myndighed og skal underrette den relevante lokale myndighed.

Luftfartgjschefen skal underrette den naermeste relevante myndighed hurtigst muligt om
enhver hendelse, der involverer luftfartgjet, og som resulterer i, at en person padrager
sig en alvorlig skade eller dar, eller at der forvoldes betydelig skade pa luftfartgjet eller
pa ejendom.

NCO.GEN.106 Luftfartgjschefens ansvar og befgjelser — balloner

Luftfartgjschefen pa en ballon er ud over NCO.GEN.105 ogsa ansvarlig for:

a)

instruktion far flyvning af de personer, der assisterer med oppustning og temning af
hylsteret
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b)  sikring af, at de personer, der assisterer med oppustning og temning af hylsteret, baerer
passende beskyttelsesudstyr.
NCO.GEN.110 Overholdelse af love, bestemmelser og procedurer

a)  Luftfartgjschefen overholder de love, bestemmelser og procedurer, der geelder i de
stater, hvor operationerne udfares.

b)  Luftfartegjschefen skal veere bekendt med de love, bestemmelser og procedurer, der
geelder for udfgrelsen af vedkommendes opgaver, og som er foreskrevet for de
omrader, der skal overflyves, de flyvepladser eller driftssteder, der skal bruges, og de
dertil knyttede luftfartsfaciliteter, jf. punkt 1.a. i bilag IV til forordning (EF) nr.
216/2008.

NCO.GEN.115 Taxiing af flyvemaskiner

En flyvemaskine ma blive taxiet pa mangvreomradet pa en flyveplads, hvis den person, der
betjener mangvreorganet:

a)  eren beherigt kvalificeret pilot eller
b)  er blevet udpeget af operatgren og:
1) er uddannet i taxiing af flyvemaskinen
2) er uddannet i brug af radiotelefonen, hvis der er krav om radiokommunikation

3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter, skilte,
afmerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instruktioner, -formuleringer og
procedurer

4) er i stand til at opfylde de operationelle normer for sikker mangvrering af
flyvemaskinen pa flyvepladsen.
NCO.GEN.120 Rotortilkobling
En helikopterrotor ma kun tilkobles med henblik pa flyvning med en kvalificeret pilot ved
mangvreorganet.
NCO.GEN.125 Berbart elektronisk udstyr

Luftfartgjschefen ma ikke tillade personer at anvende berbart elektronisk udstyr (PED) om
bord pa luftfartgjet, som kan have negativ indvirkning pa luftfartgjets systemer og udstyr.
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NCO.GEN.130 Oplysninger om ngd- og overlevelsesudstyr om bord

Bortset fra luftfartgjer, der starter og lander pa samme flyveplads/driftssted, skal operateren
sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det ngd- og overlevelsesudstyr, som
forefindes om bord, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscentralerne.

NCO.GEN.135 Dokumenter, handbgger og oplysninger, som skal forefindes om bord

a)  Falgende dokumenter, handbgger og oplysninger eller kopier heraf skal forefindes om
bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)

11)

12)

13)

flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)
det originale registreringsbevis

det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

stgjcertifikatet, hvis relevant

listen over specifikke godkendelser, hvis relevant

den originale luftfartgjsradiolicens, hvis relevant
ansvarsforsikringspolicen

rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartgjet

indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartgjer, der
intercepter eller interceptes

MEL eller CDL, hvis relevant

anden dokumentation, der kan veere relevant for flyvningen, eller som kraeves af
de stater, der bergres af flyvningen.

b)  Uanset litra a), pa flyvninger:

1)

2)

som paregnes at starte og lande pa samme flyveplads/driftssted, eller

som forbliver inden for en afstand eller et omrade foreskrevet af den kompetente
myndighed,

kan dokumenterne og oplysningerne i litra a, nr. 2), til litra a), nr. 8), opbevares pa
flyvepladsen eller driftsstedet.
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Uanset litra a), pa flyvninger med balloner eller svaveflyvere, bortset fra
motorsveaeveflyvere til rejsebrug (TMG), kan dokumenterne og oplysningerne i litra a),
nr. 2), til litra a), nr. 8, og litra a, nr. 11), til litra a), nr. 13, opbevares i falgebilen.

Luftfartgjschefen skal fremleegge den dokumentation, som skal forefindes om bord,
inden for et rimeligt tidsrum efter, at den kompetente myndighed har anmodet derom.

NCO.GEN.140 Transport af farligt gods

a)

b)

Lufttransport af farligt gods skal gennemfares i overensstemmelse med bilag 18 til
Chicagokonventionen, senest @ndret og suppleret ved ICAO Doc 9284-AN/905
(Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), herunder
tilleeg samt senere &ndringer og tilfgjelser.

Farligt gods ma kun transporteres af en operatar, der er godkendt i overensstemmelse
med bilag V (del-SPA), subpart G, til forordning (EF) nr. xxx/XXXX, bortset fra
tilfeelde, hvor:

1) det ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del 1 af
de instruktioner, eller

2) det medbringes af passagerer eller luftfartgjschefen eller er i bagage i
overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

Luftfartgjschefen skal treffe alle rimelige foranstaltninger til at forhindre, at farligt
gods fejlagtigt medbringes om bord.

Luftfartgjschefen skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner gjeblikkeligt
underrette den kompetente myndighed og den relevante myndighed i den stat, hvor
haendelsen fandt sted, i tilfeelde af havari eller haendelser, der involverer farligt gods.

Luftfartgjschefen skal sikre, at passagererne far oplysninger om farligt gods i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

NCO.GEN.145 Omgaende reaktion pa et sikkerhedsproblem

Operataren skal gennemfare:

a)

b)

alle sikkerhedsforanstaltninger palagt af den kompetente myndighed som defineret i
ARO.GEN.135, litra c),

eventuelle relevante sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet, herunder
luftdygtighedsdirektiver.

NCO.GEN.150 Rejselogbog

Oplysninger om luftfartgj, beseetning og hver rejse registreres for hver flyvning eller serie af
flyvninger i en rejselogbog eller tilsvarende.
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NCO.GEN.155 Minimumsudstyrsliste

En MEL kan udarbejdes i henhold til punkt 8.a.3. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.
Minimumsudstyrslisten og eventuelle @ndringer heraf skal i sa fald godkendes af den
kompetente myndighed.
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Subpart B — Operationelle procedurer

NCO.OP.100 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder

Luftfartgjschefen ma kun anvende flyvepladser og driftssteder, der er egnede til den aktuelle
luftfartgjstype og operationstype.

NCO.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

Med henblik pa valg af alternative flyvepladser og brendstofpolitik betragter
luftfartajschefen en flyveplads som en isoleret flyveplads, hvis flyvetiden til den naermeste
egnede ankomstalternative flyveplads er mere end:

a)  for flyvemaskiner med stempelmotorer: 60 minutter

b)  for flyvemaskiner med turbinemotorer: 90 minutter.

NCO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og helikoptere

a)  For flyvninger i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) skal luftfartgjschefen veelge
og bruge flyvepladsens operationelle minima for hver afgangs-, ankomst- og alternativ
flyveplads. Disse minima:

1) ma ikke veere lavere end de minima, der matte blive fastsat af den stat, hvori
flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af den
pageeldende stat

2) skal i forbindelse med operationer i darlig sigtbarhed veaere godkendt af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart E,
til forordning (EU) nr. xxx/XXXX.

b)  Ved valg af operationelle minima for flyvepladsen skal luftfartajschefen tage hgjde for
felgende:

1) luftfartgjets type, praestation og betjeningsegenskaber
2) vedkommendes kompetence og erfaring

3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som matte blive valgt til anvendelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers
tilstreekkelighed og ydeevne
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5) det disponible udstyr pa luftfartgjet til navigation og/eller styring af flyvevejen,
afhaengigt af hvad der er relevant, under start, indflyvning, flare, landing,
rulning og afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstigningsomrader,
som kreeves for at udfere beredskabsprocedurer

7) den hindringsfrie hgjde for instrumentindflyvningsprocedurerne

8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold

9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.
Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes, hvis:
1) det jordudstyr, som kraeves til den planlagte procedure, er operativt

2) de luftfartgjssystemer, som er ngdvendige for den pageldende indflyvningstype,
er operative

3) de kreevede kriterier for et luftfartgjs funktion er opfyldt

4) piloten er kvalificeret i overensstemmelse hermed.

NCO.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT l-operationer

a)

b)

Den beslutningshgjde (DH), der skal anvendes til en ikke-preecisionsindflyvning (NPA)
flgjet med  Continuous Descent Final  Approach-teknikken  (CDFA),
indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV) eller kategori I-operation (CAT
1), ma ikke vaere lavere end den hgjeste af falgende:

1) den minimumshgjde, hvor indflyvningshjeelpemidlet kan anvendes uden den
kreevede visuelle reference

2) den hindringsfrie hgjde (OCH) for luftfartgjskategorien
3) den offentliggjorte beslutningshgjde for indflyvningsproceduren, hvis relevant
4) det systemminimum, der er specificeret i tabel 1, eller

5) den mindste beslutningshgjde, der er specificeret i flyvehandbogen (AFM) eller
et tilsvarende dokument, hvis angivet.

Den mindste nedstigningshgjde (MDH) for en NPA-operation flgjet uden CFDA-
teknikken ma ikke vere lavere end den hgjeste af fglgende:

1) OCH for luftfartejskategorien
2) det systemminimum, der er specificeret i tabel 1, eller

3) den mindste MDH, der er specificeret i flyvehandbogen (AFM), hvis angivet.
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Tabel 1: Systemminima

Facilitet Laveste DH/MDH
(ft)

Instrumentlandingssystem (ILS) 200

Globalt satellitnavigationssystem 200

(GNSS)/satellitbaseret forsteerkningssystem (SBAS)

(indflyvning med lateral preecision og vertikal

vejledning (LPV))

GNSS (lateral navigation (LNAV)) 250

GNSS/Baro-vertikal navigation (VNAV) (LNAV/ 250

VNAV)

Localizer (LOC) med eller uden afstandsmaler 250

(DME)

Overvagningsradarindflyvning (SRA) (sluttende ved 250

15 NM)

SRA (sluttende ved 1 NM) 300

SRA (sluttende ved 2 NM eller mere) 350

VHF rundstralende radiofyr (VOR) 300

VOR/DME 250

Rundstralende radiofyr (NDB) 350

NDB/DME 300

VHF-radiopejler (VDF) 350

flyvemaskiner

a)

Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning med

MDH for en cirklingsindflyvning med flyvemaskiner ma ikke veere lavere end den

hgjeste af falgende:

1) den offentliggjorte cirklings-OCH for flyvemaskinekategorien

2) den mindste cirklingshgjde i tabel 1 eller

3) DH/MDH for den foregaende instrumentindflyvningsprocedure.
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Minimumssigtbarheden for en cirklingsindflyvning med flyvemaskiner skal veere den
hgjeste af falgende:
1) cirklingssigtbarheden for flyvemaskinekategorien, hvis offentliggjort
2) den mindste sigtbarhed i tabel 2 eller
3) banesynsvidde/omregnet meteorologisk sigtbarhed (RVR/CMV) for den

foregaende instrumentindflyvningsprocedure.

Tabel 1: MDH og minimumssigtbarhed ved cirkling i relation til
flyvemaskinekategori

Flyvemaskinekategori

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Mindste 1500 1600 2 400 3600

meteorologiske
sigtbarhed (m)

NCO.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning med
helikoptere

MDH for en onshorecirklingsindflyvning med helikoptere ma ikke vare lavere end 250 ft, og
den meteorologiske sigtbarhed ikke under 800 m.

NCO.OP.115 Udflyvnings- og indflyvningsprocedurer — flyvemaskiner og helikoptere

a)

b)

Luftfartgjschefen skal bruge de udflyvnings- og indflyvningsprocedurer, der er
foreskrevet af den stat, som flyvepladsen er beliggende i, hvis sddanne procedurer er
bekendtgjort for den bane eller det FATO, der skal anvendes.

Luftfartgjschefen kan afvige fra en bekendtgjort udflyvningsrute, ankomstrute eller
indflyvningsprocedure:

1) hvis kriterierne for hindringsfrihed kan overholdes, der i fuldt omfang tages
hensyn til flyveforholdene, og en eventuel ATC-klarering overholdes, eller

2) nar luftfartejet bliver radardirigeret af en ATC-enhed.

Side 16 af 49



Bilag VII “del-NCO"

NCO.OP.120 Procedurer for stgjbegrensning — flyvemaskiner, helikoptere og
motorsvaveflyvere

Luftfartejschefen skal tage hensyn til bekendtgjorte procedurer for stgjbegraensning for at
minimere virkningen af luftfartgjsstej, samtidig med at det sikres, at sikkerhedshensyn
prioriteres hgjere end stgjbekaempelse.

NCO.OP.121 Procedurer for stgjbegraensning — balloner

Luftfartejschefen skal tage hensyn til operationelle procedurer for at minimere virkningen af
stgj fra varmesystemet, samtidig med at det sikres, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjere end
stgjbekaempelse.

NCO.OP.125 Brandstof- og olieforsyning — flyvemaskiner

a)  Luftfartgjschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis flyvemaskinen medfarer
tilstraekkeligt braendstof og olie til fglgende:

1) for VFR-flyvninger (visuelle flyveregler):

i)  om dagen, start og landing pa samme flyveplads/landingssted og altid inden
for synsvidde af den flyveplads/det landingssted, at flyve den patenkte rute
og derefter i mindst 10 minutter i normal marchhgjde

i)  om dagen at flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i mindst
30 minutter i normal marchhgjde eller

iii) om natten at flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i mindst
45 minutter i normal marchhgjde

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at flyve
til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i mindst 45 minutter i
normal marchhgjde eller

ii)  nar der er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at flyve til
destinationsflyvepladsen, til en alternativ flyveplads og derefter at flyve i
mindst 45 minutter i normal marchhgjde.

b)  Ved beregning af den mangde brendstof, der er ngdvendig for at tage hgjde for
ngdsituationer, skal der tages hensyn til fglgende:

1) vejrudsigten
2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen, hvor det er
relevant
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4) ethvert andet forhold, der kan forsinke flyvemaskinens landing eller @ge
braendstof- og/eller olieforbruget.

Der er intet til hinder for, at en flyveplan a&ndres under flyvningen for at omdirigere
flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan opfyldes fra det punkt,
hvor flyvningen omdirigeres.

NCO.OP.126 Brandstof- og olieforsyning — helikoptere

a)

b)

Luftfartgjschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis helikopteren medfarer
tilstreekkeligt breendstof og olie til falgende:

1) for VFR-flyvninger, at flyve til destinationsflyvepladsen/-driftsstedet, og
derefter at flyve i mindst 20 minutter ved den mest brendstofgkonomiske
hastighed

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en alternativ flyveplads, eller der ikke findes nogen
flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, at flyve til
destinationsflyvepladsen/-driftsstedet og derefter at flyve i 30 minutter ved
holding speed i 450 m (1 500 ft) over ankomstflyvepladsen/-driftsstedet ved
standardtemperatur og indflyve og lande eller

ii) ndr der er krav om en alternativ flyveplads, at flyve og udfgre en
indflyvning og en afbrudt indflyvning pa destinationsflyvepladsen/-
driftsstedet og derefter:

A) at flyve til den angivne alternative flyveplads

B) at flyve i 30 minutter ved holding speed i 450 m (1 500 ft) over den
alternative flyveplads/det alternative driftssted i standardtemperatur
og indflyve og lande.

Ved beregning af den mengde breendstof, der er nedvendig for at tage hgjde for
ngdsituationer, skal der tages hensyn til falgende:

1) vejrudsigten
2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen, hvor det er
relevant

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke luftfartgjets landing eller gge braendstof-
og/eller olieforbruget.

Der er intet til hinder for, at en flyveplan &ndres under flyvningen for at omdirigere
flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan opfyldes fra det punkt,
hvor flyvningen omdirigeres.
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NCO.OP.127 Brendstof- og ballastforsyning og -planleegning — balloner

a)

b)

Luftfartgjschefen ma forst pabegynde en flyvning, hvis der er tilstreekkeligt med
reservebrandstof, -gas eller -ballast til 30 minutters flyvning.

Beregningen af brendstof-, gas- eller ballastforsyning skal veere baseret pa mindst
falgende operationelle forhold, hvorunder flyvningen skal udfares:

1) data fra ballonproducenten
2) paregnede masser
3) forventede vejrforhold

4) ATS-procedurer og -begraensninger.

NCO.OP.130 Instruktion af passagerer

Luftfartgjschefen skal sikre, at passagererne far eller, hvor relevant, under flyvningen bliver
informeret om ngdudstyr og -procedurer.

NCO.OP.135 Forberedelse af flyvning

a)

b)

Far en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen med alle rimelige midler sikre sig, at
jord-  ogleller  vandfaciliteterne,  herunder = kommunikationsfaciliteter  og
navigationshjelpemidler, der er tilgengelige og ngdvendige pa flyvningen for sikker
operation af luftfartgjet, er egnede til den type operation, hvorunder flyvningen skal
udfares.

Far flyvningen pabegyndes, skal luftfartgjschefen vare bekendt med alle tilgeengelige
meteorologiske oplysninger af relevans for den patenkte flyvning. Forberedelserne til
en flyvning vk fra afgangsstedet og til alle IFR-flyvninger skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgeengelige vejrrapporter og -udsigter og

2) planlaegning af en alternativ flyverute, hvis flyvningen ikke kan gennemfgres
som planlagt pa grund af vejrforholdene.

NCO.OP.140 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner

For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én ankomstalternativ
flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a)

de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at indflyvningen og
landingen i den korteste periode af enten perioden fra én time for til én time efter det
beregnede ankomsttidspunkt eller perioden fra det faktiske afgangstidspunkt til én time
efter det beregnede ankomsttidspunkt kan udferes under visuelle vejrforhold (VMC)
eller
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det planlagte landingssted er isoleret 0g:

1) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for
destinationsflyvepladsen, og

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil vere
folgende vejrforhold fra to timer for til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pa mindst 300 m (1 000 ft) over minimumshgjden for
instrumentindflyvningsproceduren

ii) en sigtbarhned pa mindst 55 km eller pa 4 km mere end
minimumssigtbarheden for proceduren.

NCO.OP.141 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én ankomstalternativ
flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a)

b)

der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsflyvepladsen, og
de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil veere fglgende
vejrforhold fra den korteste periode af enten to timer far til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt eller fra det faktiske afgangstidspunkt til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

1) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over minimumshgjden for
instrumentindflyvningsproceduren og

2) en sigtbarhed pa mindst 1500 m mere end minimumssigtbarheden for
proceduren eller

det planlagte landingssted er isoleret og:

1) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for
destinationsflyvepladsen

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil vere
folgende vejrforhold fra to timer fer til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over minimumshgjden for
instrumentindflyvningsproceduren

ii) en sigtbarhed pa mindst 1500 m mere end minimumssigtbarheden for
proceduren

3) der er fastlaegt et greensepunkt for mulig tilbagevenden (PNR) for en offshore-
destination.
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NCO.OP.145 Pafyldning af braendstof, mens passagererne er ved at ga om bord, er om
bord eller er ved at ga fra borde

a)  Et luftfartej ma ikke fa pafyldt flybenzin (AVGAS) eller wide-cut-breendstof eller en
blanding af disse, nar passagererne er ved at ga om bord, er om bord eller er ved at ga
fra borde.

b)  For alle andre typer breendstof ma luftfartgjet ikke pafyldes, nar passagererne er ved at
ga om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde, medmindre luftfartgjschefen eller
andet kvalificeret personale er til stede til at iveerksatte og lede en evakuering af
luftfartgjet pa den mest praktiske og hurtigst mulige made.

NCO.OP.150 Befordring af passagerer

Bortset fra ved balloner skal luftfartgjschefen sikre, at alle passagerer om bord befinder sig i
et sede eller en kaje med sikkerhedsbealtet eller sikkerhedsselen behgrigt fastspaendt far og
under taxiing, start og landing, og nar det skannes ngdvendigt af sikkerhedshensyn.

NCO.OP.155 Rygning om bord — flyvemaskiner og helikoptere
Luftfartajschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord:
a)  nar dette skennes ngdvendigt af sikkerhedshensyn

b)  under pafyldning af luftfartgjet.

NCO.OP.156 Rygning om bord — svaeveflyvere og balloner

Det er ikke tilladt at ryge om bord pé en svaeveflyver eller en ballon.

NCO.OP.160 Vejrforhold

a)  Luftfartgjschefen ma kun pabegynde eller fortsette en VFR-flyvning, hvis de seneste
meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene langs ruten og pa det tilsigtede
ankomststed pa det forventede tidspunkt vil svare til eller veere bedre end de geeldende
operationelle minima ved VFR.

b)  Luftfartgjschefen ma kun pabegynde eller fortsette en IFR-flyvning mod den planlagte
ankomstflyveplads, nar de senest tilgengelige meteorologiske oplysninger viser, at
vejrforholdene pa ankomstflyvepladsen eller mindst én ankomstalternativ flyveplads pa
det forventede ankomsttidspunkt svarer til eller er bedre end de geeldende operationelle
minima for flyvepladsen.

c) Hvis en flyvning omfatter VFR- og IFR-segmenter, finder de i litra a) og b)
omhandlede meteorologiske oplysninger anvendelse i det omfang, det er relevant.
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NCO.OP.165 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer

Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartgjet er frit for eventuelle
forekomster, som kan have negativ indvirkning pa luftfartgjets preestation eller styrbarhed,
dog bortset fra det, der er tilladt i overensstemmelse med flyvehandbogen (AFM).

NCO.OP.170 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

a)  Luftfartejschefen ma ikke pabegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i omrader, hvor
der forventes eller allerede hersker isforhold, medmindre luftfartajet er certificeret og
udstyret med henblik pa sadanne forhold, jf. punkt 2.a.5 i bilag 1V til forordning (EF)
nr. 216/2008.

b)  Houis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartgjet er certificeret til,
eller hvis et luftfartej, som ikke er certificeret til flyvning under kendte isforhold,
udseettes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud af isforholdene ved at skifte
niveau og/eller rute om ngdvendigt ved at sende en ngdmelding til ATC.

NCO.OP.175 Startforhold — flyvemaskiner og helikoptere
Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at:

a)  vejret pa flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det FATO, der
paregnes anvendt, ifglge de oplysninger, den pagaldende har til radighed, ikke er til
hinder for en sikker start og udflyvning

b)  de geeldende operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

NCO.OP.176 Startforhold — balloner

Far starten pabegyndes, skal luftfartajschefen pa en ballon sikre sig, at vejret pa driftsstedet
og flyvepladsen ifglge de oplysninger, den pageeldende har til radighed, ikke er til hinder for
en sikker start og udflyvning.

NCO.OP.180 Simulerede unormale situationer under flyvning

a)  Nar passagerer eller fragt befordres, ma luftfartgjschefen ikke simulere unormale
situationer eller ngdsituationer, der kreever anvendelse af procedurer for unormale
situationer eller ngdsituationer, eller flyvning under instrumentvejrforhold (IMC) med
kunstige midler.

b) Uanset litra a) kan sadanne situationer simuleres med flyveelever om bord, nar
treeningsflyvninger udferes af en godkendt treeningsorganisation.
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NCO.OP.185 Brandstofstyring under flyvning

Luftfartgjschefen skal med regelmassige mellemrum sikre, at mengden af brugbart
braendstof eller ballast under flyvning ikke er mindre end den mangde brandstof, der kraeves
for at nd en flyveplads eller et driftssted med gode vejrforhold, mens det planlagte
reservebrandstof stadig er tilbage i overensstemmelse med NCO.OP.125 og NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartgjschefen skal sikre, at flyvebesatningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er
vigtige for en sikker operation af luftfartgjet under flyvning, kontinuerligt anvender
supplerende ilt, hvis kabinehgjden overstiger 10 000 ft i en periode pa over 30 minutter, og
nar som helst kabinehgjden overstiger 13 000 ft.

NCO.OP.195 Sporing af jordens naerhed

Hvis luftfartgjschefen eller et terrenadvarselssystem (ground proximity warning system)
konstaterer, at afstanden til jorden er uacceptabel, skal luftfartgjschefen straks ivaerkseatte
korrigerende handlinger for at etablere sikre flyveforhold.

NCO.OP.200 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborn Collision Avoidance
System — ACAS)

Nar et ACAS-system er installeret og anvendeligt, skal det bruges i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 1332/2011°.

NCO.OP.205 Indflyvnings- og landingsprocedurer — flyvemaskiner og helikoptere

For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret pa
flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det FATO, der paregnes
anvendt, ikke ifalge de oplysninger, den pagaldende har til radighed, er til hinder for sikker
indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning.

NCO.OP.210 Indflyvningens pabegyndelse og fortsettelse — flyvemaskiner og
helikoptere

a)  Luftfartgjschefen kan pabegynde en instrumentindflyvning uanset den rapporterede
banesynsvidde/sigtbarhed (RVR/VIS).

b)  Hvis den rapporterede RVR/VIS er lavere end de geldende minima, ma indflyvningen
ikke fortsattes:

1) under 1 000 ft over flyvepladsen eller

Kommissionens forordning (EU) nr. 1332/2011 om fastsattelse af falles krav til udnyttelse af luftrummet
og operationelle procedurer til forebyggelse af kollisioner i luften (EUT L 336 af 20.12.2011, s. 20).
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2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis beslutningshgjden (DA/H) eller
den mindste nedstigningshgjde (MDA/H) er mere end 1 000 ft over
flyvepladsen.

Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-veerdier udledes ved at konvertere den
rapporterede sigtbarhed.

Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det gaeldende minimum, nar 1 000 ft
over flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortsettes til DA/H eller MDA/H.

Indflyvningen kan fortsettes under DA/H eller MDA/H, og landingen kan fuldfgres,
forudsat at den kraevede visuelle reference for indflyvningstypen og for den pagealdende
bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

Satningszone-RVR er altid afgagrende.

NCO.OP.215 Operationelle begraensninger — varmluftsballoner

En varmluftsballon kan starte om natten, hvis den medbringer tilstreekkeligt breendstof til at
lande om dagen.
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Subpart C — Praestationsmaessige og operationelle begraensninger

NCO.POL.100 Operationelle begraensninger

a)

b)

Luftfartgjets lastning, masse og, bortset fra balloner, tyngdepunkt (CG) skal i enhver
fase af flyvningen vere i overensstemmelse med de begrensninger, der er angivet i
flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument.

Skilte, fortegnelser, instrumentangivelser eller kombinationer deraf, som indeholder de
operationelle begransninger, der er foreskrevet i flyvehandbogen for visuel
fremstilling, skal veere vist i luftfartgjet.

NCO.POL.105 Vejning — flyvemaskiner og helikoptere

a)

b)

Operataren skal sikre, at luftfartgjets masse og, kun for flyvemaskiner og helikoptere,
tyngdepunkt er blevet bestemt ved egentlig vejning forud for den farste ibrugtagning.
Der skal redeggres for de samlede virkninger af @ndringer og reparationer pa masse og
balance, og virkningerne skal behgrigt dokumenteres. Disse oplysninger skal geres
tilgeengelige for luftfartgjschefen. Endvidere skal luftfartgjet vejes igen, hvis
andringernes virkninger pa masse og balance ikke kendes ngjagtigt.

Vejningen skal foretages af luftfartgjsproducenten eller af en godkendt
vedligeholdelsesorganisation.

NCO.POL.110 Prastation — generelt

a)

b)

Luftfartgjschefen ma kun operere luftfartgjet, hvis preastationen er tilstreekkelig til at
overholde de geeldende lufttrafikregler samt eventuelle andre begreensninger, der
geelder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyvepladser eller driftssteder, idet
der tages hensyn til diagrammers og korts ngjagtighed.

Luftfartgjschefen ma ikke operere luftfartgjet over fortettede omrader i byer eller
bebyggelser eller over en forsamling af mennesker udendgrs i tilfeelde af, at landing i
tilfelde af motorbortfald ikke kan udferes uden at udgere en overdreven fare for
personer eller ejendom pa jorden.
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Subpart D — Instrumenter, data og udstyr

Afsnit 1 — Flyvemaskiner

NCO.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

b)

d)

De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare
godkendt i overensstemmelse med de geeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen til opfyldelse af
NCO.IDE.A.190 og NCO.IDE.A.195 eller

2) er installeret i flyvemaskinen.

Instrumenter og udstyr, som ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er pakravet i andre gaeldende bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde falgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesetningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller NCO.IDE.A.190 og NCO.IDE.A.195

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke flyvemaskinens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgeengelig fra
den plads, hvor det besatningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

Alt pakreaevet ngdudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af flyvemaskinens instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler,
medmindre:

a)

b)

flyvemaskinen opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis en sadan
er udarbejdet, eller

flyvemaskinen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
galdende luftdygtighedskrav.
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NCO.IDE.A.110 Reservesikringer

Flyvemaskiner skal veere udstyret med reservesikringer med den nominelle effekt, der er
ngdvendig for at opna fuldsteendig kredslabsbeskyttelse, til udskiftning af sikringer, som ma
udskiftes under flyvning.

NCO.IDE.A.115 Operationslys

Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal veere udstyret med:

a)
b)
c)
d)

f)
9)

antikollisionslyssystem
navigations-/positionslys
et landingslys

lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstrekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af
flyvemaskinen

lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer belysning af alle
passagerkabiner

en stavlygte til hver besaetningsmedlemsplads

lys, der overholder de internationale sgvejsregler, safremt flyvemaskinen er en
vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

NCO.IDE.A.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

a)

b)

Flyvemaskiner, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal veere udstyret med en
anordning, som maler og viser falgende:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhgjde

4) flyvehastighed

5) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal.

Flyvemaskiner, der opereres under visuelle vejrforhold (VMC) om natten eller under
forhold, hvor flyvemaskinen ikke kan holdes pa en gnsket flyvevej uden reference til et
eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) veere udstyret med:

1) en anordning, som maler og viser fglgende:
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1)  drejning og tveerkraft
i) flyvestilling

iii)  vertikal hastighed

iv) stabiliseret kurs

0g

2) en anordning, som viser, nar stramforsyningen til gyroskopiske instrumenter
ikke er tilstreekkelig.

Flyvemaskiner, der opereres under forhold, hvor de ikke kan holdes pa en gnsket
flyvevej uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) og
b) veere udstyret med en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til
visning af flyvehastighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 4), som fglge af enten
kondens eller isdannelse.

NCO.IDE.A.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

Flyvemaskiner, der opereres i henhold til IFR, skal veere udstyret med:

a)

b)

en anordning, som maler og viser fglgende:
1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) drejning og tveerkraft

7) flyvestilling

8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

10)  machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal

en anordning, som viser, nar stramforsyningen til gyroskopiske instrumenter ikke er
tilstreekkelig

en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed,
som kraeves i henhold til litra a), nr. 4), som fglge af enten kondens eller isdannelse.
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NCO.IDE.A.130 Terrenadvarselssystem (Terrain awareness warning system -

TAWS)

Turbinedrevne flyvemaskiner certificeret til en maksimal kabinekonfiguration pa over ni
passagersader skal vare udstyret med et TAWS, som opfylder kravene for:

a) klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfelde af
flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt
farste gang den 1. januar 2011 eller senere, eller

b) klasse B-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfelde af
flyvemaskiner, for hvilke det individuelle CofA blev udstedt fgrste gang den 1. januar
2011 eller tidligere.

NCO.IDE.A.155 Flyvebesatningens interne samtaleanlaeg

Flyvemaskiner, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal veere udstyret med et
internt samtaleanleeg til flyvebesetningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug
for alle medlemmer af flyvebesatningen.

NCO.IDE.A.140 Seder, sikkerhedsbeelter, sikkerhedsseler 0g
fastspaendingsanordninger til bgrn
a)  Falgende skal vaere installeret i flyvemaskiner:
1) et seede eller en kgje til hver person om bord, som er to ar eller derover
2) et sikkerhedsbeelte i hvert passagersaede og en sikkerhedssele til hver kaje
3) en fastspaendingsanordning til bgrn for hver ombordvarende person under to ar
4) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert sade til
flyvebeseetningen med ét enkelt udlgsningspunkt.
NCO.IDE.A.145 Farstehjeaelpskasse
a)  Flyvemaskiner skal veere udstyret med en farstehjaelpskasse.
b)  Farstehjelpskassen skal veere:
1) lettilgeengelig

2) ajourfart.
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NCO.IDE.A.150 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a)  Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhgjder, hvor der er brug for
ilttilfarsel i henhold til litra b), skal veere udstyret med iltudstyr, som er i stand til at
lagre og afgive den kraevede iltmangde.

b)  Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehgjder, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 10 000 ft, skal vere udstyret med tilstreekkeligt indandingsilt
til at forsyne:

1) alle besztningsmedlemmer og:

i) 100 % af passagererne i den periode, hvor kabinetrykhgjden overstiger 15
000 ft, men i intet tilfeelde under 10 minutter.

i) mindst 30% af passagererne i en periode, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er mellem 14 000 ft og 15 000 ft i tilfeelde af tryktab og
under hensyntagen til de nermere omstaendigheder ved flyvningen

iii) mindst 10 % af passagererne i en periode pa over 30 minutter, hvor
trykhgjden i passagerkabinen er mellem 10 000 ft og 14 000 ft

o9

2) alle personer i passagerkabinen i mindst 10 minutter i tilfelde af flyvemaskiner,
der opereres i trykhgjder pa over 25 000 ft, eller som opereres under den hgjde
under forhold, hvor de ikke sikkert kan stige ned til en trykhgjde pa 13 000 ft i
lgbet af fire minutter.

c) trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehgjder pa over 25 000 ft, skal
endvidere vere udstyret med en anordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert
tryktab.

NCO.IDE.A.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

a)  Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i trykhgjder, hvor der er brug for
ilttilfersel i henhold til litra b), skal veere udstyret med iltudstyr, som er i stand til at
lagre og afgive den kreevede iltmangde.

b)  Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehgjder, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 10 000 ft, skal vere udstyret med tilstreekkeligt indandingsilt
til at forsyne:

1) alle besatningsmedlemmer og mindst 10 % af passagererne i en periode pa over
30 minutter, hvor trykhgjden i passagerkabinen er mellem 10 000 ft og 13 000 ft

2) alle besatningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 13 000 ft.
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NCO.IDE.A.160 Manuelle ildslukkere

a)

b)

Flyvemaskiner, bortset fra motorsveaeveflyvere til rejsebrug (TMG), skal vere udstyret
med mindst én manuel ildslukker:

1) I cockpittet

2) i hver passagerkabine, som er adskilt fra cockpittet, medmindre
flyvebesatningen har let adgang til kabinen.

Arten og meaengden af slukningsmidlet skal veere egnet til de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten
skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passagerkabiner minimere risikoen
for koncentration af giftige luftarter.

NCO.IDE.A.165 Markering af brudpunkter

Safremt der pd flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som vist i figur 1.

Figur 1. Markering af brudpunkter
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NCO.IDE.A.170 Ngdlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter — ELT)

a)

b)

Folgende skal veere installeret i flyvemaskiner:

1) en ELT af enhver type, nar den for farste gang fik udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. juli 2008 eller far

2) en automatisk ELT, nar den for farste gang fik udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

3) en overlevelses-ELT (ELT(S)) eller en personpositionsbestemmelsessender
(PLB), som bzres af luftfartgjschefen eller en passager, nar den er certificeret til
en maksimal kabinekonfiguration pa seks passagerseder eller derunder.

En ELT af enhver type og PLB skal veere i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz og
406 MHz.
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NCO.IDE.A.175 Flyvning over vand

a)

b)

Folgende flyvemaskiner skal veere udstyret med en redningsvest til hver
ombordverende eller en tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordvearende,
der er under to ar, som skal beeres eller veere anbragt i en position, som er lettilgeengelig
fra den persons sade eller kgje, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) enmotorede landflyvemaskiner, nar:
i) de flyver over vand ud over glidedistance fra land, eller

ii)  de starter eller lander pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start- eller
indflyvningshanen efter luftfartgjschefens mening er placeret pa en sadan
made over vand, at der i tilfelde af et uheld ville veere sandsynlighed for
ngdlanding pa vandet

2) vandflyvemaskiner, der flyver over vand

3) flyvemaskiner, der opereres i en afstand, som er lengere end svarende til 30
minutters flyvning ved normal marchfart eller 50 NM, afhangigt af hvilken
afstand der er den korteste.

Vandflyvemaskiner, der opereres over vand, skal veere udstyret med:
1) ét anker
2) et drivanker, hvor det er ngdvendigt for at assistere mangvreringen

3) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale
sgvejsregler, hvor dette er relevant.

Luftfartgjschefen pa en flyvemaskine, der opereres i en afstand, som er lengere end
svarende til 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller 50 NM, afhaengigt af
hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der kan foretages en ngdlanding, skal
vurdere risiciene for de ombordvarendes overlevelse i tilfelde af ngdlanding pa vandet,
pa hvilket grundlag vedkommende skal vurdere tilstedeveerelsen af falgende udstyr om
bord:

1) udstyr til frembringelse af ngdsignaler

2) tilstreekkelige redningsflader til alle ombordveerende, der er anbragt, sa de let
kan bruges i en ngdsituation

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner sig til
den flyvning, som skal udfares.

NCO.IDE.A.180 Overlevelsesudstyr

Flyvemaskiner, der opereres over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt

vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, inklusive de midler
til opretholdelse af livet, der egner sig til det omrade, der skal overflyves.
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NCO.IDE.A.190 Radiokommunikationsudstyr

a)

b)

Nar det kreeves i det luftrum, der flyves i, skal flyvemaskiner vere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfgre tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

Radiokommunikationsudstyr, hvis det kreeves i henhold til litra a), skal muliggere
kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere uafhengige af
hinanden, saledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en fejl i en anden enhed.

NCO.IDE.A.195 Navigationsudstyr

a)

b)

Flyvemaskiner, der opereres pa ruter, som ikke flyves med reference til visuelle
landmeerker, skal vare udstyret med navigationsudstyr, som er ngdvendigt for at gere
det muligt for dem at flyve i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant
2) de geeldende luftrumskrav.

Flyvemaskiner skal vaere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at sikre, at
det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan
tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra a), eller at en passende
ngdhandling kan udferes sikkert.

Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlagges, skal
veere udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt,
hvorfra visuel landing kan udfares. Dette udstyr skal kunne tilvejebringe navigation for
hver flyveplads, hvor landing under IMC planlegges, og for alle udpegede alternative
flyvepladser.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Hvor det kreeves i det luftrum, der skal flyves i, skal flyvemaskiner vere udstyret med en
sekundar overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Afsnit 2 — Helikoptere

NCO.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

b)

d)

De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare
godkendt i overensstemmelse med de geeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebeseatningen til at kontrollere flyvevejen til opfyldelse af
NCO.IDE.H.190 og NCO.IDE.H.195 eller

2) er installeret i helikopteren

Instrumenter og udstyr, som ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er pakravet i andre galdende bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde falgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller NCO.IDE.H.190 og NCO.IDE.H.195.

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke helikopterens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgeengelig fra
den plads, hvor det besaetningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

Alt pakreaevet ngdudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et af helikopterens instrumenter eller en af dens
udstyrsdele eller funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller
mangler, medmindre:

a)

b)

helikopteren opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis en sadan er
udarbejdet, eller

helikopteren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de geeldende
luftdygtighedskrav.

NCO.IDE.H.115 Operationslys

Helikoptere, der opereres om natten, skal veere udstyret med:

a)

antikollisionslyssystem
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navigations-/positionslys
et landingslys

lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af
helikopteren

lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer belysning af alle
passagerkabiner

en stavlygte til hver besaetningsmedlemsplads

lys, der overholder de internationale sgvejsregler, safremt helikopteren er en
amfibiehelikopter.

NCO.IDE.H.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

a)

b)

Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vere udstyret med en
anordning, som maler og viser falgende:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde

4) flyvehastighed

5) tveerkraft.

Helikoptere, der opereres under VMC om natten, eller nar sigtbarheden er mindre end
1500 m, eller under forhold, hvor helikopteren ikke kan holdes pa en gnsket flyvevej
uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) veere
udstyret med:

1) en anordning, som maler og viser fglgende:
i)  flyvestilling
i) vertikal hastighed
iii) stabiliseret kurs
0g

2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instrumenter
ikke er tilstreekkelig.
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c) Helikoptere, der opereres, nar sigtbarheden er under 1 500 meter, eller under forhold,
hvor de ikke kan holdes pa en gnsket flyvevej uden reference til et eller flere yderligere
instrumenter, skal ud over litra a) og b) veere udstyret med en anordning, der forhindrer
funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed, som kreaeves i henhold til litra
a), nr. 4), som falge af enten kondens eller isdannelse.

NCO.IDE.H.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet

udstyr

Helikoptere, der opereres i henhold til IFR, skal veere udstyret med:

a)  enanordning, som maler og viser fglgende:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

magnetisk kurs

tiden i timer, minutter og sekunder
trykhgjde

flyvehastighed

vertikal hastighed

tveerkraft

flyvestilling

stabiliseret kurs

lufttemperaturen udenfor

b)  en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instrumenter ikke er
tilstreekkelig

c) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed,
som kreeves i henhold til litra a), nr. 4), som falge af enten kondens eller isdannelse

d) en yderligere anordning til maling og visning af flyvestilling som et standby-
instrument.

NCO.IDE.H.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Helikoptere, der flyver i henhold til IFR med én pilot, skal veere udstyret med en autopilot
med mindst hgjdehold og fast kursindstilling.
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NCO.IDE.H.155 Flyvebesaetningens interne samtaleanlaeg

Helikoptere, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal vere udstyret med et
internt samtaleanlaeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug
for alle medlemmer af flyvebesstningen.

NCO.IDE.H.140 Seder, sikkerhedsbeelter, sikkerhedsseler 0g
fastspaendingsanordninger til bgrn
a)  Falgende skal vaere installeret i helikoptere:

1) et seede eller en kgje til hver person om bord, som er to ar eller derover

2) et sikkerhedsbelte i hvert passagersaede og en sikkerhedssele til hver kgje

3) for helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt farste gang den 31. juli 1999 eller senere, et sikkerhedsbelte, der
fastholder den siddende persons torso, til brug til hver passager, som er to ar
eller derover

4) en fastspaendingsanordning til bgrn for hver ombordvarende person under to ar

5) et sikkerhedsbalte med en anordning, der automatisk fastholder den siddende
persons torso i tilfelde af hurtig hastighedsnedseattelse, pa hvert
flyvebesatningssaede.

b)  Et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt
udlgsningspunkt.

NCO.IDE.H.145 Farstehjeelpskasse

a)  Helikoptere skal veere udstyret med en farstehjeelpskasse.

b)  Farstehjelpskassen skal veere:
1) lettilgeengelig

2) ajourfart.

NCO.IDE.H.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

a)  Ikke-trykregulerede helikoptere, der opereres i trykhgjder, hvor der er brug for
ilttilfersel i henhold til litra b), skal veere udstyret med iltudstyr, som er i stand til at
lagre og afgive den kraevede iltmangde.

b)  Ikke-trykregulerede helikoptere, der opereres i flyvehgjder, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 10 000 ft, skal vere udstyret med tilstreekkeligt indandingsilt
til at forsyne:
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1) alle besztningsmedlemmer og mindst 10 % af passagererne i en periode pa over
30 minutter, hvor trykhgjden i passagerkabinen er mellem 10 000 ft og 13 000 ft

2) alle bes®tningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 13 000 ft.

NCO.IDE.H.160 Manuelle ildslukkere

a)

b)

Helikoptere skal veere udstyret med mindst én manuel ildslukker:
1) I cockpittet

2) i hver passagerkabine, som er adskilt fra cockpittet, medmindre
flyvebesatningen har let adgang til kabinen.

Arten og maengden af slukningsmidlet skal veere egnet til de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten
skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passagerkabiner minimere risikoen
for koncentration af giftige luftarter.

NCO.IDE.H.165 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive gennembrudt
af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som vist i figur 1.

Figur 1. Markering af brudpunkter

Bem Scm
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2 |
! ‘ "
;3 o :_N:::‘. cuarzm;
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NCO.IDE.H.170 Ngdlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter — ELT)

a)

Helikoptere certificeret til en maksimal kabinekonfiguration pa flere end seks
passagersader skal vere udstyret med:

1) en automatisk ELT

2) én overlevelses-ELT (ELT(S)) i en redningsflade eller redningsvest, nar
helikopteren opereres i en afstand fra land, der svarer til mere end tre minutters
flyvetid ved normal marchfart.

Side 38 af 49



b)

Bilag VII “del-NCO"

Helikoptere certificeret til en maksimal kabinekonfiguration pa seks passagerseder
eller  derunder skal veere udstyret med en ELT(S) eller en
personpositionsbestemmelsessender (PLB), som bares af luftfartgjschefen eller en
passager.

En ELT af enhver type og PLB skal veere i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz og
406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Flyvning over vand

a)

b)

d)

Helikoptere skal vere udstyret med en redningsvest til hver ombordvarende eller en
tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordverende, der er under to ar, som
skal beeres eller vaere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade
eller kaje, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) nar de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, eller

2) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start- eller
indflyvningsvejen er over vand.

Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal vere forsynet med
elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

Luftfartgjschefen pa en helikopter, der opereres over vand i en afstand, som er leengere
end svarende til 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller 50 NM, afhangigt af
hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der kan foretages en ngdlanding, skal
vurdere risiciene for de ombordvzrendes overlevelse i tilfelde af ngdlanding pa vandet,
pa hvilket grundlag vedkommende skal vurdere tilstedeveerelsen af falgende udstyr om
bord:

1) udstyr til frembringelse af ngdsignaler

2) tilstreekkelige redningsflader til alle ombordvaerende, der er anbragt, sa de let
kan bruges i en ngdsituation

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner sig til
den flyvning, som skal udfares.

Luftfartgjschefen pa en helikopter skal vurdere risiciene for de ombordvearendes
overlevelse i tilfelde af ngdlanding pa vandet, nar denne beslutter, om de
redningsveste, der kraeves i henhold til litra a), skal bares af alle ombordverende.

NCO.IDE.H.180 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der opereres over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt vanskelig,
skal veere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, inklusive de midler til
opretholdelse af livet, der egner sig til det omrade, der skal overflyves.
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NCO.IDE.H.185 Alle helikoptere, der flyver over vand — ngdlanding pa vand

Helikoptere, der flyver over vand i et fjendtligt miljg og i en afstand pa mere end 50 NM fra
land, skal veere:

a)

b)

c)

konstrueret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante
luftdygtighedsforskrift
certificeret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante

luftdygtighedsforskrift eller

udstyret med ngdflydeudstyr.

NCO.IDE.H.190 Radiokommunikationsudstyr

a)

b)

d)

Nar det kreeves i det luftrum, der flyves i, skal helikoptere vere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfgre tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

Radiokommunikationsudstyr, hvis det kraeves i henhold til litra a), skal muliggere
kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de veere uafhaengige af
hinanden, saledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en fejl i en anden enhed.

Hvor der er krav om et radiokommunikationssystem, og ud over det interne
samtaleanleg til flyvebesetningen, der kreeves i henhold til NCO.IDE.H.153, skal
helikoptere vere udstyret med en sendeknap pa rattet til hver kreevet pilot og hvert
kraevet besetningsmedlem ved den pagaldendes plads.

NCO.IDE.H.195 Navigationsudstyr

a)

b)

Helikoptere, der opereres pa ruter, som ikke flyves med reference til visuelle
landmeerker, skal veere udstyret med navigationsudstyr, som gar det muligt for dem at
flyve i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant
2) de geeldende luftrumskrav.

Helikoptere skal vere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at sikre, at det
resterende udstyr i tilfelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan
tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra a), eller at en passende
ngdhandling kan udfgres sikkert.

Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlegges, skal veere
udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra
visuel landing kan udfares. Dette udstyr skal kunne tilvejebringe navigation for hver
flyveplads, hvor landing under IMC planlaegges, og for alle udpegede alternative
flyvepladser.
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NCO.IDE.H.200 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal helikoptere veere udstyret med en
sekundzer overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Afsnit 3 — Sveeveflyvere

NCO.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

b)

d)

De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare
godkendt i overensstemmelse med de geeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebeseatningen til at kontrollere flyvevejen til opfyldelse af
NCO.IDE.S.145 og NCO.IDE.S.150 eller

2) er installeret i svaeveflyveren

Instrumenter og udstyr, som ikke er kraevet i denne subpart, samt andet udstyr, som
ikke er kraevet i andre bilag, men som er med pa en flyvning, skal opfylde falgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke svaveflyverens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgengelig fra
den plads, hvor det bessetningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

Alt pakraevet ngdudstyr skal veere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af svaeveflyverens instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler,
medmindre:

a)

b)

svaeveflyveren opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis en sadan
er udarbejdet, eller

sveveflyveren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geeldende luftdygtighedskrav.

NCO.IDE.S.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

a)

Svaeveflyvere, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal veere udstyret med en
anordning, som maler og viser fglgende:

1) for motorsveeveflyvere, magnetisk kurs
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2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed.

b)  Sveaveflyvere, der opereres under forhold, hvor de ikke kan holdes pa en gnsket
flyvevej uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) og
b) veere udstyret med en anordning, som maler og viser falgende:

1) vertikal hastighed
2) flyvestilling eller drejning og tveerkraft

3) magnetisk kurs.

NCO.IDE.S.120 Skyflyvning — flyve- og navigationsinstrumenter

Sveeveflyvere, der udfarer skyflyvning, skal veere udstyret med en anordning, som maler og
viser falgende:

a)  stabiliseret kurs

b)  tiden i timer, minutter og sekunder
c)  trykhgjde

d) flyvehastighed

e)  vertikal hastighed

f)  flyvestilling eller drejning og tveerkraft.

NCO.IDE.S.125 Sader og sikkerhedsseler
a)  Felgende skal veere installeret i svaeveflyvere:
1) et seede til hver ombordverende

2) et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, til hvert sede
ifelge flyvehandbogen (AFM).

b)  Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt
udlgsningspunkt.

NCO.IDE.S.130 Supplerende ilt

Sveeveflyvere, der opereres i trykhgjder over 10 000 ft, skal veere udstyret med udstyr, som er
i stand til at lagre og afgive ilt, med tilstreekkeligt indandingsilt til at forsyne:
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a)  besatningsmedlemmer i en periode pa over 30 minutter, nar trykhgjden er mellem
10 000 ft og 13 000 ft
b) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden er over
13 000 ft.
NCO.IDE.S.135 Flyvning over vand

Luftfartgjschefen pa en sveeveflyver, der opereres over vand, skal vurdere risiciene for de
ombordvarendes overlevelse i tilfelde af ngdlanding pa vandet, pa hvilket grundlag
vedkommende skal vurdere tilstedeveerelsen af falgende udstyr om bord:

a) en redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordverende,
som skal beeres eller vaere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den person
s&de, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b)  en nadlokaliseringssender (ELT) eller en personpositionsbestemmelsessender (PLB),
som beares af luftfartgjschefen eller en passager, og som kan sende samtidig pa
121,5 MHz og 406 MHz

c)  udstyr til frembringelse af ngdsignaler under en flyvning:
1) over vand ud over glidedistance fra land, eller
2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pa en sadan made over vand, at
der i tilfeelde af et uheld ville veere sandsynlighed for ngdlanding pa vandet.
NCO.IDE.S.140 Overlevelsesudstyr

Sveeveflyvere, der opereres over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt vanskelig,
skal veere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der egner sig til det omrade, der
skal overflyves.

NCO.IDE.S.145 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kraeves i det luftrum, der flyves i, skal svaeveflyvere veare udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfgre tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

b)  Radiokommunikationsudstyr, hvis det kreeves i henhold til litra a), skal muliggere
kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.
NCO.IDE.S.150 Navigationsudstyr

Sveeveflyvere skal vaere udstyret med navigationsudstyr, som er ngdvendigt for at flyve i
overensstemmelse med:

a)  ATS-flyveplanen, hvis relevant
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b)  de geldende luftrumskrav.

NCO.IDE.S.155 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal svaeveflyvere vere udstyret med en
sekundzr overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Afsnit 4 — Balloner

NCO.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a)

b)

d)

De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare
godkendt i overensstemmelse med de geeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at bestemme flyvevejen til opfyldelse af
NCO.IDE.B.145 eller

2) er installeret i ballonen.

Instrumenter og udstyr, som ikke er kraevet i denne subpart, samt andet udstyr, som
ikke er kraevet i andre bilag, men som er med pa en flyvning, skal opfylde falgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke ballonens luftdygtighed, heller ikke
i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgengelig fra
den plads, hvor det besaetningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

Alt pakravet ngdudstyr skal veere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af ballonens instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler,
medmindre:

a)

b)

ballonen opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis en sadan er
udarbejdet, eller

ballonen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de geldende
luftdygtighedskrav.

NCO.IDE.B.110 Operationslys

Balloner, der opereres om natten, skal veere udstyret med:

a)

positionslys
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b)  en anordning, som sikrer tilstreekkelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der
er vigtigt for en sikker operation af ballonen
c) enstavlygte
d)  for varmluftsballoner fglgende:
1) et landingslys

2) antikollisionslys.

NCO.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

Balloner, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal veere udstyret med fglgende:
a)  enanordning, der kan vise afdriftsretning
b)  enanordning, som maler og viser:

1) tiden i timer, minutter og sekunder

2) vertikal hastighed, hvis det kraeves i flyvehandbogen (AFM)

3) trykhgjde, hvis det kraeves i flyvehandbogen, hvis det kraeves i luftrumskravene,

eller nar hgjden skal kontrolleres med henblik pa brug af ilt.

NCO.IDE.B.120 Farstehjalpskasse
a)  Balloner skal veere udstyret med en farstehjeelpskasse.
b)  Farstehjelpskassen skal vere:

1) lettilgeengelig

2) ajourfart.

NCO.IDE.B.121 Supplerende ilt

Balloner, der opereres i trykhgjder over 10 000 ft, skal veere udstyret med udstyr, som er i
stand til at lagre og afgive ilt, med tilstraekkeligt indandingsilt til at forsyne:

a)  besztningsmedlemmer i en periode pa over 30 minutter, nar trykhgjden er mellem
10 000 ft og 13 000 ft

b) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden er over
13 000 ft.
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NCO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

a)
b)

Balloner skal veere udstyret med mindst én manuel ildslukker.

Arten og mangden af slukningsmidlet skal veere egnet til de former for brand, som kan
forventes at forekomme i ballonen, hvor ildslukkeren efter hensigten skal anvendes, og
skal med hensyn til de ombordverende pa ballonen minimere risikoen for
koncentration af giftige luftarter.

NCO.IDE.B.130 Flyvning over vand

Luftfartgjschefen pa en ballon, der flyves over vand, skal vurdere risiciene for de
ombordvarendes overlevelse i tilfelde af ngdlanding pa vandet, pa hvilket grundlag
vedkommende skal vurdere tilstedeveerelsen af fglgende udstyr om bord:

a)

b)

c)

en redningsvest til hver ombordverende eller en tilsvarende individuel flydeanordning
til hver ombordveerende, der er under to ar, der skal beres eller veere anbragt i en
position, som er lettilgengelig fra den persons s&de, til hvem vesten eller
flydeanordningen er beregnet

nar der er flere end seks personer om bord, en ngdlokaliseringssender (ELT), som kan
sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz

nar der er op til seks personer om bord, en personpositionsbestemmelsessender (PLB),
som bares af luftfartgjschefen eller en passager, og som kan sende samtidig pa
121,5 MHz og 406 MHz

udstyr til frembringelse af ngdsignaler.

NCO.IDE.B.135 Overlevelsesudstyr

Balloner, der flyves over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt vanskelig, skal
vaere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der egner sig til det omrade, der skal
overflyves.

NCO.IDE.B.140 Diverse udstyr

Varmluftsballoner og blandede balloner skal vere udstyret med:

a)
b)
c)
d)
e)

en alternativ antendingskilde

en anordning, der angiver for hgj hylstertemperatur

en anordning, der maler og angiver breendstofmangden
beskyttelseshandsker til hvert besetningsmedlem

en hook knife
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f) et brandteppe eller et flammesikret deekke

g) endropline pa mindst 25 m.

NCO.IDE.B.145 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kreves i det luftrum, der flyves i, skal balloner vere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfgre tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

b)  Radiokommunikationsudstyr, hvis det kreeves i henhold til litra a), skal muliggere
kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret med en sekundeaer
overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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