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Cast NCO— IR

Hlava A — Obecné pozadavky

NCO.GEN.100 Prislu$ny urad

a)  Prislusnym tGfadem se rozumi ufad ur€eny ¢lenskym statem, v némz je letadlo zapsano
v rejstiiku.

b)  Je-li letadlo zapsano v rejstiiku tfeti zemé, je prislusSnym tfadem tfad uréeny ¢lenskym
statem, v némZ ma provozovatel sidlo nebo je v ném usazeny.
NCO.GEN.101 Zpiisoby prikazu
K prokazovani shody s nafizenim (ES) ¢. 216/2008" a odpovidajicimi provadécimi pravidly
muze provozovatel kromé zplisob prukazu, které stanovi agentura, pouzivat alternativni
zpusoby prukazu.
NCO.GEN.102 Turistické motorové kluzdky a motorove kluzaky
a)  Turistické motorové kluzaky jsou provozovany podle pozadavki na:
1) letouny, pokud jsou pohanény motorem; a
2) kluzéaky, pokud jsou provozovany bez pouZiti motoru.

b)  Turistické motorové kluzaky jsou vybaveny v souladu s poZzadavky pouZitelnymi na
letouny, neni-li v hlavé D stanoveno jinak.

C)  Motorové kluzaky, vyjma turistickych motorovych kluzakt, jsou provozovany a
vybaveny v souladu s pozadavky pouzitelnymi na kluzaky.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spole¢nych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o ziizeni Evropské agentury pro bezpeénost letectvi, kterym se
ru$i smérnice Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L 79,
19.3.2008, s. 1, ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 ze dne 21. fijna
2009, UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51.
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NCO.GEN.105 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

a)

Velici pilot odpovida za:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

bezpecnost letadla a vSech ¢lenti posadky, cestujicich a nakladu na palubé
b&hem provozu letadla podle odstavce 1.c pfilohy IV natizeni (ES) €. 216/2008;

zahdajeni, pokraCovani, ukonceni nebo odklonéni letu v zajmu bezpecnosti;

to, ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy
v souladu s odstavcem 1.b ptilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008;

to, ze zahdji let pouze tehdy, jestlize se presvédcCi, ze byla dodrzena veskera
provozni omezeni stanovend v odstavci 2.a.3. piilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008 tak, ze:

i)  je letadlo zpusobilé k letu;
i) je letadlo fadn¢ zaregistrované;

iii) pfistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény

v letadle a jsou v provozu, pokud seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
popiipadé rovnocennym dokumentem neni povolen provoz s nefunkénim
vybavenim v souladu s pozadavky stanovenymi v NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 nebo NCO.IDE.B.105;

Vv oev

mozno proveést v ramci meznich hodnot pifedepsanych v dokumentaci
K letové zpusobilosti;

v)  veskeré vybaveni, zavazadla a néklad jsou fadné nalozeny a zajistény a je

nadale zajiSténa moZznost nouzové evakuace; a

vi) nikdy béhem letu nebudou ptekroceny provozni omezeni letadla stanovena

v letové piirucce letadla (AFM);

to, ze nezahdji let, jestlize je nezpusobily k vykonu sluzby z divodi, jako jsou
zranéni, nemoc, Unava nebo Uc¢inky jakékoli psychoaktivni latky;

to, Ze nebude pokracovat v letu dale nez k nejbliz§imu letisti nebo provoznimu
mistu s pfipustnym pocasim, pokud jeho zpusobilost je vyrazné snizena
z davodu, jako jsou unava, nemoc, nebo nedostatek kysliku;

to, ze rozhodne, zda pfevezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem
povolenych odchylek na draku (CDL), poptipadé¢ seznamem minimalniho
vybaveni (MEL); a

to, ze po skonceni letu nebo série letd se zapisi do technického deniku letadla

nebo do palubniho deniku letadla tdaje o vyuziti a vSechny znamé nebo
domnélé zavady.
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b)

d)

f)

9)

h)

Priloha VII ,,Céast NCO*“

Velici pilot zajisti, aby béhem kritickych fazi letu nebo vzdy, kdyz je to povazovano za
nezbytné v z4jmu bezpecnosti, sed€li vSichni ¢lenové posadky na urCeném pracovnim
misté a nevykonavali zadné ¢innosti kromé ¢innosti potfebnych pro bezpecny provoz
letadla.

Velici pilot je opravnén odmitnout piepravu nebo nechat vystoupit kteroukoli osobu
nebo vylozit jakékoli zavazadlo nebo naklad, které podle jeho nazoru mohou
predstavovat potencialni ohrozeni bezpecnosti letadla nebo osob na jeho palubé.

Velici pilot oznami pfislusSnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) okamzité,
jakmile je to mozné, jakékoli nebezpeéné meteorologické nebo letové podminky,
s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily bezpecnost jinych letadel.

Velici pilot pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a ¢innost,
jakékoli opatieni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné v souladu
S odstavcem 7.d ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych ptipadech se miize
vV zajmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel, provoznich postupil a metod.

Béhem letu velici pilot:

1) je na svém pracovnim mist¢ fadn¢ upoutdn bezpeCnostnim pasem (vyjma
balonil); a

2) je v kazdém okamziku u fizeni letadla, vyjma piipadl kdy prevezme fizeni jiny
pilot.

Velici pilot pod4 neprodlené¢ hlaSeni o nezakonném vmeéSovani piislusnému ufadu a
informuje uréeny mistni Gfad.

Velici pilot oznami co moZna nejrychleji nejbliz§imu pfislusSnému uUfadu veskeré
nehody tykajici se letadla, které maji za nésledek vazné zranéni nebo smrt kterékoli
osoby nebo vdzné poskozeni letadla nebo velkou Skodu na majetku.

NCO.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota — balony

Velici pilot balonu kromé pozadavkil stanovenych v NCO.GEN.105 odpovida za:

a)
b)

predletovou instruktdz osob asistujicich pii plnéni a vypousteéni obalu a

to, Ze zajisti, aby osoby asistujici pii plnéni a vypousSténi obalu byly obleceny do
vhodného ochranného odévu.

NCO.GEN.110 Dodrzovani pravnich a spravnich predpisi a postupt

a)

b)

Velici pilot dodrzuje pravni a spravni ptfedpisy a postupy statli, v nichz se provoz
uskutecnuje.

Velici pilot je obezndmen s pravnimi a spravnimi piedpisy a postupy vztahujicimi se
K plnéni jeho povinnosti pfedepsanych pro oblasti, jez se maji preletét, pro letisté a
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provozni mista, jez mohou byt pouzita, a souvisejicich zatizeni pro leteckou navigaci,
jak je stanoveno v odstavci 1.a ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

NCO.GEN.115 Pojizdéni letounu

Provozovatel zajisti, ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letisté pouze v ptipade, ze
osoba u fizeni:

a) je dostate¢né kvalifikovanym pilotem; nebo

b)  je jmenovéna provozovatelem a:

1) je vyskolena k pojizdéni s letounem;

2) je vySkolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyzaduje-li se radiova
komunikace;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, trasam, znakiim, znaceni,

navéstidlim, signalim a pokyniim fizeni letového provozu (ATC), frazeologii a
postupiim; a

4) muze vyhovét provoznim standardim predepsanym pro bezpecny pohyb
letounu na letisti.

NCO.GEN.120 Zapnuti rotoru
Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za tUcelem letu pouze za ptitomnosti
kvalifikovaného pilota u fizeni.
NCO.GEN.125 Pienosna elektronicka zafizeni
Velici pilot nedovoli nikomu pouzivat pienosné elektronické zatizeni (PED), které by mohlo
nepiiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémi a vybaveni.
NCO.GEN.130 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti
prepravovaném na palubé

Vyjma piipadi, kdy letadlo vzIétd a pfistdva na stejném letiSti/provoznim misté, provozovatel
zajisti, aby byly vzdy dostupné seznamy obsahujici informace o palubnim nouzovém
vybaveni a vybaveni pro pteziti, které je v letadle, aby je mohl okamzité sdélit koordinaénim
stfedisktim patrani a zachrany (RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenty, priru¢ky a informace na palubé

a)  Tyto dokumenty, pfirucky a informace jsou na palubé pii kazdém letu v originalech
nebo kopiich, pokud neni stanoveno jinak:
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1) letova ptirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);

2) original osvédcCeni o zapisu letadla do leteckého rejstiiku;
3) original osvédceni letové zplisobilosti (CofA);

4) osveédceni hlukové zpusobilosti, je-li to pouzitelné;

5) seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni, je-1i to pouzitelné;

6) original povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;
7) osvédceni o pojisténi zdkonné odpoveédnosti;
8) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro ptislusné letadlo;

9) podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li
to pouzitelné;

10)  aktualni a vhodné letecké mapy pro trasy predpokladaného letu a pro vSechny
trasy, o nichz lze pfiméfené predpokladat, Ze na né miize byt let odklonén;

11)  informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakro¢ovano;

12)  seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na
draku, (CDL), je-li to pouzitelné, a

13)  veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu nebo pozadované dotéenymi staty
v ramci letu.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pii letech:

1) s planovanym vzletem a pfistanim na stejném letiSti/provoznim miste; nebo
2) pfi kterych se nepiekracuje vzdalenost a neopousti prostor uréené piisluSnym
uradem,

mohou byt dokumenty a informace uvedené v pism. a) odst. 2 az 8 ponechany na letisti
nebo provoznim miste.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pii letech s balonem nebo kluzdkem, vyjma
turistickych motorovych kluzakt (TMG), mohou byt dokumenty a informace uvedené
V pism. a) odst. 2 az 8 a v pism. a) odst. 11 az 13 byt v doprovodném vozidle.

Velici pilot zptistupni dokumenty, které je predepsano mit na palubé, ptisluSnému
uradu v pifimétené dobe od okamziku, kdy byl k tomu timto ufadem vyzvan.
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NCO.GEN.140 Doprava nebezpecného zboZzi

a)  Doprava nebezpe¢ného zbozi vzduchem se provadi v souladu s pfilohou 18 Chicagské
umluvy v platném znéni rozsifenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou
dopravu nebezpec¢ného zbozi (dokument ICAO ¢&. 9284-AN/905), veetné dodatkl a
dalsich doplnkt nebo oprav.

b)  Nebezpeéné zbozi piepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni
v souladu s hlavou G pfiilohy V (Cast SPA) natizeni (ES) ¢. Xxx/XXXX, vyjma piipada

kdy:

1) zbozi nepodléha Technickym instrukcim v souladu s ¢asti 1 téchto instrukci;
nebo

2) ho ptevazeji cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo je v zavazadlech v souladu s ¢asti

8 Technickych instrukci.

c)  Velici pilot pfijme veskera pfiméfena opatieni s cilem zabranit neimysinému dopraveni
nebezpecného zbozi na palubu.

d)  Velici pilot v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi pfislusSnému
ufadu a opravnénému uradu statu, ze doSlo k letecké nehodé¢ nebo incidentu
S nebezpe¢nym zbozim.

e)  Velici pilot zajisti, aby cestujici dostali veskeré¢ informace o nebezpecném zbozi
v souladu s Technickymi instrukcemi.

NCO.GEN.145 Okamzita reakce na problém v oblasti bezpec¢nosti

Provozovatel zavede:

a)  veSkera opatieni souvisejici s bezpe€nosti, ktera mu ulozil pfislusny Gfad v souladu
s ARO.GEN.135 pism. ¢); a

b)  veskeré agenturou vydavané povinné informace vztahujici se k bezpe€nosti, véetné
ptikazl k zachovani letové zplsobilosti.

NCO.GEN.150 Palubni denik

Informace o letadle, jeho posadce a kazd¢ trase pro kazdy let nebo sérii letd se uchovavaji ve
formé palubniho deniku nebo rovnocenné¢ho dokumentu.

NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

Seznam minimélniho vybaveni (MEL) mulze byt vytvofen podle odstavce 8.a.3 ptilohy IV
natizeni (ES) €. 216/2008. V takovém piipad¢ seznam minimalniho vybaveni a veskeré jeho
zmeény schvaluje piislusny urad.
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Hlava B — Provozni postupy

NCO.OP.100 Pouzivani letiSt’ a provoznich mist

Velici pilot pouziva pouze takova letisté a provozni mista, kterd jsou pfimétena pro dany typ
letadla a dany druh provozu.

NCO.OP.105 Specifikace osamocenych letist’ — letouny

Pti volbé nahradnich letist’ a stanoveni zasad ur€ovani mnozstvi paliva velici pilot povazuje
letiSté za osamocené letisté, je-1i doba letu na nejblizsi primétené nahradni letiste urceni delsi
nez:

a)  uletount s pistovymi motory 60 minut; nebo

b)  uletount s turbinovymi motory 90 minut.

NCO.OP.110 Provozni minima leti§té — letouny a vrtulniky

a)  Pro lety podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) velici pilot zvoli a pouzije provozni
minima leti$té pro kazdé letisté odletu, letist€ urceni a nahradni letisté. Tato minima:

1) Nejsou niZsi nezZ minima stanovena pro tato letiSté stdtem, na jehoz Gzemi se
letiSt€ nachdzi, vyjma zvlastniho souhlasu tohoto statu, a

2) pfi provadéni provozu za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvaleni
piislusnym Ufadem v souladu s hlavou E ptilohy V (¢ast SPA) natizeni (EU)
C. XXXIXXXX.
b)  Pii volbé provozniho minima letisté velici pilot zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;

2) svou zpusobilost a zkuSenosti;

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO), jejichz
pouziti lze zvolit;

4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prosttedkti, které jsou dostupné pro
pfibliZzeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;

5) vybaveni, které je na palubé letadla podle potieby dostupné pro navigaci nebo

k fizeni drahy letu pfi vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pfi
nezdafeném pfiblizeni;
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7)

8)

9)
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prekazky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného piiblizeni a poc¢atecniho stoupani
potiebnych pro provedeni neptedvidanych postupti;

bezpecnou nadmoiskou vysku/vysku nad piekazkami pro postupy piiblizeni
podle pfistroju;

prostiedky k urceni a hlaSeni meteorologickych podminek; a

techniku letu, kterd se ma pouzit béhem kone¢ného ptiblizeni.

Minima pro urcité druhy postupii pfiblizeni a pfistani se pouziji, pokud:

1)

2)

3)

4)

pozemni zafizeni, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou
provozuschopna;

palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh piiblizeni, jsou
provozuschopné;

jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letadla; a

posadka je dostatecné kvalifikovana.

NCC.OP.111 Provozni minima letisté — provoz NPA, APV, CAT I

a)

b)

Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouZije pro nepfesné piistrojové piiblizeni (NPA)
technikou konecného pftiblizeni stalym klesanim (CDFA), postup piiblizeni s
vertikdlnim vedenim (APV) nebo provoz I. kategorie (CAT 1), nesmi byt nizSi nez
nejvyssi z téchto hodnot:

1)

2)
3)
4)

5)

minimalni vyska, pfi které lze pouZzit prostiedek pro pfibliZzeni bez pozadované
vizualni reference;

bezpecna vyska nad piekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
vySka rozhodnuti (DH) pro zvetejnény postup piibliZeni, je-li to pouzitelné;
minimum systému stanovené v tabulce 1; nebo

minimalni vyska rozhodnuti (DH) stanovena v letové ptirucce letadla (AFM)
nebo rovnocenném dokumentu, je-li uvedena.

Minimélni vyska pro klesdni (MDH) pro neptesné pfistrojové piiblizeni (NPA)
provadéné bez techniky kone¢ného pftiblizeni stalym klesanim (CDFA) nesmi byt nizsi
nez nejvyssi z téchto hodnot:

1)
2)

3)

bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
minimum systému stanovené v tabulce 1; nebo

minimalni vyska pro klesani (MDH) stanovena v letové piirucce letadla (AFM),
je-li uvedena.
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Tabulka 1: Minima systému

Zarizeni Nejnizsi DH/MDH
(o)

Systém pro piesné piiblizeni a pfistani (ILS) 200

Globalni navigaéni druzicovy systém (GNSS)/ 200

Systém s druzicovym rozsifenim (SBAS) (Pfesné
ptiblizeni s vertikalnim vedenim (LPV))

GNSS (Pficna navigace (LNAV)) 250
GNSS/Barometrickd vertikalni navigace (VNAV) 250
(LNAV/ VNAV)

Kurzovy majak (LOC) s méficem vzdalenosti 250

(DME) nebo bez méfice vzdalenosti

PtibliZzeni piehledovym radarem (SRA) (koncici v 72 250
NM)

SRA (koncici v 1 NM) 300
SRA (kon¢ici v 2 nebo vice NM) 350
VKV vsesmérovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zamétovac (VDF) 350

NCO.OP.112 Provozni minima leti§té — pribliZeni okruhem s letouny

a)

b)

Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro pfibliZzeni okruhem s letouny nesmi byt nizsi
nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) zvetejnénd bezpecna vyska nad piekazkami (OCH) pfi sniZzeni okruhem pro
danou kategorii letadel,

2) minimalni vyska pro klesani pii pfiblizeni okruhem odvozena z tabulky 1; nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) ptedchoziho postupu
ptibliZeni podle pfistroji.

Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt vyssi nez:
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1) dohlednost pti piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li
zvefejnéna;
2) minimalni dohlednost odvozena z tabulky 2; nebo
3) drahova dohlednost/ptevedena meteorologickd dohlednost (RVR/CMV)

piedchoziho postupu pfiblizeni podle ptistroju.

Tabulka 1: Minimalni vy$ka pro klesani (MDH) a minimalni dohlednost pro
pribliZeni okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni 1500 1 600 2 400 3600

meteorologicka
dohlednost (m)

NCO.OP.113 Provozni minima leti§té — pribliZeni okruhem s vrtulniky

Minimalni vySka pro klesani (MDH) pro pfibliZzeni okruhem na pevniné s vrtulniky nesmi byt

niz8i neZ 250 ft a meteorologicka dohlednost nesmi byt nizsi nez 800 m.

NCO.OP.115 Postupy odleti a p¥iblizeni — letouny a vrtulniky

a)  Velici pilot pouziva postupy odletl a pfiblizeni stanovené statem letisté, jestlize takové
postupy byly zvetejnény pro drahu nebo plochu kone¢ného ptibliZeni a vzletu (FATO),
jez miZe byt pouZita.

b)  Velici pilot se muze odchylit od zvetfejnéné odletové trati, ptiletové trati nebo postupu
pfibliZeni:
1) za predpokladu, ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysSek, vzaty plné
v Uvahu provozni podminky a dodrzena veskera povoleni fizeni letového
provozu (ATC); nebo

2) jestliZe je vektorovan radarem stanovistém fizeni letového provozu (ATC).
NCO.0OP.120 Postupy omezovani hluku — letouny, vrtulniky a motorové kluzaky

Velici pilot vezme v Gvahu zvefejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl minimalizovan
dopad hluku letadla, pfi¢emz zajisti, Ze bezpecnost ma piednost pfed omezovanim hluku.
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NCO.OP.121 Postupy omezovani hluku— balony

Velici pilot vezme v tvahu zvetejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl minimalizovan
dopad hluku systému ohievu, pficemz se ujisti, ze bezpecnost ma piednost pfed omezovanim

hluku.

NCO.OP.125 Zé&soba paliva a oleje — letouny

a)  Velici pilot zahaji let pouze tehdy, pokud je na palubé letounu dostatek paliva a oleje
pro nasledujici:

1)

2)

u leti podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i)

i)

i)

ve dne — pro vzlet a pfistani na stejném letisti/provoznim misté, ptiCemz
letoun vzdy zistavd v dohledu tohoto letiSté/provozniho mista, a let po
planované trati a potom pro dalSich alesponi 10 minut letu v obvyklé
cestovni nadmoiské vysce;

ve dne — pro let na letisté¢ planovaného piistani a potom pro dalSich alespon
30 minut letu v obvyklé cestovni nadmotské vySce; nebo

V noci — pro let na letisté planovaného pfistani a potom pro dalSich alesponi
45 minut letu v obvyklé cestovni nadmotské vysce;

u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i)

jestlize neni poZzadovano nahradni letiSté urceni, let na letisté¢ planovaného
pfistani a potom pro dalSich alesponn 45 minut letu v obvyklé cestovni
nadmoiské vysce; nebo

jestlize je poZzadovano nahradni letisté urceni, pro let na letisté planovaného
pfistani, na ndhradni letist€¢ a potom pro dalSich alesponn 45 minut letu
v obvyklé cestovni nadmoiské vysce.

b)  Pti vypoctu pozadované zasoby paliva véetné paliva pro nepiedvidané okolnosti se bere
v Gvahu:

1)

2)

3)

4)

piedpovéd’ meteorologickych podminek;

ocekdvané smerovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového
provozu (ATC);

postupy pii ztraté pietlaku v kabiné nebo pii poruSe jednoho motoru na trati, je-
li to pouZzitelné, a

jakékoli dalSi podminky, které mohou oddalit pfistani letounu nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.
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Zména letového planu za letu s imyslem odklonit let na jiné letiSté urceni je mozna za
piredpokladu, Ze vSechny pozadavky budou splnény od bodu, v némz byl let
pieplanovan.

NCO.OP.126 Zé&soba paliva a oleje — vrtulniky

a)

b)

Velici pilot zahdaji let pouze tehdy, pokud vrtulnik ma dostatecné mnozstvi paliva a
oleje pro nasleduijici:

1)

2)

u leti provadénych podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), let na
letiSté/provozni misto planovaného pfistani a nasledny let v délce alesponn 20
minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti, a

u lett podle pravidel letu podle ptistroji (IFR):

1)  jestlize neni pozadovano nahradni letisté¢ urceni nebo neni k dispozici
nahradni letiS§t€ s pfipustnym pocasim, pro let na letiSté¢/provozni misto
planovaného pfistani a potom pro dalSich alespoii 30 minut letu vyckavaci
rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad letiStém/provoznim mistem urceni za
standardnich teplotnich podminek a piiblizeni a pfistani; nebo

i)  jestlize je pozadovano nahradni leti§té, pro let na letiSt¢/provozni misto
planovaného pfistani, provedeni ptiblizeni a nezdafené ptibliZzeni a potom:

A)  pro let na urené nahradni letiste; a

B) pro 30 minut letu vyckavaci rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad
nahradnim letiStém/provoznim mistem za standardnich teplotnich
podminek a pfibliZeni a pfistani.

Pti vypoctu poZadované zasoby paliva vetné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere

v Uvahu:

1) predpovéd meteorologickych podminek;

2) ofekavané smeérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluZzbami fizeni letového
provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pretlaku v kabiné nebo pfi poruse jednoho motoru na trati, je-
li to pouzitelné, a

4) jakekoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistani letadla nebo zvysit

spotiebu paliva nebo oleje.

Zména letového planu za letu s tmyslem zménit let na jiné letiSté ur€eni je mozna za
piredpokladu, Ze vSechny pozadavky budou splnény od bodu, v némz byl let
pteplanovan.
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NCO.OP.127 Zasoba paliva a zatéZe a planovani— balony

a)

b)

Velici pilot zah4ji let pouze tehdy, pokud mnozstvi zalozniho paliva, plynu nebo zatéze
postacuje pro 30 minut letu.

Vypoéty zasoby paliva, plynu nebo zatéZe jsou zalozeny alesponi na nasledujicich
provoznich podminkach, za kterych mé byt let proveden:

1) Udaje poskytnuté vyrobcem balonu;
2) predpokladana hmotnost;
3) o¢ekavané meteorologické podminky; a

3) postupy a omezeni stanovené poskytovatelem letovych navigaénich sluzeb.

NCO.OP.130 Instruktaz cestujicich

Velici pilot zajisti, ze pred letem, poptipadé¢ béhem letu se cestujicim dostane instruktaze o
nouzovém vybaveni a nouzovych postupech.

NCO.OP.135 Priprava letu

a)

b)

Ptfed zahajenim letu se pilot vSemi dostupnymi pfimefenymi prostiedky presveédci, ze
pozemni nebo vodni zafizeni, v€etné komunikacnich zatizeni a navigacnich prosttedkli
dostupnych a pfimo poZadovanych pro tento let a pro bezpecny provoz letadla jsou
dostacujici pro druh provozu, podle kterého ma byt let proveden.

Pted zahajenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi
informacemi, které souviseji s planovanym letem. Pfiprava pro let blizkosti mista
odletu a pro kazdy let podle pravidel letu podle ptistroji (IFR) zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hlaseni a predpovédi; a

2) planovani alternativniho postupu pro pifipad, Ze let nemiize byt dokoncen, jak
bylo planovano, kvili meteorologickym podminkam.

NCO.OP.140 Nahradni letisté urceni — letouny

Pro lety podle pravidel letu podle ptistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém planu alespon
jedno nahradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a)

b)

dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dob¢ pocinajici 1 hodinu
pfed a koncici 1 hodinu po pfedpokladané dobé pftiletu, nebo v dobé od skutecného
¢asu odletu az po 1 hodinu po ptedpokladané dobé¢ priletu, je-li tato doba kratsi, miize
byt piiblizeni a pfistani provedeno za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC); nebo

neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:
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1) neni pro letisté planovaného pfistani predepsan postup piiblizeni podle pfistroji;
a
2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze se budou v dobé¢

zacinajici 2 hodiny ptfed a koncici 2 hodiny po ptredpoklddané dobé priletu
vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

i)  zékladna obla¢nosti alespon 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym
S postupem priblizeni podle pfistroju; a

i)  dohlednost alespon 5,5 km nebo o 4 km vétsi neZ minimum spojené
s danym postupem.

NCO.OP.141 Nahradni leti§té uréeni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel letu podle ptistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém planu alespon
jedno nédhradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) neni pro letisté planovaného pfistani piedepsan postup piiblizeni podle pfistroju a
dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dob¢ pocinajici 2 hodiny
pted a koncici 2 hodiny po ptfedpokladané dobé pfiletu, nebo v dobé od skute¢ného
casu odletu az po 2 hodiny po ptedpokladané dobé pfiletu, je-li tato doba kratsi:

1) bude zakladna obla¢nosti alesponn 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
S postupem pfibliZeni podle piistrojii; a

2) dohlednost alespont 0 1 5000 m vét$i neZ minimum spojené s danym postupem;
nebo

b)  neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:

1) neni pro letisté planovaného pfistani predepsan postup ptiblizeni podle piistroji;
a
2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze se budou v dobé

zacinajici 2 hodiny pfed a koncici 2 hodiny po predpokladané dobé pfiletu
vyskytovat nésledujici meteorologické podminky:

i)  zakladna oblacnosti alesponn 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
S postupem pfibliZzeni podle pfistrojt;

i)  dohlednost alesponn o 1500 m vétSi neZ minimum spojené s danym
postupem; a

3) neni uren bod posledniho navratu (PNR) v ptfipadé mista ur€eni v pobieznich
vodach.
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NCO.OP.145 PInéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji

a)

b)

Letadlo neni plnéno leteckym benzinem (AVGAS) nebo palivem se Sirokym rozsahem
destilacnich teplot Ci jejich smési, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo
vystupuji.

U vSech ostatnich paliv letadlo neni plnéno, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé
nebo vystupuji, pokud neni pfitomen velici pilot nebo kvalifikovany personal, ktery je
pripraven zahdjit a fidit evakuaci letadla nejucelnéjsim a nejrychlej$im zptisobem.

NCO.OP.150 Preprava cestujicich

Vyjma balonti, velici pilot zajisti, aby pfed a v pribchu pojizdéni, vzletu a pfistani a kdykoli
to velici pilot povazuje za nutné v zajmu bezpecnosti, byl kazdy cestujici na palubé na svém
sedadle nebo lizku a byl fadn€ upoutdn bezpecnostnim pasem nebo zadrznym systémem,
kterym je jeho misto vybaveno.

NCO.OP.155 Koufeni na palubé — letouny a vrtulniky

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé:

a)
b)

povazuje-li se to v z4jmu bezpecnosti za nezbytné; a

béhem dopliiovani paliva do letadla.

NCO.OP.156 Koureni na palubé — kluzaky a balony

Na palubé¢ kluzdku nebo balonu neni koufeni dovoleno.

NCO.OP.160 Meteorologické podminky

a)

b)

Velici pilot zahdji let podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) nebo v ném pokracuje
pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze
meteorologické podminky na trati a v pldnovaném misté urceni v piedpokladané dobé
pouziti budou stejné nebo lepsi nez piislusna provozni minima pro lety podle pravidel
letu za viditelnosti (VFR).

Velici pilot zah4ji let podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) nebo v ném pokracuje na
plénované letiSt¢ urCeni pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupnd meteorologicka
hlaSeni naznacuji, ze v predpokladané dobé piiletu budou meteorologicke podminky
V misté urceni nebo alesponi na jednom nahradnim letiSti urceni stejné nebo lepsi nez
ptisluSnéa provozni minima tohoto letiste.

Pokud let obsahuje useky letu podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) a podle piistroju
(IFR), pouziji se podle potfeby meteorologické informace uvedené v pismenech a) a b)
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NCO.OP.165 Led a jina zneciSténi —postupy na zemi

Velici pilot zahdji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vné&jSi povrchy letadla zbaveny vsech
nanosu, které by mohly neptiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla, vyjma
V mife povolené letovou ptiruckou letadla (AFM).

NCO.OP.170 Led a jina znecisténi — letové postupy
a)  Velici pilot zah4ji let ¢i timysIné leti v pfedpokladanych nebo skute¢nych podminkach

namrazy pouze tehdy, pokud je letadlo certifikovano a vybaveno tak, aby se mohlo

S témito podminkami vyrovnat, jak stanovi odstavec 2.a.5 ptilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008.

b)  Jestlize namraza ptesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo jestlize letadlo
neni certifikovano pro lety ve zndmych podminkach tvofeni namrazy, velitel letadla bez
prodleni opusti podminky tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v piipadé
potieby i1 vyhlaSenim stavu nouze a jeho ohlasenim fizeni letového provozu (ATC).

NCO.OP.175 Podminky vzletu — letouny a vrtulniky

Pted zahajenim vzletu se velici pilot presveédci, ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letiSti nebo provoznim misté¢ a podminky
drahy plochy konec¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), které ma byt pouzito, takoveé, aby

nebranily bezpecnému vzletu a odletu; a

b)  jsou dodrzena ptislusna provozni minima piislusného letiste.

NCO.OP.176 Podminky vzletu — balony

Pied zahajenim vzletu se velici pilot balonu ptesvédci, ze podle dostupnych informaci je
pocasi na provoznim misté nebo na letisti takové, aby nebranilo bezpe¢nému vzletu a odletu.
NCO.OP.180 Simulované mimoradné situace za letu

a) Velici pilot béhem piepravy cestujicich nebo nakladu nesimuluje mimotadné nebo
nouzové situace vyzadujici pouziti mimotfadnych nebo nouzovych postupti, nebo umélymi
prostiedky lety v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroji (IMC).

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvalenou organizaci pro
vycvik provadény vycvikové lety, mohou byt takové situace simulovany s piloty-zéky na
palubg.

NCO.OP.185 Rizeni palivového systému za letu

Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného zbyvajiciho
paliva nebo zatéze za letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva pozadované pro pokracovani na
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letiSté nebo provozni misto s piipustnym pocasim,s planovanym mnozstvim zalozniho paliva
pozadovanym v souladu s pozadavky uvedenymi v NCO.OP.125 a v NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Pouziti doplitkové dodavky kysliku
Velici pilot zajisti, aby on i ¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti nezbytné
k bezpe¢nému provozu letadla za letu prubézné pouzivali dopliikovou dodavku kysliku, je-li

kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft (3000 m) po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez
13 000 ft (4000 m).

NCO.OP.195 Zjisténi blizkosti zemé
Velici pilot zajisti okamzité zahajeni napravné Cinnosti k obnoveni podminek bezpec¢ného

letu, jestlize velici pilot nebo systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi zjisti
nepatii¢nou blizkost zem¢.

NCO.OP.200 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Pokud je palubni protisrazkovy systém (ACAS) zastavén a provozuschopny, je pouzivan
v souladu s nafizenim (EU) €. 1332/20112,

NCO.OP.205 Postupy odletii a priblizeni — letouny a vrtulniky

Velici pilot se pfed zahijenim piiblizeni na pfistani pfesvéd¢i na zakladé dostupnych
informaci, Ze meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a stav drahy nebo
plocha kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO), kterd ma byt pouzita, nebudou branit
bezpecnému piiblizeni, pfistani, ani nezdafenému piibliZeni.

NCO.OP.210 Zahajeni a pokracovani piibliZeni — letouny a vrtulniky

a)  Velici pilot muze zahajit ptiblizeni podle pfistroji bez ohledu na hlasenou drahovou
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b)  Jestlize je hlasena drahova dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi neZz piislusna
minima, nepokracuje v ptiblizeni:

1) pod hladinu 1 000 ft (300 m) nad leti§tém; nebo
2) do useku konec¢ného piiblizeni v ptipadé, ze vySka/nadmotska vyska rozhodnuti

(DA/H) nebo minimalni nadmotska vyska/vyska pro klesani (MDA/H) je vice
nez 1000 ft (300 m) nad letistém.

Nafizeni (EU) €. 1332/2011, kterym se stanovi spolecn¢ pozadavky na uZivani vzduSncho prostoru a
provozni postupy pro palubni protisrazkovy systém, Ut. vést. L 336, 20.12.2011, s. 20.
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Neni-li drahova dohlednost (RVR) k dispozici, mize byt hodnota dréhové dohlednosti
(RVR) odvozena ptevodem hlasené dohlednosti.

Jestlize po pruletu hladiny 1 000 ft (300 m) nad letiStém poklesne hlasena drahova
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod pouzitelnd minima, v piiblizeni se pokracuje do
nadmoiské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimélni nadmoiské
vysky/vysky pro klesani (MDA/H).

Pfiblizeni pokracuje pod nadmoiskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod
minimalni nadmotskou vysku/vysku pro klesani (MDA/H) a pfistini miize byt
dokonceno, pokud je v nadmoiské vysce/vysce rozhodnuti (DA/H) nebo v minimalni
nadmoftské vySce/vysce pro klesani (MDA/H) ziskana a udrZzovana vizualni reference
odpovidajici druhu pfibliZzeni pro zamyslenou drahu.

Drahové dohlednost (RVR) v dotykovém pésmu je vzdy zavazna.

NCO.OP.215 Provozni omezeni — horkovzdu$né balony

Horkovzdusny balon mize vzletét za noci, jestlize je na palubé dostate¢né mnozstvi paliva
pro piistani za dne.
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Hlava C — VVykonnost letadla a provozni omezeni

NCO.POL.100 Provozni omezeni

a)

b)

2

vSem omezenim stanovenym v letové piirucce letadla (AFM) nebo v rovnocenném
dokumentu.

Stitky, seznamy a oznadeni piistroji nebo jejich kombinace, obsahujici tato provozni
omezeni a predepsané letovou piiruckou (AFM) k vizualni prezentaci, jsou v letadle
viditeln€ umistény.

NCO.POL.105 Vazeni — letouny a vrtulniky

a)

b)

Provozovatel zajisti, Ze hmotnost letadla a jeho té€zist¢ (pouze u letount a vrtulniki)
jsou uréeny skuteCnym zvazenim pted prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se a
spravné dokumentuji kumulativni G¢inky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvazeni.
Tyto informace jsou zptistupnény velicimu pilotovi. Pokud vliv modifikaci na hmotnost
a vyvazeni neni pfesné¢ znam, letadla jsou znovu zvazZena.

Vazeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnénd k udrzbé.

NCO.POL.110 Vykonnost — obecnda ustanoveni

a)

b)

Velici pilot smi provozovat letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla pfimétena pro
dodrzeni ptislusnych pravidel Iétani a jakychkoli jinych omezeni tykajicich se letu,
vzdusného prostoru nebo pouzivanych letiSt' nebo provoznich mist, pficemz vezme
V Givahu piesnost vSech pouzivanych map.

Velici pilot nesmi provozovat letadlo nad husté zastavénymi oblastmi mést nebo osad

nebo nad shromazdénim osob pod Sirym nebem, pokud v ptipadé poruchy motoru neni
mozné proveést pristani bez nadmérného rizika pro osoby nebo majetek na zemi.
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Hlava D — Pristroje, idaje a vybaveni

Oddil 1 — Letouny

NCO.IDE.A.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

b)

d)

Ptistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s ptisluSnymi
pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drdhy letu, aby vyhovovaly
NCO.IDE.A.190 a NCO.IDE.A.195; nebo

2) zastavény v letounu.

Ptistroje a vybaveni, které nejsou pozadované v této hlave, a jakékoli jiné vybaveni,

které neni pozadované v jinych pouZitelnych ptilohdch, ale jsou za letu na palubg,

spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouZziva letova
posadka k dosazeni souladu s poZzadavky piilohy I nafizeni (ES) €. 216/2008
nebo NCO.IDE.A.190 a NCO.IDE.A.195; a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpisobilost letounu ani v pfipad€ poruchy
nebo nespravné ¢innosti.

Ptistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové
posadky, kterym maji byt pouZzivany.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.A.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zah4jen, jestlize je nektery pfistroj, vybaveni nebo funkce letounu piedepsané pro
zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a)

b)

neni letoun provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL), byl-li
stanoven; nebo

letoun nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi pozadavky na
letovou zpisobilost.
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NCO.IDE.A.110 ZaloZni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité hodnoty
pro uplnou ochranu okruhti za Gcelem vymény téch pojistek, jejichz vymena je béhem letu
povolena.

NCO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:

3)
b)

c)
d)

e)

f)
9)

systémem protisrazkovych svétel;
polohovymi/naviga¢nimi svétly;
pristavacim reflektorem;

osvétlenim napéjenym z elektrické sit¢ letounu, které zabezpecuje piimérené osvétleni
vSech pfistrojii a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz letounu;

osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje vSechny prostory pro
cestujici;

ptenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posadky; a

svétly vyhovujicimi mezinarodnim ptedpisiim k pfedchazeni sraZkam na mofi, pokud je
letoun provozovan jako vodni letoun.

NCO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pFistroje a
pridruZené vybaveni

a)

b)

Letouny provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny
prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,

2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,

3) tlakové nadmoiské vysky,

4) indikované rychlosti letu, a

5) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem.

Letouny provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC)
V noci nebo za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v Zadouci letové draze, aniz by
byl odké&zan na jeden nebo vice dodate¢nych piistroji, jsou kromé polozek stanovenych
Vv pismeni a) navic vybaveny:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
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1)  zatacek a skluzu,
i)  letové polohy,
iii)  vertikalni rychlosti (variometr), a

iv)  stabilizovaného kurzu;

2) prosttedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych piistrojt.

c) Letouny provozované za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v zadouci letové
drdze, aniz by byl odkdzan na jeden nebo vice dodatecnych pfistroji, jsou kromé
polozek stanovenych v pismeni a) a b) navic vybaveny prostiedky, které zabramuji
nespravné ¢innosti systémii méficich rychlost letu, pozadovanych v pism. a) odst. 4, v
disledku kondenzace nebo namrazy.

NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigaéni pFistroje a piidruzené
vybaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle piistroji (IFR) jsou vybaveny:
a)  prosttedky pro méteni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,

2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,

3) tlakové nadmoiské vysky,

4) indikované rychlosti letu,

5) vertikalni rychlosti (variometr),

6) zatacek a skluzu,

7) letové polohy,

8) stabilizovaného kurzu,

9) teploty venkovniho vzduchu, a

10)  Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem;
b)  prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych piistroju; a

c)  prostredky, které zabranuji nespravné cinnosti systémii méficich rychlost letu,
pozadovanych podle pism. a) odst. 4, v diisledku kondenzace nebo namrazy.
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NCO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpe¢né blizkosti terénu (TAWS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximalni provozni konfiguraci sedadel pro
cestujici veétsi nez devét, jsou vybaveny systémem vystrahy nebezpecCi blizkosti terénu
(TAWS), ktery spliuje pozadavky na:

a)  vybaveni pro tiidu A, jak je stanoveno v pfijatelné normé&, v ptipad¢ letount, kterym
bylo vydano individudlni osvédceni letové zplsobilosti (CofA) poprvé po 1. lednu
2011; nebo

b)  vybaveni pro tiidu B, jak je stanoveno v piijatelné normé, v piipadé letound, kterym

bylo vydano individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2011
nebo diive.

NCO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho
telefonu letové posadky, vcetné ndhlavnich souprav a mikrofonii pro kazdého Clena letové
posadky.

NCO.IDE.A.140  Sedadla, bezpefnostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrZna
zarizeni
a)  Letouny jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palub¢ starsi 24 mésici;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zaddrZznym péasem na
kazdém luzku;

3) détskym zadrznym zatizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24
meésicu;
4) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni cast trupu a

s jednobodovym rozpinanim pro kazdé sedadlo ¢lena letové posadky.

NCO.IDE.A.145 Souprava prvni pomoci
a)  Letouny jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b)  Souprava prvni pomoci je:

1) snadno dostupna pro pouziti; a

2) obmeénovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

Strana 28 of 47



Priloha VII ,,Céast NCO*“

NCO.IDE.A.150 Dopliikova dodavka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

a)

b)

Letouny s ptetlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro které je
piedepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku
a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky kysliku.

Letouny s pretlakovou kabinou provozované nad nadmotskymi vySkami letu, ve
kterych tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici je vyssi nez 10 000 ft, maji na
palubé¢ zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vSech ¢lent posddky a

i) 100 % cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmotska vyska v kabiné je
vetsi nez 15 000 ft, nejméné vSak po dobu 10 minut;

i) alespon 30 % cestujicich po celou dobu, kdy v dusledku ztraty pietlaku a
vzhledem k okolnostem letu je tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro
cestujici mezi 14 000 ft a 15 000 ft; a

iii) alespon 10 % cestujicich po celou dobu ptesahujici 30 minut, kdy je tlakova
nadmoftska vySka v prostoru pro cestujici kabin€ mezi 10 000 ft a 14 000 ft;

a

2) vSech osob v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut u letouni
provozovanych v tlakovych nadmotskych vySkach nad 25 000 ft, nebo
provozovanych v niz§i nez uvedené nadmoiské vysce, ale za podminek, které
Jjim neumoziuji do 4 minut bezpecné sestoupit do tlakové nadmoiské vysky
13 000 ft béhem 4 minut.

Letouny s pretlakovou kabinou provozované v letovych nadmotiskych vySkach nad
25000 ft jsou navic vybaveny zafizenim, které signalizuje letové posadce ztratu
pretlaku.

NCO.IDE.A.155 Dopliikova dodavka kysliku — letouny bez pretlakove kabiny

a)

b)

Letouny bez pretlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskach letu, pro které je
piedepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku
a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky kysliku.

Letouny bez pietlakové kabiny provozované nad nadmotskymi vySkami letu, ve
kterych tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici je vyssi nez 10 000 ft, maji na
palubé zasobu kysliku postacujici pro zésobeni:

1) vSech ¢lenti posadky a alespont 10 % cestujicich po celou dobu ptesahujici 30
minut, kdy je tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a
13000 ft; a

2) vSech Clent posadky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmotska

vyska v prostoru pro cestujici je vétsi nez 13 000 ft.
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NCO.IDE.A.160 Ruéni hasici pristroje

a) Letouny, vyjma turistickych motorovych kluzakti (TMG), jsou vybaveny alespoii
jednim ru¢nim hasicim piistrojem:

1) v pilotnim prostoru; a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma
piipadi, kdy je tento prostor snadno piistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro piedepsané hasici pfistroje vhodné pro druhy
pozari, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici piistroj
ur¢en, a v prostorech pro osoby na palubé, ma za cil minimalizovat nebezpeci
koncentrace jedovatych plynd.

NCO.IDE.A.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodnd pro vniknuti zichrannych Ccet

v naléhavém ptipadg, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.

Obrazek 1: Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Bem + Scm +
- -
? A-3CT I a3 Cm
;II 4 ! ¢ I
— i 1
e :_N:::‘. cuarzm;
L ] J

NCO.IDE.A.170 Polohovy majak nehody (ELT)
a)  Letouny jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majakem nehody (ELT), pokud jim bylo vydano
individualni osvédceni letové zplisobilosti (CofA) 1. cervence 2008 nebo diive;

2) automatickym polohovym majakem nehody (ELT), pokud jim bylo vydano
individualni osvédceni letové zplsobilosti (CofA) poprvé po 1. ervenci 2008;
nebo

3) zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym
majakem (PLB), ktery ma na sobé velici pilot nebo néktery z cestujicich, pokud
byl certifikovan pro maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest nebo
méné.
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Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli druhu musi byt schopny vysilat soubézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Let nad vodou

a)

b)

Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé
nebo odpovidajicim plovacim zatizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésica,
které jsou ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz
jsou urceny:

1)
i)

2)

3)

jednomotorové pozemni letouny, pokud:

ptelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti vétsi, nez ze které mohou dosahnout
pevniny klouzavym letem; nebo

) vzlétaji nebo piistavaji na letiSti nebo provoznim misté, na némz podle
nazoru veliciho pilota dréha letu pfi vzletu nebo piiblizeni vede nad vodou
tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové pristani na vodg;

vodni letouny provozované nad vodou; a

letouny provozované ve vétsi vzdalenosti od zemé vhodné k nouzovému pfistani
nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, je-li
tato vzdalenost mensi

Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1)

2)

3)

jednou kotvou;

jednou vleénou kotvou, pokud je to nezbytné k tomu, aby se usnadnilo
manevrovani; a

vybavenim pro vydavani zvukovych signdll, které je pfedepsano piislusSnymi
mezinarodnimi pfedpisy pro zabranéni srazkam na mofi, je-li to pouZitelné.

Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzdalenosti od zemé vhodné k nouzovému
pfistani nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, je-li
tato vzdalenost mensi, stanovi rizika ohrozujici zivoty osob na palub¢ letounu v ptipadé
nouzového pristani na vodé a na zakladé toho rozhodne, zda bude na palubé¢:

1)

2)

3)

vybaveni k vydavani tisnovych signali;

dostatecny pocet zachrannych ¢lunli pro vSechny osoby na palubég, které jsou
ulozeny tak, aby v pfipadé nouze mohly byt snadno pouZity; a

zachranné vybaveni slouzici k zachovani Zivota a vhodné pro let, ktery ma byt
proveden.
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NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro preziti

Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast obtizné, jsou
vybaveny takovym signalizatnim vybavenim a zachrannym vybavenim vcletné prostiedki
k zachovani Zivota, které je vhodné pro prelétavanou oblast.

NCO.IDE.A.190 Radiové komunikaéni vybaveni

a)  Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi
stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného prostoru.

b)  Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyzadovano podle pismene a), musi umoznovat
spojeni na leteckém tisnovém kmitoc¢tu 121,5 MHz.

c) Je-li pozadovana vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazda z nich
vzajemné nezavisla tak, aby selhdni jedné nezpisobilo selhani jakékoli jiné.

NCO.IDE.A.195 Navigaéni vybaveni

a)  Letouny provozované na tratich a navigované s referenci podle viditelnych orienta¢nich
bodl jsou vybaveny veSkerym potfebnym naviga¢nim vybavenim, které jim umozni
pokracovat v letu v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné; a
2) pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.

b)  Letouny jsou vybaveny dostate¢nym naviga¢nim vybavenim zajist'ujicim, ze v ptipadé
poruchy jednoho z téchto vybaveni v kterékoli fazi letu umozni druhé vybaveni
bezpecnou navigaci v souladu pismenem a), nebo UspéSné provedeni nouzovych
opatfeni.

c) Letouny provozované na letech, pfi nichZ je planovano pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym
poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést ptistani podle viditelnych
orientaénich bodi. Toto vybaveni musi byt schopno poskytovat pomoc na kazdém
letiSti, na némz se planovalo pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojii (IMC), nebo na kterémkoli ur¢eném nahradnim letisti.

NCO.IDE.A.200 Odpovidaé

Je-li to pozadovéno pro prolétavany vzduSny prostor, jsou letouny vybaveny odpovidacem
sekundarniho piehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem ptredepsanym pozadavkim.
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Oddil 2 — Vrtulniky

NCO.IDE.H.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

b)

d)

Ptistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s ptislusSnymi
pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drdhy letu, aby vyhovovaly
NCO.IDE.H.190 a NCO.IDE.H.195; nebo

2) zastavény ve vrtulniku.

Ptistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni pozadovéno v jinych pouzitelnych piilohach, ale je za letu na palubé, splituji
tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky pfilohy I natizeni (ES) ¢. 216/2008
nebo NCO.IDE.H.190 a NCO.IDE.H.195; a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v piipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

Ptistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista clena letové
posadky, kterym maji byt pouZivany.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.H.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku pfedepsané pro
zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a)

b)

neni vrtulnik provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL), byl-li
stanoven; nebo

vrtulnik nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfisluSnymi pozadavky na
letovou zpiisobilost.

NCO.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:

a)

systémem protisrazkovych svétel;
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polohovymi/navigacnimi svétly;
pristavacim reflektorem;

osvétlenim napajenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpeCuje pifimérené
osvétleni vSech pfistroji a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz vrtulniku;

osvétlenim napajenym z elektrické sité vrtulniku, které osvétluje vSechny prostory pro
cestujici;

ptrenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posadky; a

svétly vyhovujicimi mezinarodnim piedpisim k predchézeni srazkam na mofti, pokud je
vrtulnik obojZivelny.

NCO.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pFistroje a
pridruZené vybaveni

a)

b)

c)

Vrtulniky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny
prostfedky pro méteni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,

2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,
3) tlakové nadmoiské vysky,

4) indikované rychlosti letu, a

5) skluzu.

Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC)
v noci, nebo je-li dohlednost mensi nez 1 500 m, nebo za podminek, kdy vrtulnik neni
mozné udrzet v zadouci letové draze, aniz by byl odkazdn na jeden nebo vice
dodate¢nych dodate¢nych piistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic
vybaveny:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
)} letové polohy,
i) vertikalni rychlosti (variometr), a
iii)  stabilizovaného kurzu;
a
2) prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napéjeni gyroskopickych ptistroj.

Vrtulniky provozované za viditelnosti mensi nez 1 500 m nebo podminek, kdy vrtulnik
neni mozné udrzet v zZadouci letové draze, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice

Strana 34 of 47



Priloha VII ,,Céast NCO*“

dodate¢nych pftistrojii, jsou kromé& polozek stanovenych v pismeni a) a b) navic
vybaveny prostiedky, které zabranuji nespravné Cinnosti systémii méficich rychlost
letu, pozadovanych v pism. a) odst. 4, v disledku kondenzace nebo namrazy.

NCO.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni pFistroje a piidruzené
vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistroju (IFR) jsou vybaveny:
a)  prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,

2) Casu v hodinach, minutach a sekundach,

3) tlakové nadmoiské vysky,

4) indikované rychlosti letu,

5) vertikalni rychlosti (variometr),

6) skluzu,

7) letové polohy,

8) stabilizovaného kurzu, a

9) teploty venkovniho vzduchu;
b)  prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych piistroju;

c) prostfedky, které zabrafuji nespravné cinnosti systémi méficich rychlost letu,
pozadovanych podle pism. a) odst. 4, v diisledku kondenzace nebo namrazy

d) dodate¢nymi prostfedky pro méfeni a zobrazovani letové polohy jako zaloznim
pfistrojem.

NCO.IDE.H.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) s jednim pilotem jsou

vybaveny autopilotem alesponi s reZimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

NCO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho
telefonu letové posadky, vcetné ndhlavnich souprav a mikrofonii pro kazdého ¢lena letové
posadky.
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NCO.IDE.H.140  Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna

zarizeni

a)  Vrtulniky jsou vybaveny:

1)

2)

3)

4)

5)

sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé¢ star$i 24 mésict;

bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem na
kazdém luzku;

u vrtulnik®i, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti
(CofA) poprvé po 31. Cervenci 1999, bezpecnostnim pasem se zadrznym
systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdého cestujiciho ve véku 24 mésict a
vice;

détskym zédrznym zatfizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24
meésicl; a

bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se zatizenim,
které automaticky zadrzi horni ¢ast trupu cestujiciho v ptipadé rychlého
zpomaleni, na kazdém sedadle letové posadky.

b)  BezpeCnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu ma jednobodové
rozpinani.

NCO.IDE.H.145 Souprava prvni pomoci

a)  Vrtulniky jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.

b)  Souprava prvni pomoci je:

1)

2)

snadno dostupna pro pouZiti; a

obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCO.IDE.H.155 Dopliikova dodavka Kkysliku — vrtulniky bez pretlakové kabiny

a)  Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskach letu, pro které je
predepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku
a dychacimi pfistroji, které zajisti poZadované mnozstvi a dodavky kysliku.

b)  Vrtulniky bez pietlakové kabiny provozované nad nadmoiskymi vyskami letu, ve
kterych tlakova nadmoiské vySka v prostoru pro cestujici je vyssi nez 10 000 ft, maji na
palubé¢ zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1)

vSech ¢lent posadky a alespon 10 % cestujicich po celou dobu ptesahujici 30
minut, kdy je tlakova nadmoiskéa vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a
13000 ft; a
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2) vSech ¢lenti posadky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmotska
vyska v prostoru pro cestujici je vétsi nez 13 000 ft.

NCO.IDE.H.160 Ru¢ni hasici pristroje

a)

b)

Vrtulniky jsou vybaveny alesponi jednim ru¢nim hasicim piistrojem:
1) v pilotnim prostoru; a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma
ptipadu, kdy je tento prostor snadno piistupny pro letovou posadku.

Druh a mnozstvi hasicich latek pro ptfedepsané hasici pfistroje vhodné pro druhy
pozarl, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro né&jZ je hasici pfistroj
uréen, a v prostorech pro osoby na palubé, ma za cil minimalizovat nebezpeci
koncentrace jedovatych plynd.

NCO.IDE.H.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku ozna¢ena mista vhodnd pro vniknuti zachrannych cet
V naléhavém piipad¢, jsou oznacena tak, jak je zndzorné€no na obrazku 1.

Obrazek 1: Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

N S I
.
§ 4

w| 9cm |

M cver 2 m 1
L -

NCO.IDE.H.170 Polohovy majak nehody (ELT)

a)

b)

Vrtulniky, které maji maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez
Sest, jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majakem nehody ( ELT); a

2) jednim polohovym majdkem nehody ELT (ELT(S)) na zachranném ¢lunu nebo
zachranné vesté, pokud je vrtulnik provozovan ve vzdalenosti od pevniny
odpovidajici vice nezli 3 minutdm letu obvyklou cestovni rychlosti

Vrtulniky, které maji maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest a mén¢, jsou
vybaveny zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) nebo osobnim
polohovym majakem (PLB), ktery ma na sob¢ velici pilot nebo néktery z cestujicich.
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Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli druhu musi byt schopen vysilat soub&ézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Let nad vodou

a)

b)

d)

Nize uvedené vrtulniky jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu na
palub¢ nebo odpovidajicim plovacim zatfizenim pro kazdou osobu na palub¢é mladsi 24
meésicu, které jsou ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo luzka osob,
pro néz jsou urceny:

1) pii letech nad vodou v takové vzdalenosti od pevniny, kterou nelze preletét
autorotaci; nebo

2) vzlétajici nebo pfistavajici na letiStich nebo provoznich mistech, kde je dréha
letu pti vzletu nebo piiblizeni nad vodou.

Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zatfizeni jsou vybaveny prostiedky
elektrického osvétleni v zajmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

Velici pilot vrtulniku provozovaného pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od
pevniny, nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, je-li
tato vzdalenost mensi, stanovi rizika ohrozujici zivoty osob na palub¢ letounu v ptipadé
nouzového pfistani na vod¢ a na zaklad¢ toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavani tisnovych signali;

2) dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubg, které jsou
ulozeny tak, aby v ptipad¢ nouze mohly byt snadno pouZity; a

3) zachranné vybaveni slouZici k zachovani Zivota a vhodné pro let, ktery ma byt
proveden.

Velici pilot vrtulniku béhem rozhodovéni, zda si vSechny osoby na palubé obléknou
zachrannou vestu piedepsanou v pismeni a), stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na
palubé¢ letounu v ptipad€ nouzového pristdni na vodé.

NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro preziti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichZ by patrani a zachrana byly zvlast’ obtizné, jsou
vybaveny takovym signalizatnim vybavenim a zachrannym vybavenim vcetné prostfedka k
zachovani Zivota, které je vhodné pro pifelétavanou oblast.

NCO.IDE.H.185 VSsechny vrtulniky p¥i letech nad vodou— nouzové pristani na vodé

Vrtulniky pfi letech nad vodou v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny vétsi nez
50 NM jsou:

a)

navrzeny pro pfistani na vod¢ podle piislusného piedpisu letové zpusobilosti;
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certifikovdny pro nouzové pfistani na vod¢ podle piislusného piedpisu letové
zpusobilosti; nebo

vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vode¢.

NCO.IDE.H.190 Radiové komunikaéni vybaveni

a)

b)

d)

Je-li to pfedepsano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi
stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného prostoru.

Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyZzadovano podle pismene a), musi umoziovat
spojeni na leteckém tisnovém kmitoc¢tu 121,5 MHz.

Je-li predepsana vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazda z nich
vzajemné nezavisla tak, aby selhani jedné nezputsobilo selhani jakékoli jiné.

Je-li pfedepsan radiokomunikacni systém, kromé& systému palubniho telefonu letové
posadky piedepsaného v NCO.IDE.H.135, jsou vrtulniky vybaveny klicovacim
tlacitkem na fidici pace pro kazdého predepsaného pilota anebo ¢lena posadky na jeho
pracovnim miste.

NCO.IDE.H.195 Navigacni vybaveni

a)

b)

Vrtulniky provozované na tratich a navigované s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodll jsou vybaveny navigacnim vybavenim, které jim umozni pokracovat
v letu v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a
2) pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.

Vrtulniky jsou vybaveny dostateCnym navigatnim vybavenim zajiSt'ujicim, Zze
Vv piipadé¢ poruchy jednoho z téchto vybaveni v kterékoli fazi letu umozni druhé
vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s pismenem a), nebo usp&$né provedeni
nouzovych opatieni.

Vrtulniky provozované na letech, pfi nichZ je planovano pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny navigaénim vybavenim
schopnym poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést piistani podle
viditelnych orienta¢nich bodi. Toto vybaveni musi byt schopno poskytovat pomoc na
kazdém letisti, na némZ se planovalo pfistani za meteorologickych podminek pro let
podle piistrojii (IMC), nebo na kterémkoli ur¢eném nahradnim letisti.

NCO.IDE.H.200 Odpovidac

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny odpovidacem
sekundarniho piehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem predepsanym pozadavkim.
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Oddil 3 — Kluzaky

NCO.IDE.S.100 Piistroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

b)

d)

Ptistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s pfislusSnymi
pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu, aby vyhovovaly
NCO.IDE.S.145 a NCO.IDE.S.150; nebo

2) zastavény v kluzaku.
Ptistroje a vybaveni, které nejsou pozadované v této hlave, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni pozadované v jinych pfilohach, ale jsou za letu na palubég, spliuji tyto

pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky ptilohy I natizeni (ES) ¢. 216/2008; a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost kluzaku ani v piipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

Ptistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové
posadky, kterym maji byt pouZivany.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.S.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce kluzaku piedepsané pro
zamysSleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a)

b)

neni kluzék provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL), byl-li
stanoven; nebo

kluzak nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfisluSnymi pozadavky na
letovou zpusobilost.

NCO.IDE.S.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni piistroje a
pridruzené vybaveni

a)

Kluzaky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny
prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) v ptipad¢ motorovych kluzakt, magnetického kurzu,
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2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,

3) tlakové nadmotské vysky, a

4) indikované rychlosti letu.

Kluzaky provozované za podminek, kdy kluzak neni mozné udrzet v zadouci letove
draze, aniz by byl odkdzan na jeden nebo vice dodatecnych piistrojii, jsou kromé
polozek stanovenych v pismeni a) navic vybaveny prosttedky pro meéfeni a
zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr),

2) letové polohy nebo zatacek a skluzu, a

3) magnetického kurzu.

NCO.IDE.S.120 Let v obla¢nosti — letové a navigacni pristroje a pridruZené vybaveni

Kluzaky provadgjici lety v obla¢nosti jsou vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

magnetického kurzu,

¢asu v hodinach, minutach a sekundach,
tlakové nadmotské vysky,

indikované rychlosti letu,

vertikalni rychlosti (variometr), a

letové polohy nebo zatacek a skluzu.

NCO.IDE.S.125 Sedadla a zadrzné systémy

a)

b)

Kluzéky jsou vybaveny:
1) sedadlem pro kazdou osobu na palub¢; a

2) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na kazdém
sedadle podle letové ptirucky (AFM).

Bezpe€nostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu mé jednobodové
rozpinani.

NCO.IDE.S.130 Dopliikkova dodavka kysliku

Kluzaky provozované v tlakovych vyskach nad 10 000 ft jsou vybaveny zasobniky kysliku a
dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky kysliku:
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a)  ¢lentim posadky po celou dobu piekracujici 30 minut, kdy je tlakova nadmoiska vyska
mezi 10 000 ft a 13 000 ft; a
b)  vSem ¢lenum posadky a vSem cestujicim po celou dobu, kdy je tlakova nadmotska
vyska vétsi nez 13 000 ft.
NCO.IDE.S.135 Let nad vodou

Velici pilot kluzdku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici zivoty osob na
palub¢ kluzdku v pfipad€ nouzového pfistani na vodé¢ a na zakladé toho rozhodne, zda budou
na palubg¢:

a)  zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na palubg, které
jsou obleceny nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz
jsou urceny;

b)  polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni polohovy majak (PLB), ktery ma na sob¢
velici pilot nebo néktery z cestujicich a ktery je schopny vysilat soubézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MH; a

C)  vybaveni k vydavani tisnovych signalt, pokud je let vykonavan:

1) nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez ze které mohou dosdhnout pevniny
klouzavym letem, nebo

2) tam, kde drdha letu pifi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, Ze by
Vv ptipad¢ nehody bylo pravdépodobné nouzové ptistani na vode.
NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro pieziti

Kluzéky provozované v oblastech, v nichZ by patrani a zachrana byly zvlast’ obtizné, jsou

vybaveny takovym signalizatnim vybavenim a zachrannym vybavenim, které je vhodné pro

ptelétavanou oblast.

NCO.IDE.S.145 Radiové komunika¢ni vybaveni

a)  Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzaky vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi
stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliiuji pozadavky vzdusného prostoru.

b)  Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyzadovano podle pismene a), musi umoznovat
spojeni na leteckém tisnovém kmitoc¢tu 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigacni vybaveni

Kluzéky jsou vybaveny veSkerym potfebnym navigaénim vybavenim, které jim umoZzni
pokracovat v letu v souladu s:
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a) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné; a

b)  pozadavky piislusného vzdusného prostoru.
NCO.IDE.S.155 Odpovidac

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzaky vybaveny odpovidacem
sekundarniho piehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem pfedepsanym pozadavkim.
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Oddil 4 — Balony

NCO.IDE.B.100 Piistroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

b)

d)

Ptistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s pfislusSnymi
pozadavky na letovou zptsobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drdhy letu, aby vyhovovaly
NCO.IDE.B.145; nebo

2) zastavény v balonu.
Ptistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni pozadovano v jinych ptilohach, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto

pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky ptilohy I natizeni (ES) ¢. 216/2008; a

2) pristroje a vybaveni neovlivni letovou zpiisobilost balonu ani v pfipad¢ poruchy
nebo nespravné ¢innosti.

Ptistroje a vybaveni je snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové posadky,
kterym maji byt pouzivany.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.B.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahgjen, jestlize je né€ktery pfistroj, vybaveni nebo funkce balonu piedepsané pro
zamysSleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a)

b)

neni balon provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL), byl-li
stanoven; nebo

balon nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfisluSnymi pozadavky na
letovou zpusobilost.

NCO.IDE.B.110 Provozni svétla

Balony provozované v noci jsou vybaveny:

a)

polohovymi/navigacnimi svétly;
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prostiedky, které zabezpec€uji piiméiené osvétleni vSech piistrojii a vybaveni, které je
nezbytné pro bezpecny provoz balonu;
pienosnou kapesni svitilnou; a
u horkovzdusnych vzducholodi:
1) piistavacim reflektorem, a

2) antikoliznim svétlem.

NCO.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pristroje a
pridruZené vybaveni

Balony provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny:

a)
b)

prostfedky pro zobrazovani sméru snosu, a

prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) ¢asu v hodinach, minutach a sekundéach,

2) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pfedepsano letovou piiru¢kou (AFM), a
3) tlakové nadmotské vysky, pozaduje-li to letova piirucka (AFM), pozaduji-li to

pozadavky vzdusného prostoru nebo pokud musi byt kontrolovana nadmotska
vyska kvili pouziti kysliku.

NCO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci

a)
b)

Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupné pro pouziti; a

2) obmeénovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCO.IDE.B.121 Dopliikova dodavka kysliku

Kluzéky provozované v tlakovych vyskach nad 10 000 ft jsou vybaveny zasobniky kysliku a
dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky kysliku:

a)

b)

¢lentim posadky po celou dobu piekracujici 30 minut, kdy je tlakova nadmotska vyska
mezi 10 000 ft a 13 000 ft; a

vSem ¢lenim posadky a vSem cestujicim po celou dobu, kdy je tlakovd nadmoiska
vyska vétsi nez 13 000 ft.
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NCO.IDE.B.125 Ruc¢ni hasici pristroje

a)
b)

Balony jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem.

Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici piistroje je pfizptisobeno druhiim
pozart, které mohou pravdépodobné vzniknout v balonu, pro n¢jz je hasici piistroj
urcen, a ma za cil minimalizovat pro osoby na palub¢ balonu nebezpeci koncentrace

jedovatych plyni.

NCO.IDE.B.130 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé
balonu v pfipad¢ nouzového pfistani na vod¢ a na zéklad¢ toho rozhodne, zda budou na

palubé:

a)  zachranné vesty pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro
kazdou osobu na palub¢ mladsi 24 mésici, které jsou obleCeny nebo uloZeny tak, aby
byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b)  pokud je na palubé vice nez 6 osob, polohovy majak nehody (ELT) schopny vysilat
soubézné na kmitocétech 121,5 MHz a 406 MHz;

c) pokud je na palubé 6 nebo méné¢ osob, polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni
polohovy majak (PLB), ktery ma na sobé& velici pilot nebo néktery z cestujicich a ktery
je schopen vysilat soubézné¢ na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz; a

d) vybaveni k vydavani tisnovych signald.

NCO.IDE.B.135 Vybaveni pro preziti

Balony provozované v oblastech, v nichZ by patrani a zachrana byly zvIlast' obtizné, jsou
vybaveny takovym signaliza¢nim vybavenim a zachrannym vybavenim, které je vhodné pro
ptelétavanou oblast.

NCO.IDE.B.140 Ruzné vybaveni

Horkovzdusné balony a smiSené balony jsou vybaveny:

a)
b)
c)
d)
€)
f)

nahradnim zapalovacim zdrojem;

prostiedky pro indikaci maximalni pfipustné teploty vzduchu v obalu;
prostfedky pro méteni a indikaci mnoZstvi paliva;

ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posadky;

odfezavacim nozem,;

hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou; a
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g) manévrovacim lanem o délce alespon 25 m.

NCO.IDE.B.145 Radiové komunikacni vybaveni

a)  Je-li to pozadovano pro prolétavany vzduSny prostor, jsou balony vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi
stanicemi nebo na kmitoctech, jez splituji pozadavky vzdusného prostoru.

b)  Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyzadovano podle pismene a), musi umoznovat
spojeni na leteckém tisnovém kmitoc¢tu 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Odpovida¢

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny odpovidacem
sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim v§em predepsanym pozadavkim.
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